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DECIZII

COMISIE

DECIZIA COMISIEI

din 20 decembrie 2007

privind o specificatie tehnici pentru interoperabilitate cu privire la subsistemul ,infrastructurd” al
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezi

[notificatd cu numdrul C(2007) 6440]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2008/217CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie
1996 privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuro-
pean de mare viteza (1), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

(1)

In conformitate cu articolul 2 litera (c) din Directiva 96/48|
CE si anexa II la aceeasi directivi, sistemul feroviar
transeuropean de mare vitezd este subdivizat in subsisteme
structurale §i functionale, care includ un sistem ,infras-

x99

tructura.

In Decizia 2002/732/CE a Comisiei (}) s-a stabilit prima
specificatie tehnicd pentru interoperabilitate (STI) cu privire
la sistemul ,infrastructurd” al sistemului feroviar trans-
european de mare viteza.

Este necesar si se reanalizeze aceastd prima STI in lumina
progresului tehnic si a experientei dobandite de-a lungul
punerii sale in practica.

AEIF, in calitate de organism reprezentativ, a fost insdrcinatd
cu reanalizarea si revizuirea acestei prime STI. Prin urmare,
Decizia 2002/732/CE ar trebui inlocuitdi cu prezenta
decizie.

() JO L 235, 17.9.1996, p. 6. Directivd, astfel cum a fost modificata

prin Directiva 2007/32/CE (JO L 141, 2.6.2007, p. 63).

() JO L 245, 12.9.2002, p. 143.

)

®)

Proiectul STI revizuite a fost analizat de comitetul infiintat
prin Directiva 96/48/CE.

Prezenta STI ar trebui sd se aplice, in anumite conditii,
infrastructurilor noi, modernizate si reinnoite.

Prezenta STI nu aduce atingere dispozitiilor cuprinse in
celelalte STI din domeniu care ar putea fi aplicabile
subsistemelor ,infrastructura”.

S

Prima STI referitoare la subsistemul ,infrastructurd” a intrat
in vigoare in 2002. Datd fiind existenta anumitor
angajamente contractuale, noile subsisteme ,infrastructurd”
sau noile elemente constitutive de interoperabilitate sau
reinnoirea ori modernizarea acestora ar trebui si facd
obiectul unei evaludri a conformititii in temeiul dis-
pozitiilor acestei prime STL In plus, prima STI ar trebui
sd rdmana in vigoare in ceea ce priveste intretinerea si
inlocuirea, efectuatd in cadrul activitdtii de intretinere, a
componentelor subsistemului si a elementelor constitutive
autorizate in temeiul primei STL Prin urmare, efectele
Deciziei 2002/732/CE ar trebui si rimand in vigoare in
sensul mentinerii proiectelor autorizate in conformitate cu
STI anexati la decizia respectivd, precum si a proiectelor de
linii noi si de reinnoire sau modernizare a unei linii
existente, aflate intr-un stadiu avansat sau care fac obiectul
unui contract in curs de executare la data notificarii
prezentei decizii. Pentru a stabili diferenta dintre sfera de
aplicare a primei STI si cea a noii STI, anexate la prezenta
decizie, statele membre trebuie s transmitd, in termen de
sase luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei decizii, o
listd a subsistemelor si elementelor constitutive de
interoperabilitate cdrora li se aplicd incd prima STL
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(16)

17)

Subansamblul ,linie fird balast’al subsistemului ,infras-
tructurd” este definit, in sensul prezentei STI, drept o ,noud
solutie”. Cu toate acestea, ar trebui analizatd posibilitatea
definirii, in viitor, a ,liniei fird balast” drept o ,solutie

experimentata”.

Prezenta STI nu impune utilizarea unor tehnologii sau
solutii tehnice specifice decat in situatiile in care acest lucru
este strict necesar pentru interoperabilitatea retelei feroviare
transeuropene de mare viteza.

Prezenta STI permite, pe o perioadd limitatd de timp,
incorporarea elementelor constitutive de interoperabilitate
in subsisteme, sub rezerva indeplinirii anumitor conditii.

in versiunea sa actuald, prezenta STI nu include toate
cerintele esentiale. In conformitate cu articolul 17 din
Directiva 96/48/CE, aspectele tehnice care nu sunt cuprinse
in textul acesteia sunt definite drept ,puncte deschise” in
anexa H la prezenta STI In conformitate cu articolul 16
alineatul (3) din Directiva 96/48/CE, statele membre
transmit Comisiei §i celorlalte state membre o listd a
normelor tehnice nationale referitoare la ,punctele des-
chise” si a procedurilor utilizate pentru evaluarea con-
formitatii acestora.

In ceea ce priveste cazurile specifice descrise in capitolul 7
al prezentei STI, statele membre informeazi Comisia si
celelalte state membre cu privire la procedurile care
urmeazd s se utilizeze pentru evaluarea conformitatii.

Traficul feroviar functioneazd in prezent in temeiul unor
acorduri nationale, bilaterale, multinationale sau interna-
tionale. Este important ca aceste acorduri sd nu impiedice
progresul actual si viitor spre interoperabilitate. In acest
sens, este necesar ca aceste acorduri si fie examinate de
catre Comisie pentru a se stabili dacd STI care face obiectul
prezentei decizii trebuie revizuitd in consecint.

La baza prezentei STI stau cele mai bune cunostinte de
specialitate disponibile in momentul pregtirii proiectului
acesteia. Pentru a continua incurajarea inovatiei §i pentru a
lua in considerare experienta dobanditd, STI anexati ar
trebui sd facd obiectul unei revizuiri periodice.

Prezenta STI lasi loc de solutii inovatoare. In situatiile in
care acestea sunt propuse, fabricantul sau entitatea
contractantd defineste diferentele fatd de sectiunea relevantd
din STI. Agentia Feroviard Europeand finalizeazd specifica-
tiile functionale si de interfatd corespunzitoare ale solutiei
si elaboreazd metodele de evaluare.

Dispozitiile din prezenta directivd sunt conforme cu avizul
comitetului infiintat in temeiul articolului 21 din Directiva
96/48|CE a Consiliului,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Se adoptd de citre Comisie o specificatie tehnicd pentru
interoperabilitate (STI) cu privire la subsistemul ,infrastructurd”
al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd.

Aceastd STI figureazd in anexa la prezenta decizie.

Articolul 2

Prezenta STI se aplicd tuturor infrastructurilor noi, modernizate
sau reinnoite ale sistemului feroviar transeuropean de mare
vitezd, in sensul definitiei din anexa I la Directiva 96/48/CE.

Articolul 3

(1) in ceea ce priveste aspectele clasificate drept ,puncte
deschise”, enumerate in anexa H la prezenta STI, conditiile care
trebuie respectate pentru verificarea interoperabilititii in con-
formitate cu articolul 16 alineatul (2) din Directiva 96/48/CE
sunt normele tehnice aplicabile utilizate in statul membru care
autorizeazd punerea in functiune a subsistemelor reglementate
prin prezenta decizie.

(2) Fiecare stat membru notifici celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la notificarea prezentei
decizii:

(@) lista normelor tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare
utilizate pentru aplicarea acestor norme;

(o) organismele pe care le desemneazd pentru ducerea la
indeplinire a acestor proceduri de evaluare a conformitatii si
de verificare.

Articolul 4

(1) in ceea ce priveste aspectele clasificate drept ,cazuri
specifice”, enumerate in capitolul 7 din STI, procedurile de
evaluare a conformitdtii sunt cele aplicabile in statele membre.

(2) Fiecare stat membru notifici celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la notificarea prezentei
decizii:

(@ procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare,
aplicabile in ceea ce priveste aplicarea acestor norme;

(b) organismele pe care le desemneazd pentru ducerea la
indeplinire a acestor proceduri de evaluare a conformitatii si
de verificare.
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Articolul 5

Prezenta STI prevede o perioadd de tranzitie pe parcursul cireia
evaluarea conformitatii elementelor constitutive de interoperabi-
litate §i certificarea acestora pot fi efectuate in cadrul sub-
sistemului. In aceasti perioads, statele membre notifici Comisiei
elementele constitutive de interoperabilitate evaluate in acest
mod, pentru a permite monitorizarea indeaproape a pietei
elementelor constitutive de interoperabilitate si adoptarea de
mdsuri care s o faciliteze.

Articolul 6

Decizia 2002/732/CE se abrogd. Totusi, dispozitiile cuprinse in
textul acesteia continud si se aplice in sensul mentinerii
proiectelor autorizate in conformitate cu STI anexatd la decizia
respectivd, precum si a proiectelor de linii noi §i de reinnoire sau
modernizare a unei linii existente, aflate intr-un stadiu avansat
sau care fac obiectul unui contract in curs de executare la data
notificdrii prezentei decizii.

In termen de sase luni de la data intrarii in vigoare a prezentei
decizii, Comisiei i se transmite o listd a subsistemelor si a
elementelor constitutive de interoperabilitate cirora continud sd
li se aplice dispozitiile din Directiva 2002/732/CE.

Articolul 7

In termen de sase luni de la data intrarii in vigoare a STI anexate,
statele membre notifici Comisiei urmitoarele tipuri de acorduri:

(@) acorduri nationale, bilaterale sau multilaterale intre state
membre si intreprinderi feroviare sau gestionari de

infrastructurd, convenite fie permanent, fie temporar si
necesare in lumina caracterului pronuntat specific sau local
al serviciului feroviar in cauzi;

(b) acorduri bilaterale sau multilaterale intre intreprinderi
feroviare, gestionari de infrastructurd sau state membre
care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate
locald sau regionald;

(¢) acorduri internationale intre unul sau mai multe state
membre si cel putin o tard tertd sau intre intreprinderi
feroviare sau gestionari de infrastructurd ai statelor membre
si cel putin o intreprindere feroviard sau un gestionar de
infrastructurd al unei tdri terte care asigurd niveluri
semnificative de interoperabilitate locald sau regionala.

Articolul 8

Prezenta decizie se aplicd de la 1 iulie 2008.

Articolul 9

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 20 decembrie 2007.

Pentru Comisie,
Jacques BARROT

Vicepresedinte
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1.2

1.3

ANEXA

DIRECTIVA 96/48/CE — INTEROPERABILITATEA SISTEMULUI FEROVIAR TRANSEUROPEAN DE

MARE VITEZA

SPECIFICATIE TEHNICA DE INTEROPERABILITATE

INTRODUCERE .......

Subsistemul ,,Infrastructurd”

Domeniul tehnic de aplicare ........... ...

Domeniul geografic de aplicare .............. ...t

Cuprinsul prezentei ST .........oo.oiiiiiii i

DEFINITIA DOMENIULUI DE APLICARE AL INFRASTRUCTURII ........................

Definitia domeniului infrastructurii ................... .

Functii §i aspecte ale domeniului in cadrul prezentei STI .......................ccooiiiie..

Pentru controlul trenului

Pentru sustinerea trenului

Pentru a permite circulagia liberd si sigurd a unui tren cu un volum dat .........................

Pentru a permite imbarcarea pasagerilor si coborarea din trenurile oprite in gari. ...............

Pentru a asigura SIUranfa ..............ooouuiiiiiiiiiiii e

Pentru respectarea mediulti INCONJUIALOL ... .uvteeintt it

Pentru Intrefinerea trenUIUL .. ...t e ettt ettt e e et ettt

CERINTELE ESENTIALE ... ... e

General ................

Cerintele esentiale pentru domeniul infrastructurd ...

Cerintele generale .......

Cerintele specifice domen

iulud Infrastructurd . ... e

Satisfacerea cerintelor esentiale de citre specificatiile domeniului infrastructura. ..........

Elementele domeniului Infrastructurd corespunzitoare cerintelor esentiale ................

DESCRIEREA DOMENIULUI INFRASTRUCTURA .............c.cooiviiiiiiiiiiiiiiins,

Introducere ............

Specificatiile functionale si tehnice ale domeniului ...

Dispozitii generale ......

Ecartamentul nominal al Hniei ..............iiiiiiii

Gabaritul minim al Infrastructurii ...........oii i e

Distanta dintre axele $inelor .......... ...

Declivititile maxime in urcare si in cODOTAre ...............oiiiiiiiiiiiiiiiiiii i

Raza de curburd minima
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10

10

10

10

10

11

11

11

12

12

12

12
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13
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19
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20
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2.1.

INTRODUCERE
Domeniul tehnic de aplicare
Prezenta specificatie tehnicd pentru interoperabilitate (STI) se referd la subsistemul infrastructurd si o parte din

subsistemul intreginere al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd. Acestea sunt incluse in lista din
anexa II punctul 1 la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

In conformitate cu anexa I la directivd, liniile de mare viteza cuprind:

—  linii special construite pentru mare vitezd, echipate, in general, pentru viteze egale sau mai mari de
250 km/h,

—  linii special modernizate pentru mare vitezd, echipate pentru viteze de ordinul a 200 kmj/h,

—  linii special modernizate pentru mare viteza care au caracteristici speciale din cauza constrangerilor de
ordin topografic, de relief sau de sistematizare urband, pe care viteza trebuie adaptatd fiecarui caz in parte.

In prezenta STI, aceste linii au fost clasificate ca fiind de categoria I, categoria II si respectiv categoria III.

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare a prezentei STI este sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd, astfel cum
este descris in anexa I la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Cuprinsul prezentei STI

In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificata prin Directiva
2004/50/CE, prezenta STI:

(@)  indicd domeniul de aplicare cdruia ii este destinat (capitolul 2);

(b)  precizeazd cerintele esentiale pentru subsistemul infrastructurd (capitolul 3) si interfetele acestuia in
raport cu alte subsisteme (capitolul 4);

(o)  defineste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de citre subsistem si interfetele
acestuia in raport cu alte subsisteme (capitolul 4);

(d) stabileste elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie si facd obiectul
specificatiilor europene, inclusiv al standardelor europene, care sunt necesare pentru realizarea
interoperabilitdtii in cadrul sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (capitolul 5);

(¢)  indicd, in fiecare caz luat in considerare, procedurile care urmeaza si fie utilizate in vederea evaludrii
conformitatii sau a caracterului adecvat pentru utilizarea elementelor constitutive de interoperabilitate, pe
de o parte, sau verificarea CE a subsistemelor, pe de altd parte (capitolul 6);

(f)  indicd strategia de punere in aplicare a STI-urilor (capitolul 7);

(20 indicd, pentru personalul in cauzd, competentele profesionale si conditiile de igiend si de protectie a
muncii necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului, precum si pentru punerea in aplicare a
STI-urilor (capitolul 4).

in conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din directivi, se pot stabili dispozitii in anumite cazuri speciale
pentru fiecare STI; acestea sunt precizate in capitolul 7.

Prezenta STI stabileste, de asemenea, in capitolul 4, regulile de exploatare i intretinere specifice domeniului de
aplicare specificat la punctele (1.1) i (1.2) de mai sus.

DEFINITIA DOMENIULUI DE APLICARE AL INFRASTRUCTURII
Definitia domeniului infrastructurii

Prezenta STI se referd la domeniul infrastructurii, care include:

—  subsistemul structural infrastructura.
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—  partea subsistemului operational de intretinere aferentd subsistemului infrastructurd.

— instalaiile fixe ale subsistemului operational de intretinere a materialului rulant aferente intretinerii (de
exemplu, instalatii de spalat, echipamentele de alimentare cu nisip si apd; echipamente de alimentare cu
combustibil si conductd pentru instalatiile fixe de evacuare a toaletelor)

Subsistemul structural al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza include linii, aparate de cale pentru
linii de mare vitezd in domeniul stabilit in capitolul 1. Aceste linii sunt cele definite in registrul infrastructurii al
sectiunii de cale avute in vedere.

Subsistemul structural infrastructurd include, de asemenea:

—  structura care sustine sau protejeazd linia

—  structuri laterale i lucrdri de constructii civile care ar putea afecta interoperabilitatea ciii ferate
—  peroanele si alte infrastructuri ale statiilor care ar putea afecta interoperabilitatea ciii ferate

—  misuri necesare in cadrul subsistemului pentru protectia mediului

— mdsuri pentru garantarea sigurantei pasagerilor in cazul aparitiei unor defectiuni

Functii si aspecte ale domeniului in cadrul prezentei STI

In cele ce urmeazd sunt descrise aspectele domeniului infrastructurd referitoare la interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd, pe baza functiilor pe care acesta este prevazut si le asigure, impreund cu
principiile adoptate in privinta acestora.

2.2.1 Pentru controlul trenului

Linia curentd

Linia curentd reprezintd sistemul fizic de ghidare pentru vehicule, iar caracteristicile acesteia permit circulatia

trenurilor care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd, in conditiile de sigurantd
dorite si in performantele specificate.

Ecartamentul dintre doud sine, precum si relatia dintre roti si sine care vin in contact unele cu altele, este definit
pentru a asigura compatibilitatea infrastructurii cu subsistemul materialului rulant.

Aparatele de cale

Aparatele de cale, care permit schimbarile de rutd, trebuie s respecte specificatiile relevante stipulate pentru
linia curentd si dimensiunile de proiectare functionald pentru a permite compatibilitatea tehnicd cu trenurile
care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Linii de garare

Liniile de garare nu trebuie in mod obligatoriu s respecte toate caracteristicile liniei curente; cu toate acestea,
liniile de garare trebuie sd respecte anumite cerinte specifice, astfel cum sunt stabilite in capitolul 4, pentru a
permite compatibilitatea tehnica cu trenurile care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare
vitezd.

2.2.2 Pentru sustinerea trenului
Linia curentd si aparatele de cale
Fortele exercitate de vehicule pe sind, care determind atat conditiile referitoare la siguranta impotriva deraierii

vehiculelor, cat i caracteristicile capacitdtii sinei de a le sustine, provin numai din contactul dintre roti si sine si
de la orice echipament de frinare asociat atunci cdnd acesta actioneazd in mod direct asupra sinei.

Aceste forte includ forte verticale, forte laterale si forte longitudinale.

Pentru fiecare dintre aceste trei tipuri de forte, unul sau mai multe criterii caracteristice ale interactiunii
mecanice dintre vehicul i §ind sunt definite ca limite ce nu trebuie depisite de citre vehicul si, invers, ca sarcini
minime pe care linia trebuie sd le poatd sustine. In conformitate cu articolul 5 alineatul (4) din Directiva 96/48/
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CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, aceste criterii nu constituie un obstacol in calea
alegerii unor valori limitd mai mari, corespunzitoare pentru rularea altor trenuri. Aceste criterii de sigurantd
caracteristice ale interactiunii vehicul-sind sunt interfetele cu subsistemul materialului rulant.

Structurile care sustin calea feratd

Pe langd efectele mentionate mai sus asupra liniei curente si a aparatelor de cale, traficul de mare vitezd are un
efect esential asupra comportamentului dinamic al podurilor de cale feratd in functie de frecventa repetitiei
sarcinilor pe osie ale vehiculelor, iar acestea constituie o interfatd cu subsistemul materialului rulant.

2.2.3 Pentru a permite circulatia liberd si sigurd a unui tren cu un volum dat
Gabaritul de liberd trecere si distanta dintre axele sinelor

Gabaritul de liberd trecere si distanta dintre axele sinelor definesc, in principal, distanta dintre gabaritele
vehiculelor, pantograf si structurile care fac parte din instalatiile fixe si echipamentele ciii ferate, precum si
distanta dintre insesi gabaritele de liberd trecere ale vehiculelor atunci cand trec trenurile. Pe langd cerintele
necesare pentru a preveni depdsirea gabaritului de citre vehicule, aceste interfete permit, de asemenea, derivarea
fortelor aerodinamice laterale care afecteazd vehiculele si, in mod reciproc, instalatiile fixe.

Lucririle de constructii civile si structurile care fac parte din instalatiile fixe si echipamentele ciii
ferate

Lucrdrile de constructii civile i structurile care fac parte din instalatiile fixe si echipamentele ciii ferate trebuie
sd respecte cerintele referitoare la gabarit.

Fortele aerodinamice care actioneazd asupra unor instalatii ale ciii ferate si asupra variatiilor de presiune din
tuneluri depind de caracteristicile acrodinamice ale trenurilor care respectd STI privind materialul rulant pentru
trenuri de mare vitezd si, astfel, constituie interfete cu subsistemul materialului rulant.

Variatiile de presiune pe care pasagerii ar putea si le suporte atunci cand vehiculele circuld prin tuneluri sunt, in
principal, o functie a vitezei de rulare, a suprafetei sectiunii transversale, a lungimii §i formei aerodinamice a
trenului automotor i a lungimii si suprafetei sectiunii transversale a tunelului. Acestea sunt limitate la o valoare
acceptabild din punct de vedere al sindtdtii pasagerilor si, astfel, constituie o interfatd cu subsistemul
materialului rulant.

2.2.4 Pentru a permite imbarcarea pasagerilor si coborarea din trenurile oprite in gari.

Peroanele

Subsistemul infrastructurii include mijloacele care permit pasagerilor si se imbarce in trenuri: peroane si
instalatiile acestora. Interoperabilitatea subsistemului se referd in primul rind la indltimea si lungimea

peroanelor, efectele de presiune atunci cand trenurile circuld prin statiile subterane. Aceste elemente necesitd o
interfatd cu subsistemul materialului rulant.

Persoanele cu mobilitate redusa

Pentru a spori accesibilitatea transportului pe calea feratd pentru persoanele cu mobilitate redusa, masurile vor
facilita accesibilitatea zonelor publice ale infrastructurii si, in special, pentru interfata peron-tren si cele necesare
pentru evacuare in cazul unor situatii periculoase.

2.2.5 Pentru a asigura siguranta

Securitatea pe calea feratd, protectia impotriva patrunderii vehiculelor si protectia impotriva vanturilor

transversale presupun o interfatd cu subsistemele material rulant, de control, comandi si semnalizare si de
exploatare.

Sfera de aplicare se referd si la mdsurile necesare pentru asigurarea supravegherii si intretinerii echipamentelor,
respectand cerintele esentiale.

In caz de accidente, infrastructura trebuie si asigure misuri de sigurantd pentru zona girilor si calea feratd
accesibild persoanelor in cazul unor posibile accidente.

2.2.6 Pentru respectarea mediului inconjuritor

Sfera de aplicare se referd la masurile necesare in cadrul infrastructurii pentru protectia mediului inconjuritor.
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2.2.7 Pentru intretinerea trenului
Sfera de aplicare se referd la instalatiile fixe pentru asigurarea intretinerii materialului rulant (de exemplu,

instalatii de spalat, echipamentele de alimentare cu nisip si apd; echipamente de alimentare cu combustibil si
conductd pentru instalatiile fixe de evacuare a toaletelor).

CERINTELE ESENTIALE
General

In sfera prezentei STI, conformitatea cu specificatiile descrise:

—  in capitolul 4 pentru subsisteme

—  siin capitolul 5 pentru elementele constitutive de interoperabilitate,

astfel cum o demonstreazd un rezultat pozitiv al evaludrii:

—  conformititii si/sau adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate,

— si a verificarii subsistemelor, astfel cum este descris in capitolul 6,

asigurd indeplinirea cerintelor esentiale relevante enumerate in sectiunile 3.2 si 3.3 ale prezentei STI.

Cu toate acestea, in cazul in care o parte din cerintele esentiale sunt reglementate prin norme nationale datorita:
—  punctelor deschise si rezervate declarate in STI,

—  derogdrii pe baza articolului 7 din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/
50/CE,

—  situatiilor specifice descrise in sectiunea 7.3 a prezentei STI,

evaluarea de conformitate corespunzitoare se realizeazd in conformitate cu procedurile care sunt in
raspunderea statului membru interesat.

In conformitate cu articolul 4 alineatul 1 din Directiva 96/48/CE, astfel cum este modificatd prin Directiva
2004/50/CE, sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd, subsistemele acestuia si elementele sale
constitutive de interoperabilitate trebuie si indeplineascd cerintele esentiale stabilite in termeni generali in
anexa III la directiva.

Cerintele esentiale pentru domeniul infrastructurd
Cerintele esentiale, stabilite in anexa III la Directiva 96/48|CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/

50/CE, pot fi de naturd generald si aplicabile intregii retele transeuropene de mare vitezd sau pot avea trsituri
speciale specifice fiecdrui subsistem si elementelor constitutive ale acestora.

Cerintele esentiale, astfel cum sunt definite in anexa III la directivd, sunt reproduse in urmditoarele puncte 3.2.1
si 3.2.2:
3.2.1 Cerintele generale

Cerintele generale sunt previzute in anexa III la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2004/50/CE. Cerintele generale relevante pentru prezenta STI sunt reproduse mai jos:

»1.1. Sigurantd

1.1.1. Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si supravegherea componentelor critice pentru
sigurantd si in special a elementelor implicate in circulatia trenurilor trebuie sd garanteze siguranta la un
nivel care sd corespunda obiectivelor fixate pentru retea, inclusiv pentru situatii limitd speciale.

1.1.2. Parametrii implicati in contactul roatd/sind trebuie si respecte cerintele de stabilitate necesare pentru a
garanta circulatia in deplind sigurantd la viteza maxima admisd.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

Componentele folosite trebuie si reziste la solicitdrile normale sau exceptionale specificate pe timpul
duratei lor de serviciu. Consecintele in materie de sigurantd ca urmare a unor defectiuni accidentale
trebuie limitate prin mijloace adecvate.

Proiectarea instalatiilor fixe §i a materialului rulant, precum si alegerea materialelor utilizate trebuie sd
urmdreascd limitarea producerii, propagarii i efectelor focului §i fumului in caz de incendiu.

Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incat si nu le fie afectatd
siguranta in caz de utilizare previzibild neconforma cu instructiunile afisate.

Fiabilitate si disponibilitate

Supravegherea si Intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate in circulatia trenurilor
trebuie organizate, realizate si cuantificate astfel incat si le fie mentinutd functionarea in conditiile
prevazute.

Sandtatea

Materialele susceptibile, datoritd modului de utilizare, sd pund in pericol sindtatea persoanelor care au
acces la ele nu trebuie utilizate in trenuri si infrastructuri feroviare.

Aceste materiale trebuie alese, instalate si folosite astfel incat si limiteze emisiile de fum sau gaze nocive
sau periculoase, in special in caz de incendiu.

Protectia mediului

Repercusiunile asupra mediului datorate realizdrii si exploatdrii sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd trebuie evaluate si luate in calcul in stadiul de proiectare a sistemului in conformitate cu
dispozitiile comunitare in vigoare.

Materialele folosite in trenuri si infrastructuri trebuie sa impiedice emisiile de fum sau gaze nocive si
periculoase pentru mediu, in special in caz de incendiu.

Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si produse astfel incat sd fie
compatibile din punct de vedere electromagnetic cu instalatiile, echipamentele si retelele publice sau
private cu care ar putea si interfereze.

Compatibilitate tehnicd

Caracteristicile tehnice ale infrastructurilor si instalatiilor fixe trebuie sd fie compatibile intre ele precum
si cu cele ale trenurilor care urmeazd si fie utilizate in sistemul feroviar transeuropean de mare viteza.

Dacd respectarea acestor caracteristici se dovedeste dificild pe anumite sectiuni de retea, se pot aplica
solutii temporare, care sd asigure compatibilitatea in viitor.”

3.2.2 Cerintele specifice domeniului infrastructurd

Cerintele esentiale sunt previzute in anexa III la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2004/50/CE,. Cerintele esentiale specifice domeniilor infrastructurii, intretinerii, mediului si exploatdrii,
relevante pentru prezenta STI sunt redate mai jos:

,2.1

2.1.1.

Infrastructuri

Sigurantd

Trebuie luate misuri corespunzdtoare pentru a impiedica accesul sau intruziunile nedorite la instalatiile
de pe liniile pe care se circuld cu mare viteza.

Trebuie intreprinse masuri pentru limitarea riscurilor la care sunt expuse persoanele, in special in statiile
prin care trenurile trec cu vitezd mare.

Infrastructurile la care publicul are acces trebuie proiectate si realizate astfel incat si limiteze riscurile
pentru sdndtatea persoanelor (stabilitate, incendii, acces, evacuare, peroane, etc.).
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3.3

2.5

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Trebuie prevazute dispozitii adecvate care si tind seama de conditiile speciale de sigurantd in tunelurile
de mare lungime.

Intretinere

Sandtate

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate in centrele de intretinere nu trebuie sd constituie un pericol la
adresa sdnatatii persoanelor.

Protectia mediului

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate in centrele de intretinere nu trebuie si depaseascd nivelurile de
poluare admise pentru mediul inconjuritor.

Compatibilitate tehnicd

Instalatiile de intretinere din trenurile de mare vitezd trebuie si permitd efectuarea operatiunilor de
asigurare a securitdtii, igienei si confortului pe toate trenurile pentru care au fost proiectate.

Mediu

Sandtate

Exploatarea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd trebuie sd respecte reglementrile privind
nivelurile de poluare sonora.

Protectia mediului

Exploatarea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd nu trebuie sd produci un nivel de vibratii
in sol inacceptabil pentru activitdtile si pentru mediul adiacent infrastructurii i in stare normald de
intretinere.

Exploatare
Sigurantd

Realizarea coerentei normelor de exploatare a regelelor si calificarea mecanicilor de locomotiva si a
personalului de bord trebuie sa asigure o exploatare internationald sigura.

Operatiunile i periodicitatea intretinerii, formarea si calificarea personalului de intretinere si sistemul
de asigurare a calitatii introdus in centrele de intretinere ale operatorilor interesati trebuie sd asigure un
grad ridicat de sigurantd.

Fiabilitate si disponibilitate

Operatiunile si periodicitatea intretinerii, formarea si calificarea personalului de intretinere si sistemul
de asigurare a calititii introdus de operatorii interesati in centrele de intretinere trebuie si asigure un
grad ridicat de fiabilitate si disponibilitate a sistemului.”

Satisfacerea cerintelor esentiale de citre specificatiile domeniului infrastructura.

Sigurantd

Pentru a satisface cerintele generale, la gradul de sigurantd corespunzitor obiectivelor stabilite pentru retea,
infrastructura trebuie:

sd permitd circulatia trenurilor fard riscul deraierii sau al coliziunilor intre acestea sau cu alte vehicule sau
obstacole fixe, precum i evitarea riscurilor nepermise asociate cu proximitatea de sistemul de alimentare
cu electricitate,

sd suporte fdrd avarii sarcinile verticale, laterale si longitudinale, fie ele statice sau dinamice, exercitate de
trenuri, in mediul specificat al cii ferate si in timp ce se ating performantele necesare,

sd permitd supravegherea si intretinerea instalagiilor necesare pentru pastrarea elementelor esentiale in
sigurantd,
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—  sd nu contind materiale care pot genera emisii de fum nocive in caz de incendiu; aceastd cerinta se referd
numai la acele elemente de infrastructurd situate in spatii inchise (tuneluri, intrdri acoperite si statii
subterane).

— sd impiedice accesul persoanelor neautorizate la instalatii, altele decat zonele de peron accesibile
pasagerilor,

— s permitd controlul riscului de intruziune a persoanelor sau vehiculelor nedorite in zona ciii ferate,

—  sd asigure cd zonele accesibile pasagerilor in cursul exploatarii normale a liniei sunt situate la distantd de
liniile pe care trenurile circuld cu mare vitezd sau sunt separate in mod adecvat de acele linii, pentru a
reduce la minim riscul pentru pasageri, precum si cd acestea sunt dotate cu cdile de acces necesare pentru
evacuarea pasagerilor, in special in statiile subterane,

— i asigure pasagerilor invalizi mijloace adecvate de acces si evacuare in/din zonele publice accesibile
acestora, prin masuri corespunzatoare,

—  sd asigure posibilitatea de tinere a pasagerilor la distantd de zonele periculoase in cazul in care un tren de
mare vitezd se opreste abatindu-se de la curs in afara zonelor statiei,

— i asigure luarea unor mdsuri speciale in tunelurile de mare lungime, care si prevind incendiile, sd
limiteze la minim urmdrile si sd faciliteze evacuarea pasagerilor in caz de incendiu

—  sd asigure cd echipamentele oferd o calitate adecvatd a nisipului.

Se iau in considerare posibilele consecinte ale defectirii elementelor de sigurantd mentionate mai jos.

Fiabilitate si disponibilitate

Pentru a satisface aceastd cerintd, interfetele esentiale din punct de vedere al sigurantei, ale ciror caracteristici se
pot schimba in cursul exploatdrii sistemului, se afld in centrul planurilor de supraveghere si intretinere care
definesc conditiile pentru supravegherea si corectarea elementelor respective.

Sandtate

Aceste cerinte generale se referd la protectia impotriva incendiilor a diferitelor elemente din domeniul
infrastructurii. Dati fiind densitatea micd a capacitatii calorifice a produselor care alcdtuiesc infrastructura (linia
si lucrdrile de constructii civile), aceastd cerintd se referd numai la cazul structurilor subterane care primesc
pasageri in serviciu normal. Astfel, nu existd nicio cerintd in ceea ce priveste produsele care alcituiesc interfetele
cdii ferate si ale lucrarilor de constructii civile, altele decat aceste structuri speciale.

In ceea le ce priveste pe acestea din urmd, trebuie si se aplice directivele comunitare privind sinitatea,
aplicabile in mod general structurilor, indiferent daci structurile au legdturd cu interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare viteza.

Pe 1anga respectarea acestor cerinte generale, trebuie limitate variatiile de presiune la care pasagerii si personalul
feroviar pot fi expusi atunci cand trenurile circuld in tuneluri, intrdri acoperite si statii subterane, precum si
vitezele aerului la care pasagerii din statiile subterane pot fi expusi; in zonele peroanelor si ale statiilor subterane
accesibile pasagerilor, trebuie sd se prevind riscurile de electrocutare.

—  Prin urmare, mésurile trebuie luate fie printr-o alegere corectd a sectiunii aerului a structurilor respective,
fie prin intermediul dispozitivelor auxiliare, pentru a satisface criteriul sanatitii, pe baza variatiei maxime
de presiune din in tunel la trecerea unui tren,

—  Se vor lua masuri, in statiile subterane, fie prin caracteristici de constructie care reduc variatiile de
presiune din tunelurile limitrofe, fie prin dispozitivele auxiliare, pentru a limita vitezele de circulatie a
aerului la o valoare acceptabild pentru om,

Se vor lua masuri in spatiile accesibile pasagerilor pentru a preveni riscul nepermis de electrocutare.

Pentru instalatiile fixe ale subsistemului intretinere, indeplinirea acestor cerinte esentiale poate fi consideratd ca
fiind realizatd atunci cand se demonstreazd conformitatea acestor instalatii cu reglementdrile nationale.
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3.4

Protectia mediului

Impactul asupra mediului inconjuritor al proiectelor privind proiectarea unei linii special construite pentru
mare vitezd sau proiectarea cu ocazia modernizdrii liniei pentru mare vitezd trebuie sd tind cont de
caracteristicile trenurilor care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Pentru instalatiile fixe ale subsistemului intretinere, indeplinirea acestor cerinte esentiale poate fi consideratd ca
fiind realizatd atunci cand se demonstreazd conformitatea acestor instalatii cu reglementirile nationale.

Compatibilitatea tehnicd

Pentru a satisface aceastd cerintd, trebuie si fie indeplinite urmatoarele conditii:

—  Gabaritele de liberd trecere, distanta dintre axele ginelor, aliniamentul ciii ferate, ecartamentul liniilor,
declivitdtile maxime in urcare si in cobordre, precum si lungimea si indltimea peroanelor liniilor retelei
europene interoperabile se stabilesc astfel incit si asigure compatibilitatea reciprocd a liniilor si
compatibilitatea cu vehiculele interoperabile,

—  echipamentul care poate fi necesar in viitor pentru a permite trenurilor, altele decat trenurilor de mare
vitezd, sd circule pe liniile sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd nu trebuie si impiedice
circulatia trenurilor care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd,

—  caracteristicile electrice ale infrastructurii trebuie si fie compatibile cu sistemele de electrificare si de

control, comanda si semnalizare utilizate.

Caracteristicile instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor trebuie s fie compatibile cu STI privind

materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Elementele domeniului Infrastructurd corespunzitoare cerintelor esentiale

Urmitorul tabel indica prin ,X” cerintele esentiale care sunt indeplinite de specificatiile previzute in capitolele 4

si5.
. Fiabilitate Protectia S
Securitate Disponi- Sdnitate mediului fﬁ??:}:ﬁg;
Element al domeniului Infrastructurd Ref. § 2(11'11’ bilitate (1.3, (1.4,.5.2, 15 253
255 1.2, 2.5.1) () 261, | e )
7 2.7.2) () 26.2) ()
Ecartamentul nominal al liniei 422 X
Gabaritul minim al infrastruc- 4.2.3 X X
turii
Distanta dintre axele sinelor 424 X
Declivittile maxime in urcare i 4.2.5 X
in coborare
Raza de curburd minima 4.2.6 X X
Supraindltarea liniei 4.2.7 X X
Insuficienta de suprainiltare 4.2.8 X X
Conicitatea echivalentd 4.2.9 X X
Calitatea geometricd a liniei si 4.2.10 X X
limitele defectelor izolate
Inclinatia liniei 4211 X X
Profilul capului de §ind 5.3.1 X X
Aparatele de cale 4212 - X X X
5.3.4
Rezistenta liniei 4213 X
Sarcinile traficului asupra struc- 4.2.14 X

turilor
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Securitate Fiabilitate Protectia Compatibili-
Disponi- Sanitate mediului tate ltDehnicé
Element al domeniului Infrastructurd Ref. § (1.1, bilitate (1.3, (1.4, .5.2,
211, . (1.5, 2.5.3)
270 ) 1.2, 2.5.1) (Y 26.1, 0
" 27.2) () 2.6.2) ()
Rigiditatea globald a liniei 4215 - X
53.2
Variatia maximi de presiune in 4.2.16 X
tuneluri
Efectele vanturilor transversale 4.2.17 X
Caracteristicile electrice 4218 X X
Zgomotul si vibratiile 4.2.19 X X
Peroanele 4.2.20 X X X X
Siguranta impotriva incendiilor 4221 X X
si siguranta in tunelurile fero-
viare
Accesul sau intruziunea la 4.2.22 X
instalatiile de linie
Spatiu lateral pentru pasageri si 4.2.23 X X
personalul de bord in cazul
coborarii pasagerilor
Liniile de garare si alte locuri cu | 4.2.25 X
vitezd foarte redusd
Instalatiile fixe pentru intretine- 4.2.26 X X X X X
rea trenurilor
Proiectarea balastului 4.2.27 X X X X
Darea in exploatare — Executarea 4.4.1 X
lucrarilor
Protectia lucrdtorilor impotriva 443 X
efectelor aerodinamice
Reguli de intreginere 4.5 X X X
Competentele profesionale 4.6 X X X
Conditiile de sandtate si sigu- 4.7 X X X
rantd

(") Sectiuni ale anexei III la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

DESCRIEREA DOMENIULUI INFRASTRUCTURA
Introducere

Sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd, la care se aplici Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost
modificatd prin Directiva 2004/50/CE, si din care fac parte subsistemele infrastructurd si intretinere este un
sistem integrat a cdrui coerentd trebuie s fie verificatd, cu obiectivul de a asigura interoperabilitatea sistemului
in ceea ce priveste cerintele esentiale.

Articolul 5 alineatul (4) din directiva specificd faptul ¢d ,STl-urile nu constituie un obstacol in calea deciziilor
adoptate de statele membre cu privire la utilizarea de infrastructuri noi sau modernizate pentru circulagia altor
trenuri”.

Prin urmare, la proiectarea unei linii de mare vitezd noi sau modernizate, trebuie sd se ia in considerare alte
trenuri, care pot fi autorizate sa circule pe linia respectiva.

Materialul rulant care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd trebuie sd poata trece
peste linie in conformitate cu valorile limitd stabilite in prezenta STI.

Valorile limitd stabilite in prezenta STI nu sunt menite si fie impuse ca valori de proiectare obignuite. Cu toate
acestea, valorile de proiectare trebuie si se incadreze in limitele stabilite in aceastd STI.
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Specificatiile functionale i tehnice ale subsistemului si interfetele acestuia, descrise in sectiunile 4.2 si 4.3, nu
impun utilizarea unor tehnologii sau solutii tehnice specifice, exceptind situatiile in care acest lucru este strict
necesar pentru interoperabilitatea retelei feroviare transeuropene de mare viteza. insd unele solutii inovatoare
pentru interoperabilitate pot necesita noi specificatii si/sau noi metode de evaluare. Pentru a permite inovatiile
tehnologice, aceste specificatii si metode de evaluare se elaboreaza prin procesul descris in sectiunea 6.2.3.

4.2 Specificatiile functionale si tehnice ale domeniului
42.1 Dispozitii generale

Elementele care caracterizeazd domeniul Infrastructurd sunt
—  ecartamentul nominal al liniei (4.2.2)

—  gabaritul minim de infrastructurd (4.2.3),

—  distanta dintre axele sinelor (4.2.4),

—  declivitdtile maxime in urcare i in coborare (4.2.5),

—  raza de curburd minimi (4.2.6),

—  supraindltarea liniei (4.2.7),

— insuficienta de supraindltare (4.2.8),

—  conicitatea echivalentd (4.2.9),

—  calitatea geometrica a liniei si limitele defectelor izolate (4.2.10),
— inclinatia liniei (4.2.11),

—  profilul capului de sind (5.3.1),

—  aparatele de cale (4.2.12)

—  rezistenta sinei (4.2.13)

—  sarcinile traficului asupra structurilor (4.2.14),

—  rigiditatea globald a liniei (4.2.15),

—  variatia maximi de presiune in tuneluri (4.2.16),

—  efectele vanturilor de travers (4.2.17),

—  caracteristicile electrice (4.2.18),

—  zgomotul si vibratiile (4.2.19).

—  peroanele (4.2.20),

—  siguranta impotriva incendiilor si siguranta in tunelurile feroviare (4.2.21)
— accesul sau intruziunea la instalatiile de pe linii (4.2.22),

—  spatiul lateral pentru pasageri si personalul de bord in cazul cobordrii pasagerilor in afara statiilor
(4.2.23)

— indicatoarele de distantd (4.2.24)

—  lungimea liniilor de garare si alte locuri cu viteze foarte reduse (4.2.25)
— instalatiile fixe pentru intretinere trenuri (4.2.26)

—  proiectarea balastului (4.2.27)

—  regulile de intretinere (4.5)
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Cerintele care trebuie si fie indeplinite de citre elementele ce caracterizeazd domeniul infrastructurd corespund
cel putin nivelurilor de performanti specificate pentru fiecare dintre urmitoarele categorii de linii ale sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd, in functie de relevanta acestora.

—  Categoria [: liniile special construite pentru mare vitezd, echipate pentru viteze in general egale sau mai
mari de 250 km/h;

—  Categoria II: liniile special modernizate pentru mare vitezd, echipate pentru viteze de ordinul a 200 km/h;

—  Categoria III: linii special modernizate pentru mare viteza sau linii special construite pentru mare viteza,
care au caracteristici speciale ca urmare a constrangerilor de ordin topografic, de relief, de mediu sau de
sistematizare urband, pe care viteza trebuie adaptatd fiecdrui caz in parte.

Toate categoriile de linii permit trecerea trenurilor cu o lungime de 400 de metri si o greutate maxima de
1 000 tone.

Nivelurile de performanta se caracterizeazd prin viteza maxima permisd pe sectiunea de linie in care se permite
circulatia trenurilor de mare vitezd care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Aceste niveluri de performantd sunt descrise in urmdtoarele paragrafe, impreund cu eventualele conditiile
speciale care pot fi permise in fiecare caz in parte pentru parametrii si interfetele avute in vedere. Valorile
parametrilor specificati sunt valabile numai pani la o vitezd maximd de 350 kmj/h.

Toate nivelurile de performantd si specificatiile prezentei STI sunt prevdzute pentru liniile construite cu
ecartamentul standard european al liniilor, astfel cum este definit la punctul 4.2.2, pentru liniile care respectd
prezenta STI.

Nivelurile de performantd specificate pentru liniile care reprezintd cazuri speciale, inclusiv liniile construite la
un alt ecartament al liniilor, sunt descrise la punctul 7.3.

Nivelurile de performantd sunt descrise pentru subsistem in conditii normale de exploatare si pentru conditii
care rezultd din operatiile de intretinere. Dacd existd consecinte ale executdrii unor lucrdri complexe de
modificare sau intretinere, care pot necesita exceptii temporare in ceea ce priveste performanta subsistemului,
acestea sunt discutate la punctul 4.5.

Nivelurile de performanta ale trenurilor de mare viteza pot fi, de asemenea, sporite prin adoptarea unor sisteme
speciale, cum ar fi inclinarea caroseriei vehiculelor. Se permit conditii speciale pentru circulatia unor asemenea
trenuri, cu conditia ca acestea sd nu antreneze restrictii pentru trenurile de mare viteza care nu sunt echipate cu
sistem de inclinare. Aplicarea unor asemenea conditii va fi specificatd in ,registrul infrastructurii”.

Ecartamentul nominal al liniei

Liniile de categoria I, II si III

Ecartamentul nominal al liniei este de 1 435 mm.

Gabaritul minim al infrastructurii

Infrastructura trebuie s fie construitd astfel inct sd permitd trecerea liberd in sigurantd pentru trenurile care
respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd.

Gabaritul minim de infrastructurd este definit prin volumul deplasat dat in care nu trebuie si existe sau si se
introducd niciun obstacol. Acest volum este stabilit pe baza unui profil cinematic de referintd si ia in
considerare gabaritul catenarelor si gabaritul pentru pirtile inferioare.

Profilurile cinematice de referintd sunt specificate in STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Pani la publicarea standardelor EN armonizate referitoare la gabarite, gestionarul de infrastructurd va oferi
detalii ale regulilor aferente folosite pentru a stabili gabaritul minim de infrastructura.
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4.2.5

Liniile de categoria I

In etapa de proiectare, toate obstacolele (structuri, alimentare cu electricitate si echipamente de semnalizare)
indeplinesc urmitoarele cerinte:

—  gabaritul minim de infrastructurd stabilit pe baza profilului cinematic de referintd GC si gabaritul minim
al partilor inferioare de infrastructurd, ambele descrise in STI privind materialul rulant pentru trenuri de
mare vitezd.

STI privind energia pentru trenurile de mare vitezd stabileste cerintele pentru gabaritul pantografului i spatiul
izolatiei electrice.

Liniile de categoriile IT si III

La liniile de mare vitezd existente, la liniile modernizate pentru mare vitezd si la liniile acestora de legaturd,
gabaritul minim de infrastructurd pentru structuri noi se stabileste pe baza profilului cinematic de referingd GC.

In cazul unor lucriri de modificare, gabaritul minim de infrastructurd se stabileste pe baza profilului cinematic
de referingd GC, daci un studiu economic demonstreaza avantajele unei asemenea investitii. in caz contrar, se
permite stabilirea gabaritului de infrastructurd pe baza profilului cinematic de referingd GB daci acest lucru este
permis de conditiile economice sau daci se poate pastra un gabarit de liberd trecere mai mic existent. Studiul
economic realizat de entitatea contractantd sau de gestionarul de infrastructurd tine cont de cheltuiclile si
profiturile estimate a rezulta din gabaritul marit in raport cu celelalte linii care respectd prezenta STI care sunt
in legdturd cu linia avutd in vedere.

Gestionarul de infrastructurd specificd in registrul infrastructurii profilul cinematic de referingd adoptat pentru
fiecare sectiune de linie.

STI privind energia pentru trenurile de mare vitezd stabileste cerintele pentru gabaritul pantografului si spatiul
izolatiei electrice.

Distanta dintre axele sinelor

Liniile de categoriile I, IT si IIl

In etapa de proiectare, distanta minimd dintre axele sinelor principale la liniile special construite sau
modernizate pentru mare vitezd este definitd in tabelul urmator:

Viteza maximd permisd pentru trenurile care respectd STI

privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd Distanga minim dintre axele sinelor

V < 230 km/h Dacid < 4,00 m, stabilitd pe baza profilului cinematic
de referintd (§ 4.2.3)

230 km/h < V < 250 km/h 4,00 m

250 km/h <V < 300 km/h 420 m

V > 300 km/h 4,50 m

In situatiile in care vehiculele sunt inclinate unul spre celdlalt datoritd suprainiltarii liniei, se adaugd un spaiu
liber adecvat pe baza regulilor aferente impuse de sectiunea 4.2.3.

Distanta dintre axele sinelor poate fi maritd, de exemplu pentru exploatarea trenurilor care nu respectd STI
privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd sau necesitdtile de confort sau lucrérile de intretinere.

Declivititile maxime in urcare si in coborare
Liniile de categoria I

Declivitdtile de pand la 35 mm/m sunt permise pentru liniile principale in faza de proiectare, cu conditia
respectdrii urmdatorului ,pachet” de cerinte:

—  panta profilului mediu de deplasare pe 10 km este mai micd sau egald cu 25 mm/m
—  lungimea maximd de declivitate continud de 35 mm/m nu depiseste 6 000 m.

Declivitatile principalelor linii in dreptul peroanelor nu este mai mare de 2,5 mm/m.
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4.2.8.1

Liniile de categoriile II si IIl

La aceste linii, declivitdtile sunt in general mai mici decat valorile admise pentru liniile de mare vitezd care
urmeazd a fi construite. Modernizarea introdusd pentru exploatarea trenurilor care respectd STI privind
materialul rulant pentru trenurile de mare viteza trebuie sd respecte valorile anterioare pentru declivititile liniei,
cu exceptia situatiei in care conditiile locale speciale necesitd valori mai mari; in acest caz, valorile de declivitate
admise vor tine cont de caracteristicile limitd ale materialului rulant la tractiune si franare, astfel cum sunt
definite in STI privind materialul rulant pentru trenurile de mare viteza.

La alegerea valorii maxime de declivitate, se ia in considerare, pentru ansamblul liniilor interoperabile, si
performanta estimatd a trenurilor care nu respectd STI privind materialul rulant pentru trenurile de mare vitezd
si care pot fi autorizate s circule pe linie, prin aplicarea articolului 5 alineatul 4 din directiva.

Raza de curburd minimd

La proiectarea liniilor pentru mare vitezd, raza de curburd minima aleasa este astfel incat, pentru supraindlfarea
stabilitd pentru curba avutd in vedere, insuficienta de supraindlfare sd nu depiseascd, atunci cand se circuld la
viteza maxima pentru care linia a fost proiectatd, valorile indicate in § 4.2.8 al prezentei STI.

Supraindltarea liniei

Supraindltarea liniei este diferenta maxima de indltime dintre sinele exterioare si interioare, masuratd in centrul

suprafetei capului de ind (in mm). Valoarea depinde de gabarit dacd se misoard in mm; valoarea nu depinde de
gabarit dacd se masoard in grade.

Liniile de categoriile I, IT si III

Supraindltarea din proiectare se limiteazd a 180 mm.

Pentru liniile in exploatare, se admite o tolerantd de intretinere de +20 mm, sub rezerva unei suprainaltdri
maxime de 190 mm; aceastd valoare de proiectare poate fi maritd la maxim 200 mm pentru liniile destinate

exclusiv transportului de pasageri.

Cerintele operationale de intretinere pentru acest element fac obiectul dispozitiilor de la punctul 4.5 (Planul de
intreginere) referitoare la tolerantele in exploatare.

Insuficienta de suprainaltare

in curbe, insuficienta de suprainaltare reprezintd diferenta, exprimatd in mm, dintre suprainaltarea aplicati pe
linie si suprainiltarea de echilibru pentru vehicul, la o vitezd anume indicata.

Urmatoarele specificatii se aplicd liniilor interoperabile care au ecartamentul nominal al liniilor definit la
punctul 4.2.2 al prezentei STL

Insuficienta de suprainiltare pentru liniile curente si liniile directe ale aparatelor de cale

Categoria liniei
Categoria I (a) Categoria II Categoria III
1 2 3 4

Intervalul de vitezd Valoarea limitd Valoarea limitd Valoarea limitd Valoarea limitd

(km/h) normald (mm) maximd (mm) maximd (mm) maximd (mm)
V<160 160 180 160 180
160 <V < 200 140 165 150 165
200 <V < 230 120 165 140 165
230 <V <250 100 150 130 150
250 <V <300 100 130 (b) — —
300 <V 80 80 — —

(@)  Gestionarul de infrastructurd mentioneazd in registrul infrastructurii sectiunile de linie in care considerd
cd existd constrangeri care impiedica respectarea valorilor indicate in coloana 1. In aceste cazuri, se pot
adopta valorile din coloana 2.

(b)  Valoarea maximi de 130 mm poate fi maritd la 150 mm pentru liniile fard balast
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4.2.8.2

429

429.1

4.29.2

Gestionarul de infrastructurd poate permite trenurilor care respectd STI privind materialul rulant pentru
trenurile de mare vitezd, echipate cu un sistem de compensare a insuficientei de suprainiltare, si circule cu
valori mai mari de insuficientd de indltare.

Insuficienta maximd de supraindltare la care aceste trenuri au voie s circule ia in considerare criteriile de
acceptare ale trenului avut in vedere, stabilite in STI MR TMV § 4.2.3.4.

Modificarea brusci a insuficientei de suprainaltare la linia deviatd a aparatelor de cale
Liniile de categoriile I, IT si IIl

Valorile maxime de proiectare ale modificarilor bruste in insuficienta de supraindltare pentru liniile deviate
sunt:

120 mm pentru aparate de cale care permit viteze de garare de 30 km/h < V < 70 km/h,
105 mm pentru aparate de cale care permit viteze de garare de 70 km/h <V < 170 km/h,
85 mm pentru aparate de cale care permit viteze de garare de 170 km/h < V < 230 km/h.

Se poate accepta o tolerantd de 15 mm fatd de aceste valori pentru modelele de aparate de cale existente.

Conicitatea echivalentd

Interfata roati-sind este esentiald pentru explicarea comportamentului dinamic de circulare al unui vehicul
feroviar. Astfel, aceasta trebuie inteleasd i, printre parametrii care o caracterizeazd, cel denumit conicitate
echivalentd joacd un rol esential deoarece acesta permite o masurare satisficdtoare a contactului roatd-sind, la
linia tangent si la curbele cu razd mare.

Urmdtoarele dispozitii se aplica liniilor curente de categoriile I, II si II. Nu este necesara o evaluare a conicitatii
echivalente pentru aparatele de cale.

Definitia

Conicitatea echivalentd este tangenta la unghiul de con al osiei cu roti conice a cirei miscare laterald are aceeasi
lungime de undd cinematicd cu cea a osiei montate date pe liniile drepte si in curbele cu razd mare.

Valorile limitd pentru conicitatea echivalentd mentionate in tabelele de mai jos se calculeazd pentru
amplitudinea (y) a dislocdrii laterale a osiei montate:

—  y=3mm, if (TG-SR)=7mm
- (@) if Smms(TG-SR)<7mm
—  y=2mm, if (TG-SR)<5mm

unde TG este ecartamentul liniilor si SR este distanta dintre fetele active ale osiei montate.

Valorile de proiectare

Valorile de proiectare ale ecartamentului liniilor, ale profilului capului de sind si ale inclinatiei liniei pentru linia
curentd sunt alese astfel incat sd nu se depdseascd limitele de conicitate echivalenta stabilite in tabelul 1, atunci
cand urmdtoarele osii montate sunt modelate fird a tine seama de conditiile proiectate ale liniei (simulate prin
calcul in conformitate cu EN 15302:2006).

— S$1002 astfel cum este definit in PrEN 13715 cu SR = 1 420 mm
— S$1002 astfel cum este definit in PrEN 13715 cu SR = 1 426 mm
— GV 1/40 astfel cum este definit in PrEN 13715 cu SR = 1 420 mm

— GV 1/40 astfel cum este definit in PrEN 13715 cu SR = 1 426 mm.
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4.29.3.2

4.2.10

4.2.10.1

Tabelul 1
Intervalul de vitezd (km/h) Valori limitd de conicitate echivalentd
< 160 Nu este necesard evaluarea
> 160 si < 200 0,20
> 200 si < 230 0,20
> 230 si < 250 0,20
> 250 si < 280 0,20
> 280 si < 300 0,10
> 300 0,10

Liniile care au caracteristicile de proiectare stabilite in sectiunea 6.2.5.2 se considerd cd respectd deja aceastd
cerintd. Cu toate acestea, liniile pot fi montate cu caracteristici de proiectare diferite. In acest caz, gestionarul de
infrastructurd va demonstra compatibilitatea proiectdrii in ceea ce priveste conicitatea echivalentd.

Valorile de exploatare
Valorile minime ale ecartamentului mediu al liniilor

Odata stabilit modelul initial al sistemului de linii, un parametru important pentru verificarea conicitatii
echivalente este ecartamentul liniilor. gestionarul de infrastructurd se va asigura cd ecartamentul mediu al
liniilor pe linie dreaptd si in curbe cu o razd R > 10 000 m este pastrat peste limita stabilitd in tabelul de mai

jos.

Intervalul de viteza (km/h) e e o curbe s mams R 10 000 P oot Pe

< 160 1430
> 160 si < 200 1430
> 200 si < 230 1432
> 230 si < 250 1433
> 250 si < 280 1434
> 280 si < 300 1434

> 300 1434

Misurile care trebuie luate in caz de instabilitate de rulare

Dacd se raporteazd instabilitate de rulare pe o linie care respectd cerinta din sectiunea 4.2.9.3.1 pentru
materialul rulant care are osii montate care respectd cerintele de conicitate echivalentd stabilite in STI privind
materialul rulant pentru trenurile de mare vitezd, se va declansa o investigatie comund de citre intreprinderea
feroviard si gestionarul de infrastructurd, pentru stabilirea motivului.

Calitatea geometrica a liniei si limitele defectelor izolate

Introducere

Calitatea geometricd a liniei si limitele defectelor izolate sunt parametri de infrastructurd importanti, necesari ca
parte din definitia interfetei vehicul-sind. Calitatea geometricad a liniei este direct legatd de:

—  Siguranta impotriva deraierii
—  Evaluarea unui vehicul conform testelor de receptie.
—  Rezistenta la oboseald a osiilor montate si a boghiurilor

Cerintele din sectiunea 4.2.10 se aplicd liniilor de categoriile I, II si III.
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4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.4.1

Definitii

Limita de interventie imediata (LII): se referd la valoarea care, dacd este depdsitd, duce la luarea de masuri de
catre gestionarul de infrastructurd pentru reducerea riscurilor de deraiere la un nivel admis. Acest lucru se poate
realiza prin inchiderea liniei, reducerea vitezei sau corectarea geometriei liniei.

Limita de interventie (LI): se referd la valoarea care, dacd este depisitd, necesitd intretinere de corectare pentru
a nu se atinge limita de interventie imediatd inainte de urmatoarea inspectie;

Limita de alertd (AL): se referd la valoarea care, dacd este depisitd, necesitd ca starea geometriei liniei si fie
analizatd si consideratd in operatiile de intretinere planificate periodic.

Limitele de interventie imediatd, de interventie si de alertd

gestionarul de infrastructurd stabileste limitele corespunzitoare de interventie imediatd, de interventie si de
alertd pentru urmdtorii parametri:

—  Aliniament lateral — abateri standard (numai limitd de alert3)
—  Nivel longitudinal — abateri standard (numai limitd de alertd)
—  Aliniament lateral — defecte izolate — valori medii pana la cele de varf
—  Nivel longitudinal — defecte izolate — valori medii pan la cele de varf

—  Deformarea liniei — defecte izolate — de la zero la valoare de varf, supusi limitelor stabilite in sectiunea
4.2.10.4.1

—  Variatie de ecartament — defecte izolate — ecartament nominal pand la valoare de varf, supusa limitelor
stabilite in sectiunea 4.2.10.4.2

—  Ecartament mediu al liniilor pe o lungime de 100 m — ecartament nominal pand la valoare medie, supus
limitelor stabilite in sectiunea 4.2.9.3.1.

Atunci cind stabileste aceste limite, gestionarul de infrastructurd tine seama de limitele de calitate a liniei
folosite ca bazd pentru receptia vehiculului. Cerintele pentru receptia vehiculului sunt stabilite in STI privind
materialul rulant pentru trenurile de mare viteza.

De asemenea, gestionarul de infrastructurd ia in considerare efectele defectelor izolate care actioneazd in
combinatie.

Limitele de interventie imediatd, de interventie si de alertd adoptate de citre gestionarul de infrastructurd sunt
inregistrate in planul de intretinere impus de sectiunea 4.5.1 a prezentei STL

Limita de interventie imediatd

Limitele de interventie imediatd sunt definite pentru urmatorii parametri:
—  Deformarea liniei — defecte izolate — de la zero la valoare de varf
—  Variatia de ecartament — defecte izolate — ecartament nominal pana la valoare de varf

Deformarea liniei — defecte izolate — de la zero la valoare de varf

Deformarea liniei este definiti ca diferenta algebrica dintre doud nivelmente transversale mésurate la o distantd
definitd, exprimatd de obicei ca gradient dintre cele doud puncte la care se masoard nivelmentul transversal.

Pentru ecartament standard, punctele de misurare sunt la 1 500 mm distand unul de celilalt.
Limita de deformare a liniei este o functie a bazei de masurare aplicate (I) conform formulei:
Deformare limitd = (20/1 + 3)

— unde | este baza de masurare (in m), cu 1,3 m <1< 20m
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—  cu o valoare maxima de:
— 7 mm/m pentru liniile proiectate pentru viteze < 200 km/h

— 5 mm/m pentru liniile proiectate pentru viteze > 200 km/h.

5 \\

Defecte imbinate izolate (mm/m)

0 5 10 15 20

lungime de baza bucla / (m)

gestionarul de infrastructurd va stabili, in planul de intretinere, pe ce bazd va misura linia cu scopul de a verifica
daci este conformd cu aceastd cerintd. Baza de mdsurare include o bazd de masurare de 3 m.

4.2.10.4.2  Variatia de ecartament — defecte izolate — ecartament nominal pand la valoare de varf

4.2.11

Dimensiuni in milimetri
(\l/(itrj/zha) Ecartament nominal pana la valoare de varf
Ecartament minim Ecartament maxim

V<80 -9 +35

80 <V <120 -9 +35
120 <V <160 -8 +35
160 <V < 230 -7 +28
V> 230 -5 +28

Existd cerinte suplimentare pentru ecartamentul mediu al liniilor, stabilite in sectiunea 4.2.9.3.1.

inclinatia liniei
Liniile de categoriile I, II si IIl
a)  Linia curentd

Linia este inclinatd cdtre centrul cdii ferate.

Inclinatia liniei pentru un traseu dat este selectatd din intervalul 1/20 pana la 1/40 si este mentionati in
registrul infrastructurii.

b)  Aparatele de cale

Inclinatia proiectatd pentru aparatele de cale este aceeasi ca pentru linia curentd, cu urmdtoarele exceptii
admise:

— Inclinatia poate fi datd de forma pirtii active a profilului capului de sini.

—  Pe sectiunile de aparate de cale unde viteza de rulare este mai micd sau egald cu 200 kmjfh,

montarea sinelor fird inclinatie este admisd pe lungimea aparatelor de cale si pe lungimi scurte ale
liniilor curente aferente.
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—  Pe sectiunile de aparate de cale unde viteza de rulare este mai mare de 200 km/h si mai micd sau
egald cu 250 km/h, montarea sinelor fird inclinatie este admisd, cu conditia ca aceasta si fie
limitatd la sectiuni scurte ce nu depdsesc 50 m.

Aparatele de cale

Mijloacele de detectare i blocare

Acele de macaz si inimile de incrucisare cu varf mobil ale liniilor de garare si inimile de macaz duble sunt
echipate cu mijloace de blocare.

Acele de macaz si inimile de incrucisare cu varf mobil ale liniilor de garare si inimile de macaz duble sunt
echipate cu mijloace de detectare dacd elementele mobile sunt in pozitia lor corectd si sunt blocate.

Utilizarea inimilor de incrucisare cu varf mobil

Aparatele de cale montate pe liniile de mare viteza care urmeazi a fi construite, pentru viteze mai mari de sau
egale cu 280 kmjh, sunt construite cu inimi de incrucisare cu varf mobil. Pe sectiunile de linie de mare vitezd
construite in viitor si pe liniile acestora de legaturd destinate unei viteze maxime de sub 280 km/h, pot fi
folosite aparatele de cale cu varf fix.

Caracteristicile geometrice

fn aceastd sectiune, STI prezintd valori limiti in exploatare pentru a asigura compatibilitatea cu caracteristicile
geometrice ale osiilor montate, astfel cum sunt definite in STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare
vitezd. Gestionarul de infrastructurd este cel cdruia ii revine sarcina de a conveni valori de proiectare si de a se
asigura, prin intermediul planului de intretinere, cd valorile in exploatare nu depasesc limitele STIL.

Aceastd notd se aplicd tuturor parametrilor stabiliti mai jos.

Pentru definitiile caracteristicilor geometrice, a se vedea anexa E la prezenta STL

Caracteristicile tehnice ale acestor aparate de cale respectd urmdtoarele cerinte:

Liniile de categoriile I, II si III

Toti parametrii urmdtori trebuie sd fie indepliniti:

1. Valoarea maximd a spatiului de liberd trecere al macazului: maxim 1 380 mm in exploatare. Aceastd
valoare poate fi maritd dacd gestionarul de infrastructurd poate demonstra ca sistemul de actionare si

blocare a macazului este capabil sd reziste la fortele de impact lateral ale unei osii montate. In acest caz, se
aplicid normele nationale.

2. Valoarea maximd a spatiului de protectie a varfului fix, masuratd la 14 mm sub suprafata de rulare si pe
linia de referintd teoreticd, la o distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (RP) al varfului in
conformitate cu diagrama de mai jos: 1 392 mm in exploatare.

1 Punct de intersectare (PI)
2 Linie de referinta teoretica
3 Punct real (RP)

Retragerea punctului la incrucisdri simple

3. Valoarea maximai a spatiului de liberd trecere in incrucisare: maxim 1 356 mm in exploatare

4. Valoarea maximi a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii: maxim 1380 mm in
exploatare

5. Litimea minimd a ginei cu contragind: 38 mm in exploatare.

6.  Lacuna maximd admisd in traversare: lacuna in traversare echivalentd unei incrucigiri duble 1 in 9
(tga=0,11, a=6°20") cu minim 45 mm contrasini iniltatd §i asociatd unui diametru minim al rotii de
330 mm pe liniile directe drepte.
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7. Adancimea minimi a ginei cu contragind: minim 40 mm in exploatare

8. Suprainiltarea maximd a contraginei: 70 mm in exploatare.

4213 Rezistenta liniei

Liniile, inclusiv aparatele de cale si partile sale componente, in starea lor normald de functionare, precum si in
conditiile care rezultd din lucrdrile de intretinere, trebuie si fie capabile sd suporte ce putin fortele:

—  Sarcinile verticale

—  Sarcinile longitudinale

—  Sarcinile laterale

definite in urmatoarele paragrafe.

4.2.13.1  Liniile de categoria I
Sarcinile verticale

Liniile, inclusiv aparatele de cale, sunt proiectate pentru a suporta cel putin urmitoarele forte, definite in STI
privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd:

— sarcina statici maximd pe osie
—  sarcina dinamicd maximi pe roatd
—  forta cvasi-statici maxima pe roata.

Sarcinile longitudinale

Liniile, inclusiv aparatele de cale, sunt proiectate pentru a suporta cel putin urmdtoarele forte:
a)  fortele longitudinale rezultate din fortele de tractiune si franare

Aceste forte sunt definite in STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza
b)  fortele termice longitudinale rezultate din schimbdrile de temperaturd din sind

Liniile sunt proiectate astfel inct sd reduci la minim probabilitatea flambajul liniei ca rezultat al fortelor
termice longitudinale generate de schimbdrile de temperaturd din §ind, luind in considerare:

—  schimbdrile de temperaturd generate de conditiile de mediu locale

—  schimbdrile de temperaturd rezultate din aplicarea sistemelor de franare care distribuie energia
cineticd prin incilzirea sinei

¢) fortele longitudinale datorate interactiunii dintre structuri si linie

Rispunsul combinat al structurii si liniei la actiuni variabile se ia in considerare la proiectarea liniei, in
conformitate cu clauza 6.5.4 din EN 1991-2:2003.

Pe toate liniile retelei feroviare transeuropene de mare vitezd, gestionarul de infrastructurd permite utilizarea
sistemelor de franare care distribuie energia cinetica prin incilzirea sinei pentru frinarea de urgentd, insd acesta
poate interzice aceastd utilizare pentru franarea de serviciu.

Atunci cand gestionarul de infrastructurd permite utilizarea sistemelor de franare care distribuie energia cinetica
prin incilzirea sinei pentru franarea de serviciu, trebuie s se respecte urmdtoarele cerinte:

—  Gestionarul de infrastructurd defineste, pentru sectiunea de linie avutd in vedere, orice limitare a fortei
maxime longitudinale de franare aplicatd pe linie, sub cea admisa de STI privind materialul rulant pentru
trenuri de mare viteza.
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4.213.2

4.2.14

4.2.14.1

4.2.14.2

—  Orice limitare a forei maxime longitudinale de franare aplicatd pe linie ia in considerare conditiile de
climi locald si numdrul estimat de apliciri repetate ale franei (1).

Aceste conditii vor fi publicate in registrul infrastructurii.

Sarcinile laterale

Liniile, inclusiv aparatele de cale, sunt proiectate si suporte cel putin:

—  forta dinamic laterald totald maxima exercitatd de o osie montatd pe linie datoritd accelerdrilor laterale
care nu sunt compensate de suprainaltarea liniei, care sunt definite in STI privind materialul rulant pentru
trenuri de mare viteza:

(ZYZm)Iim =10 + (P/3) kN

P fiind sarcina statici maxima pe osie, exprimatd in kN, a oricirui vehicul admis si circule pe linie
(vehicule de intretinere, trenuri de mare vitezd si de alt gen). Aceastd limitd este specificd riscului de
deplasare laterald pentru liniile cu balast sub efectul fortelor dinamice laterale;

—  efortul de ghidare cvasi-static Y in curbe si la aparatele de cale definite in STI privind materialul rulant
pentru trenuri de mare vitezd.

Liniile de categoriile II si III

Cerintele stabilite prin normele nationale pentru circulatia trenurilor, altele decat trenurile care respectd STI
privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd, sunt suficiente pentru a asigura rezistenta liniei la
sarcinile de trafic interoperabil.

Sarcina traficului asupra structurilor

Liniile de categoriile I, II si IIl

Sarcinile verticale

Structurile sunt proiectate sd suporte sarcini verticale in conformitate cu urmdtoarele modele de sarcing,
definite in EN 1991-2:2003:

—  Model de sarcind 71, astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003 paragraful 6.3.2 (2)

—  Model de sarcind SW/0 pentru poduri continue, astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003 paragraful
6.3.3 (3)

Modelele de sarcind se inmultesc cu factorul alfa (a), astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003 paragrafele
6.3.2 alineatul 3 si 6.3.3 alineatul 5. Valoarea lui a este egald cu sau mai mare decat 1.

Efectele sarcinii din modelele de sarcind sunt sporite de factorul dinamic phi (), astfel cum este stabilit in EN
1991-2:2003 paragrafele 6.4.3 alineatul 1 si 6.4.5.2 alineatul 2.

Deviatia pe verticald maximd a unui tablier de pod nu trebuie si depdseascd valorile stabilite in anexa A2 la EN
1990:2002.

Analiza dinamici

Necesitatea unei analize dinamice asupra podurilor este stabilitd astfel cum este prevdzut in EN 1991-2:2003
sectiunea 6.4.4.

Atunci cand este necesar, analiza dinamic3 se realizeaza folosind modelul de sarcind HSLM, astfel cum este
stabilit iIn EN 1991-2:2003 paragrafele 6.4.6.1.1 alineatele 3, 4, 5 si 6. Analiza va lua in considerare vitezele
stabilite in EN 1991-2:2003 paragraful 6.4.6.2 alineatul 1.

Valorile superioare de proiectare maxime admise ale accelerdrii pe tablierul podurilor calculate de-a lungul liniei
unei cdi ferate nu trebuie sd depaseascd valorile stabilite in anexa A2 la EN 1990:2002. Proiectarea podurilor
trebuie si ia in considerare cele mai nefavorabile efecte ale sarcinilor verticale specificate in § 4.2.14.1 sau ale
modelului de sarcind HSLM, in conformitate cu EN 1991-2:2003 paragraful 6.4.6.5 alineatul 3.

(") Cresterea temperaturii sinei datorit energiei distribuite in aceasta ajunge la 0,035 °C pe kN de fortd de franare pe sin de linie; acest lucru

corespunde (pentru ambele sine de linie) unor cresteri de temperaturd de aproximativ 6 °C pe tren in caz de franare de urgentd.
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4.2.14.3

4.2.14.4

4.2.14.5

4.2.14.6

4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Fortele centrifuge
Acolo unde linia de pe un pod este curbatd partial sau pe toatd lungimea podului, forta centrifugd trebuie luatd

in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003 paragraful 6.5.1
alineatul 4.

Fortele de impact orizontal

Forta de impact orizontal trebuie luatd in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este stabilit in EN
1991-2:2003 paragraful 6.5.2 alineatele 2 si 3. Aceasta se aplicd atat pe linia dreaptd cat si pe linia curbata.

Actiunile datorate tractiunii si frandrii (sarcinile longitudinale)
Fortele de tractiune si de franare trebuie luate in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este stabilit in

EN 1991-2:2003 paragraful 6.5.3 alineatele 2, 4, 5 si 6. Directia fortelor de tractiune si de franare trebuie sd
tind cont de directiile admise de deplasare pe fiecare linie.

In aplicarea paragrafului 6.5.3 alineatul 6, se va considera o masi a trenului maxima de 1 000 de tone.

Fortele longitudinale datorate interactiunii dintre structuri si linie

Rispunsul combinat al structurii si liniei la actiuni variabile se ia in considerare la proiectarea structurilor, astfel
cum stabileste clauza 6.5.4 a EN 1991-2:2003.

Actiunile aerodinamice de la trenurile in trecere asupra structurilor de pe marginea liniei

Actiunile aerodinamice de la trenurile in trecere se iau in considerare, astfel cum este stabilit in sectiunea 6.6 a
EN 1991-2:2003.

Aplicarea cerintelor din EN1991-2:2003

Cerintele din EN 1991-2:2003 specificate in aceastd STI trebuie sd fie aplicate in conformitate cu o anexd
nationald, dacd aceasta exista.

Rigiditatea globald a liniei

Liniile de categoriile I, II si IIl

Cerintele pentru rigiditatea liniei ca un sistem complet sunt un punct deschis.

Cerintele pentru rigiditatea maxima a dispozitivelor de fixare a sinelor sunt stabilite in sectiunea 5.3.2.

Variatiile maxime de presiune in tuneluri
Cerinte generale
Variatiile maxime de presiune in tuneluri si structuri subterane de-a lungul oricdrui tren, care respectd STI

privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza, destinat si circule in respectivul tunel nu trebuie si
depiseascd 10 kPa in timpul in care trenul trece prin tunel, la viteza maximd admisa.

Liniile de categoria I
Sectiunea liberd a tunelului trebuie stabilitd astfel incat sd respecte variatia maxima de presiune indicatd mai sus,

luand in considerare toate tipurile de transport planificat si circule in tunel la viteza maxima la care sunt
autorizate sd circule prin tunel vehiculele respective.

Liniile de categoriile 1 si III

Pe aceste linii, trebuie sd se respecte variatia maximd de presiune indicatd mai sus.

Daci tunelul nu este modificat pentru a atinge limita de presiune, se reduce viteza pand cand se atinge limita de
presiune.

Efectul de piston in statiile subterane

Variatiile de presiune se pot deplasa intre spatiile inchise in care circuld trenurile si celelalte spatii ale statiilor,
ceea ce poate genera curenti de aer puternici pe care pasagerii nu ii pot suporta.
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4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.20.1

Deoarece fiecare statie subterand este un caz special, nu existd o singurd reguld pentru cuantificarea acestui
efect. In consecintd, acesta face obiectul unui studiu special de proiectare, cu exceptia situatiei in care spatiile din
statie pot fi izolate de spatiile supuse variatiilor de presiune, prin intermediul unor deschideri directe la aerul
exterior sectiunii, care si fie cel putin jumitate din cel al tunelului de acces.

Efectul vanturilor de travers

Vehiculele interoperabile sunt proiectate sd asigure un anumit nivel de stabilitate la vanturile transversale, care
este definit in cadrul STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd printr-un set de referintd al
variatiilor caracteristice ale vantului.

O linie este interoperabild din punct de vedere al vantului transversal, dacd siguranta impotriva vanturilor
transversale este asiguratd pentru un tren interoperabil care circuld de-a lungul liniei respective in cele mai grele
conditii de exploatare.

Obiectivul de siguranta impotriva vanturilor transversale care trebuie atins si regulile de demonstrare a
conformitdtii trebuie sd fie in conformitate cu standardele nationale. Regulile de demonstrare a conformitatii
trebuie sd tind cont de curbele vantului caracteristice definite in STI privind materialul rulant pentru trenuri de
mare vitezd.

Daci nu se poate demonstra conformitatea cu obiectivul de sigurantd fard masuri de protectie, fie din cauza
pozitiei geografice, fie din cauza altor trisituri specifice ale liniei, gestionarul de infrastructurd ia masurile
necesare pentru a mentine nivelul de sigurantd impotriva vanturilor transversale, de exemplu prin:

—  reducerea la nivel local a vitezelor trenurilor, posibil temporar pe anumite perioade cu risc de furtuni,

— instalarea de echipamente pentru protectia sectiunii de cale feratd avutd in vedere impotriva vanturilor
transversale,

sau prin alte mijloace corespunzitoare. Masurile adoptate trebuie si fie apoi demonstrate pentru a realiza
conformitatea cu obiectivul de siguranta.

Caracteristicile electrice

Cerintele pentru protectia impotriva electrocutarii sunt stabilite in STI privind energia pentru trenurile de mare
vitezd.

Liniile vor furniza izolatia necesard pentru curentii de semnalizare folositi de sistemele de detectare a trenurilor.
Rezistenta electricdi minima necesard este de 3 Qkm. Este permis ca gestionarul de infrastructurd si solicite o
rezistentd mai mare acolo unde acest lucru este impus de anumite sisteme de control comanda si semnalizare.
Atunci cand izolatia este asiguratd prin sistemul de fixare a sinelor, aceastd cerintd se considerd a fi indeplinitd
in conformitate cu sectiunea 5.3.2 a prezentei STL

Zgomotul si vibratiile
Impactul asupra mediului inconjuritor al proiectelor privind proiectarea unei linii special construite pentru
mare vitezd sau proiectarea cu ocazia modernizarii liniei pentru mare viteza trebuie si tind cont de emisiile de

zgomot caracteristice trenurilor care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd, la
viteza lor maximd admisd locald.

De asemenea, studiul va tine cont de alte trenuri care circuld pe linie, de calitatea reald a liniei (%) si de
constrangerile topologice si geografice.

Nivelurile de vibratii estimate de-a lungul infrastructurii noi sau modernizate in timpul trecerii trenurilor care
respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd nu trebuie sd depaseascd nivelurile de
vibratii definite de normele nationale in vigoare.

Peroanele

Cerintele din sectiunea 4.2.20 se aplicd numai peroanelor unde trenurile care respectd STI privind materialul
rulant pentru trenuri de mare viteza trebuie si opreascd in exploatarea normald comerciala.

Accesul la peron
Liniile de categoria I

Peroanele statiilor nu trebuie construite adiacent liniilor pe care trenurile pot circula la vitezd > 250 km/h

() Trebuie subliniat faptul i calitatea reald a liniei nu este calitatea de referinta a liniei definitd pentru evaluarea materialului rulant cu privire
la limitele de zgomot la trecerea trenului.
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4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Liniile de categoriile II si IIl

Accesul pasagerilor la peroanele adiacente liniilor pe care trenurile pot circula la viteze > 250 km/h este permis
numai atunci cand un tren trebuie si se opreasca.

in cazul peronului tip refugiu, viteza trenului pe partea unde nu se opreste trebuie limitatd la mai putin de
250 kmj/h in timpul in care pasagerii sunt pe peron.

Lungimea utild a peronului
Liniile de categoriile I, II si IIl

Lungimea utild a peronului este lungimea maxima continud a partii de peron in fata careia un tren trebuie sa
rimand stationat in conditii de exploatare normale

Lungimea utild a peroanelor accesibile pasagerilor trebuie si fie de cel putin 400 m, doar dacd nu se specifici
altceva in sectiunea 7.3 a prezentei STL

Latimea utild a peronului

Accesibilitatea peronului depinde de spatiul liber dintre obstacole si marginea peronului. Trebuie avut in vedere:
—  spatiul pentru persoanele care asteaptd pe peron fird risc de supraaglomerare

—  spatiul pentru persoanele care coboard din trenuri fird a se lovi de obstacole.

—  spatiul pentru desfdsurarea unui dispozitiv de ajutor la urcare pentru persoanele cu mobilitate redusd.

— distanta de la marginea peronului la care persoancle trebuie si stea pentru a fi in sigurantd impotriva
efectelor aerodinamice ale trenurilor in trecere (,zona de pericol”).

Pand la convenirea parametrilor referitori la accesul persoanelor cu mobilitate redusi si la efectele
aerodinamice, latimea utild a peronului rimane un punct deschis si, in consecintd, se aplici normele nationale.

Indltimea peronului
Liniile de categoriile I, II si IIl

Iniltimea nominald a peronului deasupra planului de rulare este fie de 550 mm, fie de 760 mm, doar daci nu
se specificd altceva in sectiunea 7.3.

Tolerantele perpendiculare pe suprafata de rulare cu referire la pozitionarea nominald relativd intre linie i
peron sunt de =30 mm/+ 0 mm

Distanta de la axul liniei

Pentru marginile de peron aflate la iniltimile nominale, distanta nominald L de la axul liniei paralel pe planul de
rulare se obtine cu ajutorul formulei:

3750 g-1435
L =1650 + —— 4+=——
(mm) TR
Unde R este raza liniei, in metri, iar g ecartamentul liniilor, in milimetri.

Aceastd distantd trebuie respectatd de la o indltime de peste 400 mm deasupra suprafetei de rulare.

Tolerantele pentru pozitionarea marginilor peronului sau mentinerea lor trebuie adoptate astfel incat distanta L
sd nu fie redusd in niciun caz si sd nu fie maritd cu mai mult de 50mm.

Planul liniilor de-a lungul peroanelor
Liniile de categoria [

Linia adiacentd peroanclor este de preferat si fie dreaptd, dar nu va avea nicieri o razd mai micd de 500 m.
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4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4.2.22

4.2.23

4.2.23.1

4.2.23.2

4.2.24

4.2.25

4.2.25.1

Liniile de categoriile II si Il
Daci valorile indicate la punctul 4.2.20.4 nu sunt posibile din cauza planului liniilor (de exemplu, R<500 m),

indltimile si distantele marginilor peroanelor sunt proiectate cu valori compatibile cu planul si regulile
referitoare la ecartamentul descris la punctul 4.2.3.

Prevenirea electrocutdrii pe peroane
Liniile de categoriile I, IT si IIT

Prevenirea electrocutdrii pe peroane este asiguratd de dispozitiile stabilite in STI privind energia pentru trenurile
de mare vitezd, referitor la dispozitivele de protectie ale sistemelor liniei de contact.

Caracteristicile legate de accesul persoanelor cu mobilitate redusa.
Liniile de categoriile I, 11 si III

xn

Cerintele pentru persoanele cu mobilitate redusd sunt stabilite in STI ,Persoanele cu mobilitate redusd”.

Siguranta impotriva incendiilor i siguranta in tunelurile feroviare

Cerintele generale pentru protectia impotriva incendiilor sunt stabilite in alte Directive, cum este Directiva 89/
106/CEE din 21 decembrie 1988.

Cerintele pentru siguranta in tunelurile feroviare sunt stabilite in STI ,Siguranta in tunelurile feroviare”.

Accesul sau intruziunea la instalatiile de linie

Cu scopul de a limita riscul de coliziune intre automobile si trenuri, liniile de mare viteza de categoria I nu au
treceri la nivel deschise traficului rutier. Pentru liniile de categoriile II si IIl se aplicd normele nationale.

Alte masuri pentru impiedicarea accesului sau intruziunii nedorite a persoanelor, animalelor sau vehiculelor in
domeniul infrastructurii feroviare fac obiectul regulilor nationale.

Spatiul lateral pentru pasageri si personalul de bord in cazul coborarii pasagerilor in afara unei statii

Spatiul lateral de-a lungul liniilor

Pentru liniile de Categoria I, se va asigura un spatiu de-a lungul fiecarei linii deschise circulatiei trenurilor de
mare vitezd pentru a permite coborarea pasagerilor pe partea liniei care este opusd liniilor adiacente, dacd
acestea din urmi se exploateazd incd in timpul evacudrii trenului. Acolo unde liniile sunt sustinute pe structuri

construite, partea spatiului lateral aflati la distanta de linii trebuie sd aibd o barierd de siguranta care s permitd
pasagerilor si iasd fird a cidea de pe structurd.

Pentru liniile de Categoriile I si III, se va asigura un spatiul lateral similar in toate locurile unde aceasta
dispozitie este practicabild in mod rezonabil. Acolo unde nu se poate asigura un spatiu, intreprinderile feroviare
vor fi anuntate in legdturd cu aceastd situatie speciald prin mentionarea acesteia in registrul infrastructurii al
liniei avute in vedere.

Pasarelele de evacuare din tuneluri

Cerintele referitoare la pasarelele de evacuare din tuneluri sunt stabilite in STI ,Siguranta in tunelurile feroviare”.

Indicatoarele de distantd

Indicatoarele de distanta se asigurd la intervale regulate de-a lungul liniei. Asigurarea indicatoarelor de distantd
este in conformitate cu normele nationale.

Liniile de garare si alte locuri cu vitezd foarte redusd

Lungimea

Liniile de garare destinate utilizrii de citre trenurile care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri
de mare vitezd trebuie si aibd o lungime utild suficientd pentru a primi aceste trenuri.
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4.2.25.2

4.2.25.3

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4.2.27

Declivitatea

Declivitatile liniilor de garare destinate parcarii trenurilor nu trebuie sd fie mai mari de 2,5 mm/m.

Raza de curburd
Pe liniile pe care trenurile care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd se
deplaseazd numai la vitezd redusd (statii si linii de incrucisare, depou si linii de garare), raza nominald orizontald

minimi nu trebuie si fie mai micd de 150 m. Aliniamentele orizontale ale liniei care cuprind curbe si
contracurbe fird linie dreaptd intre ele trebuie sd fie proiectate cu o razd mai mare de 190 m.

Daci raza oricdrei curbe este mai micd de sau egald cu 190 m, trebuie asigurati o linie dreaptd in lungime de cel
putin 7 m intre curbe.

Aliniamentul vertical al liniilor de garare si de serviciu nu include curbe cu o razd mai micd de 600 m pe o
creastd sau 900 m intr-o depresiune.

Mijloacele de mentinere a valorilor in exploatare sunt stabilite in planul de intretinere.

Instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor
Sistemul de evacuare a toaletelor

in cazul in care se foloseste un cirucior de evacuare a toaletelor, distanta minim3 a axului liniei fat3 de o linie
adiacentd trebuie si fie de cel putin 6 m si se asigurd cale de rulare pentru cirucioare.

Instalatiile fixe de evacuare a toaletelor trebuie sa fie compatibile cu caracteristicile sistemului de toaletd inchisd
specificat in STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Echipamentele de curitare exterioard a trenurilor

Atunci cand se folosesc instalatii de spailat, acestea trebuie si fie capabile si curete partile exterioare ale
trenurilor neetajate sau cu doud etaje intre indltimea de:

— 1000 pand la 3 500 mm pentru un tren neetajat
— 500 pani la 4 300 mm pentru trenurile cu doud etaje
Trenurile pot trece prin instalatia de spélare la viteze cuprinse intre 2 si 6 km/h.

Echipamentele de reaprovizionare cu api

Echipamentele fixe pentru alimentarea cu apd pe reteaua interoperabild sunt alimentate cu apd potabild care
respectd cerintele Directivei 98/83/CE.

Modul de functionare al echipamentelor trebuie sd asigure ca apa furnizatd la capatul ultimului element al partii
fixe a instalatiei respectd calitatea specificatd prin aceeasi Directiva.

Echipamentele de reaprovizionare cu nisip

Echipamentele fixe de reaprovizionare cu nisip trebuie si fie compatibile cu caracteristicile sistemului
nisiparului specificat in STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Echipamentele trebuie sd furnizeze nisip specificat in STI privind controlul, comanda si semnalizarea pentru
liniile de mare viteza.

Reaprovizionarea cu combustibil

Echipamentele de reaprovizionare cu combustibil trebuie si fie compatibile cu caracteristicile sistemului de
combustibil specificat in STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

Echipamentele trebuie sd furnizeze combustibil specificat in STI privind materialul rulant pentru trenuri de
mare vitezd.

Proiectarea balastului

Punct deschis
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Specificatia functionali si tehnicd a interfetelor

Din punct de vedere al compatibilititii tehnice, interfetele domeniului infrastructurd cu celelalte subsisteme sunt

urmdtoarele:

Interfetele cu subsistemul material rulant

Interfatd

Referintd STI Infrastructurd pentru
mare vitezd

Referintd STI Material rulant pentru
trenuri de mare vitezd

Gabaritul de liberd trecere
Gabaritul de infrastructurd

4.2.3 gabaritul minim de infras-
tructurd

4.2.3.1 gabaritul cinematic

4.2.3.3. Parametrii materialului
rulant care influenteazi
sistemele de supraveghere
a trenurilor de la sol

declivitdti

4.2.5 declivititile maxime in
urcare i la coborare

4.2.3.6 declivitdtile maxime
4.2.4.7 Performantele franei pe
declivitati abrupte

Raza minima

4.2.6 raza minimd de curburd
4.2.8 insuficienta de suprainal-
tare

4.2.3.7 Raza minimi a curbei

Conicitatea echivalentd

4.2.9 conicitatea echivalentd
4.2.11 inclinatia liniei
5.3.1.1 profilul capului de sind

4.2.3.4 Comportamentul dinamic
al materialului rulant;
4.2.3.4.7 valorile de proiectare
pentru profilurile rotilor

Rezistenta liniei

4.2.13 rezistenta liniei

4.2.3.2 Sarcina statica pe osie
4.2.4.5 Franare cu curenti turbio-
nari

Geometria liniei, ale cirei caracte-
ristici definesc conditiile de func-
tionare ale suspensiilor vehiculelor

4.2.10 Calitatea geometricd a
liniei §i limitele defectelor
izolate

4.2.3.4 Comportamentul dinamic
al materialului rulant;
4.2.3.4.7 valorile de proiectare
pentru profilurile rotilor

compatibilitatea geometricd a osii-
lor montate cu aparatele de cale

4.2.12.3 Aparatele de cale

4.2.3.4 Comportamentul dinamic
al materialului rulant;
4.2.3.4.7 valorile de proiectare
pentru profilurile rotilor

Efectele aerodinamice reciproce
intre obstacolele fixe si vehicule,
precum si intre vehicule atunci
cand se incruciseazd

4.2.4 Distanta dintre axele linii-
lor
4.2.14.7 Actiunile aerodinamice
de la trenurile in trecere
asupra structurilor de
pe marginea liniei

4.2.6.2 Sarcinile aerodinamice ale
trenurilor in aer liber

Variatia maximd de presiune in
tuneluri

4.2.16 : Variatia maximd de pre-
siune in tuneluri

4.2.6.4 Variatiile maxime de pre-
siune in tuneluri

Vanturile de travers

4.2.17 Efectul vanturilor de tra-

4.2.6.3 Vanturile de travers

vers
Accesibilitatea 4.2.20.4 (indltimea peronului), 4.2.2.4.1 Accesul (punct deschis)
4.2.20.5 (distanta de la axul 4.2.2.6 Cabina mecanicului
liniilor) 4.2.3.5 Lungimea maximd a tre-
4.2.20.2 lungimea utild a pero- nului
nului
Peroanele 4.2.20.8 (caracteristici legate de | 4.2.7.8 Transportul persoanelor cu

accesul PMR)
4.2.20.4 (indltimea peronului)
4.2.20.5 (distanta de la axul
liniilor)

mobilitate redusd

Siguranta impotriva incendiilor si
siguranta in tunelurile feroviare

4.2.21 : Siguranta impotriva
incendiilor si siguranta in
tunelurile feroviare

4.2.7.2 Siguranta impotriva incen-
diilor
4.2.7.12 specificatie speciald pen-
tru tuneluri

Liniile de garare/locurile cu vitezd
foarte redusi (razd minima)

4.2.25 Liniile de garare si alte
locuri cu vitezd foarte
redusa.

4.2.3.7 Raza minimd a curbei

Instalatii fixe pentru intretinerea
trenurilor

4.2.26

4.2.9 intretinerea
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Interfatd

Referintd STI Infrastructurd pentru
mare vitezd

Referintd STI Material rulant pentru
trenuri de mare vitezd

Proiectarea balastului

4.2.27 : Proiectarea balastului

4.2.3.11 Proiectarea balastului

Protectia lucrdtorilor impotriva

4.4.3 : Protectia lucrdtorilor

4.2.6.2.1 sarcinile aerodinamice

efectelor aerodinamice

impotriva efectelor aerodi-
namice

asupra lucritorilor pe
marginea liniei

mbracaminte reflectorizantd pen- | 4.7
tru lucrdtori

Conditiile de sdnitate si
sigurantd

4.2.7.4.1.1 Lanterne pentru cap

Interfetele cu subsistemul energie

Interfata

Referintd STI Infrastructurd
pentru mare vitezd

Referintd STI Energie pentru
trenurile de mare vitezd

Caracteristicile electrice

4.2.18 : Caracteristicile
electrice

4.7.3 Dispozitive de protectie
ale circuitului de
intoarcere prin sind

Interfetele cu subsistemul de control-comandi §i semnalizare

Interfata

Referingd STI Infrastructurd
pentru mare viteza

Referintd STI Control, comandi si
semnalizare pentru liniile de mare
vitezad

Gabaritul de liberd trecere pentru instalatiile
de CCS

4.2.3 Gabaritul minim de
infrastructurd

4.2.5, Interfetele intrefierului
ETCS si EIRENE
4.2.16 Vizibilitatea efectelor
de control-comandi
de pe marginea liniei

Transmiterea curentilor de semnalizare prin
linie

4.2.18 Caracteristicile elec-
trice

4.2.11 Compatibilitatea cu
detectarea trenurilor
de pe marginea liniei
anexa 1 apendicele 1
impedanta intre roti

echipamentele de reaprovizionare cu nisip

4.2.26. echipamentele de
reaprovizionare cu
nisip

anexa A, apendicele 1, sec-
tiunea 4.1 4: calitatea nisipu-
lui

Utilizarea franelor cu curenti turbionari

4.2.13 Rezistenta liniei

anexa A, apendicele 1, sec-
tiunea 5.2: Utilizarea franelor
electrice/magnetice

Interfetele cu subsistemul exploatare

Interfata

Referintd STI Infrastructurd
pentru mare vitezd

Referingd STI Exploatare linii de
mare vitezd

Spatiul lateral pentru pasageri si personalul 4223 4.2.1.3 (documentatia pentru
de bord in cazul coborarii pasagerilor in afara personalul intreprin-
statiei derii feroviare, altul
decat mecanicii)
Executarea de lucrari 4.4.1 § 4.2.3.6 (exploatarea de
avarie)
Avizele acordate intreprinderilor feroviare 4.4.2 § 4.2.1.2.2.2 (documentatia
pentru mecanici)
§ 4.2.3.6 (exploatarea de
avarie)
§ 4.2.3.4.1 Gestionarea trafi-
cului
Rezistenta liniei pentru Linii de categoria [ 42.13.1 4.2.2.6.2 performantele fra-
(sistem de franare care distribuie energia nei
cineticd prin incilzirea sinei)
Competentele profesionale 4.6 4.6.1
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4.3.5

4.4

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Interfetele cu STI STF

Referintd STI Infrastructurd Referintd STI Siguranta in
Interfata ; o e b
pentru mare vitezd tunelurile feroviare
Inspectia starii tunelului 4.5.1. planul de intretinere | 4.5.1. planul de intretinere
Pasarelele de evacuare 4.2.23.2. Peroanele de 4.2.2.7. Pasarelele de eva-
urgentd din tune- cuare
luri

Regulile de exploatare
Executarea lucrarilor
In anumite situatii care implicd lucrari panificate anterior, poate fi necesar si se suspende temporar specificatiile

domeniului infrastructur si ale elementelor sale constitutive de interoperabilitate definite in capitolele 4 si 5 ale
prezentei STI.

In acest caz, gestionarul de infrastructurd trebuie si defineascd conditiile exceptionale de exploatare
corespunzitoare (de exemplu, restrictiile de vitezd, sarcina pe osie, gabaritul de infrastructurd) necesare pentru
asigurarea sigurantei.

Se aplicd urmitoarele dispozitii generale:

—  conditiile exceptionale de exploatare care nu respectd aceastd STl-urile trebuie si fie temporare si
planificate,

— intreprinderile feroviare care opereazi pe linie trebuie s fie anuntate cu privire la aceste exceptii
temporare, a locul lor geografic, la natura lor si la mijloacele de semnalizare,

Dispozitii speciale de exploatare sunt stabilite in STI Exploatare linii de mare viteza.

Avizele acordate intreprinderilor feroviare

gestionarul de infrastructurd va anunta intreprinderile feroviare despre restrictiile de performantd temporare
care afecteazd infrastructura, care pot rezulta din evenimente neprevazute.

Protectia lucritorilor impotriva efectelor aerodinamice

gestionarul de infrastructurd trebuie s3 defineascd mijloacele de protectie a lucritorilor impotriva efectelor
aerodinamice.

Pentru trenurile care respectd STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd, gestionarul de
infrastructurd trebuie sd tind cont de viteza reald a trenurilor si valoarea limitd maximi a efectelor aerodinamice
datd (pentru o vitezd egald cu 300 kmj/h) de STI privind materialul rulant pentru trenuri de mare vitezd,
sectiunea 4.2.6.2.1.

Regulile de intretinere
Planul de intretinere

gestionarul de infrastructurd trebuie sd aibd, pentru fiecare linie de mare vitezd, un plan de intretinere care sd
contind cel putin:

— o serie de valori limita;

— o declaratie despre metodele, competentele profesionale ale personalului si echipamentele de protectie
personald necesare a fi folosite.

—  regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor care lucreazd la sau in apropierea liniei
—  mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare;

—  midsurile luate (restrictie de vitezd, timpul de reparatie) atunci cand se depisesc valorile prescrise;
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4.6

4.7

4.8

5.1

referitor la urmdtoarele elemente:

—  supraindltarea liniei, mentionati la 4.2.7;

—  calitatea geometricd a liniei, mentionati la 4.2.10;

—  aparatele de cale, mentionate la 4.2.12;

—  marginea peronului, mentionatd la 4.2.20.

—  inspectia stdrii tunelurilor, astfel cum impusa prin STI ,Siguranta in tunelurile feroviare”.

—  Raza de curburd a liniilor de garare, mentionata la 4.2.25.3.

Cerintele de intretinere

Procedura tehnicd si produsele folosite in operatia de intretinere nu trebuie sd reprezinte un pericol pentru
sandtatea persoanelor si nu trebuie si depdseascd nivelurile de poluare admise pentru mediul inconjuritor”.

Aceste cerinte sunt considerate a fi indeplinite atunci cind se demonstreazd conformitatea procedurilor si
produselor cu reglementirile nationale.

Competentele profesionale

Competentele profesionale necesare personalului care intrefine subsistemul infrastructurd sunt detaliate in
panul de intretinere (a se vedea sectiunea 4.5.1).

Competentele profesionale necesare pentru exploatarea subsistemului Infrastructurd MV sunt tratate de STI
Exploatarea si gestionarea traficului de mare viteza.

Conditiile de sindtate si sigurantd

Conditiile de sdndtate i siguranta sunt tratate in conformitate cu cerintele din sectiunea 4.2, in special sectiunile
4.2.16 (variatia maxima de presiune in tuneluri), 4.2.18 (caracteristicile electrice), 4.2.20 (peroanele), 4.2.26
(Instalatiile fixe pentru intreginerea trenurilor) si 4.4 (regulile de exploatare).

Pe langd cerintele specificate in planul de intretinere (a se vedea sectiunea 4.5.1), trebuie luate mdsuri de
precautie pentru a asigura sandtatea si un nivel ridicat de sigurantd pentru personalul de intretinere, in special in
zona liniei, in conformitate cu reglementirile europene si nationale.

Personalul implicat in intretinerea subsistemului INS MV, atunci cind lucreazi la sau in apropierea liniei, trebuie
sd poarte imbracdminte reflectorizantd, care poartd marcajul CE

Registrul infrastructurii

In conformitate cu articolul 22 (a) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/
CE, registrul infrastructurii indicd principalele caracteristici ale domeniului infrastructurd sau ale partii implicate
din acesta i corelarea lor cu caracteristicile stabilite de STI privind materialul rulant pentru trenurile de mare
vitezd.

Anexa D la prezenta STI indicd ce informatii referitoare la domeniul infrastructura trebuie incluse in registrul de
infrastructurd. Informatiile care trebuie incluse in registrul de infrastructurd necesare pentru alte subsisteme
sunt stabilite in STI-urile respective.

ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Definitia

In conformitate cu articolul 2 alineatul (d) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2004/50/CE:

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt ,orice componentd elementard, grup de componente,
subansamblu sau ansamblu complet de echipamente incorporate sau destinate a fi incorporate intr-un
subsistem, de care depinde direct sau indirect interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare
vitezd”.
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5.2

53

5.3.1.1

Solutiile inovatoare

Astfel cum s-a anuntat in sectiunea 4.1 a prezentei STI, solutiile inovatoare pot necesita 0 noud specificatie si/
sau noi metode de evaluare. Aceste specificatii si metode de evaluare sunt dezvoltate prin procesul descris in
sectiunea 6.1.4.

Solutii originale pentru subansamblul liniei

Cerintele din sectiunile 5.3.1, 5.3.2 i 5.3.3 se bazeazd pe o proiectare traditionald a liniei cu balast, cu sind
Vignole (cu baza platd) pe traverse de beton si fixare ce asigurd rezistentd la alunecarea longitudinald prin
actiunea asupra talpii sinei. Cu toate acestea, este posibild indeplinirea cerintelor din capitolul 4 folosind un
proiect alternativ de linie. Elementele constitutive de interoperabilitate incorporate in aceste proiecte alternative

de linie sunt denumite element constitutiv de interoperabilitate original, iar capitolul 6 stabileste procesul de
evaluare a acestor elemente constitutive de interoperabilitate.

Lista elementelor constitutive

In sensul acestei specificatii tehnice de interoperabilitate, numai urmitoarele elemente de interoperabilitate, fie
componente individuale sau subansambluri ale liniei, sunt declarate a fi ,elemente constitutive de
interoperabilitate”:

— sina (5.3.1)

—  sistemele de fixare a sinelor (5.3.2)
— traversele si suporturile liniei (5.3.3)
—  aparatele de cale (5.3.4)

—  racord de alimentare cu apd (5.3.5).

Urmdtoarele sectiuni descriu specificatiile aplicabile fieciruia dintre aceste elemente constitutive.

Performantele si specificatiile elementelor constitutive
Sina
Liniile de categoriile I, 11 si III

xn

Specificatiile intrinsece ale elementului constitutiv de interoperabilitate ,sind” sunt urmdtoarele:
—  profilul capului de sind

—  masa teoreticd liniard

—  gradul otelului

Profilul capului de sind

a)  Linia curenta

Profilul capului de sinid este selectat din intervalul stabilit in anexa A la EN 13674-1:2003 sau este
profilul 60 E2 definit in anexa F a prezentei STIL

Sectiunea 4.2.9.2 a prezentei STI stabileste cerinte pentru profilul capului de §ind cu scopul de a respecta
conicitatea echivalentd.

b)  Aparatele de cale

Profilul capului de sind este selectat din intervalul stabilit in anexa A la EN 13674-2:2003 sau este
profilul 60 E2 definit in anexa F a prezentei STL

¢)  Profiluri originale ale capului de sind pentru linia curentd
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5.3.1.2

5.3.1.3

Proiectarea unor profiluri ,originale” (astfel cum este definit in sectiunea 6.1.2) ale capului de sind pentru
linia curentd va cuprinde:

— o panti laterald, pe partea capului de §ind, cu unghi intre 1/20 si 1/17,2 in legdturd cu axa verticald
a capului de sind. Distanta pe verticald dintre nivelul superior al acestei pante laterale si nivelul
superior al sinei este mai micd de 15 mm;

—  urmatd, in directia suprafetei superioare, de o succesiune de tangentoide cu o razd care creste de la
cel putin 12,7 mm pand la cel putin 250 mm pe axa verticald a capului de §ina.

Distanta pe orizontald dintre nivelul superior al coroanei sinei si punctul de tangentd este cuprinsa intre

33,5 si 36 mm.
33.5-36

i 1
i
i

R>12.7 :

2 ! 0

E el a4 1 Coroana sinei
N 2 Punctul de tangenta
18 3 panta laterala intre 1:20 si 1:17.2
! 4 Axa verticald a capului de sina
I
i
i
i
]
Ef

Masa teoreticd liniard

Masa teoreticd liniard a sinei este de peste 53 kg/m.

Gradul otelului

a)  Linia curentd

Gradul otelului sinei trebuie sa respecte capitolul 5 al EN13674-1:2003.

b)  Aparatele de cale

Gradul otelului sinei trebuie si respecte capitolul 5 al EN13674-2:2003.

Sistemele de fixare a sinelor

Specificatiile aplicabile pentru sistemul de fixare a sinelor la linia curentd si la aparatele de cale sunt
urmdtoarele:

a)  rezistenta minimi a sistemului de fixare la alunecarea longitudinald a sinelor trebuie si respecte EN
13481-2:2002;

b)  rezistenta la sarcini repetate trebuie si fie cel putin aceeasi cu cea necesard pentru ,linia principald” in
conformitate cu EN 13481-2:2002;

¢)  rigiditatea dinamicd a placii sub §ind nu trebuie si depiseascd 600 MN/m pentru sistemele de fixare pe
traverse de beton;

d)  rezistenta electricd minima necesard este de 5 kQ, mdsuratd in conformitate cu EN 13146-5. Este permis
ca gestionarul de infrastructurd si solicite o rezistentd mai mare acolo unde acest lucru este impus de
anumite sisteme de control comand3 §i semnalizare;
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6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

Traversele si suporturile liniei

Specificatiile aplicabile pentru elementul constitutiv de interoperabilitate traverse de beton folosite la linia cu
balast, descrise la 6.2.5.1, sunt urmitoarele:

a)  masa traverselor de beton pe linia curentd trebuie si fie de cel putin 220 kg,

b)  traversele de beton pe linia curentd trebuie sd aibd o lungime minima de 2,25 m.

Aparatele de cale

Aparatele de cale contin elementele constitutive de interoperabilitate mentionate anterior.

Cu toate acestea, propriile lor caracteristici de proiectare sunt evaluate pentru a confirma faptul ci acestea
indeplinesc cerintele urmatoarelor sectiuni ale prezentei STI:

a)  4.2.12.1 Mijloacele de detectare si blocare
b)  4.2.12.2 Utilizarea inimilor de incrucisare cu varf mobil

¢)  4.2.12.3 Caracteristicile geometrice

Racordul de alimentare cu apd

Racordurile de alimentare cu api trebuie si fie compatibile cu racordarea la alimentarea cu apa descrisa in STI
privind materialul rulant pentru trenuri de mare viteza.

EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU ADECVARII LA UTILIZARE A ELEMENTELOR CON-
STITUTIVE SI VERIFICAREA SUBSISTEMELOR

Elemente constitutive de interoperabilitate
Procedurile de evaluare a conformitatii si adecvarii la utilizare

Procedura de evaluare a conformititii si adecvarii la utilizare a elementelor constitutive definite in capitolul 5 al
prezentei STI se va realiza prin aplicarea unor module specificate in anexa C la aceastd specificatie.

Atunci cand modulele specificate in anexa C a prezentei STI o impun, evaluarea conformitdtii si a adecvirii la
utilizare a unui element constitutiv de interoperabilitate trebuie sd fie realizatd de un organism notificat, la care
fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate a depus cererea. Fabricantul unui
element constitutiv de interoperabilitate sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate va
intocmi o declaratie CE de conformitate sau o declaragie CE de adecvare pentru utilizare in conformitate cu
articolul 13 alineatul 1 al si anexa IV sectiunea 3 la Directiva 96/48|CE, astfel cum a fost modificatd prin
Directiva 2004/50/CE, inainte de comercializa elementul constitutiv de interoperabilitate.

Conformitatea sau adecvarea la utilizare a fiecirui element constitutiv de interoperabilitate este evaluatd pe baza
a trei criterii:

Compatibilitatea cu cerintele subsistemului.

Elementul constitutiv de interoperabilitate se foloseste ca o componentd a subsistemului infrastructurd care va
fi evaluati conform sectiunii 6.2 a STI. Utilizarea acestuia intr-un subansamblu nu afecteazd conformitatea
subsistemului infrastructurd, in cadrul cdruia acesta este destinat s fie utilizat, cu cerintele stabilite in capitolul
4 al STI.

Compatibilitatea cu alte elemente constitutive de interoperabilitate si componente ale subsistemului cu care este
destinat sd aibd interfete.

Conformitatea cu cerintele tehnice specifice

Conformitatea cu cerintele tehnice specifice (dacd acestea existd) este stabilitd in capitolul 5 al STI.
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Definitia elementelor constitutive de interoperabilitate ,stabilite”, ,originale” si ,inovatoare”

Un element constitutiv de interoperabilitate ,stabilit” indeplineste urmatoarele conditii:
a)  respectd performantele stabilite in capitolul 5 al prezentei STI
b)  respectd standardul (standardele) european (europene) relevant(e)

¢)  este compatibil cu alte elemente constitutive de interoperabilitate in tipul special de subansamblu in
cadrul cdruia este destinat a fi utilizat.

d)  tipul special de subansamblu in cadrul ciruia acesta este destinat sd fie utilizat respectd performantele
stabilite in capitolul 4 a prezentei STI, in masura in care acestea se aplicd subansamblului.

Un element constitutiv de interoperabilitate ,original” indeplineste urmatoarele conditii:

¢)  nu indeplineste una sau mai multe din cerintele de la punctele a), b) sau c) pentru elemente constitutive
de interoperabilitate ,stabilite”.

f)  tipul special de subansamblu in cadrul cdruia acesta este destinat si fie utilizat respectd performantele
stabilite in capitolul 4 a prezentei STI, in misura in care acestea se aplicd subansamblului.

Singurele elemente constitutive de interoperabilitate originale sunt sina, sistemele de fixare a sinelor, traversele
si suporturile sinei.

Un element constitutiv de interoperabilitate ,inovator” indeplineste urmitoarea conditie:

g)  tipul special de subansamblu in cadrul cdruia acesta este destinat si fie utilizat nu respectd performantele
stabilite in capitolul 4 a prezentei STI, in misura in care acestea se aplicd subansamblului.
Procedurile de aplicat elementelor constitutive de interoperabilitate stabilite si originale

Urmitorul tabel indicd procedurile care trebuie urmate pentru elementele constitutive de interoperabilitate
,stabilite” i ,originale”, in functie de momentul aparitiei lor pe piatd, inainte sau dupd publicarea prezentei STL

Stabilit Original
Apdrut pe piata UE inainte de publicarea | procedura E1 procedura N1
acestei versiuni a STI
Apidrut pe piata UE dupd publicarea acestei | procedura E2 procedura N2
versiuni a STI

Un exemplu de element constitutiv de interoperabilitate pentru care se aplicd procedura N1 este o sectiune de
cale feratd aparutd deja pe piata UE, care nu este documentatd in prezent in EN 13674-1:2003.

Procedurile de aplicat elementelor constitutive de interoperabilitate inovatoare

Solutiile inovatoare de interoperabilitate necesita specificatii noi si/sau metode noi de evaluare.

Atunci cand o solutie propusd s fie un element constitutiv de interoperabilitate este inovatoare, astfel cum este
definit in sectiunea 6.1.2, fabricantul trebuie si declare diferentele fatd de sectiunea relevant din STI. Agentia
Feroviard Europeand (AFE) finalizeazd specificatiile functionale si de interfatd adecvate ale elementelor
constitutive si dezvoltd metodele de evaluare.

Specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare si metodele de evaluare sunt incorporate in STI prin
procesul de revizie. De indatd ce aceste documente sunt publicate, fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate pot alege procedura de evaluare a elementelor constitutive de interoperabilitate,
astfel cum este specificat in sectiunea 6.1.5.

Dupd intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 21 din Directiva 96/48/CE, astfel
cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, se permite utilizarea solutiei inovatoare inainte de a fi
incorporatd in STL.
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6.1.6.1

6.1.6.2

Aplicarea modulelor

Urmdtoarele module de evaluare a conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate sunt utilizate
pentru domeniul infrastructurd:

A Controlul intern al productiei

Al Controlul intern al proiectdrii cu verificarea productiei

B Examinarea de tip

D Sistemul de asigurare a calitatii productiei

F Verificarea produsului

H1 Sistemul de asigurare integrald a calitatii

H2 Sistemul de asigurare a calitdtii totale cu examinarea proiectdrii

\% Validarea de tip prin experientd in exploatare (adecvare la utilizare)

Tabelul de mai jos prezintd modulele de evaluare a conformitatii elementului constitutiv de interoperabilitate
care pot fi alese pentru fiecare din procedurile identificate mai jos. Modulele de evaluare sunt definite in anexa C
a prezentei STI.

procedurile sina dispoéj:;‘r’:le de t:ﬁ;zrrst‘jfﬂii Aparatele de cale
E1 (¥ Al sau H1 A sau H1
E2 B+DsauB +F
sau H1
N1 B+D+VsauB+F+VsauHl +V
N2 B+D+VsauB+F+VsauH2+V

(" In cazul produselor stabilite apirute pe piatd inainte de publicarea acestei versiuni a STI, tipul este considerat a fi fost
certificat i, astfel, examinarea de tip (modulul B) nu este necesard. Cu toate acestea, fabricantul va demonstra faptul ca
testele si verificarea elementelor constitutive de interoperabilitate au fost considerate reusite pentru aplicatii anterioare, in
conditii comparabile, §i cd acestea sunt in conformitate cu cerintele prezentei STI In acest caz, aceste evaludri riman
valabile in noua aplicatie. Dacd nu se poate demonstra faptul cd solutia s-a dovedit pozitiva in trecut, se aplicd procedura
E2.

in cazul elementelor constitutive de interoperabilitate ,originale”, fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit iIn Comunitate numeste un organism notificat, care trebuie sd verifice dacd adecvarea la utilizare
si caracteristicile intrinsece ale elementului constitutiv supus evaludrii indeplinesc dispozitiile relevante ale
capitolului 4, care descriu functiile pe care elementul constitutiv trebuie sd le indeplineascd in subsistemul sau.
Organismul notificat trebuie s evalueze si performanta produsului in conditii de exploatare.

Proprietatile si specificatiile elementului constitutiv, care contribuie la cerintele specificate pentru subsistem,
trebuie si fie descrise in intregime in fisa tehnicd a elementului constitutiv de interoperabilitate, impreuna cu
interfetele acestora, pe parcursul acestei verificari initiale pentru a permite o evaluare ulterioard ca element
constitutiv al subsistemului.

Evaluarea de conformitate a elementelor constitutive de interoperabilitate ,stabilite” si ,originale” trebuie sd
cuprindd fazele si caracteristicile indicate in tabelele din anexa A.

Metodele de evaluare a elementelor constitutive de interoperabilitate

Elementele constitutive de interoperabilitate care fac obiectul altor directive comunitare

Articolul 13 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE,
stipuleazd: ,Dacd elementele constitutive de interoperabilitate fac obiectul altor directive comunitare care
reglementeazd alte aspecte, declaratia de conformitate CE sau de adecvare pentru utilizare specificd, in aceste

cazuri, faptul ca elementele constitutive de interoperabilitate indeplinesc, de asemenea, cerintele din celelalte
directive.”

Evaluarea sistemului de fixare

Declaratia de conformitate CE trebuie s3 fie insotitd de o declaratie care si stabileasca:

—  combinatia de sind, inclinatic a liniei, placi a sinei (si intervalul siu de rigiditate) si tip de traverse sau
suporturi de cale cu care poate fi utilizat sistemul de fixare

—  rezistenta electric reald furnizatd de sistemul de fixare (sectiunea 5.3.2 impune o rezistentd electricd
minimi de 5 kQ. Totusi, este posibil si fie necesard o rezistentd electrici mai mare pentru a asigura
compatibilitatea cu sistemul ales de control, comandi i semnalizare).
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6.1.6.3

6.2

6.2.3

Validarea de tip prin experientd in exploatare (adecvare la utilizare)

Atunci cind se aplicd modulul V, evaluarea de adecvare pentru utilizare trebuie realizata:
—  cu combinatiile declarate de elemente constitutive de interoperabilitate si de inclinatie a liniei

—  peo linie pe care viteza celor mai rapide trenuri este de cel putin 160 kmj/h si cea mai grea sarcina pe osie
a materialului rulant este de cel putin 170 kN

—  cu cel putin 1/3 din elementele constitutive de interoperabilitate instalate la curbe (nu se aplicd aparatelor
de cale)

—  durata programului pentru validare (perioada de testare) este cea necesard pentru un trafic de 20 milioane
tone-registru si nu este mai micd de 1 an.

In cazul in care evaluarea conformitatii este cel mai eficient realizatd prin trimiterea la evidentele istoricului de
intretinere, se permite organismului notificat sd utilizeze evidente furnizate de un gestionar de infrastructurd
sau o entitate contractantd cu experientd in utilizarea elementului constitutiv de interoperabilitate.

Subsistem infrastructurd
Dispozitii generale

La cererea entitdtii contractante sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, organismul
notificat efectueaza verificarea CE a subsistemului infrastructurd, in conformitate cu articolul 18 din si anexa VI
la Directiva 96/48|CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, si in conformitate cu dispozitiile
modulelor relevante specificate in anexa C la aceastd STIL

Daci entitatea contractantd poate demonstra faptul ci testele si verificirile unui subsistem de infrastructurd au
fost considerate reusite pentru aplicatii anterioare ale unei proiectiri in conditii similare, organismul notificat
trebuie sa ind cont de aceste teste si verificiri pentru evaluarea conformitatii.

Evaluarea de conformitate a subsistemului infrastructurd trebuie sd respecte fazele si caracteristicile indicate
prin X in anexa B1 la aceastd STL

Atunci cand este necesard utilizarea regulilor nationale conform capitolului 4, evaluarea de conformitate
corespunzitoare trebuie si fie realizatd conform procedurilor aflate in responsabilitatea statului membru in
cauzd.

Entitatea contractantd trebuie sd intocmeascd declaratia de verificare CE pentru subsistemul infrastructurd, in
conformitate cu articolul 18 din si anexa V la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2004/50/CE.

Rezervat

Solutiile inovatoare

Dacd un subsistem incorporeazd un subansamblu nedestinat sd respecte performantele stabilite in capitolul 4 a
prezentei STI, acesta este clasificat ca fiind ,inovator”.

Solutiile inovatoare de interoperabilitate necesitd specificatii noi si/sau metode noi de evaluare.

Atunci cand subsistemul infrastructurd include o solutie inovatoare, entitatea contractanta trebuie si specifice
abaterile fat3 de sectiunea relevantd a STL

Agentia Feroviard Europeand finalizeazd specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare ale acestei
solutii si dezvoltd metodele de evaluare.

Specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare si metodele de evaluare sunt incorporate in STI prin
procesul de revizie. De indatd ce aceste documente sunt publicate, fabricantul sau entitatea contractantd sau
reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate pot alege procedura de evaluare pentru
infrastructurd, astfel cum este specificat in sectiunea 6.2.4.

Dupd intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 21 din Directiva 96/48/CE, astfel
cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, se permite utilizarea solutiei inovatoare inainte de a fi
incorporatd in STL
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6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6

6.2.6.1

Aplicarea modulelor

Pentru procedura de verificare a subsistemului infrastructurd, entitatea contractantd sau reprezentantul
autorizat al acestuia in Comunitate pot alege intre:

—  procedura de verificare a unitdtii (modulul SG) indicatd in anexa C la aceastd STI, sau

—  procedura de asigurare integrald a calititii cu examinarea proiectarii (modulul SH2) indicatd in anexa C.9
la aceastd STL

Aplicarea modulului SH2

Modulul SH2 poate fi ales numai atunci cand activitatile care contribuie la subsistemul propus spre verificare
(proiectare, productie, asamblare, instalare) fac obiectul unui sistem de asigurare a calititii pentru proiectare,
productie, inspectare si testare a produsului finit, certificat si monitorizat de un organism notificat.

Aplicarea modulului SG

In cazul in care evaluarea conformititii este cel mai eficient realizati prin utilizarea unui vehicul de inregistrare
a liniei, se permite organismului notificat si utilizeze rezultatele generate de vehiculul de inregistrare a liniei
exploatat in numele gestionarului de infrastructurd sau al entitdtii contractante. (A se vedea 6.2.6.2).
Solutiile tehnice care dau prezumtia de conformitate in faza de proiectare

Evaluarea rezistentei liniei

Linia curentd cu balast care este conformd cu urmdtoarele caracteristici se considerd cd a indeplinit cerintele
stabilite in paragraful 4.2.13.1 referitoare la rezistenta liniei la fortele longitudinale, verticale si laterale:

—  Sunt indeplinite cerintele pentru componentele liniei, definite in capitolul 5 ,Elementele constitutive de
interoperabilitate”, pentru elementele constitutive de interoperabilitate reprezentate de sind (5.3.1),
sistemul de fixare a sinelor (5.3.2) si traversele si suporturile (5.3.3);

—  Se utilizeaza traverse de beton pe intreaga lungime, cu exceptia unor sectiuni scurte care nu depasesc
10 m, aflate la o distantd de cel putin 50 m una de cealaltd;

—  Se utilizeazd pe intreaga lungime tip de balast si profil in conformitate cu normele nationale;
—  Existd cel putin 1 500 de sisteme de fixare a sinelor pe fiecare sind, pe lungimea unui kilometru.

Evaluarea conicitatii echivalente

Se considerd i linia curentd a indeplinit cerintele din sectiunea 4.2.9.2, dacd aceasta are urmdtoarele
caracteristici de proiectare:

—  Sectiunea liniei 60 E 1 definitd in EN 13674-1:2003 cu o inclinatie a liniei de 1 la 20 si ecartamentul
liniilor intre 1 435 mm i 1 437 mm

—  Sectiunea liniei 60 E 1 definitd in EN 13674-1:2003 cu o inclinatie a liniei de 1 la 40 si ecartamentul
liniilor intre 1 435 mm si 1 437 mm (numai pentru viteze mai mici de sau egale cu 280 km/h)

—  Sectiunea liniei 60 E 2 definitd in anexa F la aceastd STI cu o inclinatie a liniei de 1 la 40 si ecartamentul
liniilor intre 1 435 mm si 1 437 mm.

Cerintele speciale pentru evaluarea de conformitate

Evaluarea gabaritului minim de infrastructurd

Pand la publicarea standardelor EN armonizate referitoare la gabarite, fisa tehnicd trebuie s contind o descriere
a regulilor aferente alese de gestionarul de infrastructurd in conformitate cu sectiunea 4.2.3.

Evaluarea gabaritului minim de infrastructurd se realizeazd prin utilizarea rezultatelor calculelor efectuate de
gestionarul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza acestor reguli aferente.
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6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

Evaluarea valorii minime a ecartamentului mediu al liniilor
Metoda de misurare a ecartamentului liniilor este furnizatd in sectiunea 4.2.2 a EN 13848-1.2003.
Evaluarea rigiditdtii liniei

Dat fiind faptul cd cerintele de rigiditate a liniei sunt un punct deschis, nu este necesard evaluarea de citre un
organism notificat.

Evaluarea inclinatiei liniei

Inclinatia liniei este evaluatd numai in faza de proiectare.

Evaluarea variatiei maxime de presiune in tuneluri

Evaluarea variatiei maxime de presiune in tunel (criteriul 10 kPa) se realizeazd prin utilizarea rezultatelor
calculelor efectuate de gestionarul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza tuturor conditiilor de
functionare, cu toate trenurile care respectd STI privind materialul rulant pentru trenurile de mare vitez si
destinate si circule in tunelul ce urmeazi a fi evaluat.

Parametrii de intrare care urmeazd a fi utilizati trebuie si fie astfel incat si se indeplineascd semndtura de
presiune caracteristicd de referind a trenurilor (definitd in STI privind materialul rulant pentru trenurile de
mare viteza).

Sectiunile de referintd ale trenurilor interoperabile care urmeaza a fi avute in vedere trebuie si fie, independent
pentru fiecare vehicul motorizat sau cu remorci:

— 12 m? pentru vehiculele proiectate pentru profil cinematic de referingd GC,

— 11 m? pentru vehiculele proiectate pentru profil cinematic de referintd GB,
p p p % !

— 10 m? pentru vehicule proiectate pentru profiluri cinematice mai mici.

Evaluarea va tine cont de trasiturile de constructie care reduc variatia de presiune (forma intrdrii in tunel,
puturile, etc.), dacd acestea existd, precum si de lungimea tunelului.

Evaluarea zgomotului si vibratiilor

Nu este necesard nicio evaluare de citre un organism notificat.

Evaluarea de conformitate atunci cind viteza este folositd ca un criteriu de migratie

Sectiunea 7.2.5 permite darea in exploatare a unei linii la o viteza inferioard decat viteza finald destinatd.
Aceastd sectiune stabileste cerintele pentru evaluarea de conformitate in acest caz.
Anumite valori limita stabilite in capitolul 4 depind de viteza destinatd pentru linie.

Conformitatea ar trebui evaluatd la viteza finald destinat3; totugi, se permite evaluarea caracteristicilor ce depind
de vitezd la viteza inferioard, in momentul dirii in exploatare.

Conformitatea celorlalte caracteristici pentru viteza destinatd pentru linie rimane valabila.

Pentru a declara interoperabilitatea la aceastd vitezd destinatd, este necesar doar si se evalueze conformitatea
caracteristicilor care sunt temporar nerespectate, atunci cand acestea sunt readuse la nivelul necesar.

Evaluarea planului de intretinere
Sectiunea 4.5 impune ca gestionarul de infrastructurd si aibd, pentru fiecare linie de mare vitezd, un plan de

intretinere pentru subsistemul infrastructurd. Organismul notificat va confirma existenta planului de intretinere
si faptul cd acesta contine elementele enumerate in sectiunea 4.5.1.

Organismul notificat nu este responsabil de evaluarea adecvirii cerintelor detaliate stabilite in plan.
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6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.3.1

6.6.3.2

Organismul notificat include o copie a planului de intretinere in figa tehnici solicitatd in articolul 18
alineatul (3) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Evaluarea subsistemului intretinere

Subsistemul intretinere este inclus in zona operationald (a se vedea anexa II.1 la Directiva 96/48/CE, astfel cum
a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE). In consecintd, nu existd verificare CE a acestui subsistem.

In conformitate cu articolul 14 alineatul (2) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2004/50/CE, statul membru interesat este cel responsabil de evaluarea de conformitate a subsistemului
intretinere.

Evaluarea de conformitate a subsistemului intretinere trebuie si respecte fazele si caracteristicile indicate prin X
in anexa B2 la aceastd STL

Elemente constitutive interoperabile firi declaratie CE

General

Pentru o perioadd limitatd de timp, cunoscutd si sub denumirea de ,perioadd de tranzitic”, elementele
constitutive de interoperabilitate fard declaratie de conformitate CE sau declaratie de adecvare pentru utilizare
CE pot fi in mod exceptional incorporate in subsisteme, cu conditia ca dispozitiile cuprinse in prezenta sectiune
s fie indeplinite.

Perioada de tranzitie

Perioada de tranzitie incepe de la intrarea in vigoare a prezentei STI si dureazd sase ani.

Dupi incheierea perioadei de tranzitie si cu exceptiile permise in sectiunea 6.6.3.3 de mai jos, elementele
constitutive de interoperabilitate fac obiectul declaratiei CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare
inainte de a fi incorporate in subsistem.

Certificarea subsistemelor care contin elemente constitutive de interoperabilitate necertificate in cursul
perioadei de tranzitie

Conditiile

Pe durata perioadei de tranzitie, unui organism notificat ii este permis sd emitd un certificat de conformitate
pentru un subsistem, chiar daci unele elemente constitutive de interoperabilitate incorporate in cadrul

subsistemului nu sunt acoperite de declaratiile CE de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare relevante
in conformitate cu prezenta STI, dacd sunt indeplinite urmatoarele trei criterii:

—  conformitatea subsistemului a fost verificatd in ceea ce priveste cerintele definite in capitolul 4 din
prezenta STI de citre organismul notificat, i

— realizand evaludri suplimentare, organismul notificat confirmd faptul ci adecvarea la utilizare si/sau
conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate este in conformitate cu cerintele din
capitolul 5, si

—  elementele constitutive de interoperabilitate care nu sunt incluse in declaratia CE de conformitate si/sau
de adecvare pentru utilizare relevantd trebuie si fi fost utilizate in cadrul unui subsistem deja dat in
exploatare in cel putin un stat membru inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI.

Declaratiile CE de conformitate sisau de adecvare pentru utilizare nu sunt redactate pentru elementele
constitutive de interoperabilitate evaluate in acest mod.

Notificarea

Certificatul de conformitate al subsistemului indicd in mod clar ce elemente constitutive de interoperabilitate au
fost evaluate de citre organismul notificat ca parte a verificdrii subsistemului.

Declaratia CE de verificare a subsistemului indicd in mod clar:
—  elementele constitutive de interoperabilitate evaluate ca parte a subsistemului;

—  Confirmarea faptului ci subsistemul contine elementele constitutive de interoperabilitate identice cu cele
verificate ca parte a subsistemului;
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6.6.3.3

7.1.

7.2.

7.2.1.

—  Pentru respectivele elementele constitutive de interoperabilitate, motivul(ele) pentru care fabricantul nu a
furnizat declaratia CE de conformitate sisau de adecvare pentru utilizare inainte de incorporarea in
subsistem.

Punerea in aplicare a duratei de viatd

Productia sau modernizarea|reinnoirea subsistemului in cauzi trebuie sd se finalizeze pe durata unei perioade
de tranzitie de gase ani. Avand in vedere durata de viatd a subsistemului:

—  Pe durata perioadei de tranzitie si
—  sub rispunderea organismului care a emis declaratia de verificare CE a subsistemului

elementele constitutive de interoperabilitate care nu au o declaratie CE de conformitate sifsau de adecvare
pentru utilizare si sunt de acelasi tip construit de acelasi fabricant pot fi utilizate pentru inlocuirile legate de
intretinere si ca piese de schimb pentru subsistem.

Dupi incheierea perioadei de tranzitie i
—  pand cand sistemul este modernizat, reinnoit sau inlocuit i
—  sub raspunderea organismului care a emis declaratia de verificare CE a subsistemului

elementele constitutive de interoperabilitate care nu au o declaratie CE de conformitate si/sau adecvare pentru
utilizare si sunt de acelasi tip construit de acelasi fabricant pot fi utilizate in continuare pentru inlocuirile legate
de intretinere.

Misurile de supraveghere

Pe durata perioadei de tranzitie statele membre supravegheaza:
—  numirul si tipul elementelor constitutive de interoperabilitate introduse pe piatd in propriul lor stat;

—  se asigurd de faptul cd, in cazul in care un sistem este prezentat pentru autorizare, sunt identificate
motivele de necertificare a elementului constitutiv de interoperabilitate de citre fabricant;

— notificd Comisiei si celorlalte state membre detaliile elementului constitutiv de interoperabilitate
necertificat si motivele de necertificare.

PUNEREA iN APLICARE A STI INFRASTRUCTURA
Aplicarea prezentei STI pe liniile de mare vitezd care urmeazi si fie date in exploatare

Capitolele 4 pand la 6 si orice dispozitii specifice de la paragraful 7.3 de mai jos se aplicd in intregime liniilor
care intrd in domeniul geografic de aplicare al prezentei STI (cf. alineatului 1.2), care urmeazd si fie date in
exploatare dupd intrarea in vigoare a prezentei STI.

Aplicarea prezentei STI pe liniile de mare vitezd deja in exploatare

Strategia descrisd in aceastd STI se aplicd liniilor modernizate i reinnoite in conformitate cu conditiile stabilite
in articolul 14 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE. In
acest context special, strategia de migrare indicd modul in care instalatiile existente urmeaza si fie adaptate,
atunci cand se justificd acest lucru din punct de vedere economic. Urmdtoarele principii se aplicd in cazul STI
privind infrastructura.

Clasificarea lucrdrilor

Modificarea liniilor existente pentru a le aduce la conformitatea cu STl-urile implicd cheltuieli de investitii
ridicate si, in consecintd, se poate realiza doar treptat.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Avand in vedere durata de viatd estimatd a diferitelor parti ale subsistemului infrastructurd, lista pargilor
respective, in ordine descrescitoare de dificultate a modificirii, este urmatoarea:

Lucrdri civile:

—  planul liniilor (raza curbelor, distanta dintre axele liniilor, declivitdtile in urcare si la coborare),
—  tunelurile (libera trecere si sectiunea transversald),

—  structurile feroviare (rezistenta la sarcinile verticale),

—  structurile rutiere (spatiile libere),

—  statiile (peroanele pentru pasageri);

Constructia liniei:

—  fundatia,

—  aparatele de cale,

—  linia curents;

Diverse echipamente si utilaje de intretinere.

Parametrii si specificatii referitoare la lucrarile civile

Acestea vor fi aduse la conformitate in cursul unor proiecte mari de constructii civile de modernizare menite sa
imbundtdteascd performantele liniei.

Elementele referitoare la lucrarile civile implicd cele mai multe constringeri, deoarece cel mai adesea ele nu pot
fi modificate atunci cand se realizeazd o lucrare de restructurare completd (structuri, tuneluri, lucrdri de
pamant).

Analiza dinamici, daci este necesard, in conformitate cu clauza 4.2.14.2 a prezentei STI
—  este necesard in cazul modernizdrii liniilor existente,

—  nu este necesard in cazul reinnoirii liniilor existente.

Parametrii si caracteristicile referitoare la constructia liniei

Acestea sunt mai putin cruciale cu privire la modificarile partiale, fie datoritd faptului ca ele pot fi modificate
treptat de zone cu intindere geografica limitatd, fie datoritd faptului cd anumite componente pot fi modificate
independent de ansamblul din care fac parte.

Acestea vor fi aduse la conformitate in cursul unor proiecte mari de modernizare a infrastructurii, menite si
imbunititeascd performantele liniei.

Este posibild inlocuirea treptatd a tuturor sau a unei parti a elementelor de suprastructurd cu elemente in
conformitate cu STI. In asemenea cazuri, trebuie si se aibi in vedere faptul cd fiecare dintre aceste elemente,
luat separat, nu poate asigura de unul singur conformitatea ansamblului: conformitatea unui subsistem poate fi
afirmatd doar global, de exemplu, atunci cand toate elementele au fost aduse la conformitatea cu STL

Etapele intermediare se pot dovedi necesare, in acest caz, pentru a mentine compatibilitatea suprastructurii cu
dispozitiile altor subsisteme (control si comanda si semnalizare, energie), precum si cu circulatia trenurilor care
nu intrd in sfera prezentei STIL

Parametrii si caracteristicile referitoare la diverse echipamente si utilaje de intretinere

Acestea vor fi aduse la conformitate in conformitate nevoile exprimate de operatorii care folosesc statiile i
utilajele de intretinere avute in vedere.
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7.3.

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

Viteza drept criteriu de migrare

Este permisd darea in exploatare a unei linii la o vitezd inferioard decat viteza sa finald destinatd. Cu toate
acestea, atunci cand este cazul, linia nu ar trebui construitd intr-un mod care s3 impiedice eventuala adoptare a
vitezei finale destinate.

De exemplu, distanta dintre axele liniilor trebuie si fie adecvatid pentru viteza destinati a liniei, dar
supraindltarea trebuie si fie corespunzitoare pentru viteza folositd in momentul darii in exploatare a liniei.

Cerintele pentru evaluarea conformitdtii, in acest caz, sunt stabilite in sectiunea 6.3.

Cazurile speciale

Urmdtoarele cazuri speciale sunt autorizate in anumite retele. Aceste cazuri speciale sunt clasificate drept:
—  cazuri ,P”: cazuri permanente

—  cazuri ,T": cazuri temporare, unde se recomanda sa se atingd sistemul tintd pand in 2020 (obiectiv stabilit
prin Decizia nr. 1692/96/CE a Paramentului European si a Consiliului din 23 ijulie 1996 privind
instructiunile comunitare pentru dezvoltarea retelei de transport transeuropene, astfel cum a fost
modificatd prin Decizia nr. 884/2004/CE)

Trasdturi speciale in reteaua germana
Liniile de categoria I

Cazuri P

Declivitatile maxime in urcare si la cobordre

Pe linia de mare vitezd ce leagd Koln de Frankfurt (Rhein-Main), declivititile maxime in urcare si la coborare au
fost fixate la 40 %o.

Cazuri T
Nu exista
Liniile de categoriile II si I1I
Cazuri P
Nu exista
Cazuri T

Nu exista

Trasdturi speciale in reteaua austriacd

Liniile de categoria I

Cazuri P

Lungimea minimd a peronului pentru pasageri
Lungimea minimd a peronului este redusd la 320 m
Cazuri T

Nu existd

Liniile de categoriile II si III

Cazuri P

Lungimea minimd a peronului pentru pasageri

Lungimea minimd a peronului este redusd la 320 m
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Cazuri T

Nu exista

7.3.3. Trasaturi speciale in reteaua daneza
Cazuri P
Lungimea minimd a peronului pentru pasageri i a liniilor de garare
Pe liniile din reteaua danezd, lungimea minima a peronului si a liniei de garare este redusd la 320 m.
Cazuri T

Nu existd

7.3.4. Trasaturi speciale in reteaua spaniold

7.3.4.1 Liniile de categoria I
Cazuri P
Ecartamentul liniei

Cu exceptia liniilor de mare vitezd dintre Madrid si Sevilla si dintre Madrid si Barcelona pand la granita cu
Franta, liniile retelei spaniole sunt montate cu un ecartament al liniei de 1 668 mm.

7.3.4.2 Liniile de categoriile II si III
Cazuri P
Ecartamentul liniei
Liniile de categoriile II si IIl sunt montate cu un ecartament al liniei de 1 668 mm.
Distanga dintre axele liniilor
Pe liniile de categoriile II si III, distanta dintre axele liniilor poate fi redusd la o valoare nominald de 3 808 m.
Cazuri T

Nu existd

7.3.5. Trasaturi speciale in reteaua finlandeza

7.3.5.1 Liniile de categoria I
Cazuri P
Ecartamentul liniei
Ecartamentul nominal al liniei este de 1 524 mm.
Gabaritul minim de infrastructurd

Gabaritul minim de infrastructurd trebuie si permita circulatia trenurilor construite la un gabarit de incircare
FIN 1 definit in STI Material rulant pentru trenurile de mare viteza.
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Conicitatea echivalentd

Valorile minime ale gabaritelor medii sunt

Intervalul de viteza Valoarea minimd a gabaritului mediu pe 100 m
< 160 Nu este necesard evaluarea

> 160 si < 200 1519

> 200 si < 230 1521

> 230 si < 250 1522

> 250 si < 280 1523

> 280 si < 300 1523
> 300 1523

Distanta dintre fetele active pentru folosirea in calculele din sectiunea 4.2.9.2 sunt 1 511 mm si 1 505 mm.

Spatiul de liberd trecere al macazului

Valoarea maximd de liberd trecere la macaz este de 1 469 mm.

Spatiul de protectie a varfului fix

Valoarea minimd a spatiului de protectie a varfului fix este de 1 478 mm.

Spatiul de liberd trecere in incrucigare

Valoarea maximad a spatiului de liberd trecere in incrucisare este de 1 440 mm.

Spatiul de liberd trecere la intrarea contraginei/aripii

Valoarea maximd a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii este de 1 469 mm.

Latimea minimd a sinei cu contragind

Litimea minimd a ginei cu contrasind este de 41 mm.

Supraindltarea contraginei

Valoarea maxima de indltare a contrasinei este de 55 mm.

Lungimea peronului

Lungimea minimd a peronului este de 350 m.

Distanta de la marginea peronului la axul liniei

Distanta nominald de la marginea peronului la axul liniei trebuie sd fie de 1 800 mm la o inaltime a peronului
de 550 mm.

Cazuri T

Nu exista

7.3.5.2 Liniile de categoriile 11 si III
Cazuri P

Se aplicd aceleasi cazuri ca pentru liniile de categoria I.

Cazuri T

Nu exista
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7.3.6.

7.3.6.1

7.3.6.2

Trasdturi speciale in reteaua britanicd
Liniile de categoria I
Cazuri P

Nu existd

Cazuri T

Nu existd

Liniile de categoria II

Cazuri P

Gabaritul minim de infrastructurd (sectiunea 4.2.3)
1 Profilurile UK1 (Editia 2)

STI Material rulant pentru trenurile de mare vitezd defineste profilurile UK1 (Editia 2).

UK1 (Editia 2) a fost definit folosind o serie de metodologii adecvate infrastructurii feroviare britanice, care
permite utilizarea maximd a unui spatiu limitat.

Gabaritul UK1 (Editia 2) este alcatuit din 3 profiluri, UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Conform acestei clasificari, gabaritele tip [A] sunt gabaritele vehiculelor care nu depind de parametrii de
infrastructurd, gabaritele tip [B] sunt gabaritele vehiculelor care contin o miscare limitatd (specificd) a suspensiei
vehiculului, dar nu includ aruncarile in exterior, iar gabaritele tip [D] sunt sabloane care definesc spatiul maxim
de infrastructurd disponibil pe o linie dreaptd si orizontald.

Infrastructura trebuie sd fie conformd cu profilurile UK1, in conformitate cu urmdtoarele reguli:

2 Profilul UK1[A]

Sub 1 100 mm ARL, trebuie aplicat gabaritul de infrastructura fix definit in Standardul Grupului Feroviar GC/
RT5212 (Editia 1, februarie 2003). Acest gabarit asigurd o pozitie limitd optimd pentru peroanele si
echipamentele proiectate si se afle in imediata apropiere a trenurilor, si acesta respectd profilul UK1[A] definit
in STI Material rulant pentru trenurile de mare viteza.

Atunci cind infrastructura existentd nu respectd gabaritul de liberd trecere in sectorul inferior, definit in GC/
RT5212 (Editia 1, februarie 2003), pot fi permise spatii de liberd trecere reduse de tolerantd, sub rezerva
existentei unor masuri de control adecvate. Aceste masuri sunt stabilite in GC/RT5212 (Editia 1, februarie
2003).

3 Profilul UK1[B]

Profilul UK1[B] se referd la pozitia nominald a liniei. Acesta include o abatere pentru tolerantele liniei laterale si
verticale cu un grad scizut de fixare, si preia 0 miscare dinamicd maxima a vehiculului de 100 mm (tolerante
laterale, verticale, rulare, toleranta vehiculului §i curbura verticald).

In aplicarea unui profil declarat UK1[B], acesta trebuie reglat pentru aruncari in exterior la curbele orizontale
(folosind formulele descrise in sectiunea 5 de mai jos), folosind valorile urmatoare:

Axele boghiului 17,000 m

Lungime totald 24,042 m de latime completd a caroseriei

Gabaritele la profilul UK1[B] trebuie si fie asigurate in conformitate cu cerintele GC/RT5212 (Editia 1,
februarie 2003).

4 Profilul UK1[D]

Profilul UK1[D] se referd la pozitia nominala a liniei. Un vehicul declarat conform cu UK1[D] are dimensiuni
adecvate ale caroseriei, aranjamente geometrice i misciri dinamice definite in conformitate cu o metodologie
aprobatd, care au fost folosite pentru a calcula ansamblul.

Niciun punct din infrastructurd nu va patrunde in linia ecartamentului definitd de UK1[D]. Nu este necesard o
abatere pentru aruncarea spre exterior la curbe.
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Atunci cand vehiculelor declarate conforme cu UK1[D] li se acorda aprobarea de circulatie, de comun acord cu
gestionarul de infrastructurd, se vor asigura gabaritele la aceste vehicule, in conformitate cu cerintele din GC|
RT5212 (Editia 1, februarie 2003).

5  Calcularea efectului de aruncare spre exterior la curbe

Aceastd sectiune prezintd calcularea maririi ansamblului vehiculului care rezultd din rularea in jurul unei curbe.
Se aplicd gestionarului de infrastructurd. Aceste calcule sunt identice cu, dar exprimate diferit de cele furnizate
in STI Material rulant pentru trenuri de mare vitezd pentru calculul reducerii latimii.

&
] % I Wo

S < . Ny

Aruncirile in exterior intr-un punct pe caroseria vehiculului reprezinta diferenta dintre distanta radiald de la axa
liniei la acel punct (Rdo sau Rdi) si distanta laterald de la axa vehiculului la acel punct (Wo sau Wi). Aceasta se
calculeaza in timp ce vehiculul stationeaza.

A se considera un vehicul cu axele boghiului L si semi-ecartamentul osiilor boghiului de ao (Ecartamentul real
al osiilor este 2 x ao)

Aruncarea in interior a unui punct Ui din centrul unui vehicul este:

R-Wi- [Ui2 + (]-Wi)z]

Aruncarea in exterior a unui punct Uo din centrul unui vehicul este:
[Uo2 Y0+ Wo)z] -R-Wo

Unde J =/ [R* ~a0? - 12/4]
A se observa faptul ci aceleasi calcule pot fi folosite pentru a calcula aruncirile pe verticald.

Distanta dintre axele liniilor (sectiunea 4.2.4)

Sectiunea 4.2.4 a prezentei STI solicitd, pentru o vitezd maximd admisi V <= 230 km/h, ca Jn etapa de
proiectare, distanta minimd dintre axele sinelor principale la liniile... modernizate pentru mare viteza este ...
dacd < 4,00 m, stabilitd pe baza profilului cinematic de referintd (paragraful 4.2.3).

Profilul de referintd ce urmeazi a fi utilizat este profilul UK1 (Editia 2) previzut in capitolul 7 al STI Material
rulant pentru trenuri de mare vitezd i in sectiunea 7.3.6 a acestei TSL

Aceastd cerintd poate fi indeplinitd printr-o distantd dintre axele liniilor de 3 400 mm pe linie dreaptd si linie
curbatd cu o razd de 400 m sau chiar mai mare.

Peroanele (sectiunea 4.2.20)
1 Iniltimea peronului

Pentru peroanele de pe liniile modernizate din Marea Britanie, acolo unde treburile care respectd STI Material
rulant pentru trenurile de mare vitezd sunt destinate sd opreascd in exploatarea normald comerciald, iniltimea
la marginea peronului trebuie si fie de 915 mm (cu o tolerantd cuprinsd intre + 0, - 50 mm) mdsuratd la
unghiuri drepte pe planul sinelor ciii ferate adiacente peronului.



19.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 77/55

7.3.6.3

7.3.7.1

7.3.7.2

2 Distanta pe orizontald a peronului (distanta peronului)

Pentru peroanele de pe liniile modernizate din Marea Britanie, acolo unde treburile care respectd STI Material
rulant pentru trenurile de mare vitezd sunt destinate si opreascd in exploatarea normald comerciald, marginea
peronului trebuie sd fie distanta minimd de la linia adiacentd (cu o tolerantd cuprinsd intre + 15, - 0 mm)
corespunzitoare gabaritului de liberd trecere al sectorului inferior, stabilit in apendicele 1 la Railway Group
Standard (Standardul Grupului Feroviar) GC/RT5212 (Editia 1, februarie 2003).

Pentru o mare parte a materialului rulant, aceastd cerintd este indeplinitd la curbe cu raze mai mari de sau egale
cu 360 m printr-o distantd a peronului de 730 mm (cu o tolerantd cuprinsa intre + 15, - 0 mm). Apendicele 1
la Standardul Grupului Feroviar GC/RT5212 (Editia 1, februarie 2003) prevede exceptii conform cirora
trenurile clasa 373 (Eurostar) sau containerele cu litime de 2,6 m trebuie sd treacd de peron. Apendicele 1 la
Standardul Grupului Feroviar GC/RT5212 (Editia 1, februarie 2003) prevede, de asemenea, cerinte in care raza
curbei este mai micd de 360 m

3 Lungimea minimd a peronului
Pentru peroanele de pe liniile modernizate din Marea Britanie, acolo unde treburile care respectd STI Material

rulant pentru trenurile de mare viteza sunt destinate sd opreasca in exploatarea normald comerciald, lungimea
utild a peronului este de cel putin 300 m.

Lungimea peroanelor de pe liniile modernizate din Marea Britanie, acolo unde treburile care respectd STI
Material rulant pentru trenurile de mare viteza sunt destinate si opreascd in exploatarea normald comerciald,
trebuie si fie indicatd in registrul de infrastructurd.

Cazuri T

Nu existd

Liniile de categoria III
Cazuri P

Toate cazurile P speciale aplicabile liniilor de categoria II se aplica si liniilor de categoria III.

Cazuri T

Nu exista

Trasituri speciale in reteaua elend
Liniile de categoria I
Cazuri P

Nu existd

Cazuri T

Nu exista

Liniile de categoriile II si III
Cazuri P
Gabaritul de liberd trecere

Gabaritul de liberd trecere al liniei Athinai — Thessaloniki — Idomeni si Thessaloniki-Promahona este GB, dar
in anumite sectiuni ale liniilor acesta este limitat la GA

Gabaritul de liberd trecere pe linia Athinai-Kiato este GB.

Lungimea minimd a peronului pentru pasageri si a liniilor de garare

Pe linia Athinai — Thessaloniki — Idomeni si Thessaloniki-Promahona, lungimea utild minima pentru peroane
si liniile de garare este de 200 m.

In statia Promahona: 189 m.
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Pe linia Athinai-Kiato, lungimea utili minimd pentru peroane si liniile de garare este urmatoarea:

In statiile SKA, Megara, Ag.Theodoroi si Kiato: 300 m

In statia Thriasio: 150 m

In statia Magula: 200 m

Ecartamentul liniei

Linia Athinai — Patras este montatd cu un ecartament de 1 000 mm. Se prevede o modernizare treptatd la

ecartamentul de 1 435 mm.

Cazuri T

Nu exista

Trasdturi speciale in retelele din Irlanda si Irlanda de Nord

Cazuri P

Gabaritul de liberd trecere

Gabaritul minim de liberd trecere ce urmeaza a fi folosit pe liniile din Irlanda si Irlanda de Nord este gabaritul

de liberd trecere standard irlandez IRL1.

GABARITUL IRL1
GABARITUL STANDARD DE LIBER A TRECERE

. 2760
Spatiu pentru semnale si | 580
copertinele de pe perpane c ?
T
f : . |
) 1
) [} \
)
' '
1245 ]
J 12 ! X i
Semnale si alte dispozitive care nu depasesc 2 m |
lungime (cu exceptia stélpilor de electrificare) Stilpii de pe _]
a s M - ] peroane 1 )
Alte lucrari, inclusiv stalpii de electrificare, ' Is Q
DAR nu si podurile (a se vedea nota 4c) 1 .3 g«
' ] ~ <
2040 (a se vedea nota 5) : a se vedea § ¥
1485 1 ! 2500 Nota 6) o
: 390"_ 1 2000
Pista ! N | ' ) l
pietonald 150f = : Grinzi T : 300
. 700 150 ecartament 2 ecartament .o ¢ o
© | — nominal nominal ®
—I T x x F —
T Planul sinei | 1602 Pﬂ»l 1970 | 1 éoz Planul sinei
) ' ) 3570 ] . )
! N N R . . Spatiu pentru cablurile
9 254 (Impreuna cu pista pietonala de transmisie a

Note:

semnalelor

In curbele orizontale, trebuie si se acorde o tolerantd adecvata pentru efectele de curburd si suprainaltare.
In curbele verticale, trebuie sd se acorde o tolerantd adecvatd pentru efectele acestei curbari.

Limita de indlfare de 60 mm pentru structuri este supusi tuturor restrictiilor previzute in standardul
PW4. Figura de indltare este zero pentru zona suburband din jurul orasului Dublin (a se vedea standardul
PW4 pentru mici exceptii).

Podurile:

(@) Indltimea pe verticald de 4 830 mm este o indltime finitd. Daci se propune addugarea suplimentara
de balast sau este necesard o ajustare a liniei, pentru a imbunatiti profilul longitudinal, trebuie si se
asigure o indltime mai mare. In anumite situatii, cifra de 4 830 poate fi redusd la 4 690 mm.
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(b)  iniltimile podurilor si structurilor trebuie s3 fie mirite cu valorile date in tabelul A, acolo unde este
implicatd suprainaltarea.

Tabelul A
SUPRAIN H
0 4 830
10 4 843
20 4 857
30 4870
40 4 883
50 4 896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

()  Culeele de pod trebuie si fie la o distantd de 4 500 mm de la cea mai apropiatd muchie de ghidare a
sinei supusd efectelor de curbare.

(d) Daci se prevede electrificarea si existd o trecere la nivel in apropiere, spatiul liber pe verticald
trebuie sd se médreascd la 6 140 mm.

5.  Existd o tolerantd pentru o pasareld cu litimea de 700 mm. Acolo unde nu se asigurd nicio pasareld,
dimensiunea la care s-a facut referire poate fi redusd la 1 790 mm.

6. A se vedea standardul PW39 pentru un plan detaliat al latimilor peronului.

Ecartamentul liniei
Retelele feroviare din Irlanda si Irlanda de Nord sunt alcituite din linii montate la un ecartament de 1 602 mm.

In aplicarea articolului 7 alineatul (b) din Directiva Consiliului 96/48/CE, astfel cum a fost modificati prin
Directiva 2004/50/CE, proiectele de noi linii in Irlanda si Irlanda de Nord vor pastra acest ecartament.

Raza minimd de curburd
Deoarece se va pastra un ecartament al liniei de 1 602 mm, dispozitiile prezentei STI referitoare raza minima a

curbei si elementele aferente (supraindltarea liniei si insuficienta de supraindlfare) nu sunt aplicabile in retele
feroviare din Irlanda si Irlanda de Nord.

Lungimea minimd a peronului pentru pasageri si a liniilor de garare

Pe liniile retelelor din Irlanda si Irlanda de Nord, lungimea utili minima pentru peroane si liniile de garare
folosite de trenurile de mare viteza este fixatd la 215 m.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.11.1

Indltimea peronului
Pe liniile retelelor din Irlanda si Irlanda de Nord, peroanele trebuie sd aiba o indltime de proiectare de 915 mm.

Indltimile peroanelor trebuie si fie alese astfel incat si se utilizeze in mod optim pozitiile in trepte la trenurile
construite cu gabaritul de incdrcare IRLI.

Distanta dintre axele liniilor

Distanta minimd dintre axele liniilor pe liniile existente in Irlanda si Irlanda de Nord trebuie marita inainte de
modernizare, pentru a asigura libera trecere in sigurantd intre trenuri.

Trasdturi speciale in reteaua italiand

Liniile de categoriile I, IT si III

Distanta de la peron la axul liniei pentru peroane cu indltimea de 550 mm

Cazuri P

Pe liniile retelei italiene, pentru peroanele cu iniltimea de 550 mm, distanta nominala L de la axul liniei paralel
pe planul de rulare este obtinutd din formula:

pe linie dreaptd si in interiorul curbelor: L (mm)=1650 + ? -t,-# +11,5
N -14
in afara curbelor: L (mm)=1650+ ? +‘¥ + 11,5+ 220 * tan §

unde § este unghiul suprainaltdrii cu linia orizontala.

Cazuri T

Nu exista

Trasdturi speciale in reteaua neerlandezd
Liniile de categoria I
Cazuri P

Nu existd

Cazuri T

Nu existd

Liniile de categoriile II i I1I
Cazuri P

Indltimea peronului este de 840 mm

Cazuri T

Nu exista

Trasdturi speciale in reteaua portughezd
Liniile de categoria I
Cazuri P

Nu exista

Cazuri T

Nu exista
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7.3.11.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.12.2

Liniile de categoriile 1I i III
Cazuri P

Ecartamentul liniei de 1 668 mm

Cazuri T

Nu exista

Trasdturi speciale in reteaua suedezd
Liniile de categoria I

Cazuri P

Lungimea minimd a peronului

Lungimea minimd a peronului este redusd la 225 m.

Liniile de garare: lungimea minimd

Lungimea liniilor de garare poate fi limitatd astfel incat sd poatd primi un tren cu o lungime maxima de 225 m.

Peroanele — distanta de la axul liniei

Distanta nominald L de la axul liniei paralel pe planul de rulare trebuie si fie,

L=1700 mm + §; , L (mm), S (mm)

unde S depinde de razele curbelor (R) si suprainiltarea instalatd (D) obtinutd din formula:

Pentru curbele interioare:

;=41 R + D/3* entru indltime peron 580 mm
S 000 p inalt p 80
(pentru indltime peron 730 mm D/2)

Pentru curbele exterioare:
S, = 31 000/R — D/4
R (m), D (mm)

Tolerantele pentru distanta nominald (de pozitionare) L (1 700 mm) a marginilor peronului sunt exprimate in
mm:

Constructie noua: -0, + 40
Toleranta la intretinere: -30, + 50
Toleranta la limita de incircare: -50

Cazuri T

Nu existd

Liniile de categoria II
Cazuri P

Se aplicd aceleasi cazuri ca pentru liniile de categoria I.

Cazuri T
Indltimea peronului

[ndltimea nominald a peronului este de 580 mm sau 730 mm
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Liniile de categoria III
Cazuri P

Se aplicd aceleasi cazuri ca pentru liniile de categoria I.

Cazuri T
Indltimea peronului

Indltimea nominald a peronului este de 580 mm sau 730 mm

Trasituri speciale in reteaua polonezd
Cazuri P
Gabaritul de liberd trecere

Gabaritul de liberd trecere trebuie sd permitd circulatia trenurilor construite la un gabarit GB si OSZD 2-SM (a
se vedea diagrama de mai jos)

1
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Revizuirea STI

In conformitate cu articolul 6 alineatul 3 din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2004/50/CE, Agentia este responsabild de elaborarea revizuirii si actualizarea STl-urilor si de oferirea de
recomandari corespunzitoare Comitetului la care se face trimitere in articolul 21 al acestei directive pentru a se
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7.5.

7.5.2.

lua in considerare progresul tehnologic sau cerintele sociale. In plus, adoptarea si revizuirea treptatd a altor STI
pot avea, de asemenea, impact asupra prezentei STI. Schimbdrile propuse la prezenta STI fac obiectul unei
revizuiri detaliate iar STI-urile actualizate vor fi publicate periodic, orientativ o datd la 3 ani. Acest lucru include
si posibilitatea de a introduce parametri de zgomot pentru infrastructurd.

Studiul se limiteazd numai la acele linii pentru care este necesar si se intocmeascd o hartd de zgomot pe baza
Directivei 2002/49/CE din 22 iunie 2002 privind zgomotul din mediul inconjuritor. Tratamentele de
infrastructurd la care se face referire trebuie si fie restrictionate la masuri la sursi, de exemplu controlul
asperitatii capului de §ind §i optimizarea acustici a caracteristicilor dinamice ale liniei.

Acordurile
Acordurile existente

Statele membre notificd Comisiei, in termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei STI, urmdtoarele
acorduri in temeiul cdrora sunt exploatate subsistemele care fac obiectul domeniului de aplicare a prezentei STI
(constructia, reinnoirea, modernizarea, darea in exploatare, exploatarea si intretinerea subsistemelor definite in
capitolul 2 din prezenta STI):

—  acorduri nationale, bilaterale sau multilaterale intre state membre si intreprinderi feroviare sau gestionari
de infrastructurd, convenite fie permanent, fie temporar si necesare in lumina caracterului pronuntat
specific sau local al serviciului feroviar in cauzd;

— acorduri bilaterale sau multilaterale intre intreprinderi feroviare, gestionari de infrastructurd sau state
membre care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regionald;

— acorduri internationale intre unul sau mai multe state membre §i cel putin o tard tertd sau intre
intreprinderi feroviare sau gestionari de infrastructurd ai statelor membre si cel putin o intreprindere
feroviard sau un gestionar de infrastructurd al unei tdri terte care asigurd niveluri semnificative de
interoperabilitate locald sau regionald.

Exploatarea/intretinerea continud a subsistemelor, in domeniul de aplicare a prezentei STI, reglementatd de
aceste acorduri este permisd in masura in care acestea sunt conforme cu legislatia comunitara.

Se evalueazd compatibilitatea acestor acorduri cu legislatia UE, inclusiv caracterul lor nediscriminatoriu, in
special cu prezenta STI, iar Comisia ia mdsurile necesare, cum ar fi revizuirea prezentei STI, pentru a include
posibile cazuri speciale sau masuri tranzitorii.

Acorduri viitoare

Toate acordurile viitoare sau toate modificirile aduse acordurilor existente trebuie si tind seama de legislatia UE
si, in special, de prezenta STI. Statele membre notificd aceste acorduri/modificiri Comisiei. In acest caz se aplicd
aceeasi procedurd din alineatul 7.5.1.
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Al

A2

ANEXA A

Elementele constitutive de interoperabilitate ale domeniului infrastructurd

Domeniul de aplicare

Prezenta anexd descrie evaluarea de conformitate a elementelor constitutive de interoperabilitate ale domeniului
infrastructurd.

Caracteristicile care trebuie evaluate pentru elementele constitutive de interoperabilitate ,,stabilite”.

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate care trebuie evaluate in diferitele faze de proiectare,
dezvoltare §i productie sunt marcate cu ,X” in tabelul A. In cazurile in care nu este necesard evaluarea de citre un
organism notificat, acest lucru este marcat in tabel prin ,n.a.”.

Tabelul A1

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate pentru declaratia de conformitate CE

Evaluarea in urmdtoarea fazi
Faza de proiectare si dezvoltare I;?)ﬁaugge
Caracteristici ce urmeazd si fie evaluate P
Revizuirea Revizuirea Calitatea pro-
Coicctirii rocesului Test de tip dusului
proiecta e fabricatie (seria)
531 Sind
5.3.1.1 Profil cap de §ind X X na. X
5.3.1.2 Masa teoreticd liniard X n.a. na. n.a.
5.3.1.3 Gradul otelului X X n.a. X
5.3.2  Sistemul de fixare a sinelor
5.3.2.a Rezistenta minimd la aluneca- na. na. X X
rea longitudinald a liniei
5.3.2b Rezistenta la sarcini repetate na. na. X X
5.3.2.c Rigiditatea dinamicd a placii na. n.a. X X
sub sind
5.3.2.d Rezistenta electricd na. na. X X
5.3.3  Traverse si suporturi de cale
5.3.3.a Masa X X X X
5.3.3.b Lungimea X X X X
5.3.4  Aparatele de cale
5.3.4.a Mijloacele de blocare X na. n.a. na.
5.3.4b Utilizarea inimilor de incruci- X na. na. n.a.
sare cu varf mobil
5.3.4.c Caracteristicile geometrice X X n.a. X
5.3.5  Racord de alimentare cu apd
5.3.5  Tip si caracteristici X n.a. n.a. X
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A3

Caracteristicile care trebuie evaluate pentru elementele constitutive de interoperabilitate ,,originale”

Elementele constitutive de interoperabilitate originale trebuie si fie evaluate in faza de proiectare pe baza cerintelor din
capitolul 4, astfel cum este marcat in tabelul A2. In cazurile in care nu este necesard evaluarea de citre un organism
notificat, acest lucru este marcat prin ,n.a.” in tabel.

Pentru aparatele de cale, partile din capitolul 4 care urmeaza a fi utilizate pentru evaluare sunt stabilite in capitolul 5.

In faza de productie, caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate originale stabilite in specificatiile
tehnice furnizate in fisa tehnicd trebuie sd fie evaluate in conformitate cu modulul ales.

Tabelul A2

Evaluarea unui element constitutiv de interoperabilitate original pentru verificarea de conformitate CE

Elemente constitutive de interoperabilitate
Caracteristicile ce urmeazi si fie evaluate Sind Sisteme de fixare Traverse

422 Ecartamentul nominal al n.a na Revizuire proiectare
liniilor

423 Gabaritul minim de infras- na na n.a
tructurd

4.2.4 Distanta dintre axele liniilor na na na

4.2.5 Declivittile maxime in na na na
urcare si la coborare

4.2.6 Raza minima de curburd na Revizuire proiectare n.a

4.2.7 Suprainaltarea liniei na n.a na

4.2.8 Insuficienta de suprainiltare na n.a na

4.29.2 Conicitatea echivalentd Revizuire proiectare Revizuire proiectare Revizuire proiectare
(valoare de proiectare)

4.2.9.3.1  Valoarea minimd a ecarta- Revizuire proiectare Revizuire proiectare | Revizuire proiectare —
mentului mediu al liniilor — In exploatare — In exploatare In exploatare

4.2.10 Calitatea geometricd a liniei na na n.a
si limitele defectelor izolate

4.2.11 Inclinatia liniei Revizuire proiectare Revizuire proiectare Revizuire proiectare

4212 Aparatele de cale n.a na na

4.2.12.1  Mijloacele de blocare (a se na na n.a
vedea tabelul A1)

4.2.12.2  Utilizarea inimilor de na na na
incrucisare cu varf mobil

4.2.12.3 Caracteristicile geometrice n.a n.a n.a
(a se vedea tabelul A1)

4.2.13 Rezistenta liniei Revizuire proiectare Revizuire proiectare Revizuire proiectare

4.2.14 Sarcina traficului asupra n.a na n.a
structurilor

4.2.15 Rigiditatea globald a liniei na Test de tip na

4.2.16 Variatiile maxime de pre- na na na
siune in tuneluri

4.2.17 Efectul vanturilor de travers na n.a na

4.2.18 Caracteristicile electrice Test de tip Test de tip
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Elemente constitutive de interoperabilitate

Caracteristicile ce urmeaza si fie evaluate Sind Sisteme de fixare Traverse
4.2.19 Zgomotul si vibratiile na na na
4.2.20 Peroanele na n.a na
4.2.20.1  Accesul la peroane na na na
4.2.20.2  Lungimea utild a peronului na n.a n.a
4.2.20.4-5 Iniltime peron si distanta de na na na
la axul liniei

4.2.20.6  Planul liniilor de-a lungul na n.a na
peroanelor

4.2.20.7  Prevenirea electrocutarii n.a n.a na

42.20.8  Accesul Fentru persoancle na n.a na
cu mobilitate redusi

4.2.21 Siguranta impotriva incen- n.a na na
diilor si siguranta in tune-
lurile feroviare

4.2.22 Accesul sau intruziunea la na na na
instalatiile liniei

42.23 Spatiul lateral pentru pasa- n.a n.a na
geri in cazul coborarii in
afara unei statii

4.2.25 Liniile de garare si alte locuri na na na
cu vitezd j%arte redusd

42.25.1  Lungimea liniei de garare na na n.a

4.2.25.2  Declivitatea liniei de garare na na na

4.2.25.3  Raza de curburd na Revizuire proiectare n.a
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BI.1.

B1.2.

ANEXA B1

Evaluarea subsistemului infrastructura

Domeniul de aplicare

Aceastd anexd indicd evaluarea de conformitate a subsistemului infrastructur.

Caracteristicile si modulele

Caracteristicile subsistemului ce urmeaza a fi evaluate in diferitele faze de proiectare, constructie si exploatare sunt
marcate prin X" in tabelul B1. In cazurile in care nu este necesard evaluarea de citre un organism notificat, acest lucru
este marcat prin ,n.a.” in tabel.

Acest lucru nu afecteazd necesitatea de a efectua alte evaludri in cadrul altor faze.

Definitia fazelor de evaluare:

1 ,Proiectarea detaliatd i proiectarea si proiectarea de executie, inainte de constructie” aceasta include verificarea
corectitudinii valorilor/parametrilor pe baza cerintelor STI aplicabile.

2 ,Construit inainte de darea in exploatare™ verificarea pe teren dacd produsul real respectd parametrii de
proiectare relevanti cu putin inainte de darea sa in exploatare

3 ,Validarea in conditii depline de functionare™ verificarea stirii subsistemului in timpul exploatarii,

Tabelul B1

Evaluarea subsistemului infrastructurd pentru verificarea de conformitate CE

Fazele de evaluare
1 2 3
o s Prqiectarea detaliatd §i Construit, inainte de Validarea in conditii
Caracteristicile ce urmeazd si fle evaluate prmectarea de executie, d ~ 1 d li d fi .
tnainte de construc;ie area mn exp. oatare epline de uncglonare
422 Ecartamentul nominal al X n.a. na.
liniilor
423 Gabaritul minim de infras- X X na.
tructurd
4.2.4 Distanta dintre axele liniilor X X na.
4.2.5 Declivitdtile maxime in X na. na.
urcare si la coborare
4.2.6 Raza minimi de curburd X X na.
4.2.7 Suprainiltarea liniei X X na.
4.2.8 Insuficienta de suprainiltare X na. na.
4.2.9.2 Conicitatea echivalentd X na. na.
(valoare de proiectare)
4.2.9.3.1  Valoarea minimi a ecarta- n.a. X n.a.
mentului mediu al liniilor
4.2.10 Calitatea geometricd a liniei na. na. n.a.
si limitele defectelor izolate
4.2.11 Inclinatia liniei X n.a. n.a.
4212 Aparatele de cale
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Fazele de evaluare
1 2 3
o - Prqiectarea detaliatd §i Construit, inainte de Validarea in conditii
Caracteristicile ce urmeaza si fie evaluate proiectarea de executie, d s 1 depli de fi P
fnainte de COﬂStruCﬁe area 1n exp oatare epline de unctionare
42.12.1  Mijloacele de blocare (a se na. na. na.
vedea tabelul A1)
4.2.12.2  Utilizarea inimilor de incru- X na. na.
cisare cu varf mobil
42.12.3  Caracteristicile geometrice na. na. na.
(a se vedea tabelul A1)
4213 Rezistenta liniei X n.a. n.a.
4.2.14 Sarcina traficului asupra X na. n.a.
structurilor
42.15 Rigiditatea globald a liniei rezervat rezervat na.
4.2.16 Variatiile maxime de pre- X na. na.
siune in tuneluri
4.2.17 Efectul vanturilor de travers na. na. n.a.
42.18 Caracteristicile electrice na. n.a. n.a.
4.2.19 Zgomotul si vibratiile na. n.a. na.
4.2.20 Peroanele
4.2.20.1  Accesul la peroane X na. na.
4.2.20.2  Lungimea utild a peronului X na. na.
4.2.20.4-5 Inaltime peron si distanta de X X n.a
la axul liniei
4.2.20.6  Planul liniilor de-a lungul X na. na.
peroanelor
4.2.20.7  Prevenirea electrocutdrii X na. n.a.
4.2.20.8  Accesul pentru persoanele X na. na.
cu mobilitate redusd
4.2.21 Siguranta impotriva incen- na. na. na.
diilor si siguranta in tunelu-
rile feroviare
4.2.22 Accesul sau intruziunea la X na. na.
instalatiile liniei
4223 Spatiul lateral pentru pasa- X X n.a.
geri in cazul coborarii in
afara unei statii
4.2.25 Liniile de garare si alte locuri cu
vitezd foarte redusd
4.2.25.1  Lungimea liniei de garare X na. n.a.
4.2.25.2  Declivitatea liniei de garare X n.a. n.a.
4.2.25.3  Raza de curburd X na. na.
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ANEXA B2

Evaluarea subsistemului intretinere

B2.1. Domeniul de aplicare

Aceastd anexd indicd evaluarea de conformitate a partii din subsistemul intretinere care se referd la instalatiile fixe
aferente intretinerii trenurilor.

B2.2. Caracteristicile

Caracteristicile subsistemului ce urmeazd a fi evaluate in diferitele faze de proiectare, constructie si exploatare sunt
marcate prin X" in tabelul B2. In cazurile in care nu este necesard evaluarea, acest lucru este marcat prin ,n.a.” in tabel.

Evaluarea subsistemului intretinere de citre un stat membru

Tabelul B2

Caracteristicile ce urmeazi si fie evaluate

Proiectarea detaliatd si
proiectarea de executie,
inainte de constructie

Construit, inainte de
darea in exploatare

Validarea in conditii
depline de functionare

4.2.26 Instalatiile fixe pentru intrei-

nerea trenurilor

Racorduri pentru sistemul de eva- X na na
cuare a toaletelor

Indltimea instalatiei de spélat X na. X
pentru curdtare

Viteza instalatiei de spalat X na. n.a
Calitatea apei X na X
Calitatea nisipului na. n.a. X
Calitatea combustibilului na. na. X
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ANEXA C

Procedurile de evaluare

Modulele pentru elementele constitutive de interoperabilitate

Modulul A: Controlul intern al productiei
Acest modul descrie procedura prin care fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate,

care indeplineste obligatiile stabilite la punctul 2, asigurd si declard cd respectivul element constitutiv de
interoperabilitate indeplineste cerintele cuprinse in STI aplicabild.

Fabricantul trebuie si intocmeascd documentatia tehnicd descrisd la punctul 3.

In cazul in care in cadrul procedurii examindrii de tip nu se solicitd niciun test de tip iar tipul este suficient definit in
documentatia tehnicd descrisd la punctul 3, organismul notificat convine ¢ nu este necesar si i se pund la dispozitie
niciun specimen. Documentatia tehnicd trebuie sd includd proiectarea, fabricarea, intretinerea si functionarea
elementului constitutiv de interoperabilitate, in functie de relevanta pe care o prezintd acestea pentru o astfel de
evaluare. In functie de relevanta pentru evaluare, documentatia trebuie s contin:

— o descriere generald a elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri i explicatii necesare pentru intelegerea desenelor i a schemelor mentionate, precum si a intretinerii
si functiondrii elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  specificatiilor tehnice, inclusiv specificatiile europene (') cu clauzele, aplicate integral sau partial,

—  descrierea solutiilor adoptate pentru a indeplini cerintele prezentei STI, in cazul in care specificatiile europene
nu au fost aplicate integral,

—  rezultatele calculelor de proiectare, verificarile efectuate etc.,
—  rapoarte de incercdri.

Fabricantul trebuie s ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie si asigure conformitatea fiecarui
element constitutiv de interoperabilitate fabricat cu documentatia tehnicd mentionati la punctul 3 si cu cerintele
cuprinse in STI aplicabila.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie sd intocmeascd in scris o declaratie
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate. Continutul acestei declaratii trebuie sd includd cel
putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13 alineatul (3) din Directiva 96/48|CE. Declaratia CE
de conformitate si documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limba ca si documentatia tehnici si trebuie si contind urmdtoarele elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 96/48/CE si alte directive care se pot aplica elementului constitutiv
de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate (denumirea
si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate se indicd, de
asemenea, denumirea fabricantului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii sau modulului urmat pentru declararea conformitatii,

— toate cerintele relevante pe care trebuie sd le indeplineascd elementul constitutiv de interoperabilitate, in
special modul de utilizare,

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, i, dupi caz, trimiterea la specificatiile europene,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit sd angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia trebuie si péstreze o copie a declaratiei CE de conformitate
impreund cu documentatia tehnicd, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului element constitutiv de
interoperabilitate.

in cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a
pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitar.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru utilizare
a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie si fie addugatd si aceastd declaragie dupd ce este intocmita de
catre fabricant, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modulul A1: Controlul intern al proiectdrii cu verificarea produsului

Acest modul descrie procedura prin care fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate,
care indeplineste obligatiile stabilite la punctul 2, asigurd §i declard ci respectivul element constitutiv de
interoperabilitate indeplineste cerintele cuprinse in STI aplicabila.

Fabricantul trebuie si intocmeascd documentatia tehnicd descrisd la punctul 3.

In cazul in care in cadrul procedurii examinirii de tip nu se solicita niciun test de tip iar tipul este suficient definit in
documentatia tehnica descrisi la punctul 3, organismul notificat convine ci nu este necesar si i se pun la dispozitie
niciun specimen.

Documentatia tehnicd trebuie si dovedeascd, de asemenea, cd proiectarea elementului constitutiv de
interoperabilitate, acceptatd deja inaintea implementdrii prezentei STI, este in conformitate cu STI si cd elementul
constitutiv de interoperabilitate a fost folosit in acelasi domeniul de utilizare.

Documentatia tehnicd trebuie sd includd proiectarea, fabricarea, intretinerea si functionarea elementului constitutiv
de interoperabilitate, in functie de relevanta pe care o prezintd acestea pentru o astfel de evaluare. In functie de
relevanta pentru evaluare, documentatia trebuie si contind:

— o descriere generald a elementului constitutiv de interoperabilitate si modul de utilizare,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri i explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a schemelor mentionate, precum si a intretinerii
si functiondrii elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  specificatiilor tehnice, inclusiv specificatiile europene (%) cu clauzele, aplicate integral sau partial,

—  descrieri ale solutiilor adoptate pentru a indeplini cerintele prezentei STI, in cazul in care specificatiile
europene nu au fost aplicate integral,

—  rezultatele calculelor de proiectare, verificirile efectuate etc.,
—  rapoarte de incercdri.

Fabricantul trebuie sd ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie si asigure conformitatea fiecarui
element constitutiv de interoperabilitate fabricat cu documentatia tehnicd mentionata la punctul 3 si cu cerintele
cuprinse in STI aplicabila.

Organismul notificat ales de citre fabricant trebuie sd efectueze efectuarea de examindri si teste pentru a verifica
conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate fabricate cu tipul descris in documentatia tehnicd
mentionatd la punctul 3 si cu cerinta STl-ului. Fabricantul (°) poate sd aleagd una din urmdtoarele proceduri:

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explici modul de

utilizare a specificatiilor europene.
Daci este cazul, libertatea de alegere a fabricantului se poate limita la elemente constitutive specifice. In acest caz, in STI (sau in anexele la
aceasta) este specificat procesul de verificare relevant necesar pentru elementul constitutiv de interoperabilitate.
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5.1

Verificarea prin examinarea si testarea fiecdrui produs

Fiecare produs in parte trebuie examinat si supus la teste corespunzitoare pentru a se verifica conformitatea
produsului cu tipul descris in documentatia tehnica si cu cerintele cuprinse in STI aplicabili. In cazul in care in STI
(sau in cadrul unui standard european mentionat in STI) nu este prevazut un test, sunt aplicabile specificatiile
europene relevante sau teste echivalente.

Organismul notificat trebuie sd intocmeascd in scris un certificat de conformitate pentru produsele certificate privind
testele efectuate.

Verificarea statisticd

Fabricantul trebuie sd prezinte produsele sub formd de loturi omogene si trebuie si ia toate masurile necesare astfel
incat procesul de fabricatie sd asigure omogeneitatea fiecdrui lot produs.

Toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie si fie disponibile pentru verificare sub forma de loturi
omogene. Din fiecare lor trebuie prelevatd o mostrd aleatorie. Fiecare mostrd in parte de element constitutiv de
interoperabilitate trebuie sd fie examinatd si supusd la teste corespunzdtoare pentru a se asigura conformitatea cu
tipul descris in documentatia tehnicd si cu cerintele cuprinse in STI aplicabild si pentru a se stabili daci lotul este
acceptat sau respins. In cazul in care in STI (sau in cadrul unui standard european mentionat in STI) nu este previzut
un test, sunt aplicabile specificatiile europene relevante sau teste echivalente

In procedura statisticd trebuie sd se utilizeze elemente corespunzdtoare (metoda statisticd, plan de prelevare etc.), in
functie de caracteristicile ce urmeazd sd fie evaluate, in conformitate cu STL

In cazul in care loturile sunt acceptate, organismul notificat trebuie si intocmeascd in scris un certificat de
conformitate privind testele efectuate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate dintr-un lot pot fi introduse
pe piatd, cu exceptia acelor elemente constitutive de interoperabilitate din mostra a cirei conformitate nu a fost
stabilitd.

In cazul in care un lot este respins, organismul notificat sau autoritatea competentd trebuie si ia mdsurile
corespunzdtoare pentru a impiedica introducerea pe piatd a respectivului lot. In cazul in care loturile sunt respinse in
mod repetat, organismul notificat trebuie sd suspende verificarea statistica.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie si intocmeasca declaratia CE de
conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sd includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13
alineatul (3) din Directiva 96/48|CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie sd fie datate si
semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnic3 si trebuie sd contind urmitoarele elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 96/48/CE si alte directive care se pot aplica elementului constitutiv
de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate (denumirea
si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, se indicd, de
asemenea, denumirea fabricantului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii sau a modulului urmat pentru declararea conformitatii,

—  toate cerintele relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de interoperabilitate, in
special modul de utilizare,

—  denumirea si adresa organismului sau organismelor notificate participante la procedura urmati in ceea ce
priveste conformitatea si data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile europene,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit sd angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate.
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Certificatul la care urmeazi si se facd trimitere este certificatul de conformitate mentionat la punctul 5. Fabricantul
sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie si se asigure cd poate furniza, la cerere,
certificatele de conformitate ale organismului notificat.

7. Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia trebuie sd pastreze o copie a declaratiei CE de conformitate
impreund cu documentatia tehnicd, pentru o perioada de 10 ani de la data fabricarii ultimului element constitutiv de
interoperabilitate.

in cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a
pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

8. In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru utilizare
a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie si fie addugatd si aceastd declaratie dupd ce este intocmitd de
citre fabricant, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modulul B: Examinarea de tip

1. Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat constat si atestd faptul ¢ un tip
reprezentativ pentru productia avutd in vedere respectd dispozitiile STI aplicabile acestuia.

2. Cererea de efectuare a examindrii CE de tip trebuie inaintatd de citre fabricant sau de citre reprezentantul autorizat
al acestuia stabilit in Comunitate.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— numele si adresa fabricantului si, in cazul in care cererea este inaintatd de citre reprezentantul autorizat,
numele si adresa acestuia din urmi,

— o declaratie scrisd potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd niciunui alt organism notificat,
—  documentatia tehnicd, conform descrierii de la punctul 3.

Solicitantul trebuie sd pund la dispozitia organismului notificat un specimen reprezentativ pentru productia avutd in
vedere, denumit in continuare ,tip”. Un tip poate acoperi mai multe variante ale elementului constitutiv de
interoperabilitate, cu conditia ca diferentele dintre variante si nu afecteze dispozitiile STI-ului.

Organismul notificat poate solicita si alte specimene, in cazul in care sunt necesare pentru realizarea programului de
testare.

Daci in cadrul procedurii examindrii de tip nu se solicitd niciun test de tip iar tipul este suficient definit in
documentatia tehnica descrisd la punctul 3, organismul notificat convine cd nu este necesar sa i se pund la dispozitie
niciun specimen.

3. Dacd in cadrul procedurii examindrii de tip nu se solicitd niciun test de tip iar tipul este suficient definit in
documentatia tehnicd descrisd la punctul 3, organismul notificat convine c¢i nu este necesar si i se pund la dispozitie
niciun specimen. Documentatia tehnicd trebuie si includd proiectarea, fabricarea, intretinerea si functionarea

elementului constitutiv de interoperabilitate, in functie de relevanta pe care o prezintd acestea pentru o astfel de
evaluare.

Documentatia tehnici trebuie sd cuprinda:
— o descriere generald a tipului,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a schemelor mentionate, precum si a intretinerii
si functiondrii elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sistemului siu (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditiile necesare pentru interfata,

— modul de utilizare si intretinere a elementului constitutiv de interoperabilitate (limite de timp si distantd, limite
de uzurd etc.),

—  specificatiilor tehnice, inclusiv specificatiile europene (%) cu clauzele, aplicate integral sau partial,

(% Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

—  descrierea solutiilor adoptate pentru a indeplini cerintele prezentei STI, in cazul in care specificatiile europene
nu au fost aplicate integral,

—  rezultatele calculelor de proiectare, verificarile efectuate etc.,
—  rapoarte de incercdri.

Organismul notificat are urmdtoarele obligatii:
sd examineze documentatia tehnic3,

s verifice dacd specimenul(ele) a(au) fost fabricat(e) in conformitate cu documentatia tehnica si sd efectueze sau sd
dispuni efectuarea de teste de tip in conformitate cu dispozitiile STI-ului sifsau cu specificatiile europene relevante,

in cazul in care in STI se solicitd o revizuire a proiectdrii, sd examineze metodele de proiectare, instrumentele de
proiectare si rezultatele proiectdrii pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini cerintele privind conformitatea
elementului constitutiv de interoperabilitate la finalizarea procesului de proiectare,

in cazul in care in STI se solicitd o revizuire a procesului de fabricatie, si examineze procesul de fabricatie conceput
pentru fabricarea elementului constitutiv de interoperabilitate, pentru a evalua contributia acestuia la conformitatea
produsului sifsau sd examineze revizuirea efectuatd de fabricant la finalizarea procesului de proiectare,

sd identifice elementele proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante ale STI-ului si specificatiilor europene,
precum si elementele proiectate fard aplicarea dispozitiilor relevante ale respectivelor specificatii europene,

sd efectueze sau si dispund efectuarea examindrilor corespunzitoare §i a testelor necesare in conformitate cu
punctele 4.2, 4.3. si 4.4 pentru a verifica daci specificatiile europene relevante au fost efectiv aplicate, in cazul in
care fabricantul a ales si le aplice,

sd efectueze sau sa dispund efectuarea examindrilor corespunzitoare si a testelor necesare in conformitate cu
punctele 4.2., 4.3. si 4.4 pentru a stabili dacd solutiile adoptate de fabricant indeplinesc cerintele STI-ului, in cazul in
care specificatiile europene nu au fost aplicate,

sd convind cu solicitantul asupra locului in care vor fi efectuate examindrile si testele necesare.

In cazul in care tipul indeplineste dispozitiile STI-ului, organismul notificat trebuie si-i elibereze solicitantului un
certificat de examinare de tip. Certificatul trebuie si contind numele i adresa fabricantului, concluziile examinarii,
conditiile pentru valabilitatea acestuia si datele necesare identificarii tipului certificat.

Perioada de valabilitate nu trebuie s3 depdseascd 5 ani.

La certificat trebuie sd se anexeze o listd cu elementele relevante din documentatia tehnicd, iar o copie a acesteia
trebuie pastratd de organismul notificat.

In cazul in care unui fabricant sau reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate i se refuza certificarea
unui tip, organismul notificat trebuie si furnizeze motive detaliate pentru acest refuz.

Trebuie sd se prevadd o procedurd de apel.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care detine documentatia tehnica referitoare la certificatul de
examinare de tip asupra tuturor modificdrilor aduse produsului certificat, care pot afecta conformitatea cu cerintele
STI-ului sau conditiile previzute pentru utilizarea produsului. in acest caz, elementul constitutiv de interoperabilitate
va primi o certificare suplimentard din partea organismului notificat care a emis certificatul de examinare CE de tip.
In acest caz, organismul notificat trebuie sd efectueze numai acele examiniri si teste care sunt relevante si necesare
pentru modificari. Certificarea suplimentard trebuie datd fie sub forma unei completdri la certificatul original de
examinare de tip, fie sub forma unui certificat nou dupi retragerea vechiului certificat.

Daci nici a fost adusd nicio modificare in conformitate cu punctul 6, valabilitatea unui certificat expirat poate fi
prelungitd cu o altd perioadd de valabilitate. Solicitantul trebuie si depund o cerere pentru o astfel de prelungire,
confirmand in scris faptul ¢ nu a fost adusa nicio astfel de modificare si organismul notificat acordd o prelungire a
perioadei de valabilitate in conformitate cu punctul 5, cu exceptia cazului in care existd informatii contrare. Aceastd
procedurd poate fi repetatd.

Fiecare organism notificat trebuie si le comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificatele de examinare de tip si completarile emise, retrase sau refuzate.
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La cerere, organismele notificate pot primi copii ale certificatelor de examinare de tip sifsau ale completdrilor la
acestea. Anexele certificatelor (a se vedea punctul 5) trebuie si fie tinute la dispozitia celorlalte organisme notificate.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie si pastreze impreund cu
documentatia tehnicd si copii ale certificatelor de examinare de tip si ale completarilor la acestea, timp de 10 ani de
la data fabricdrii ultimului element constitutiv de interoperabilitate. In cazul in care nici fabricantul, nici
reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a pastra documentatia tehnicd
disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata
comunitard.

Modulul D: Sistemul de asigurare a calitatii productiei

Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in
Comunitate, care indeplineste obligatiile de la punctul 2, garanteazd si declard ci elementul constitutiv de
interoperabilitate avut in vedere este conform cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cd satisface
cerintele cuprinse in STI aplicabila.

Fabricantul trebuie sd aplice un sistem de asigurare a calitdtii certificat pentru productie, pentru inspectarea si
testarea produsului finit, astfel cum se specificd la punctul 3 si este supus monitorizarii, conform celor mentionate la
punctul 4.

Sistemul de asigurare a calitatii

Fabricantul trebuie si depund o cerere de evaluare a sistemului siu de asigurare a calitdtii pentru elementele
constitutive de interoperabilitate avute in vedere la un organism notificat pe care are dreptul si-1 aleaga.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produse reprezentativd pentru elementele constitutive de
interoperabilitate avute in vedere,

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitdtii,

—  documentatia tehnicd privind tipul certificat §i o copie dupd certificatul de examinare de tip, emis dupa
finalizarea proceduri examinrii de tip din modulul B,

— o declaratie scrisd potrivit cdreia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd niciunui alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calitdtii trebuie sd garanteze conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate cu
tipul specificat in certificatul de examinare de tipului, si cu cerintele cuprinse in STI aplicabild. Toate elementele,
cerintele si dispozitiile adoptate de fabricant sunt reunite intr-o documentatie sistematica si ordonatd, sub forma de
politici, proceduri si instructiuni scrise. Documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii trebuie si permitd o
interpretare uniforma a programelor, planurilor, manualelor si dosarelor de calitate.

Aceasta trebuie sd contind in primul rind o descriere adecvatd a urmdtoarelor:
—  obiectivele de calitate i structura organizatoricd,
—  raspunderile si atributiile conducerii in ce priveste calitatea produselor,

—  procesul de fabricatie, tehnicile de control si de asigurare a calitdtii, procesele si masurile sistematice care vor
utilizate,

—  examindrile, verificrile si testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa procesul de fabricatie, precum
si frecventa lor,

—  evidentele privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,

—  mijloacele de supraveghere a realizdrii calitdtii produsului cerut, precum si a functiondrii efective a sistemului
de asigurare a calitatii.

Organismul notificat trebuie si evalueze sistemul de asigurare a calitdtii pentru a stabili dacd acesta indeplineste
cerintele mentionate la punctul 3.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele respective daci fabricantul pune in
aplicare un sistem de asigurare a calititii pentru productie, inspectare si testare a produsului finit in ceea ce priveste
standardul EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare caracterul specific al elementului constitutiv de
interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.
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Daci fabricantul aplicd un sistem de asigurare a calititii certificate, evaluarea organismului certificat trebuie s3 ia in
considerare acest sistem.

Auditul trebuie si fie specific categoriei de produse reprezentativd pentru elementul constitutiv de interoperabilitate.
Echipa de audit trebuie sd aibd cel putin un membru cu experientd in evaluarea tehnologiei de produs avute in
vedere. Procedura de evaluare trebuie sd includi o vizitd de inspectare la sediul fabricantului.

Decizia trebuie adusi la cunostinta fabricantului. Notificarea trebuie si contind concluziile examindrii si decizia de
evaluare motivatd.

Fabricantul trebuie sd se angajeze cd indeplineste obligatiile ce decurg din sistemul de calitate, astfel cum a fost
certificat, si cd are grijd si mentind acest sistem la un nivel corespunzitor si eficient.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate informeazd organismul notificat care a
certificat sistemul de asigurare a calitdtii asupra oricdrei intentii de actualizare a acestui sistem.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificdrile propuse si si decidd daci sistemul de asigurare a calitatii
modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 3.2 sau dacd este necesard o reevaluare.

Decizia sa trebuie sd fie adusd la cunostinta fabricantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si
decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd fabricantul isi indeplineste corect obligatiile care decurg din sistemul de
asigurare a calitatii certificat.

Fabricantul trebuie sd permitd organismului notificat accesul, pentru inspectie, in incintele de productie, inspectie,
testare si depozitare si trebuie sd i pund la dispozitie toate informatiile necesare, in special:

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,

—  evidentele privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,

Organismul notificat trebuie sd efectueze audituri periodice pentru a avea garantia cd fabricantul mentine si aplicd
sistemul de asigurare a calitdtii; acesta trebuie sd predea fabricantului un raport de audit.

Rapoartele de audit trebuie predate cel putin o datd pe an.

Daci fabricantul aplicd un sistem de asigurare a calitdtii certificat, supravegherea organismului certificat trebuie si ia
in considerare acest sistem.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate la sediul fabricantului. In timpul acestor vizite, organismul
notificat are dreptul sd efectueze sau si dispund efectuarea de teste de verificare a functiondrii corecte a sistemului de
asigurare a calitatii, daci se considerd necesar. Organismul notificat trebuie si predea fabricantului un proces-verbal
al vizitei §i, dacd s-a efectuat un test, un raport de testare.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificrile sistemului de asigurare a calititii emise, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupa certificarile sistemului de asigurare a calitatii emise.

Pe o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului produs, fabricantul trebuie si tind la dispozitia autoritatilor
nationale urmitoarele:

—  documentatia mentionatd la punctul 3.1 a doua liniutd,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 3.4 paragraful al doilea,

—  deciziile §i rapoartele organismului notificat prevazut la punctul 3.4 ultimul paragraf, precum si la punc-
tele 4.3 si 4.4.
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Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit iIn Comunitate trebuie si intocmeascd declaratia CE de
conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sa includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13
alineatul (3) din Directiva 96/48/CE. Declaratia CE de conformitate i documentele insotitoare trebuie s fie datate i
semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limba ca si documentatia tehnici i trebuie sd contind urmatoarele elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 96/48/CE si alte directive care se pot aplica elementului constitutiv
de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate (denumirea
si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, se indicd, de
asemenea, denumirea fabricantului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii sau a modulului urmat pentru declararea conformitatii,

—  toate cerintele relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de interoperabilitate, in
special modul de utilizare,

—  denumirea §i adresa organismului sau organismelor notificate participante la procedura urmati in ceea ce
priveste conformitatea si data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile europene (°),

— identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate.

Certificatele la care urmeazd si se facd trimitere sunt:
—  certificarea sistemului de asigurare a calitatii mentionatd la punctul 3,
—  certificatul de examinare de tip si completirile la acesta,

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie sd pastreze o copie a declaratiei CE
de conformitate, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a
pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

fn cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru utilizare
a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie si fie addugatd si aceastd declaratie dupd ce este intocmita de
citre fabricant, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modulul F: Verificarea produsului

Acest modul descrie procedura prin care un fabricant sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate
verificd si atestd faptul cd elementul constitutiv de interoperabilitate avut in vedere si care face obiectul dispozitiilor
de la punctul 3 este conform cu tipul specificat in certificatul de examinare CE de tip si indeplineste cerintele
cuprinse in STI aplicabila.

Fabricantul trebuie si ia toate masurile necesare pentru a garanta ci procesul de fabricatie asigurd conformitatea
fiecdrui elementul constitutiv de interoperabilitate cu tipul specificat in certificatul de examinare de tip, i cu cerintele
cuprinse in STI aplicabil.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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Organismul notificat trebuie si efectueze examindri si teste adecvate pentru a verifica conformitatea elementului
constitutiv de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare de tip CE si cu cerintele din STI
Fabricantul (%) poate opta fie pentru o examinare si testare a fiecirui element constitutiv de interoperabilitate, astfel
cum se specificd la punctul 4, fie pentru o examinare si testare a elementelor constitutive de interoperabilitate din
punct de vedere statistic, astfel cum se specificd la punctul 5.

Verificarea prin examinarea si testarea fiecdrui element constitutiv de interoperabilitate

Fiecare produs in parte trebuie examinat si supus la teste corespunzdtoare pentru a se verifica conformitatea
produsului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele cuprinse in STI aplicabild. In cazul in
care in STI (sau in cadrul unui standard european mentionat in STI) nu este previzut un test, sunt aplicabile
specificatiile europene () relevante sau teste echivalente.

Organismul notificat trebuie si intocmeasci in scris un certificat de conformitate pentru produsele certificate privind
testele efectuate.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia trebuie si asigure faptul cd poate sd furnizeze la cerere
certificatele de conformitate emise de organismul notificat.

Verificarea statisticd

Fabricantul trebuie sd prezinte elementele constitutive de interoperabilitate sub forma de loturi omogene si trebuie sd
ia toate masurile necesare, astfel incat procesul de fabricatie si asigure omogeneitatea fiecirui lot produs.

Toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie s fie disponibile pentru verificare sub forma de loturi
omogene. Din fiecare lor trebuie prelevatd o mostrd aleatorie. Fiecare mostrd in parte de element constitutiv de
interoperabilitate trebuie si fie examinatd si supusd la teste corespunzitoare pentru a se asigura conformitatea cu
tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele cuprinse in STI aplicabild si pentru a se stabili daci lotul
este acceptat sau respins. In cazul in care in STI (sau in cadrul unui standard european mentionat in STI) nu se
prevede un test, sunt aplicabile specificatiile europene relevante sau teste echivalente.

In procedura statisticd trebuie si se utilizeze elemente corespunzitoare (metoda statisticd, plan de prelevare etc.), in
functie de caracteristicile ce urmeazi si fie evaluate, in conformitate cu STL

In cazul in care loturile sunt acceptate, organismul notificat trebuie si intocmeasca in scris un certificat de
conformitate privind testele efectuate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate dintr-un lot pot fi introduse
pe piatd, cu exceptia acelor elemente constitutive de interoperabilitate din mostra a cdrei conformitate nu a fost
stabilitd.

In cazul in care un lot este respins, organismul notificat sau autoritatea competentd trebuie si ia madsurile
corespunzdtoare pentru a impiedica introducerea pe piatd a respectivului lot. In cazul in care loturile sunt respinse in
mod repetat, organismul notificat trebuie sd suspende verificarea statistica.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie si asigure faptul ci poate si
furnizeze la cerere certificatele de conformitate emise de organismul notificat.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie si intocmeasci declaratia CE de
conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sd includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13
alineatul (3) din Directiva 96/48|CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie sd fie datate si
semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnic3 si trebuie sd contind urmitoarele elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 96/48/CE si alte directive care se pot aplica elementului constitutiv
de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate (denumirea
si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, se indicd, de
asemenea, denumirea fabricantului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),

Libertatea de alegere a fabricantului poate fi limitatd in TSl-urile specifice.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CEE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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—  descrierea procedurii sau a modulului urmat pentru declararea conformittii,

— toate cerintele relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de interoperabilitate, in
special modul de utilizare,

—  denumirea si adresa organismului sau organismelor notificate participante la procedura urmati in ceea ce
priveste conformitatea si data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, i, dupi caz, trimiterea la specificatiile europene,

— identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate.

Certificatele la care urmeaza si se facd trimitere sunt:
—  certificatul de examinare de tip si completirile la acesta,
—  certificatul de conformitate mentionat la punctul 4 sau 5.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie sd pastreze o copie a declaratiei CE
de conformitate, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a
pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru utilizare
a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie si fie addugatd si aceastd declaragie dupd ce este intocmita de
catre fabricant, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modulul H 1: Sistemul de asigurare integrald a calitdtii

Acest modul descrie procedura prin care fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate,
care indeplineste obligatiile stabilite la punctul 2, asigurd §i declard ci respectivul element constitutiv de
interoperabilitate satisface cerintele cuprinse in STI aplicabild.

Fabricantul trebuie si aplice un sistem de asigurare a calitdii certificat pentru proiectare, productie si pentru
inspectarea si testarea produsului finit, astfel cum se specificd la punctul 3 si trebuie supus monitorizarii, conform
celor mentionate la punctul 4.

Sistemul de asigurare a calitatii

Fabricantul trebuie si depund o cerere de evaluare a sistemului siu de asigurare a calitdtii pentru elementele
constitutive de interoperabilitate avute in vedere la un organism notificat pe care are dreptul si-1 aleagi.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produse reprezentativd pentru elementele constitutive de
interoperabilitate avute in vedere,

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,
— o declaratie scrisd potrivit cdreia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd niciunui alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calititii trebuie sd garanteze conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate cu
cerintele cuprinse in STI aplicabila. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de fabricant sunt reunite intr-o
documentatie sistematica si ordonatd, sub forma de politici, proceduri si instructiuni scrise. Acest sistem de asigurare
a calitdtii trebuie sd asigure o intelegere uniformd a politicilor si procedurilor de calitate, precum programele,
planurile, manualele si dosarele de calitate.
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Aceasta trebuie sd contind in primul rand o descriere adecvatd a urmdtoarelor:
—  obiectivele de calitate i structura organizatoricd,
—  raspunderile i atributiile conducerii in ce priveste calitatea proiectarii si a produselor,

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (8), care sunt aplicate, iar in cazul in care
specificatiile europene nu se aplicd integral, mijloacele utilizate pentru a garanta indeplinirea cerintelor
esentiale din STI aplicabild elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  tehnicile de control si verificare a proiectdrii, procesele si actiunile sistematice folosite pentru proiectarea
elementelor constitutive de interoperabilitate din categoria de produse in cauzi,

—  procesul de fabricatie corespunzitor, tehnicile sistemului de control si de asigurare a calitatii, procesele si
masurile sistematice care vor utilizate,

—  examindrile, verificdrile si testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa procesul de fabricatie, precum
si frecventa acestora,

—  evidentele privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,

—  mijloacele de supraveghere a realizarii calitdtii proiectului §i produsului cerut, precum si a functiondrii efective
a sistemului de asigurare a calitatii.

Politicile si procedurile de calitate trebuie sd includd in special fazele de evaluare, precum revizuirea proiectdrii,
revizuirea procesului de fabricatie si testele de tip, astfel cum sunt specificate in STI, in ceea ce priveste diferitele
caracteristici si performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

Organismul notificat trebuie sd evalueze sistemul de asigurare a calitatii pentru a stabili dacd acesta indeplineste
cerintele mentionate la punctul 3.2. Acest lucru presupune conformitatea cu cerintele respective dacd fabricantul
pune in aplicare un sistem de asigurare a calititii pentru proiectare, productie, inspectare si testare a produsului finit
in ceea ce priveste standardul EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare caracterul specific al elementului constitutiv
de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

Daci fabricantul aplicd un sistem de asigurare a calititii certificate, evaluarea organismului certificat trebuie s3 ia in
considerare acest sistem.

Auditul trebuie si fie specific categoriei de produse reprezentativd pentru elementul constitutiv de interoperabilitate.
Echipa de audit trebuie sd aibd cel putin un membru cu experientd in evaluarea tehnologiei de produs avute in
vedere. Procedura de evaluare trebuie sd includa o vizitd de evaluare la sediul fabricantului.

Decizia trebuie adusd la cunostinta fabricantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si decizia de
evaluare motivatd.

Fabricantul trebuie sd se angajeze cd indeplineste obligatiile ce decurg din sistemul de calitate, astfel cum a fost
certificat, si cd are grijd sd mentind acest sistem la un nivel corespunzitor si eficient.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate informeazd organismul notificat care a
certificat sistemul de asigurare a calitdtii asupra oricdrei intentii de actualizare a acestui sistem.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificdrile propuse si si decidd dacd sistemul de asigurare a calitatii
modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 3.2 sau dacd este necesard o reevaluare.

Decizia sa trebuie si fie adusd la cunostinta fabricantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile evaludrii si
decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta ci fabricantul isi indeplineste corect obligatiile care decurg din sistemul de
asigurare a calitatii certificate.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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Fabricantul trebuie s3 permitd organismului notificat accesul, pentru inspectie, in incintele de proiectare, productie,
inspectie, testare si depozitare si trebuie sd ii puna la dispozitie toate informatiile necesare, inclusiv in special:

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitdtii,

—  evidentele privind calitatea previzute de faza de proiectare a sistemului de asigurare a calitdtii, precum
rezultatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

— evidentele privind calitatea prevazute de faza de fabricatie a sistemului de asigurare a calitdtii, precum
rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de calibrare, rapoartele privind nivelul de calificare a
personalul implicat etc.

Organismul notificat trebuie sd efectueze audituri periodice pentru a avea garantia ci fabricantul mentine si aplicd
sistemul de asigurare a calitdtii; acesta trebuie sd predea fabricantului un raport de audit. Dacd fabricantul aplicd un
sistem de asigurare a calitdtii certificat, supravegherea organismului certificat trebuie s ia in considerare acest sistem.

Rapoartele de audit trebuie predate cel putin o datd pe an.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate la sediul fabricantului. in timpul acestor vizite, organismul
notificat poate si efectueze sau si dispund efectuarea de teste de verificare a functiondrii corecte a sistemului de
asigurare a calititii, dacd se considerd necesar. Organismul notificat trebuie si furnizeze fabricantului un proces-
verbal al vizitei si, dacd s-a efectuat un test, un buletin de analiza.

Pe o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului produs, fabricantul trebuie si tind la dispozitia autorititilor
nationale urmdatoarele:

—  documentatia mentionatd la punctul 3.1, paragraful al doilea a doua liniut,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 3.4 paragraful al doilea,

—  deciziile i rapoartele organismului notificat prevazut la punctul 3.4 ultimul paragraf, precum si la punc-
tele 3.4, 4.3 i 4.4.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificarile sistemului de asigurare a calititii emise, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupd certificdrile sistemului de asigurare a calitatii si dupd
completdrile emise la acestea.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie si intocmeascd declaratia CE de
conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sa includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13
alineatul (3) din Directiva 96/48/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie s fie datate i
semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbi ca i documentatia tehnic3 si trebuie s3 contind urmitoarele elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 96/48/CE si alte directive care se pot aplica elementului constitutiv
de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate (denumirea
si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, se indicd, de
asemenea, denumirea fabricantului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii sau a modulului urmat pentru declararea conformitatii,

— toate cerinele relevante pe care trebuie sd le indeplineascd elementul constitutiv de interoperabilitate, in
special modul de utilizare,

—  denumirea si adresa organismului sau organismelor notificate participante la procedura urmati in ceea ce
priveste conformitatea si data certificatului impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatului,
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—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, i, dupi caz, trimiterea la specificatiile europene,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit sd angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate.

Certificatul la care urmeaza sa se facd trimitere este:
—  certificatul sistemului de asigurare a calitdtii mentionat la punctul 3,

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie sd pastreze o copie a declaratiei CE
de conformitate, pentru o perioad de 10 ani de la data fabricrii ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a
pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitard.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru utilizare
a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie si fie addugatd si aceastd declaratie dupd ce este intocmitd de
citre fabricant, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modul H2: Sistemul de asigurare integrald a calitdtii cu examinarea proiectdrii
Acest modul descrie procedura prin care un organism notificat examineazd elementul constitutiv de
interoperabilitate iar fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, care indeplineste

obligatiile de la punctul 2, garanteazd si declard cd elementul constitutiv de interoperabilitate avut in vedere este
conform cu cerintele cuprinse in STI aplicabild.

Fabricantul trebuie sd aplice un sistem de asigurare a calititii certificat pentru proiectare, productie si pentru
inspectarea si testarea produsului finit, astfel cum se specifici la punctul 3 si trebuie supus monitorizarii, conform
celor mentionate la punctul 4.

Sistemul de asigurare a calitatii

Fabricantul trebuie si depund o cerere de evaluare a sistemului siu de asigurare a calittii pentru elementele
constitutive de interoperabilitate avute in vedere la un organism notificat pe care are dreptul si-1 aleagd.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produse reprezentativi pentru elementele constitutive de
interoperabilitate avute in vedere,

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,
— o declaratie scrisd potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd niciunui alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calitatii trebuie s garanteze conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate cu
cerintele cuprinse in STI aplicabild. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de fabricant sunt reunite intr-o
documentatie sistematicd si ordonatd, sub forma de politici, proceduri §i instructiuni scrise. Acest sistem de asigurare
a calitdtii trebuie sd asigure o intelegere uniforma a politicilor si procedurilor de calitate, precum programele,
planurile, manualele §i dosarele de calitate.

Aceasta trebuie sd contind in primul rind o descriere adecvatd a urmdtoarelor:
—  obiectivele de calitate si structura organizatoricd,
—  raspunderile si atributiile conducerii in ce priveste calitatea proiectarii si a produselor,

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (%), care sunt aplicate, si in cazul in care
specificatiile europene nu se aplicd integral, mijloacele utilizate pentru a garanta indeplinirea cerintelor
esentiale din STI-ul aplicabil elementului constitutiv de interoperabilitate,

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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—  tehnicile de control si verificare a proiectdrii, procesele si actiunile sistematice folosite pentru proiectarea
elementelor constitutive de interoperabilitate din categoria de produse in cauzd,

—  procesul de fabricatie corespunzitor, tehnicile sistemului de control si de asigurare a calitdtii, procesele si
mdsurile sistematice care vor utilizate,

—  examindrile, verificrile si testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa procesul de fabricatie, precum
si frecventa lor,

—  evidentele privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,

—  mijloacele de supraveghere a realizdrii calitdtii proiectului si produsului cerut, precum si a functiondrii efective
a sistemului de asigurare a calitatii.

Politicile si procedurile de calitate trebuie sd includd in special fazele de evaluare, precum revizuirea proiectarii,
revizuirea proceselor de fabricatie si testele de tip, astfel cum sunt specificate in STI, in ceea ce priveste diferitele
caracteristici si performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

Organismul notificat trebuie sd evalueze sistemul de asigurare a calitdtii pentru a stabili dacd acesta indeplineste
cerintele mentionate la punctul 3.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele respective daci fabricantul pune in
aplicare un sistem de asigurare a calitatii pentru proiectare, productie, inspectare si testare a produsului finit in ceea
ce priveste standardul EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare caracterul specific al elementului constitutiv de
interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

Daci fabricantul aplicd un sistem de asigurare a calititii certificate, evaluarea organismului certificat trebuie s ia in
considerare acest sistem.

Auditul trebuie s fie specific categoriei de produse reprezentativd pentru elementul constitutiv de interoperabilitate.
Echipa de audit trebuie sd aibd cel putin un membru cu experientd in evaluarea tehnologiei de produs avute in
vedere. Procedura de evaluare trebuie s includd o vizitd de evaluare la sediul fabricantului.

Decizia trebuie adusi la cunostinta fabricantului. Notificarea trebuie si contind concluziile auditului i decizia de
evaluare motivatd.

Fabricantul trebuie sd se angajeze cd indeplineste obligatiile ce decurg din sistemul de calitate, astfel cum a fost
certificat, §i cd are grijd sd mentind acest sistem la un nivel corespunzitor si eficient.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate informeaza organismul notificat care a
certificat sistemul de asigurare a calitdtii asupra oricdrei intentii de actualizare a acestui sistem.

Organismul notificat trebuie si evalueze modificarile propuse si si decidd daci sistemul de asigurare a calitatii
modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 3.2 sau dacid este necesard o reevaluare.

Decizia sa trebuie sd fie adusd la cunostinta fabricantului. Notificarea trebuie s contind concluziile evaludrii si
decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta ca fabricantul isi indeplineste corect obligatiile care decurg din sistemul de
asigurare a calitatii certificate.

Fabricantul trebuie s3 permitd organismului notificat accesul, pentru inspectie, in incintele de proiectare, productie,
inspectie, testare si depozitare si trebuie s ii pund la dispozitie toate informatiile necesare, inclusiv:

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitdtii,

— evidentele privind calitatea previzute de faza de proiectare a sistemului de asigurare a calititii, precum
rezultatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

— evidentele privind calitatea previzute de faza de fabricatie a sistemului de asigurare a calitdtii, precum
rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de calibrare, rapoartele privind nivelul de calificare a
personalul implicat etc.
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Organismul notificat trebuie sd efectueze audituri periodice pentru a avea garantia cd fabricantul mentine si aplica
sistemul de asigurare a calitatii; acesta trebuie sd predea fabricantului un raport de audit. Daci fabricantul aplicd un
sistem de asigurare a calititii certificat, supravegherea organismului certificat trebuie sa ia in considerare acest sistem.

Rapoartele de audit trebuie predate cel putin o datd pe an.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate la sediul fabricantului. In timpul acestor vizite, organismul
notificat poate s efectueze sau si dispund efectuarea de teste de verificare a functiondrii corecte a sistemului de
asigurare a calitatii, dacd se considerd necesar. Organismul notificat trebuie si furnizeze fabricantului un proces-
verbal al vizitei si, daci s-a efectuat un test, un buletin de analiza.

Pe o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului produs, fabricantul trebuie si tind la dispozitia autoritatilor
nationale urmdtoarele:

—  documentatia mentionatd la punctul 3.1, paragraful al doilea a doua liniut3,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 3.4 paragraful al doilea,

—  deciziile §i rapoartele organismului notificat previzut la punctul 3.4 ultimul paragraf, precum si la punctele
3.4, 43 si 4.4.

Examinarea proiectarii

Fabricantul trebuie s depund o cerere de examinare a proiectdrii elementului constitutiv de interoperabilitate la un
organism notificat pe care are dreptul si-l aleagd.

Cererea trebuie s permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei, intretinerii si functiondrii elementului constitutiv de
interoperabilitate §i evaluarea conformititii acestuia cu cerintele STI-ului.

Aceasta trebuie sd includa:
— o descriere generald a tipului,

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, cu clauzele relevante, care au fost integral
sau partial aplicate,

— orice documente justificative necesare care sd justifice adecvarea acestora, in special in cazurile in care
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate,

—  programul de testare,

—  conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sistemului siu (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditiile necesare pentru interfatd,

— modul de utilizare si intretinere a elementului constitutiv de interoperabilitate (limite de timp si distantd, limite
de uzurd etc.),

— o declaratie scrisd potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd niciunui alt organism notificat,

Solicitantul trebuie si prezinte rezultatele testelor (1%), inclusiv ale testelor de tip, dac este necesar, efectuate de
laboratorul sdu corespunzitor sau in numele acestora.

Organismul notificat trebuie si examineze cererea si sd evalueze rezultatele testelor. In cazul in care proiectarea
indeplineste dispozitiile STI aplicabile, organismul notificat trebuie si elibereze solicitantului un certificat de
examinare CE a proiectdrii. Certificatul trebuie sd contind concluziile examindrii, conditiile sale de valabilitate, datele
necesare pentru identificarea proiectdrii aprobate i, dupd caz, o descriere a modului de functionare a produsului.

Perioada de valabilitate nu trebuie sd depaseascd 5 ani.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care a eliberat certificatul de examinare CE a proiectirii asupra
oricdrei modificdri aduse proiectului aprobat, care poate afecta conformitatea cu cerintele STI-ului sau conditiile
previzute pentru utilizarea elementului constitutiv de interoperabilitate. fn acest caz, elementul constitutiv de
interoperabilitate primeste o certificare suplimentard din partea organismului notificat care a emis certificatul de
examinare CE a proiectirii. In acest caz, organismul notificat trebuie s efectueze numai acele examindri i teste care
sunt relevante si necesare pentru modificdri. Aceastd certificare suplimentard este acordatd sub forma unei
completdri la certificatul original de examinare CE a proiectarii.

(1% Rezultatele testelor pot fi prezentate impreund cu cererea sau la o dati ulterioard.
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Daci nici a fost adusd nicio modificare in conformitate cu punctul 6.4, valabilitatea unui certificat expirat poate fi
prelungitd cu o altd perioadd de valabilitate. Solicitantul trebuie si depund o cerere pentru o astfel de prelungire,
confirmand in scris faptul ¢ nu a fost adusi nicio astfel de modificare si organismul notificat acorda o prelungire a
perioadei de valabilitate in conformitate cu punctul 6.3, cu exceptia cazului in care existd informatii contrare.
Aceastd procedurd poate fi repetata.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificarile sistemului de asigurare a calitatii si certificatele de examinare CE a proiectarii, emise, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupi:
—  certificirile sistemului de asigurare a calitatii si completdrile emise la acestea, si
—  certificatele de examinare CE a proiectdrii si completirile emise.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie sd intocmeascd declaratia CE de
conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie si includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13
alineatul (3) din Directiva 96/48/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie s fie datate si
semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limba ca documentatia tehnicd si trebuie si contind urmdtoarele elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 96/48/CE si alte directive care se pot aplica elementului constitutiv
de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate (denumirea
si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, se indicd, de
asemenea, denumirea fabricantului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii sau a modulului urmat pentru declararea conformititii,

— toate cerintele relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de interoperabilitate, in
special modul de utilizare,

—  denumirea i adresa organismului sau organismelor notificate participante la procedura urmati in ceea ce
priveste conformitatea si data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile europene,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit sd angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate.

Certificatele la care urmeaza sd se facd trimitere sunt:

—  certificarea sistemului de asigurare a calitdtii §i procesele-verbale de supraveghere mentionate la punc-
tele 3 i 4,

—  certificatul de examinare CE a proiectdrii si completirile la acesta.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie s pastreze o copie a declaraiei CE
de conformitate, pentru o perioad de 10 ani de la data fabricdrii ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a
pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitar.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru utilizare
a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie si fie addugatd si aceastd declaragie dupd ce este intocmita de
catre fabricant, in conditiile mentionate pentru modulul V.
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Modulul V: Validarea de tip prin experientd in exploatare (adecvare la utilizare)

1. Prezentul modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat constata si atestd ci un specimen,
reprezentativ pentru productia avutd in vedere, respectd dispozitiile STI aplicabile in ceea ce priveste adecvarea la
utilizare, fapt care se demonstreaza cu ajutorul validdrii de tip prin experientd in exploatare (11).

2. Cererea de validare de tip prin experientd in exploatare trebuie si fie inaintatd de citre fabricant sau reprezentantul
autorizat al acestuia stabilit iIn Comunitate unui organism notificat pe care are dreptul si-1 aleaga.

Cererea trebuie sd cuprindd:

— numele si adresa fabricantului §i, in cazul in care cererea este inaintatd de citre reprezentantul autorizat,
numele si adresa acestuia din urmd,

— o declaratie scrisd potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd niciunui alt organism notificat,
—  documentatia tehnicd, conform descrierii de la punctul 3,
—  programul de validare prin experientd in exploatare, descris la punctul 4,

—  denumirea si adresa societdtii (societatilor) (gestionarii de infrastructurd si/sau intreprinderile feroviare) de la
care solicitantul a obtinut un acord de a contribui la evaluarea adecvirii la utilizare prin experienta in
exploatare.

—  prin operarea in exploatare a elementului constitutiv de interoperabilitate,
—  prin supravegherea comportamentului in exploatare, si
—  prin intocmirea unui raport privind experienta in exploatare,

— denumirea si adresa societatii responsabile de intretinerea elementului constitutiv de interoperabilitate pe
durata sau distanta de circulatie care sunt necesare pentru experienta in exploatare,

—  declaratie CE de conformitate pentru elementul constitutiv de interoperabilitate si
— in cazul in care este specificat modulul B in STI, un certificat de examinare CE de tip,
— in cazul in care este specificat modulul H2 in STI, un certificat de examinare CE a proiectarii,

Solicitantul trebuie s3 puni la dispozitia societatii (societatilor) care se angajeazd sd exploateze elementul constitutiv
de interoperabilitate un specimen sau un numdr suficient de specimene, reprezentative pentru productia avutd in
vedere si denumite in continuare ,tip”. Un tip poate include mai multe versiuni ale elementului constitutiv de
interoperabilitate, cu conditia ca toate diferentele dintre versiuni si facd obiectul declaratiilor CE de conformitate si al
certificatelor mentionate mai sus.

Organismul notificat poate solicita specimene suplimentare, in cazul in care acest lucru este necesar in scopul
validarii prin experientd in exploatare.

3. Documentatia tehnicd trebuie sd permitd evaluarea conformitdtii produsului cu cerintele STI-ului. Documentatia
trebuie s descrie functionarea elementului constitutiv de interoperabilitate si, in functie de relevanta pentru o astfel
de evaluare, trebuie sd prezinte, de asemenea, date privind proiectarea, fabricatia si intretinerea.

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:
— o descriere generald a tipului,

—  specificatia (specificatiile) tehnicd (tehnice) pe baza cireia (cirora) urmeazd a fi evaluate performanta si
comportamentul in exploatare ale elementului constitutiv de interoperabilitate (STI relevantd si/sau
specificatiile europene cu clauzele relevante),

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sistemului sdu (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditiile necesare pentru interfatd,

(") Pe durata experientei in exploatare, elementul constitutiv de interoperabilitate nu este introdus pe piatd.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— modul de utilizare si intretinere a elementului constitutiv de interoperabilitate (limite de timp si distantd, limite
de uzurd etc.),

—  descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea proiectdrii, fabricatiei si functiondrii elementului constitutiv
de interoperabilitate,

si, in functie de relevanta pentru evaluare,
—  proiectul si desenele de executie,
—  rezultatele calculelor de proiectare efectuate si ale examindrilor efectuate,

—  rapoarte de Incerciri.

In cazul in care se specificd alte informatii suplimentare in STI pentru documentatia tehnicd, acestea trebuie, de
asemenea, incluse.

Trebuie anexatd o listd a specificatiilor europene mentionate in documentatia tehnic3, fie ¢ sunt aplicate integral sau
partial.

Programul de validare a experientei in exploatare trebuie si cuprinda:

—  performantele sau comportamentul in exploatare pe care trebuie si le aibd elementul constitutiv de
interoperabilitate aflat in probe,

—  dispozitiile de instalare,

—  amploarea programului — durata sau distanta -

—  conditiile de functionare si programul de intretinere preconizate,

—  programul de intretinere,

— teste speciale in exploatare care trebuie eventual efectuate,

—  mdrimea lotului de specimene — in cazul in care este vorba de mai mult de un specimen,
—  programul de inspectie (natura, numdrul si frecventa inspectiilor, documentatia),

—  criteriile privind defectele admisibile si impactul acestora asupra programului,

—  informatiile care trebuie sa figureze in raportul societatii care utilizeaza in exploatare elementul constitutiv de
interoperabilitate (a se vedea punctul 2).

Organismul notificat are urmatoarele obligatii:
sd examineze documentatia tehnicd si programul de validare prin experienta in exploatare,
sa verifice daci tipul este reprezentativ si daci a fost fabricat in conformitate cu documentatia tehnicd,

s verifice dacd programul de validare prin experientd in exploatare este bine adaptat pentru a evalua performantele
necesare si comportamentul in exploatare ale elementului constitutiv de interoperabilitate,

sd convind cu solicitantul cu privire la programul si locul unde se vor efectua inspectiile si testele necesare si
organismul care va efectua testele (organismul notificat sau alte laboratoare competente),

sd monitorizeze si sd inspecteze evolutiile inregistrate in circulatia, functionarea si intretinerea in exploatare a
elementului constitutiv de interoperabilitate,

sd evalueze raportul intocmit de societatea (societatile) (gestionarii de infrastructurd sifsau intreprinderile feroviare)
care exploateazd elementul constitutiv de interoperabilitate i toate celelalte documentatii si informatii obtinute in
timpul procedurii (rapoarte de incercare, experienta de intretinere etc.),

sd verifice dacd comportamentul in exploatare este conform cu cerintele din STI.
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11.

in cazul in care tipul indeplineste dispozitiile STI-ului, organismul notificat trebuie si-i elibereze solicitantului un
certificat de adecvare la utilizare. Certificatul trebuie sd contind numele si adresa fabricantului, concluziile validarii,
conditiile pentru valabilitatea acestuia si datele necesare identificdrii tipului certificat.

Perioada de valabilitate nu trebuie sd depaseascd 5 ani.

La certificat trebuie sd se anexeze o listd cu elementele relevante din documentatia tehnicd, iar o copie a acesteia
trebuie pastratd de organismul notificat.

In cazul in care solicitantului i se refuzi acordarea certificatului de adecvare la utilizare, organismul notificat trebuie
sd specifice motivele detaliate ale unui astfel de refuz.

Trebuie sd se prevadd o procedurd de apel.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care detine documentatia tehnica referitoare la certificatul de
adecvare pentru utilizare cu privire la toate modificarile aduse produsului omologat, care trebuie si primeascd o
omologare suplimentard in cazul in care aceste modificiri pot afecta adecvarea la utilizare sau conditiile prescrise
pentru utilizarea produsului. In acest caz, organismul notificat trebuie si efectueze numai acele examindri si teste
care sunt relevante si necesare pentru modificdri. Aceastd omologare suplimentard se acordd sub forma unei
completdri la certificatul original de adecvare pentru utilizare sau se va elibera un nou certificat dupi retragerea
vechiului certificat.

Daci nici a fost adusd nicio modificare in conformitate cu punctul 7, valabilitatea unui certificat expirat poate fi
prelungitd cu o altd perioadd de valabilitate. Solicitantul trebuie si depund o cerere pentru o astfel de prelungire,
confirmand in scris faptul ¢ nu a fost adusa nicio astfel de modificare si organismul notificat acordd o prelungire a
perioadei de valabilitate in conformitate cu punctul 6, cu exceptia cazului in care existd informatii contrare. Aceastd
procedurd poate fi repetatd.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificatele de adecvare pentru utilizare emise, retrase sau refuzate.

Celelalte organisme notificate pot primi, la cerere, copii ale certificatelor de adecvare pentru utilizare emise si/sau ale
completdrilor la acestea. Anexele certificatelor trebuie s fie tinute la dispozitia celorlalte organisme notificate.

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie si intocmeasci declaratia CE de
adecvare pentru utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sd includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13
alineatul (3) din Directiva 96/48CE. Declaratia CE de adecvare pentru utilizare si documentele insotitoare trebuie sd
fie datate si semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limba ca si documentatia tehnica si trebuie sd contind urmitoarele elemente:
—  trimiterile la directivd (Directiva 96/48/CE),

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate (denumirea
si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, se indicd, de
asemenea, denumirea fabricantului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),

— toate cerintele relevante pe care trebuie sd le indeplineascd elementul constitutiv de interoperabilitate, in
special modul de utilizare,

—  denumirea si adresa organismului sau organismelor notificate participante la procedura urmatd in ceea ce
priveste adecvarea la utilizare i data certificatului de adecvare pentru utilizare impreund cu durata si conditiile
de valabilitate ale certificatului,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, i, dupd caz, trimiterea la specificatiile europene,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit sd angajeze fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Comunitate.
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12.  Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie s pastreze o copie a declaraiei CE
de adecvare la utilizare, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricdrii ultimului element constitutiv de
interoperabilitate.

in cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu este stabilit in Comunitate, obligatia de a
pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitar.

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

Modul SH2: Sistemul de asigurare integrald a calitdtii cu examinarea proiectdrii

1. Acest modul descrie acea parte a procedurii de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certifica, la
cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, ci subsistemul
infrastructurd

—  este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, fapt care demonstreazd ci au fost indeplinite cerintele
esentiale (1) ale Directivei 96/48/CE,

—  este conform cu celelalte reglementdri care decurg din tratat,
si cd poate fi dat in exploatare.

2. Organismul notificat aplicd procedura, inclusiv o examinare a proiectdrii subsistemului, cu conditia ca entitatea
contractantd (%) si contractantul principal implicat si respecte obligatiile punctului 3.

Termenul ,contractant principal” se referd la societdti care contribuie prin activitdtile lor la indeplinirea cerintelor
esentiale din STI. Acest termen se referd la:

—  societatea responsabild de proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in special responsabilitatea pentru
integrarea subsistemului),

—  alte societati implicate numai intr-o parte a proiectului subsistemului (care efectueazd, de exemplu, proiectarea,
asamblarea sau instalarea subsistemului).

Acest termen nu se referd la subcontractantii fabricantului care furnizeazd componente si elemente constitutive de
interoperabilitate.

3. In ceea ce priveste subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractanti sau contractantul
principal, daci este cazul, trebuie si pund in aplicare un sistem de asigurare a calitdtii certificat pentru proiectare,
productie si pentru inspectarea si testarea produsului finit, in conformitate cu punctul 5, si care trebuie sd facd
obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

Contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in special responsabil de
integrarea subsistemului) trebuie sd pund in aplicare, in toate cazurile, un sistem de asigurare a calitdtii certificat
pentru proiectare, productie si pentru inspectarea si testarea produsului finit, care va face obiectul supravegherii
specificate la punctul 6.

fn cazul in care entitatea contractanti este direct responsabil de proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in
special responsabild de integrarea subsistemului) sau in cazul in care entitatea contractantd este direct implicatd in
proiectare sifsau productie (inclusiv asamblare i instalare), aceasta trebuie si pund in aplicare un sistem de asigurare
a calitdtii certificat pentru respectivele activitati, care va face obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

Solicitantilor implicati numai in asamblare si instalare le este permis sd exploateze numai un sistem de asigurare a
calitatii certificat pentru productie si pentru inspectarea si testarea produsului finit.

4. Procedura de verificare CE

4.1 Entitatea contractantd trebuie sd inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de verificare CE a
subsistemului (prin sistemul de asigurare a calitdtii totale cu examinarea proiectdrii), inclusiv de coordonarea a
supravegherii sistemelor de asigurare a calitdtii de la punctele 5.4 si 6.6. Entitatea contractantd trebuie sd i informeze
pe fabricantii implicati cu privire la organismul notificat ales si la cererea inaintata.

() Cerintele esentiale sunt reflectate de cerintele privind parametrii tehnici, interfetele si performantele stabilite in capitolul 4 din STL

(") In acest modul ,entitate contractanti” inseamni ,entitatea contractantd a subsistemului definitd in directivd sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate”.
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42 Cererea trebuie sd permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei, asambldrii, instaldrii intretinerii si functiondrii
subsistemului si evaluarea conformitdtii acestuia cu cerintele STI-ului.

Cererea trebuie sd cuprindd:
—  denumirea si adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului autorizat al acestuia,
—  documentatia tehnicd, inclusiv:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii acestuia,
—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (14), care au fost aplicate,

—  orice documente justificative necesare care si ateste adecvarea la utilizare a specificatiilor de mai sus, in
special in cazul in care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral.

—  programul de testare,

—  registrul (subsistemului) de infrastructurd, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

—  documentatia tehnicd privind fabricarea si asamblarea subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate ce urmeaza si fie incorporate in subsistem,

—  copii dupd declaratiile CE de conformitate sau adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directiva,

—  dovadi de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
— o listd a fabricantilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditiile de utilizare a subsistemului (restrictii privind durata de utilizare sau distanta de parcurs, limite
de uzurd etc.),

—  conditiile de intretinere si documentatia tehnicd privind intreginerea subsistemului,

—  orice cerintd tehnicd care trebuie luatd in considerare pe durata productiei, intretinerii §i exploatarii
subsistemului,

— demonstratia cd toate etapele mentionate la punctul 5.2 sunt acoperite de sistemele de asigurare a
calitatii ale contractantului principal si/sau entitdtii contractante implicate, precum si dovada eficientei
acestora,

— indicarea organismului (organismelor) notificat(e) responsabil(e) de certificarea si supravegherea acestor
sisteme de asigurare a calitatii.

43 Entitatea contractantd trebuie sd prezinte rezultatele examindrilor, verificdrii si testelor (*°), inclusiv ale testelor de tip,
daci este necesar, efectuate de laboratorul sdu corespunzitor sau in numele acestora.

4.4 Organismul notificat trebuie sd analizeze cererea de examinare a proiectarii i s evalueze rezultatele testelor. In cazul
in care proiectul este conform cu dispozitiile directivei si STI aplicabile, acesta trebuie sd elibereze solicitantului un
certificat de examinare a proiectdrii. Certificatul trebuie sd contind concluziile examindrii proiectdrii, conditiile sale
de valabilitate, datele necesare pentru identificarea proiectdrii examinate si, dupd caz, o descriere a modului de
functionare a subsistemului.

In cazul in care entitdtii contractante i se refuzd acordarea unui certificat de examinare a proiectdrii, organismul
notificat trebuie si motiveze in detaliu un astfel de refuz.

Trebuie sd se prevadd o procedura de apel.

(") Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificaiilor europene.
(") Rezultatele testelor pot fi prezentate impreund cu cererea sau la o datd ulterioard.



19.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 77/89

4.5

5.1

5.2

Pe durata fazei de productie, solicitantul trebuie si informeze organismul notificat care detine documentatia tehnica
referitoare la certificatul de examinare a proiectdrii asupra tuturor modificdrilor care pot afecta conformitatea cu
cerintele STI-ului sau conditiile previzute pentru utilizarea subsistemului. in acest caz, subsistemul trebuie si
primeascd o omologare suplimentar. In acest caz, organismul notificat trebuie s efectueze numai acele examiniri si
teste care sunt relevante §i necesare pentru modificiri. Aceastd omologare suplimentard poate fi acordati fie sub
forma unei completdri la certificatul original de examinare a proiectdrii, fie sub forma unui certificat nou dupi
retragerea vechiului certificat.

Sistemul de asigurare a calitatii

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal, daci este cazul, trebuie sd inainteze
unui organism notificat, la alegere, o cerere de evaluare a sistemelor lor de asigurare a calitatii.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— toate informatiile relevante pentru subsistemul avut in vedere,
—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitdtii,

Pentru cei implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, trebuie furnizate informatii numai pentru acea
parte relevantd.

Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al subsistemului,
sistemul de calitate trebuie sd asigure conformitatea globald a subsistemului cu cerintele din STL

Pentru ceilalti contractanti, sistemul (sistemele) de asigurare a calitdtii trebuie si garanteze conformitatea contributiei
lor relevante la subsistem cu cerintele din STL

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitanti sunt reunite intr-o documentatie sistematica si
ordonatd, sub forma de politici, proceduri si instructiuni scrise. Acest sistem de asigurare a calitatii trebuie s3 asigure
o intelegere uniforma a politicilor si procedurilor de calitate, precum programele, planurile, manualele si dosarele de
calitate.

Sistemul trebuie sd contind, in special o descriere corespunzitoare a urmdtoarelor:
—  pentru toti solicitantii:
—  obiectivele de calitate i structura organizatorici,

—  procesul de fabricatie corespunzitor, tehnicile de control si de asigurare a calitatii, procesele si masurile
sistematice care vor utilizate,

—  examindrile, verificarile si testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa proiectare, fabricatie,
asamblare si instalare, precum si frecventa lor,

—  evidentele privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte
privind calificarea personalului implicat etc.,

—  pentru contractantul principal, in functie de relevanta contributiei sale la proiectarea subsistemului:

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care sunt aplicate, si in cazul in care
specificatiile europene nu se aplicd integral, mijloacele utilizate pentru a garanta indeplinirea cerintelor
esentiale din STI-ul aplicabil subsistemului,

—  tehnicile de control si verificare a proiectdrii, procesele si actiunile sistematice folosite care vor fi utilizate
la proiectarea subsistemului,

—  mijloacele de supraveghere a realizirii calititii cerute a proiectdrii si subsistemului, precum si a
functiondrii efective a sistemului de asigurare a calitdtii in toate fazele, inclusiv faza de productie,
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5.3

5.4

5.5

6.1

— ar pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului:

—  responsabilititile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea globald a subsistemului,
inclusiv, in special gestionarea integrarii subsistemului.

Examindrile, testele si verificdrile includ urmatoarele etape:
—  proiectare globald,

— structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructii civile, asamblarea elementelor
constitutive, reglajele finale,

—  testarea finald a subsistemului,
— i, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare la capacitate maxima.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd trebuie si examineze daci certificarea si supravegherea sistemului
(sistemelor) de asigurare a calitatii ale solicitantului (solicitantilor) acoperd toate etapele subsistemului mentionat la
punctul 5.2 in mod suficient si corespunzitor ().

In cazul in care conformitatea subsistemului cu cerintele din STI se bazeazd pe mai multe sisteme de asigurare a
calitatii, organismul notificat trebuie si examineze, in special:

—  dacd relatiile si interfetele dintre sistemele de asigurare a calitdtii sunt bine documentate,

— si dacd responsabilititile si competentele globale ale conducerii in ceea ce priveste conformitatea intregului
subsistem pentru contractantul principal sunt indeajuns si corect definite.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie sd evalueze sistemul de asigurare a calitatii pentru a stabili
daci acesta satisface cerintele specificate la punctul 5.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele respective dacd
solicitantul pune in aplicare un sistem de asigurare a calitdtii pentru proiectare, productie, inspectare si testare a
produsului finit in ceea ce priveste standardul EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare caracterul specific al
subsistemului pentru care este pus in aplicare.

Dacd un solicitant aplicd un sistem de asigurare a calititii certificate, evaluarea organismului certificat trebuie s ia in
considerare acest sistem.

Auditul trebuie s fie specific pentru subsistemul in cauza si sd tind seama de contributia specifica a solicitantului la
subsistem. Echipa de audit trebuie sd aiba cel putin un membru cu experientd in evaluarea tehnologiei subsistemului
avut in vedere. Procedura de evaluare trebuie sd includd o vizitd de evaluare la sediul solicitantului.

Decizia trebuie adusi la cunostinta solicitantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii §i decizia de
evaluare motivatd.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie si se angajeze sd
indeplineasci obligatiile care decurg din sistemul de asigurare a calititii certificat si sd il mentind astfel incat sa
rimand adecvat si eficient.

Acestia trebuie sd informeze organismul notificat care le-a certificat sistemul de asigurare a calitdtii cu privire la orice
modificare semnificativd care poate afecta indeplinirea cerintelor de citre subsistem.

Organismul notificat trebuie sd evalueze orice modificiri propuse si sd decidd daci sistemul de asigurare a calitatii
modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 5.2 sau daci este necesard o reevaluare.

Decizia sa trebuie sa fie adusd la cunostinta solicitantului. Notificarea trebuie si contind concluziile examindrii si
decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului (sistemelor) de asigurare a calitatii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este acela de a garanta ci entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul
principal isi indeplinesc in mod corespunzitor obligatiile care decurg din sistemul (sistemele) de asigurare a calitdtii
certificate(e).

16) in special, pentru materialul rulant din STI, organismul notificat participd la testarea finald in exploatare a materialului rulant si a
P p g % p P §
garniturii de tren. Acest lucru va fi specificat in capitolul relevant din STL
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6.2

6.3

6.4.

6.5

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie sd trimitd organismului
notificat mentionat la punctul 5.1. (sau s3 dispund acest lucru) toate documentele necesare in acest scop si, in special,
planurile de punere in aplicare si evidentele tchnice referitoare la subsistem (in functie de relevanta pentru
contributia specifica a solicitantului la subsistem), inclusiv:

—  documentatia sistemului de asigurare a calitdtii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a asigura ca:

—  pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului,

responsabilitdtile si competentele globale ale conducerii pentru asigurarea conformitdtii intregului
subsistem sunt definite corespunzdtor si suficient,

—  pentru fiecare solicitant,
sistemul de asigurare a calitdtii este corect gestionat pentru integrarea la nivelul subsistemului,

— evidentele privind calitatea previzute de faza de proiectare a sistemului de asigurare a calititii, precum
rezultatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

— evidentele privind calitatea previzute de faza de fabricatie (inclusiv asamblare, instalare si integrare) a
sistemului de asigurare a calitdtii, precum rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de calibrare,
rapoartele privind nivelul de calificare a personalul implicat etc.

Organismul notificat trebuie si efectueze periodic audituri pentru a se asigura ci entitatea contractantd, in cazul in
care este implicatd, si contractantul principal mentin si aplica sistemul de asigurare a calitdtii si trebuie sd le furnizeze
un raport de audit. Dacd acestia aplicd un sistem de asigurare a calitdtii certificat, supravegherea organismului
certificat trebuie sd ia in considerare acest sistem.

Auditurile trebuie efectuate cel putin o datd pe an, cu cel putin un audit in perioada efectudrii activitatilor relevante
(proiectare, fabricatie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE
mentionate la punctul 4.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate in locurile solicitantului (solicitantilor) mentionate la punc-
tul 5.2. In timpul acestor vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate desfisura audituri complete
sau partiale si poate efectua sau poate dispune efectuarea de teste pentru a verifica functionarea corespunzitoare a
sistemului de asigurare a calitatii. Acesta trebuie sd furnizeze solicitantului (solicitantilor) un raport de inspectie si
rapoarte de audit sifsau de incercare, dupi caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractanta si responsabil de verificarea CE, in cazul in care nu supravegheaza
toate sistemele de asigurare a calitdtii avute in vedere, in conformitate cu punctul 5, trebuie si coordoneze activititile
de supraveghere ale altor organisme notificate responsabile de aceastd sarcind, pentru:

— aseasigura cd interfetele dintre diferitele sisteme de asigurare a calitdtii privind integrarea subsistemului au fost
corect gestionate,

—  a stringe, referitor la entitatea contractantd, elementele necesare evaludrii in scopul garantdrii coerentei si
supravegherii globale a diferitelor sisteme de asigurare a calitatii.

Aceastd coordonare include urmatoarele drepturi ale organismului notificat:

— s3 primeascd intreaga documentatie (aprobare si supraveghere), emisd de celdlalt (celelalte) organism(e)
notificat(e),

— i participe la auditurile de supraveghere de la punctul 5.4,

—  sd initieze auditurile suplimentare in conformitate cu punctul 5.5 sub responsabilitatea sa si impreund cu
celalalt (celelalte) organism(e) notificat(e).

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie s aiba acces in vederea inspectiei, auditului si supravegherii in
incintele de proiectare, pe santiere, in ateliere de productie, spatii de asamblare si instalare, zone de depozitare i,
dupi caz, instalatii de prefabricare sau testare si, in general, in toate incintele pe care le considerd necesare in scopul
indeplinirii sarcinilor sale, conform contributiei specifice a solicitantului la proiectul subsistemului.



L 77/92

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

19.3.2008

10.

11.

12.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie si pastreze la dispozitia
autoritdtilor nationale, pentru o perioadd de 10 ani de la fabricarea ultimului subsistem:

— documentatia mentionatd la punctul 5.1, paragraful al doilea a doua liniut3,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 5.5 paragraful al doilea,
—  deciziile si rapoartele primite de la organismul notificat mentionate la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

In cazul in care subsistemul respectd cerintele din STI, organismul notificat trebuie, pe baza examinarii proiectrii, a
certificarii si supravegherii sistemului (sistemelor) de asigurare a calitatii, sd intocmeasca certificatul de conformitate
destinat entititii contractante care, la randul siu, intocmeste declaratia CE de verificare destinatd autorititii de
supraveghere din statul membru in care este amplasat si/sau functioneaza subsistemul.

Declaratia CE de verificare i documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate. Declaratia trebuie si fie
intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in anexa V la
directiva.

Organismul notificat ales de entitatea contractant este responsabil de alcituirea dosarului tehnic care trebuie si
insoteascd declaratia CE de verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includi cel putin informatiile indicate la articolul 18
alineatul (3) din directivd, in special, urmitoarele elemente:

—  toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului,
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru utilizare
care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu articolul 13 din directivi,
insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente privind certificarea si
supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii) eliberate de organismele notificate.

—  dovadd de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
—  toate elementele referitoare la intretinere, conditiile si restrictiile de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, supravegherea constantd sau
periodicd, reglarea si intretinerea,

—  certificatul de conformitate eliberat de organismul notificat specificat la punctul 9 insotit de notele de
verificare sifsau calcul corespunzdtoare si vizat de citre acesta, prin care se declard cd proiectul este in
conformitate cu directiva si STI si in care se mentioneazd, dupi caz, obiectiunile formulate in timpul efectudrii
activitatilor i care nu au fost incid rezolvate.

Certificatul trebuie sa fie, de asemenea, insotit, dupa caz, de rapoartele de inspectie si de audit intocmite cu
ocazia verificrii, in conformitate cu punctele 6.4. si 6.5,

—  registrul (subsistemului) de infrastructurd, inclusiv toate informatiile specificate in STI.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificarile sistemului de asigurare a calititii si certificatele de examinare CE a proiectdrii, emise, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupa:

—  certificarile sistemului de asigurare a calitatii §i completirile emise la acestea, i

—  certificatele de examinare CE a proiectdrii si completirile emise.

Registrele care insotesc certificatul de conformitate trebuie s fie inaintate entitdtii contractante.

Entitatea contractantd trebuie sd pastreze o copie a dosarului tehnic pe intreaga durati de viatd a subsistemului si pe
o perioadd ulterioard de trei ani; aceastd copie trebuie s fie trimisa celorlalte state membre care solicitd acest lucru.
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Modul SG: Verificarea unitdtii

Acest modul descrie acea parte a procedurii de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd, la
cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului autorizat al acestuia stabilit in Comunitate, cd subsistemul
infrastructurd

—  este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, fapt care demonstreazd ci au fost indeplinite cerintele
esentiale (7) din Directiva 96/48/CE

— este conform cu celelalte reglementdri care decurg din tratat
si cd poate fi dat in exploatare.

Entitatea contractantd (%) trebuie s inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de verificare CE (prin
verificarea unitdtii) a subsistemului.

Cererea trebuie sd cuprinda:
—  denumirea si adresa entititii contractante sau ale reprezentantului autorizat al acestuia,
—  documentatia tehnica.

Documentatia tehnicd trebuie sd permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei, instaldrii si a functiondrii subsistemului,
precum si evaluarea conformitatii cu ceringele din STI.

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii acestuia,
—  registrul (subsistemului) de infrastructurd, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, ansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri i explicatii necesare pentru intelegerea desenelor i a schemelor mentionate, precum si a intretinerii
si functiondrii subsistemului,

—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (1°), care au fost aplicate,

—  orice documente justificative necesare care si ateste adecvarea la utilizare a specificatiilor de mai sus, in special
in cazul in care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate ce urmeaza si fie incorporate in subsistem,

—  copii dupd declaratiile CE de conformitate sau adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directiva,

—  dovadi de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
—  documentatia tehnica privind fabricarea si asamblarea subsistemului,
— o listd a fabricantilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditiile de utilizare a subsistemului (restrictii privind durata de utilizare sau distanta de parcurs, limite de
uzurd etc.),

—  conditiile de intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

— orice cerintd tehnicd care trebuie luatd in considerare pe durata productiei, intretinerii i exploatirii
subsistemului,

Cerintele esentiale sunt reflectate de cerintele privind parametrii tehnici, interfetele si performantele stabilite in capitolul 4 din STL

In acest modul ,entitate contractanti” inseamn3 ,entitatea contractanti a subsistemului definitd in directivd sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate”.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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—  rezultatele calculelor de proiectare, verificarile efectuate etc.,

—  toate celelalte dovezi tehnice care demonstreazd faptul ci verificdrile si testele anterioare au fost efectuate cu
succes, in conditii comparabile, de citre organisme independente si competente.

In cazul in care se specificd alte informatii suplimentare in STI pentru documentatia tehnicd, acestea trebuie, de
asemenea, incluse.

Organismul notificat trebuie sd examineze cererea si documentatia tehnicd i sd identifice elementele care au fost
proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante din STI si specificatiile europene, precum si elementele care au
fost proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante din specificatiile europene respective.

Organismul notificat trebuie si examineze subsistemul i s verifice daci au fost efectuate testele corespunzitoare si
necesare pentru a stabili daci specificatiile europene relevante au fost efectiv aplicate, in cazul in care fabricantul a
ales si le aplice sau dacd solutiile adoptate de fabricant indeplinesc cerintele din STI, in cazul in care nu au fost
aplicate specificatiile europene mentionate in STI.

Examindrile, testele si verificarile se extind astfel incét sd includd urmatoarele etape previzute de STI:
—  proiectare globald,

—  structura subsistemului, inclusiv, in special si dupd caz, activititi de constructii civild, asamblare elementelor
constitutive, reglaje de ansamblu,

—  testarea finali a subsistemului,
— si, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare la capacitate maxima.

Organismul notificat poate lua in considerare dovada examindrilor, verificirii sau testelor care au fost efectuate cu
succes, in conditii comparabile, de alte organisme sau de citre (ori in numele) solicitant (solicitantului), in cazul in
care acest lucru este specificat in STI-ul relevant. Organismul notificat decide ulterior dacd va utiliza rezultatele
acestor verificdri sau teste.

Dovezile stranse de organismul notificat trebuie si fie conforme si suficiente pentru a demonstra conformitatea cu
cerintele STI si cd au fost efectuate toate verificarile si testele necesare si corespunzitoare.

Orice dovadd ce urmeazd si fie utilizatd, provenitd de la alte parti, trebuie luatd in considerare inaintea efectudrii
oricdror teste sau verificari, deoarece organismul notificat poate dori sd realizeze o evaluare, certificare sau revizuire
a testelor sau verificarilor in momentul efectudri acestora.

Amploarea acestor dovezi trebuie justificatd pe baza unei analize documentate utilizand, printre altele, factorii
enumerati mai jos. Aceastd justificare trebuie sa fie inclusd in dosarul tehnic.

In toate cazurile organismul notificat este ultimul responsabil de acestea.

Organismul notificat trebuie sd convind cu entitatea contractantd asupra locurilor in care si se efectueze testele si
trebuie sd convind ca testarea finald a subsistemului si, in cazul in care acest lucru este prevazut in STI, ca testele in
conditii de functionare la capacitate maxima s fie efectuate de citre entitatea contractantd sub supravegherea directd
si in prezenta organismului notificat.

Organismul notificat trebuie sd aibd acces, in vederea testdrii si a verificdrii, in spatiile de proiectare, pe santiere, la
atelierele de productie, spatiile de asamblare si de instalare i, dupd caz, trebuie sd aibd acces la instalatiile de
prefabricare i de testare, pentru a-si indeplini sarcinile prevdzute de STL

in cazul in care subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat trebuie, pe baza testelor, verificarilor
si controalelor efectuate in conformitate cu STI sifsau cu specificatiile europene relevante, sd intocmeasca certificatul
de conformitate destinat entititii contractante care, la randul siu, intocmeste declaratia CE de verificare destinatd
autoritdtii de supraveghere din statul membru in care este amplasat si/sau functioneaza subsistemul.

Declaratia CE de verificare i documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate. Declaratia trebuie si fie
intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in anexa V la
directiva.
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8. Organismul notificat este responsabil de intocmirea dosarului tehnic care trebuie sd insoteascd declaratia CE de
verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includi cel putin informatiile specificate in articolul 18 alineatul (3) din directiva,
in special, urmatoarele elemente:

—  toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului,
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupa caz, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru utilizare
care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu articolul 13 din directiva,
insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente privind certificarea si
supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii) eliberate de organismele notificate.

—  toate elementele referitoare la intretinere, conditiile si restrictiile de utilizare ale subsistemului,

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, supravegherea constantd sau
periodicd, reglarea si intretinerea,

—  certificatul de conformitate eliberat de organismul notificat specificat la punctul 7, insotit de notele de
verificare sifsau de calcul corespunzitoare si vizat de citre acesta, prin care se declard cd proiectul este in
conformitate cu directiva i STI-ul si in care se mentioneazd, dupd caz, obiectiunile formulate in timpul
efectudrii activitdtilor §i care nu au fost incd rezolvate; certificatul trebuie s3 fie insotit, de asemenea, de
rapoartele de inspectie si de audit intocmite cu ocazia verificarii,

—  dovadi de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
—  registrul (subsistemului) de infrastructurd, inclusiv toate informatiile specificate in STL
9. Registrele care insotesc certificatul de conformitate trebuie s fie inaintate entitdtii contractante.

Entitatea contractantd trebuie sd pastreze o copie a dosarului tehnic pe intreaga durat de viatd a subsistemului si pe
o0 perioadd ulterioard de trei ani; aceastd copie trebuie si fie trimisd celorlalte state membre care solicitd acest lucru.
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ANEXA D

Elementele care trebuie incluse in registrul de infrastructurd referitoare la domeniul infrastructurd

DOMENIUL INFRASTRUCTURA - Informatii generale

Linie, limite i sectiunea de cale feratd avutd in vedere (descriere)

Categoria sectiunii de cale feratd (I, I, III)

Viteza pe sectiunea de cale feratd (km/h)

Data dirii in exploatare ca linie interoperabild

Legenda:
Nota (1): conform cu capitolele 4 si 5 ale STI Infrastructurd pentru trenurile de mare viteza:

Y = conform fird detalii;
C = conform cu detalii la valorile alese

Nota (2): neconform cu capitolele 4 si 5 ale STI Infrastructurd pentru trenurile de mare viteza:

N = neconform fird detalii;
P = neconform cu detalii la cazul special (capitolul 7 STI);

P si C se aplicd numai elementelor indicate in tabel

Nota (3): in cazul aplicdrii articolului 7 din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE,
valorile alese sunt indicate pentru fiecare element al acestui tabel

Elementele domeniului INFRASTRUCTURA Ref. § (1) (2)
Ecartamentul nominal al liniilor 4.2.2 Y p
Gabaritul de liberd trecere 423 C P
Distanta minimd dintre axele liniilor 4.2.4 Y p
Declivitatea maxima 4.2.5 Y P
Raza minimd de curburd 4.2.6 Y N
Suprainaltarea liniei 4.2.7 Y N
Insuficienta de suprainaltare 4.2.8 C N
Conicitatea echivalentd 4.2.9 Y N
Calitatea geometricd a liniei 4.2.10 na. na.
Inclinatia liniei 4211 Y N
Aparatele de cale 4212 Y p
Rezistenta liniei 4.2.13 C N
Sarcinile traficului asupra structurilor 4.2.14 Y N
Variatia maximd de presiune in tuneluri 4.2.16 C N
Vanturile transversale 4.2.17 C na.
Caracteristicile electrice 4.2.18 na. na.
Zgomotul si vibratiile 4.2.19 na. na.
Peroanele 4.2.20 C P
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Elementele domeniului INFRASTRUCTURA Ref. § (1) (2)
Accesul/Intruziunea 4.2.22 Y N
Existenta conditiilor Eentru coborarea pasagerilor | 4.2.23 C p
si a personalului de bord in afara peroanelor
Existenta si localizarea liniilor de garare care 42.25 C p
respecta STI Infrastructurd pentru trenurile de
mare vitezd
Existenta si localizarea instalatiilor fixe asociate 4.2.26 C N
intretinerii trenurilor care respectd STI Material
rulant pentru trenurile de mare vitezd
Planul de intretinere 45.1 Y N
Sina 5.3.1 Y N
Sistemele de fixare a sinelor 5.3.2 Y N
Traversele si suporturile de cale 5.3.3 Y N
Racord de alimentare cu api 5.3.5 Y N
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ANEXA E

Diagrama aparatelor de cale

1 Free wheel passage inswitches
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Libera passaggio degli aghi
Spatiul de libera trecere al macazului

2 Fixed nose protection
Leitweite
Cote de protection de pointe
Quota di protezione
Spatiu de protectie a varfului fix

3 Free wheel passage at crossing nose
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstlickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Quota di libero passaggio
Spatiul de liberé trecere in incrucigare

4 Free wheel passage at check/wing rail entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene
Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la
patte de lievre
Libera passaggio della controrotaia/piegata a gomito
Spatiul de libera trecere la intrarea contraginei/aripii

(%))

(2]

~

©

Minimum flangeway width
Kleinste Rillenweite
Orniére minimale
Larghezza della gala
Latimea minimé a sinei cu
contragina

Crossing gap
Herzstiicklicke
Lacune d’orniere
Spazio nocivo
Lacuna in traversare

Flangeway depth
Rillentiefe
Profondeur d’orniere
Profondita della gola
Adancimea sinei cu
contragina

Excess height of check rail
Radlenkertiberhhung
Surélévation du contre rail
Altezza della controrotaia
Suprainaltarea contraginei
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Dimensiuni in milimetri

ANEXA F

Profilul sinei 60 E2

80,92

Legenda
Axa de marcaj

Suprafata sectiunii transversale

Masa pe unitate de lungime

Momentul de inertie pe axa x — x

Modulul de rezistenta al sectiunii — ciuperca
Modulul de rezistenta al sectiunii — talpa
Momentul de inertie pe axay —y

Modulul de rezistenta al sectiunii pe axay —y

76,70
60,21
3038,3
333,6
375,5
512,3
68,3

cm?
kg/m
cm*
cm?
cm?
cm*
cm?®

Coordonatele ciupercii sinei

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #125 | 0,429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
+1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | £26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | 28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #19,5 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | 20,0 | 1,297 | %325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 [ #22,5 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 [ #245 | 2,253

Profil de sina 60 E2
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Dimensiuni in milimetri

58,83

55

140

Legenda

1. Axa de marcaj

Suprafata sectiunii transversale

Masa pe unitate de lungime

Momentul de inertie pe axa x — x

Modulul de rezistenta al sectiunii — ciuperca
Modulul de rezistenta al sectiunii — talpa
Momentul de inertie pe axay —y

Modulul de rezistenta al sectiunii pe axa y -y stanga :

Modulul de rezistenta al sectiunii pe axa y —y dreapta

92,95
72,97
1726,9
229,7
293,5
741,2
128,4
90,1

cm?
kg/m
cm*
cm?®
cm?
cm*
cm?
cm?

Coordonatele ciupercii sinei

Yo [ & [ Y% [z [ Y% | %
0,0 0,000 | 125 | 0429 | 250 | 2,393
10,5 0,001 +13,0 | 0,469 25,5 2,541
+1,0 0,002 | +135 0,511 $26,0 | 2,699
11,5 0,004 | #1400 | 0,555 | +26,5 | 2,871
12,0 0,008 | +145 | 0,602 | +27,0 | 3,062
42,5 0,012 +15,0 0,651 27,5 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
+4,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
4.5 0,042 +17,0 0,871 429,5 4,421
45,0 0,053 | 17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 | 0,999 | +30,5 | 5179
16,0 0,080 | +18,5 | 1,068 | +31,0 | 5605
16,5 0,096 | +19,0 1,141 4315 | 6,063
+7,0 0,114 +19,5 | 1,217 | 32,0 | 6,553
17,5 0,134 +20,0 1,297 +32,5 7,077
18,0 0,155 +20,5 1,382 +33,0 7,641
48,5 0,178 +21,0 1,471 +33,5 | 8,256
49,0 0,204 21,5 1,565 +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
+10,0 | 0,258 | 225 | 1,769 | +350 | 10,841
+10,5 0,289 23,0 1,880 355 | 12,244
+11,0 | 0,321 +235 | 1,997 | +36,0 | 14,300
11,5 0,355 +24,0 2,121
+12,0 0,391 +24.5 2,253

Profil de sina 60 E2 A1
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Dimensiuni in milimetri

72
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Legenda
1. Axa de marcaj
Suprafata sectiunii transversale 141,71 om?
Masa pe unitate de lungime : 111,24 kg/m
Momentul de inertie pe axa x — x : 3737,3 cm*
Modulul de rezistenta al sectiunii — ciuperca 3943 cm?®
Modulul de rezistenta al sectiunii — talpa 1 4839 cm?®
Momentul de inertie pe axay —y 1 992,3 cm*

Modulul de rezistenta al sectiunii pe axay -y 1 132,3 cm?

Coordonatele ciupercii sinei

Yo Z Yo Z Yo Zy
0,0 0,000 | #12,5 | 0429 | +250 | 2,393
10,5 0,001 | #13,0 | 0469 | 255 | 2,541
11,0 0,002 | #1355 [ 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
2,0 0,008 | #14,5 | 0,602 | #27,0 | 3,062
12,5 0,012 | #150 [ 0651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | £28,5 | 3,788
14,0 0,033 | #16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0871 | +295 | 4421
15,0 0,053 | 17,5 | 0,934 | $30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 [ 0,999 | #30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,068 | +31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #1955 | 1,217 | 320 | 6,553
17,5 0,134 | $20,0 | 1,297 | £325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | #33,0 | 7,641
18,5 0,178 | 21,0 | 1471 | £335 | 8,256
19,0 0,204 | #21,5 | 1,565 | +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | #22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
+10,0 | 0,258 | +22,5 | 1,769 | 350 | 10,841
+10,5 | 0289 | +230 | 1,880 | 355 | 12244
+11,0 | 0,321 [ #235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
+11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 | #245 | 2,253

Profil de sina 60 E2 F1
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ANEXA G

(rezervata)

ANEXA H

Lista punctelor deschise

Rigiditatea globala a liniei (a se vedea 4.2.15)
Proiectarea balastului (a se vedea 4.2.27)
Latimea utild a peronului (a se vedea 4.2.20.3)

Siguranta impotriva incendiilor si siguranta in tunelurile feroviare (a se vedea 4.2.21)
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ANEXA I -

Definitia termenilor folositi in STI INS MV

Termen definit

Definitia

Alert limit/Auslosewert/Limite d’alerte/Limita de alertd

Definit in sectiunea 4.2.10.2.

Ballast pick-up/Schotterflug/Envol de ballast/Proiectarea
balastului

Un fenomen aerodinamic in care balastul este aruncat in sus
sau este proiectat.

Bearer/Weichenschwelle/Support de voie/Suport de cale

Traversd proiectatd pentru utilizarea la aparatele de cale.

Cant deficiency/Uberhéhungsfehlbetrag/Insuffisance ~ de
devers|Insuficienta de suprainaltare

Definit in sectiunea 4.2.8.

Cross level/Gegenseitige Hohenlage/Nivellement transversal/
Nivelment transversal

Nivelmentul transversal este diferenta de indlfime pe
verticald a unei sine fatd de cealaltd, cind este mdsurat
lateral peste linie intre axele fetei de rulare a fiecarei sine.

Crown of the rail/Schienenoberkante/Niveau supérieur du
champignon du rail/Nivel superior al coroanei liniei

A se vedea diagrama din sectiunea 5.3.1.1.

Design value/Planungswert/Valeur de conception/Valoarea
de proiectare

Valoare teoreticd fird toleranta de productie sau constructie

Distance between track centres/Gleisabstand/Entraxe/Dis-
tanta dintre axele liniilor

Distanta pe orizontald dintre axele a doud linii adiacente

Diverging track (in switches and crossings)/Zweiggleis/Voie
déviée/[Linie deviatd

Linia care deviaza de la linia directd

Dynamic lateral force[Dynamische Querkraft/Effort dyna-
mique transversal[Fortd dinamicd laterald

Definit in STI MR MV

Dynamic stiffness [of a rail fastening system]/Dynamische
Steifigkeit/Rigidité dynamique/Rigiditate dinamicd [a unui
sistem de fixare a sinelor]

Definit in EN13481-1, clauza 3.21

Dynamic stiffness [of a rail pad]/Dynamische Steifigkeit/
Rigidité dynamique [de la semelle]/Rigiditate dinamici [a
placii sub sina]

Definit in EN13481-1, clauza 3.21

Equivalent conicity/Aquivalente Konizitit/Conicité équiva-
lente/Conicitate echivalentd

Definit in 4.2.9.1

Established interoperability constituent/
herkémmliche Interoperabilititskomponente/

Constituent d'interopérabilité ,établi”/Element constitutiv de
interoperabilitate ,stabilit”

Definit in 6.1.2

Excess height of check rail/Radlenkeriiberhohung/Suréléva-
tion du contre-rail/Supraindltarea contrasinei

Definit in anexa E (punct 8)

Fixed nose protection for common crossings/Leitweite/Cote
de protection de pointe/Spatiu de protectie a varfului fix

Definit in anexa E (punct 2)

Flangeway depth/Rillentiefe/profondeur d'orniére/Adanci-
mea ginei cu contragind

Definit in anexa E (punct 7)

Free cross-sectional area [of a tunnel]/Lichter Querschnitt/
section libre[sectiune liberd

Sectiunea tunelului excluzdnd obstacolele continue. (de
exemplu: linia, pasarelele de evacuare)

Free wheel passage at check/wing entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte de
lievre/Spatiul de liberd trecere la intrarea contrasinei/aripii

Definit in anexa E (punct 4)

Free wheel passage at crossing nose/
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze/

Cote de libre passage dans le croisement/Spatiul de liberd
trecere in incrucisare

Definit in anexa E (punct 3)

Free wheel passage in switches|
Freier Durchgang im Zungenbereich/

Cote de libre passage de l'aiguillage/Spatiul de liberd trecere
al macazului

Definit in anexa E (punct 1)

Tangent point/Tangentenpunkt/point de tangence/Punct de
tangenta

A se vedea diagrama din sectiunea 5.3.1.1
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Termen definit

Definitia

Global track stiffness/Gesamtsteifigkeit des Gleises/Rigidité
globale de la voie/Rigiditatea globald a liniei

O masurd a dislocdrii sinei sub sarcina rotii.

Immediate Action Limit/Soforteingriffsschwelle/Limite d'in-
tervention immédiate/Limitd de interventie imediatd

Definit in sectiunea 4.2.10.2.

Intervention Limit/Eingriffsschwelle/Limite d'intervention|
Limitd de interventie

Definit in sectiunea 4.2.10.2.

Isolated Defects/Einzelfehler/Défauts Isolés/Defecte izolate

O stare localizatd de geometrie a liniei ce necesitd atentie si
intretinere.

Level crossing/Bahniibergang/passage a niveau/Trecere la

nivel

O intersectare la acelasi nivel a unui drum §i a uneia sau mai
multor linii de cale feratd

Design linear mass/Metergewicht/Masse Linéaire théorique/
Masd teoreticd liniard

Masa teoreticd a unei sine noi in kg/m

Minimum infrastructure gauge/Mindestlichtraum/Gabarit
minimal d'infrastructure/Gabarit minim de infrastructurd

Definit in sectiunea 4.2.3

Nominal track gauge/Nennspurwelte/Ecartement nominal
de la voie[Ecartamentul nominal al liniilor

O valoare unicd de identificare a ecartamentului liniilor

Non-ballasted track/Schotterloser Oberbau/Voie sans bal-
last/Linie fard balast

Linie care nu este sustinutd pe balast

Novel interoperability constituent/Element constitutiv de
interoperabilitate original

A se vedea sectiunea 6.1.2

Piston effect [in underground stations]/Kolbeneffekt/Effet de
pistonnement/Efect de piston

Variatiile de presiune dintre spatiile inchise in care circuld
trenurile si celelalte spatii ale statiilor, generand curenti de
aer puternici

Plain line[Freie Strecke/Voie courante/Linie curentd

Sectiune de linie fard aparate de cale

Quasi-static §uldmg force, Ygst/Quasistatische Querkraft/
Effort de guidage quasi- stathue/Efort de ghidare cvasi-static

Definit in STI MR MV

Rail head profile/Schienenkopfprofil/Profil du champignon
du rail/Profilul capului de sind

Forma acelei pdrti a sinei care intrd in contact cu roata.

Rail inclination/Schienenneigung/Inclinaison du rail/incli-
natia liniei

Unghiul dintre axa de simetrie a unei sine a cdii ferate si
perpendiculara pe planul de rulare al liniei.

Rail pad/Zwischenlage[semelle sous rail/Placd sub sind

Un strat rezistent introdus intre o §ind si traversa sau baza
care o sustine.

Reference kinematic ~ profile/Kinematische =Referenzfahr-
zeugbegrenzung/Profil cinematique de référence/Profil cine-
matic de referintd

Definit in STI MR MV.

Reverse curve/S-Kurven/Curbe si contracurbe

Doui curbe care se imbind cu flexiune opusd

Ride instability/Instabiles Laufverhalten/Instabilité de mar-
che/Instabilitate de rulare

Definit in STI MR MV

Swing nose/Bewegliches Herzstiick/Coeur a pointe mobile/
Inima de incrucisare cu varf mobil

O incrucisare la care varful de incrucisare poate fi deplasat
lateral pentru a inchide sina cu contrasind, pentru a asigura
sustinerea continud a osiilor montate.

Switches and crossings/Weichen und Kreuzungen/Appareils
de voie/Aparate de cale

Un plan al liniilor care include aparatele de cale

Through route (in switches and crossings)/Stammgleis/Voie
directe/Linie directd (la aparatele de cale)

Linia care transmite aliniamentul general al liniei

Track cant/Uberhghung/dévers de la voie[suprainiltarea
liniei

Definit in sectiunea 4.2.7

Track centre/Gleisachse/axe de la voiefaxul liniei

Punctul de mijloc dintre doud sine in planul suprafetei de
rulare.
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Termen definit

Definitia

Track gauge/Spurweite/écartement de la voie/Ecartamentul
liniei

Distanta dintre punctele de ecartament (punctele de contact)
a doud sine opuse ale unei linii, definit in EN 13848-1.

Track twist/Gleisverwindung/Gauche/Deformarea liniei

Definit in sectiunea 4.2.10.4.1

Unguided length [of an obtuse crossing]/Fiihrungslose
Stelle/Lacune dans la traversée/Lacuna in traversare [a unei
incrucigari duble]

Portiunea de incrucisare dubld unde nu existd ghidaj al rotii.

Usable length [of a platform]/Bahnsteignutzlinge/longueur
utile de quaiflungimea utild a peronului

Definit in sectiunea 4.2.20.2

Usable width (of a platform)/Nutzbare Bahnsteigbreite/
Largeur utile de quai/Latimea utild a peronului

In combinatie cu lungimea utili a peronului, aceasta
defineste suprafata peronului disponibild pentru utilizare
de citre pasageri




