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DECIZII

COMISIE

DECIZIA COMISIEI

din 20 decembrie 2007

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la ,,siguranta in tunelurile feroviare” din
sistemul feroviar transeuropean conventional si de mare vitezid

[notificatd cu numdrul C(2007) 6450]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2008/163CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

Avand in vedere Directiva 2001/16/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar conventional (}), in special articolul 6
alineatul (1),

avand in vedere Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie
1996 privind interoperabilitatea sistemului feroviar de mare
vitezd (%), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

(1)

)

in conformitate cu articolul 5 alineatul (1) din Directiva
2001/16/CE si cu articolul 5 alineatul (1) din Directiva 96/
48/CE, fiecare subsistem este reglementat de o STI
(specificatie tehnicd de interoperabilitate). Dacd este cazul,
un subsistem poate fi reglementat de mai multe STI, iar o
STI poate si reglementeze mai multe subsisteme. Decizia de
elaborare sau/si revizuire a unei STI si selectarea domeniului
sdu tehnic si geografic de aplicare necesitd un mandat in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/
16/CE si cu articolul 6 alineatul (1) din 96/48/CE.

Primul pas in stabilirea unei STI noi este elaborarea unui
proiect de STI de cdtre Asociatia Europeand pentru

() JO L 110, 20.4.2001, p. 1. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2007/32/CE (JO L 141, 2.6.2007).

() JO L 235, 17.9.1996, p. 6. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2007/32/CE.

Interoperabilitate Feroviard (AEIF), care a fost desemnati
organism reprezentativ.comun.

AEIF a primit sarcina de a elabora un proiect de STI pentru

ysiguranta in tunelurile feroviare” in conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE.

Proiectul de STI a fost examinat de comitetul instituit prin
Directiva 96/48/CE privind interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd si mentionat la
articolul 21 din Directiva 2001/16/CE.

Directivele 2001/16/CE si 96/48/CE si STI se aplicd in cazul
reinnoirii, dar nu si inlocuirilor in cadrul procesului de
intretinere. Cu toate acestea, statele membre sunt invitate si
aplice STI inlocuirilor in cadrul procesului de intretinere,
atunci cand acest lucru este posibil si justificat de amploarea
lucrdrilor de intretinere.

In versiunea sa actuald, STI nu trateazi in mod exhaustiv
toate aspectele privind cerintele esentiale. in conformitate
cu articolul 17 din Directiva 2001/16/CE si cu articolul 17
din Directiva 96/48|CE, aspectele tehnice care nu sunt
reglementate sunt clasificate drept ,Puncte deschise” in
anexa C la aceastd STI.
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)

(10)

(11)

In conformitate cu articolul 17 din Directiva 2001/16/CE si
cu articolul 17 din directiva 96/48/CE, fiecare stat membru
trebuie si informeze celelalte state membre si Comisia in
legdturd cu normele tehnice nationale relevante utilizate
pentru punerea in aplicare a cerintelor esentiale privind
aceste ,puncte deschise”, precum si in legiturd cu
organismele desemnate de statul respectiv pentru efectuarea
procedurii de evaluare a conformitdtii sau a caracterului
adecvat pentru utilizare, cat §i pentru indeplinirea proce-
durii utilizate pentru verificarea interoperabilitatii sub-
sistemelor, in intelesul articolului 16 alineatul (2) din
Directiva 2001/16/CE. In acest sens, statele membre aplic3,
in masura posibilititilor, principiile si criteriile previzute de
Directivele 2001/16/CE si 96/48/CE. in mdsura posibilita-
tilor, statele membre trebuie si apeleze la organismele
notificate in temeiul articolului 20 din Directiva 2001/16/
CE si al articolului 20 din Directiva 96/48/CE. Comisia
trebuie sd efectueze o analizd a informatiilor transmise de
statele membre privind normele de drept intern, procedu-
rile, organismele responsabile de punerea in aplicare a
procedurilor si durata acestor proceduri §i, dupd caz,
trebuie sd discute cu comitetul despre necesitatea adoptarii
unor masuri.

STI in cauzd nu impune utilizarea unor tehnologii sau a
unor solutii tehnice specifice, cu exceptia cazului in care
acest lucru este strict necesar pentru interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean conventional.

La baza prezentei STI stau cele mai bune cunostinte de
specialitate disponibile in momentul pregitirii proiectului
acesteia. Evolutia cerintelor tehnologice, de exploatare, de
sigurantd sau sociale poate impune modificarea sau
completarea prezentei STL. Dupd caz, se initiazd o
procedurd de revizuire sau de actualizare in conformitate
cu articolul 6 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE sau cu
articolul 6 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE.

Pentru stimularea inovatiei si pentru a lua in considerare
experienta acumulatd, STI anexatd trebuie sd facd obiectul
unei revizuiri periodice la intervale regulate.

In cazul in care se propun solutii inovatoare, producitorul
sau entitatea contractantd trebuie si declare abaterea de la
sectiunea relevantd a STI. Agentia Feroviard Europeand
finalizeazd specificatiile functionale §i de interfatd cores-
punzitoare ale solutiei si elaboreazd metodele de evaluare.

In cadrul mandatului s-a solicitat ca prevenirea si reducerea
numdrului accidentelor si incidentelor in tuneluri, in special
cele avand la origine incendii, s facd obiectul STI ,siguranta
tunelurilor feroviare”. In acest context, urmau si fie
analizate toate riscurile potentiale relevante, inclusiv cele
legate de deraieri, coliziuni, incendii §i emisii de substante
periculoase. Cu toate acestea, aceste obiective si riscuri
trebuie luate in considerare numai in masura in care au un
impact asupra subsistemelor, astfel cum este mentionat in
directive si dacd specificatiile rezultante pot fi asociate cu
cerintele esentiale relevante. O serie de subsisteme au fost

(13)

(14)

(15)

(16)

prevazute pentru a fi luate in considerare, in principal:
infrastructurd, material rulant, exploatare si management al
traficului, intretinere, descrise in anexa II la directive.

In perioada 2000-2003, experti in domeniul tunelurilor
feroviare din cadrul Uniunii Internationale a Ciilor Ferate si
din cadrul Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor
Unite (UNECE) au evaluat §i compilat cele mai bune masuri
aplicate in prezent in Europa pentru asigurarea sigurantei in
tunelurile noi si in cele existente. Expertii din partea
administratorilor infrastructurii, a intreprinderilor feroviare,
a producdtorilor de material rulant si oameni de stiintd
reuniti in cadrul grupului de lucru privind STI in perioada
2003-2005 au inceput selectia prin luarea in considerare a
acestor recomandari privind cele mai bune practici. La fel ca
expertii din cadrul UIC si UNECE, cei din cadrul AEIF au
fost de parere cd punctul forte al cdilor ferate il constituie
prevenirea accidentelor. Masurile preventive sunt in general
mai rentabile decat masurile de reducere sau salvare. O
combinatie de miasuri cu caracter preventiv si de reducere
completate cu mdsuri de autosalvare si salvare vor servi cel
mai bine scopului unei sigurante optime la costuri
rezonabile.

Interoperabilitatea constituie obiectivul principal al Directi-
velor de bazd 96/48/CE si 2001/16/CE. Scopul a fost
armonizarea mdsurilor de sigurantd si a normelor tehnice
practicate in prezent, pentru a favoriza interoperabilitatea si
pentru a oferi o abordare similard a sigurantei si a masurilor
de sigurantd pentru pasageri pe intreg teritoriul Europei. In
plus, un tren care se conformeazd prezentei STI (si STI
pentru material rulant) ar trebui sa fie acceptat, in general,
in toate tunelurile din reteaua transeuropeand.

Nivelurile de sigurantd din sistemul feroviar comunitar sunt
in general ridicate, in special in comparatie cu transportul
rutier. Tunelurile sunt chiar mai sigure, din punct de vedere
statistic, decat restul retelei Este important, cu toate acestea,
ca siguranta s fie cel putin mentinuti in cursul etapei
actuale de restructurare a cdilor ferate, care va separa
functiile intreprinderilor feroviare anterior integrate si care
va deplasa sectorul feroviar de la autoreglementare la
reglementare publicd. Aceasta este principala justificare a
Directivei 2004/49/CE privind siguranta cdilor ferate
comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a
Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor
feroviare §i a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructurd feroviard si perceperea de
tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea
sigurantei (Directiva privind siguranta feroviard (}); sigu-
ranta trebuie si fie in continuare amelioratd, in cazul in care
acest lucru se poate realiza in mod rezonabil si tindndu-se
seama de competitivitatea modului de transport feroviar.

Obiectivul prezentei STI a fost orientarea progresului
tehnologic in domeniul sigurantei in tuneluri in directia
unor misuri armonizate si rentabile. Acestea trebuie s fie
practicabile intr-un mod rezonabil in intreaga Europa.

() JO L 164, 30.4.2004, p. 44.
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(17) Prezenta STI se aplicd tunelurilor din zonele rurale, cu un
volum mic al traficului, ca §i celor din centrul zonelor
urbane, cu un numdr mare de trenuri si pasageri. Prezenta
STI prescrie numai cerintele minime: conformitatea cu STI
nu constituie in sine o garantie de punere in functiune si
exploatare in sigurantd. Toate partile implicate in activitatea
privind siguranta trebuie si coopereze pentru a se atinge
nivelul de sigurantd adecvat pentru tunelul in cauzd, in
conformitate cu prevederile prezentei STI si ale directivelor
privind interoperabilitatea. Statele membre sunt invitate sd
verifice, de fiecare datd cand deschid un nou tunel, sau cind
trenuri interoperabile se deplaseazd prin tuneluri existente,
dacd conditiile locale (inclusiv tipul si densitatea traficului)
necesitd mdsuri suplimentare celor specificate in prezenta
STI. Statele membre pot face acest lucru prin intermediul
unei analize de risc sau orice altd metodologie de ultima
ord. Aceste verificdri fac de asemenea parte din procesele de
certificare si autorizare de sigurantd mentionate in articolele
10 si 11 din Directiva privind siguranta feroviara.

(18) Unele state membre au aplicat deja masuri de sigurantd care
necesitd un nivel mai mare de sigurantd decat cel mandatat
de prezenta STI. Asemenea norme deja existente vor fi
analizate in contextul articolului 8 din Directiva privind
siguranta feroviard. In plus, in conformitate cu articolul 4
din aceeasi directivd, statele membre se asigurd ci siguranta
cilor ferate este in general mentinutd i, cAnd este rezonabil
tinind seama de evolutia legislatiei comunitare i de
progresul tehnic si stiintific si acordand prioritate prevenirii
accidentelor grave.

(19) Statele membre pot cere mdsuri mai stringente pentru
situatii specifice, atit timp cat aceste masuri nu afecteazd
interoperabilitatea. Articolul 8 din Directiva privind
siguranta feroviard si clauza 1.1.6 din prezenta STI permit
aceastd posibilitate. Astfel de cerinte superioare pot avea ca
temei o analizd de scenariu si o analizd de risc si se pot
referi la subsistemele ,infrastructurd”, ,energie” si ,exploa-
tare”. Se asteaptd ca statele membre si analizeze astfel de
cerinte superioare, avand in vedere viabilitatea economicd a
cdilor ferate §i dupd consultarea administratorilor infras-
tructurii in cauzd, a intreprinderilor feroviare si a serviciilor
de salvare implicate.

(20) Pentru a defini masurile care trebuie luate pentru tunel si
pentru tren, a fost definit numai un numdr restrins de
tipuri de accidente. Au fost identificate masurile relevante,
far acestea vor elimina sau reduce semnificativ riscurile
implicate de aceste tipuri de accidente. Masurile au fost
elaborate in cadrul categoriilor prevenire/reducere/eva-
cuarefsalvare. Anexa D la prezenta STI aratd relatia
cantitativd intre tipurile de accidente §i masuri, indicand
misurile care privesc fiecare clasd de tipuri de accidente. In

consecintd aplicarea prezentei STI nu garanteazd absenta
riscurilor de accidente mortale.

(21) In ceea ce priveste rolul si responsabilitatea serviciilor de
salvare, autorititile nationale au competenta definirii
acestora. Mésurile specificate in prezenta STI in domeniul
salvarii se bazeazd pe ipoteza cd serviciile de salvare care
intervin in cazul unui accident in tunel trebuie sd protejeze
vieti, nu valori materiale, ca de exemplu vehicule sau
structuri. In continuare, prezenta STI specificd sarcinile
preconizate ale serviciilor de salvare pentru fiecare tip de
accident.

(22) Dispozitiile din prezenta decizie sunt conforme cu avizul
comitetului infiintat in temeiul articolului 21 din Directiva
96/48/CE a Consiliului,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Prin prezenta decizie, Comisia adoptd un set de specificatii
tehnice de interoperabilitate (,STI") privind ,siguranta in
tunelurile feroviare” in sistemul transeuropean conventional
mentionat la articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE si
in sistemul transeuropean de mare vitezd mentionat la articolul 6
alineatul (1) din Directiva 96/48|CE.

Aceastd STI figureazd in anexa la prezenta decizie.

STI va fi integral aplicabild sistemului feroviar transeuropean
conventional, astfel cum este definit in Anexa I la Directiva 2001/
16/CE si sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd, astfel
cum este definit in Anexa I la Directiva 96/48/CE, tinindu-se
seama de articolul 2 din prezenta decizie.

Articolul 2

1. In ceea ce priveste acele probleme clasificate ca ,Puncte
deschise” in anexa C la STI, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea interoperabilitdtii in sensul articolului 16
alineatul (2) din Directiva 96/48/CE si al articolului 16
alineatul (2) din Directiva 2001/16/CE sunt normele tehnice
aplicabile in vigoare in statul membru care autorizeazd punerea
in functiune a subsistemelor reglementate prin prezenta decizie.

2. TFiecare stat membru comunici celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la data notificarii prezentei
decizii, urmdtoarele:

(@) lista normelor tehnice in vigoare mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care
urmeazd sd fie utilizate in ceea ce priveste aplicarea acestor
norme;
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(c) organismele desemnate pentru efectuarea acestor proceduri Articolul 4

de evaluare a conformititii si de verificare.
Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 20 decembrie 2007.

Articolul 3
Pentru Comisie

Jacques BARROT

Prezenta decizie se aplicd de la 1 iulie 2008. Vicepresedinte al Comisiei
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ANEXA

DIRECTIVA 2001/16/CE - INTEROPERABILITATEA SISTEMULUI FEROVIAR TRANSEUROPEAN
CONVENTIONAL

DIRECTIVA 96/48/CE PRIVIND INTEROPERABILITATEA SISTEMULUI FEROVIAR
TRANSEUROPEAN DE MARE VITEZA

PROIECT DE SPECIFICATIE TEHNICA DE INTEROPERABILITATE

e

Subsisteme: , Infrastructurd”, , Energie”, ,,Exploatare si management al traficului”, ,,Control-comandi

si semnalizare”, ,Material rulant”

Aspect: ,,Siguranta in tunelurile feroviare”
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INTRODUCERE
Domeniul tehnic de aplicare

Siguranta in tunel ca parte a sigurantei generale

Prezenta STI se aplicd subsistemelor noi, reinnoite sau imbundtitite. Ea priveste urmdtoarele subsisteme
mentionate in anexa II la Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE, modificate prin Directiva 2004/50/CE:
infrastructuri (,INF’), energie (,ENE”), control-comanda (,CCS”"), exploatare (,OPE") si material rulant (,RST").

Siguranta in tuneluri este influentatd de masurile de sigurantd generald a cdilor ferate (cum ar semnalizarea),
care nu sunt mentionate in prezenta STI. Aici sunt mentionate doar masurile specifice proiectate pentru a
reduce riscurile in tuneluri.

Masuri generale de sigurantd feroviara:

Riscuri legate de simpla functionare a cdilor ferate, cum ar fi deraierea si coliziunea cu alte trenuri, sunt
mentionate in mdsurile generale de sigurantd feroviard. Influenta mediului tunelului si, de aici, citeva
contramdsuri corespunzdtoare sunt mentionate in prezenta STI in masura in care influenteaza siguranta in
tunelurile feroviare.

Misuri specifice pentru tuneluri:

Scopul prezentei STI este de a elabora un set coerent de masuri pentru infrastructurd, subsistemele de energie,
control-comandd §i semnalizare, material rulant i exploatare si management al traficului, oferind astfel un
nivel optim de sigurantd in tuneluri in modul cel mai eficient din punctul de vedere al costului. Aceasta va
permite libera circulatie a trenurilor conforme prevederilor Directivelor 96/48/CE (privind liniile de mare
vitezd) si 2001/16/CE (privind liniile conventionale) in conditiile de sigurantd armonizate pentru tunelurile
feroviare din sistemul feroviar transeuropean.

Lungimea tunelului

—  Toate specificatiile din prezenta STI se aplicd tunelurilor mai lungi de 1 km, daci nu se specificad altfel.

—  Tunelurile cu lungimea mai mare de 20 km necesitd o investigatie speciald de sigurantd, care poate
conduce la misuri de sigurantd suplimentare care nu sunt incluse in prezenta STI, pentru a permite
accesul trenurilor interoperationale (trenuri care respectd prevederile STI corespunzitoare) intr-un mediu
cu o sigurantd impotriva incendiului acceptabild

—  Tunelurile succesive NU sunt considerate ca fiind un singur tunel, daci sunt indeplinite urmdtoarele doud
cerinte:

(A) separarea lor in aer liber este mai mare de 500 m

(B) existd o facilitate de accesfiesire spre o zond sigurd in sectiunea deschisd

Categorii de sigurantd impotriva incendiului a materialului rulant pentru transportul de pasageri

Materialele rulante admise in tuneluri vor apartine urmitoarelor doud categorii de sigurantd A si B
(urmitoarele definitii sunt armonizate cu HR RST TSI 4.2.7.2.1 si prEN45545 partea 1):
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3

Materialul rulant pentru tuneluri de pani la 5 km lungime

Materialul rulant care este proiectat §i construit sd functioneze in sectiuni subterane si tuneluri de nu mai mult
de 5 km lungime, cu evacuare laterald disponibild este definit drept categoria A. In cazul declangirii alarmei de
incendiu, trenul va continua si inainteze spre o zond sigurd (vezi definitia din 4.2.2.6.1), aflatd la nu mai mult
de 4 minute distant4, presupunand ci trenul poate rula cu viteza de 80 kmjh. In zona sigurd, pasagerii si
personalul pot evacua trenul. Dacd nu este posibil ca trenul si inainteze, acesta va fi evacuat folosindu-se
facilitdtile infrastructurii din tuneluri.

Materialul rulant pentru toate tunelurile

Materialul rulant care este proiectat si construit pentru a functiona in toate tunelurile retelei transeuropene este
definit drept categoria B. Acesta este prevazut cu bariere de incendiu care faciliteazd protejarea pasagerilor si a
personalului de efectele caldurii i fumului la bordul unui tren in fliciri timp de 15 minute. Barierele de
incendiu si masurile suplimentare pentru capacitatea de functionare ar permite unor astfel de trenuri si
paraseascd un tunel de 20 km si sd ajungd intr-o zond sigurd, presupunand ci trenul poate rula cu viteza de
80 km/h. Dacd nu este posibil ca trenul sd pariseascd tunelul, acesta va fi evacuat folosindu-se facilitatile
infrastructurii cu care este dotat tunelul.

Materialul rulant din tuneluri cu statii subterane

Dacd existd statii subterane, conform definitiei din 1.1.4, care sunt mentionate in planul de urgentd drept
locatii pentru evacuare si dacid distantele dintre statii subterane consecutive i statia subterand cea mai
apropiatd de portalul tunelului sunt mai mici de 5 km, trenurile vor indeplini cerintele pentru categoria A.

Statii subterane

In ceea ce priveste subsistemele feroviare, statiile care se afld in tunel vor indeplini specificatiile aplicabile din
prezenta STL.

in plus, portiunile din statie deschise pentru public vor fi in conformitate cu regulile nationale de siguranta
impotriva incendiului.

Daci aceste doud conditii sunt indeplinite, atunci statia subterana poate fi consideratd zond sigurd, dupa cum se
mentioneazad in 4.2.2.6.1.

Bunuri periculoase

Masurile generale de sigurantd privind transportul bunurilor periculoase sunt descrise in OPE TSI si RID. in
prezenta STI nu este prevazutd nicio masurd specificd pentru tuneluri. Autoritatea nationald competentd poate
prescrie masuri specifice conform clauzei 1.1.6.

Cerinte de sigurantd speciale in statele membre

In general, specificatiile prezentei STI sunt cerinte armonizate. Nivelul de sigurant3 existent nu va fi redus intr-o
tard dupd cum se stipuleazd in Directiva 2004/49/CE articolul 4.1. (Directiva privind Siguranta). Statele
membre pot retine cerintele mai stricte, atat timp cat aceste cerinte nu impiedicd functionarea trenurilor in
conformitate cu Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Ele pot prescrie cerinte noi §i mai stricte in acord cu Directiva 2004/49/CE (Directiva privind Siguranta)
articolul 8; astfel de cerinte vor fi transmise Comisiei inainte de a fi introduse. Aceste cerinte mai stricte trebuie
sd se bazeze pe o analizd de risc si trebuie si fie justificate de o anumita situatie riscantd. Ele vor fi rezultatul
consultdrii Al si a autorititilor de salvare competente si vor face obiectul unei evaludri cost-beneficiu.

Sfera de risc, riscuri care nu sunt acoperite de prezenta STI

Prezenta STI cuprinde riscuri specifice pentru siguranta pasagerilor si a personalului in tuneluri pentru
subsistemele de mai sus.

Riscurile care nu sunt acoperite de prezenta STI sunt urmdtoarele:

—  Terorismul ca act intentionat i premeditat care este menit si producd distrugeri inutile, rinirea si
pierdere de vieti.

—  Sindtatea §i siguranta personalului implicat in intretinerea instalatiilor fixe din tuneluri.
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1.2

1.3.

2.1.

Pierderi financiare datorate avarierii structurilor si trenurilor.
Accesul nepermis in tunel

Impactul unui tren deraiat asupra structurii tunelului: conform expertizei, impactul unui tren deraiat nu
va fi suficient pentru a reduce capacitatea portantd a structurii tunelului.

Probleme de sigurantd cauzate de efectele aerodinamice datorate trecerii trenurilor nu sunt cuprinse in
prezenta STI (vezi HS INS TSI)

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este sistemul feroviar conventional transeuropean dupd cum
este descris in anexa I la Directiva 2001/16/CE si sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd dupd cum este
descris in anexa I la Directiva 96/48/CE.

Cuprinsul prezentei STI

Conform articolului 5 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, prezenta

STL:

@)

®

indicd scopul urmdrit (parte a retelei sau a materialului rulant la care se face referire in anexa I la
directivd; subsistem sau parte a subsistemului la care se face referire in anexa II ala directivd) —
Capitolul 2;

expune cerintele esentiale pentru fiecare subsistem vizat i interfetele cu alte subsisteme — Capitolul 3;

stabileste specificatiile tehnice si functionale care trebuie indeplinite de fiecare subsistem si interfetele cu
alte subsisteme. Daci este necesar, aceste specificatii pot varia in functie de utilizarea subsistemului, de
exemplu in functie de categoriile de linie, bornd si/sau material rulant previzute in anexa I la directivd —
Capitolul 4;

stabileste elementele constitutive de interoperabilitate i interfetele care sunt cuprinse in specificatii
europene, inclusiv standarde europene, care sunt necesare pentru a realiza interoperabilitatea in sistemul
feroviar conventional transeuropean — Capitolul 5;

stabileste, in fiecare caz luat in considerare, procedurile pentru evaluarea conformititii sau a adecvdrii
pentru uz. Aceasta include in mod special modulele descrise in Decizia 93/465/CEE sau, acolo unde este
necesar, procedurile specifice care trebuie folosite pentru a evalua fie conformitatea, fie adecvarea pentru
uz a elementelor constitutive de interoperabilitate si pentru verificarea CE a subsistemelor — Capitolul 6;

indica strategia de punere in practicd a STL In mod special, este necesard specificarea etapelor care trebuie
realizate pentru a face o trecere treptatd de la situatia existenta la situatia finald in care indeplinirea STI va
constitui standardul — Capitolul 7;

indicd, pentru personalul implicat, calificdrile profesionale necesare pentru exploatarea subsistemului
avut in vedere, ca si pentru punerea in practici a STI — Capitolul 4.

Mai mult, conform articolului 5 alineatul (5), pot fi elaborate dispozitii pentru cazuri specifice pentru fiecare
STI; acestea sunt indicate in Capitolul 7.

in sfarsit, prezenta STI mai cuprinde, dupa cum se detaliazi in Capitolul 4, normele de exploatare si intreginere
specifice domeniului de aplicare indicate in alineatele 1.1 si 1.2. de mai sus.

DEFINIREA ASPECTULUI/DOMENIULUI DE APLICARE

Generalititi

STI ,Siguranta in tunelurile feroviare” cuprinde toate partile sistemului feroviar semnificative pentru siguranta
pasagerilor si a personalului de la bord in tuneluri in timpul functiondrii. Subsistemele implicate au fost
descrise in Sectiunea 1.1 Domeniul tehnic de aplicare; tot acolo se mentioneazd ¢ doar misurile de sigurantd
specifice tunelului sunt incluse in prezenta STI. Capitolul 2.2 descrie scenariile de risc in tuneluri.
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Linia de apdrare pentru promovarea sigurantei in tuneluri cuprinde urmitoarele patru straturi succesive:
prevenire, reducere, evacuare si salvare. Cea mai mare contributie este in zona prevenirii, urmatd de reducere si
asa mai departe. O caracteristici importantd a cdilor ferate este capacitatea lor fundamentald de a preveni
accidentele prin dirjjarea traficului, acesta fiind controlat i reglat prin folosirea unui sistem de semnalizare.
Straturile de sigurantd se combind pentru a forma un nivel scizut de risc rezidual.

Riscuri in tuneluri

Prevenire
Reducere
Partea sigura Evacuare
Risc
< e—— c70va

-\

Salvare

2.2. Scenariile de risc

Prezenta STI presupune cd simplele ,riscuri feroviare” sunt acoperite de masuri corespunzatoare, care rezultd in
general din standardele de sigurantd aplicate in industria feroviari §i consolidate de alte STI care sunt finalizate
sau care vor fi inaintate spre autorizare citre Agentia Feroviard Europeand (AFE). In orice caz, prezenta STI va
lua de asemenea in considerare misuri care ar putea elimina sau reduce dificultatea evacudrii sau a
operatiunilor de salvare care urmeaza unui accident feroviar.

Riscuri
feroviare

|
Masuri generale de. Scenarii de
siguranta ce vizeaza accidente
riscurile nespecifice specifice tunelului :
tunelului — Coliziune
— Deraiere
— Incendiu .
— Explozie Stationare
— Eliberare de prelungita
gaze toxice
— Evacuare
spontana
i l |
Masuri de Mé&suri de Masuri de Masuri de Neconsiderate
preventie diminuare evacuare salvare Nu sunt
necesare
masuri

S-au identificat miasuri relevante, care vor elimina sau reduce semnificativ riscurile ilustrate de aceste scenarii.
Ele au fost elaborate in categoriile prevenire/reducere/evacuare/salvare; totusi ele nu apar sub aceste titluri in
prezenta STI ci sub titlurile subsistemelor implicate.
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2.3.

Misurile indicate pot fi considerate drept o reactie la urmatoarele trei tipuri de accidente:
Accidente ,fierbinti”: incendiu, explozie urmatd de incendiu, emisie de fum sau gaze toxice.

Principalul pericol este incendiul. Se presupune cd incendiul izbucneste intr-un tren de pasageri sau intr-o statie
de alimentare si atinge intensitatea maxima la 15 minute dupd aprindere. Incendiul este descoperit si alarma se
declangeazd in timpul acestor prime 15 minute.

Oricand este posibil trenul pardseste tunelul.

Daci trenul opreste, pasagerii sunt evacuati, indrumati de echipajul trenului sau prin auto-salvare spre o zoni
sigurd.

Accidente ,reci”: coliziune, deraiere

Misurile specifice tunelului se concentreazd pe facilititile de accesfiesire pentru a inlesni evacuarea si
interventia serviciilor de salvare. Diferenta fatd de scenariile ,fierbinti” este aceea cd nu existd o presiune
temporald datoratd prezentei unui mediu ostil creat de incendiu.

Stationarea prelungitd

Stationarea prelungitd (o stationare neprevdzutd in tunel, fird incendiu la bord, timp de mai mult de 10
minute) nu este, in sine, 0 amenintare pentru pasageri sau personal. Ea poate totusi crea panicd si evacuare
spontand, necontrolatd, care expune persoanele la pericolele aflate in mediul tunelului. Vor fi luate masuri
pentru a mentine o asemenea situatie sub control.

Exceptii

Scenariile care nu au fost prevdzute sunt enumerate in sectiunea 1.1.7.

Rolul serviciilor de salvare

Descrierea rolului serviciilor de salvare intrd in atributiile autoritatii nationale competente. Masurile de salvare
mentionate in prezenta STI se bazeazi pe presupunerea ci serviciile de salvare care intervin in caz de accidente
in tunel vor avea ca prioritate protejarea vietilor si nu a valorilor materiale cum ar fi vehiculele sau structurile.
Se presupune ci ele vor actiona pentru:

Intr-un accident de tip ,fierbinte”

— A incerca si salveze oamenii care nu pot ajunge in zona sigurd

— A oferi asistentd medicald primara celor evacuati

— A stinge un incendiu pentru a se proteja pe ei insisi si oamenii surprinsi de accident
— A conduce evacuarea din zonele sigure din tunel spre aer liber

Intr-un accident de tip ,rece”

— A oferi asistentd primard persoanelor cu rini grave

— A elibera persoanele blocate

— A evacua persoanele

in prezenta STI nu sunt incluse exigente privind cerintele de timp sau performantd. Avand in vedere ci
accidentele in tuneluri feroviare cu pierderi multiple sunt rare, se subintelege cd ar putea exista evenimente, cu
o probabilitate foarte scizutd, impotriva cdrora chiar si servicii de salvare bine echipate ar fi neputincioase, cum
ar fi un incendiu major in care este implicat un tren de marfa.

Vor fi dezvoltate scenarii detaliate adaptate la conditiile locale pentru planuri de urgenta pentru a fi aprobate de
autoritatea nationald competentd. Dacd asteptdrile serviciilor de salvare exprimate in acele planuri intrec
presupunerile descrise mai sus, atunci pot fi oferite masuri suplimentare sau echipament corespunzitor.
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3.1.

3.2.

Anexa D arati relatia calitativd intre tipuri de accidente i masuri. In plus, Anexa D oferd o descriere completd a
modului in care mdsurile contribuie la cele patru straturi de apirare mentionate in 2.1: prevenire, reducere,
evacuare §i salvare.

CERINTE ESENTIALE

Acest capitol expune cerintele esentiale din anexa III la directiva care se aplicd subsistemului, partii
subsistemului sau aspectului implicat.

Pentru fiecare dintre aceste cerinte esentiale, sunt furnizate detalii despre modul in care sunt luate in
considerare de STI, de exemplu printr-o specificatie tehnicd sau functionald, o norma de exploatare sau o
conditie legatd de nivelul de competentd al personalului.

Cerinte esentiale expuse in directiva 2001/16/CE

Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE expune, in anexa III, urmatoarele cerinte esentiale
de indeplinit in sistemul conventional transeuropean:

—  Siguranta

—  Fiabilitate si Disponibilitate
—  Sandtate

—  Protectia mediului

—  Compatibilitate tehnica.

Siguranta si Compatibilitatea tehnicd sunt considerate relevante pentru prezenta STI (Fiabilitatea si
Disponibilitatea pot fi considerate drept conditii obligatorii pentru sigurantd si nu trebuie diminuate ca
urmare a dispozitiilor prezentei STI. Sindtatea si Protectia mediului implica aceleasi cerinte esentiale detaliate
in anexa III la directiva).

Cerinte esentiale detaliate legate de siguranta in tunel

Cerintele esentiale detaliate enumerate in anexa III la Directiva 2001/16/CE modificati prin Directiva 2004/50/
CE, care sunt relevante pentru siguranta in tunel, sunt citate mai jos in caractere italice.

Sectiunea 1.1.1 din Anexa III (Generalitati): 1.1.1. Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si supravegherea
componentelor critice pentru sigurantd si in special a elementelor implicate in circulatia trenurilor trebuie si garanteze
siguranta la un nivel care sd corespundd obiectivelor fixate pentru refea, inclusiv pentru situatii limitd speciale.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale mentionate in sectiunile 4.2
Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor, 4.5 Norme de intreginere

Sectiunea 1.1.4 din Anexa III (Generalitati): 1.1.4. Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum gi
alegerea materialelor utilizate trebuie sd urmdreascd limitarea producerii, propagdrii si efectelor focului si fumului in caz de
incendiu.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice i functionale din sectiunile 4.2.2.3 Cerinte

pentru protectia impotriva incendiului a structurilor 4.2.2.4 Cerinte pentru protectia impotriva incendiului a
materialului de constructie si 4.2.5.1 Proprietdtile materiale ale materialului rulant.

Sectiunea 2.1.1 din Anexa III (Infrastructurd): Trebuie luate mdsuri corespunzdtoare pentru a impiedica accesul sau
intruziunile nedorite la instalatiilor.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice §i functionale din sectiunea 4.2.2.2
Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipamente.

Trebuie prevazute dispozitii adecvate care s tind seama de conditiile speciale de sigurantd in tunelurile de mare lungime.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de prezenta STI ca intreg; se aplici tunelurilor cu lungimea intre 1 si
20 km. Pentru tuneluri mai lungi de 20 km vezi 1.1.2
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4.1.

Sectiunea 2.2.1 din Anexa IIl (Energie): Functionarea sistemelor de alimentare cu energie nu trebuie s afecteze siguranta
trenurilor sau a persoanelor (utilizatori, personal de exploatare, riverani si terfe parti).

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.2.3.1
Segmentarea liniilor suspendate sau a sinelor de contact, 4.2.3.2 Impadmantarea liniei supendate sau a sinei de
contact, 4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor electrice si 4.2.3.4 Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

Sectiunea 2.4.1 din Anexa Ill (Materialul rulant) In caz de pericol, dispozitivele trebuie si permitd pasagerilor si
informeze mecanicul de locomotivd si personalului insofitor sd-I contacteze.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunea 4.2.5.3 a HS RST
TSI Alarma pasagerilor. Prezentul SRT TSI se referd la aceastd cerintd esentiald in sectiunile 4.2.5.7 Mijloace de
comunicare in trenuri si 4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd.

Trebuie previzute si semnalizate iegiri de sigurantd.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.4.6 Asigurarea
sigurantei la bordul trenului si a informatiilor de urgentd pentru pasageri si 4.2.5.11 Proiectul de evacuare
pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri.

Trebuie previzute dispozitii adecvate care sd tind seama de conditiile speciale de sigurantd in tunelurile cu lungimi marii.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.2.5.3 Protectia
impotriva incendiului pentru trenurile de marfi, 4.2.5.4 Bariere de incendiu pentru materialele rulante pentru
transportul de pasageri 4.2.5.5 Masuri suplimentare pentru capacitatea de functionare a materialului rulant
pentru transportul de pasageri cu un incendiu la bord, 4.2.5.6 Detectoare de incendiu la bord.

La bordul trenurilor este obligatorie asigurarea unui sistem de iluminat de sigurantd cu o intensitate si autonomie
suficientd.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunea 4.2.5.9 Sistemul
de iluminat de urgentd din tren.

Trenurile trebuie sdi fie dotate cu un sistem de sonorizare care s permitd transmiterea mesajelor cdtre pasageri atdt de cdtre
personalul de la bordul trenului cat i de cdtre personalul de control de la sol.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunea 4.2.5.7 Mijloace
de comunicare pe trenuri.

Sectiunea 2.6.1 din Anexa IIl (Exploatare si management al traficului): Realizarea coerentei normelor de exploatare a
retelelor si calificarea mecanicilor de locomotivd si a personalului de bord trebuie s asigure o exploatare sigurd, tindnd
seama de diferite cerinte ale serviciilor transfrontaliere gi interne.

Operatiunile i periodicitatea intrefinerii, formarea si calificarea personalului de intrefinere si al centrului de control i
sisternul de asigurare a calitdtii introdus de operatorii interesati din centrele de control si intretinere trebuie si asigure un
grad ridicat de sigurantd.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.4.1 Verificarea
starii trenurilor si actiuni corespunzitoare, 4.4.2 Reguld de urgentd, 4.4.5 Manual de parcurs, 4.4.3 Plan si
exercitii de evacuare din tunel si 4.6.1 Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a altui gen de
personal.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI
Introducere

Sistemul feroviar conventional transeuropean, la care se aplicd Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva
2004/50/CE si la care subsistemele sunt parti, este un sistem integrat a cirui consecventd trebuie verificata.
Aceastd consecventd a fost verificatd in legiturd cu dezvoltarea specificatiilor tehnice din prezenta STI,
interfetele lor in ceea ce priveste sistemele in care sunt integrate si de asemenea normele de exploatare si
intretinere a cdii ferate.

Tinand seama de toate cerintele esentiale aplicabile, aspectul sigurantei in tunelurile feroviare al subsistemelor
CR INS/ENE/CCS/OPE/RST este caracterizat de dispozitiile capitolului 4.2.

Prezenta STI se aplicd subsistemelor noi, reinnoite i imbundtitite (infrastructurd, energie, control-comanda si
semnalizare, exploatare, material rulant) in tuneluri. Conditiile aplicirii la subsistemele reinnoite si
imbundtdtite sunt descrise in art. 14.3 din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, iar
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o strategie de punere in aplicare este schitatd in capitolul 7. Cerintele pentru imbundtitire sau reinnoire
(descrise in capitolul 7) pot fi mai putin extensive dect cele pentru subsistemele-tintd (descrise in capitolul 4).

Specificatiile tehnice si functionale ale domeniului si interfetele sale, descrise in sectiunile 4.2 si 4.3, nu vor
impune folosirea anumitor tehnologii sau solutii tehnice, exceptand cazul in care sunt strict necesare pentru
interoperabilitatea retelei feroviare de mare vitezd transeuropene. Solutii inovatoare, care nu indeplinesc
cerintele mentionate in prezenta STI sisau care nu pot fi evaluate asa cum se cere in prezenta STI, necesitd noi
specificatii sifsau metode de evaluare. Pentru a permite inovatii tehnologice, aceste specificatii si metode de
evaluare vor fi elaborate prin procesul descris in clauza 6.2.4.

4.2. Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

In lumina cerintelor esentiale din Capitolul 3, specificatiile tehnice si functionale ale acelor aspecte specifice
sigurantei in tunel in subsistemele sus-mentionate sunt dupd cum urmeaza:

4.2.1. Prezentare generald a specificatiilor

Subsistemul Infrastructurd

Instalarea de macazuri si pasaje de nivel
Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipament
Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri
Cerinte de sigurantd impotriva incendiului pentru materialul de constructie
Detectarea incendiului
Facilitdti pentru auto-salvare, evacuare si salvare in caz de accident
Definirea zonei sigure
Generalitati
lesiri de urgentd la suprafatd laterale si/sau verticale
Pasaje de trecere spre alt tunel
Solutii tehnice alternative
C3i de evacuare
Iluminatul de urgentd pe cdile de evacuare
Comunicarea in caz de urgentd
Accesul serviciilor de salvare
Zone de salvare din afara tunelurilor

Alimentarea cu api

Subsistemul Energie

Segmentarea liniilor suspendate si a sinelor de contact
fmpdmantarea liniei suspendate sau a sinei de contact
Alimentarea cu energie electricd

Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

Fiabilitatea instalatiilor electrice

Subsistemul control-comand3 si semnalizare

Detectoare de ax fierbinte
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Subsistemul material rulant
Proprietdtile materialelor pentru materialul rulant
Stingdtoare pentru materialele rulante de pasageri
Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de marfa
Capacitate de functionare
Siguranta mecanicului de locomotiva
Protectia impotriva incendiului pentru trenuri de pasageri si marfd sau vehicule
rutiere
Bariere de incendiu pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri

Misuri suplimentare pentru capacitatea de functionare a materialului rulant pentru transportul de
pasageri cu un incendiu la bord

Obiective generale si capacitatea de functionare necesard trenurilor de pasageri Cerinte pentru frane
Cerintd pentru tractiune

Detectoare de incendiu la bord

Mijloace de comunicare in trenuri

Suprareglarea franei de urgentd

Sistemul de iluminat de urgent din tren

Intreruperea aerului conditionat in tren

Proiectul de evacuare pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri

lesirile de urgentd ale pasagerilor
Usa de acces a pasagerilor

Informarea si accesul serviciului de salvare

Norme de exploatare
Verificarea stdrii trenurilor si actiuni corespunzitoare
Inainte ca trenul sd inceapi si functioneze
In timp ce trenul functioneaza
Echipament legat de sigurantd
Accidente ale axului fierbinte
Norme de urgentd

Plan si exercitii de urgentd in tunel

Cuprins
Identificare
Exercitii
Proceduri de impamantare
Manual de parcurs
Dispozitie privind siguranta la bordul trenului gi infomatiile de urgentd pentru pasageri

Coordonare intre centrele de control ale tunelului



7.3.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/19

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Norme de intretinere

Inspectia starii tunelului

Intretinerea materialului rulant

Materialul rulant pentru transportul de pasageri

Materialul rulant pentru transportul de marfd

Calificdri profesionale

Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a altui gen de personal

Conditii sanitare si de sigurantd

Dispozitiv de auto-salvare
Subsistemul Infrastructurd

Pentru instalarea echipamentului de sigurantd in tuneluri, trebuie sd se prevadi efectele actiunilor acrodinamice
produse de trecerea trenurilor.

Instalarea de macazuri si pasaje de nivel

Administratorul infrastructurii se va asigura ca este instalat doar un numar minim de dispuneri de macazuri si
pasaje de nivel conform proiectarii si cerintelor de sigurantd si operationale.

Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipament

Pentru compartimentele de echipament si iesirile de urgentd, vor fi folosite sisteme fizice, de ex. incuietori,
pentru a preveni accesul neautorizat din afard; va fi intotdeauna posibild deschiderea usilor pentru evacuare din
interior.

Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri
Aceastd cerintd se aplicd tuturor tunelurilor, indiferent de lungimea lor

Integritatea structurii va fi mentinutd, in caz de incendiu, pentru o perioadd de timp suficient de lungd pentru a
permite auto-salvarea si evacuarea pasagerilor si personalului si interventia serviciilor de salvare fird riscul
prabusirii structurii.

Trebuie evaluatd rezistenta la incendiu a suprafetei finisate a tunelului, fie in rocd in situ sau tencuial de ciment.
Aceasta va suporta temperatura focului pentru o perioadd determinatd de timp. ,Curba temperaturd-timp”
specificatd (curba EUREKA) este reprezentatd in figura urmdtoare. Ea va fi utilizatd doar pentru proiectarea
structurilor de beton.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.2.2.6.5.

Cerinte de sigurantd impotriva incendiului pentru materialul de constructie
Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor, indiferent de lungimea lor.

Aceastd specificatie se aplicd materialelor de constructie si instalatiilor din interiorul tunelurilor, altele decat
structuri, care sunt cuprinse in 4.2.2.3. Ele vor avea inflamabilitate scizutd, vor fi neinflamabile sau protejate,
in functie de cerintele proiectului. Materialul pentru substructura tunelului va indeplini cerintele de clasificare
A2 a EN 13501-1:2002. Panourile nestructurale si alte echipamente vor indeplini cerintele de clasificare B a
EN 13501-1:2002.

Detectarea incendiului

Compartimentele tehnice sunt spatii inchise cu usi de acces/iesire induntru sau afard din tunel cu instalatii de
sigurantd care sunt necesare pentru urmatoarele functii: auto-salvare i evacuare, comunicare in caz de urgentd,
salvare si stingerea incendiului si alimentarea cu energie electricd prin conductor subteran. Acestea vor fi dotate
cu detectoare care alerteazd administratorul infrastructurii in caz de incendiu.

Facilitdti pentru auto-salvare, evacuare si salvare in caz de accident

Definirea zonei sigure

Definitie: o zond sigurd este un loc in tunel sau in afara lui unde se aplicd toate criteriile urmdtoarele
—  Conditiile sunt suportabile

—  Accesul persoanelor este posibil, asistat sau neasistat

—  Persoanele se pot auto-salva dacd existd aceastd oportunitate, sau pot astepta si fie salvate de serviciile de
salvare folosind procedurile detaliate din planul de urgentd

—  Comunicarea va fi posibild fie prin telefon mobil, fie prin legatura fixd cu centrul de control al AL
Generalitati

Proiectarea unui tunel va tine cont de necesitatea de a oferi facilitati care si permitd auto-salvarea si evacuarea
pasagerilor si a personalului din tren i s3 permitd serviciilor de salvare si salveze oamenii in caz de accident
intr-un tunel.

Solutiile tehnice descrise in 4.2.2.6.3 la 4.2.2.6.5 indeplinesc aceastd cerintd si va fi aleasd una dintre ele.
lesiri de urgentd la suprafatd laterale sifsau verticale
Aceste iesiri vor fi prevazute cel putin la fiecare 1 000 m.

Dimensiunile minime ale iesirilor de sigurantd laterale sau verticale vor fi 1,50 m latime si 2,25 m indltime.
Dimensiunile minime ale deschiderii usilor vor fi 1,40 m litime x 2,00 m indltime. Cerintele pentru iesiri care
functioneazd ca rute principale de acces pentru serviciile de salvare sunt descrise in 4.2.2.11. Accesul serviciilor
de salvare.

Toate iesirile vor fi dotate cu lumind si semne.
Pasaje de trecere spre alt tunel

Pasajele de trecere intre tuneluri independente adiacente permit ca tunelul adiacent s fie folosit ca zond sigurd.
Ele trebuie si fie dotate cu lumini i semne. Dimensiunile minime ale pasajelor de trecere sunt 2,25 m inaltime
x 1,50 m litime. Dimensiunile minime ale deschiderii usilor vor fi 2,00 m iniltime x 1,40 m ldtime. Vor fi
asigurate pasaje de trecere conforme cu aceste cerinte cel putin la fiecare 500 m.

Solutii tehnice alternative

Sunt permise solutii tehnice alternative care sa asigure o zona sigurd cu un nivel minim echivalent de siguranta.
Un studiu tehnic va fi aplicat pentru a justifica solutia alternativa care trebuie aprobat de Autoritatea Nationald
Competentad.
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4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

Céi de evacuare
Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor cu mai mult de 500 m lungime.

Ciile de evacuare vor fi construite intr-un tunel cu o singura linie pe cel putin o parte a tunelului, iar intr-un
tunel cu doud linii, pe ambele parti ale tunelului. In tuneluri mai largi, cu mai mult de doud linii, accesul spre o
cale de evacuare va fi posibil de la fiecare linie.

Litimea ciii de evacuare va fi de minim 0,75 m. Indltimea minim3 de gabarit deasupra ciii de evacuare va fi de
2,25 m.

Nivelul minim al cdii de evacuare va fi la indltimea liniei.

Se vor evita blocirile locale cu obstacole in zona sigurd. Prezenta obstacolelor nu va reduce litimea minima la
mai putin de 0,7 m, iar lungimea obstacolului nu va depdsi 2 m.

Se vor instala balustrade la o indltime de aproximativ 1 m de la calea de evacuare care sd indice ruta citre zona
sigurd. Balustradele vor fi instalate in afara latimii de gabarit minime a cdii de evacuare. Balustradele vor forma
un unghi de 30° — 40° cu axa longitudinald a tunelului la intrarea sau iesirea dinspre un obstacol.

Iluminatul de urgentd pe cdile de evacuare

Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor continue cu lungimea mai mare de 500 m.

Va fi asigurat iluminatul de urgentd pentru a ghida pasagerii si personalul spre o zond sigurd in caz de urgent.
Se acceptd iluminarea prin alte mijloace decat electricitate dacd acestea indeplinesc functia intentionata.

Se cere iluminare dupd cum urmeaza:

Tunel cu o singurd linie: pe o parte (aceeasi ca si calea de evacuare)

Tunel cu doud linii: pe ambele parti.

Pozitia luminilor: deasupra cdilor de evacuare, cit mai jos posibil, pentru a nu interveni in spatiul pentru
trecerea persoanelor, sau montate in balustrade.

Luminozitatea va fi de cel putin 1 lux la nivelul caii de evacuare.

Autonomie si disponibilitate: alimentare de urgentd garantata sau alte cerinte pentru a asigura disponibilitatea
pentru cel putin 90 minute.

Dacd lumina de urgentd este stinsd in conditii de exploatare normald, trebuie ca aprinderea ei si fie posibild
prin ambele mijloace ce urmeaza:

—  manual, din interiorul tunelului, la intervale de 250 m

—  de citre operatorul de tunel folosindu-se comanda de la distantd
Semnalizarea cdilor de evacuare

Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor cu lungimea mai mare de 100 m.

Semnalizarea de evacuare indicd iesirile de urgentd, distanta si directia spre o zona sigurd. Toate semnele vor fi
proiectate conform cerintelor Directivei 92/58/CE din 24 iunie 1992 referitoare la dotarea cu semne pentru
sdnitatea si/sau siguranta in serviciu si ISO 3864-1.

Vor fi montate semne de evacuare pe peretii laterali. Distanta maxima intre semnele de evacuare va fi de 50 m.

In tunel vor fi montate semne care si indice pozitia echipamentului de urgent, acolo unde existd asemenea
echipament.
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4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.3.1.

4.23.2.

Comunicarea in caz de urgentd

Comunicarea prin radio intre tren i centrul de control in fiecare tunel prin GSM-R. Nu este nevoie de sisteme
de comunicare suplimentare cum ar fi telefoanele pentru urgentd.

Va fi asiguratd continuitatea comunicdrii prin radio pentru a permite echipelor de salvare si comunice cu
centrele lor de comanda de la locul accidentului. Sistemul va permite serviciilor de salvare sa utilizeze propriul
echipament de comunicatii.

Accesul serviciilor de salvare

Serviciile de salvare vor putea intra in tunel in caz de accident, prin portalurile tunelului si/sau prin iesirile de
urgentd corespunzdtoare (vezi 4.2.2.6.3). Aceste rute de acces vor avea cel putin 2,25 m latime §i 2,25 m
inaltime. Al va descrie in planul de urgentd acele facilitdti concepute drept rute de acces.

Dacd accesul la un drum este prevazut in planul de urgentd, acesta va trebui sa fie ct mai aproape de zona de
salvare planificatd. Mijloacele de acces suplimentare vor fi descrise in planul de urgentd.

Zone de salvare din afara tunelurilor

Vor fi amenajate zone de salvare de minim 500 m? in apropierea tunelului, la drumurile de acces. Drumurile
existente pot fi considerate zone de salvare. Dacd drumul de acces nu este practicabil in masurd rezonabild, vor
fi oferite solutii alternative cu avizul serviciilor de salvare.

Alimentarea cu apd

Alimentarea cu apa va fi asiguratd la punctele de acces in tunel cu avizul serviciilor de salvare. Volumul va fi de
minim 800 litri pe minut timp de doud ore. Sursa de apd poate fi un hidrant sau orice sursd de apd de minim
100 m? cum ar fi un bazin, rdu sau alte mijloace. Metoda de transportare a apei la locul accidentului trebuie
descrisd in planul de urgentd.

Subsistemul Energie

Aceastd sectiune se aplicd partii de infrastructurd a subsistemului Energie.
Segmentarea liniilor sau a sinelor de contact suspendate

Aceastd specificatie se aplicd tunelurilor cu lungime mai mare de 5 km.

Sistemul de alimentare cu energie a tractiunii din tuneluri va fi impartit in sectiuni, fiecare nedepasind 5 km.
Aceastd specificatie se aplicd doar dacd sistemul de semnalizare permite prezenta in tunel a mai mult de un tren
pe fiecare linie simultan.

Pozitia macazurilor va fi stabilitd conform cerintelor planului de urgenta pentru tunel, astfel incit numdrul de
macazuri in tunel si fie redus la minimum.

Se va asigura controlul de la distanta si operarea fiecdrei ,sectiuni de macaz”.

La locul macazului va fi asigurat un mijloc de comunicare si iluminarea pentru a permite operarea manuald i
intretinerea echipamentului de macaz.

Impamantarea liniei suspendate sau a ginei de contact

Vor fi asigurate dispozitive de impamantare la punctele de acces in tunel si in apropierea punctelor de separare
intre sectiuni (vezi 4.2.3.1). Acestea vor fi instalate manual sau instalatii fixe controlate de la distanta.

Vor fi asigurate mijloace de comunicare si de iluminare necesare operatiunilor de impamantare.

Procedurile i responsabilititile pentru legarea la pdmant vor fi stabilite intre administratorul de infrastructurd
(A]) si serviciile de salvare in planul de urgentd (vezi 4.4.4 Proceduri de impadmantare).
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4.2.3.3.

4.23.4.

4.2.3.5.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.53.1.

Alimentarea cu energie electricd

Sistemul de distributie a energiei electrice in tunel va fi adecvat la echipamentul serviciilor de salvare conform
planului de urgentd pentru tunel.

Unele servicii de salvare nationale pot fi autonome din punctul de vedere al alimentarii cu energie electrica. In
acest caz, ar putea fi adecvatd optiunea de a nu prevedea facilititi de alimentare cu energie electricd pentru uzul
acestor grupuri. Totusi o asemenea decizie trebuie descrisd in planul de urgenta.

Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

In caz de incendiu, cablurile expuse vor avea caracteristici de inflamabilitate scizutd, rispandire scizutd a
incendiului, toxicitate redusi si densitate redusa a fumului. Aceste cerinte sunt indeplinite prin compatibilitatea
cablurilor cu EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998) si EN 50268-2 (1999).

Fiabilitatea instalatiilor electrice

Instalatiile electrice relevante pentru sigurantd (detectarea incendiului, iluminatul de urgentd, comunicarea in
caz de urgentd si alte sisteme identificate de administratorul infrastructurii sau entitatea contractantd drept
vitale pentru siguranta pasagerilor in tunel) vor fi protejate impotriva deteriordrii datorate impactului mecanic,
cdldurii sau incendiului. Sistemul de distributie va fi proiectat pentru a permite sistemului sd tolereze
deteriordri inevitabile prin (de exemplu) alimentarea cu energie a legturilor alternative. Alimentarea cu energie
electricd va fi in stare de functionare maxima in caz de pierdere a oricirui element important. Luminile de
urgentd si sistemele de comunicare vor fi prevazute cu o rezerva de 90 de minute.

Subsistemul control-comanda si semnalizare
Aceastd sectiune se aplicd pdrtii adiacente liniei a Subsistemului CCS.
Detectoare de axa fierbinte

Detectarea axului fierbinte de langa linie sau echipamentele de predictie vor fi instalate pe retele cu tuneluri in
puncte strategice, astfel incat sa existe o probabilitate ridicatd de a detecta un ax fierbinte inainte ca trenul si
intre in tunel si pentru a opri un tren defect inainte de tunel(uri).

Al va indica detectori de ax fierbinte langi linie i pozitia lor in Registrul Infrastructurii. IF va include informatii
despre acestia in Manualul de parcurs.

Subsistemul material rulant
Proprietatile materiale ale materialului rulant
Selectia materialelor §i componentelor va avea in vedere proprietitile de comportare la incendiu.

Materialul rulant pentru transportul de pasageri: clauza 4.2.7.2.2 a HS RST TSI se aplici de asemenea
materialului rulant CR.

Materialul rulant pentru transportul de marfd: Vezi clauza 4.2.7.2.2.4 a CR RST TSI (vagoane de marfi,
versiunea ENO7 datatd 5.1.2005) Cerere privind materialele.

Stingdtoare pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri

Dispozitiile clauzei 4.2.7.2.3.2 a HS RST TSI se aplicd de asemenea materialului rulant pentru transportul de
pasageri CR.

Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de marfa
Capacitate de functionare

Nu se cere o capacitate de functionare cu foc la bord specificd pentru vagoanele sau unitdtile de marfd
alimentate prin conductor subteran (in plus fatd de specificatiile CR RST TSI pentru materialul rulant) desi
obiectul de scoatere a trenului din tunel se aplici de asemenea trenurilor de marfa. Vor fi specificate detectoare
de incendiu la bordul unititilor de marf alimentate prin conductor subteran, ca si pentru unititile de pasageri
alimentate cu energie electricd (4.2.5.6).
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4.2.5.3.2.

4.2.5.3.3.

4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.5.3.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

Protectia mecanicului

Cerina minima de protectie impotriva incendiului a mecanicului: unitdtile de tractiune vor avea o barierd de
incendiu pentru a proteja cabina mecanicului. Barierele de incendiu vor indeplini cerintele de integritate timp
de minim 15 minute. Testul de comportare la incendiu va fi efectuat conform cerintelor EN 1363-1 test
partitie.

(Notd: protectia mecanicului vezi de asemenea 4.7.1)
Protectia impotriva incendiului pentru trenuri de pasageri si marfd sau vehicule rutiere

In trenuri care transport pasageri si marfd sau vehicule rutiere, vagoanele de pasageri vor indeplini indicatiile
relevante din capitolul 4.2.5 al prezentei STI. Legi nationale pot specifica cerinte suplimentare in domeniul
operdrii, pentru a justifica riscul suplimentar a acestor trenuri, atdt timp cAt aceste cerinte nu impiedicd
functionarea trenurilor conform Directivei 2004/50/CE. (Exceptiile pentru acordurile nationale, bilaterale,
multilaterale si multinationale sunt enumerate in capitolul 7.4) Unitétile de tractiune vor indeplini cerintele
locomotivelor de pasageri. Pentru vagoanele de marfd, se aplica STI relevante.

Bariere de incendiu pentru materialele rulante de pasageri

Clauza 4.2.7.2.3.3 a HS RST TSI ,Rezistenta la incendiu” se aplicd de asemenea materialului rulant CR.
Misuri suplimentare pentru capacitatea de functionare a materialului rulant de pasageri cu un incendiu la bord:
Obiective generale si capacitatea de functionare necesard trenurilor de pasageri

Aceastd sectiune include masuri care vor fi luate pentru a imbunatati probabilitatea cd un tren de pasageri cu
incendiu la bord vor continua s functioneze timp de:

— 4 minute pentru materialele rulante din categoria de sigurantd A conform 1.1.3.1. Aceasta va fi
consideratd a fi satisficutd prin indeplinirea cerintelor pentru frane si alimentare prin conductor subteran
(4.2.5.5.2 si 4.2.5.5.3)

— 15 minute pentru materialele rulante din categoria de sigurantd B conform 1.1.3.2. Aceasta va fi
consideratd a fi satisficutd prin indeplinirea cerintelor pentru frane si alimentare prin conductor subteran
(4.2.5.5.2 si 4.2.5.5.3)

Pentru tuneluri mai lungi de 20 km, va fi luatd in considerare necesitatea de infrastructurd suplimentard si
masuri de sigurantd a operatiunilor. Un tren din categoria de sigurantd B ce indeplineste cerintele STI relevante
nu va fi impiedicat sd functioneze in tuneluri mai lungi de 20 km.

Cerinte pentru frine

Cerintele pentru frane din clauza 4.2.7.2.4 a HS RST TSI se va aplica de asemenea materialului rulant CR din
categoriile de sigurantd A si B.

Ceringd privind alimentarea prin conductor subteran

Cerintele privind alimentarea prin conductor subteran din clauza 4.2.7.2.4 a HS RST TSI se va aplica de
asemenea materialului rulant CR din categoria de sigurantd B.

Detectoare de incendiu la bord

Cerintele clauzei 4.2.7.2.3.1 a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului rulant CR.
Mijloace de comunicare in trenuri

Cerintele clauzei 4.2.5.1 a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului rulant CR.
Suprareglarea franei de urgentd

Dispozitiile din clauza 4.2.5.3 ,Alarmarea pasagerilor” a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului
rulant CR.
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4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.2.5.11.

4.2.5.11.1.

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.

4.3.2.1.

Sistemul de iluminat de urgentd in tren

Dispozitiile din clauza 4.2.7.13 ,lluminatul de urgentd” a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului
rulant pentru transportul de pasageri CR, cu exceptia faptului cd se cere o autonomie de 90 de minute dupd
cdderea alimentdrii principale cu energie electricd.

Intreruperea aerului conditionat in tren.

Dispozitiile din clauza 4.2.7.12.1 a HS RST TSI ,Zonele pentru pasageri si echipaj dotate cu aer conditionat” se
aplicd de asemenea se vor aplica de asemenea materialului rulant pentru transportul de pasageri CR.

Proiectul de evacuare al materialului rulant pentru transportul pasagerilor
lesiri de urgentd pentru pasageri

Plasarea, exploatarea si semnalarea iegirilor de urgentd din materialele rulante pentru pasageri vor indeplini
cerintele clauzei 4.2.7.1.1 literele A — C din HS RST TSI

Usi de acces pentru pasageri

Usile vor fi dotate cu dispozitiv individual de deschidere de urgentd intern si extern conform clauzei
4.2.2.4.2.1, litera g, a HS RST TSI

Informarea si accesul serviciului de salvare

Serviciile de salvare vor primi o descriere a materialului rulant pentru a le permite sd intervind in caz de
urgente. Se vor furniza in special informatii privind modul de acces in interiorul materialului rulant.

Specificatii tehnice si functionale ale interfetelor

Generalitati

Fiind o STI transversald, SRT TSI specifici masuri legate de alte cateva subsisteme in unul din urmatoarele
moduri:

—  Prin simpla trimitere la o clauzi specificd din celdlalt subsistem

—  Prin trimiterea la o clauza specificd din alt subsistem si completarea acesteia cu cerinte speciale pentru
tunelurile feroviare (de ex. Clauza 4.5.1 Inspectarea starii tunelului)

—  Prin trimiterea la o clauzd specificd din alt subsistem i declarand cd aceastd clauzd se va aplica de
asemenea subsistemului pentru care nu existd STI (de ex. Clauza 4.2.5.2 ,Stingitoare pentru materiale
rulante de pasageri” se referd la HS RST TSI 4.2.7.2.3.2 si declard cd ea se va aplica de asemenea
materialului rulant pentru transportul de pasageri CR)

Lista de interfete este datd mai jos. Trimiterile la clauzele din alte STI trebuie luate in considerare drept
recomandari pentru CR TSI-urile la care se face referire.

Interfete cu Subsistemul Infrastructurd

CR SRT TSI HS INS TSI
4.2.2.7 Cii de evacuare 4.2.23.2 Cii de urgentd in tuneluri
4.5.1. Inspectarea starii tunelului 4.5.1 Plan de intretinere

Trimiterile la interfetele cu CR INS se vor mentiona intr-o fazd ulterioard, cand va fi disponibil CR INS TSL
Cdi de evacuare

Definirea ciilor de evacuare este descrisd in CR SRT TSI 4.2.2.7. HS INS TSI a mentionat aceastd specificatie.
CR SRT TSI este responsabil pentru aceasta.
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4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

Inspectarea starii tunelului

Inspectarea starii tunelului se bazeazd pe specificatiile tehnice generale ale planului de intretinere din clauza
4.5.1 a HS TSI INS si a viitoarei CR TSI INS cu cerintele suplimentare descrise in clauza 4.5.1 a prezentei STL

Interfete cu Subsistemul Energie

CR SRT TSI HS ENE TSI

4.2.7. Continuitatea alimentdrii cu energie electrici

4.2.3.1 Segmentarea liniilor suspendate sau a sinelor
in caz de perturbare

de contact

Trimiterile la interfetele cu CR ENE se vor mentiona intr-o fazi ulterioard, cand este disponibil CR ENE TSL

Intreruperea alimentdrii prin conductor subteran

Clauza SRT 4.2.3.1 Sectionarea liniilor suspendate sau a sinelor de contact si clauza HS ENE TSI 4.2.7 se ocupd
cu aceleasi aspecte: sectionarea sistemului de linii de contact suspendate si continuitatea functionarii. Sunt
legate.

Interfete cu Subsistemul Control-Comandd-Semnalizare

CR SRT TSI HS CCS TSI CR CCS TSI

4.2.4.1

4.2.4.1 Detectoare de ax fierbinte

Detectoarele de ax fierbinte trebuie s fie apte sd detecteze un ax fierbinte. SRT TSI nu defineste nicio
specificatie specificd, in afard pozitiei detectoarelor de ax fierbinte.

Interfete cu Subsistemul Exploatare si Management al Traficului

CR SRT TSI HS OPE TSI CR OPE TSI
4.4.1 Verificarea stirii trenurilor §i actiunile corespunzitoare 42271
4.2.3.3
4.2.33.2
4.2.3.6.3
4.2.3.7
4.4.3 Plan si exercitii de urgentd in tunel 4237
4.4.5 Manual de parcurs 421.2.2
4.4.6 Dispozitii privind siguranta la bordul trenului si informatii 42.3.7
de urgenta pentru pasageri
4.6.1 Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a 4.6 si anexele H si |
altui gen de personal

Plan si exercitii de urgentd in tunel

In plus fatd de cerintele privind administrarea situatiilor de urgentd descrise in clauza 4.2.3.7 a CR OPE TS|,
cerintele specifice planului de urgentd in tunel sunt descrise in clauza 4.4.3 a prezentei STI.

Manual de parcurs

Pe liniile cu tuneluri, Manualul de parcurs trebuie si specifice in plus fatd de cerintele descrise in clauza
4.2.1.2.2 a CR OPE TSI, cerintele descrise in clauza 4.4.5 a prezentei STI.

Dispozitii privind siguranta la bordul trenului i informatiile de urgentd pentru caldtori

In plus fatd de cerintele privind administrarea situatiilor de urgentd descrise in clauza 4.2.3.7 a CR OPE TS|,
cerintele specifice sigurantei in tunel sunt descrise in clauza 4.4.6 din prezenta STIL



7.3.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/27

4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

43.7.1.

4.4.

Competenta specificd tunelului a echipajului trenului i a altui gen de personal

In plus fati de cerintele CR OPE TSI 4.6 legate de competenta lingvistici si profesionali si procesul de evaluare
solicitat pentru personal pentru a atinge aceastd competentd, clauza SRT TSI 4.6.1 mentioneazd competentele
solicitate pentru a controla situatii grave in tuneluri.

Interfete cu Subsistemul Material rulant

CR SRT TSI HS RST TSI CR WAG TSI
4.2.5.1 Proprietiti ale materialelor pentru materialul rulant 42722 4.2.7.21
4.2.5.2 Stingdtoare pentru materialul rulant 427232

4.2.5.3 Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de
marfd

4.2.5.4 Bariere de incendiu pentru materialul rulant de pasageri | 4.2.7.2.3.3

4.2.5.5 Mdsuri suplimentare pentru imbundtdtirea capacitdtii de | 4.2.7.2.4
functionare a materialului rulant pentru transportul de
pasageri cu incendiu la bord

4.2.5.6 Detectoare de incendiu la bord 4.2.7.2.3.1
4.2.5.7 Mijloace de comunicare in trenuri 4.2.5.1
4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd 42523
4.2.5.9 Sistemul de iluminat de urgentd din tren 42.7.13
4.2.5.10 Intreruperea aerului conditionat in tren 42.7.12.1
4.2.5.11 Proiectul de evacuare a materialului rulant pentru 42.7.1.1 AC
transportul de pasageri 422421g

Trimiterile la interfetele cu CR RST altele decit vagoane de marfd vor fi specificate intr-o fazd ulterioard, cand
va fi disponibil CR RST TSI aplicabil.

Proprietati ale materialelor pentru materialul rulant

Clauza 4.2.5.1 specificd proprietitile de comportare la incendiu a materialelor si componentelor. Ea prevede
aceleasi proprietdti pentru materialul rulant pentru transportul de pasageri CR ca si pentru materialul rulant
HS si deci se referd la clauza 4.2.7.2.2 a HS RST TSI Pentru materialul rulant pentru transportul de marfd,
proprietatile relevante sunt definite in clauza 4.2.7.2.1 a CR WAG TSI

Specificatiile tehnice ale altor materiale rulante

Specificatiile 4.2.5.2, 4.2.5.4 la 4.2.5.11 ale SRT TSI pentru materialul rulant CR sunt aceleagi ca si cele pentru
materialul rulant HS.

Interfete cu Subsistemul PRM
CR SRT TSI PRM TSI

4.2.2.7 Cdi de evacuare 4.2.2.3 Spatii pentru scaunele cu rotile

Cii de evacuare

Dimensiunile c3ilor de evacuare sunt alese in functie de CR PRM TSI, in care se cere o litime de 0,75 m pentru
folosirea scaunelor cu rotile.

Norme de exploatare

Urmitoarele norme de exploatare nu constituie parte a evaludrii subsistemelor.

In lumina cerintelor esentiale din Capitolul 3, normele de exploatare specifice sigurantei in tunel in
subsistemele cuprinse in prezenta STI sunt dupd cum urmeazi:
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4.4.1. Verificarea stdrii trenurilor si actiunile corespunzitoare
Starea echipamentului relevant pentru sigurantd in tren va fi verificata:

— In timpul intreinerii materialului rulant, de citre IF sau entitatea responsabild pentru intrefinerea
materialului rulant (Vezi sectiunea 4.5.2)

—  Inainte ca trenul s3 inceapd si functioneze, de citre IF
— In timp ce trenul functioneazd, de citre IF.
Aceastd cerintd completeazd CR OPE TSI 4.2.2.7
4.4.1.1. fnainte ca trenul si inceapi si functioneze
Cerinta CR OPE TSI 4.2.3.3 este importantd pentru SRT.
4.4.1.2. In timp ce trenul functioneazi
Cerintele CR OPE TSI 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3 si 4.2.3.7 sunt importante pentru SRT.
4.4.1.2.1.  Echipament relevant pentru sigurantd
Dacd unul dintre elementele de echipament este gdsit defect in timp ce trenul functioneaza:
—  Sistem de sonorizare exterioard,
—  Tluminat de urgentd,
—  Sistem de deblocare a usii,
—  Sistem de suprareglare a franei de urgentd,
—  Detectarea incendiului,
— Radio trenului

IF va avea planuri pentru continuarea operarii in sigurantd a trenurilor in conditiile grave rezultate sau pentru a
opri.

Al va fi informat imediat de citre echipajul trenului.
4.41.2.2.  Accidente de ax fierbinte

Dacd un ax fierbinte este detectat:

—  Trenul defect va opri cat de repede posibil intr-un loc potrivit inainte de tunel(uri).

— Al va fi informat imediat asupra locului unde opreste trenul.

—  Pirtile defecte vor fi verificate de echipajul trenului.

—  IF va avea norme care sd permitd functionarea in sigurantd si continue in conditiile grave rezultate.
4.4.2. Reguld de urgentd

Normele de exploatare ale Al vor adopta si dezvolta cu mai multe detalii, daci e necesar, principiul ca in caz de
accident (cu exceptia deraierii, care cere o oprire imediata)

—  Trenul va fi oprit inainte de intrarea in tunel sau va fi condus afard din tunel.
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4.4.3.

4.43.1.

4.43.2.

4.4.33.

4.4.4.

— In tuneluri cu staii subterane, trenul poate fi evacuat la o platformi subterand. Procedurile pentru
aceastd situatie vor fi dezvoltate de Al si IF si vor fi detaliate in planul de urgentd.

In toate cazurile, Al va fi informat imediat de citre echipajul trenului i niciun tren programat nu va avea
permisiunea de a intra in tunel.

Plan §i exercitii de urgentd in tunel

Va fi elaborat un plan de urgentd sub conducerea administratorului infrastructurii, in cooperare, acolo unde
este necesar, cu intreprinderile feroviare, serviciile de salvare si autoritatile implicate pentru fiecare tunel. Acesta
va indeplini cerintele CR OPE TSI 4.2.3.7 ,Controlarea unei situatii de urgentd” si va satisface urmdtoarele
specificatii suplimentare.

Daci tunelurile de pe traseu sunt asemdndtoare, planul de urgentd poate fi generic.
Cuprins

Planul de urgentd va fi concordant cu facilititile de auto-salvare, evacuare si salvare oferite.
Planul de urgentd va cuprinde cel putin:

—  indatoririle, numele, adresele si numerele de telefon ale organizatiilor competente; orice schimbari sub
acest aspect vor fi raportate imediat, iar planul de urgenta va fi adus la zi in mod corespunzitor de citre
AL

—  Identificarea tunelului trebuie sd fie individuald, furnizindu-se o descriere precisd si un plan al ciilor de
acces pentru serviciile de salvare.

—  Midbsurile luate si strategia de evacuare din tunel a pasagerilor in caz de accident in tunel. In cazul unei
stationdri prelungite (definitd in 2.2 Scenarii de risc), va fi ficutd posibild luarea unei decizii si inceperea
unei actiuni care va duce la evacuarea pasagerilor (inceperea evacudrii in sine sau o evacuare
corespunzatoare unui tren pus miscare) la 60 minute dupa ce trenul s-a oprit. Decizia trebuie sd se
bazeze pe o evaluare a riscurilor legate de rimanerea pasagerilor la bordul trenului sau mutarea lor intr-o
zond sigurd.

—  Proceduri de izolatie si impamantare (vezi 4.4.4)
Identificare

Toate usile care duc spre iesirile de urgentd sau pasajele de trecere (vezi 4.2.2.6) vor fi proiectate individual si
marcate pe ambele parti. Aceastd identificare va fi descrisd in planul de urgentd si in Manualul de parcurs i va
fi folositd in toate comunicdrile dintre intreprinderile feroviare, administratorul infrastructurii si serviciile de
salvare. Orice schimbare legatd de acest aspect va fi raportatd imediat; planul de urgentd trebuie adus la zi in
mod corespunzitor de cdtre Al, iar Manualul de parcurs de citre IF conform clauzei 4.2.1.2.2.2 CR OPE TSL

Exercitii

Inainte de deschiderea unui singur tunel sau a unei serii de tuneluri, va avea loc un exercitiu pe scard largd
cuprinzand proceduri de evacuare si salvare, in care sd fie implicate toate categoriile de personal descris in
planul de urgentd.

Planul de urgentd va mentiona modul in care toate organizatiile implicate pot fi familiarizate cu infrastructura
si frecventa la care trebuie sd aibi loc vizite ale tunelului si ale partii superioare a acestuia sau alte exercitii.

Proceduri de izolatie si impdmantare.

Daci serviciile de salvare solicitd intreruperea alimentdrii cu electricitate prin conductor subteran, acestea vor
primi garantia cd au fost intrerupte sectiunile corespunzatoare ale catenarei sau a sinelor de contact inainte de a
intra in tunel sau intr-o sectiune de tunel.

Este responsabilitatea administratorului infrastructurii s intrerupa alimentarea cu electricitate prin conductor
subteran. Responsabilitatea pentru iImpdmantare va fi descrisd in planul de urgentd. Va luatd mésura izoldrii
sectiunii in care a avut loc accidentul.
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.5.

4.5.2.1.

Manual de parcurs
Manualul de parcurs definit in CR OPE TSI 4.2.1.2.2.1 va indica informatiile legate de siguranta in tuneluri.
Dispozitie privind siguranta la bordul trenului si informatiile pentru pasageri

Dupd cum se specificd in CR OPE TSI 4.2.3.7, IF vor derula procese de informare a pasagerilor despre
procedurile de urgentd si salvare de la bord specifice tunelurilor. Asemenea informatii vor fi oferite cel putin in
limba tdrii in care circuld trenul, plus in limba englezd. Pe cat posibil, vor fi folosite informatii vizuale
(pictograme). Cuprinsul principal i cerinta minima pentru informatii va fi:

—  Nu blocati coridoarele, usile, iesirile de urgenta si stingatoarele cu bagaje, biciclete etc.

— In caz de incendiu, dacd puteti, incercati si stingeti focul folosind stingitoarele de la bordul trenului.
—  Alertati echipajul trenului.

—  Dacd nu existd niciun pericol imediat, asteptati instructiuni de la echipajul trenului.

—  Daci este necesar sau vi s-a solicitat acest lucru, mutati-va in alt vagon.

—  Odati ce trenul opreste, urmati instructiunile date de echipajul trenului.

—  Daci pardsiti trenul in caz de urgentd, urmati semnele pentru iesirile de urgentd

—  Atentie la trenurile care circuld pe liniile adiacente.
Coordonarea intre centrele de control ale tunelului

Procedurile de coordonare intre centrele de control importante implicate (de ex. energie, exploatare, instalatii
din tunel) vor fi conform cerintelor din planul de urgenta.

Norme de intretinere

In lumina cerintelor esentiale din Capitolul 3, normele de intretinere specifice sigurantei in tunel in
subsistemele ce privesc prezenta STI sunt dupd cum urmeazd:

Inspectarea starii tunelului
Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor, indiferent de lungimea lor.

in planul de intretinere, stabilit de HS INS TSI 4.5.1 si de viitoarele CR INS TSI, trebuie luate in considerare
urmatoarele norme suplimentare de inspectare:

—  inspectii vizuale anuale efectuate de Al

—  inspectii detaliate conform planului de intretinere al Al

—  inspectii speciale dupd accidente, dezastre naturale care ar fi putut afecta starea tunelului

—  dupi si in timpul punerii in practicd a lucrarilor de reinnoire si/sau imbundtatire si inainte de reinceperea

circulatiei trenului intr-un tunel trebuie efectuatd o inspectie, cu mijloacele corespunzitoare, pentru a se
asigura cd este asiguratd stabilitatea structurii §i cd nu existd deregldri ale instrumentelor de mdsura.

Intretinere materialului rulant
Materialul rulant pentru transportul de pasageri

Planul de intretinere a materialului rulant folosit pentru formarea unui tren de pasageri va include in mod
deosebit verificarea urmatorului echipament de siguranti:

—  Sistem de sonorizare exterioara,

—  Iluminat de urgentd,
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4.5.2.2.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

—  Sistem de deblocare a usii,

—  Sistem de suprareglare a franei de urgentd,

—  Intreruperea aerului conditionat

—  Radioul trenului

—  Test de functionare a detectoarelor de incendiu la bordul trenului (in cazul in care sunt instalate)

—  Proiectul de evacuare
Materialul rulant pentru transportul de marfa

Planul de intretinere a unitdtilor de tractiune folosite pentru a forma un tren de marfd va include in mod
deosebit verificare prezentei a cel putin unui dispozitiv pe o unitate de tractiune.

Calificdrile profesionale

Calificirile profesionale ale personalului, necesare pentru exploatarea specifici sigurantei in tunel in
subsistemele ce privesc prezenta STI si conform normelor de exploatare din clauza 4.4 a prezentei STI, sunt
dupd cum urmeaza:

Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a altui gen de personal

Intregul personal care conduce sau insoteste trenul, ca si personalul care autorizeazi miscirile trenului, vor
avea cunostintele i capacitatea de a pune in practicd acele cunostinte pentru a controla situatii grave in caz de
accident. Pentru personalul raspunzitor de sarcinile de conducere sifsau insotire a trenului, cerintele generale
sunt mentionate in CR OPE TSI 4.6. ,Calificiri profesionale” si anexele H (Elementele minime necesare pentru
calificarea profesionald pentru sarcina de a conduce un tren) si ] (Elemente minime necesare pentru calificarea
profesionald pentru sarcinile asociate cu insotirea trenului).

Intregul echipaj va avea cunostinte despre comportamentul de sigurantd corespunzator in tuneluri si in special
pentru a fi capabil sd evacueze un tren intr-un tunel. Aceasta implicd instruirea pasagerilor si treacd in
urmatorul vagon sau sd coboare din tren i conducerea pasagerilor afard din tren spre un loc sigur.

Personal auxiliar al trenului (de ex. servire, curitenie), care nu face parte din echipajul trenului aga cum este
descris mai jos, va fi instruit, in plus fatd de instruirea sa de bazd, sd sprijine actiunile echipajului (1).

Instruirea profesionald a inginerilor si administratorilor rdspunzitori pentru intrefinerea §i exploatarea
subsistemelor va include subiectul sigurantei in tunelurile feroviare.
Conditii sanitare si de siguranti

Conditiile sanitare §i de sigurantd ale personalului solicitat pentru operatiile specifice sigurantei in tunel in
subsistemele care privesc prezenta STI si pentru punerea in practicd a STI sunt dupd cum urmeazai:

Dispozitiv de auto-salvare

Unitatile de tractiune ale trenurilor de marfd operate manual vor fi dotate cu un dispozitiv de auto-salvare
pentru mecanic si alte persoane de la bord care sd indeplineasci specificatiile unuia dintre cele doud standarde
EN 402:2003 sau 403:2004. IF trebuie sd aleagd una dintre cele doud solutii descrise in aceste standarde.

Registrele de infrastructurd si material rulant

Conform articolului 24 alineatul (1) al Directivei 2001/16/CE, fiecare STI va indica exact informatiile care
trebuie incluse in registrele de infrastructurd si material rulant.

Registrul de infrastructurd

Vezi anexa A la prezenta STI

(")  Echipajul trenului este definit in glosarul OPE TSI dupd cum urmeaza: Membri ai personalului de la bordul unui tren, care sunt atestati ca

fiind competenti si numiti de Serviciile Feroviare pentru a indeplini anumite sarcini specifice legate de sigurantd in tren, de exemplu
mecanicul sau gardianul.
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4.8.2.

6.1.

6.2.

Registrul materialului rulant

Vezi anexa B la prezenta STI

CONSTITUENTII INTEROPERABILIT[\TII

Niciun element constitutiv de interoperabilitate nu este definit in SRT TSI

EVALUAREA CONFORAITATII SAU/SI A FIABILITATII CONSTITUENTILOR SI VERIFICAREA

SUBSISTEMULUI

Elementele consititutive de interoperabilitate

Inaplicabil, de vreme ce nu a fost definit niciun element constitutiv de interoperabilitate in SRT TSL

Subsisteme

Evaluarea conformitatii (generalitati)

Entitatea contractantd, cum ar fi o intreprindere feroviard, un administrator de infrastructurd, un fabricant de
materiale rulante sau un reprezentant autorizat stabilit in Comunitate va depune o cerere de evaluare a
conformitdtii Subsistemelor Material rulant sau Energie sau Control-Comanda si Semnalizare sau Infrastructurd

la un organism notificat la alegerea sa.

Acum trebuie ficutd o distinctie:

—  subsistemele pentru care existd deja un STI: CR CCS, CR OPE, CR RST (vagoane)

—  subsistemele pentru care nu existd incd un STL: CR RST altele decat vagoane, CR ENE, CR INS

Pentru prima situatie, evaluarea prin comparatie cu SRT TSI trebuie facutd in cadrul evaludrii subsistemului
relevant prin comparatie cu STI a sa specificd. Pentru a doua situatie (CR RST altele decat vagoane, CR INS si
CR ENE), evaluarea este descrisi fie in acest capitol, fie in capitolele respective ale HS TSI-urilor existente (RST,

INS, ENE).

In cazurile in care specificatia din capitolul 4 al CR SRT TSI este aplicabild, in acest capitol nu se ofera nicio altd

informatie pentru evaluare.

Trimiterea se face in tabelul urmitor.

Specificatie

Trimitere

4.2.2.1. Instalarea de macazuri si pasaje de nivel

CR SRT TSI 6.2.7.1

4.2.2.2 Prevenirea accesului neautorizate la iesirile de urgentd si compar-
timentele pentru echipamente

CR SRT TSI 6.2.7.2

4.2.2.3 Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri

CR SRT TSI 6.2.7.3

4.2.2.4 Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru materialul de
constructie

CR SRT TSI 4.2.2.4

4.2.2.5 Detectarea incendiului

CR SRT TSI 4.2.2.5

4.2.2.6 Amenajdri de auto-salvare, evacuare si salvare in caz de accident

CR SRT TSI 6.2.7.4

4.2.2.7 C&i de evacuare

CR SRT TSI 4.2.2.7

4.2.2.8 lluminatul de urgentd pe rutele de evacuare

CR SRT TSI 4.2.2.8

4.2.2.9 Semnalarea cdilor de evacuare

CR SRT TSI 4.2.2.9

4.2.2.10 Comunicarea in caz de urgentd

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.11 Accesul serviciilor de salvare

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.12 Zone de salvare din afara tunelurilor

CR SRT TSI 6.2.7.5
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Specificatie

Trimitere

4.2.2.13 Alimentarea cu api

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.1 Segmentarea liniilor suspendate sau a sinelor de contact

CR SRT TSI 4.2.3.1

4.2.3.2 Tmpimantarea liniei suspendate sau a sinei de contact

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.3 Alimentarea cu energie electrici

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.4 Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

CR SRT TSI 4.2.3.4

4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor electrice

CR SRT TSI 6.2.7.6

4.2.4.1 Detectoarele de ax fierbinte

CR SRT TSI 6.2.7.7

4.2.5.1 Proprietdtile materiale ale materialului rulant

HS RST TSI/CR WAG TSI

4.2.5.2 Stingdtoare pentru materialul rulant pentru transportul de pasageri

HS RST TSI

4.2.5.3 Protectia impotriva incendiilor pentru trenurile de marfa

CR SRT TSI 4.2.5.3

4.2.5.4 Bariere de incendiu pentru materialul rulant pentru transportul de
pasageri

HS RST TSI

4.2.5.5 Misuri suplimentare privind capacitatea de functionare a materia-
lului rulant pentru transportul de pasageri cu incendiu la bord:

CR SRT TSI 4.2.5.5

4.2.5.6 Detectoare de incendiu la bordul trenului

HS RST TSI

4.2.5.7 Mijloace de comunicare in trenuri

HS RST TSI

4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd

CR SRT TSI 4.2.5.8

4.2.5.9 Sistemul de iluminat de urgentd din tren

CR SRT TSI 4.2.5.9

4.2.5.10 Intreruperea aerului condiionat

HS RST TSI

4.2.5.11 Proiect de evacuare a materialului rulant pentru transportul de
pasageri

CR SRT TSI 4.2.5.11

4.2.5.12 Informarea si accesul serviciului de salvare

CR SRT TSI 6.2.8.1

4.4.1 Verificarea starii trenurilor §i a actiunilor corespunzitoare CR OPE TSI
4.4.2 Reguld de urgentd CR OPE TSI
4.4.3 Plan si exercitii de urgentd in tunel CR OPE TSI
4.4.4 Proceduri de impamantare CR OPE TSI
4.4.5 Manual de parcurs CR OPE TSI
4.4.6 Dispozitie privind siguranta la bordul trenului §i informatiile pentru | CR OPE TSI
pasageri
4.4.7 Coordonarea intre centrele de control din tunel CR OPE TSI

4.5.1 Inspectarea stdrii tunelului

CR SRT TSI 6.2.5

4.5.2 Intretinerea materialului rulant

CR SRT TSI 6.2.5

4.6.1. Competentd specificd tunelului a echipajului trenului i a altui gen de
personal

CR SRT TSI 4.6.1

4.7.1. Dispozitiv de auto-salvare

CR SRT TSI 6.2.8.2

Acest organism notificat va fi autorizat:

—  Fie sd evalueze fiecare dintre subsistemele mentionate mai sus

—  Fie sd evalueze doar unul dintre subsisteme, dar, intr-un astfel de caz, va stabili acorduri cu celelalte
organisme notificate pentru evaluarea celorlalte subsisteme pentru evaluarea cerintelor relevante privind
celelalte subsisteme (vezi sectiunea 4.2. a acestui STI)

Declaratia(iile) CE de verificare conform articolului 18 alineatul (1) si anexa IV la Directiva 2001/16/CE
modificatd prin Directiva 2004/50/CE cu privire de subsistemul(ele) avut(e) in vedere va(vor) fi elaboratd(e) de
solicitant(ti).
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6.2.4.

Declaratia(iile) de verificare CE trebuie sd obtind autorizatia de punere in functiune a subsistemelor.

Evaluarea de conformitate a subsistemului va fi efectuatd conform unui modul sau unei combinatii de module
conform clauzei 6.2.2 si anexei E la prezenta STI:

Module pentru verificarea CE a subsistemelor (vezi Anexa F)

Modulul SB: Examinarea tipului pentru fazele proiectarii si dezvoltarii

Modulul SD: Sistemul de gestiune a calititii produsului pentru faza de productie
Modulul IF: Verificarea produsului pentru faza de productie

Modulul SG: Verificarea unitatii

Modulul SH2: Sistemul de gestiune a calititii globale cu examinarea proiectdrii pentru fazele proiectarii,
dezvoltarii si productiei

Procesul de aprobare si cuprinsul evaludrii vor fi definite in comun de solicitant §i organismul notificat
conform cerintelor definite in prezenta STI i in conformitate cu normele mentionate in sectiunea 7 a prezentei
STL

Proceduri de evaluare a conformitdtii (module)

Solicitantul va alege unul dintre modulele sau una dintre combinatiile de module indicate in tabelul urmitor.
Table

Proceduri de evaluare

Subsistem care va fi evaluat g/llﬁ_dslg Modul SB+IF Modul SG Modul SH2
Subsistemul Material rulant X X X
Subsistemul Energie X X X X
Subsistemul Infrastructurd X
Control-Comanda si Semnalizare X X

Caracteristicile subsistemului care va fi evaluat in timpul fazelor importante sunt indicate in anexa E.
Solicitantul va confirma ci fiecare subsistem produs se supune tiparului. Un ,X” in coloana a 4-a a tabelului E
din anexa E aratd ci trasaturile importante vor fi verificate prin testarea fiecirui subsistem in parte.

Evaluarea subsistemului de intretinere este descrisd in clauza 6.2.5.
Solutii existente

Daci o solutie existentd este deja evaluatd pentru o cerere in conditii comparabile si functioneazd, atunci se
aplicd urmdtorul proces:

Solicitantul va demonstra cd rezultatele testelor si verificrilor pentru evaluarea anterioard a cererii sunt in
conformitate cu cerintele prezentei STL In acest caz evaluarea anterioard a tipului caracteristicilor
subsistemului va rdmane valabild in noua aplicare.

Solutii inovatoare

Dacd un subsistem include o solutie inovatoare asa cum este definitd in sectiunea 4.1, producitorul sau
entitatea contractantd va mentiona devierea de la clauza relevantd a STI §i o va transmite Agentiei Feroviare
Europene (AEF). AEF va produce si finaliza specificatiile functionale si interfetele corespunzatoare acestei solutii
si va elabora metode de evaluare.

Specificatiile functionale si ale interfetelor corespunzdtoare si metodele de evaluare vor fi incorporate in STI
prin procesul de revizuire. Dupd intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd conform articolului 21 alinea-
tul (2) din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, solutia inovatoare primeste permisiu-
nea de a fi folositd inainte de a fi incorporatd in STL
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Evaluarea intretinerii

Conform articolului 18.3 din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, organismul
notificat va intocmi Dosarul Tehnic, care include Dosarul de Intretinere. Aceasta inseamnd cd, in special,
organismul notificat va verifica:

—  existenta dosarului de intretinere,

—  existenta in dosarul de intretinere pentru materialul rulant a articolelor detaliate in clauza 4.2.10.2 a HS
RST TSI,

dar nu trebuie s verifice corectitudinea continutului dosarului de intretinere.
Evaluarea conformititii intretinerii este responsabilitatea autorititii nationale competente.
Evaluarea normelor de exploatare

Serviciul feroviar sau administratorul infrastructurii va demonstra indeplinirea cerintelor prezentei STI. Aceasta
se poate face ca parte a sistemului de gestiune a sigurantei descris in Directiva 2004/49/CE. Indeplinirea
normelor de exploatare a prezentei STI nu presupune evaluarea separatd de citre un organism notificat, decat
dacd se cere de citre OPE TSI

Autoritatea competentd relevantd va efectua o evaluare a oricirei proceduri sau proces operational nou sau
amendat, nainte de punerea in practicd, Inaintea acordirii unui certificat/unei autorizatii nouf(i)/revazut(e).
Aceastd evaluare va face parte din procesul acordarii autorizatiei/certificatului de siguranta.

Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor de competenta Al
Instalarea macazurilor si pasajelor de nivel

Organismul notificat va verifica existenta in dosarul tehnic a unui studiu tehnic care justificd plasarea
macazurilor si pasajelor de nivel in tunel si care confirmd ci s-a instalat doar un numdr minim de macazuri i
pasaje de nivel conform cerintelor 4.2.2.1.

Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipament
Evaluarea va confirma ca:

—  Ugsile de evacuare la suprafatd si usile de la compartimentele pentru echipament sunt previzute cu
incuietori corespunzdtoare

— Incuietorile asigurate sunt consecvente cu strategia pentru sigurantd pentru tunel si infrastructura
adiacentd

—  lesirile de urgentd nu pot fi incuiate pe dinduntru i pot fi deschise de un pasager care evacueazd trenul
—  Sunt disponibile dispozitii de acces pentru serviciile de salvare.
Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri

Organismul notificat va evalua conformitatea cu cerintele pentru protectia impotriva incendiului pentru
structuri, definite in 4.2.2.3, folosind rezultatele calculelor ficute de administratorul infrastructurii sau de
entitatea contractanta.

Facilitdti pentru auto-salvare, salvare si evacuare in caz de accident

Organismul notificat va verifica dacd solutia adoptati este identificatd clar printr-o declaratie in dosarul tehnic
si in conformitate cu cerintele 4.2.2.6. In cazul 4.2.2.6.5 Solutie tehnic3 alternativi, organismul notificat va
verifica dacd s-a efectuat studiul tehnic corespunzitor si dacd acesta a fost ulterior aprobat de autoritatea
nationald competentd.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

Accesul si echipamentul serviciilor de salvare

Organismul notificat va confirma, prin verificarea dosarului tehnic si ludnd in considerare dovada consultarii
serviciilor de salvare, ¢ au fost indeplinite cerintele din clauzele urmatoare:

—  4.2.2.10 Comunicarea in caz de urgentd

—  4.2.2.11 Accesul serviciilor de salvare

—  4.2.2.12 Zone de salvare din afara tunelurilor

—  4.2.2.13 Alimentarea cu apa

—  4.2.3.2 Impimantarea liniei suspendate si a sinelor de contact

—  4.2.3.3 Alimentarea cu energie electrici
Fiabilitatea instalatiilor electrice

Organismul notificat va confirma cd a fost efectuatd o evaluare a modului de cidere, care indeplineste cerintele
functionale ale 4.2.3.5.

Detectoare de ax fierbinte

Organismul notificat va confirma dotarea cu detectoare de ax fierbinte sau echipament de predictie conform
cerintelor clauzei 4.2.4.1 si cd administratorul infrastructurii a stabilit procedurile de actiune ce urmeaza
declansdrii alarmei care si prevind intrarea sau oprirea in tunel a unei materiale rulante suspecte.

Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor de competenta IF

Specificatiile pentru CR RST stabilite in prezenta STI sunt aceleasi ca si cele descrise in HS RST TSI. Asadar,
evaluarea specificatiilor privind materialul rulant trebuie efectuatd conform specificatiilor de evaluare din HS
RST TSI capitolul 6, cu exceptia clauzelor urmdtoare, in care se furnizeaza cerinte si informatii suplimentare:

4.2.5.3 Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de marfi

4.2.5.12 Informarea si accesul serviciilor de salvare

Informarea si accesul serviciilor de salvare

Organismul notificat va verifica indeplinirea cerintelor 4.2.5.12 prin dovada consultarii cu serviciile de salvare.
Dispozitivul de auto-salvare

Evaluarea conformititii este descrisi in EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

PUNERE IN APLICARE

Prezentul SRT TSI specificd parametrii de bazd necesari in tuneluri (sau linii conventionale) noi, reinnoite sau
imbundtdtite ori materiale rulante noi, reinnoite sau imbundtdtite, pentru armonizarea nivelului curent de
sigurantd in tuneluri din intreaga Europd. Aceasta se poate realiza in principal printr-o combinatie optimd de
cerinte impuse infrastructurii, materialului rulant si subsistemelor de exploatare. Pentru a face o trecere treptatd
de la situatia existentd la situatia finald in care indeplinirea STI va constitui standardul, capitolul de fatd
defineste strategia de punere in practicd a SRT TSL

Aplicarea prezentei STI la subsistemele ce vor fi puse in functiune

Generalitati

Capitolele 4 la 6 se aplicd in intregime la subsistemele din domeniul geografic de aplicare al prezentei STI (cf.
alineatul 1.2) care vor fi puse in functiune dupa intrarea in vigoare a prezentei STIL
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7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

Acestea se referd in special atat la tuneluri noi, cat si la proiecte de noi tuneluri. Pentru proiecte aflate intr-o
fazd avansatd de dezvoltare si pentru contracte deja acordate, vezi art. 7 litera (a) din Directiva 2001/16/CE.

Materialul rulant nou construit dupd un model existent

Materialul rulant nou construit dupd un model existent inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI si care a
fost deja autorizat de unul sau mai multe state membre pentru functionare pe anumite linii are permisiunea de
punere in functiune in decurs de patru ani dupd intrarea in vigoare a prezentei STI fird o evaluare a
conformitdtii cu SRT TSI, atat timp cat trenul rimane pe liniile sale definite de functionare.

Totusi, daci se intentioneaza ca aceastd material rulant s functioneze pe linii cu tuneluri >1 km lungime, el va
fi dotat cu un dispozitiv de suprareglaj al franei de urgentd conform clauzei 4.2.5.8 din prezenta STI.

Materiale rulante existente menite sd functioneze in tuneluri noi

Daci nu diminueaza nivelul global de sigurantd definit de reglementdri nationale notificate, nu se impune nicio
restrictie asupra functiondrii trenurilor existente in ceea ce priveste tunelurile care fac obiectul STI

Aplicarea prezentei STI la subsisteme aflate deja in stare de functiune

Introducere

Subsistemele aflate deja in stare de functionare vor fi imbundtitite si innoite conform conditiilor expuse in
articolul 14 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE.

In acest context special, strategia de migratie (vezi 7.2.2) arati modul in care fiecare subsistem existent in tunel
supus proceselor de reinnoire sau imbundtatire va fi adaptat pentru a indeplini cerintele STL

Imbunititirea si reinnoirea sunt definite in Directiva 2001/16/CE articolul 2 alineatul () literele (m) si (n).
Totusi, toate masurile prescrise ulterior se aplica att actiunilor de imbundtatire, cat si celor de reinnoire.

Pentru a permite o punere in aplicare proactivi a prezentei STI, statele membre sunt incurajate si promoveze si
sd sprijine strategia de punere in aplicare. De fiecare datd cand vor fi imbundtitite sau reinnoite subsistemele
unei sectiuni de tunel sau a unei materiale rulante deja in stare de functionare, trebuie luatd in considerare
ocazia de a include alte parti care nu sunt incluse in planurile de imbundtitire si reinnoire, dar care pot fi aduse
la conformitate cu prezenta STI, mai ales acolo unde existd beneficii si imbundtdtiri semnificative ale sigurantei
care pot fi realizate cu un cost suplimentar limitat.

In cazul in care un subsistem relevant pentru siguranta in tunel este reevaluat in functie de orice altd STI ca
urmare a lucrdrilor de reinnoire sau imbunititire, va fi necesard doar reevaluarea in functie de prezenta STI in
ceea ce priveste acele sisteme si componente afectate direct de lucrari.

Masuri de imbundtitire i reinnoire a tunelurilor mai lungi de 1 km, subsistemele INS si ENE

La efectuarea lucrdrilor de imbundtitire sau reinnoire a unor parti din urmatoarele subsisteme care afecteazd
siguranta in tunel, trebuie puse in aplicare urmatoarele masuri. Ansamblurile si componentele care nu intrd in
sfera unui anumit program de imbundtdtire sau reinnoire nu trebuie sd se supund normelor in timpul unui
asemenea progran.

INS
—  4.5.1 Inspectia starii tunelului (entitate responsabild: Al

—  4.2.2.2 Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgent §i compartimentele pentru echipamente
(entitate responsabild: Al)

—  4.2.2.4 Cerinte de sigurantd impotriva incendiului pentru materialele de constructie (doar pentru
materialele noi care vor fi instalate. Entitate responsabild: Al entitate intermediard)

—  4.2.2.9 Semnalarea cdilor de evacuare (entitate responsabild: Al)

—  4.2.2.10 Comunicare in caz de urgentd (entitate responsabild: Al)
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7.2.2.2.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

ENE
4.2.3.4 Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri, la inlocuirea cablurilor (entitate responsabila: Al)
Misuri de imbunititire si reinnoire pentru subsistemele CCS, OPE, RST

La efectuarea de imbundtdtiri sau reinnoiri ale unor parti din urmitoarele subsisteme care afecteazd siguranta
in tunel, trebuie puse in aplicare urmitoarele masuri. Ansamblurile si componentele care nu intrd in sfera unui
anumit program de imbundtdtire sau reinnoire nu trebuie si se supund normelor in timpul unui asemenea
program.

CCS: nu este necesard nicio masurd
OPE:

Misurile OPE vor fi puse in aplicare in tunelurile existente indiferent de actiunile de reinnoire sau imbunatitire
in alte subsisteme, conform cerintelor din CR OPE TSI capitolul 7.

—  4.4.3 Plan si exercitii de evacuare din tunel (responsabil: Al)
—  4.4.4 Proceduri de impdmantare (responsabil: Al)
—  4.4.5 Manual de parcurs (responsabil: IF)

—  4.6.1 Competenta specifici tunelului a echipajului trenului i a altui gen de personal (responsabil: Al si
IF)

—  4.4.6 Dispozitie privind siguranta la bordul trenului §i informatiile de urgentd pentru pasageri
(responsabil: IF)

RST (Material rulant pentru transportul de pasageri)

—  4.2.5.1 Proprietdti materiale ale materialului rulant (doar pentru materialele noi care vor fi instalate)
(responsabil: IF, entitate intermediard)

—  4.2.5.2 Stingdtoare pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri (responsabil: IF, entitate
intermediarg)

—  4.2.5.7 Mijloace de comunicare in trenuri (responsabil: IF, entitate intermediara)

—  4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd (responsabil: IF), cu exceptia trenurilor trase de locomotive
pentru care se vor aplica deciziile nationale

—  4.2.5.9 Sistemul de iluminat de urgenta din tren (responsabil: IF, entitate intermediara)
—  4.2.5.10 Intreruperea aerului conditionat in tren (responsabil: IF)

— 4.2.5.11.1 Proiect de evacuare a materialului rulant pentru transportul de pasageri (responsabil: IF,
entitate intermediard)

—  4.2.5.12 Informarea si accesul serviciului de salvare (responsabil: IF, entitate intermediard)
Misurile necesare pentru trenurile de marfd sunt mentionate in CR RST TSI (vagoane de marfd).
Alte tuneluri existente

Prezenta STI nu se aplicd subsistemelor existente care nu sunt supuse reinnoirii sau imbunatatirii. Nu se aplicd
tunelurilor mai scurte de 1 000 m supuse reinnoirii sau imbunatatirii.

Pentru a armoniza nivelul de sigurantd in TEN, se atrage atentia asupra recomandarii UNECE (TRANS/AC.9/9,
1.12.2003 care afirmd in partea E: ,Existd deja multe tuneluri in exploatare. Multe dintre ele au fost construite cdnd
considerentele de sigurantd erau mai pufin stringente decat azi. Evident cd acestea nu pot adaptate la dimensiunile sugerate
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

pentru noile tuneluri la un cost rezonabil. Dar siguranta in tuneluri nu depinde doar de mdsuri structurale — ea poate fi
sporitd de asemenea prin mdsuri privind materialul rulant §i mdsuri operationale.

Prin urmare, Grupul recomandd ca planurile de sigurantd (%) pentru tunelurile existente sd fie stabilite, evaludndu-se
nivelul lor de sigurantd si propunandu-se ridicarea acestui nivel, dacd este necesar, prin mdsuri care sd fie selectate dintre
madsurile standard pentru tuneluri, primd prioritate fiind acordatd mdsurilor non-structurale.”

Revizuirea STI

In conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE,
Agentia ,va fi responsabild pentru pregitirea revizuirii aducerea la zi a STI si transmiterea recomanddrilor
corespunzitoare citre Comitetul la care se face referire in articolul 21 pentru a lua in considerare dezvoltirile
in tehnologie sau ceringele sociale”.

In plus, adoptarea si revizuirea progresivi a altor STI pot avea efect asupra prezentei STI. Modificirile propuse
pentru prezenta STI vor fi supuse unei revizuiri riguroase iar STI imbunatitite vor fi publicate pe o bazd
periodicd indicativd de 3 ani.

Agentia va fi anuntatd despre orice solutii inovatoare luate in considerare pentru a stabili dacd acestea vor fi
incluse in STI.

Exceptii de la acordurile nationale, bilaterale, multilaterale si multinationale

Acorduri existente

Acolo unde acordurile contin cerine legate de tuneluri, statele membre vor anunta Comisia, in termen de 6
luni de la intrarea in vigoare a prezentei STI, despre urmdtoarele acorduri conform carora functioneaza trenuri
legate de domeniul de aplicare al prezentei STI:

(@) acorduri nationale, bilaterale sau multilaterale intre statele membre si intreprinderile feroviare sau
administratorii infrastructurii, semnate cu caracter permanent sau temporar si impuse de natura specifici
sau locald a serviciului de transport;

(b)  acorduri bilaterale sau multilaterale intre intreprinderile feroviare, administratorii infrastructurii sau state
membre care furnizeaza niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regional;

() acorduri internationale intre unul sau mai multe state membre si cel putin o tard tertd, sau intre
intreprinderile feroviare sau administratorii infrastructurii din statele membre si cel putin o intreprindere
feroviard sau un administrator de infrastructurd dintr-o tard tertd, care sd ofere niveluri semnificative de
interoperabilitate locald sau regionald.

Se va evalua compatibilitatea acestor acorduri cu legislatia UE, inclusiv caracterul lor nediscriminator si, in
special, cu prezenta STI, iar Comisia va lua masurile necesare cum ar fi, de exemplu, revizuirea prezentei STI
pentru a include posibile cazuri specifice sau masuri de tranzitie.

Aceste acorduri sunt permise pand cand vor fi luate masurile necesare, inclusiv acorduri la nivel UE legate de
prezenta STI cu Federatia Rusd si alte tdri CSI avand granita cu UE.

Acordul RID si instrumentele COTIF nu vor fi anuntate pentru ci sunt cunoscute.
Acorduri viitoare sau modificari ale acordurilor existente

Orice acord viitor sau modificare a unor acorduri existente va lua in considerare legislatia UE si, in special,
prezenta STI Statele membre vor anunta Comisia despre asemenea acorduri/modificdri. Atunci se aplicd
aceeasi procedurd ca i in cazul § 7.4.1.

(*) Planul de sigurantd este descris in partea D a recomandarilor UNECE.
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7.5. Cazuri specifice

7.5.1. Introducere
In cazurile specifice de mai jos sunt permise urmatoarele dispozitii speciale.

Aceste cazuri specifice sunt incluse in doud categorii: dispozitiile se aplici fie permanent (caz ,P”), sau temporar
(caz ,T”). in cazurile temporare, este recomandat ca statele membre vizate si se conformeze cu subsistemul
relevant fie pand in 2010 (caz ,T1”), un obiectiv stabilit in Decizia Nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 23 julie 1996 asupra indrumdrilor Comunititii pentru dezvoltarea retelei de transport
transeuropean, sau pand 2020 (cazul ,T2").

7.5.2. Listd de cazuri specifice

Niciunul.
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ANEXA A
REGISTRUL INFRASTRUCTURII

Ceringe pentru registrul infrastructurii

Element Date

Critica interoperabilitate

Criticd
sigurantd

Date de bazi

Tip de trafic (pasageri, marfd, bunuri periculoase sau o combinatie, inclusiv
regimuri marfd-pasageri)

Tip de linie

Inceputul si sfarsitul tunelului (in kilometri de linie)

Tip de tunel (cu unul, doud tuburi)

Plasarea statiei subterane (pozitia in tunel sau in kilometri-linie)

Informatii tehnice

Lungimea tunelului (in m)

Viteza maximd (in km/h) Regim de vitezd (vitezele minime §i maxime pentru
tipuri sau trenuri)

Sectiune transversald (in m?)

<

Plasarea iegirilor de urgentd (in kilometri de linie)

<

Tip de iesire de urgentd (put cu sciri, lift, pasaj orizontal, in lungime)

Pentru tunelurile cu tuburi duble: pozitia pasajelor de trecere

[luminatul de urgentd

Comunicarea in caz de urgentd (Sistem, canal, etc.)

Plasarea accesului pentru serviciile de salvare

Plasarea zonelor de salvare

Rezervoare de apd pentru stingerea incendiului (existente, uscate, pline)

U NS RN RN RN RN

Volumul de api pentru stingerea incendiului

s

Dispozitiv de impimantare a liniei suspendate (automat/manual)

>5 km: segmentarea liniei suspendate, plasarea macazurilor

Litimea minimd a cdii de evacuare

Misura incirciturii (vagoane cu doud nivele)

Misuri de siguranta suplimentare disponibile (tip si plasare):

Lungimea statiei subterane (in m)

Distanta pand la suprafatd a statiei subterane (in m)

S IEN IE N IE N IR RN RN

Facilitati de accesfiesire ale statiei subterane (scdri, lift, scard rulantd)

Aerisirea statiei subterane

Masuri speciale de protectie impotriva incendiului in statia subterana (ex. Vapori

de apd)
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Element Date Criticd interoperabilitate si(gjzirtei{ié
Informatii de exploatare
Numele tuturor centrelor de control feroviar implicate N4
Numele centrului de control responsabil de salvare v
Numele altor centre de control implicate N4
Plan de urgentd (da/nu) v
Categoria necesard de sigurantd la incendiu pentru materialul rulant de pasageri v

(1.1.3)
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ANEXA B

REGISTRUL MATERIALULUI RULANT

Ceringe pentru registrul materialului rulant

Element Date

Critica interoperabilitate

Criticd
sigurantd

Date de bazi

Numele materialului rulant

Tip
Mare viteza

Conventional
Marfa

N = >

Locomotiva electricd

Locomotivi Diesel

EMU

DMU

Vagon normal de pasageri

Vagon de pasageri cu doud nivele
Vagon de dormit

Altele (ex. abur)

I

Categoria de siguranti la incendiu pentru materialul rulant de pasageri (A sau B,
vezi 1.1.3)

Materialul rulant care nu este produs pentru exploatare in tuneluri

Informatii tehnice

Detectoare de ax fierbinte (la bord sau nu)

Proprietati de aprindere ale materialelor (inflamabilitate)

Bariere (plasare, minute)

Suprareglajul franei de urgentd (da/nu)

Detectoare de incendiu la bord (unitate de tractiune, dulapuri tehnice etc.)

Mijloace de comunicare in trenuri (da/nu)

Comunicarea cu centrul de control (da/nu)

Sistemul de iluminat de urgentd in tren (da/nu)

Intreruperea aerului condiionat (local sifsau central, manual si/sau automat)

lesirile de urgentd ale pasagerilor (tip si distantd in metri)

Asigurarea sigurantei in tren si a informatiilor de urgentd pentru pasageri (da/nu
& limbi)

NIENIENIEN RN RN ENI ENI RN ENIEN

Informarea si accesul serviciului de salvare

&

Registrul materialului rulant mai necesitd informatii de bazd precum:

2. Partile implicate

—  Proprietar sau titular.

—  Organismul notificat care a atestat materialul rulant.
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— Autoritatea nationald care a anuntat organismul notificat.

— Autoritatea nationald care a emis autorizatia de punere in functiune
3. Evaluarea conformitdtii:

—  Certificat de conformitate

—  Declaratie de verificare CE

— Autorizatie pentru punerea in functiune

—  STI care s-au aplicat

ANEXA C

PUNCTE DESCHISE

Procedura de evaluare a conformitdtii pentru normele de intretinere la care s-a facut referire in capitolul 6 — sectiunea F4
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ANEXA D
RELATIA DINTRE TIPURI DE ACCIDENT $I MASURI

Dupd cum s-a sugerat intr-o intdlnire de lucru cu DG TREN si serviciile de salvare, cele trei scenarii de risc ,umbreld” definite
in sectiunea 2.2

—  2.2.1. Accidente fierbinti”: incendiu, explozie, explozie urmatd de incendiu, emisie de fum si gaze toxice
—  2.2.2. Accidente ,reci”: coliziune, deraiere
—  2.2.3. Stationare prelungitd: evacuare spontand

au fost corelate cu masurile descrise in prezenta STI. Tabelul urmitor arati relagia calitativd intre tipurile de accident si
mdsuri, ardtand care masuri vizeazd fiecare tip de accident.

Linia de apdrare pentru promovarea sigurantei in tuneluri cuprinde patru straturi succesive: prevenire, reducere, evacuare i
salvare.

De exemplu: pentru accidente ,fierbinti” strategia de bazd este:

Prevenire: utilizarea tipurilor de materiale corespunzitoare (4.2.5.1) cu o inflamabilitate scizutd reduce riscul de izbucnire a
unui incendiu. In plus, verificarea (4.4.1) stdrii trenului i a actiunilor corespunzitoare limiteazd izbucnirea unui incendiu.

Reducere: utilizarea tipurilor de materiale corespunzitoare (4.2.5.1) cu raspandire scazutd a incendiului reduce considerabil
cantitatea emisiei de caldurd si fum si viteza de rdspandire a incendiului in trenurile de pasageri. Utilizarea stingatoarelor
(4.2.5.2) poate limita extinderea incendiului. Daci este descoperit un incendiu, se declangeaza alarma de incendiu (4.2.5.7).
Calatorii vor cduta refugiu intr-o parte neafectatd a trenului si vor fi protejati de bariere de incendiu (4.2.5.4) pentru clasa B
de trenuri. Aerul conditionat este intrerupt pentru a impiedica raspandirea fumului (4.2.5.10). Oricand este posibil, trenul va
parasi tunelul. Sistemul de suprareglaj al franei de urgentd (4.2.5.8) impiedicd o oprire nedorita intr-un tunel si existd masuri
suplimentare pentru a mentine capacitatea de functionare (4.2.5.5) a unui tren cu incendiu la bord.

Evacuare si salvare: in cazul in care un tren opreste neintentionat in tunel, utilizarea materialelor corespunzitoare (4.2.5.1)
cu o rispandire scizutd a focului, toxicitate scdzutd si densitate scizutd a fumului a materialului contribuie la mentinerea
climatului acceptabil pentru evacuare. Dacd trenul opreste, pasagerii sunt evacuati, indrumati de echipajul trenului (4.6.1),
spre o zond sigurd. Materialul rulant (4.2.5.11) si infrastructura tunelului (4.2.2.6 — 4.2.2.10) sunt proiectate pentru a
permite evacuarea in tunel. Serviciile de salvare sunt informate cum pot intra in tuneluri (4.2.2.11) si in interiorul
materialului rulant (4.2.5.12).

Legendd: masuri albastre INS, ENE, CCS, masuri verzi RST, masuri galbene OPE.

A.  Accident Fierbinte

Prevenire Reducere Evacuare si salvare
Incendiu, 4.2.5.1 Proprietdti materiale ale | 4.2.5.1 Proprietdti materialele ale | 4.2.5.1 Proprietdti materialele ale
explozie, emi- materialului rulant materialului rulant materialului rulant

sie de gaz toxic

4.4.1 Verificare stdrii trenurilor si | 4.2.2.4 Cerinte de sigurantd la 4.2.2.3 Cerinte de protectie impo-

a actiunilor corespunza- incendiu pentru materia- triva incendiului pentru
toare lele de constructie structuri
4.2.3.1 Segmentarea liniei sus- | 4.2.2.7 Cii de evacuare
pendate sau a sinelor de
contact

4.2.3.4 Cerintd pentru cablurile | 4.2.2.8 lluminatul de urgentd pe

electrice din tuneluri traseele de evacuare
4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor 4.2.2.10 Comunicarea in caz de
electrice urgentd

4.2.4.1 Detectoare de ax fierbinte | 4.2.2.11 Accesul serviciilor de sal-
vare

4.2.5.2 Stingdtoare pentru mate- | 4.2.2.12 Zone de salvare din afara
rialul rulant pentru tunelurilor
transportul de pasageri




L 64/46

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

7.3.2008

Prevenire Reducere Evacuare si salvare
4.2.5.3 Protectie impotriva 4.2.2.13 Alimentarea cu apd
incendiului pentru trenu-
rile de marfa
4.2.5.4 Bariere de incendiu pen- |4.2.3.2 impamantarea liniei sus-
tru materialul rulant pendate sau a sinei de
pentru transportul de contact
pasageri
4.2.5.5 Misuri suplimentare pen- | 4.2.3.3 Alimentarea cu energie
tru capacitatea de func- electricd
tionare a materialului
rulant pentru transportul
de pasageri
4.2.5.7 Mijloace de comunicare |4.2.5.11 Proiect de evacuare a
in trenuri materialului rulant pen-
tru transportul de pasa-
geri
4.2.5.8 Suprareglajul franei de 4.2.5.12 Informarea si accesul
urgentd serviciilor de salvare
4.2.5.9 Sistemul de iluminat de | 4.4.3 Plan si exercitii de urgenta in
urgentd in tren tunel
4.2.5.10 intreruperea aerului 4.4.4 Proceduri de impamantare
conditionat in tren
4.4.2 Reguld de urgentd 4.7.1 Dispozitiv de auto-salvare
gx:ntru personalul trenurilor
e marfa)
4.4.5 Manual de parcurs
4.4.6 Dispozitie privind siguranta
in tren si informatiile de
urgentd pentru pasageri
4.4.7 Coordonarea intre tunel si
centrele de control
4.6.1 Competenta specificd tune-
lului a echipajului trenului
si a altui gen de personal
B.  Accident rece
Prevenire Reducere Evacuare si salvare

Coliziune
deraiere

4.2.2.1 Instalarea macazurilor §i a
pasajelor de nivel

4.2.3.1 Segmentarea liniei sus-
pendate sau a sinelor de
contact

4.2.2.6 Facilitdti pentru auto-sal-
vare, evacuare si salvare in
caz de accident

4.5.1 Inspectarea starii tunelului

4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor
electrice

4.2.2.7 Cii de evacuare

4.2.5.7 Mijloace de comunicare
in trenuri

4.2.2.8 Tluminatul de urgentd pe
traseele de evacuare

4.2.2.9 Semnalarea cdilor de eva-
cuare

4.4.5 Manual de parcurs

4.2.2.10 Comunicarea in caz de
urgentad

4.4.6 Dispozitie privind siguranta
in tren si informatiile de
urgentd pentru pasageri

4.2.2.11 Accesul serviciilor de sal-
vare

4.4.7 Coordonarea intre tunel si
centrele de control

4.2.2.12 Zone de salvare din afara
tunelurilor

4.6.1 Competenta specificd tune-
lului a echipajului trenului
si a altui gen de personal

4.2.2.13 Alimentarea cu api




7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/47

Prevenire

Reducere

Evacuare si salvare

4.4.2 Reguld de urgentd

4.2.3.2 Tmpéméntarea liniei sus-
pendate sau a sinei de
contact

4.2.5.9 Sistemul de iluminat de
urgentd in tren

4.2.3.3 Alimentarea cu energie
electricd

4.2.5.11 Proiect de evacuare a
materialului rulant pen-
tru transportul de pasa-
geri

4.2.5.12 Informarea si accesul
serviciilor de salvare

4.4.3 Plan si exercitii de urgentd in
tunel

4.4.4 Proceduri de impadmantare

C.  Stationare prelungitd

Prevenire

Reducere

Evacuare si salvare

Evacuare
spontand

4.2.5.7 Mijloace de comunicare
in trenuri

4.4.2 Reguld de urgentd

4.2.2.6 Facilitdti pentru auto-sal-
vare, evacuare si salvare in
caz de accident

4.4.6 Dispozitie privind siguranta
in tren si informatiile de
urgentd pentru pasageri

4.4.3 Plan si exercitii de urgentd
in tunel

4.2.2.7 Cii de evacuare

4.4.7 Coordonarea intre tunel si
centrele de control

4.2.2.8 lluminatul de urgentd pe
traseele de evacuare

4.2.2.9 Semnalarea cdilor de eva-
cuare

4.6.1 Competenta specificd tune-
lului a echipajului trenului
si a altui gen de personal

4.2.2.10 Comunicarea in caz de
urgenta

4.2.5.9 Sistemul de iluminat de
urgentd in tren

4.2.2.11 Accesul serviciilor de sal-
vare

4.2.2.12 Zone de salvare din afara
tunelurilor
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E.1l

E.2

ANEXA E

EVALUAREA SUBSISTEMELOR

Domeniu de aplicare

Prezenta anexd indici evaluarea conformitdtii subsistemelor.

Caracteristici si module

Caracteristicile de subsistem care trebuie evaluate in diferite faze ale proiectarii, dezvoltarii si producerii sunt marcate
prin X in tabelul E.

Tabel E
Evaluare
1 2 3 4 5 6
Faza proiectdrii ;
§i dezvoltiri Faza de productie
o Revizuirea Constructie, ggzirgfelaé: Vglidare in Fondi-
Caracteristici de evaluat coicctirii asamblare, nerea in tii de functionare
protecta instalare ?u erea deplind
unctiune)
42.2.1. Instalarea macazurilor i pasa- X
jelor de nivel
4.2.2.2. Prevenirea accesului neautori- X X
zat la iegirile de urgentd si
compartimentele pentru echi-
pament
4.2.2.3. Cerinte de protectie impotriva X
incendiului pentru structuri
4.2.2.4. Cerintd de sigurantd la incendiu X
pentru materialul de construc-
tie
4.2.2.5. Detectarea incendiului X X
4.2.2.6. Facilitti pentru auto-salvare, X
evacuare si salvare in caz de
accident
4.2.2.6.1. | Definirea zonei sigure
4.2.2.6.2. | Generalitati
4.2.2.6.3. | lesiri de urgentd la suprafatd X
laterale sifsau verticale
4.2.2.6.4. | Pasaje de trecere spre celdlalt X
tub
4.2.2.6.5. | Solutii tehnice alternative X
4.22.7. Cii de evacuare X
4.2.2.28. Iluminatul de urgentd pe tra- X X
seele de evacuare
4.2.2.9. Semnalizarea cdilor de evacuare X
4.2.2.10. | Comunicarea in caz de urgentd X
4.2.211. | Accesul serviciilor de salvare X
4.2.2.12. | Zone de salvare din afara X
tunelurilor
4.2.2.13. | Alimentarea cu apid X
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1 2 3 4 5 6
Faza proiectarii Faza de productie
si dezvoltarii
. Constructie, @samblare Validare in condi-
- Revizuirea ; (inainte de < h
Caracteristici de evaluat S asamblare, . tii de functionare
pr01ectar11 instalar punerea 1n 7 d 111"1“
stalare functiune) cpind
4.23.1. Segmentarea liniilor suspendate X X
sau a sinelor de contact
4.2.3.2. fmpdmantarea liniei suspendate X X
sau a ginei de contact
4.2.3.3. Alimentarea cu energie electricd X
4.2.3.4. Cerinte pentru cablurile elec- X
trice din tuneluri
4.2.3.5. Fiabilitatea instalatiilor electrice X
4.2.5.1. Proprietdti materiale ale mate- X
rialului rulant
4.2.5.2. Stingatoare pentru materialul X
rulant pentru transportul de
pasageri
4.2.5.3. Protectie impotriva incendiului X
pentru trenurile de marfa
4.2.5.4. Bariere de incendiu pentru X
materialul rulant pentru trans-
portul de pasageri
4.2.4.1. Detectoare de ax fierbinte X
4.2.5.5. Masuri suplimentare pentru X
capacitatea de functionare a
materialului rulant pentru
transportul de pasageri cu
incendiu la bord
4.2.5.5.1. | Obiective generale si capacita-
tea de functionare necesard
pentru trenurile de pasageri
4.2.5.5.2. | Cerinte pentru frane X
4.2.5.5.3. | Cerinte pentru tractiune X
4.2.5.6. Detectoare de incendiu la bord X
4.2.5.7. Mijloace de comunicare in tre- X
nuri
4.2.5.8. Suprareglajul franei de urgentd X X
4.2.5.9. Sistemul de iluminat de urgentd X X
in tren
4.2.5.10. | Intreruperea aerului conditio- X X
nat in tren
42511 Plan de evacuare a materialului X
rulant pentru transportul de
pasageri
4.2.5.12. | Informarea si accesul serviciului X

de salvare
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3

5

Faza proiectdrii
si dezvoltarii

Faza de productie

Caracteristici de evaluat

Revizuirea
proiectdrii

Constructie,
asamblare,
instalare

Asamblare
(inainte de
punerea in
functiune)

Validare in condi-
tii de functionare
deplind

4.4.1

Verificarea starii trenurilor si
actiunilor corespunzitoare

Nota: sectiunea 6.2.6 explicd
motivul pentru care evaluarea
normelor de exploatare va fi de
responsabilitatea autoritatii pentru
sigurantd a fiecdrui stat membru
vizat, precum si motivul pentru
care nu se solicitd evaluarea sepa-
ratd de cdtre un organism notiﬁiut.
Prin urmare speci}%ca,tiile din
capitolele 4.4 si 4.6 nu sunt
mentionate in acest tabel.

Inspectarea starii tunelului

Intretinerea materialului rulant

Misti de auto-salvare
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F.1

E.2

ANEXA F

MODULE PENTRU VERIFICAREA CE A SUBSISTEMELOR

Lista modulelor

Module pentru subsisteme

—  Modul SB: Examinarea tipului

—  Modul SD: Sistem de gestiune a calitdtii produsului

—  Modul IF: Verificarea produsului

—  Modul SG: Verificarea unitdtii

—  Modul SH2: Sistem de gestiune a calitdtii globale cu examinarea proiectarii
Modul pentru dispozitiile privind intretinerea

—  Modul privind procedura de evaluare a conformittii

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate

Inaplicabil (niciun element constitutiv de interoperabilitate)

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

F.3.1 Modul SB: Examinarea tipului

Acest modul descrie procedura CE de verificare prin care un organism notificat verifica si atestd la cererea unei entitati
contractante sau a reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, cd un tip de subsistem de infrastructurd,
energie, control-comanda sau material rulant, reprezentativ pentru productia preconizatd,

—  respectd prezenta STI i orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazd ci cerintele (') esentiale ale Directivei
2001/16/CE au fost indeplinite

—  respectd celelalte regulamente care decurg din tratat.

Examinarea tipului definitd de acest modul poate include faze specifice de evaluare — revizuirea proiectarii, testarea
tipului sau revizuirea procesului de productie, care sunt specificate in STI relevante.

Entitatea (%) contractantd va inainta o cerere pentru verificarea CE (prin examinarea tipului) a subsistemului citre un
organism notificat la alegerea sa.

Cererea va include:
— numele i adresa entitdtii contractante sau a reprezentantului autorizat
—  documentatia tehnicd, descrisd la punctul 3.

Solicitantul va pune la dispozitia organismului notificat o mostra a subsistemului (), reprezentativd pentru productia
preconizatd, denumitd in continuare ,tip”.

Un tip poate acoperi citeva versiuni ale subsistemului dacd diferentele intre versiuni nu afecteaza dispozitiile prezentei
STL

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametri tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
fn modul, ,entitatea contractantd” inseamni ,entitatea contractanti a subsistemului, aga cum este definitd in directivi, sau reprezentantul
sdu autorizat din cadrul Comunitatii”.

Sectiunea relevantd a unei STI poate defini cerinte specifice in aceastd privintd.



L 64/52

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

7.3.2008

4.1.

4.2.

4.3.

Y]

Organismul notificat poate solicita alte mostre dacd este necesar pentru efectuarea programului de teste.

Dacd este necesar pentru un anumit test sau anumite metode de examinare i se specificd astfel in STI sau in
specificatia (*) europeani la care se face referire in STI, va fi asiguratd o mostrd sau mostre dintr-un subansamblu sau
ansamblu sau o mostrd a subsistemului in starea de pre-asamblare.

Documentatia tehnicd si mostra(ele) vor inlesni intelegerea proiectdrii, producerii, instaldrii, intretinerii si operarii
subsistemului si vor facilita evaluarea conformitatii cu dispozitiile din STL

Documentatia tehnici va include:
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globala si structura,
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI

— anteproiectul §i informatii de productie, de exemplu desene, scheme ale componentelor, subansambluri,
ansambluri, circuite etc.,

—  descrieri §i explicatii necesare pentru intelegerea proiectdrii si informatii privind productia, intretinerea si
exploatarea subsistemului,

—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene care s-au aplicat,

—  orice dovadi necesard in sprijinul utilizarii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde specificatiile europene
si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)
—  documentatie tehnica privind producerea si asamblarea subsistemului,
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditii pentru utilizarea subsistemului (restrictii privind perioada sau distanta de functionare, limite de uzurd
etc.),

—  conditii pentru intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului

—  orice cerintd tehnicd care va fi luatd in considerare in timpul productiei, intretinerii sau operdrii subsistemului,
—  rezultate ale calculelor de proiectare ficute, examindrile efectuate etc.,

—  rapoarte ale testelor.

Daci STI solicitd mai multe informatii pentru documentatia tehnicd, acestea vor fi incluse.

Organismul notificat:

Va examina documentatia tehnicd,

Va verifica dacd mostra(ele) subsistemelor sau ansamblurilor sau subansamblurilor subsistemului a (au) fost produsi(e)
in conformitate cu documentatia tehnicd i va efectua sau va cere efectuarea de teste ale tipului conform dispozitiilor
STI si specificatiilor europene corespunzitoare. Fabricarea va fi verificatd utilizdndu-se modulul de evaluare
corespunzator.

Va efectua, atunci cind in STI se solicitd o revizuire a proiectirii, o examinare a metodelor de proiectare, a
instrumentelor de proiectare si a rezultatelor proiectdrii pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini cerintele
pentru conformitatea subsistemului la incheierea procesului de proiectare

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48|CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI explicd modul de

utilizare a specificatiilor europene.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Va identifica elementele care au fost proiectate conform dispozitiilor relevante din STI si din specificatiile europene,

dar i elementele care au fost proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante ale respectivelor specificatii europene;

Va efectua sau va cere efectuarea examindrilor corespunzitoare si a testelor necesare conform punctelor 4.2 si 4.3
pentru a stabili dacd, acolo unde au fost alese specificatiile europene aplicabile, acestea au fost puse in aplicare in
realitate;

Va efectua sau va cere efectuarea examindrilor corespunzitoare si a testelor necesare conform punctelor 4.2 si 4.3
pentru a stabili daci solutiile adoptate indeplinesc cerintele STI atunci cind specificatiile europene corespunzitoare nu
au fost aplicate.

Va stabili impreund cu solicitantul locatia unde vor fi efectuate examindrile si testele necesare.

Acolo unde tipul indeplineste dispozitiile din STI, organismul notificat va elibera solicitantului un certificat de
examinare a tipului. Certificatul va contine numele i adresa entitdtii contractante si a producitorului(lor) indicate in
documentatia tehnicd, concluziile examinrii, conditiile pentru valabilitatea sa §i datele necesare pentru identificarea
tipului aprobat.

O listd a partilor relevante ale documentatiei tehnice va fi anexatd certificatului, iar o copie va rdmane la organismul
notificat.

Dacid entitdtii contractante nu i este acordat un certificat de examinare a tipului, organismul notificat va furniza
motive detaliate pentru acest refuz.

Se va prevedea o procedurd de apel.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind certificatele de
examinare a tipului eliberate, retrase sau refuzate.

Celelalte organisme notificate pot primi la cerere copii ale certificatelor de examinare a tipului eliberate si/sau

completdrile lor. Anexele certificatelor vor fi tinute la dispozitia celorlalte organisme notificate.

Entitatea contractantd va pastra impreund cu documentatia tehnicd copii ale certificatelor de examinare a tipului si

orice completdri la acestea, pe intreaga perioadd de functionare a subsistemului. Acestea vor fi trimise oricdrui stat
membru care o solicitd.

In timpul fazei de productie, solicitantul va informa organismul notificat care detine documentatia tehnic privind
certificatul de examinare a tipului de toate modificarile care pot afecta conformitatea cu cerintele din STI sau cu
conditiile prescrise pentru utilizarea subsistemului. In asemenea cazuri, subsistemul va primi aprobare suplimentard.

In acest caz, organismul notificat va efectua doar acele examiniri si teste care sunt relevante si necesare pentru

modificdri. Aceastd aprobare suplimentard poate fi datd fie in forma unei completdri a certificatului original de
examinarea a tipului, fie prin eliberarea unui nou certificat dupa retragerea vechiului certificat.

F.3.2 Modulul SD: Sistemul de Gestiune a Calitatii Productiei

0

Acest modul descrie procedura de verificarea CE prin care un organism notificat verificd si atestd, la cererea unei
entitdti contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunititii, dacd un subsistem al
infrastructurii, energiei sau materialului rulant, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare a tipului de citre
un organism notificat,

—  respectd prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazi ca au fost indeplinite cerintele esentiale (°)
ale Directivei 2001/16/CE

—  respectd celelalte regulamente care decurg din tratat,
si poate fi pus in functionare.
Organismul notificat efectueazd procedura, cu conditia ca:

—  certificatul de examinare a tipului eliberat inainte de evaluare si rimana valabil pentru subsistemul care face
subiectul cererii,

Cerintele fundamentale sunt reflectate in parametri tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
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0

—  entitatea contractantd (°) si contractantul principal indeplinesc conditiile de la punctul 3.

,Contractantul principal” se referd la societdti ale ciror activitati contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale din STI.
Aceasta vizeaza:

—  compania responsabild pentru proiectul intregului subsistem (incluzand in special responsabilitatea pentru
integrarea subsistemului),

— alte companii implicate doar intr-o parte a proiectului subsistemului (efectuand de exemplu asamblarea sau
instalarea subsistemului).

Nu se referd la fabricant sau la subcontractantii care furnizeazd componente si elemente constitutive de
interoperabilitate.

Pentru subsistemul care este supus procedurii de verificare CE, entitatea contractatd, sau contractantul principal, cand
acesta este angajat, va realiza un sistem de gestiune a calitdtii aprobat pentru productie si inspectia si testarea
produsului final dupd cum se specificd la punctul 5 si care va fi supus supravegherii dupd cum se specifici la
punctul 6.

Cand entitatea contractantd insdsi este responsabild pentru proiectarea globali a subsistemului (incluzdnd in special
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), sau entitatea contractantd este direct implicatd in productie
(inclusiv asamblarea si instalarea), aceasta trebuie sd realizeze un sistem de gestiune a calitdtii aprobat pentru acele
activitdti, care va fi supus supravegherii dupd cum se specifica la punctul 6.

Dacid un contractant principal este responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului (incluzand in special
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), acesta va realiza in orice caz un sistem de gestiune a calitdtii pentru
productie si inspectarea si testarea produsului final, care va fi supus supravegherii dupa cum se specificd la punctul 6.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd va inainta o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (printr-un sistem de gestiune a calitatii
productiei), inclusiv coordonarea supravegherii sistemelor de gestiune a calitatii, prevazutd la punctul 5.3 si 6.5, citre
un organism notificat la alegerea sa. Entitatea contractantd va informa producitorii implicati de aceastd alegere si de
cerere.

Cererea va inlesni intelegerea proiectirii, asambldrii, instaldrii, intretinerii §i operdrii subsistemului si va facilita
conformitatea cu tipul descrisi in certificatul de examinare a tipului si cerintele STI de respectat.

Cererea va include:
—  numele i adresa entititii contractante sau a reprezentatului sdu autorizat

—  Documentatia tehnicd privind tipul aprobat, inclusiv certificatul de examinare a tipului, eliberat dupd incheierea
procedurii definite in modulul SB,

si, dacd nu sunt incluse in aceastd documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globald si structura,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (7), care au fost aplicate,

orice dovadd necesard adusd in sprijinul utilizdrii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate. Aceastd dovadd auxiliard va
include rezultatele testelor efectuate de laboratorul corespunzitor al producitorului sau in beneficiul
acestuia.

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI

—  documentatia tehnica privind producerea si asamblarea subsistemului,

(®)  In modul, ,entitatea contractantd” inseamnd ,entitatea contractantd a subsistemului, aga cum este definitd in directiv, sau reprezentantul

sdu autorizat din cadrul Comunitagii”.

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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— dovada conformitdtii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate) pentru faza de
productie,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  demonstrarea faptului ci, toate fazele, asa cum se mentioneazd la punctul 5.2, sunt acoperite de sisteme de
gestiune a calitdtii ale entitatii contractante, dacd aceasta este implicatd, sifsau ale contractantului principal si
dovada eficientei lor,

— indicarea organismului notificat responsabil pentru aprobarea si supravegherea acestor sisteme de gestiune a
calitatii.

Organismul notificat va examina mai intai solicitarea privind valabilitatea examindrii tipului si a certificatului de
examinare a tipului.

In cazul in care organismul notificat considera ca certificatul de examinare a tipului nu mai este valabil sau ¢ nu mai
este corespunzator §i cd este necesard o noud examinare a tipului, aceasta isi va justifica decizia.

Sistem de gestiune a calitatii

5.1

5.2

Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal, cind acesta este angajat, vor inainta o cerere
pentru evaluarea sistemelor lor de gestiune a calitdtii citre un organism notificat la alegerea lor.

Cererea va include:
—  toate informatiile relevante pentru subsistemul preconizat,
—  documentatia sistemului de gestiune a calitatii.

—  Documentatia tehnici a tipului aprobat i o copie a certificatului de examinare a tipului, eliberat dupa incheierea
procedurii de examinare din modulul SB.

Pentru cei implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, vor fi furnizate doar informatiile pentru partea
relevanta.

Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului,
sistemele de gestiune a calitdtii vor asigura conformitatea globald a subsistemului cu tipul descris in certificatul de
examinare a tipului si conformitatea globald a subsistemului la cerintele din STI. Pentru alti contractori, sistemul(ele)
lor de gestiune a calititii trebuie si asigure conformitatea contributiei lor relevante la subsistem cu tipul descris in
certificatul de examinare a tipului si cu cerintele din STL

Toate elementele, ceringele si dispozitiile adoptate de solicitant(ti) vor fi documentate intr-un mod ordonat si sistematic
sub forma unor strategii, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului de gestiune a calititii va
asigura o intelegere comund a strategiilor si procedurilor de calitate cum ar fi programe de calitate, planuri, manuale si
rapoarte.

Aceasta va cuprinde in special o descriere corespunzitoare a urmitoarelor elemente pentru toti solicitantii:
—  obiective de calitate i structurd organizationald,

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice corespunzitoare de gestiune si control al calitatii productiei care vor fi
utilizate,

—  examindrile, verificarile si testele care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd producere, asamblare si instalare
si frecventa cu care acestea vor fi efectuate,

—  rapoarte ale calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectie si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,
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si, de asemenea, pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectarea globald a
subsistemului:

—  responsabilitati si capacitati privind gestiunea calitatii globale a subsistemului, incluzdnd in special gestiunea
integrarii subsistemului.

Examindrile, testele si verificdrile vor cuprinde urmitoarele etape:

—  structura subsistemului, incluzand, in special, activitdtile de constructie, asamblarea elementelor constitutive,
reglarea finald,

—  testarea finald a subsistemului,
— i, unde este specificat in STI, validarea in conditii complete de exploatare.

5.3 Organismul notificat ales de entitatea contractantd va examina daci toate etapele subsistemului mentionate la
punctul 5.2 sunt acoperite suficient si corespunzitor de aprobarea si supravegherea sistemului(lor) de gestiune a
calitdtii a(ale) solicitantului(ilor) (%).

Daci conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si conformitatea la cerintele din
STI se bazeazd pe mai mult de un sistem de gestiune a calititii, organismul notificat va examina in special,

—  daci relatiile si interfetele intre sistemele de gestiune a calitatii sunt clar documentate

— i dacd pentru antreprenor sunt definite suficient si corespunzitor responsabilititile si capacititile globale ale
gestiunii pentru conformitatea intregului subsistem.

5.4  Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 va evalua sistemul de gestiune a calitdtii pentru a stabili
dacd acesta indeplineste cerintele la care se face trimitere la punctul 5.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte
daci solicitantul pune in aplicare un sistem de gestiune a calitdtii pentru productia, inspectarea si testarea produsului
final conform standardului EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare specificitatea subsistemului pentru care este pus
in aplicare.

Cand solicitantul conduce un sistem de gestiune a calititii atestat, organismul notificat va lua acest lucru in considerare
la evaluare.

Controlul va fi specific subsistemului vizat, avind in vedere contributia specificd a solicitatului la subsistem. Echipa de
control va avea cel putin un membru cu experientd ca evaluator al subsistemului tehnic vizat. Procedura de evaluare va
include o vizitd de evaluare la sediul solicitantului.

Decizia va fi transmisd solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia de evaluare argumentata.

5.5 Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal se angajeazd si indeplineascd obligatiile care
decurg din sistemul de gestiune a calititii aprobat si sd sustind sistemul astfel inct acesta sd rimana corespunzdtor si
eficient.

Ele vor informa organismul notificat care a aprobat sistemul de gestiune a calitdtii despre orice schimbare
semnificativd care va afecta indeplinirea de citre subsistem a cerintelor din STL

Organismul notificat va evalua modificirile propuse si va decide dacd sistemul de gestiune a calitdtii amendat va
satisface In continuare cerintele la care se face trimitere la punctul 5.2 sau dacd este necesard o reevaluare.

Organismul va transmite decizia sa solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia de evaluare
argumentata.

6.  Supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii sub rdspunderea organismului notificat.

6.1 Scopul supravegherii este de a se asigura cd entitatea contractantd, dacd este implicatd, §i contractantul principal
indeplinesc in mod corespunzitor obligatiile care decurg din sistemul(ele) de gestiune a calitdtii aprobat(e).

(®)  Pentru materialul rulant, organismul notificat poate participa la testul final de functionare a locomotivelor sau a trenului efectuat in
conditiile specificate in capitolul relevant din STL.
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6.2

6.3

6.4

6.5

Entitatea contractantd, daci este implicatd, si contractantul principal vor transmite organismului notificat la care se
face trimitere la punctul 5.1 (sau au transmis) toate documentele necesare in acest scop, inclusiv planurile de punere in
aplicare si rapoartele tehnice privind subsistemul (atat cat este relevant pentru contributia specifici a solicitantilor la
subsistem), in special:

—  documentatia sistemului de gestiune a calitdtii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a se asigura
ca:

—  pentru entitatea contractantd sau contractantul principal, responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului,

sunt definite suficient §i corespunzdtor responsabilitifile si capacititile globale de gestiune pentru conformitatea
intregului subsistem,

—  pentru fiecare solicitant,
sistemul de gestiune a calitatii este corect administrat pentru realizarea integrarii la nivelul subsistemului,

— rapoarte ale calitdtii previzute de partea producitoare (inclusiv asamblarea si instalarea) ale sistemului de
gestiune a calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectic si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.

Organismul notificat va efectua periodic controale pentru a se asigura cd entitatea contractantd, daci este implicatd, si
contractantul principal mentin §i pun in aplicare sistemul de gestiune a calitdtii si va furniza acestora un raport de
control. Dacd acestia administreaza un sistem de gestiune a calitdtii atestat, organismul notificat il va lua in considerare
in timpul supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an, cu cel putin un control in intervalul de timp al deruldrii
activitdtilor relevante (productie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul supus procedurii de verificare CE
mentionat la punctul 8.

In plus, organismul notificat poate face vizite neanuntate la santierele in cauza ale solicitantului(ilor). In timpul acestor
vizite, organismul notificat poate efectua controale complete sau partiale si poate efectua sau solicita efectuare de teste
pentru a verifica functionarea corectd a sistemului de gestiune a calititii acolo unde este necesar. Comisia va furniza
solicitantului(ilor) un raport de inspectie sifsau de asemenea rapoarte de control, dupa caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd si responsabil pentru verificarea CE, daci nu efectueazi
supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitatii vizat(e), va coordona activititile de supraveghere a oricrui
organism notificat responsabil pentru aceastd sarcind, pentru:

—  ase asigura cd s-a efectuat o administrare corectd a interfetelor dintre diferitele sisteme de gestiune a calitatii
legate de integrarea subsistemului,

— a colecta, in legiturd cu entitatea contractanti, elementele necesare pentru evaluare pentru a garanta
consecventa si supravegherea globald a diferitelor sisteme de gestiune a calitatii.

Aceastd coordonare include drepturile organismului notificat:

—  de a primi toatd documentatia (aprobare si supraveghere), eliberatd de alte organisme notificate,

—  de a asista la controalele de supraveghere de la punctul 6.3,

— de ainitia controale suplimentare ca la punctul 6.4 sub raspunderea sa si impreund cu alte organisme notificate.

Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 va avea drept de acces pentru inspectie, control si
supraveghere pe santierele de constructii, in atelierele de productie, locatiile de asamblare si instalatii, zonele de
depozitare si, acolo unde e necesar, la amenajdrile de prefabricatie si testare si, in general, la toate locatiile considerate
necesare pentru a-si indeplini sarcinile, conform contributiei specifice a solicitantului la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal vor tine la dispozitia autorititilor nationale
pentru o perioadd de 10 ani de la fabricarea subsistemului:

—  documentatia la care se face trimitere in a doua liniutd din al doilea paragraf de la punctul 5.1,
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10.

11.

12.

F3.3

—  actualizarea la care se face trimitere in al doilea paragraf de la punctul 5.5,
—  deciziile §i rapoartele organismului notificat, la care se face trimitere la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat, pe baza examindrii tipului si aprobarea si
supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii, va elabora certificatul de conformitate pentru entitatea
contractantd, care, la randul ei, va alcitui declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din statul membru in
care este localizat sifsau opereaza subsistemul.

Declaratia de verificare CE si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic si va include cel putin informatiile incluse in anexa V a directivei.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti
declaratia de verificare CE. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din
directivd, in special cele ce urmeaza:

—  toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului,
— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, declaratiile CE de adecvare pentru utilizare
cu care vor fi previzute elementele constitutive, in conformitate cu articolul 13 din directivd, insotite, acolo
unde este necesar, de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare si supraveghere a
sistemului de gestiune a calitdtii) eliberate de organismele notificate,

—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile i limitele de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de examinare a tipului pentru subsistem si documentatia tehnica insotitoare definitd in modulul SB,
—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)

—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de verificarea
corespunzitoare sifsau notele de calcul contrasemnate de aceasta, care sd declare cd proiectul este conform
directivei si STI si sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfdsurdrii
activitdtilor si care n-au fost retrase. Certificatul trebuie de asemenea si fie insotit de rapoartele de inspectie i de
control alcdtuite in legdturd cu verificarea, dupd cum se mentioneazd la punctele 6.3 si 6.4 si in special:

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STL

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind aprobarile
eliberate, retrase sau refuzate pentru sistemul de gestiune a calitatii.

Celelalte organisme notificate pot primi la cerere copii ale aprobarilor eliberate pentru sistemul de gestiune a calitatii.
Rapoartele care insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanti.

Entitatea contractantd din cadrul Comunititii va pstra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii i
pentru incd o perioadd de trei ani; acesta va fi trimis oricdrui stat membru care o solicita.

Modul IF: Verificarea Produsului

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si atestd la cererea unei entitati
contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunitatii, cd subsistemul infrastructurd,
energie sau material rulant, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare a tipului de citre organism notificat,

— este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazd cad au fost indeplinite cerintele
esentiale (°) ale Directivei 2001/16/CE

(°)  Cerintele fundamentale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
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— este conform cu alte regulamente ce decurg din tratat
— i poate fi pus in functionare.

2. Entitatea contractantd (1% va inainta o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (prin verificarea produsului) citre
un organism notificat la alegerea sa.

Cererea va include:
—  Numele si adresa entititii contractante sau a reprezentantului siu autorizat
—  Documentatia tehnica.

3. In cadrul acestei parti a procedurii, entitatea contractanti verifici si atesti ci subsistemul vizat este in conformitate cu
tipul descris in certificatul de examinare a tipului si indeplineste cerintele STI care li se aplica.

Organismul notificat va efectua procedura cu conditia ca certificatul de examinare a tipului eliberat nainte de evaluare
sd rdmand valabil pentru subsistemul care face subiectul cererii.

4.  Entitatea contractantd va lua masurile necesare pentru ca procesul de productie (inclusiv asamblarea si integrarea
elementelor constitutive de interoperabilitate de citre contractantul principal (') atunci cind acesta este angajat)
asigurd conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si indeplineste cerintele STI
care li se aplica.

5. Cererea va inlesni intelegerea proiectdrii, producerii, instaldrii, intretinerii si operarii subsistemului si va inlesni
evaluarea conformitatii cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si cerintele STI.

Cererea va include:

—  documentatia tehnica privind tipul aprobat, inclusiv certificatul eliberat dupa incheierea procedurii definite in
modulul SB,

si, dacd nu sunt incluse in aceasti documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globald si structura,
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI

— anteproiectul i informatii de productie, de exemplu desene, scheme ale componentelor, subansambluri,
ansambluri, circuite etc.,

—  documentatie tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (12), care s-au aplicat,

—  orice dovadi necesard in sprijinul utilizarii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde specificatiile europene
si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare cu care vor fi previzute elementele
constitutive de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

(19 in modul, ,entitatea contractant3” inseamna ,entitatea contractanti a subsistemului, aga cum este definiti in directivi, sau reprezentantul
sdu autorizat din cadrul Comunitdtii”.

(") ,Contractantul principal” se referd la societdti a ciror activitdti contribuie la indeplinirea conditiilor fundamentale ale STL Vizeazd
societatea care poate fi responsabild pentru intregul proiect al subsistemului sau alte societdti implicate doar intr-o parte a proiectului
subsistemului (care efectueazd de exemplu asamblarea sau instalarea subsistemului).

(*?) Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explici
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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7.1.

7.2

10.

Daci STI solicitd informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea vor fi incluse.

Organismul notificat va examina mai intéi solicitarea privind valabilitatea examindrii tipului si a certificatului de
examinare a tipului.

In cazul in care organismul notificat considerd ci certificatul de examinare a tipului nu mai este valabil sau cd nu mai
este corespunzitor §i cd este necesard o noud examinare a tipului, aceasta isi va justifica decizia.

Organismul notificat va efectua examindrile §i testele corespunzitoare pentru a verifica conformitatea subsistemului
cu tipul, descris in certificatul de examinare a tipului si cu cerintele din STI. Organismul notificat va examina si testa
fiecare subsistem fabricat ca produs de serie, dupd cum se specific la punctul 4.

Verificarea prin examinarea si testarea fiecdrui subsistem (ca produs de serie)

Organismul notificat va efectua teste, examindri i verificari pentru a asigura conformitatea subsistemelor, ca produse
de serie dupd cum se specificd in STI. Examindrile, testele si verificirile se vor extinde la etapele mentionate in STI.

Fiecare subsistem (ca produs de serie) va fi examinat, testat si verificat individual (%) pentru a verifica conformitatea sa
cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si cerintelor STI care li se aplicd. Cand un test nu este mentionat in
STI (sau in standardul european citat in STI), se aplicd specificatiile europene specifice sau testele echivalente.

Organismul notificat va cidea de acord cu entitatea contractantd (si contractantul principal) asupra locatiilor unde vor
fi efectuate testele si va conveni ca testarea finald a subsistemului, oricand se cere in STI, testele sau validarea in conditii
de deplind functionare, vor fi efectuate de entitatea contractantd sub directa supraveghere si in prezenta organismului
notificat.

Organismul notificat va avea drept de acces pentru testare i verificare in atelierele de productie, locatiile de asamblare
si instalatii §i, acolo unde este necesar, amenajari de prefabricatie si testare pentru a-si indeplini sarcinile previzute in
STL

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat va elabora certificatul de conformitate
pentru entitatea contractantd, care la randul ei va elabora declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din
statul membru in care subsistemul este localizat sifsau opereaza.

Aceste activitdti NB se vor baza pe examinarea tipului si teste, verificari si controale efectuate asupra produselor in
serie cum se indicd la punctul 7 si solicitat in STI sifsau in specificatiile europene.

Declaratia de verificare CE si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic si va include cel putin informatiile incluse in anexa V a directivei.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti
declaratia de verificare CE. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din
directivd i in special:

—  Toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STL
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru
utilizare, cu care vor fi previzute elementele constitutive de interoperabilitate in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite acolo unde este necesar de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare
si supraveghere a sistemului de gestiune a calititii) eliberate de organismele notificate,

—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile si limitele de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de examinare a tipului pentru subsistem si documentatia tehnica insotitoare definitd in modulul SB,

(**) In special pentru STI privind Materialul rulant, organismul notificat va participa la testarea finald a materialului rulant sau a trenului in
stare de functionare. Acest lucru va fi indicat in capitolul relevant din STL
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—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de verificarea
corespunzitoare sifsau notele de calcul §i contrasemnate de aceasta, care si declare ¢ proiectul este conform
directivei si STI §i care sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfasurarii
activititilor si care n-au fost retrase. Certificatul trebuie de asemenea insotit, daci este cazul, de

— rapoartele de inspectie si de control alcatuite in legiturd cu verificarea.
Rapoartele ce insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanta.

Entitatea contractantd din cadrul Comunititii va pastra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii si
pentru incd o perioada de trei ani; va fi trimis oricdrui stat membru care il solicitd.

F.3.4 Modulul SG: Verificarea unitdtii

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care organismul notificat verifica si atestd, la cererea unei entitdti
contractante sau a reprezentatului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunititii, dacd subsistemul infrastructurd,
energie, control-comanda sau material rulant

—  este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazi cd au fost indeplinite cerintele
esentiale (1) ale Directivei 2001/16/CE

— este conform cu celelalte regulamente care decurg din tratat,
si poate fi pus in functiune.

Entitatea contractantd (1) va inainta o cerere pentru verificarea CE (prin verificarea unitdii) a subsistemului cdtre un
organism notificat la alegerea sa.

Cererea va include:
— numele i adresa entitdtii contractante sau a reprezentantului sdu autorizat
—  documentatia tehnica.

Documentatia tehnicd va inlesni intelegerea proiectirii, producerii, instaldrii i operdrii subsistemului si va facilita
evaluarea conformititii cu cerintele din STI.

Documentatia tehnicd va include:
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globald si structura,
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

— anteproiectul si informatii de productie, de exemplu desene, scheme ale componentelor, subansambluri,
ansambluri, circuite, etc.,

—  descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea proiectarii si informatii privind producerea, intretinerea si
exploatarea subsistemului,

—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (1), care s-au aplicat,

—  orice dovadi necesard in sprijinul utilizarii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde specificatiile europene
si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate cu care vor fi previzute elementele constitutive mentionate si toate elementele necesare
definite in anexa VI a directivelor,

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
In modul, ,entitatea contractantd” inseamni ,entitatea contractantd a subsistemului, asa cum este definitd in directivd, sau reprezentantul
sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii”.

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)

—  documentatia tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului,

— o listd a producatorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditii pentru utilizarea subsistemului (restrictii in ceea ce priveste perioada sau distanta de functionare, limite
de uzurd etc.),

—  conditii pentru intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

—  orice cerintd tehnicd care va fi luatd in considerare in timpul productiei, intretinerii sau operdrii subsistemului,

—  rezultate ale calculelor de proiectare ficute, ale examindrilor efectuate etc.,

—  toate celelalte dovezi tehnice corespunzitoare care pot demonstra cd verificirile sau testele precedente au fost
efectuate cu succes, in conditii asemandtoare, de citre comisii independente si competente

Daci in STI se solicitd informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea vor fi incluse.

Organismul notificat va examina solicitarea si documentatia tehnica si va identifica elementele care au fost proiectate
conform dispozitiilor relevante ale STI si ale specificatiilor europene, dar si elementele care au fost proiectate fard
punerea in aplicare dispozitiilor relevante din respectivele specificatii europene.

Organismul notificat va examina subsistemul §i va verifica ca teste corespunzitoare si necesare si stabileascd daci,
acolo unde au fost alese specificatiile europene relevante, acestea chiar au fost puse in aplicare sau dacd solutiile
adoptate indeplinesc cerintele din STI atunci cand specificatiile europene corespunzitoare nu au fost puse in aplicare.

Examindrile, testele si verificirile se vor extinde asupra urmdtoarelor etape dupa cum se prevede in STL:

—  proiectarea globald

—  structura subsistemului, inclusiv, in special si cAnd este cazul, activititile de constructie, asamblarea elementelor
constitutive, reglajele globale

—  testarea finald a subsistemului

— i, oriunde se specificd in STI, validarea in conditii de plind functionare.

Organismul notificat poate lua in considerare dovada examindrilor, verificdrilor sau testelor care au fost efectuate cu
succes, in conditii asemandtoare, de citre alte organisme (!7) sau de citre (in numele) solicitant(ului), atunci cand acest
lucru este specificat in STI relevante. Organismul notificat va decide apoi daci va utiliza rezultatele acestor controale
sau teste.

Dovezile colectate de citre organismul notificat vor fi fiabile si suficiente pentru a arita conformitatea cu cerinta din
STI, precum si cd toate verificdrile si testele cerute au fost efectuate.

Orice dovadd care urmeazd a fi utilizatd si care provine de la alte parti va fi luatd in considerare inainte de efectuarea
altor teste sau verificari, de vreme ce organismul notificat ar putea dori sd intreprindd orice evaluare, asistare la teste
sau revizuire a testelor sau verificdrilor in timpul efectudrii acestora.

(V) Conditiile pentru incredintarea verificarilor si testelor trebuie sd fie aseminatoare conditiilor respectate de un organism notificat pentru
subcontractarea activitdtilor (vezi § 6.5 a Ghidului Albastru privind Noua Ipotezd).
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Misura existentei unor asemenea alte dovezi va fi justificatd prin analizd folosindu-se, printre altele, factorii enumerati
mai jos ('%). Aceastd justificare va fi inclusd in dosarul tehnic.

In toate cazurile organismul notificat detine responsabilitatea finald pentru acestea.

Organismul notificat va cddea de acord cu entitatea contractantd asupra locatiilor unde vor fi efectuate testele si vor
cddea de acord ca testarea finald a subsistemului, oricind se cere in STI, teste sau validare in conditii de plind
functionare, vor fi efectuate de entitatea contractantd sub directa supraveghere si in prezenta organismului notificat.

Organismul notificat va avea drept de acces pentru testare si verificare in locatiile de proiectare, santierele de
constructie, in atelierele de productie, locatii de asamblare si instalatii, si acolo unde este necesar, amenajarile de
prefabricatie si testare pentru a-si indeplini sarcinile prevdzute in STI.

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat, pe baza testelor, verificirilor si
controalelor efectuate solicitate in STI sifsau in specificatiile europene relevante, va elabora certificatul de conformitate
pentru entitatea contractantd, care, la randul ei, va alcitui declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din
statul membru in care este localizat si/sau opereaza subsistemul.

Declaratia de verificare CE §i documentele insotitoare vor fi datate §i semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic i va include cel putin informatiile incluse in anexa V a directivei.

Organismul notificat va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti declaratia de verificare CE.
Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din directiva i in special:

—  toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru
utilizare, cu care vor fi previzute elementele constitutive de interoperabilitate in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite acolo unde este necesar de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare
si supraveghere a sistemului de gestiune a calitatii) eliberate de organismele notificate,

—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile i limitele de utilizare ale subsistemului,

— toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 7, insotit de verificarea
corespunzitoare sifsau notele de calcul contrasemnate de aceasta, care si declare ci proiectul este conform
directivei si STI §i sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfdsurdrii
activitdtilor si care nu au fost retrase; certificatul trebuie de asemenea insotit, daci este cazul, de rapoartele de
inspectie si de control alcdtuite in legdturd cu verificarea,

—  dovada conformitatii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI.

Organismul notificat va cerceta diferitele parti ale subsistemului si va stabili inainte, in timpul si la incheierea lucrarii:
—  implicatiile de risc §i de sigurantd ale subsistemului si a diferitelor sale parti
— utilizarea echipamentului si sistemelor existente:
— utilizate la fel ca inainte
— utilizate anterior, dar adaptate pentru utilizarea in lucrarea noud
— utilizarea proiectdrilor, tehnologiilor, materialelor si tehnicilor de productie existente.
—  aranjamentele pentru proiectare, tehnologii, testare si dare in exploatare
—  indatoririle operationale si de deservire
—  aprobiri anterioare de la alte organe competente
—  acreditarile altor organe implicate:

—  se permite organismului notificat si ia in considerare acreditarea valabild a EN45004, dacd nu existd niciun conflict de
interese, dacd acreditarea acoperd testarea care este efectuatd si dacd acreditarea este curentd.

—  acolo unde nu existd o acreditare formald, organismul notificat va confirma i sunt controlate sistemele pentru controlul
competentei, independentei, al proceselor de testare si manevrarea materialelor, al amenajarilor si echipamentelor si al altor
procese relevante pentru contributia la subsistem.

—  in toate cazurile, organismul notificat va examina adecvarea aranjamentelor si va decide nivelul de asistentd necesar

—  utilizarea de parti si sisteme omogene consecvente cu modulul F.
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F.3.5

4.1

4.2

Rapoartele care insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanti.

Entitatea contractantd din cadrul Comunitdtii va pistra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii si
pentru incd o perioadd de trei ani; acesta va fi transmis oricdrui stat membru care o solicita.

Modulul SH2: Sistem de gestiune a calititii globale cu examinarea proiectdrii

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si atestd la cererea unei entitati
contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunitdtii, ¢ un subsistem de
infrastructurd, energie, control-comandi sau material rulant,

—  respectd prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazd ci au fost indeplinite cerintele (*°)
esentiale ale Directivei 2001/16/CE

—  respectd celelalte regulamente care decurg din tratat si poate fi pus in functionare

Organismul notificat va efectua procedura, inclusiv examinarea proiectdrii subsistemului, cu conditia ca entitatea
contractantd (%) si contractantul principal implicat s3 indeplineasci obligatiile de la punctul 3.

,Contractantul principal” se referd la societdti ale ciror activitdti contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale din STI.
Vizeazd societatea:

—  responsabild pentru proiectul intregului subsistem (incluzdnd in special responsabilitatea pentru integrarea
subsistemului),

—  alte societdti implicate doar intr-o parte a proiectului subsistemului, (care efectueazd de exemplu asamblarea sau
instalarea subsistemului).

Nu se referd la fabricant sau la subcontractantii care furnizeazd componente si elemente constitutive de
interoperabilitate.

Pentru subsistemul care este supus procedurii de verificare CE, entitatea contractantd sau contractantul principal,
atunci cind este angajat, va realiza un sistem de gestiune a calitdtii aprobat pentru proiectarea, productia si inspectarea
si testarea produsului final aga cum se specificd la punctul 5 si care va fi supus supravegherii dupd cum se specifici la
punctul 6.

Contractantul principal responsabil pentru proiectul intregului subsistem (incluzdnd in special responsabilitatea
pentru integrarea subsistemului)va realiza in orice caz un sistem de gestiune a calititii aprobat pentru proiectarea,
productia si inspectarea si testarea produsului final, care va fi supus supravegherii dupa cum se specificd la punctul 6.

fn cazul in care entitatea contractanti insisi este responsabild pentru proiectul intregului subsistem (incluzand in
special responsabilitatea pentru integrarea subsistemului) sau dacd entitatea contractantd este direct implicatd in
proiectare sifsau productie (inclusiv asamblarea si instalarea) ea va realiza in orice caz un sistem de gestiune a calitatii
aprobat pentru acele activititi care vor fi supuse supravegherii dupd cum se specifici la punctul 6.

Solicitantilor care sunt implicati doar in asamblare si instalare li se permite sa realizeze doar un sistem de gestiune a
calitatii aprobat pentru productie si inspectarea si testarea produsului final.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd va inainta o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (printr-un sistem de gestiune a calitatii
globale cu examinarea proiectdrii), inclusiv coordonarea supravegherii sistemelor de gestiune a calitatii previzutd la
punctul 5.4 si 6.6 citre un organism notificat la alegerea sa. Entitatea contractantd va informa producitorii implicati
de aceastd alegere si de cerere.

Cererea va inlesni intelegerea proiectirii, asamblarii, instaldrii, intretinerii §i operdrii subsistemului si va facilita
conformitatea cu cerintele STI de respectat.

Cererea va include:

— numele i adresa entititii contractante sau a reprezentatului sdu autorizat,

(") Cerintele fundamentale sunt reflectate in parametri tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL

(®% Tn modul, ,entitatea contractantd

inseamnd ,entitatea contractantd a subsistemului, aga cum este definitd in directivd, sau reprezentantul

sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii”.
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4.4

4.5

—  documentatia tehnicd va include:
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globala si structura,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (*!), care au fost aplicate,

—  orice dovadd necesard adusd in sprijinul utilizdrii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate.

—  programul de teste

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI
—  documentatia tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditii pentru utilizarea subsistemului (restrictii in ceea ce priveste perioada sau distanta de functionare,
limite de uzuri etc.),

—  conditii pentru intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

—  orice cerintd tehnicd care va fi luatd in considerare in timpul productiei, intretinerii sau operdrii
subsistemului,

—  explicarea modului in care toate etapele, aga cum se mentioneaza la punctul 5.2, sunt acoperite de sistemele de
gestiune a calitdtii ale contractantului principal sifsau ale entitdtii contractante, dacd aceasta este implicatd, i
dovada eficientei lor,

— indicarea organismului(lor) notificat(e) responsabil(e) pentru aprobarea si supravegherea acestor sisteme de
gestiune a calitdii.

Entitatea contractantd va prezenta rezultatele examindrilor, controalelor si testelor (2?) inclusiv teste ale tipului atunci
cand sunt solicitate, efectuate de laboratorul siu sau in numele sdu.

Organismul notificat va examina cererea privind examinarea proiectdrii si va evalua rezultatele testelor. Acolo unde
proiectarea indeplineste dispozitiile directivei §i ale STI care li se aplicd, organismul va elibera solicitantului un
certificat de examinare a proiectdrii. Certificatul va contine concluziile examinarii proiectirii, conditiile sale de
valabilitate, datele necesare pentru identificare a proiectului examinat i, dac este cazul, o descriere a functionarii
subsistemului.

Daci entitdtii contractante nu ii este acordat un certificat de examinare a proiectdrii, organismul notificat va furniza
motive detaliate pentru acest refuz.

Se va prevedea o procedurd de apel.

In timpul fazei de productie, solicitantul va informa organismul notificat care define documentatia tehnici privind
certificatul de examinare a proiectdrii in legiturd cu toate modificirile care pot afecta conformitatea cu cerintele din
STI sau cu conditiile prescrise pentru utilizarea subsistemului. In asemenea cazuri, subsistemul va primi aprobare
suplimentara. In acest caz, organismul notificat va efectua doar acele examiniri si teste care sunt relevante si necesare
pentru modificari. Aceastd aprobare suplimentard poate fi datd fie in forma unei completdri a certificatului original de
examinare a proiectdrii, sau prin eliberarea unui nou certificat dupd retragerea vechiului certificat.

(*!) Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.

(*3) Prezentarea rezultatelor testelor poate fi ficutd odatd cu cererea sau mai tarziu.
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5. Sistemul de gestiune a calitatii

5.1 Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal, atunci cand acesta este angajat, vor inainta o
cerere pentru evaluarea sistemelor lor de gestiune a calitatii citre un organism notificat la alegerea lor.

Cererea va include:
—  toate informatiile relevante pentru subsistemul preconizat,
—  documentatia sistemului de gestiune a calitatii.

—  Pentru cei implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, vor fi furnizate doar informatiile pentru
partea relevantd.

5.2 Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului,
sistemele de gestiune a calitdtii vor asigura conformitatea globald a subsistemului cu cerintele din STL

Pentru alti contractanti, sistemul(ele) lor de gestiune a calititii trebuie sd asigure conformitatea contributiei lor
relevante la subsistem cu cerintele din STI.

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitant(ti) vor fi documentate intr-un mod ordonat si sistematic
sub forma unor strategii, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului de gestiune a calitatii va
asigura o intelegere comund a strategiilor si procedurilor de calitate cum ar fi programe de calitate, planuri, manuale si
rapoarte.

Sistemul va contine in special o descriere corespunzitoare a urmitoarelor elemente:
—  pentru toti solicitantii:
—  obiectivele de calitate si structura organizationald,

—  tehnicile, procesele si actiunile sistematice corespunzitoare de management si control al calitatii
productiei care vor fi utilizate,

—  examindrile, verificdrile si testele care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd proiectare, producere,
asamblare si instalare i frecventa cu care vor fi efectuate,

—  rapoarte ale calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectie si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,

—  pentru contractantul principal, atat ct este relevant pentru contributia sa la proiectarea subsistemului:

—  specificatiile tehnice privind proiectarea, inclusiv specificatiile europene care vor fi aplicate si, acolo unde
specificatiile europene nu sunt aplicate in totalitate, mijloacele care vor fi utilizate pentru a se asigura
indeplinirea cerintelor din STI care se aplicd subsistemului,

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de control si de verificare a proiectirii care vor fi utilizate in
proiectarea subsistemului,

—  mijloacele de monitorizare a realizarii calitatii proiectdrii si subsistemului solicitat si exploatarea eficientd a
sistemelor de gestiune a calitdtii in toate fazele inclusiv productia

— i de asemenea pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectul intregului
subsistem:

—  responsabilititi si capacitdti privind gestiunea calitdtii globale a subsistemului, incluzand in special
gestiunea de integrare a subsistemului.

Examindrile, testele si controalele vor cuprinde toate etapele urmatoare:

—  proiectarea global3,
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—  structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructie, asamblarea elementelor constitutive,
reglajele finale

—  testarea finald a subsistemului,
— si, oriunde se specificd in STI, validarea in conditii de deplind functionare.

5.3 Organismul notificat ales de entitatea contractantd va examina dacd toate etapele subsistemului asa cum sunt
mentionate la punctul 5.2 sunt acoperite suficient si corespunzitor de aprobarea si supravegherea sistemului(lor) de
gestiune a calitdtii al solicitantului(lor) (*3).

in cazul in care conformarea subsistemului la cerintele din STI se bazeazd pe mai mult de un sistem de gestiune a
calititii, organismul notificat va examina in special:

—  dacd relatiile i interfetele intre sistemele de gestiune a calititii sunt clar documentate

si dacd responsabilitatile i capacittile globale ale gestiunii pentru conformarea intregului subsistem sunt
definite suficient i corespunzitor pentru contractantul principal.

5.4  Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 va evalua sistemul de gestiune a calitdtii pentru a stabili
dacd acesta indeplineste cerintele de la punctul 5.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte dacd solicitantul
pune in aplicare un sistem de gestiune a calitatii pentru proiectarea, productia, inspectarea si testarea produsului final
conform standardului EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare specificitatea subsistemului pentru care este pus in
aplicare.

Cand solicitantul administreazd un sistem de gestiune a calititii atestat, organismul notificat va lua acest lucru in
considerare la evaluare.

Controlul va fi specific subsistemului vizat, avind in vedere contributia specificd a solicitatului la subsistem. Echipa de
control va avea cel putin un membru cu experientd ca evaluator al subsistemului tehnic vizat. Procedura de evaluare va
include o vizitd de evaluare la sediul solicitantului.

Decizia va fi transmisa solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii i decizia de evaluare argumentatd.

5.5 Entitatea contractantd, daci este implicatd, si contractantul principal se angajeazi sd indeplineascd obligatiile ce decurg
din sistemul de gestiune a calitatii aprobat si sd sustind sistemul astfel incat acesta si rimand corespunzdtor si eficient.

Vor informa organismul notificat care a aprobat sistemul de gestiune a calititii despre orice schimbare semnificativd
care va afecta indeplinirea de citre subsistem a cerintelor din STL

Organismul notificat va evalua modificirile propuse si va decide dacd sistemul de gestiune a calittii amendat va
satisface in continuare ceringele la care se face trimitere la punctul 5.2 sau daci este necesard o reevaluare.

Organismul va transmite decizia sa solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia de evaluare
argumentata.

6.  Supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii sub rdspunderea organismului notificat.

6.1 Scopul supravegherii este de a se asigura cd entitatea contractantd, dacd este implicatd, §i contractantul principal
indeplinesc in mod corespunzator obligatiile care decurg din sistemul(le) de gestiune a calitatii aprobat(e).

6.2 Entitatea contractantd, dac este implicatd, si contractantul principal vor transmite organismului notificat la care se
face trimitere la punctul 5.1 (sau au trimis) toate documentele necesare in acest scop si, in special, planurile de punere
in aplicare si rapoartele tehnice privind subsistemul (in masura in care sunt relevante pentru contributia specificd a
solicitantului la subsistem), inclusiv:

—  documentatia sistemului de gestiune a calitatii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a se asigura
ca:

—  pentru entitatea contractantd sau contractantul principal, responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului

sunt definite suficient §i corespunzitor responsabilitdtile si capacititile globale ale gestiunii pentru
conformitatea intregului subsistem,

(**) Pentru STI privind materialul rulant, in special, organismul notificat va participa la testarea finald a materialului rulant sau a trenului in
functionare. Acest lucru va fi indicat in capitolul relevant din STL
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6.3

6.4

6.5.

—  pentru fiecare solicitant,
sistemul de gestiune a calitdtii este administrat corect pentru a realiza integrarea la nivelul subsistemului,

— rapoarte ale calititii previzute de partea proiectantd a sistemului de gestiune a calitdtii, cum ar fi rezultate ale
analizelor, calculelor, testelor etc.

—  rapoarte privind calitatea prevazute de partea producitoare (inclusiv asamblarea si instalarea) ale sistemului de
gestiune a calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectie si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.

Organismul notificat va efectua periodic controale pentru a se asigura cd entitatea contractantd, daca este implicatd, si
contractantul principal mentin si pun in aplicare sistemul de gestiune a calitdtii si le vor furniza un raport de control.
Cand acestia conduc un sistem de gestiune a calititii atestat, organismul notificat il va lua in considerare in timpul
supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an, cu cel putin un control in intervalul de timp al operdrii
activitatilor relevante (proiectare, productie, asamblare sau instalare) a subsistemului supus procedurii de verificare CE
mentionat la punctul 4.

In plus organismul notificat poate face vizite neanuntate la santierele solicitantului(ilor) mentionate la punctul 5.2. In
timpul acestor vizite, organismul notificat poate efectua controale complete sau partiale si poate efectua sau solicita
efectuarea de teste pentru a verifica functionarea corectd a sistemului de gestiune a calititii unde este necesar. Va
furniza solicitantului(ilor) un raport de inspectie si/sau de asemenea rapoarte de control, dupd caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd §i responsabil pentru verificarea CE, dacd nu efectueazi
supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii vizat(e) mentionate la punctul 5, trebuie s coordoneze activitatile
de supraveghere desfasurate de alte organisme notificate care rdspund de aceastd sarcind, pentru:

— a garanta o gestionare corectd a interfetelor dintre diferite sisteme de gestiune a calitdtii legate de integrarea
subsistemului.

— a colecta, in legiturd cu entitatea contractant, elementele necesare pentru evaluare pentru a garanta
consecventa si supravegherea globald a diferitelor sisteme de gestiune a calitatii.

Aceastd coordonare include dreptul organismului notificat:

— de a primi toatd documentatia (privind certificarea §i supravegherea), eliberatd de un alt (alte) organism(e)
notificat(e),

— de a asista la activitdtile de audit de supraveghere precizate la punctul 5.4,

—  de ainitia activitati de audit suplimentare in conformitate cu punctul 6.4 sub responsabilitatea sa si impreund cu
celilalt (celelalte) organisme notificat(e).

Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 trebuie sd aibd acces in vederea inspectiei, control si
supraveghere la spatiile de proiectare, santierele de constructie, atelierele de productie, spatiile de asamblare si
instalatii, zonele de depozitare si, acolo unde este necesar, la instalatiile de prefabricatie si incercare si, in general, la
toate spatiile pe care le considerd necesare pentru a-si indeplini sarcinile, conform contributiei specifice a solicitantului
la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal trebuie sd pistreze la dispozitia autorititilor
nationale, pentru o perioadd de zece ani de la fabricarea ultimului subsistemului:

—  documentatia la care se face trimitere la punctul 5.1, al doilea paragraf, a doua liniutd,
—  actualizarea mentionatd la punctul 5.5 paragraful al doilea,
—  deciziile §i rapoartele provenind de la organismul notificat mentionate la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat, pe baza examindrii tipului §i a aprobarii si
supravegherii sistemului(lor) de gestiune a calitatii, va elabora certificatul de conformitate pentru entitatea
contractantd, care, la randul ei, va alcatui declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din statul membru in
care este localizat sifsau opereazd subsistemul.
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10.

11.

12.

F.4

Declaratia de verificare CE si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limbd ca
si dosarul tehnic i va include cel putin informatiile cuprinse in anexa V a directivei.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti
declaratia de verificare CE. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din
directiva si in special:

—  toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului,
— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru
utilizare, cu care vor fi previzute elementele constitutive de interoperabilitate in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite acolo unde este necesar de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare
si supraveghere a sistemului de gestiune a calitdtii) eliberate de organismele notificate,

— dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)
—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile si limitele de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de verificarea
corespunzdtoare sifsau notele de calcul contrasemnate de aceasta, care sd declare ¢ proiectul este conform
directivei si STI si sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfagurarii
activitdtilor i care nu au fost retrase.

Certificatul trebuie de asemenea insotit, daci este cazul, de rapoartele de inspectie si de control elaborate in
legdturd cu verificarea, dupd cum se mentioneazi la punctele 6.4 si 6.5:

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STL

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind aprobdrile pentru
sistemul de gestiune a calitdtii i certificatele de examinare a proiectului pe care le-a eliberat, retras sau refuzat.

Celelalte organisme notificate pot primi la cerere copii ale:

—  aprobdrilor pentru sistemul de gestiune a calitdtii si ale altor aprobari eliberate si

—  certificatelor CE de examinare a proiectdrii §i completarile eliberate.

Rapoartele care insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanta.

Entitatea contractantd din cadrul Comunititii va pastra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii si
pentru incd o perioada de trei ani; acesta va fi transmis oricdrui stat membru care o solicita.

Evaluarea aranjamentelor de intretinere: Procedura de evaluare a conformitatii

Acesta este un punct deschis.
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ANEXA G
GLOSAR

Al

Administratorul infrastructurii

cablu electric protejat

categorii de exploatare

compartiment tehnic

comunicarea in caz de urgentd

curbd temperaturd-timp

Un cablu electric protejat este un cablu care este impiedicat si emitd produsi de
combustie in caz de incendiu

Delimitare de sigurantd pentru vehicule utilizate in diferite retele

Incdpere cu echipament tehnic pentru aplicdri feroviare (ex. semnalizare, alimentare
cu energie electricd, control al alimentdrii prin conductor subteran etc.)

(1) Comunicarea intre personalul IF si Al in caz de urgentd

(2)  Sistemul independent de comunicare feroviard pentru serviciile de salvare si
autoritatile statului

Specificatie pentru proiectarea si evaluarea partilor structurale; aici: specificatie
pentru ,proiect incendiu”, temperaturd activd depinzand de timpul de actiune

echipajul trenului

Membri ai personalului de la bordul unui tren care sunt atestati ca fiind competenti si
care sunt numiti de intreprinderea feroviard pentru a efectua anumite sarcini
desemnate, legate de siguranta in tren, de exemplu mecanicul sau gardianul.

IF

Intreprindere feroviara

impamantare

Masurd de legare a liniei suspendate sau a sinei de contact direct la pimant pentru a
evita tensiunea inaltd nepermisa in timpul lucrdrilor la liniile electrificate

lungimea tunelului

Lungimea tunelului este masuratd de la portal la portal la nivelul superior al sinei;
categorie definitd la 1.1.2

pasaj de trecere

plan de intretinere

plan de urgentd

Tunel scurt care leagd doud sau mai multe tuneluri paralele pentru a oferi o legatura,
utilizatd pentru salvare, intretinere si instalatii si citeodatd din motive aerodinamice

Regulament pentru intretinere, incluzand inspectia, reparatia si reconstructia cu
specificatiile relevante

Un plan de urgentd este un plan elaborat sub conducerea administratorului
infrastructurii, in cooperare, acolo unde este necesar, cu intreprinderile feroviare,
serviciile de salvare i autorititile relevante pentru fiecare tunel.

Planul de urgentd va fi consecvent cu amenajdrile de auto-salvare, evacuare si salvare
puse la dispozitie.

serviciu de salvare

statie subterand

Include pompieri, organizatii medicale (de ex. Crucea Rosie etc.) organizatii tehnice
(de ex. THW in Germania), unititi speciale ale armatei sau politiei (de ex. corpuri de
geniu, SAR)

Statie intre tuneluri, subterand, cu parti deschise publicului
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tuneluri succesive

Dacd doud sau mai multe tuneluri urmeazd unul altuia fird o separare de mai mult de
500 m in aer liber si fird acces spre o zond sigurd in sectiunea deschis3, tunelurile
sunt definite drept un singur tunel si trebuie indeplinite specificatiile corespunza-
toare. 500 m este lungimea maximd a unui tren cu spatiu suplimentar pe ambele
parti (franare defectuoasi etc.).

zond de salvare

zond sigurd

Zond in care serviciile de salvare instaleazd diverse echipamente (de ex. triaj, centru
decomands, statie de pompare etc.)

Din acest loc, este posibild de asemenea evacuarea persoanelor.

Definitie in clauza 4.2.2.6.1: O zond sigurd este un loc in tunel sau in afara lui unde
se aplicd toate criteriile urmatoare

—  Conditiile sunt suportabile
—  Accesul persoanelor este posibil, asistat sau neasistat

—  Oamenii se pot auto-salva daci existd oportunitatea, sau pot astepta si fie
salvati de serviciile de salvare folosind procedurile detaliate in planul de urgenta

—  Comunicarea este posibild, prin telefon mobil sau legiturd fixd cu centrul de
control al AL




