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DIRECTIVA 2006/22/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 15 martie 2006
privind conditiile minime pentru punerea in aplicare
a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului

privind legislatia sociald referitoare la activititile de transport rutier si de abrogare a Directivei
88/599/CEE a Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251
din tratat (?), avind in vedere proiectul comun aprobat de comi-
tetul de conciliere la 8 decembrie 2005,

intrucat:

(1)

Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului din
20 decembrie 1985 de armonizare a anumitor dispozitii
din domeniul social privind transportul rutier (%), Regula-
mentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie
1985 privind aparatura de inregistrare in transportul
rutier (%) si Directiva 2002/15/CE a Parlamentului Euro-
pean si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organi-
zarea timpului de lucru al persoanelor care efectueazd
activitdti mobile de transport rutier (°) sunt importante
pentru crearea unei piete comune pentru serviciile de
transport terestru, pentru siguranta rutierd si pentru
conditiile de munca.

In cartea albi ,Politica europeand in domeniul transportu-
rilor pentru 2010: timpul de a decide”, Comisia a indicat

JO C 241, 28.9.2004, p. 65.

Avizul Parlamentului European din 20 aprilie 2004 (JO C 104 E,
30.4.2004, p. 385), Pozitia comund a Consiliului din 9 decembrie
2004 (JO C 63 E, 15.3.2005, p. 1) si Pozitia Parlamentului European
din 13 aprilie 2005 (JO C 33 E, 9.2.2006, p. 415). Rezolutia legisla-
tivd a Parlamentului European din 2 februarie 2006 si Decizia Con-
siliului din 2 februarie 2006.

JOL 370, 31.12.1985, p. 1. Regulament astfel cum a fost modificat
prin Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului
(JO L 226,10.9.2003, p. 4).

JOL 370, 31.12.1985, p. 8. Regulament astfel cum a fost modificat
ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 432/2004 al Comisiei
(O L 71,10.3.2004, p. 3).

JO L 80, 23.3.2002, p. 35.

cd este necesar sd se intensifice controalele si sanctiunile
mai ales pentru legislatia sociald privind activittile de
transport rutier si in special sd se mareascd numarul de
controale, si se incurajeze schimbul sistematic de
informatii intre statele membre, si se coordoneze
activitatile de inspectie si sd se imbundtiteascd formarea
agentilor de control.

Prin urmare, este necesar si se asigure aplicarea corespun-
zdtoare si interpretarea armonizatd a normelor sociale cu
privire la transportul rutier prin stabilirea unor cerinte
minime pentru verificarea uniformd si eficientd de citre
statele membre a respectdrii dispozitiilor din domeniu.
Aceste controale ar trebui sd serveascd la reducerea si pre-
venirea incdlcdrii acestor dispozitii. De asemenea, ar trebui
introdus un mecanism care s asigure ci intreprinderile
clasificate ca prezentand un grad de risc ridicat si facd
obiectul unor controale mai riguroase si mai frecvente.

Riscurile cauzate de oboseala conducitorilor auto ar tre-
bui de asemenea abordate prin aplicarea Directivei
2002/15/CE.

Misurile prevazute de prezenta directiva ar trebui nu doar
sd aibd ca rezultat un nivel de sigurantd rutierd mai ridicat,
ci si sd contribuie la armonizarea conditiilor de munca in
Comunitate si la promovarea unor conditii de concurentd
echitabile.

Inlocuirea tahografelor analogice cu tahografe digitale va
permite treptat controlarea mai rapidd si mai exactd a unui
volum mai mare de date si, din acest motiv, statele membre
vor putea si efectueze mai multe controale. Prin urmare,
este necesar ca, in ceea ce priveste controalele, procentul
zilelor lucrate de conducitorii de vehicule reglementate
prin legislatia sociald care sunt verificate ar trebui si creascd
la 4 %.

In ceea ce priveste sistemele de control, acestea trebuie si
aibd ca obiectiv dezvoltarea sistemelor nationale spre
interoperabilitate si aplicabilitate la nivel european.

Toate unitdtile de control ar trebui s3 dispuna de suficiente
echipamente standard si de competente legale corespunzi-
toare care sd le permitd indeplinirea efectiva si eficace a
atributiilor.
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Statele membre ar trebui s depund eforturi pentru a asi-
gura, fard a aduce atingere executdrii corespunzitoare a
sarcinilor impuse de prezenta directivd, o efectuare efici-
entd si rapidd a controalelor in trafic, in vederea finalizarii
controlului in cel mai scurt timp posibil si cu o intarziere
minimd pentru conducdtorul auto.

Pe teritoriul fiecdrui stat membru ar trebui sd existe un
singur organism care sd asigure legdtura intracomunitard
cu alte autorititi competente din domeniu. Acest organism
ar trebui, de asemenea, si elaboreze statisticile necesare. De
asemenea, statele membre ar trebui sd pund in aplicare o
strategie de control nationald coerentd pe teritoriul lor si sd
poatd desemna un organism unic care sd coordoneze
punerea in aplicare a acesteia.

Cooperarea dintre autorititile de control ale statelor
membre ar trebui sd fie incurajatd mai mult sub forma
unor controale concertate, initiative de formare comune,
schimbul electronic de informatii si schimbul de informatii
si experientd.

Cele mai bune practici in operatiile de control in domeniul
transportului rutier, in special pentru a asigura o abordare
armonizati cu privire la furnizarea dovezii privind conce-
diul anual sau medical al conducitorilor auto, ar trebui sd
fie facilitate si promovate prin intermediul unui forum al
autorititilor de control ale statelor membre.

Misurile necesare pentru aplicarea prezentei directive ar
trebui sd fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor privind exercitarea competentelor de execu-
tare conferite Comisiei (1).

Avand in vedere cd obiectivul prezentei directive, anume
stabilirea unor norme comune clare cu privire la conditiile
minime pentru verificarea aplicdrii corecte si uniforme a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 si
a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 din 15 martie 2006
al Parlamentului European si al Consiliului privind armo-
nizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere si de modificare a Regu-
lamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Con-
siliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85
al Consiliului (2), nu poate fi realizat intr-o masurd sufici-
entd de cdtre statele membre si, datoritd necesitatii unei
actiuni transnationale coordonate, poate fi mai bine reali-
zat la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta masuri,
in conformitate cu principiul subsidiarittii stabilit la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul propor-
tionalitdtii prevazut la respectivul articol, prezenta direc-
tivd nu depdseste limitele a ceea ce este necesar pentru atin-
gerea acestui obiectiv.

JOL 184,17.7.1999, p. 23.
A se vedea JO L 102, 11.4.2006, p. 1.

(15) Prin urmare, este necesar ca Directiva 88/599/CEE a
Consiliului (3) privind procedurile standard de control pen-
tru aplicarea Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE)
nr. 3821/85 si fie abrogata,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Atrticolul 1

Obiect

Prezenta directivd stabileste conditiile minime pentru aplicarea
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85.

Articolul 2

Sisteme de control

(1) Statele membre organizeaza un sistem de controale corespun-
zdtoare si regulate cu privire la aplicarea corectd si consecventd
prevazutd la articolul 1, atét in trafic cat si la sediile intreprinde-
rilor tuturor categoriilor de transport.

Aceste controale cuprind in fiecare an o parte insemnati si repre-
zentativd a lucrdtorilor mobili, conducitorilor auto, intreprinde-
rilor si vehiculelor din toate categoriile de transport care sunt
reglementate de Regulamentele (CEE) nr. 3820/85 si (CEE)
nr. 3821/85.

Statele membre se asigurd cd pe teritoriul lor se aplici o strategie
nationali de control consecventa. In acest scop, statele membre
pot desemna un organism pentru coordonarea actiunilor intre-
prinse in conformitate cu articolele 4 si 6. In acest caz, Comisia si
celelalte state membre sunt informate cu privire la aceasta.

(2) In misura in care incd nu este cazul, pani la 1 mai 2007,
statele membre confera agentilor autorizati sd desfasoare inspectii
competentele legale adecvate, care si le permitd si-si indepli-
neascd corect obligatiile cu privire la inspectii previzute de pre-
zenta directiva.

(3) Fiecare stat membru organizeazd controale astfel incat, ince-
pand cu 1 mai 2006, si fie verificate 1 % din zilele lucrate de citre
conducitorii vehiculelor care fac obiectul Regulamentelor (CEE)
nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85. Acest procent va ajunge la cel
putin 2 % de la 1 ianuarie 2008 si la cel putin 3 % de la 1 ianuarie
2010.

() JOL 325,29.11.1988, p. 55. Directivi astfel cum a fost modificatd
prin Regulamentul (CE) nr. 2135/98 (JO L 274, 9.10.1998, p. 1).
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Incepand cu 1 ianuarie 2012, acest procent minim poate fi ridi-
cat la 4 % de citre Comisie, in conformitate cu procedura men-
tionatd la articolul 12 alineatul (2), cu conditia ca statisticile rea-
lizate in conformitate cu articolul 3 sd indice c&, in medie, peste
90 % din toate vehiculele verificate sunt dotate cu un tahograf
digital. La adoptarea deciziei sale, Comisia ia de asemenea in con-
siderare eficienta masurilor de control existente, in special dispo-
nibilitatea la sediile intreprinderilor a datelor inregistrate de
tahografele digitale.

Din numdrul total de zile lucritoare verificate, cel putin 15 % se
verificd in trafic si cel putin 30 % la sediile intreprinderilor. De la
1 ianuarie 2008, din numarul total de zile lucritoare verificate, cel
putin 30 % se verificd in trafic si cel putin 50 % la sediile intre-
prinderilor.

(4) Informatiile transmise Comisiei in conformitate cu
articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85
includ: numarul conducidtorilor auto controlati in trafic, numarul
controalelor la sediile intreprinderilor, numarul de zile lucritoare
controlate si numdrul si tipul de incdlcdri semnalate,
mentionandu-se, de asemenea, dacd s-au transportat cdlatori sau
marfuri.

Articolul 3

Statistici

Statele membre se asigurd cd datele statistice colectate in cadrul
controalelor organizate in conformitate cu articolul 2 alinea-
tele (1) si (3) sunt defalcate in urmdtoarele categorii:

(a) pentru controale in trafic:

(i) tipul rutei (autostradd, drum national sau drum secun-
dar), si tara in care a fost inmatriculat vehiculul verificat,
pentru evitarea oricdrei discrimindri;

(ii) tipul tahografului: analogic sau digital;

(b) pentru controalele la sediu:

(i) tipul activitatii de transport, si anume international sau
intern, de caldtori sau marfuri, in interes propriu sau in
contul altcuiva;

(i) mdarimea parcului de autovehicule al intreprinderii;

(iii) tipul tahografului: analogic sau digital.

Aceste date statistice sunt prezentate Comisiei din doi in doi ani
si se publicd intr-un raport.

Autoritdtile competente din statele membre tin evidenta datelor
colectate pentru anul anterior.

Intreprinderile responsabile pentru conducitorii auto pastreazi pe
parcursul unui an documentele, rezultatele si celelalte date perti-
nente care le sunt transmise de citre autorititile de control cu pri-
vire la controalele efectuate la sediul lor sifsau asupra conducito-
rilor auto ai acestora in trafic.

Orice alte clarificiri suplimentare cu privire la definirea categori-
ilor mentionate la literele (a) si (b) se stabilesc de cdtre Comisie, in
conformitate cu procedura previzuti la articolul 12 alineatul (2).

Articolul 4

Controale in trafic

(1) Se organizeazd controale in trafic in locuri diferite si la toate
orele, acoperind o portiune suficient de extinsd a retelei de dru-
muri, astfel incat si fie dificild evitarea punctelor de control.

(2) Statele membre se asigurd ci:

(a) se adoptd suficiente dispozitii pentru punctele de control
situate pe drumuri existente sau in fazd de proiect sau in apro-
pierea acestora si, dacd este necesar, pentru ca statiile de intre-
tinere si alte locuri sigure de pe autostrdzi sd poatd functiona
ca puncte de control;

(b) se efectueazd controale pe baza unui sistem de rotatie
aleatoriu, cu un echilibru geografic corespunzitor.

(3) Elementele care trebuie verificate in cadrul controalelor in tra-
fic sunt stabilite in anexa I partea A. In cazul in care circumstan-
tele impun acest lucru, controalele se pot concentra asupra unui
element specific.

(4) Fard a aduce atingere articolului 9 alineatul (2), controalele in
trafic se efectueazd fard discriminare. In special, agentii de control
nu fac discrimindri pe baza nici unuia din motivele urmdtoare:

(a) tara in care a fost inmatriculat vehiculul;

(b) tara de resedintd a conducatorului auto;

(c) tarain care isi are sediul intreprinderea;

(d) punctul de plecare si de sosire al cildtoriei;

(e) tipul tahografului: analogic sau digital.
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(5) Agentii de control dispun de:

(@) o listd a principalelor elemente care trebuie verificate, in
conformitate cu anexa I partea A;

(b) echipamente de control standard, in conformitate cu anexa II.

(6) In cazul in care, intr-un stat membru, in cadrul unui control
in trafic al conducitorului unui vehicul inmatriculat intr-un alt
stat membru se constatd ca existd temeiuri pentru a se presupune
cd au fost comise incdlcdri care nu pot fi identificate in timpul
controlului, din lipsa datelor necesare, autorititile competente ale
statelor membre in cauzd isi oferd asistentd reciprocd pentru a
clarifica situatia.

Articolul 5

Controale concertate

Statele membre intreprind, cel putin de sase ori pe an, controale
concertate in trafic asupra conducdtorilor auto si asupra
vehiculelor care se incadreazd in domeniul de aplicare al
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85. Aceste
controale se efectueazd in acelasi timp de citre autorititile de
control a doud sau mai multor state membre, fiecare actionind pe
propriul teritoriu.

Articolul 6

Controale la sediile intreprinderilor

(1) Controalele la sediile intreprinderilor se organizeazd
ludndu-se in considerare experienta anterioard in ceea ce priveste
diferitele categorii de transport si de intreprinderi. De asemenea,
aceste controale se efectueazd si in cazul in care in cadrul controa-
lelor in trafic s-au constat incalciri grave ale Regulamentelor (CEE)
nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85.

(2) Controalele la sediile intreprinderilor cuprind elementele
mentionate in anexa I, partea A si partea B.

(3) Agentii de control dispun de:

(a) o listd a principalelor elemente care trebuie verificate, in
conformitate cu anexa I partea A si B;

(b) echipamente de control standard, in conformitate cu anexa IL

(4) In cadrul unui control, agentii de control dintr-un stat mem-
bru tin seama de toate informatiile furnizate de organismul de
legdturd desemnat al unui alt stat membru, in conformitate cu
articolul 7 alineatul (1), privind activitatile intreprinderii respec-
tive in celdlalt stat membru.

(5) In sensul alineatelor (1)-(4), controalele efectuate la sediile
autoritatilor competente, pe baza documentelor sau datelor per-
tinente furnizate de citre intreprinderi la cererea autoritatilor

mentionate anterior, au acelasi statut ca si controalele efectuate la
sediile intreprinderilor.

Articolul 7

Legdtura intracomunitara

(1) Statele membre desemneazd un organism cu urmdtoarele
sarcini:

(a) asigurarea coordondrii cu organisme echivalente din celelalte
state membre in cauzd cu privire la actiunile intreprinse in
conformitate cu articolul 5;

(b) transmiterea, din doi in doi ani, a unor rapoarte statistice citre
Comisie in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Regu-
lamentul (CEE) nr. 3820/85;

(c) responsabilitatea, in primul rind, de a asista autorititile com-
petente ale altor state membre, in conformitate cu articolul 4
alineatul (6).

Organismul este reprezentat in cadrul comitetului mentionat la
articolul 12 alineatul (1).

(2) Statele membre informeazd Comisia cu privire la desemnarea
acestui organism, iar Comisia informeaza celelalte state membre
in consecinta.

(3) Schimbul de date, de experientd si de informatii intre statele
membre este incurajat in primul rand, dar nu exclusiv, prin inter-
mediul comitetului mentionat la articolul 12 alineatul (1) si al ori-
carui alt organism pe care Comisia il poate desemna in
conformitate cu procedura previzutd la articolul 12 alineatul (2).

Articolul 8

Schimbul de informatii

(1) Informatiile furnizate bilateral in conformitate cu articolul 17
alineatul (3) din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 si cu articolul 19
alineatul (3) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 fac obiectul
unui schimb intre organismele desemnate notificate Comisiei in
conformitate cu articolul 7 alineatul (2):

(a) cel putin o datd la sase luni de la intrarea in vigoare a prezen-
tei directive;

(b) la cererea expresd a unui stat membru in cazuri particulare.

(2) Statele membre depun eforturi pentru infiintarea unor sisteme
pentru schimbul electronic de informatii. Comisia stabileste, in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 12 alinea-
tul (2), o metodologie comund pentru schimbul efectiv de
informatii.
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Articolul 9

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc

(1) Statele membre introduc un sistem de clasificare in functie de
gradul de risc pentru intreprinderi pe baza numdrului relativ si a
gravitatii incdlcirilor Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 sau ale
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 comise de fiecare intreprin-
dere. Comisia sprijind dialogul dintre statele membre pentru a
incuraja uniformitatea acestor sisteme de clasificare in functie de
gradul de risc.

(2) Intreprinderile clasificate ca prezentand un grad de risc ridi-
cat fac obiectul unor controale mai riguroase si mai frecvente. Cri-
teriile si normele de punere in aplicare a unui astfel de sistem sunt
examinate de comitetul prevazut la articolul 12, in vederea stabi-
lirii unui sistem pentru schimbul de informatii cu privire la cele
mai bune practici.

(3) In anexa III figureazi o primi listd a incdlcdrilor Regulamen-
tului (CEE) nr. 3820/85 si ale Regulamentului (CEE) nr. 3821/85.

In scopul definirii orientarilor cu privire la aprecierea gravitatii
incdlcdrilor Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 si ale Regulamen-
tului (CEE) nr. 3821/85, Comisia poate, dacid este cazul, in
conformitate cu procedura mentionat la articolul 12 alinea-
tul (2), s adapteze anexa IIl in vederea stabilirii orientarilor cu pri-
vire la o scard comund a incilcarilor, impartite in categorii in
functie de gravitatea acestora.

Categoria pentru cele mai grave abateri ar trebui si le includd pe
cele in care nerespectarea dispozitiilor relevante ale Regulamen-
tului (CEE) nr. 3820/85 sau ale Regulamentului (CEE) nr. 3821/85
creeazd un risc ridicat de deces sau vitimare corporald grava.

Articolul 10

Raport

Pand la 1 mai 2009 Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport ce contine o analizd a sanctiunilor previzute
in legislatia statelor membre pentru incilcirile grave.

Articolul 11

Cele mai bune practici

(1) Comisia stabileste, in conformitate cu procedura mentionatd
la articolul 12 alineatul (2), linii directoare cu privire la cele mai
bune practici in domeniul controlului.

Aceste orientdri se publicd intr-un raport bienal al Comisiei.

(2) Statele membre procedeazd impreund la organizarea de pro-
grame de formare cu privire la cele mai bune practici cel putin o
datd pe an si faciliteaza schimbul, cel putin o datd pe an, de
angajati din cadrul organismelor de legiturd intracomunitard spe-
cifice cu omologii acestora din alte state membre.

(3) Comisia redacteazd un formular electronic imprimabil, in
conformitate cu procedura prevazuta la articolul 12 alineatul (2),
care trebuie utilizat in cazul in care un conducitor auto a fost in
concediu medical sau in concediu anual sau atunci cind condu-
citorul auto a condus un alt vehicul exclus din domeniul de
aplicare al Regulamentului (CEE) nr. 3820/85, pe parcursul peri-
oadei mentionate la articolul 15 alineatul (7) primul paragraf
prima liniutd din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(4) Statele membre se asigurd cd agentii de control sunt bine
formati pentru executarea atributiilor care le revin.

Articolul 12

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de comitetul infiintat in conformitate cu
articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
dispozitiile articolelor 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din aceasta.

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(3) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

Atrticolul 13

Dispozitii de aplicare

La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comisia,
in conformitate cu procedura previzutd la articolul 12 alineatul
(2), adopta dispozitii de aplicare in special in urmdtoarele scopuri:

(a) promovarea unei abordari comune cu privire la aplicarea pre-
zentei directive;

(b) incurajarea coerentei aborddrilor intre autorititile de control
si a unei interpretdri armonizate a Regulamentului (CEE)
nr. 3820/85 intre autorititile de control;

(c) facilitarea dialogului dintre sectorul transporturilor si autori-
tatile de control.
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Articolul 14
Negocieri cu tdri terte

O datd cu intrarea in vigoare a prezentei directive, Comunitatea
deschide negocieri cu tdrile terte in cauzd in vederea aplicarii unor
norme echivalente cu cele previzute de prezenta directiva.

Pand la finalizarea acestor negocieri, statele membre includ in
rapoartele lor citre Comisie datele cu privire la controalele
efectuate asupra vehiculelor din tari terte, in conformitate cu
articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85.

Articolul 15
Actualizarea anexelor

Modificirile anexelor necesare pentru adaptarea acestora la
evolutia celor mai bune practici se adoptd in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 12 alineatul (2).

Articolul 16

Transpunere

(1) Statele membre pun in aplicare pand la 1 aprilie 2007 actele
cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se con-
forma prezentei directive. Comisiei ii sunt comunicate de indatd
de citre statele membre textele respectivelor dispozitii, precum si
un tabel de corespondentd intre aceste dispozitii si prezenta
directiva.

Atunci cand statele membre adopti aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele

principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 17

Abrogare
(1) Directiva 88/599/CE se abroga.

(2) Trimiterile la directiva abrogatd se interpreteazd ca trimiteri la
prezenta directiva.

Articolul 18
Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 19
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasburg, 15 martie 2006.

Pentru Parlamentul European
Presedintele

J. BORRELL FONTELLES

Pentru Consiliu
Presedintele

H. WINKLER
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ANEXA 1

PARTEA A

CONTROALE IN TRAFIC

Controalele in trafic abordeazd, in general, urmatoarele aspecte:

(1) perioada de conducere zilnica i sdptimanald, pauzele si perioadele de repaus zilnic si siptimanal; de asemenea,
foile de inregistrare pentru zilele precedente care trebuie transportate la bordul vehiculului in conformitate cu
articolul 15 alineatul (7) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 si/sau datele inregistrate pentru aceeasi perioadd pe
cardul conducitorului auto sifsau in memoria aparatului de inregistrare in conformitate cu anexa Il la prezenta
directiva si/sau pe foile imprimate;

(2) pentru perioada mentionatd in Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 articolul 15 alineatul (7), toate cazurile de
depdsire a vitezei permise a vehiculului, definite ca perioade de peste un minut in care viteza vehiculului este mai
mare de 90 km/h pentru vehiculele din categoria N; sau 105 km/h pentru vehiculele din categoria M,
(categoriile N5 si M fiind definite in anexa Il partea A la Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora) ();

—
3
=

dacd este cazul, vitezele instantanee atinse de vehicul, astfel cum sunt inregistrate de citre aparatul de inregistrare
pe o perioadd care nu depaseste ultimele 24 de ore de utilizare a vehiculului;

=

functionarea corectd a aparatului de inregistrare (determinarea unui posibil abuz asupra aparaturii sifsau a cardului
conducdtorului auto sifsau a foilor de inregistrare) sau, dacd este cazul, prezenta documentelor previzute la
articolul 15 alineatul (7) din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85.

PARTEA B

CONTROALE LA SEDIILE INTREPRINDERILOR

La sediile intreprinderilor se verificd urmitoarele elemente, pe langa cele stabilite in partea A:
(1) perioadele siptimanale de repaus si perioadele de conducere a vehiculului dintre aceste perioade de odihng;
(2) respectarea limitdrii la doud sdptdmani a duratei de conducere a vehiculului;

(3) foile de inregistrare, datele si imprimdrile provenind de la unitatea montatd pe vehicul si de pe cardul
conducitorului auto.

in cazul in care se constati o incilcare, statele membre pot, dacid este necesar, sd verifice responsabilitatea altor
instigatori sau complici din lantul de transport, cum ar fi expeditorii, transportatorii de marfuri sau subcontractorii,
precum si sd verifice dacd dispozitiile contractelor de furnizare de servicii de transport sunt conforme cu
Regulamentele (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85.

(") JOL 42, 23.2.1970, p. 1. Directivd astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 2006/28/CE a Comisiei (JO L 65,
7.3.2006, p. 27).
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ANEXA II

Echipamentele standard care trebuie si se afle la dispozitia unititilor de control

Statele membre se asigurd cd la dispozitia unitdtilor de control care indeplinesc atributiile mentionate in anexa I se
pun urmdtoarele echipamente standard:

1.

echipamente capabile de descarcarea datelor din unitatea montatd pe vehicul si de pe cardul conducitorului auto
de pe tahograf, de citirea datelor, analizarea datelor si/sau transmiterea rezultatelor citre o bazd de date spre
analizd;

echipamente pentru verificarea foilor de tahograf.
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In conformitate cu articolul 9 alineatul (3), in sensul prezentei directive, urmdtoarea listd non-exhaustiva oferd indicatii

ANEXA III

Incalcari

cu privire la ceea ce trebuie considerat incilcare:

1.

2.

depdsirea numarului maxim zilnic, siptimanal sau bilunar al orelor de conducere;
nerespectarea perioadelor minime de repaus zilnic si siptimanal;
nerespectarea pauzei minime;

nerespectarea obligatiei de a monta un tahograf in conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.



