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DIRECTIVA 2002/41/CE A COMISIEI
din 17 mai 2002

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 95/1/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
viteza maxima constructivd, cuplul maxim i puterea maxima netd a autovehiculelor cu doud sau trei roti

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 92/61/CEE a Consiliului din 30 iunie
1992 privind omologarea autovehiculelor cu doud sau trei roti (1),
astfel cum a fost modificata ultima datd prin Directiva 2000/7|CE
a Parlamentului European si a Consiliului (2) si, in special, articolul
16 al celei dintai,

avand in vedere Directiva 95/1/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 2 februarie 1995 privind viteza maximd
constructivd, cuplul maxim si puterea maximad netd a autovehicu-
lelor cu doud sau trei roti (3) si, in special, articolul 4 al celei dintai,

intrucat:

(1)  Directiva 95/1/CE este una dintre directivele speciale care
fac parte din procedura de omologare comunitara de tip
instituitd prin Directiva 92/61/CEE. Prin urmare,
dispozitiile Directivei 92/61/CEE privind sistemele, com-
ponentele si unititile tehnice separate ale vehiculelor se
aplicd Directivei 95/1/CE.

(2)  Pentru a permite functionarea corespunzitoare a sistemu-
lui de omologare de tip in ansamblu, este necesard clarifi-
carea sau completarea anumitor cerinte ale Directivei
95/1/CE.

(3)  In acest scop, este necesar si se specifice valorile care
trebuie introduse in raportul de incercare pentru a asigura
aplicarea uniformd a Directivei 95/1/CE 1in cazul
mopedelor, al motocicletelor si al triciclurilor cu motoare
cu aprindere prin scanteie si al autovehiculelor cu doud sau
trei roti cu motoare cu aprindere prin comprimare.

(4)  Directiva 95/1/CE ar trebui modificatd in consecintd.

(5)  Mdsurile prevdzute de prezenta directivd sunt conforme cu
avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic
constituit in temeiul articolului 13 din Directiva
70/156/CEE a Consiliului (%), astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 2001/116/CE a Comisiei (%),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexele la Directiva 95/1/CE se modificd in conformitate cu anexa
la prezenta directiva.

() JOL225,10.8.1992, p. 72.
() JOL 106, 3.5.2000, p. 1.
() JOLS52,83.1995, p. 1.

(%) JOL42,23.2.1970, p. 1.
() JOL18,21.1.2002, p. 1.

Articolul 2

(1) Tncepand cu 1 iulie 2003, din motive legate de viteza maxima
constructivd, cuplul maxim si puterea netd maxima a motorului,
statele membre:

— nu pot sd refuze acordarea omologirii CE pentru un tip de
autovehicul cu doud sau trei roti;

— nu pot sd interzicd inmatricularea, vanzarea sau introducerea
in circulatie a autovehiculelor cu doud sau trei roti,

dacd viteza maxima constructivd, cuplul maxim si puterea netd
maximi a motorului vehiculelor in cauzi indeplinesc cerintele
Directivei 95/1/CE, astfel cum au fost modificate prin prezenta
directiva.

(2) Incepand cu 11ianuarie 2004, statele membre refuzi acordarea
omologirii CE pentru orice tip nou de autovehicul cu doud sau
trei roti din motive legate de viteza maximd constructivd, cuplul
maxim si puterea netd maximd a motorului, dacd nu sunt inde-
plinite cerintele Directivei 95/1/CE, astfel cum au fost modificate
prin prezenta directiva.

Articolul 3

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 30 iunie 2003. Statele membre informeazd de
indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi-
palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 4

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 5
Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.
Adoptati la Bruxelles, 17 mai 2002.

Pentru Comisie
Erkki LIIKANEN

Membru al Comisiei
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ANEXA

Anexele la Directiva 95/1/CE se modificd dupd cum urmeaza.

1. Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la punctul 5, al doilea rand se inlocuieste cu urmatorul text:

Lpresiunea atmosfericd: 97 + 10 kPa.”

(b) la punctul 5, al cincilea rand se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Viteza medie a vantului, masuratd la o indltime de 1 m fatd de sol: < 3 m/s, permitand rafale < 5 m/s.”

2. Anexa Il se modificd dupd cum urmeaza:

(@) in apendicele 1 punctul 3.1.2 tabelul 1, prima tezi de la nota de subsol * se inlocuieste cu urmitorul text:

b

=

,Radiatorul, ventilatorul, duza ventilatorului, pompa de apd si termostatul trebuie sd ocupe pe standul de
testare aproximativ aceleasi pozitii unul fad de celdlalt ca atunci cand sunt montate pe vehicul. in cazul in
care radiatorul, ventilatorul, duza ventilatorului, pompa de apd sifsau termostatul au alte pozitii pe standul
de testare decat pe vehicul, pozitia de pe standul de testare trebuie descrisd si consemnata in raportul de
incercare.”

in apendicele 1, punctul 4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

W41

4.3

Definirea factorilor a, i a,

Definirea factorilor i Factorii cu care trebuie inmultiti cuplul si puterea masurate in scopul
determinarii cuplului si a puterii motorului, ludnd in considerare randamentul transmisiei (factorul
a, , utilizate in timpul incercdrilor, si in scopul raportdrii cuplului si a puterii motorului la conditiile
atmosferice de referintd mentionate la punctul 4.2.1 (factorul a,).

Formula de corectie a puterii este:

unde:

P, = puterea corectatd (adicd puterea in conditiile de referinta la capatul arborelui cotit)
a, = factorul de corectie pentru conditiile atmosferice de referintd

a, = factorul de corectie pentru randamentul transmisiei

P = puterea misuratd (puterea observatd).”

(¢) in apendicele 1, punctul 4.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Determinarea factorilor de corectie

Determinarea factorului de corectie a,
— Atunci cand punctul de masurare este iesirea arborelui cotit, acest factor este egal cu 1.

— Atunci cand punctul de masurare nu este iesirea arborelui cotit, acest factor este calculat cu
formula:

unde n, este randamentul transmisiei situate intre arborele cotit si punctul de masurare.

Acest randament al transmisiei n, este determinat prin produsul (inmultirea) randamentului n
al fiecdrei componente a transmisiei:

nt =1’11'1’12'...'1'1j

Randamentul n; al fiecrei componente a transmisiei este prezentat in tabelul urmator:

Tip Randament
Angrenaj Angrenaj cu dinti drepti 0,98
Angrenaj elicoidal 0,97
Angrenaj conic 0,96
Lant Cu role 0,95
Silentios 0,98
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4.3.2.1.

4.3.2.2.

Tip Randament
Curea Dintata 0,95
Trapezoidald 0,94
Cuplaj sau convertizor hidraulic Cuplaj hidraulic (*) 0,92
(1) Daci nu este inchis. Convertizor hidraulic (*) 0,92

Determinarea factorului de corectie a; (")

Definirea caracteristicilor T, P, pentru factorii de corectie a,
T = temperatura absolutd a aerului aspirat

P, = presiunea atmosfericd a aerului uscat in kilopascali (kPa), respectiv presiunea barometrica totald
minus presiunea vaporilor de apa.

Factorul a,

Factorul de corectie a, se obtine cu formula:

99 1,2 T 0,6
0= —| [—
P, 298

Aceastd formuld se aplicd numai in cazul in care:

093 < a, < 1,07

In cazul in care se depasesc valorile limitd, trebuie mentionatd valoarea corectatd obtinuti si trebuie
specificate cu exactitate conditiile de incercare (temperaturd si presiune) in raportul de incercare.

(") Incercarea se poate efectua in camere de incercare cu temperaturd controlatd, unde pot fi controlate
conditiile atmosferice.”

(d) in apendicele 1 punctele 4.4 si 4.5 se elimind;

(¢) in apendicele 1, la punctul 6.1 ,1,5 %" se inlocuieste cu,3 %" ;

(f) in apendicele 2, la punctul 3.1.2 tabelul 1, prima tezd de la nota > se inlocuieste cu urmitorul text:

,Radiatorul, ventilatorul, duza ventilatorului, pompa de api si termostatul trebuie si ocupe pe standul de
testare aproximativ aceleasi pozitii unul fatd de celilalt ca atunci cand sunt montate pe vehicul. in cazul in care
radiatorul, ventilatorul, duza ventilatorului, pompa de apd sifsau termostatul au alte pozitii pe standul de testare
decat pe vehicul, pozitia de pe standul de testare trebuie descrisd si consemnatd in raportul de incercare.”

(g) in apendicele 2, punctul 4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

W41

Definirea factorilor a,si a,

Factorii cu care trebuie inmultiti cuplul si puterea misurate in scopul determindrii cuplului si a
puterii motorului, ludnd in considerare randamentul transmisiei (factorul a,), utilizate in timpul
incercdrilor, si in scopul raportdrii cuplului si a puterii motorului la conditiile atmosferice de referintd
mentionate la punctul 4.2.1 (factorul a).

Formula de corectie a puterii este:

unde:

P, = puterea corectatd (adicd puterea in conditiile de referinta la capatul arborelui cotit)
a, = factorul de corectie pentru conditiile atmosferice de referintd

9a, = factorul de corectie pentru randamentul transmisiei

P = puterea misuratd (puterea observatd).”
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(h) in apendicele 3, la punctul 3.1.3 tabelul 1, prima tezd de la nota > se inlocuieste cu urmatorul text:
,Radiatorul, ventilatorul, duza ventilatorului, pompa de apd si termostatul trebuie si ocupe pe standul de
testare aproximativ aceleasi pozitii unul fatd de cellalt ca atunci cand sunt montate pe vehicul. In cazul in care
radiatorul, ventilatorul, duza ventilatorului, pompa de apa si/sau termostatul au alte pozitii pe standul de testare
decat pe vehicul, pozitia de pe standul de testare trebuie descrisd si consemnatd in raportul de incercare.”

in apendicele 3, punctul 4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

W41

.44

Definirea factorilor ay si a,

Factorii cu care trebuie inmultiti cuplul si puterea masurate in scopul determindrii cuplului si a
puterii motorului, ludnd in considerare randamentul transmisiei (factorul a,), utilizate in timpul
incercdrilor, siin scopul raportdrii cuplului si a puterii motorului la conditiile atmosferice de referintd
mentionate la punctul 4.2.1 (factorul ay).

Formula de corectie a puterii este:

P0=(1d-a2- P

unde:

P, = puterea corectatd (adicd puterea in conditiile de referinta la capitul arborelui cotit)

a4 = factorul de corectie pentru conditiile atmosferice de referintd

aq = factorul de corectie pentru randamentul transmisiei (a se vedea apendicele 2 punctul 4.3.1)

P = puterea misuratd (puterea observatd).”

() in apendicele 3, la punctul 4.4 titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

Determinarea factorului de corectie a, (!)".



