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1.6.1999 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE L 138/1

DIRECTIVA 1999/35/CE A CONSILIULUI
din 29 aprilie 1999
privind sistemul de expertize obligatorii pentru operarea in siguranti a serviciilor regulate de feriboturi
cu punte ruliu §i ambarcatiuni rapide de pasageri

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 84 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

hotirdnd in conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 189c din tratat (3),

(1)  intrucat, in cadrul politicii comune de transport, trebuie
luate mdsuri suplimentare pentru a imbundtiti siguranta in
transportul maritim de pasageri;

(2)  intrucit Comunitatea este preocupatd in mod serios de
accidentele maritime in care sunt implicate feriboturi cu
punte ruliu, care au dus la pierderi masive de vieti ome-
nesti; intrucat persoanele care utilizeaza feriboturi cu punte
ruliu si ambarcatiuni rapide de pasageri in intreaga Comu-
nitate au dreptul sd pretindd si sd se poatd bizui pe un nivel
corespunzdtor de sigurantd;

(3)  intrucat Consiliul a invitat Comisia, in rezolutia acestuia
din 22 decembrie 1994 privind siguranta feriboturilor de
pasageri roll on/roll off (%), sd inainteze propuneri pentru

() JOC108,7.4.1998, p. 122.

(3 JO C407,28.12.1998, p. 106.

(®) Avizul Parlamentului European din 7 octombrie 1998 (JO C 328,
26.10.1998, p. 82), Pozitia comund a Consiliului din 21 decembrie
1998 (JO C 49, 22.2.1999, p. 15) si Decizia Parlamentului European
din 10 februarie 1999 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

(* JOC379,31.12.1994, p. 8.

o expertizd obligatorie si un regim de expertizd i control
pentru siguranta tuturor feriboturilor de pasageri cu punte
ruliu, care opereazd spre si dinspre porturile comunitare,
inclusiv dreptul de investigare a accidentelor maritime;

intrucat, avand in vedere, in special, dimensiunea pietei
interne de transport maritim de pasageri, actiunea la nivel
comunitar este modul cel mai eficient de a stabili un nivel
minim de sigurantd pentru nave in intreaga Comunitate;

intrucat actiunea la nivel comunitar este cel mai bun mod
de a asigura aplicarea armonizatd a unor principii conve-
nite in cadrul Organizatiei Maritime Internationale (OMI),
evitdnd astfel denaturarea concurentei intre diferitele
porturi comunitare si intre feriboturile cu punte ruliu si
ambarcatiunile rapide de pasageri;

intrucat, avand in vedere principiul proportionalititii, o
directivd a Consiliului este instrumentul juridic corespun-
zdtor, deoarece prevede un cadru pentru aplicarea unitard
si obligatorie de citre statele membre a standardelor
comune de sigurantd, 1asand in acelasi timp fiecdrui stat
membru dreptul de a decide care sunt instrumentele de
punere in aplicare cele mai potrivite pentru sistemul intern
al acestuia;

intrucat siguranta navelor este in principal responsabilita-
tea statelor pavilionului; intrucat fiecare stat membru
trebuie sd asigure respectarea cerintelor de sigurantd vala-
bile pentru feriboturile cu punte ruliu si ambarcatiunile
rapide de pasageri care arboreazd pavilionul statului res-
pectiv si pentru companiile care le opereaza;
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(8)  Intrucat controlul statului portului nu prevede expertize si (13) intrucat statele gazdd trebuie sd verifice dacd in serviciile
verificdri preventive, regulate, detaliate ale feriboturilor cu oferite de companii, feriboturile cu punte ruliu si ambar-
punte ruliu si ambarcatiunilor rapide de pasageri; intrucat, catiunile rapide de pasageri ale acestora sunt operate in
de aceea, trebuie s se verifice respectarea de citre companii conditii care sd asigure sigurantd maximd; intrucat statele
si de cdtre feriboturile si ambarcatiunile acestora a norme- membre interesate, altele decat statul pavilionului, ar tre-
lor de siguranta convenite in cadrul OMI si, dacd este cazul, bui sd fie abilitate sd participe deplin la investigatiile
la nivel regional, printr-un sistem de inspectii regulate, referitoare la un accident maritim;
obligatorii, de citre statele gazdd; intrucdt companiile
trebuie impiedicate sd opereze aceste feriboturi si ambar-
catiuni, dacd inspectiile respective dezvdluie o
neconformitate periculoasd cu normele de sigurantd res-
pective;

(14) intrucat este important si se verifice dacd administratiile
unui stat tert al pavilionului contribuie la angajamentele
companiilor de a coopera la investigatiile legate de un acci-
dent maritim si de a respecta regulile de clasificare si, dacd
este cazul, de certificare ale organizatiilor recunoscute;

(9)  intrucat prezenta directivd se adreseazd statelor membre in intrucat aceste adm'inistra',[ii trebu_ievsé' accepte utilizarea
calitatea lor de state gazdd; intrucat responsabilititile inde- procedurilor armonizate de expertizd si certificare;
plinite in aceastd calitate se bazeazd pe responsabilititile
specifice statului portului, care sunt aliniate in totalitate la
Conventia Natiunilor Unite asupra Dreptului Marii
(UNCLOS) din 1982;

(15) intrucat, pentru a asigura respectarea continud a cerintelor
prezentei directive de citre feriboturile cu punte ruliu si
ambarcatiunile rapide de pasageri, statul gazda trebuie sd
efectueze expertize inainte de inceperea unei activitdti si

. A s . i o apoi la intervale regulate si ori de cate ori au loc modificari
(10) intrucat, in interesul imbunatatirii sigurantei si evitdrii : N 7 }
denaturarii concurentei, trebuie s se aplice tuturor feribo- importante in condifiile de operare;
te, p
turilor cu punte ruliu si ambarcatiunilor rapide de pasageri
norme comune de sigurantd, indiferent de pavilionul pe
care il arboreazd acestea, care prevad servicii regulate spre
sau dinspre un port din statele membre, atat in cursele
internationale cat si in cele interne, in zonele maritime din-
colo de 20 de mile de la o linie de coastd unde pot debarca (16) intruca i s I iile. trebui
le naufragiate, lisind in acelasi timp statelor rucat, pentru anu incarca prea mu't companii, trebuie
persoaneie nautragiate, . ; ps acordatd atentia cuvenitd verificdrilor si expertizelor ante-
membre posibilitatea de a extinde domeniul de aplicare al rioare; feriboturile cu punte ruliu si ambarcatiunile rapid
directivei referitoare la feriboturile cu punte ruliu si ambar- . o pun SRR piee
nil ide d . punt T de pasageri ar trebui scutite de inspectii, daca se confirma
faglunl € rap1dce de pasageri, ce Opereazd In curse mtem?, cd acestea respectd dispozitiile prezentei directive, in cazul
in zonele maritime pand la 20 mile de la o linie de coastd; oy o : o : I
operdrii pe rute similare si atunci cind feriboturile si
ambarcatiunile rapide de rezerva beneficiazd de pe urma
unor conventii speciale; intrucat, in cazul in care in urma
inspectiei statul gazda se declard satisficut, feriboturile cu
punte ruliu si ambarcatiunile rapide de pasageri nu trebuie
sd suporte inspectii ample, in conformitate cu Directiva
. . o 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 referitoare la
(11) 1intrucat este necesar ca un stat gazda sa verifice respectarea aplicarea, de citre navele care fac escali in porturile comu-
de citre fer.iboturile‘cu punte ruliu si ambarca;iunﬂ.e‘rapide‘ nitare si care navigheazi in apele aflate sub jurisdictia
de pasageri a anumitor cerinte armonizate de certificare si statelor membre, a normelor internationale privind sigu-
inspectie din partea statului pavilionului; ranta navelor, prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de
munci la bordul navei (controlul statului de port) (1);
(12) intrucat feriboturile cu punte ruliu si ambarcatiunile rapide
de pasageri mai trebuie sd respecte, in faza de constructie (17) intrucat statele membre trebuie sd coopereze pentru a-si

si pe toatd durata de viatd, standardele de clasificare apli-
cabile referitoare la construirea si intretinerea carenei, a
utilajelor principale si auxiliare, a instalatiei electrice si a
instalatiei de control ale acestora si trebuie si fie dotate cu
un inregistrator al parametrilor de navigatie care s res-
pecte cerintele internationale in domeniu;

exercita responsabilitdtile de stat gazda;

() JOL157,7.7.1995, p. 1. Directivd modificatd ultima datd de Direc-
tiva 98/42/CE a Comisiei (JO L 184, 27.6.1998, p. 40).
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(18)

(19)

(20)

(22)

intrucat statele membre ar putea gasi ci este util si fie
sprijinite in indeplinirea sarcinilor de citre organizatii recu-
noscute, care satisfac cerintele Directivei 94/57/CE a Con-
siliului din 22 noiembrie 1994 privind regulile si normele
comune pentru organizatiile de inspectie si expertizd a
navelor si pentru activitdtile relevante ale administratiilor
maritime (1);

intruct, in planificarea expertizelor, trebuie acordati aten-
tia cuvenitd programelor de intretinere si de lucru ale feri-
boturilor si ambarcatiunilor rapide de pasageri;

intrucat statele membre trebuie sd se asigure cd propriile
sisteme legale interne ale acestora le abiliteaza pe acestea ca
si pe orice alte state membre profund interesate sd parti-
cipe sau sd coopereze la investigatii sau sd conducd opera-
tiunile de investigare a accidentelor pe baza dispozitiilor
din Codul OMI pentru investigarea accidentelor maritime;
intrucat rezultatele acestor investigatii trebuie ficute
publice;

intrucat un ansamblu de mésuri concomitente in domeni-
ile sistemelor de comandd in navigatie, de planificare a
cazurilor neprevizute si de restrictionare a operatiilor
locale de navigatie va imbunitdti in plus siguranta;

intrucét, pentru a face posibild urmdrirea aplicarii dispozi-
tillor prezentei directive, este necesar si se elaboreze o
bancd de date pe baza informatiile rezultate din expertize;

intrucat este necesar ca un comitet alcdtuit din reprezen-
tantii statelor membre si sprijine Comisia la aplicarea efec-
tivd a dispozitiilor prezentei directive; intrucat Comitetul
instituit prin articolul 12 din Directiva 93/75/CEE a Con-
siliului din 13 septembrie 1993, privind cerintele minime
pentru navele avand ca destinatie porturile comunitare sau
plecand din acestea si transportand marfuri periculoase sau
poluante (?), poate intreprinde aceastd activitate;

intrucat anumite dispozitii ale prezentei directive pot fi
adaptate de catre Comitet pentru a le alinia cu mdsurile

(") JO L 319, 12.12.1994, p. 20. Directivdi modificatd de Directiva

97/58/CE a Comisici (JO L 274, 7.10.1997, p. 8).

() JO L 247, 5.10.1993, p. 19. Directivd modificatd ultima datd de

Directiva 98/74/CE a Comisiei (JO L 276, 13.10.1998, p. 7).

comunitare sau OMI si pentru a imbunatati regimul aces-
teia, tindnd seama de modificdrile ulterioare la Conventia
Internationald pentru Ocrotirea Vietii Omenesti pe Mare
din 1974 (SOLAS) care a intrat in vigoare si pentru a asi-
gura o aplicare uniformd a modificarilor la anumite rezo-
lutii OMI, fird a extinde domeniul de aplicare al acesteia,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Atrticolul 1

Scop

Scopul prezentei directive este de a stabili un sistem de expertize
obligatorii care sd ofere o sigurantd mai mare in operarea
serviciilor regulate cu feriboturi cu punte ruliu si cu ambarcatiuni
rapide de pasageri spre si dinspre porturile din statele membre ale
Comunitatii si de a stipula dreptul statelor membre de a conduce,
de a participa sau de a coopera in cazul investigatiilor accidentelor
sau incidentelor maritime referitoare la aceste servicii.

Articolul 2

Definitii

In intelesul prezentei directive si al anexelor acesteia:

@)

Lferibot cu punte ruliu” inseamnd o nava maritima de pasageri
cu facilititi care si facd posibild imbarcarea si debarcarea
vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti si care sd
transporte mai mult de 12 pasageri;

,2ambarcatiune rapidd de pasageri” inseamnd o ambarcatiune
rapidd conform definitiei date in Regulamentul 1 din
capitolul X al Conventiei SOLAS din 1974, asa cum a fost
modificatd la data adoptirii prezentei directive, care trans-
portd mai mult de 12 pasageri;

,pasager” inseamna orice persoand, alta decat:

(i) comandantul navei si membrii echipajului sau alte
persoane angajate in orice calitate la bordul unei nave,
legatd de activitatea navei respective

(i) un copil mai mic de un an;
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(d

)

,Conventia SOLAS 1974” inseamna Conventia Internationald
pentru Ocrotirea Vietii Omenesti pe Mare, impreund cu pro-
tocoalele si modificdrile aferente, in vigoare la data adoptarii
prezentei directive;

,Codul ambarcatiunilor rapide” inseamn , Codul Internatio-
nal pentru Siguranta Ambarcatiunilor Rapide”, continut in
Rezolutia Comitetului OMI pentru Siguranta Maritima
CSM 36 (63) din 20 mai 1994, modificatd ultima datd la
adoptarea prezentei directive;

Lserviciu regulat” inseamnd o serie de traversdri ale feribotu-
rilor cu punte ruliu si ambarcatiunilor rapide de pasageri ope-
rate pentru deservirea traficului intre aceleasi doud sau mai
multe porturi sau o serie de curse dinspre si spre acelasi port
fara escale:

(i) fie conform unui orar publicat;

(i) fie cu traversdri atat de regulate si frecvente incat acestea
constituie o serie organizatd care poate fi recunoscutd;

9

,zond maritima” inseamnd orice zond inclusd intr-o listd con-
stituitd in conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE
a Consiliului din 17 martie 1998 privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri (1);

” A

Lcertificate” inseamna:

(i) in cazul feriboturilor cu punte ruliu si ambarcatiunilor
rapide de pasageri in curse internationale, certificatele de
sigurantd emise in temeiul Conventiei SOLAS din 1974
in forma modificatd, impreund cu inregistrarile relevante
ale echipamentului si, dacd este cazul, certificatele de
scutire si autorizatiile de navigatie;

(i) in cazul feriboturilor si ambarcatiunilor rapide de
pasageri in curse interne, certificatele de sigurantd emise
in conformitate cu Directiva 98/18/CE impreund cu inre-
gistrdrile relevante ale echipamentului si, dacd este cazul,
certificatele de scutire si autorizatiile de navigatie;

Jcertificat de scutire” inseamnd orice certificat emis in
conformitate cu dispozitiile din Regulamentul I B/12(a)(vi) al
Conventiei SOLAS din 1974;

,2administratia statului pavilionului” inseamnd autorititile
competente ale statului care acordd feriboturilor cu punte
ruliu si ambarcatiunilor rapide de pasageri dreptul de a
arbora pavilionul acestora;

JOL 144,15.5.1998, p. 1.

(k)

,stat gazdd” inseamnd un stat membru spre si dinspre
porturile cdruia este angajat in servicii regulate un feribot cu
punte ruliu sau o ambarcatiune rapidd de pasageri;

Lcursd internationald” inseamnd o cildtorie pe mare de la un
port al unui stat membru pand la un port din afara statului
membru respectiv sau invers;

w9 A

Lcursd internd” inseamnd o caldtorie in zonele maritime de la
un port al unui stat membru la acelasi sau un alt port din
statul membru respectiv;

oA

~organizatie recunoscutd” inseamnd o organizatie recunos-
cutd in conformitate cu articolul 4 din Directiva 94/57/CE;

,companie” inseamnd o companie care opereazd unul sau
mai multe feriboturi cu punte ruliu, pentru care s-a emis un
document de conformitate, in conformitate cu articolul 5 ali-
neatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 3051/95 al Consiliului
din 8 decembrie 1995 privind asigurarea sigurantei pe
feriboturile roll onfroll off de cildtori (feriboturi cu punte
ruliu) () sau o companie care opereazd ambarcatiuni rapide
de pasageri, pentru care s-a emis un document de
conformitate potrivit articolului 4 al Regulamentului IX al
Conventiei SOLAS din 1974, modificat la data adoptdrii pre-
zentei directive;

,Cod pentru investigarea accidentelor maritime” inseamnd
Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime, adoptat de citre OMI prin Rezolutia A.849 (20) a
Reuniunii din 27 noiembrie 1997;

sexpertizd specificd” inseamnd o expertizd a statului gazdd
conform specificatiilor de la articolele 6 si 8;

sinspector calificat” inseamnd un angajat din sectorul public
sau o altd persoand pe deplin autorizatd de cdtre autoritatea
competentd a unui stat membru sd efectueze expertize si
inspectii referitoare la certificate si care si indeplineascd
criteriile de calificare si independentd specificate in Anexa V;

,deficientd” inseamnd o conditie care se constatd cd nu res-
pectd cerintele prezentei directive.

( JOL 320, 30.12.1995, p. 14. Regulament modificat ultima datd de

Regulamentul (CE) nr. 179/98 al Comisiei (JO L 19, 24.1.1998,
p- 35).
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Atrticolul 3

Domeniul de aplicare

(1) Prezenta directivi se aplicd tuturor feriboturilor cu punte ruliu
si ambarcatiunilor rapide de pasageri care opereaza servicii regu-
late spre sau dinspre un port al unui stat membru, indiferent de
pavilionul acestora, dacd sunt angajate in curse internationale sau
in curse interne in zonele maritime prevazute la Clasa A mentio-
natd la articolul 4 din Directiva 98/18/CE.

(2) Statele membre pot aplica prezenta directiva feriboturilor cu
punte ruliu si ambarcatiunilor rapide de pasageri angajate in curse
interne, in alte zone maritime decat acelea mentionate la alinea-
tul (1). In aceste situatii, regulile din domeniu se aplici tuturor
feriboturilor cu punte ruliu sau ambarcatiunilor rapide de pasageri
care opereazd in aceleasi conditii, fird discriminare in privinta
pavilionului, a nationalitatii sau a locului de stabilire a companiei.

Articolul 4

Verificirile initiale necesare in cazul feriboturilor cu punte
ruliu si al ambarcatiunilor rapide de pasageri

(1) Tnainte de a incepe sd desfdsoare un serviciu regulat cu un feri-
bot cu punte ruliu sau cu o ambarcatiune rapidd de pasageri sau
in termen de 12 luni de la data mentionata in articolul 19 aline-
atul (1) pentru un feribot cu punte ruliu sau 0 ambarcatiune rapida
de pasageri care desfisoard deja un serviciu regulat la data respec-
tivd, statele gazda trebuie sa verifice dacd feriboturile cu punte
ruliu sau ambarcatiunile rapide de pasageri indeplinesc conditiile
urmdtoare:

(a) posedd certificate valabile, emise de citre administratia statu-
lui pavilionului sau de citre o organizatie recunoscutd care
functioneazd in numele sdu;

(b) au fost supuse expertizei pentru eliberarea certificatelor in
conformitate cu procedurile din domeniu si orientdrile ane-
xate la Rezolutia A. 746 (18) a Reuniunii OMI privind orien-
tarile pentru expertiza potrivit sistemului armonizat de exper-
tizd si certificare, stabilit de acestia la data adoptdrii prezentei
directive sau cu procedurile stabilite in acest scop;

(c) respectd standardele specificate de clasificare dupd regulile
unei organizatii recunoscute sau dupd regulile acceptate ca
echivalente de citre administratia statului pavilionului pentru
constructia si intretinerea corpului navei, a utilajelor si a insta-
latiei electrice si de control;

(d) sunt utilate cu inregistrator al parametrilor de navigatie (VDR)
in scopul oferirii de informatii pentru investigarea accidente-
lor maritime. VDR trebuie sd corespundd standardelor de per-
formantd ale Rezolutiei A.861(20) a Reuniunii OMI din
27 noiembrie si sa respecte standardele de testare elaborate de
citre Comisia Internationald de Electrotehnicd (CIE), respectiv
standardul nr. 61996. Totusi, in cazul VDR-urilor montate la
bordul feriboturilor cu punte ruliu si ambarcatiunilor rapide
de pasageri inainte de intrarea in vigoare a prezentei directive,
pot fi acordate derogdri de la respectarea anumitor cerinte.
Derogdrile respective si conditiile in care pot fi acordate se
adoptd in conformitate cu procedura stabilita la articolul 16.

(e) respectd cerintele specifice de stabilitate adoptate la nivel
regional, transpuse in legislatia nationald a acestora in
conformitate cu procedura de notificare stabilitd in Directiva
98/34/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
22 iunie 1998 care prevede o procedurd pentru furnizarea de
informatii in domeniul standardelor si reglementarilor teh-
nice, precum si normelor privind serviciile societatilor de
informatii (), dacd in regiunea respectivi se desfisoard un ser-
viciu reglementat de legislatia internd, cu conditia ca cerintele
respective sd nu le depdseascd pe acelea specificate in anexa la
Rezolutia 14 (Cerinte de Stabilitate ale acordului) a Conferin-
tei SOLAS din 1995 si sd fi fost comunicate secretarului
general al OMI, in conformitate cu procedurile specificate la
punctul 3 din rezolutia respectiva.

(2) Alineatul (1) litera (e) se aplici ambarcatiunilor rapide de
pasageri doar dacid este cazul.

Articolul 5

Verificirile initiale necesare in cazul companiilor si
statelor pavilionului

Tnainte de a incepe si desfdsoare un serviciu regulat cu un feribot
cu punte ruliu sau cu o ambarcatiune rapidd de pasageri sau in
termen de 12 luni de la data mentionati la articolul 19 alinea-
tul (1) pentru un feribot cu punte ruliu sau o ambarcatiune rapida
de pasageri care desfisoard deja un serviciu regulat la data respec-
tivd, statele gazda trebuie:

(") JO L 204, 21.7.1998, p. 37. Directivd modificatd ultima datd de
Directiva 98/48/CE (O L 217, 5.8.1998, p. 18).
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1. sd verifice dacd acele companii care desfisoard sau intentio-
neazd sd desfdsoare servicii regulate cu feribotul sau ambarca-
tiunea respectiva:

(a) sd ia mdsurile necesare pentru a asigura aplicarea cerinte-
lor specifice stabilite in Anexa I si sd dovedeascd statelor
gazdd implicate in servicii regulate respectarea dispozitii-
lor prezentului alineat si ale articolului 4;

(b) sd consimtd anticipat cd statele gazda si oricare alt stat
membru profund interesat pot conduce, participa in intre-
gime sau coopera in cazul oricarei investigari a unui acci-
dent sau incident maritim, in conformitate cu articolul 12
si sd permitd accesul acestora la informatiile obtinute de la
VDR al feribotului sau ambarcatiunii acestora, implicat(3)
in accidentul sau incidentul respectiv;

2. si verifice dacd, in cazul feribotului sau ambarcatiunii respec-
tive care arboreaza alt pavilion decat acela al unui stat mem-
bru, existd acordul statului pavilionului respectiv privind
angajamentul companiei de a respecta cerintele prezentei
directive.

Articolul 6

Expertize specifice initiale

(1) Inainte de a incepe sd desfisoare un serviciu regulat cu un feri-
bot cu punte ruliu sau cu o ambarcatiune rapidd de pasageri sau
in termen de 12 luni de la data mentionata in articolul 19 aline-
atul (1) pentru un feribot cu punte ruliu sau 0 ambarcatiune rapida
de pasageri care desfdsoard deja un serviciu regulat la data respec-
tivd, statele gazdd trebuie sd efectueze o expertiza specificd initi-
ald, in conformitate cu Anexele I si IIl, pentru a se convinge cd
feribotul cu punte ruliu sau ambarcatiunea rapidd de pasageri
indeplineste cerintele pentru operarea in sigurantd a unui serviciu
regulat.

(2) Daci dispozitiile prezentului articol se aplica inaintea incepe-
rii operdrii, statele gazdd stabilesc o datd pentru expertiza speci-
ficd initiald care si nu fie mai tarziu de o lund de la primirea
probelor necesare pentru finalizarea verificdrii conform articole-
lor 4 si 5.

Articolul 7

Dispozitii speciale

(1) Dacd un feribot cu punte ruliu sau o ambarcatiune rapidd de
pasageri urmeazd sd se angajeze intr-un alt serviciu regulat, un

nou stat gazda tine cont in cel mai inalt grad de verificarile si
expertizele efectuate anterior la feribotul sau ambarcatiunea res-
pectivad pentru operarea unui serviciu regulat anterior, reglemen-
tat prin prezenta directivi. In cazul cand noul stat gazdi este
satisfacut de verificdrile si expertizele anterioare respective si
acestea sunt relevante pentru noile conditii de navigatie,
dispozitiile articolelor 4, 5 si 6 nu mai trebuie aplicate feribotului
cu punte ruliu sau ambarcatiunii rapide de pasageri care incepe sd
opereze in noul serviciu regulat.

(2) Articolele 4, 5 si 6 nu se aplicd dacd un feribot cu punte ruliu
sau o0 ambarcatiune rapidd de pasageri, care respectd dispozitiile
prezentei directive si opereazd deja un serviciu regulat reglemen-
tat prin prezenta directiva, trece la un alt serviciu regulat regle-
mentat prin prezenta directivd sau trece la un alt serviciu regulat
la care caracteristicile traseului sunt aprobate de citre statele
membre relevante ca fiind similare si toate statele gazdd sunt de
acord cd feribotul cu punte ruliu sau ambarcatiunea rapidd de
pasageri indeplineste toate conditiile de operare in sigurantd in
serviciul respectiv.

La solicitarea unei companii, statele gazda respective pot confirma
anticipat acordul lor referitor la caracteristicile similare ale rute-
lor.

(3) In cazul in care, ca urmare a unor imprejuriri neprevizute,
trebuie sd se introduca rapid un feribot de rezerva cu punte ruliu
sau o ambarcatiune de rezervd rapida de pasageri pentru a asigura
continuitatea serviciului si alineatele (1) si (2) nu se pot aplica,
statul gazdd poate permite feribotului sau ambarcatiunii rapide sd
inceapd operarea, cu conditia ca:

(a) o inspectie vizuald si verificarea documentelor sd nu ridice
probleme legate de indeplinirea cerintelor necesare pentru
operarea in sigurantd a feribotului cu punte ruliu sau a ambar-
catiunii rapide de pasageri

(b) statul gazdd sd finalizeze verificdrile si expertizele conform
articolelor 4, 5 si 6 in termen de o lun.

Articolul 8

Expertize specifice periodice si alte expertize

(1) Statele gazdd trebuie si efectueze, la fiecare 12 luni,
urmatoarele:
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— o expertizd specificd, in conformitate cu Anexa III

— o expertizd in timpul serviciului regulat, care sd cuprindd
destule articole enumerate in Anexele I, IIl si IV, pentru ca
statul membru sd fie convins ci feribotul sau ambarcatiunea
indeplineste toate conditiile de operare in siguranta.

O expertizd specificd initiald in conformitate cu articolul 6 este
consideratd expertiza specificd in sensul prezentului articol.

(2) Un stat gazdd efectueazd o expertiza specificd, in conformitate
cu Anexa III, de fiecare datd cand feribotul cu punte ruliu sau
ambarcatiunea rapidd de pasageri suferd reparatii, defectiuni sau
modificdri importante sau dacd se schimba conducerea sau pavi-
lionul sau trece la altd clasd. Totusi, in cazul in care se schimbd
conducerea sau pavilionul sau trece la altd clas3, statul gazda poate
sd scuteascd feribotul sau ambarcatiunea de expertiza specificd
cerutd la acest alineat, dupd ce ia in consideratie verificdrile si
expertizele efectuate anterior la feribot sau ambarcatiune, cu con-
ditia ca schimbarea respectivd sau transferul respectiv si nu afec-
teze operarea in sigurantd a feribotului sau ambarcatiunii.

(3) Dacd expertizele mentionate la alineatul (1) confirmi sau
dezviluie deficiente legate de cerintele prezentei directive, care sd
justifice interzicerea operdrii, toate costurile legate de expertize in
orice perioadd contabild normald sunt suportate de citre compa-
nie.

Articolul 9

Notificarea

Statele membre informeazd companiile prompt, in scris, despre
rezultatele verificarilor i expertizelor conform articolelor 4, 5, 6
si 8.

H

Articolul 10

Interzicerea operarii

(1) Un stat gazdd interzice operarea unui feribot cu punte ruliu
sau a unei ambarcatiuni rapide de pasageri in serviciu regulat:

(a) dacd acesta sau aceasta nu poate confirma respectarea cerin-
telor de la articolele 4 si 5;

(b) ori de cite ori se gdsesc deficiente in timpul expertizelor men-
tionate la articolele 6 si 8, care pun in pericol imediat viata,
feribotul sau ambarcatiunea, echipajul si pasagerii;

(c) dacd se constatd cd nu se reuseste respectarea instrumentelor
comunitare prezentate in Anexa II, ceea ce constituie un peri-
col imediat pentru viatd, pentru feribot sau ambarcatiune,
pentru echipaj sau pasageri;

(d) ori de cate ori nu a fost consultat de citre statul de pavilion in
problemele mentionate la articolul 13 alineatul (1) sau (5),

pand ce statul gazda stabileste ca pericolul este eliminat i cd sunt
indeplinite cerintele prezentei directivei.

Statul gazdi informeazd, in scris, compania cu privire la decizia
de interzicere a operdrii feribotului cu punte ruliu sau a ambarca-
tiunii rapide de pasageri, expunand detaliat motivele.

(2) Totusi, daci feribotul cu punte ruliu sau ambarcatiunea rapida
de pasageri opereazd deja un serviciu regulat si se descoperd defi-
ciente, statele gazda solicitd companiei si ia mdsurile necesare
pentru corectarea lor prompta sau intr-o perioadd de timp bine
definitd si rezonabild, cu conditia ca acestea si nu prezinte un
pericol imediat pentru siguranta feribotului sau ambarcatiunii, a
echipajului sau pasagerilor. Dupd corectarea deficientelor, statele
gazda respective constatd dacd aceastd corectare ii satisface in
intregime. In caz contrar, ele interzic operarea sa.

(3) Statele membre stabilesc si mentin, in conformitate cu
legislatia internd, procedurile corespunzitoare care reglementeazi
calea de atac a unei companii impotriva unei decizii prin care se
interzice operarea. Ciile de atac trebuie rezolvate expeditiv. O cale
de atac nu determind suspendarea automata a deciziei.

Autoritatea competentd informeaza in timp util compania cu pri-
vire la dreptul de a ataca decizia.

(4) In cazurile in care articolele 4, 5 si 6 sunt aplicate inainte ca
un feribot cu punte ruliu sau o ambarcatiune rapidd de pasageri
sd inceapd operarea in serviciu regulat, trebuie luatd o decizie pen-
tru a interzice operarea navei in perioada de o lund de la exper-
tiza specificd initiald si aceasta trebuie comunicatd companiei
imediat.
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Articolul 11

Proceduri referitoare la expertizele specifice initiale si
regulate

(1) Feriboturile cu punte ruliu si ambarcatiunile rapide de
pasageri care au facut obiectul expertizelor specifice in beneficiul
statuluifstatelor gazdd interesat/interesate sunt scutite de
statul/statele gazdd respectiv/respective de inspectiile extinse men-
tionate la articolul 7 alineatul (4) din Directiva 95/21/CE si de
expertizele extinse justificate prin faptul cd acestea apartin cate-
goriei de nave de pasageri mentionate la articolul 7 alineatul (1) si
in Anexa V.A.3 la directiva respectiva.

(2) Administratiile a doud sau mai multor state gazda implicate
intr-o expertizd specificd a aceleasi nave sau ambarcatiuni coope-
reazd intre ele. Expertizele specifice se efectueaza de citre o echipd
compusd din inspectorii calificati ai statului/statelor gazda.
Oriunde este necesard o evaluare calitativi a indeplinirii dispozi-
tiilor referitoare la clasd, statele gazda asigurd includerea in echipa
a expertilor necesari, daci este cazul prin includerea unui
supraveghetor dintr-o organizatie recunoscutd. Inspectorii rapor-
teazd la administratiile statelor gazda deficientele constatate. Sta-
tul gazdd comunicd aceste informatii statului pavilionului, dacd
statul respectiv nu este un stat gazdd implicat in expertiza.

(3) Un stat gazdd implicat poate aproba efectuarea unei expertize
la solicitarea unui alt stat gazdd implicat.

(4) La cererea companiilor, statele gazda invitd administratia sta-
tului pavilionului care nu este un stat gazda s fie reprezentatd in
orice expertiza specificd, conform dispozitiilor prezentei directive.

(5) In planificarea unei expertize in conformitate cu articolele 6
si 8, statele gazdd acordd atentia cuvenitd programului de naviga-
tie si de intretinere a feribotului sau ambarcatiunii.

(6) Constatdrile expertizelor specifice se trec intr-un raport al
cdrui format se stabileste in conformitate cu procedura stabilitd la
articolul 16.

(7) In cazul unui dezacord persistent intre statele gazda cu pri-
vire la indeplinirea cerintelor articolelor 4 si 5 alineatul (1),

administratia oricdrui stat gazdd implicat intr-o expertiza speci-
ficd notificd la Comisie motivele dezacordului.

(8) Comisia incepe imediat procedurile pentru a lua o decizie in
conformitate cu procedura stabilitd in articolul 16.

Articolul 12

Investigarea accidentelor

(1) In cadrul sistemelor juridice interne respective, statele
membre definesc un regim juridic, prin care acestea sau orice alte
stat membru profund interesat si fie abilitate s participe, si coo-
pereze la sau, dacd este previzut in Codul pentru investigarea
accidentelor maritime, sd conducd o cercetare a accidentului sau
incidentului maritim in care este implicat(3) un feribot cu punte
ruliu sau o ambarcatiune rapida de pasageri.

(2) ,Stat profund interesat”, ,stat care conduce investigatia” si
Laccident maritim” trebuie sd aibd aceeasi semnificatie ca in Codul
pentru investigarea accidentelor maritime.

(3) Dacd un feribot cu punte ruliu sau o ambarcatiune rapidd de
pasageri este implicat(d) intr-un accident maritim, procedura de
investigare este lansatd de cdtre statul in care are loc accidentul sau
incidentul sau, dacd acesta are loc in alte ape, de cdtre ultimul stat
membru vizitat de citre feribot sau ambarcatiune. Statul respec-
tiv rispunde de investigare si de coordonarea cu alte state profund
interesate pand in momentul in care se stabileste de comun acord
care va fi statul care conduce investigatia.

(4) Statele membre care conduc, participd la sau coopereazd la
investigatiile respective garanteazd definitivarea cercetdrilor in
modul cel mai eficient si in cel mai scurt timp posibil, tinand
seama de Codul pentru investigarea accidentelor maritime.

(5) Statele membre garanteazd ci rapoartele rezultate din
investigarea respectivd sunt ficute publice in conformitate cu
punctul 12.3 din Codul pentru investigarea accidentelor maritime
si sunt comunicate Comisiei.
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Articolul 13

Masuri insotitoare

(1) Statele membre care emit sau recunosc un certificat de scutire
lucreazd impreund cu statul gazda implicat sau cu administratia
statului al cdrui pavilion il arboreaza nava pentru a rezolva orice
dezacord privind oportunitatea scutirii inaintea expertizei speci-
fice initiale.

(2) Statele membre trebuie sd opereze sisteme de coastd pentru
comanda navigatiei si alte scheme de informatii in conformitate
cu Rezolutia A. 795 (19) a OMI pentru a sprijini feriboturile cu
punte ruliu si ambarcatiunile rapide de pasageri in operarea in
sigurantd a serviciilor regulate sau, ca parte din aceasta, pentru
securitatea de care sunt responsabile.

(3) Fiecare stat membru pune la dispozitia comisiei copii ale
rapoartelor de expertizd mentionate la articolul 11 alineatul (6),
cu numdrul de identificare OMI, dacd este cazul. Comisia poate
decide, in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 16, asu-
pra mijloacelor corespunzitoare pentru alocarea unui numdr de
identificare altor nave. Dacd doud sau mai multe state gazda sunt
implicate in serviciul regulat, datele pot fi furnizate de unul din
statele membre respective. Comisia creeazd si pdstreazd o bancd
de date continind informatiile furnizate. Conditiile de acces la
banca de date se decid in conformitate cu procedura stabilitd la
articolul 16.

(4) Statele membre garanteazd mentinerea si implementarea unui
sistem integrat de planificare a situatiilor neprevazute, in cazul
avariilor la bordul navei, de citre companiile care opereaza feri-
boturi cu punte ruliu sau ambarcatiuni rapide de pasageri in
servicii regulate spre sau dinspre porturile acestora. In acest scop,
statele respective folosesc cadrul oferit de Rezolutia A.852(20) a
Reuniunii OMI privind orientdrile privind o structurd de sistem
integrat pentru situatii neprevazute. Dacd doud sau mai multe
state sunt implicate in calitate de stat gazdd in serviciu regulat, ele
stabilesc in comun un plan pentru rute diferite.

(5) Statele membre garanteaza ca sunt pe deplin implicate, in cali-
tate de state gazdd, de citre administratia statului pavilionului,
inaintea eliberdrii autorizatiei de navigatie a ambarcatiunii rapide,
in conformitate cu dispozitiile de la alineatul (1.9.3) din Codul
Ambarcatiunilor Rapide. Ele garanteazd stabilirea si mentinerea
restrictiilor de navigatie cerute de situatiile locale, necesare

pentru a proteja viata, resursele naturale si activitdtile de coastd si
iau mdsuri pentru a asigura punerea in aplicare a acestor restric-
tii.

Articolul 14

Cooperarea intre statele gazda

Statele gazdd implicate in acelasi serviciu regulat stabilesc o
legdtura intre ele la aplicarea dispozitiilor prezentei directive.

Articolul 15

Misuri de sustinere

Statele membre informeazd statele terte, care au fie
responsabilititile statului pavilionului, fie responsabilititi similare
cu acelea ale statului gazdd in cazul feriboturilor cu punte ruliu si
ambarcatiunilor rapide de pasageri reglementate prin prezenta
directivi si care opereazd intre un port al unui stat membru si un
port al unui stat tert, cu privire la cerintele impuse de citre
prezenta directivd oricdrei companii care oferd un serviciu regulat
spre si dinspre un port al Comunitatii.

Articolul 16

Comitetul de reglementare

(1) Comisia este sprijinitd de comitetul infiintat in conformitate
cu articolul 12 alineatul (1) din Directiva 93/75/CEE.

(2) Reprezentantul Comisiei inainteazd comitetului un proiect de
mdsuri ce urmeazd a fi adoptate. Comitetul isi dd avizul cu privire
la acest proiect in termenul pe care presedintele il poate stabili in
functie de urgenta subiectului in cauzd. Avizul este emis cu majo-
ritatea previzutd la articolul 148 alineatul (2) din tratat pentru
deciziile pe care Consiliul trebuie si le adopte la propunerea
Comisiei. Voturile reprezentantilor statelor membre din comitet
sunt determinate in conformitate cu dispozitiile stabilite la
articolul respectiv. Presedintele nu participa la vot.

(3) (a) Comisia adoptd masurile preconizate, daci acestea cores-
pund avizului comitetului.

(b) Dacd mdsurile preconizate nu corespund avizului comite-
tului sau in absenta avizului, Comisia inainteazd Consiliu-
lui, fard intarziere, o propunere cu privire la masurile ce
trebuie adoptate.



07/vol. 7

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27

Consiliul decide cu majoritate calificatd. Dacd, la expirarea
a opt sdptdmani de la data inaintarii la Consiliu, acesta nu
se pronuntd, mdsurile propuse sunt adoptate de Comisie.

Articolul 17

Procedura de modificare
In conformitate cu procedura stabilitd la articolul 16:
(a) Anexele;
(b) definitiile;
(c) trimiterile la instrumentele comunitare;
(d) trimiterile la rezolutiile OMI,

pot fi modificate in masura necesard pentru a le alinia cu mésurile
comunitare sau OMI care au intrat in vigoare, dar fird a extinde
domeniul de aplicare al prezentei directive.

Anexele pot fi, de asemenea, modificate in conformitate cu pro-
cedura stabilitd la articolul 16, dacd este necesar s fie imbunitdtite
conventiile stabilite prin prezenta directivd, dar fird a extinde
domeniul de aplicare al acesteia.

Articolul 18
Sanctiuni

Statele membre stabilesc sistemul de sanctiuni pentru incilcarea
dispozitiilor de drept intern adoptate in conformitate cu prezenta
directivd si iau toate masurile necesare pentru a asigura aplicarea
sanctiunilor respective. Sanctiunile previzute trebuie si fie
eficiente, proportionale si preventive.

Articolul 19

Punerea in aplicare

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand cel tarziu la 1 decembrie 2000 si informeazd
imediat Comisia cu privire la aceasta.

(2) Dispozitiile articolului 4 alineatul (1) litera (d) se aplicd in
termen de maxim 30 luni de la data publicirii normei IEC
nr. 61996 sau pand la 1 ianuarie 2001, oricare din aceste date
survine mai tarziu.

(3) Cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere in momentul publicdrii lor oficiale. Statele membre
reglementeazd modalitatea de realizare a acestei trimiteri.

(4) Statele membre comunicd imediat Comisiei toate dispozitiile
de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat prin
prezenta directivd. Comisia informeaza celelalte state membre cu
privire la aceasta.

Articolul 20
Evaluarea aplicirii
La trei ani de la data mentionatd la articolul 19 alineatul (1),
Comisia evalueazd, pe baza informatiilor ce trebuie sd fie furnizate

de citre statele membre in conformitate cu articolul 13, aplicarea
prezentei directive.

Articolul 21
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare la data publicirii in Jurnalul
Oficial al Comunitdtilor Europene.

Atrticolul 22
Destinatari

Prezenta directivd se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Luxemburg, 29 aprilie 1999.

Pentru Consiliu
Presedintele

W. MULLER
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ANEXA I
Cerinte specifice care trebuie indeplinite de citre companii

[mentionate la articolul 5 alineatul (1) si articolele 6 si 8]

Companiile trebuie sd garanteze ci la bordul feriboturilor cu punte ruliu si ambarcatiunilor rapide de pasageri:

1. comandantul dispune, inainte ca feribotul sau ambarcatiunea si-si inceapd cursa, de informatiile corespunzitoare
privind existenta sistemelor de coastd pentru controlul navigatiei si de alte sisteme de informatii care si-1 sprijine
in dirijarea in sigurantd a curselor si utilizeazd comanda de navigatie si sistemele de informatii stabilite de citre
statele membre;

2. sunt respectate dispozitiile relevante de la alineatele (2)-(6) din MSC/Circulara 699, privind orientarile revizuite
pentru instructiunile de securitate a pasagerilor;

3. este plasat, intr-un loc usor accesibil, un tabel cu programul de lucru la bordul navei, care contine:
(a) programul de serviciu pe mare si serviciu in port
si
(b) numarul maxim de ore de lucru sau numarul minim de ore de odihna necesare pentru ofiterii de cart;

4. comandantul nu este impiedicat sd ia orice decizie pe care o considerd necesard din punct de vedere profesional
pentru navigarea si operarea in sigurantd a navelor, in special in conditii meteorologice grele si mare foarte agitat;

5. comandatul tine evidenta activitatilor si incidentelor de navigatie care sunt importante pentru siguranta navigatiei;

6. orice defectiune la, sau defectarea permanentd a portilor de operare laterald insotitd de bordaj exterior, care poate
afecta integritatea feribotului sau ambarcatiunii, precum si orice deficiente in sistemele de comanda si control
pentru inchiderea acestor porti, sunt aduse prompt la cunostinta atat a administratiei statului pavilionului cat si
a statului gazda si sunt reparate prompt spre satisfactia acestora;

7. se poate procura un orar actualizat al curselor inaintea plecdrii in cursd a feribotului cu punte ruliu sau a
ambarcatiunii rapide de pasageri. La elaborarea orarului curselor, trebuie sd se tind seama in intregime de
orientdrile stabilite in Rezolutia MSC....(70), privind orientdrile referitoare la planificarea curselor.

8. sunt aduse la cunostinta pasagerilor informatii generale referitoare la asistenta pentru persoanele in varsta si
infirme aflate la bord si care pot fi procurate in formate potrivite pentru persoanele cu deficiente de vedere.
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ANEXA 11
Lista instrumentelor comunitare

[mentionati la articolul 10 alineatul (1¢)]

— Directiva 93/75/CEE a Consiliului din 13 septembrie 1993 privind cerintele minime pentru navele cu destinatia
sau care pleacd din porturile comunitare si care transportd marfuri periculoase sau poluante (JO L 247, 5.10.1993,
p. 19). Directivd modificatd ultima datd de Directiva 98/74/CE a Comisiei (JO L 276, 13.10.1998, p. 7);

— Directiva 94/58/CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994 privind nivelul minim de pregitire a navigatorilor
(JOL319,12.12.1994, p. 28). Directivd modificatd ultima dati de Directiva 98/35/CE JOL 172,17.6.1998, p. 1),
unde este cazul;

— Regulamentul (CE) nr. 3051/95 al Consiliului din 8 decembrie 1995 privind administrarea in sigurantd a
feriboturilor de pasageri roll onfroll off (feriboturi cu punte ruliu) (JO L 320, 30.12.1995, p. 14). Regulament
modificat de Regulamentul (CE) nr. 179/98 al Comisiei (JO L 19, 24.1.1998, p. 35).
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ANEXA III

Procedurile privind expertizele specifice

(mentionate la articolele 6 si 8)

1. Expertizele specifice trebuie s asigure cd cerintele legale, in special cele referitoare la constructie, compartimentare

si stabilitate, utilaje si instalatii electrice, incarcare, stabilitate, protectie contra incendiilor, numdrul maxim de
pasageri, dispozitive de salvare si transportul marfurilor periculoase, radiocomunicatii si navigatie sunt indeplinite
si corespund scopului si s includd, dupi caz, cel putin urmatoarele:

— pornirea generatorului de rezerva;

— o verificare a iluminatului de rezervi;

— o verificare a sursei electrogene de rezervd pentru statiile-radio;

— o incercare a instalatiei de radioficare;

— o instruire PCI, care sd includd o demonstratie de manuire a echipamentelor pentru stingerea incendiilor;

— operarea unei pompe de incendiu de rezerva cu doud furtunuri de incendiu conectate la principala conducta
de incendiu in functiune;

— incercarea telecomenzii de oprire in caz de avarie a alimentdrii cu combustibil la cazane, motoarele principale
si auxiliare si la ventilatoare;

— incercarea comenzilor de la distantd si locale pentru inchiderea detectoarelor de metan;
— 1incercarea sistemelor de detectare a incendiilor si de alarmi;

— incercarea inchiderii corespunzitoare a usilor antifoc;

— operarea pompelor de santing;

— inchiderea usilor peretilor etansi, atat prin comanda locald cat si prin telecomands;

— o demonstratie care s arate ¢ membrii importanti ai echipajului sunt familiarizati cu planul pentru serviciul
de sigurantd al navei;

— coborarea cel putin a unei barci de cdutare si a unei barci de salvare la apd, pornirea si verificarea sistemului
lor de propulsie si de carmd si recuperarea lor din apa in pozitie stivuitd la bord;

— verificarea inventarului tuturor barcilor de salvare si barcilor de cautare;

— 1incercarea transmisiei de cArmd a navei sau ambarcatiunii si a transmisiei de carmd secundare.

2. Expertizele specifice includ verificarea sistemului de intretinere planificatd de la bord.

3. Expertizele specifice trebuie sd se concentreze asupra familiarizdrii membrilor echipajului cu procedurile de

protectie, procedurile in caz de urgentd, tehnicile de intretinere si de lucru, siguranta pasagerilor, procedurile de
punte si operatiile legate de transportul marfurilor si vehiculelor, precum si asupra eficientei acestora in
procedurile respective. Se verificd capacitatea navigatorilor de a-i insusi si de a da, dupd caz, ordine si instructiuni
si de ale reda in limbaj de specialitate, asa cum sunt trecute in jurnalul de bord. Se verificd documentele care atestd
cd membrii echipajului au urmat cu succes o pregatire speciald, in mod deosebit cele referitoare la:

— pregdtirea in conducerea maselor;

— pregitirea de familiarizare;
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— pregitirea privind protectia personalului care asigurd asistentd directd de protectie in caz de avarie pasagerilor
in spatiile pentru pasageri, in special persoanelor in varstd si infirme;

— pregdtirea pentru conducerea in situatii de crizd si cea de comportament uman.

Expertiza specifica trebuie s includd o evaluare a modului de intocmire a tabelului de serviciu, pentru a constata
dacd acesta provoacd o oboseald nejustificatd, in special in randul personalului de cart

4. Brevetele membrilor echipajului emise de statele terte sunt recunoscute doar in situatia in care acestea respectd

Regulamentul I/10 din Conventia internationald privind standardele de pregatire, certificare si efectuare a
serviciului de cart pentru navigatori (Conventia STCW), revizuitd, 1978.
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ANEXA IV

Orientiri indicative pentru inspectorii calificati ce efectueazd expertize neplanificate in timpul unei
traversiri regulate

[mentionate la articolul 8 alineatul (1)]

Informatii cu privire la pasageri

Mijloacele utilizate pentru a se asigura cd nu este depdsit numdrul de pasageri pentru care existd certificarea
feribotului cu punte ruliu sau ambarcatiunii rapide de pasageri (denumite in continuare ,nava”). De asemenea,
cd sistemul de inregistrare a informatiilor referitoare la pasageri respectd legislatia si este eficient. Modalitatea
in care informatiile referitoare la numdrul total de pasageri sunt transmise comandantului si, daci este cazul,
modalitatea prin care pasagerii care efectueazd o traversare dubld fird a debarca sunt inclusi in numarul total
la cursa de intoarcere.

Informatii privind incdrcarea si stabilitatea

Daci sunt instalate indicatoare de pescaj fiabile si dacd acestea sunt utilizate. Se iau mdsuri pentru a se asigura
cd nava nu este supraincircatd si cd linia de incdrcare a compartimentelor nu se afld sub nivelul apei. Dacd
determinarea incdrcdrii si a stabilitdtii se efectueaza corespunzitor. Daci vehiculele cu marfuri si altd incrciturd
se cantdresc unde trebuie si cifrele sunt transmise navei pentru a fi utilizate la determinarea incarcdrii si
stabilititii. Dacd planurile pentru controlul avariilor sunt expuse in permanentd si dacd sunt prevazute brosuri
cu informatii despre controlul avariilor pentru ofiterii de pe nava.

Securitatea pe mare

Procedura pentru a garanta ¢ nava intruneste toate conditiile de securitate pentru a naviga inainte si pardseascd
dana, care ar trebui sd includi o procedurd de raportare pozitiva, privind faptul ca toate portile de operare laterald
etanse la apd si intemperii sunt inchise. Daci toate portile puntilor cu vehicule sunt inchise inainte ca nava sd
pardseascd dana sau raman deschise doar atita timp cit sd permitd inchiderea vizorului provei, sistemele de
inchidere a portilor de la provd, pupd si laterale, inzestrarea lor cu indicatoare luminoase si supraveghere TV
care sd indice situatia acestora pe puntea de navigatie. Trebuie constatate si semnalate toate dificultitile legate
de functionarea indicatoarelor luminoase, in special a intrerupatoarelor de la porti.

Anunturile pentru mdsuri de sigurantd

Forma anunturilor curente de masuri de protectie si expunerea instructiunilor si a orientdrilor in cazul
procedurilor de urgentd in limba/limbile corespunzitoare. Dacd anunturile curente de protectie se fac la
inceputul cdldtoriei si pot fi auzite in spatiile publice, incluzand puntile deschise, la care au acces pasagerii.

Inregistrarile in jurnalul de bord

Se examineazd jurnalul de bord pentru a se asigura ci s-au efectuat inregistrari referitoare la inchiderea portilor
de la provi, pupa si altor porti etanse la apa si la intemperii, testarea usilor de compartimentare etanse la apd,
incercarea transmisiei la carmd etc. De asemenea, dacd se inregistreazd pescajele, bordul liber si stabilitatea,
precum si limba de lucru comund pentru echipaj.

Marfuri periculoase

Dacd orice incdrciturd de marfuri periculoase sau poluante este transportatd in conformitate cu legislatia
relevantd, in special daci existd o declaratie privind marfurile periculoase sau poluante, impreund cu o listd cu
incarciturd sau de stivuire, care sd indice localizarea acestora la bord, daci transportul incarciturii speciale este
autorizat pe nave de pasageri si dacd marfurile periculoase si poluante sunt marcate, etichetate, stivuite, fixate
si despartite corespunzitor.
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11.

Daci vehiculele care transportd mérfurile periculoase si poluante sunt afisate si fixate corect. Dacd, atunci cand
se transportd mdrfuri periculoase si poluante, existd la tdrm o copie valabild a listei incdrcaturii sau de stivuire.
Daci cerintele de notificare conform Directivei 93/75/CEE si toate instructiunile privind procedurile de urgentd
ce trebuie urmate si cele de acordare a primului ajutor in cazul unui incident care implicd marfuri periculoase
sau poluanti marini sunt cunoscute de citre comandant. Daci dispozitivele de ventilatie a puntilor cu vehicule
se utilizeazd tot timpul, utilizarea lor fiind mai intensd atunci cand motoarele vehiculelor sunt in functiune si
dacd existd un indicator pe punte care si arate cd ventilatia puntilor de vehicule este in functiune.

Fixarea vehiculelor de marfd

Modul in care sunt fixate vehiculelor de marfd, de exemplu, dacd sunt stivuite in bloc sau sunt legate individual.
Daci sunt disponibile puncte suficient de puternice. Sistemele de fixare a vehiculelor de marfd, in cazul in care
are loc sau se preconizeazd schimbarea vremii. Metode pentru fixarea autocarelor sau motocicletelor, dacd existd.
Dacd nava posedd un manual pentru fixarea incarciturii.

Puntile pentru vehicule

Daci spatiile pentru incdrciturd de categorie speciald si punte ruliu sunt patrulate si supravegheate continuu
printr-un sistem de supraveghere TV, astfel incat sd se poatd observa deplasarea vehiculelor in caz de vreme
nefavorabild si intrarea neautorizatd a pasagerilor. Dacd portile de evacuare in caz de incendiu si intrarile se
mentin inchise si dacad sunt afisate anunturi prin care sa se interzicd accesul pasagerilor la puntile cu vehicule
in timp ce nava se afld pe mare.

Inchiderea portilor etanse la apd

Daci este respectatd politica stabilitd in instructiunile de functionare a navei pentru usile de compartimentare
etange la apd. Daci se efectueazd instruirile necesare. Dacd se mentine controlul ,local” al portilor etanse la apd
de pe punte, atunci cand este posibil. Dacd portile sunt tinute inchise in caz de vizibilitate redusa si orice situatie
primejdioasa. Dacd echipajele sunt instruite in mod corect pentru operarea portilor si cunosc pericolele utilizarii
gresite a acestora.

Patrulele contra incendiilor

Trebuie si fie confirmat cd se mentine o patrulare eficientd, astfel incat s se poata detecta imediat orice izbucnire
de foc. Aceasta trebuie sd includa spatii speciale care nu sunt previzute cu un sistem fix de detectie a focului
si de alarmd, consemnand cd aceste spatii pot fi patrulate conform celor mentionate la alineatul (8).

Comunicatiile in caz de avarie

Daci exista suficienti membri ai echipajului, conform listei de responsabilitdti, care s ajute pasagerii in caz de
avarie si dacd acestia pot fi identificati repede si pot si comunice cu pasagerii in caz de avarie, luind in
consideratie o combinatie corespunzitoare si adecvatd de oricare din urmatorii factori:

(a) limba sau limbile corespunzitoare principalelor nationalititi de pasageri transportati pe o anumitd ruta;

(b) probabilitatea ca o abilitate in folosirea vocabularului elementar al limbii engleze pentru instructiunile de
bazd sd poatd oferi un mijloc de comunicare cu un pasager care are nevoie de ajutor, indiferent dacd
pasagerul si membrii echipajului folosesc o limbd comund sau nu;

(c) necesitatea de a comunica in timpul unei avarii prin alte mijloace (de exemplu, atentionarea prin
demonstratii, gesturi sau atentionare asupra locului instructiunilor, a posturilor de apel, dispozitivelor de
salvare a vietilor omenesti sau a cdilor de evacuare, atunci cand comunicarea verbald este impracticabild);

(d) madsura in care le sunt oferite pasagerilor instructiuni complete de protectie in limba sau limbile materne
ale acestora;

(¢) limbile in care pot fi difuzate anunturile prin radio in timpul unei avarii sau exercitiu, pentru a transmite
o orientare esentiald pasagerilor si a facilita sprijinul acordat pasagerilor de citre membrii echipajului.
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Limba de lucru comund intre membrii echipajului

Se verificd dacd s-a stabilit o limbd de lucru pentru a asigura o reactie eficientd a echipajului in probleme de
sigurantd si dacd aceastd limba de lucru este trecutd in jurnalul de bord al navei.

Echipamentul de protectie

Dacd sunt mentinute dispozitive pentru salvarea de vieti si contra incendiilor, incluzand usile contra incendiu
si alte articole de protectie structurald contra incendiilor, care pot fi repede inspectate. Dacd sunt expuse in
permanentd planuri pentru stingerea incendiilor sau sunt prevazute brosuri cu informatii echivalente pentru
informarea ofiterilor echipajului. Daci vestele de salvare sunt stocate corespunzitor si dacd stocul de veste de
salvare pentru copii se poate identifica repede. Dacd incdrcitura vehiculelor nu impiedicd actionarea
dispozitivelor de localizare a incendiilor, intreruperilor de urgentd, dispozitivelor de control pentru supapele de
furtund etc., care se pot afla pe puntile cu vehicule.

Echipamentul de navigatie si radio

Daci echipamentul de navigatie si de comunicatii radio, incluzand radiofarurile pentru localizarea avariilor,
functioneaza.

Indicatoarele luminoase suplimentare pentru avarii

Daci sunt prevdzute indicatoare luminoase suplimentare pentru avarii, conform regulamentelor, si daci se tine
o evidentd a deficientelor.

Mijloacele de salvare

Marcajul, conform cerintelor aplicabile, i indicatoarele luminoase, alimentate atit de la generatorul principal
cat si de la cel de rezervd, pentru mijloacele de salvare. Masurile luate pentru ca vehiculele sd nu incurce caile
de salvare, in cazul in care cdile de salvare traverseazd sau trec pe puntile cu vehicule. Daci iesirile, in special
cele de la magazinele scutite de taxe vamale, care au fost gdsite blocate de marfuri in exces, sunt mentinute libere.

Registrul de operatii

Daci sunt prevazute copii ale registrului de operatii pentru comandant si fiecare ofiter de grad superior si dacd
existd copii disponibile pentru toti membrii echipajului. De asemenea, dacd existd liste de control care si
cuprindi pregitirea pentru mare si alte operatii.

Curdtenia in compartimentul maginilor

Dacd in compartimentul masinilor este pastratd curatenia legatd de procedurile de intretinere.

Evacuarea gunoiului

Dacd amenajdrile pentru manipularea si evacuarea gunoiului sunt satisficitoare.

Planificarea intrefinerii

Toate companiile trebuie sd aibd ordine permanente specifice, cu un sistem de intretinere planificatd, pentru
toate locurile legate de protectie incluzind usile de la prova si pupd si portile laterale, impreund cu sistemele
lor de inchidere, dar care sd includa si intretinerea compartimentului masinilor si echipamentului de protectie.
Trebuie sd existe planuri pentru verificarea periodicd a tuturor articolelor, astfel incat normele de protectie sd
fie mentinute la cel mai inalt nivel. Trebuie sd existe proceduri pentru evidenta deficientelor si confirmarea
rectificarii lor corespunzitoare, astfel incit comandantul si persoana desemnatd de pe uscat din structura
administratiei companiei sd aiba cunostintd de deficiente si sd fie instiintatd de rectificarea acestora intr-un timp
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determinat. Verificdrile periodice ale sistemelor de comanda si control pentru inchiderea portilor interioare si
exterioare de la prova trebuie si includd indicatoarele, echipamentul de supraveghere si toate orificiile de
scurgere a apei de pe punte din spatiile dintre vizorul provei si poarta interioard, in special mecanismele de
inchidere si sistemele hidraulice ale acestora.

Efectuarea unei curse

Atunci cind se efectueazd o cursd, trebuie si se profite de ocazie pentru a verifica supraaglomerarea, inclusiv
disponibilitatea locurilor si blocarea culoarelor, scarilor si evacudrilor in caz de avarii cu bagaje si pasageri care
nu-si gdsesc locurile. De asemenea, trebuie si se verifice dacd pasagerii sunt evacuati de pe puntea cu vehicule
inaintea iesirii navei in larg si dacd acestia nu revin decat imediat inainte de andocare.
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ANEXA'V
Criterii de calificare si independentd pentru inspectorii calificati

[mentionate la articolul 2 litera (r)]

Inspectorul calificat trebuie sd fie autorizat de citre autoritatea competentd a statului membru si efectueze
expertizele specifice mentionate la articolul 6.

Inspectorul calificat trebuie sd indeplineascd urmatoarele conditii:

— sdaibd minimum un an vechime in serviciul autoritatii competente a unui stat membru, in calitate de inspector
al statului pavilionului care se ocupd de expertize si certificare, in conformitate cu Conventia SOLAS din 1974

— si sd posede:

(a) unbrevet de comandant, care si-i permita persoanei respective sd preia comanda unei nave de 1 600 tonaj
brut sau mai mult (vezi STCW, Regulamentul II/2)

sau

C>

un brevet de inginer sef care si-i permitd acestuia s indeplineasca functia respectivd la bordul unei nave
al cdrei generator principal are o putere de 3 000 kW (vezi STCW, Regulamentul I1I/2)

sau

(¢) si filuat, intr-un stat membru, examenul de arhitect naval, inginer mecanic sau inginer legat de domeniile
maritime i sd fi lucrat in calitatea respectiva cel putin cinci ani,

— 1n afard de cele mentionate la literele (a) si (b), trebuie si fi fost angajat cel putin cinci ani pe mare ca ofiter
pe punte, respectiv la compartimentul masinilor,
sau:

— sd fie absolvent al unei facultiti de specialitate sau echivalente dintr-un stat membru

si

3

— sd fie pregitit si calificat la o scoald de inspectori pentru siguranta navelor dintr-un stat membru

si
— sd fi fost angajat cel putin doi ani de citre autoritatea competentd a unui stat membru ca inspector al statului
pavilionului care se ocupd de expertize si certificare conform Conventiei SOLAS din 1974.

Inspectorii calificati trebuie sd aiba capacitatea de a comunica oral sau in scris cu navigatorii in limba vorbita cel
mai mult pe mare.

Inspectorii calificati trebuie sd cunoascd in mod corespunzitor dispozitiile Conventiei SOLAS 1974 si dispozitiile
relevante din prezenta directiva.

Inspectorii calificati care efectueazd expertize specifice nu trebuie sd aibd nici un interes comercial, nici in
compania respectiva sau orice altd companie care opereazd servicii regulate spre si dinspre statul gazda implicat
nici in feribotul cu punte ruliu sau ambarcatiunea rapida de pasageri inspectat(3). Inspectorii calificati trebuie sa
nu fie angajati de organizatiile neguvernamentale si si nu desfdsoare activititi in numele organizatiilor
neguvernamentale care efectueaza expertize prevazute de lege sau expertize de clasificare sau care elibereazd
certificate pentru feribotul cu punte ruliu sau ambarcatiunea rapidd de pasageri.

Si inspectorii care nu indeplinesc criteriile de mai sus sunt acceptati, dacd au fost angajati de citre autoritatea
competentd pentru expertize prevazute de lege sau pentru inspectii de control in statul portului la data adoptarii
Directivei 95/21/CE.



