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DIRECTIVA 96/44/CE A COMISIEI
din 1 iulie 1996

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 70/220/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la misurile preconizate impotriva poludrii aerului cu emisiile poluante
provenite de la autovehicule

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 mar-
tie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la misurile preconizate impotriva poludrii aerului cu
emisiile poluante provenite de la autovehicule (1), astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva 94/12/CE (2) si, in special,
articolul 5 al celei dintai,

intrucdt Directiva 70/220/CEE a Consiliului este una dintre
directivele speciale ale procedurii de omologare CEE de tip care au
fost stabilite prin Directiva 70/156/CEE a Consiliului (3), astfel
cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 95/54/CE (*);
intrucat, in consecintd, prevederile Directivei 70/156/CEE privind
sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate ale autove-
hiculelor se aplicd prezentei directive;

intruct Directiva 70/220/CEE stabileste specificatiile privind
mdsurarea emisiilor la autovehiculele care intrd in domeniul sdu
de aplicare; intrucat, in temeiul experientei dobandite si a
perfectiondrii tehnicii de laborator, este necesard adaptarea in con-
secintd a acestor specificatii;

intrucat este la fel de necesar si se alinieze conditiile de incercare
din Directiva 70/220/CEE cu cele din Directiva 80/1268/CEE a
Consiliului privind apropiere a legislatiilor statelor membre pri-
vind emisiile de dioxid de carbon si consumul de carburant al
autovehiculelor (%), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva 93/116/CE a Comisiei (%) si, in special, in masura in care
este prevazutd relatia dintre masa de referintd a autovehiculului si
inertia echivalentd care trebuie folosit;

intrucdt prezenta directivd aliniazd dispozitiile Directivei
70/220/CEE privind folosirea inertiei echivalente cu dispozitiile
Directivei 80/1268/CEE si formuldrile din fisa de informatii si din
certificatul de omologare de tip din Directiva 70/220/CEE cu cele
din Directiva 70/156/CEE;

intrucat aceste modificiri  privesc numai  dispozitiile
administrative si tehnicile de masurare a emisiilor prevazute de

() JOL76,6.4.1970,p. 1.

() JOL100,19.4.1994, p. 42.
() JOL42,23.2.1970,p. 1.

(% JOL266,8.11.1995, p. 1.
() JOL375,31.12.1980, p. 36.
() JOL 329,30.12.1993, p. 39.

directivd; intrucat nu este necesar, prin urmare, s se anuleze
omologdrile existente in temeiul directivei si nici sd se impiedice
inmatricularea, vanzarea si introducerea in circulatie a unor
autovehicule noi reglementate de astfel de omologari;

intrucit masurile previzute de prezenta directivd sunt conforme
cu avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic insti-
tuit prin Directiva 70/156/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexele la Directiva 70/220/CEE se modificd in conformitate cu
anexa la prezenta directivi.

Articolul 2

De la 1 ianuarie 1997, statele membre nu mai pot acorda:

— omologari CEE de tip in conformitate cu articolul 4 alinea-
tul (1) din Directiva 70/156/CEE sau

— omologdri nationale de tip decit dacd sunt invocate
dispozitiile articolului 8 alineatul (2) din Directiva
70/156/CEE;

din motive legate de poluarea aerului prin emisii, pentru un nou
tip de autovehicul, dacd nu sunt conforme cu dispozitiile Direc-
tivei 70/220/CEE.

Prezenta directivd nu anuleazd nici o omologare de tip acordatd
anterior in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, nici nu impie-
dicd extinderea unor astfel de omologiri in temeiul directivei
conform cdreia au fost acordate initial.

Articolul 3

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 31 decembrie 1996. Statele membre informeaza
de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, acestea
cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o ase-
menea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
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(2) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele Articolul 5
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva. Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 1 iulie 1996.
Articolul 4
Pentru Comisie

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data Martin BANGEMANN

publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene. Membru al Comisiei
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ANEXA

MODIFICARI ALE ANEXELOR DIRECTIVEI 70/220/CEE

1. Se introduce o listd de anexe intre articole si anexa I, dupd cum urmeazi:

ANEXA [

ANEXA II:

ANEXA III:

ANEXA 1V:

ANEXA V:

ANEXA VI:

ANEXA VII:

ANEXA VIII:

ANEXA IX:

+LISTA ANEXELOR

Domeniul de aplicare, definitii, cerere de omologare CEE de tip, acordarea de omologari CEE
de tip, cerinte si incercari, modificiri ale tipului de motor, conformitatea productiei, dispozitii
tranzitorii

Fisa de informatii

Apendice: Informatii privind conditiile de incercare

Incercarea de tip I (verificarea emisiilor medii ale tevii de esapament dupd o pornire la rece)
Apendicele 1: Ciclul de functionare folosit pentru incercarea de tip I

Apendicele 2: Dinamometrul de sasiu

Apendicele 3: Metodd de mdsurare pe un simulator de drum cu dinamometrul de sasiu

Apendicele 4: Verificiri ale inertiilor, altele decat cele mecanice

Apendicele 5: Descrieri ale sistemelor de prelevare de probe la iesirea din teavd a emisiilor de
gaze

Apendicele 6: Metode de calibrare a echipamentului

Apendicele 7: Verificarea intregului sistem

Apendicele 8: Calculatia emisiei de poluanti

Incercarea de tip II (testarea emisiei de monoxid de carbon la turatia de ralanti)
Incercarea de tip 1l (verificarea emisiilor de gaze de la carterul motorului)

Incercarea de tip IV (determinarea emisiilor de vapori la autovehiculele cu motoare cu aprin-
dere prin scanteie)

Apendice: Calibrarea echipamentului pentru testarea emisiilor de vapori

Incercarea de tip V (incercarea in timp pentru a verifica durabilitatea dispozitivelor antipoluare)
Specificatii si carburanti de referintd

Certificat de omologare CEE de tip

Apendice: Addendum”
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10.

11.

Anexa I:
Titlul anexei I se inlocuieste cu urmatorul text:

»~Domeniul de aplicare, definitii, cerere de omologare CEE de tip, acordarea de omologiri CEE de tip,
cerinte §i incerciri, modificiri ale tipului, conformitatea productiei, dispozitii tranzitorii”

Punctul 1: Prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
, Prezenta directivd se aplica:

— emisiilor de gaze de evacuare la iesirea din teavd, emisiilor de vapori, emisiilor de gaze de la carterul motorului
si durabilitdtii dispozitivelor antipoluare pentru toate tipurile de motor echipate cu motoare cu aprindere prin
scanteie
si

3

— emisiilor de gaze de evacuare la iesirea din teavd si durabilitdtii dispozitivelor antipoluare pentru
autovehiculele din categoriile M, si N} echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare;

reglementate de articolul 1 din Directiva 70/220/CEE in versiunea Directivei 83/351/CEE a Consiliului (*), cu
exceptia acelor autovehicule din categoria N, pentru care omologirile de tip au fost aprobate in temeiul Directivei
88/77|CEE a Consiliului (*).

() JOL197,20.7.1983, p. 1.
(") JOL 36,9.2.1988, p. 33.”

Nota de subsol ' se inlocuieste cu urmétorul text:
,' Dupd cum este prevazut in anexa II A la Directiva 70/156/CEE.”
Punctul 3.2 se inlocuieste cu urmatorul text:
23.2. Un model al fisei de informatii este prezentat in anexa IL.”
Punctul 3.2.1 se elimina.
Punctul 3.2.2 se elimina.
Punctul 3.2.3 devine punctul 3.2.1 si va avea urmdtorul cuprins:

,3.2.1. Acolo unde este cazul, se depun si copii ale altor omologiri de tip cu date relevante pentru a permite
extinderea omologdrilor de tip si pentru stabilirea factorilor de deteriorare.”

Dupd punctul 4.2 se adaugd un nou punct 4.3 care va avea urmatorul cuprins:

,4.3. Un numdr de omologare de tip in conformitate cu anexa VII la Directiva 70/156/CEE se acordd pentru
fiecare tip de autovehicul omologat. Acelasi stat membru nu acordd acelasi numar pentru un alt tip de
autovehicul.”

Figura 1.5.2:

,masa” se inlocuie§te cu ,masa maxima”.
Punctul 5.3.1.4:
— Prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Sub rezerva cerintelor de la 5.3.1.5, incercarea trebuie repetatd de trei ori.”
— Punctul 5.3.1.4.1: Nota de subsol ! se elimina.
— Punctul 5.3.1.4.2 se elimind.

— Figura 1.5.3 se inlocuieste cu urmdtoarea noud figura:
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Figura 1.5.3

Schema sistemului de omologare de tip, incercare de tip I

(a se vedea punctul 5.3.1)

Omologarea CEE de tip

se acordd

0

se acordd

0

Un test
Vi < 070L da
[
da Vip > 0101L
[
Doud teste
Vit < 085 L
st Vig <L da
st Vi1 + Vip < 170 L
nu
Vip > 110 L
da sau Vi1 = L
st Vio =z L
nu
Trei teste
Vip <1
st Vg <1 da
si Vi3 <L
nu
da Viz > 110 L
nu
Viz =2 L
B s vz =1L
sau Vi3 = L
nu
da

Vit + Vi1 + Vi3)[3 < L

se acordd

nu

se acordd
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Punctul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.  Modificiri ale tipului si modificiri ale omologirilor

In cazul modificarilor tipului deja omologat in conformitate cu prezenta directivi, se aplicd dispozitiile
articolului 5 din Directiva 70/156/CEE si, dacd este cazul, urmitoarele dispozitii speciale:”

Punctul 6.1.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.1.1.1.  Omologarea de tip acordatd unui tip de autovehicul poate fi extinsd numai pentru tipurile de
autovehicul cu o masd de referintd necesitand folosirea urmatoarelor doud inertii echivalente mai
inalte sau orice inertie echivalentd mai scizuti.”

Punctul 6.1.2.3: Sfarsitul primei teze se inlocuieste cu urmatorul text:
,...sub rezerva aprobadrii serviciului tehnic.”
Punctul 6.3.1.1: Se adaugd urmdtoarea liniuta:
,— centrul de calibrare a cilindrului la dimensiunile centrului.”
Punctul 6.3.1.2:
— 1In versiunea portughezi ,conversor catalitico” se inlocuieste cu ,catalisador”.
— A treia liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,— forma si dimensiunile convertorului catalitic (volumul blocului £ 10 %)”.
— La a zecea liniutd §i dupd ,orificiul de admisie al convertorului catalitic” se adaugd urmdtoarea tezi:

»Aceastd variatie de temperaturd se verificd in conditii stabile la o vitezd de 120 km/h si de reglaj de sarcind
de incercare de tip I".

Punctul 6.3.1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.3.1.3. Categorii de inertie: cele doud categorii de inertie imediat superioare si orice categorie de inertie
inferioara.”

Punctul 7.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.1.1. Daci trebuie efectuatd o incercare de tip I si omologarea de tip a autovehiculului are una sau mai multe

extinderi, incercirile se efectucazi fie pentru autovehicul descris in pachetul initial de informatii, fie
pentru autovehicul descris in pachetul de informatii referitor la extinderea respectiva.”
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Anexa Il
19. Anexa II se inlocuieste cu o noud anexa II, dupd cum urmeaza:

JANEXA 1T

FI$A DE INFORMATII nr. ...

in temeijul anexei I la Directiva 70/156/CCE (*) privind omologarea de tip a autovehiculelor cu privire la
misurile preconizate impotriva poludrii aerului cu emisiile poluante provenind de la autovehicule (Directiva
70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima dat3 prin Directiva...|.../CE)

Urmdtoarele informatii trebuie transmise, dupd caz, in trei exemplare si trebuie sd contind un cuprins. Orice desen
trebuie transmis la scara corespunzatoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Dacd existd
fotografii, acestea trebuie s fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate poseda elemente de control electronice, trebuie transmise
informatii privind performantele acestora.

0. INFORMATII GENERALE

0.1 Marca (numele comercial al constructorului):

0.2. Tipul §i denumirea sau denumirile comerciale generale:

0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul ():
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (9

0.5. Denumirea si adresa constructorului:

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A AUTOVEHICULULUI
1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.3.3. Axe motoare (numerele, pozitia, interconectarea):

2. MASE SI DIMENSIUNI (9 (in kg si mm)

(a se vedea desenul, dacd este cazul)

2.6. Masa autovehiculului cu caroserie in stare de functionare sau masa sasiului cu cabind in cazul in care
constructorul nu echipeazi caroseria (cu echipament standard, inclusiv agent de ricire, uleiuri, carburant, scule,
roatd de rezervi si sofer) (%) {maxim i minim):

2.8. incircitura utili maximi permisi tehnic stabilitd de constructor (7) (maxim si minimy):

3. MOTORUL

3.1 Constructor:

3.1.1. Codul de motor al constructorului {astfel cum este marcat pe motor sau alte mijloace de identificare): ...
3.2 Motor cu combustie internd

3.2.11L Principiu de functionare: aprindere prin scinteie/aprindere prin comprimare, in patru timpifin doi timpi (1)
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3.2.1.2. Numdrul si amplasarea cilindrilor:

3.2.1.2.1. Alezaj (): mm

3.21.2.2. Cursa (): mm

3.2.1.2.3. Ordinea de aprindere:

3.2.1.3. Capacitatea motorului (): cm?

3.21.4. Raport volumetric de comprimare (2):

3.2.1.5. Desene ale camerei de ardere, coroanei pistonului §i, in cazul motorului cu aprindere pozitivi, ale inelelor pistonului:

3.2.1.6. Turatia de mers in gol {): min-!

3.2.1.7. Continutul de monoxid de carbon din volumul de gaze evacuate cu motorul la mers in gol (3): ccveevevveorencceenr % stabilit
de constructor (doar la motoarele cu aprindere prin scnteie)

3.2.1.8. Putere maxima reali (): kW la min! (valoarea declaratd de constructor)

3.2.2. Carburant: motorini/benzind/GPL/alt carburant (1)

3.2.2.1. Cifra octanicd Reasearch, cu plumbs:

3.2.2.2. Cifra octanici Research, fird plumb:

3.2.2.3. Intrarea in rezervorul de carburant: orificiu cu acces limitat/etichet3 (1)

3.2.4. Alimentare cu carburant

3.2.4.1. Prin carburator(carburatoare): dajnu (})

3.2.4.1.1. Marcd (marci):

3.2.4.1.2. Tip (tipuri):

3.2.4.1.2. Numdrul instalat:

3.2.41.4. Reglaje (3:

3.2.41.4.1. Jicloare: 1

3.2.41.4.2. Difuzoare de Q€T .oeeuveeeuereeneeeeeeseossessssannes

3.2.41.4.3. Nivelul camerei de nivel constant: ........... Sau curba debitului de carburant in alimentarea motorului in raport cu

debitul de aer si reglajele necesare pentru mentinerea curbei.

3.2.41.4.4. Masa flotorului:

3.2.4.1.4.5. Poantoul: )

3.2.4.1.5. Sistemul de demarare la rece: manualfautomatic (1)

3.2.41.2.1. Principiu (principii) de functionare:

3.2.4.1.5.2. Limitele de functionare/reglaje () (3):

3.2.4.2. Prin injectie de carburant (numai cu aprindere prin comprimare): da/nu (1)

3.2.4.2.1. Descrierea sistemului:

3.2.4.2.2. Principiul de lucru: injectie directi/antecamers/cameri turbionari ()

3.2.4.2.3. Pompd de injectie

3.2.4.2.3.1. Marci (marci):

3.2.42.32.  Tip ({tipuri):

3.2.4.2.3.3. Alimentare maxima cu carburant (1) (3) eoeeevsveeeeennns mm?3/cursd sau ciclu la o vitezd a pompei de: ..occoereceencenes min-! sau,
alternativ, o diagrami caracteristici

3.2.4.2.3.4. Reglajul injectiei:

3.2.4.2.3.5. Curba de avans a injectiei (2):

3.2.4.2.3.6. Procedurd de calibrare: stand de incercare/motor (%)

3.2.4.2.4. Regulator de turatie



13/vol. 17 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 245
324241,  Tip:
3.2.4.2.42.  Punctul deinchidere
3.2.4.2.42.1. Punctul de inchidere sub sarcini: min-!
3.2.4.2.42.2. Punctul de inchidere fird sarcini: min!
3.2.4.2.6. Injectorul (injectoarele)
3.2.4.2.6.1. Marci {mdrci):
3.2.4.2.6.2.  Tip (tipuri):
3.2.4.2.6.3.  Presiunea de deschidere (3): ......commrerrceenns kPa sau diagrama caracteristicd (2):
3.2.4.2.7. Sistemul de aprindere la rece
3.24.2.71. Marca:
3.2.42.7.2.  Tip (tipuri):
3.2.4.2.7.3. Descriere:
3.2.4.2.8. Sisternul auxiliar de aprindere
3.2.4.2.8.1. Marca:
3.2.4.2.82.  Tip {tipuri):
3.2.4.2.8.3. Descrierea sistemului:
3.2.4.3. Prin injectie de catburant (numai aprindere prin scanteie): dajnu (1)
3.2.4.31. Principiul de functionare: colector de admisie (unipunct/multipunct ()/injectie directi/alta (specificati) (1):
3.2.4.3.2 Marci {mdrci):
3.2.43.3. Tip (tipuri):
3.2.4.3.4. Descrierea sistemului:
3.2.43.41.  Tipul sau numdirul unititii de control: 1
3.2.4.3.42.  Tipul regulatorului de carburant:
3.2.4.3.43.  Tipul traductorului de aer:
3.2.4.3.44.  Tipul distribuitorului de carburant:
3.24.3.4.5.  Tipul regulatorului presiune: in cazul altor sisteme decit cele cu injectie
3.2.43.4.6.  Tipul microcomutatorului: } continud, se vor preciza detaliile echivalente
3.2.43.47.  Tipul surubului de reglare a mersului in gol: wvovveeereveeeereneereeenrseneneen
3.2.4.3.4.8.  Tipul corpului clapetei:
3.2.4.3.49.  Tipul senzorului de temperaturi a apei:
3.2.4.3.410.  Tipul senzorului de temperaturd @ 2TUIUE weouvenneereecerseennsnreecrressmnense
3.2.4.3.411.  Tipul comutatorului de temperaturi: J
3.2.4.3.5. Injectoare: presiunea de deschidere (2): oowvceuvessronnnee kPa sau diagrama caracteristici ():
3.2.4.3.6. Reglajul injectiei:
3.2.43.7. Sisternul de aprindere la rece
3.2.43.71. Principiu de functionare:
3.2.4.3.7.2. Limitele de functionare/reglaje () (2):
3.2.4.4. Pompa de alimentare
3.2.4.4.1. Presitine (Yrueueeeesserseeeines kPa sau diagrama caracteristic (3
3.2.6. Aprindere
3.2.6.1. Marci {mdrci):




246

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 17

3.2.6.2.
3.2.6.3.
3.2.6.4.
3.2.6.5.
3.2.6.6.
3.2.6.7.
3.2.7.
3.2.8.
3.2.8.1.
3.2.8.1.1.
3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.
3.2.8.4.2.
3.2.8.4.2.1.
3.2.8.4.2.2.
3.2.8.4.3.
3.2.8.4.3.1.
3.2.8.4.3.2.
3.2.9.
3.2.9.2.
3.211.
3.211.1

3.211.2
3.212,
3.212.1.
3.2.12.2.
3.2.12.2.1.

3.2.12.21.1.

3.212.21.2.
3.212.2.1.3.
3.212.2.1.4,
3.2.12.2.1.5.

3.212.2.1.6.

3.212.2.1.7.

3.212.2.1.8.
3.2.12.2.1.9.

Tip (tipuri):

Principiu de functionare:

Curba avansului la aprindere (2):

Reglajul aprinderii statice (2): grade inaintea TDC

Distanta la punctul de contact (2): mm

Unghiul camei (2):

Sistem de ricire (lichid/aer) ():
Sistem de admisie

Incircitor de presiune: dajnu (1):

Marcd (mdrci):

Tip (tipuri):

Descrierea sistemului (presiunea de incircare maxim: ............ kPa, gaze de evacuare, daci este cazul): «....ccouerrvennees

Ricitor intermediar: dafnu (1):

Descriere si scheme ale galeriilor de admisie si ale accesoriilor acestora (camerd de distribuire a aerului, dispozitiv
de incilzire, prize de aer suplimentare etc.):

Descrierea admisiei multiple (inclusiv scheme sifsau fotografii):

Filtrul de aer, scheme:

Marci (mdrci):

Tip (tipuri):

Amortizorul de admisie, scheme:

Marci (mdrci):

Tip (tipuri):

Sistem de evacuare

Descrierea sifsau scheme ale sistemului de evacuare:

Reglajul distributiei sau date echivalente

Deschiderea maxima a valvei, unghiului de deschidere si inchidere, sau detaliile de reglaj a sistemului alternativ
de distributie, in relatie cu punctul mort:

Domenii de referint3 sifsau reglaj (1):

Misuri luate impotriva poludrii aerului

Mijloace pentru reciclarea gazului de la carterul motorului:

Dispozitive antipoluare suplimentare (daci este cazul si daci nu au fost mentionate la alt punct)
Convertor catalitic: da/nu (1)

Numdr de convertizoare catalitice §i elemente:

Dimensiuni, forme si volum ale convertorului (convertoarelor) catalitic(e):

Tipul de actiune catalitici:

incircitura totald de metale prefioase:

Concentratia relativi:

Substratul (structurd i material):

Densitatea celulei:

Tipul de carcasi pentru convertorul catalitic:

Amplasarea convertorului (convertoarelor) catalitic(e) (locul si distanta de referintd in ciclul de evacuare): .............
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3.2.12.2.1.10.
3.212.2.2.
3.212.2.2.1.
3.212.2.2.2.
3.212.2.2.3.
3.212.2.3.
3.2.12.2.3.1.
3.2.12.2.4.
3.2.12.2.4.1.
3.2.12.2.5.
3.2.12.2.5.1.
3.212.25.2.
3.2.12.2.5.3.
3.212.2.5.4.
3.2.12.2.5.5.

3.212.2.5.6.
3.2.12.2.6.

3.212.2.6.1.
3.2.12.2.6.2.
3.2.12.2.6.3.
3.2.12.2.6.4.
3.2.12.2.7.

4.4.
4.4.1.
4.5.
4.5.1.
4.6.

Scut de cilduri: dajnu (1)
Senzor de oxigen: da/nu ()

Tip:

Amplasare:

Control:

Injectie de aer: dafnu (1)

Tip (jet de aer, pomp3 aer etc.):

Recircularea gazelor de evacuare: dajnu (1)

Caracteristici (debit etc.):

Sistemnul de control al emisiilor prin evaporare: da/nu (1)

Descrierea detaliati a dispozitivelor i reglarea lor:

Schema sistemului de control al evaporirilor:

Schema vasului de carbon:

Masa de cirbune uscat:

Schema rezervorului de carburant cu indicarea capacititii si materialului:

Schema scutului de protectie intre rezervor si sisternul de evacuare:

Filtru de particule: dajnu (1)

Dimensiuni, formd si capacitatea filtrului de particule:

Tipul si constructia filtrului de particule:

Amplasarea (distanta de referintd pe linia de evacuare):

Metode sau sisteme de regenerare, descriere sifsau schemi:

Alte sisteme (descriere si functionare):

TRANSMISIE ()

Ambreiaj (tip):

Conversia cuplului maxim:

Cutia de viteze

Tip (manuald/automatd/TVC ()

Raport de angrenare
Raportul de angrenare Raportul de
B < conducere final
internd {raportul de (raportul intre
Treapti de vitezd randament al rotatiilor ran darflentul cutici de Raportul total de
arborelui intre motor si . . N transmisii
cutia de viteze) viteze §i turafia rotii
motoare)
Maxim pentru TVC
0
1
4
3
Minim pentru TVC
0
Marsarier

() Transmisie variabil% continud
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6. SUSPENSIE
6.6. Pneuri si roti
6.6.1. Combinatii pneurifroti (pentru pneuri se va indica mirimea, indexul minim al capacititii de incircare, simbolul

categoriei de viteze minim3); pentru roti se va indica dimensjunea jantei §i profilul

6.6.1.1. Axe
6.6.1.1.1. Axa l:
6.6.1.1.2. Axa2:
6.6.1.1.3. Axa 3:
6.6.1.1.4. Axa 4:
etc.
6.6.2. Limitele minime si maxime ale razei de rulare
6.6.2.1. Axal:
6.6.2.2. Axa 2:
6.6.2.3. Axa 3:
6.6.2.4. Axa 4:
etc.
6.6.3. Presiunea pneurilor recomandati de constructor: kPa
9. CAROSERIE
9.10.3. Locuri
9.10.3.1. Numdr:

Data, dosar

Apendice

INFORMATII PRIVIND CONDITIILE DE INCERCARE

1. Bujii

1.1 Marcd:

1.2. Tip:

1.3. Reglarea bujiilor:

2. Bobin3 de aprindere
2.1 Marcd:

2.2. Tip:

3. Condensator de aprindere
3.1 Marci:

3.2. Tip:

4. Lubrifiant utilizat
4.1. Marci:

4.2, Tip:

() Numerele punctelor si notelor de subsol folosite in prezenta fisd de informatii corespund celor stabilite in anexa I la
Directiva 70/156/CEE. Punctele fard relevantd pentru prezenta directiva se omit.”
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Anexa III

Punctul 4.1.4.2: Sfarsitul celei de-a doua teze se inlocuieste cu urmdtorul text:
... trebuie sd fie de 5 % la 120, 100, 80, 60 si 40 si 10 % la 20 km/h.”
Punctul 4.1.5.2: Sfarsitul primei teze se inlocuieste cu urmatorul text:

... viteze de 120, 100, 80, 60, 40 si 20 km/h.”

Punctul 4.2.3:

— Prima tezd se elimind.

— Figura III. 4.2.3 se elimind.

Punctul 4.2.7: Partea de frazd de dupa virguld se inlocuieste cu urmatorul text:

... tuburile de legatura trebuie sa fie conectate cat se poate de aproape de autovehicul cu conditia sd nu afecteze
functionarea autovehiculului.”

Punctul 4.3.1.2:

— A doua tezd va avea urmdtorul cuprins:

,Eroarea de masurare nu trebuie sd depdseasca 2 % (eroarea internd a analizatorului) indiferent de valoarea
reald pentru gazele de calibrare. Pentru concentratii de mai putin de 100 ppm, eroarea de masurare nu
trebuie sd depaseascd + 2 ppm. Probele de aer ambiental trebuie sd fie masurate cu acelasi analizor pe scara
corespunzatoare.”

— A treia si a patra tezd se elimind.

— Ultima tezd va avea urmdtorul cuprins:

,Balanta microgram folositd pentru determinarea greutatii filtrelor trebuie sd aibd o acuratete de 5 pg si sd
se poatd citi la 1 pg.”

Punctul 4.3.2: A treia tezd de la al treilea punct va avea urmdtorul cuprins:

,Probele pentru testul debitului de gaze pentru particule trebuie si fie astfel prelevate in traseul de diluare incat
un esantion reprezentativ de flux de gaz si poatd fi luat din amestecul omogen de aer/gaz de evacuare si
temperatura amestecului aer/gaz de evacuare de 325 grade Kelvin (52 °C) sd nu fie depdsitd imediat inaintea
filtrului de particule.”

Punctul 5.1:

— Tabelul se inlocuieste cu urmatorul:

Masa de referinti a autovehiculului RW Inertia echivalentd I
(kg) (kg)
LRW < 480 455
480 <RW < 540 510
540 <RW < 595 570
595 <RW < 650 625
650 <RW < 710 680
710 <RW < 765 740
765 <RW < 850 800
850 <RW < 965 910
965 <RW <1080 1020
1080 <RW <1190 1130
1190 <RW <1 305 1250
1305 <RW <1420 1360
1420 <RW <1530 1470
1530 <RW <1640 1590
1640 <RW <1760 1700
1760 <RW <1870 1810
1870 <RW <1980 1930
1980 <RW <2100 2040
2100 <RW <2210 2150
2210 <RW < 2380 2270
2380 <RW <2610 2270
2610 <RW 22707




250 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 17

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Sarcina absorbitd include sarcina absorbitd din cauza frictiunii si cea absorbitd de dispozitivul de absorbtie a puterii.”

34.

35.

— Dupa tabel se adaugd urmdtoarea tezi:

,Daci inertia echivalentd corespunzdtoare nu este afisatd pe dinamometru, se utilizeazd valoarea mai mare
cea mai apropiatd de masa autovehiculului de referintd.”

Punctul 5.3.1: Dupd primul punct se adaugd urmatorul punct:

,La cererea constructorului, autovehiculele cu aprindere cu scinteie pot fi preconditionate cu o parte I si doud
parti II cicluri conducitoare.”

Punctul 6.1.3 va avea urmdtorul cuprins:

,6.1.3. La sfarsitul primelor 40 de secunde ale perioadei de mers in gol un curent de aer cu viteza variabild
va fi proiectat catre autovehicul. Viteza suflului va fi astfel incat, intre limitele de 10 km/h pana la
cel putin 50 kmjh, viteza liniard a aerului la iesirea din suflantd si fie intre + 5 km/h din viteza
corespunzitoare de rulare. Suflanta finald selectatd trebuie sd aibd urmdtoarele caracteristici:

— Suprafata: cel putin 0,2 m?%
— Indltimea celui de mai de jos colt deasupra pimantului: aproximativ 20 cm;

— Distanta fatd de partea din fatd a autovehiculului: aproximativ 30 cm.

Ca o alternativd viteza suflantei trebuie si fie de cel putin 6 m/s (21,6 km/h). La cererea
constructorului, pentru autovehicule speciale (de exemplu furgonete sau masini de teren) indltimea
ventilatorului poate fi modificatd.”

Punctul 6.1.4 va avea urmdtorul cuprins:

,6.1.4. In timpul incercarii, viteza se inregistreaz3 contra timp sau de citre sistemul de inregistrare a datelor,
astfel incat corectitudinea ciclurilor efectuate sd poatd fi evaluatd.”

Punctul 6.3.1:

— Se adaugd urmdtorul text:

.Vezi tabelele 111.1.2 si II1.1.3 din apendice.”

— Sectiunile 6.3.1.1 — 6.3.1.6 se elimini.

Apendicele 2

Punctul 1.1:
,100 km/h” se inlocuieste cu ,120 km/h”.

Punctul 1.2.2 va avea urmdtorul cuprins:

,1.2.2. Incércitura absorbitd de frane si efectele de frictiune asupra dinamometrului sasiului la viteze de la
0 la 120 km/h sunt dupd cum urmeaza:

F=(a+bxV? 0,1 xFg, (firi a fi negativ),

unde:

F = sarcina totald absorbitd de dinamometrul sasiului (N)

a = valoarea echivalenti rezistentei la rulare (N)

b = valoarea echivalenti coeficientului de rezistentd a aerului [N/(km/h)?]
V  =viteza

Fg, = sarcina la viteza de 80 km/h (N)”

Punctul 2.1: Primele doud teze se inlocuiesc cu urmdtoarele:

,Prezentul apendice descrie metodele folosite pentru a determina sarcina absorbitd de frana electromagnetica.

9

Punctul 2.2: Titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Calibrand indicatorul de sarcind la 80 kmj/h ca functie a sarcinii absorbite.”

Figura I11.2.2.2 se inlocuieste cu figura urmdtoare:
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36.

37.

38.

39.

JFigura 111.2.2.2.

Diagrami de ilustrare a sarcinii dinamice a sasiului

Punctul 2.2.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.5. Vezi sarcina indicatd F; (N)”

Punctul 2.2.10:
Puterea de drum” se inlocuieste cu ,sarcina”.

Punctul 2.2.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.11.  Sarcina absorbiti se calculeazi folosind formula:

M, x AV
F = :
t

unde:
F = sarcina absorbitd in N

120

Sarcind
™)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Vitezi (km/ord)
= F=a+ bwv ® - @+ bV) - OLF, O =@+ bV2) + 0LF,

M; = inertia echivalentd in kilograme (excluzand efectele inertiale ale frecarii libere a rolei din spate)

AV = devierea de vitezd in m/s (10 km/h = 2,775 m]s)
t = timpul necesar rolei pentru a trece de la 85 la 75 km/h.”

Punctul 2.2.12:
— Punctul 2.2.12 se inlocuieste cu urmdtorul text:

22.2.12.
km/ora.”

— Figura 111.2.2.12 se inlocuieste cu urmdtoarea:

JFigura 111.2.2.12

Figura I11.2.2.12 aratd sarcina indicatd la 80 km/ord in termenii sarcinii absorbite la 80

Sarcina indicatd la 80 km/ord in conditiile sarcinii absorbite la 80 km/ori

900
800
700
600
Sarcina 500+

indicatd

Fi (N)

400+
300+
200+
1004

0 A
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T T T T

200 300 400 500 600
Sarcina absorbitd F (N)
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Punctul 2.3:

Titlul se inlocuieste cu urmdtorul:

,Calibrarea indicatorului de sarcind ca o functie a sarcinii absorbite pentru celelalte viteze.”

Punctul 2.4:

Jputerea” se inlocuie§te cu ,sarcina”.

Punctul 2.4.

~puterea (P;)” se inlocuieste cu ,sarcina”.

Punctul 2.4.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

#2.4.3.

Punctul 2.4.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

#2.4.4.

Punctul 2.4.

,puterea P.. se inlocuieste cu ,sarcina F".
1 H

Punctul 3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.1.

Punctul 3.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.2.

3.2.1.

2:

A se nota sarcina absorbitd la 120, 100, 80, 60, 40 si 20 km/ora.”

A se desena curba F(V) ...”

5:

Metode de reglare

Reglajul dinamometrului poate fi efectuat la o viteza constantd de 80 km/ord in conformitate cu
dispozitiile apendicelui 3.”

Metodi alternativd

Cu acordul constructorului poate fi folositd urmatoarea metoda:

Frina se regleazd astfel incat sd absoarba sarcina exercitatd de rotile motoare la o vitezd constantd

de 80 km/ord conform urmdtorului tabel:

Puterea si sarcina

Masa de referintd a autovehiculelor ec}Ilril:l;;ti dinaarkr’lsoor;beltt:udlz 30 Coeficienti
km/ord
a b
RW (kg) kg kw N

N N/(km/h)*
RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 <RW < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 <RW < 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 <RW < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 <RW < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 <RW < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 <RW < 850 800 51 230 52 0,0351
850 <RW < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 <RW <1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RW <1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RW <1 305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <RW <1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RW <1530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 <RW <1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <RW <1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 <RW <1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 <RW <1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <RW <2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <RW <2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 <RW <2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW <2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 <RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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48.

49.

50.

3.2.2

In cazul autovehiculelor, altele decat autoturisme, cu o masi de referintd mai mare de 1 700 kg sau
al autovehiculelor cu tractiune integrald, valorile de putere date in tabelul din 3.2.1 se multiplica cu
un factor de 1,3.”

Sectiunile 3.3, 3.3.1 si 3.3.2 se elimind.

Apendicele 3

Punctul 4.1:

— Punctul 4.1 va avea urmatorul cuprins:

J4.1.

Selectia autovehiculelor de incercare

Dacd nu toate variantele unui tip de autovehicule (*) sunt evaluate, se vor folosi urmatoarele
criterii pentru selectia autovehiculului de incercare.

Caroserie

Daci existd tipuri diferite de caroserii, este ales cel mai slab valoric din punct de vedere
aerodinamic. Constructorul furnizeaz datele necesare selectiei.

Pneuri

Se alege pneul cel mai mare. Dacd existd mai mult de trei dimensiuni de pneuri, se alege cea
mai mare minus 1.

Masa de incercare

Masa de incercare este masa de referingd a autovehiculului cu cel mai ridicat grad de inertie.

Motorul

Autovehiculul de incercare trebuie sd aibi cel mai puternic (cele mai puternice) schimbator
(schimbdtoare) de cdlduri.

Transmisia

Se va efectua cate o incercare pentru fiecare tip din urmdtoarele transmisii:
— tractiune pe rotile din fatd

— tractiune pe rotile din spate

— tractiune permanentd 4 x 4

— tractiune temporard 4 x 4

— cutie de vitezd automatd

— cutie de vitezd manuald

(1) In conformitate cu Directiva 70/156/CEE.”

— Punctele 4.1, 4.2 si 4.3 devin punctele 4.2, 4.3 si 4.4.
Se adaugd punctul 5.1.1.2.8 dupd cum urmeazd:

,5.1.1.2.8. Puterea (P) determinati pe pistd se corecteazd in conditiile de mediu de referingd dupd cum urmeaza:

P =KxP

corectatd masurata

R R
K = R_R X1+ Kyt —t)] + AERO (po),

T R, p

unde:
Ry = rezistenta de rulare la viteza V

Ragro = franarea aerodinamic la viteza V

Ry  =rezistenta totald = Ry + Rmro

Ky = factorul de corectie al temperaturii la rezistenta de rulare, considerat ca fiind egal cu:
3,6 x 10 2°C

t = temperatura ambiantd la incercarea de drum in °C

to = temperatura ambiantd de referingd = 20 °C

p = densitatea aerului in conditii de incercare

po = densitatea aerului in conditii de referintd (20 °C, 100 kPa)

Proportiile Ra/Ry si Raero/R se specificd de cdtre constructori pe baza datelor disponibile in mod
normal in companie.
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Daci aceste valori nu sunt disponibile, fiind supuse acordului dintre constructor si serviciul tehnic,
cifrele pentru raportul rezistentd de rulare/rezistenta totald sunt date de urmitoarea formula:

R
—=axM+b,
R

unde:
M = masa autovehiculului in kg

si pentru fiecare viteza coeficientii a si b sunt specificati in urmatorul tabel:

V (km/ors) a b
20 7,24 x 10 0,82

30 1,25 x10™* 0,67

40 1,59 x 10 0,54

50 1,86 x 107 0,42

90 1,71 x 107 0,21
120 1,57 x10™* 0,14

Punctul 5.1.2.2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,5.1.2.2.6. Se ajusteazd frana pentru a reproduce puterea corectatd (sectiunea 5.1.1.2.8) si a lua in considerare
diferenta dintre masa autovehiculului (M) pe pistd si masa inertiald echivalenta de incercare (I) care

trebuie folositd. Aceasta poate fi obtinutd prin calcularea timpului mediu corectat de coborare intre
V, si V; si prin reproducerea in aceleasi timp pe dinamometru a urmdtoarei relatii:

TMASURATA
T = ——— X

I
CORECTATA ~ K M
K = specificat la punctul 5.1.1.2.8”
Se adaugd un nou punct 5.1.2.2.7:

,5.1.2.2.7. Puterea P, care va fi absorbitd de stand, trebuie sa fie determinatd pentru a permite ca aceeasi putere
(punctul 5.1.1.2.8) sa fie reprodusd pentru acelasi autovehicul, in zile diferite.”

Punctul 5.2.1.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»5.2.1.2.2. Se inregistreazd cuplul Cy, si viteza pentru o perioadd de cel putin 20 s. Acuratetea sistemului de
inregistrare a datelor trebuie si fie de cel putin + 1 Nm pentru cuplul de forte si + 0,2 km/h pentru
viteza.”

Punctul 5.2.1.2.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.2.1.2.5. Incercarea se efectueazi de trei ori in fiecare directie. Se determini cuplul mediu din sase masurdtori
pentru viteza de referingd. Dacd viteza medie deviazd cu mai mult de 1 km/ord de la viteza de
referintd, se utilizeazd o linie regresiva a cuplului motor mediu.”

Se adaugd un nou punct 5.2.1.2.7:

,5.2.1.2.7. Cuplul mediu C; determinat pe pistd se corecteazd in conditii de mediu de referintd dupd cum
urmeazad:

CTcorectaté = K : CTmésuraté,

unde K este specificat la punctul 5.1.1.2.8 din prezentul apendice.”
Punctul 5.2.2.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.2.2.2.3. Se regleazd unitatea de absorbtie a puterii pentru a reproduce cuplul total corectat de pistd de la
5.2.1.2.7”

Se adaugd un nou punct 5.2.2.2.4:
,5.2.2.2.4. Se procedeazd cu aceleasi operatii ca la punctul 5.1.2.2.7 pentru acelasi scop.”
Punctul 5.3 se elimina.

Punctul 5.4 se elimind.
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

Apendicele 4

Punctul 1:
Se adaugd urmdtoarea tezi:
,Constructorul dinamometrului furnizeazd o metoda pentru verificarea specificatiilor conform sectiunii 3.”

Punctul 5 se elimind.

Apendicele 5

In versiunea portughez, titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,Descricdo dos sistemas de recolha dos gases de escape.”

Punctul 3.3, inclusiv figura I11.5.3.3, se elimind.

Apendicele 8
Punctul 1.5.1.1:
Ultimul rand se inlocuieste cu urmatorul text:
Py = 2,81 kPa al H,0 la 23 °C”
Punctul 1.5.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.5.2.1.  Factorul de corectie a umiditatii (Ky;) [vezi formula (6)]
6211 xR xP,
) P,~P,xR x10 °
6,211 x 60 x 3,2
) 101,33 - (2,81270,6)

H = 10,5092
1
k, =
1-0,0329 x (H -10,71)
L 1
" 1-0,0329 x (10,5092 - 10,71)
kyy = 0,9934”

Punctul 1.5.2.3:

Ultimele doud randuri se inlocuiesc cu dupd cum urmeazi: ,

6l
Myox = 70 * 51961 x 2,05 x 0,9934 x 10 GE

7,41

Myox = a4 gfkm”

Anexa V

Punctul 3.2:

<9

In cel de-al doilea tabel ,incercarea de tip I” se inlocuieste cu ,incercarea de tip I la 50 km/ord”.

Anexa VI
Punctul 5.1.5:

Prima teza se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Rezervorul de carburant este umplut cu carburantul de incercare specificat la o temperaturd de sub 287 K
(14 °C) la 40 % * 2 % din capacitatea sa normald.”

Se adaugd un nou punct 7.3.6:

.7.3.6. La cererea constructorului, capacitatea de functionare pentru ventilare poate fi demonstratd printr-o
procedurd alternativa echivalentd. Aceasta va fi demonstratd de cdtre constructor serviciilor tehnice
in timpul procedurii de omologare de tip.”

Se adaugd un nou punct 7.4.4.3:

,7.4.4.3.  La cererea constructorului, poate fi folositd o procedurd alternativd de verificare evacudrii, dacd
procedura este prezentatd si acceptatd de serviciile tehnice in timpul procedurii de omologare de

tip.”
Anexa IX

Anexa IX se inlocuieste cu urmdtoarea anexa noud:
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~ANEXA IX

MODEL
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE DE TIP

Stampila
autoritdtii

Comunicare privind

— omologarea de tip (1);

— extinderea omologirii de tip (1);

— refuzul omologirii de tip (2);

— retragerea omologirii de tip (1),

pentru un tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separati (?) in temeijul Directivei ...[.../CE, astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva ...[...[CE.

Numirul omologirii de tip:

Motivul extinderii:

SECTIUNEA

0.1. Marc¥ {denumirea societitii constructorului):

0.2. Tipul §i denumirea sau denumirile comerciale generale:

0.3. Mijloace de identificare a tipului daci este marcat pe vehicul/componenti/unitate tehnicd separatd (1) (3: woeeeeeeerreeerecneeeens

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (3):

0.5. Denumirea si adresa constructorului:

0.7. in cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE de
tip:

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEATI

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul

2. Serviciul tehnic responsabil de efectuarea incercirilor:

3. Data raportului de Incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. Se anexeazd cuprinsul dosarului descriptiv depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

() Sesterg mentiunile necorespunzitoare.

()  Daci mijlocul de identificare a tipului contine caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor de unititi tehnice
separate, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie cu simbolul ,?” {de exemplu ABC??123??).

() Inconformitate cu definitiile din anexa Il A la Directiva 70/156/CEE.
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Apendice

Addendum la certificatul de omologare CEE de tip nr. ....

privind omologarea de tip a unui autovehicul in temeiul Directivei 70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd

1.1
1.2
1.3.
1.4
1.5.
1.6.

L6.1.
1.6.2.
1.6.3.
1.6.4.
1.6.5.

1.7.
1.71.
1.8.

ultima datd prin Directiva...|.../CE

Informatii suplimentare

Masa autovehiculului in stare de functionare:

Masa maxima:

Masa de referingi:

Numirul de locuri:

Identificarea motorului:

Cutia de viteze:

Manuali, numirul de viteze (1):

Automatd, numirul de viteze (1):

Variabild continud: dajnu (1)

Raportul treptelor de vitezd individuale:

Raportul de conducere final:

Dimensiunile pneurilor:

Circumlerina de rotatie a pneurilor folosite pentru incercarea de tip I:

Rezultatele incercirii:

Tipal I co HC +NO, Particule (3)
’ fgfkm) (gfkem) (glkam)
mdsurate
cuFD
Tipul I coceeveeeenecernennnne %
Tipul I
Tipul IV: gltest
Tipul V: — Tipul de durabilitate: 80 000 km, nu se aplici (%)
— Factor de deteriorare FD: calculat, fixat (1)
— Se specifici valorile:
Observatii:

(1) Sesterg mentiunile necorespunzitoare.

(3} Pentru vehiculele cu motoare cu aptindere prin comprimare.



