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REGULAMENTUL (CEE) NR. 2408/92 AL CONSILIULUI
din 23 julie 1992
privind accesul operatorilor de transport aerian comunitari la rutele aeriene intracomunitare

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene, in special articolul 84 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (?),
avand in vedere avizul Parlamentului European (2),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (),

intrucat este important sd se elaboreze o politicd in domeniul
transportului aerian pentru piata internd pe o perioada care expird
la 31 decembrie 1992, conform articolului 8a din tratat;

intrucat piata internd cuprinde un spatiu fird frontiere interne in
care se asigurd libera circulatie a mdrfurilor, persoanelor,
serviciilor si capitalurilor;

intrucat Decizia 87/602/CEE a Consiliului din 14 decembrie 1987
privind impartirea capacititii de transport al pasagerilor intre ope-
ratorii de transport aerian in cadrul serviciilor aeriene regulate
intre state membre si accesul operatorilor de transport aerian la
rute ale serviciilor aeriene regulate intre state membre () si Regu-
lamentul (CEE) nr. 2343/90 al Consiliului din 24 iulie 1990 pri-
vind accesul operatorilor de transport aerian la rute ale serviciilor
aeriene regulate intracomunitare si impdrtirea capacitdtii de
transport al pasagerilor intre operatorii de transport aerian in
cadrul serviciilor aeriene regulate intre state membre (°) constituie
primele etape in vederea realizdrii pietei interne in ceea ce priveste
accesul operatorilor de transport aerian comunitari la rute ale
serviciilor aeriene regulate intracomunitare;

intrucat, conform dispozitillor ~Regulamentului  (CEE)
nr. 2343/90, Consiliul decide revizuirea regulamentului mentio-
nat pand cel tarziu la 30 iunie 1992;

intrucat in Regulamentul (CEE) nr. 2343/90 Consiliul a decis sd
adopte norme care si reglementeze eliberarea de licente de exploa-
tare a rutelor pand cel tarziu la 1 iulie 1992;
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intrucat in Regulamentul (CEE) nr. 2343/90 Consiliul a decis sd
elimine, pand la 1 ianuarie 1993, restrictiile intre statele membre
in privinta capacitatii;

intrucat in Regulamentul (CEE) nr. 2343/90 Consiliul a confirmat
cd drepturile de cabotaj constituie o parte integrantd a pietei
interne;

intrucat Spania si Regatul Unit au convenit la Londra, la 2 decem-
brie 1987, intr-o declaratie comuna a ministrilor afacerilor
externe ai celor doud tdri, asupra unor masuri de extindere a coo-
perdrii in utilizarea aeroportului Gibraltar si aceste mdsuri nu au
fost puse incd in aplicare;

intrucat dezvoltarea sistemului de trafic aerian in insulele grecesti
siin insulele din Oceanul Atlantic cuprinzind regiunea autonoma
a Azorelor este in prezent inadecvata si, din acest motiv, aeropor-
turile situate pe aceste insule ar trebui si fie temporar exceptate
de la aplicarea prezentului regulament;

intrucat este necesar si se elimine restrictiile in ceea ce priveste
marcarea multipld si drepturile de trafic de a cincea libertate si s
se introducd treptat drepturile de cabotaj pentru a stimula
dezvoltarea sectorului comunitar de transport aerian si a imbu-
ndtiti serviciile oferite utilizatorilor;

intrucat este necesar, in situatii limitate, sd se prevadd dispozitii
speciale pentru obligatiile de serviciu public necesare pentru men-
tinerea de servicii aeriene adecvate care sd deserveascd regiunile
nationale;

intrucit este necesar si se prevadd dispozitii speciale pentru
servicii aeriene noi intre aeroporturile regionale;

intrucét, din ratiuni de planificare a transportului aerian, este
necesar sd se acorde statelor membre dreptul de a stabili norme
nediscriminatorii pentru repartizarea traficului aerian intre aero-
porturile care fac parte din acelasi sistem aeroportuar;

intrucit exercitarea drepturilor de trafic trebuie sd fie compatibild
cu normele de exploatare privind siguranta, protectia mediului si
conditiile de acces la aeroporturi si trebuie sa fie tratata fard dis-
criminare;

intrucat, tindnd seama de problemele de congestionare sau de
mediu, este necesar sd se prevadd posibilitatea de a se impune
anumite restrangeri in exercitarea drepturilor de trafic;
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intrucdt, tinand seama de situatia concurentiald a pietei, ar trebui
sd se prevada dispozitii care si impiedice ca operatorii de transport
aerian sd fie supusi unor efecte economice nejustificate;

intrucat este necesar sa se specifice obligatiile statelor membre si
ale operatorilor de transport aerian in vederea furnizarii informa-
tiilor necesare;

intrucit este oportun sd se asigure evaluarea pe baze identice a
accesului la piatd pentru serviciile aeriene de acelasi tip;

intruct este oportun ca toate chestiunile referitoare la accesul la
piatd sd fie abordate in acelasi regulament;

intrucat prezentul regulament inlocuieste partial Regulamentul
(CEE) nr. 2343/90 si Regulamentul (CEE) nr. 294/91 al Consiliu-
lui din 4 februarie 1991 privind functionarea serviciilor de
transport de marfuri pe calea aerului intre statele membre (1),

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

(1) Prezentul regulament se aplicd serviciilor aeriene regulate si
neregulate in ceea ce priveste accesul lor la rutele din cadrul
Comunitdtii.

(2) Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportului
Gibraltar nu aduce atingere pozitiilor juridice respective ale Rega-
tului Spaniei si Regatului Unit cu privire la diferendul lor referitor
la suveranitatea asupra teritoriului pe care este situat aeroportul.

(3) Aplicarea dispozitiilor prezentului regulament in cazul aero-
portului Gibraltar se suspendd pani la intrarea in vigoare a masu-
rilor previzute in declaratia comund a ministrilor afacerilor
externe ai Regatului Spaniei si Regatului Unit din 2 decem-
brie 1987. Guvernele Regatului Spaniei si Regatului Unit infor-
meazd Consiliul cu privire la aceastd dat.

(4) Aeroporturile de pe insulele grecesti si de pe insulele din
Oceanul Atlantic cuprinzand regiunea autonoma a Azorelor sunt
exceptate de la aplicarea prezentului regulament pand la
30 junie 1993. In cazul in care Consiliul nu decide altfel, la pro-
punerea Comisiei, aceastd exceptie se aplicd pe o perioadd supli-
mentard de cinci ani si poate fi prelungitd cu incd cinci ani.

Articolul 2

In ingelesul prezentului regulament:

(a) ,operator de transport aerian” inseamnd o intreprindere de
transport aerian care detine o licentd de functionare valabild;

(b) ,operator de transport aerian comunitar” inseamnd un
operator de transport aerian care detine o licentd de functio-
nare valabildi acordatd de cdtre un stat membru in
conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 al

(') JOL36,8.21991,p. 1.

)

Consiliului din 23 iulie 1992 privind emiterea de licente pen-
tru operatorii de transport aerian (2);

Lserviciu aerian” inseamnd un zbor sau o serie de zboruri
pentru transportul de pasageri, marfi si/sau corespondentd,
contra unei remuneratii sau a unei plati;

Lserviciu aerian regulat” inseamna o serie de zboruri care pre-
zintd toate caracteristicile urmdtoare:

(i) este efectuat, contra unei remuneratii, pentru transportul
de pasageri, marfd sifsau corespondentd, in astfel de
conditii incat la fiecare zbor si fie puse la dispozitia
publicului locuri pentru achizitie individuala (fie direct de
la operatorul de transport aerian, fie de la agentii sdi auto-
rizati);

(i) este astfel organizat incat si deserveasc traficul intre ace-
leasi doud sau mai multe aeroporturi:

1. in conformitate cu un orar public; sau

2. cu zboruri a cdror regularitate sau frecventa constituie
o serie sistematicd evidentd;

,zbor” inseamnd plecarea de la un aeroport determinat spre
un aeroport de destinatie determinat;

L,drept de trafic” inseamnd dreptul unui operator de transport
aerian de a transporta pasageri, marfd sifsau corespondentd,
in cadrul unui serviciu de transport aerian intre doud aero-
porturi comunitare;

,vanzarea de locuri individuale” inseamnd vanzarea directd
catre public de locuri individuale in avion, fard nici un alt ser-
viciu asociat, cum ar fi cazarea, de citre operatorul de
transport aerian, agentul siu autorizat sau un agent de
charter;

,Stat membru interesat/state membre interesate” inseamnd
statul membru sau statele membre intre care sau in cadrul
cirora functioneazd o linie aeriani;

,stat membru implicat/state membre implicate” inseamnd
statul membru interesat sau statele membre interesate si
statul membru sau statele membre in care operatorul de
transport aerian sau operatorii de transport aerian care
exploateazd serviciul aerian detin licenta;

,stat de inregistrare” inseamnd statul membru in care se
acordd licenta mentionatd la litera (b);

,aeroport” inseamnd orice zond dintr-un stat membru care
este deschisd activitatilor comerciale de transport aerian;

,aeroport regional” inseamnd orice aeroport care nu figu-
reazd pe lista de aeroporturi de categoria 1 enumerate in
anexa [;

,sistem aeroportuar” inseamnd doud sau mai multe aeropor-
turi grupate pentru a deservi acelasi oras sau conurbatie, dupd
cum se indicd in anexa II;

JO L 240, 24.8.1992, p. 1.
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(n) ,capacitate” inseamnd numdrul de locuri oferite publicului
larg in cadrul unui serviciu aerian regulat si in cursul unei
perioade determinate;

(o) ,obligatie de serviciu public” inseamna obligatia impusad unui
operator de transport aerian de a adopta, in privinta unei rute
pe care o poate exploata pe baza unei licente care i-a fost
acordatd de citre un stat membru, toate masurile necesare
pentru a asigura prestarea unui serviciu care s indeplineascd
standarde stabilite de continuitate, regularitate, capacitate si
tarife practicate, standarde pe care operatorul de transport nu
si le-ar asuma dacd ar tine seama exclusiv de interesul sdu
comercial.

Articolul 3

(1) Sub rezerva prezentului regulament, operatorii de transport
aerian comunitari sunt autorizati de citre statul membru intere-
sat sau de cdtre statele membre interesate sd exercite drepturi de
trafic pe rute intracomunitare.

(2) Fard a aduce atingere alineatului (1), inainte de 1 aprilie 1997
un stat membru nu este obligat sd autorizeze exercitarea de
drepturi de cabotaj pe teritoriul siu de citre operatorii de
transport aerian comunitari care sunt detindtori ai unei licente
acordate de citre un alt stat membru, decat daca:

(i) drepturile de trafic sunt exercitate in cadrul unui serviciu care
constituie o prelungire a unui serviciu cu locul de plecare in
statul de inregistrare al operatorului de transport sau faza pre-
liminard a unui serviciu cu destinatia in acel stat, fiind
programat ca atare;

(ii) operatorul de transport aerian nu utilizeazd pentru serviciul
de cabotaj mai mult de 50 % din capacitatea sa sezonierd in
acelasi serviciu in cadrul cdruia serviciul de cabotaj constituie
prelungirea sau faza preliminara.

(3) Un operator de transport aerian care exploateazd servicii de
cabotaj in conformitate cu alineatul (2) furnizeaza, la cerere, sta-
tului sau statelor membre implicate toate informatiile necesare
pentru aplicarea dispozitiilor din acel alineat.

(4) Fard a aduce atingere alineatului (1), inainte de 1 aprilie 1997
un stat membru poate, fird nici o discriminare pe bazi de natio-
nalitate a proprietarilor si identitate a operatorului de transport
aerian, indiferent dacd exploateaza rutele respective sau a prezen-
tat o cerere in acest sens, si reglementeze accesul la rutele din
teritoriul sdu pentru operatorii de transport aerian cdrora le-a
acordat licentd in conformitate cu Regulamentul (CEE)
nr. 2407/92, fird a aduce atingere sub nici o formd dreptului
comunitar si in special regulilor de concurentd.

Articolul 4

(1) () Inurma consultirilor cu celelalte state membre interesate
si dupd informarea Comisiei i a operatorilor de transport
aerian care exploateazd ruta, un stat membru poate

(d)

impune obligatii de serviciu public referitoare la servicii
aeriene regulate unui aeroport care deserveste o regiune
perifericd sau de dezvoltare de pe teritoriul siu sau pe o
rutd cu trafic scizut spre orice aeroport regional de pe
teritoriul sdu, dacd aceste rute sunt considerate a fi vitale
pentru dezvoltarea economici a regiunii in care este loca-
lizat aeroportul, in masura necesard pentru a asigura pe
aceastd rutd o prestare adecvati a serviciilor aeriene regu-
late, cu respectarea unor standarde fixe de continuitate,
regularitate, capacitate si tarife practicate, standarde pe
care operatorii de transport aerian nu si le-ar asuma dacd
ar tine seama exclusiv de interesul lor comercial. Comisia
publicd aceste obligatii de serviciu public in Jurnalul Ofi-
cial al Comunitdtilor Europene.

Caracterul adecvat al serviciilor aeriene regulate este eva-
luat de citre statele membre luind in considerare:

(i) interesul public;

(ii) posibilitatea, in special pentru regiunile insulare, de a
se recurge la alte forme de transport si de capacitatea
acestor forme de a rdspunde necesitatilor de transport
avute in vedere;

(iii) tarifele si conditiile de transport aerian care pot fi
propuse utilizatorilor;

(iv) efectul conjugat al tuturor operatorilor de transport
aerian care exploateazd sau intentioneazd si
exploateze ruta in cauza.

In cazurile in care alte forme de transport nu pot asigura
un serviciu adecvat si continuu, statele membre interesate
pot prevedea in cadrul obligatiilor de serviciu public
cerinta ca orice operator de transport aerian care inten-
tioneazd si exploateze ruta s garanteze ci o va exploata
pe o perioadd de timp determinatd si precizatd, in
conformitate cu celelalte conditii ale obligatiilor de servi-
ciu public.

In cazul in care nici un operator de transport aerian nu a
inceput sau nu este pe punctul de a incepe prestarea de
servicii aeriene regulate pe o rutd in conformitate cu
obligatiile de serviciu public care au fost impuse pe acea
rutd, statul membru poate limita accesul la ruta respec-
tivd la un singur operator de transport aerian pe o peri-
oadd maximid de trei ani, dupd care situatia se
reexamineazd. Dreptul de a exploata aceste servicii se
acordd prin licitatie publicd, fie pentru o singurd rutd, fie
pentru un grup de rute, operatorului de transport aerian
comunitar autorizat sd exploateze astfel de servicii aeri-
ene. Invitatia pentru depunerea de oferte se publica in Jur-
nalul Oficial al Comunitdatilor Europene iar termenul de
depunere a ofertelor este de cel putin o lund de la data
publicdrii. Ofertele prezentate de operatorii de transport
aerian sunt comunicate imediat celorlalte state membre
interesate precum si Comisiei.
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(e) Invitatia pentru depunerea de oferte si contractul care se
incheie ulterior cuprinde, inter alia, urmatoarele puncte:

(i) normele impuse de obligatiile de serviciu public;

(i) normele privind modificarea si  rezilierea
contractului, in special pentru a tine cont de
modificdrile imprevizibile;

(ili) perioada de valabilitate a contractului;
(iv) sanctiunile in caz de nerespectare a contractului.

(f) Selectarea din randul ofertelor depuse se efectueazd cat
mai curdnd posibil, ludndu-se in considerare caracterul
adecvat al serviciului, inclusiv tarifele si conditiile care pot
fi propuse utilizatorilor, si costul compensatiei cerute din
partea statului membru sau statelor membre interesate,
dupd caz.

(g) Fard a aduce atingere dispozitiilor literei (f), selectarea nu
se poate face decat dupd incheierea unei perioade de doud
luni de la termenul pentru depunerea ofertelor, pentru a
permite altor state membre s formuleze observatii.

(h) Un stat membru poate pliti o compensatie unui operator
de transport aerian, care a fost selectionat conform dis-
pozitiillor literei (f), pentru indeplinirea normelor
decurgand din obligatiile de serviciu public impuse
conform prezentului paragraf; aceastd compensatie tine
cont de cheltuielile si veniturile generate de serviciu.

(i) Statele membre adoptd masurile necesare pentru ca orice
decizie adoptatd conform prezentului articol si poati fi
reexaminatd in mod efectiv si, in special, cat mai curand
posibil, pe motiv cd decizia contravine legislatiei comuni-
tare sau normelor de drept intern care pun in aplicare
aceastd legislatie.

() Dacd o obligatie de serviciu public a fost impusd in
conformitate cu dispozitiile literelor (a) si (c), operatorii de
transport aerian nu pot efectua vanzarea de locuri indivi-
duale decat dacd serviciul aerian respectiv indeplineste
toate criteriile stabilite de obligatia de serviciu public. Prin
urmare, acest serviciu aerian este considerat ca fiind un
serviciu aerian regulat.

(k) Dispozitiile literei (d) nu se aplicd in situatia in care un alt
stat membru interesat propune un mijloc alternativ satis-
ficator de indeplinire a aceleiasi obligatii de serviciu
public.

(2) Alineatul (1) litera (d) nu se aplici rutelor pe care alte forme
de transport pot asigura un serviciu adecvat si continuu in cazul
in care capacitatea oferitd depdseste 30 000 locuri pe an.

(3) La cererea unui stat membru care considerd cd dezvoltarea
unei rute este restrictionatd in mod nejustificat de dispozitiile ali-
neatului (1), sau din proprie initiativd, Comisia efectueazi o

anchetd si in termen de doud luni de la primirea cererii decide, pe
baza tuturor factorilor relevanti, daci alineatul (1) continud si se
aplice in cazul rutei respective.

(4) Comisia comunicd decizia sa Consiliului si statelor membre.
Orice stat membru poate sesiza Consiliul cu privire la decizia
Comisiei in termen de o lund. Consiliul, hotdrdnd cu majoritate
calificatd, poate adopta o decizie diferitd in termen de o luna.

Articolul 5

In cazul rutelor interne pentru care, la data intririi in vigoare a
prezentului regulament, s-a acordat printr-un act cu putere de lege
sau contract o concesiune exclusivd si pe care alte forme de
transport nu pot asigura un serviciu adecvat si continuu,
concesiunea respectiva rimane valabild pand la data incetdrii sale
sau timp de trei ani, in functie de data cea mai apropiatd.

Articolul 6

(1) Fard a aduce atingere articolului 3, dacd unul dintre operato-
rii de transport aerian care detine o licentd acordat de citre un
stat membru a inceput sd exploateze un serviciu aerian de pasageri
regulat cu acronave de maximum 80 de locuri pe o rutd noud
intre aeroporturi regionale, cu o capacitate care nu depaseste
30 000 de locuri pe an, acest stat membru poate refuza, in cursul
unei perioade de doi ani, un serviciu aerian regulat prestat de un
alt operator de transport aerian, cu exceptia cazului in care acest
serviciu este prestat cu acronave care nu depasesc 80 de locuri sau
este prestat astfel incat sd nu fie disponibile la vanzare mai mult
de 80 de locuri pentru fiecare zbor intre cele doud aeroporturi res-
pective.

(2) Articolul 4 alineatele (3) si (4) se aplicd coroborat cu alinea-
tul (1) al prezentului articol.

Articolul 7

In procesul de prestare a serviciilor aeriene, un operator de
transport aerian comunitar este autorizat de citre statul membru
interesat sau de citre statele membre interesate si combine
serviciile aeriene si s utilizeze acelasi numir de zbor.

Articolul 8

(1) Prezentul regulament nu aduce atingere dreptului unui stat
membru de a reglementa, fird discriminare pe temei de nationa-
litate sau identitate a operatorului de transport aerian, impartirea
traficului intre aeroporturile situate in cadrul unui sistem aeropor-
tuar.

(2) Exercitarea drepturilor de trafic este conformd regulilor de
exploatare comunitare, de drept intern, regionale sau locale publi-
cate, referitoare la securitate, protectia mediului si alocarea
sloturilor.
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(3) La cererea unui stat membru sau din propria initiativd, Comi-
sia examineazd aplicarea alineatelor (1) si (2) si, in termen de o
lund de la primirea cererii si dupd consultarea comitetului men-
tionat la articolul 11, decide dacd statul membru poate continua
aplicarea masurii. Comisia comunicd decizia sa Consiliului si
statelor membre.

(4) Orice stat membru poate sesiza Consiliul cu privire la decizia
Comisiei, in termen de o lund. Consiliul, hotdrand cu majoritate
calificatd, poate, in cazuri exceptionale, si adopte o decizie dife-
ritd in termen de o luna.

(5) Cand un stat membru decide s infiinteze un nou sistem aero-
portuar sau sd modifice unul deja existent, acesta informeazd
celelalte state membre si Comisia. Dupd verificarea modului de
grupare a aeroporturilor pentru a deservi acelasi oras sau aceeasi
conurbatie, Comisia publicd o anexa II revizuitd in Jurnalul Oficial
al Comunitatilor Europene.

Articolul 9

(1) Dacd existd probleme grave de congestie sifsau de mediu,
statul membru responsabil poate, sub rezerva prezentului articol,
sd impund conditii privind drepturile de trafic, s restringd sau sd
refuze exercitarea acestor drepturi, in special atunci cand alte
moduri de transport pot furniza un serviciu satisfacator.

(2) Masurile luate de un stat membru in conformitate cu alinea-
tul (1):

— sunt nediscriminatorii in temeiul nationalitatii sau identitdtii
operatorilor de transport aerian;

— au o duratd de valabilitate limitatd, care nu depdseste trei ani,
dupi care sunt reexaminate;

— nu aduc atingere in mod necorespunzitor obiectivelor pre-
zentului regulament;

— nu denatureazd in mod necorespunzitor concurenta dintre
operatorii de transport aerian;

— nu sunt mai restrictive decat este necesar pentru rezolvarea
problemelor.

(3) Dacd un stat membru considerd cd misurile mentionate la ali-
neatul (1) sunt necesare, el informeazd, cu cel putin trei luni ina-
inte de aplicarea lor, celelalte state membre si Comisia, furnizand
o justificare adecvatd a acestor masuri. Masurile pot fi aplicate in
cazul in care, in decurs de o lund de la primirea informatiilor, un
stat membru interesat nu contestd masurile sau in cazul in care
Comisia, conform alineatului (4), nu le supune unei examindri
suplimentare.

(4) La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comi-
sia examineazi misurile mentionate la alineatul (1). In cazul in
care Comisia, in termen de o lund de la primirea informatiilor
conform alineatului (3), decide sd examineze mdsurile, ea indica
in acelasi timp dacd masurile pot fi aplicate total sau partial in

timpul examindrii, tindnd seama in special de posibilitatea unor
efecte ireversibile. Dupd consultarea comitetului mentionat la
articolul 11, Comisia decide, in termen de o lund dupd primirea
informatiilor necesare, dacd masurile sunt corespunzdtoare si con-
forme cu prezentul regulament si nu contravin in nici un mod
dreptului comunitar. Comisia comunicd decizia sa Consiliului si
statelor membre. In asteptarea acestei decizii, Comisia poate
hotiri mésuri provizorii, inclusiv suspendarea, totald sau partiald,
a misurilor, tindnd cont in special de posibilitatea unor efecte
ireversibile.

(5) Fdrd a aduce atingere dispozitiilor alineatelor (3) si (4), un stat
membru poate lua misurile necesare pentru a face fatd probleme-
lor inopinate de scurtd duratd, cu conditia ca aceste mdsuri s fie
conforme dispozitiilor alineatului (2). Comisia si statul/statele
membre sunt informate fird intarziere cu privire la aceste masuri,
care sunt insotite de o justificare adecvata. In cazul in care pro-
blemele care necesitd aceste msuri continud sa existe dupd inche-
ierea unei perioade de 14 zile, statul membru trebuie sd informeze
Comisia si celelalte state membre in consecintd si poate, cu
acordul Comisiei, s3 prelungeascd aplicarea masurilor pentru o
perioadd suplimentard de maximum 14 zile. La cererea statului
sau statelor membre implicate sau din proprie initiativi, Comisia
poate suspenda aplicarea acestor mdsuri dacd ele nu satisfac
cerintele alineatelor (1) si (2) sau contravin in alt mod dreptului
comunitar.

(6) Orice stat membru poate sesiza Consiliul, in termen de o luni,
cu privire la decizia luatd de citre Comisie conform alineatelor (4)
sau (5). Consiliul, hotdrand cu o majoritate calificatd, poate, in
cazuri exceptionale, si adopte o decizie diferitd in termen de o
luna.

(7) Dacd o decizie luati de citre un stat membru in conformitate
cu prezentul articol limiteazd activitatea unui operator de
transport aerian comunitar pe o rutd intracomunitard, aceleasi
conditii sau limitdri se aplicd tuturor operatorilor de transport
aerian comunitari care exploateazd aceeasi rutd. Dacd decizia
implica refuzul unor servicii noi sau suplimentare, acelasi trata-
ment se aplicd tuturor cererilor prezentate de citre operatorii de
transport aerian comunitari privind servicii noi sau suplimentare
pe ruta respectiva.

(8) Fdrd a aduce atingere articolului 8 alineatul (1) si exceptand
acordul statului sau statelor membre implicate, un stat membru
nu autorizeazd un operator de transport aerian:

(a) si infiinteze un serviciu nou; sau

(b) s sporeascd frecventa unui serviciu existent

intre un anumit aeroport de pe teritoriul sdu si un alt stat mem-
bru atat timp cat un operator de transport aerian titular al unei
licente acordate de citre acest din urma stat membru nu este auto-
rizat, pe baza regulilor referitoare la atribuirea de sloturi preva-
zute la articolul 8 alineatul (2), sd infiinteze un serviciu nou sau
sd sporeascd frecventele unui serviciu existent citre aeroportul



172

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

07/vol. 2

respectiv, in asteptarea adoptdrii de cdtre Consiliu si intrdrii in
vigoare a unui regulament care si instituie un cod de conduita pri-
vind alocarea sloturilor, pe baza principiului general al
nediscrimindrii pe motiv de nationalitate.

Articolul 10

in prezentul regulament decat in mésura prevazuti de articolele 8

(1) Limitele de capacitate nu se aplica serviciilor aeriene cuprinse
si 9 si de prezentul articol.

(2) In cazul in care aplicarea alineatului (1) cauzeaza un grav pre-
judiciu financiar operatoruluifoperatorilor de transport aerian
care efectueazd servicii aeriene regulate si care sunt titular/titulari
ai unei licente acordate de citre un stat membru, Comisia exami-
neazd, la cererea acestui stat membru, pe baza tuturor elemente-
lor pertinente, inclusiv situatia pietei si in special situatia in care
posibilitdtile operatorilor de transport aerian din acest stat mem-
bru de a concura in mod efectiv pe piatd sunt afectate in mod
necorespunzdtor, situatia financiard a operatoruluijoperatorilor
de transport aerian in cauzd si rata de utilizare a capacitatii reali-
zatd si adoptd o decizie privind necesitatea stabilizdrii, pe o peri-
oadi limitatd, a capacitatii de prestare a unor servicii aeriene regu-
late spre si dinspre statul respectiv.

(3) Comisia comunica decizia sa Consiliului si statelor membre.
Orice stat membru poate sesiza Consiliul cu privire la decizia
Comisiei in termen de o lund. Consiliul, hotdrand cu majoritate
calificatd, poate, in cazuri exceptionale, si adopte o decizie dife-
ritd in termen de o luna.

Articolul 11

(1) Comisia este asistatd de un comitet consultativ format din
reprezentantii statelor membre si prezidat de un reprezentant al
Comisiei.

(2) Comitetul acordd consultantd Comisiei cu privire la aplicarea
articolelor 9 si 10.

(3) De asemenea, comitetul poate fi consultat de Comisie cu pri-
vire la orice altd chestiune referitoare la aplicarea prezentului
regulament.

(4) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

Articolul 12

(1) Pentru indeplinirea sarcinilor care-i revin in conformitate cu
prezentul regulament, Comisia poate obtine toate informatiile
necesare de la statele membre interesate si de la operatorii de
transport aerian cdrora acestea le-au acordat licente.

(2) In cazul in care un operator de transport aerian nu furnizeaz
informatiile solicitate in termenul fixat de Comisie sau le furni-
zeazd intr-o formd incompletd, Comisia le solicitd prin decizie
adresatd statului membru in cauzi. Decizia cuprinde informatiile
cerute si fixeazd un termen corespunzitor in care acestea sa fie
furnizate.

Articolul 13

Comisia publici un raport privind aplicarea prezentului
regulament pand la 1 aprilie 1994 si ulterior in mod periodic.

Articolul 14

(1) Statele membre si Comisia coopereazd pentru aplicarea pre-
zentului regulament.

(2) Informatiile confidentiale obtinute in cadrul aplicirii prezen-
tului regulament se incadreazd in sfera secretului profesional.

Articolul 15

Regulamentele (CEE) nr. 2343/90 si 294/91 se abrogd, cu exceptia
articolului 2 litera (e) punctul (i) si a anexei I la Regulamentul
(CEE) nr. 2343/90, astfel cum este interpretatd in anexa Il a
prezentului regulament, a articolului 2 litera (b) si a anexei
Regulamentului (CEE) nr. 294/91.

Articolul 16

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 ianuarie 1993.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 23 iulie 1992

Pentru Consiliu
Presedintele

J. COPE
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BELGIA:
DANEMARCA:
GERMANIA:

SPANIA:

GRECIA:

FRANTA:
IRLANDA:
ITALIA:

Tarile de Jos:

PORTUGALIA:

REGATUL UNIT:

ANEXA 1

Lista aeroporturilor din categoria 1

Bruxelles-Zaventem

Sistemul aeroportuar din Copenhaga

Frankfurt-Rhein/Main
Diisseldorf-Lohausen

Miinchen

Sistemul aeroportuar din Berlin

Palma-Mallorca
Madrid-Barajas
Malaga

Las Palmas

Atena-Hellinikon
Salonic-Macedonia

Sistemul aeroportuar din Paris
Dublin

Sistemul aeroportuar din Roma
Sistemul aeroportuar din Milano

Amsterdam-Schiphol

Lisabona
Faro

Sistemul aeroportuar din Londra
Luton
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ANEXA II

Lista sistemelor aeroportuare

DANEMARCA: Copenhaga-Kastrup/Roskilde
GERMANIA: Berlin-Tegel/Schonefeld/Tempelhof
FRANTA: Paris-Charles De Gaulle/Orly/Le Bourget

Lyon-Bron-Satolas

ITALIA: Roma-Fiumicino/Ciampino
Milano-Linate/Malpensa/Bergamo (Orio al Serio)
Venetia-Tessera/Treviso

REGATUL UNIT: Londra-Heathrow/Gatwick/Stansted
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ANEXA III
Interpretarea mentionati la articolul 15
Conform dispozitiilor din anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2343/90, operatorul de transport aerian Scanair, care este

structurat si organizat exact precum Scandinavian Airlines System, trebuie s fie considerat in acelasi mod ca si
operatorul de transport aerian Scandinavian Airlines System.



