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DIRECTIVA 92/97/CEE A CONSILIULUI
din 10 noiembrie 1992

de modificare a Directivei 70/157/CEE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
nivelul sonor admis si la sistemul de evacuare al autovehiculelor

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene si, in special articolul 100a al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei (*),
in cooperare cu Parlamentul European (?),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (3),

intrucat trebuie sd se adopte mdsuri in scopul realizdrii treptate a
pietei interne pand la termenul de 31 decembrie 1992; intrucat
piata internd cuprinde o zond fird frontiere interne in cadrul
cireia este asiguratd libera circulatie a marfurilor, persoanelor,
serviciilor si capitalurilor;

intrucat Parlamentul European a invitat deja Comisia sd prezinte
in cursul anului 1992 o propunere de stabilire a limitelor sonore
maxime admise, tindnd seama de pragurile de zgomot
perturbatoare stabilite de Organizatia pentru Cooperare si Dez-
voltare Economicd (OCDE);

intrucat Directiva 70/157/CEE a Consiliului (4) stabileste valori
limitd pentru nivelul sonor al autovehiculelor; intrucat aceste
limite au fost reduse prima oard prin Directiva 77/212/CEE (°) si
a doua oari prin Directiva 84/424/CEE (%); intrucit aceste

JO C193,24.7.1991, p. 3.
(3) JO C 125, 18.5.1992, p. 182 si Decizia din 28 octombrie 1992
(nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).
(}) JO C49,24.2.1992,p.7.
(¥) JO L 42, 23.2.1970, p. 16. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 89/491/CEE (JO L 238, 15.8.1989, p. 43).
JOL 66,12.3.1977, p. 33.
JO L 238, 6.9.1984, p. 31.
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reduceri au fost deosebit de importante in cazul autobuzelor,
autocarelor si camioanelor, ajungdnd pand la aproximativ 10
decibeli [dB (A)];

intrucat Directiva 70/157/CEE a Consiliului este una dintre
directivele speciale ale procedurii de omologare CEE de tip stabi-
lite prin Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora (7);

intrucat, prin adoptarea Directivei 84/424/CEE de modificare a
Directivei 70/157CEE, Consiliul a decis ca prevederile directivei
sd fie ulterior revizuite in baza unei propuneri a Comisiei; intru-
cat propunerea Comisiei s-a bazat pe studii si cercetdri privind noi
mdsuri legislative posibile, tindnd seama in acelasi timp de toate
aspectele principale ale reglementirilor Comunitdtii in sectorul
autovehiculelor, in special cele referitoare la sigurantd, protectia
mediului si conservarea energiei;

intrucat protectia populatiei impotriva poludrii sonore necesitd
mdsuri corespunzitoare suplimentare pentru a reduce in conti-
nuare nivelul sonor al autovehiculelor; intrucat astfel de masuri
trebuie sd tind seama de progresele tehnologice care urmeaza si
fie aplicate; intrucat trebuie alocat suficient timp aplicarii lor dupa
adoptarea prezentei directive astfel incat progresele tehnologice,
aflate in prezent in stadiul de prototip, sd poatd fi aplicate la
productia in serie; intrucat valorile limitd aplicabile in mod curent
la vehiculele grele pentru transportul de mdrfuri au intrat in
vigoare numai de la 1 octombrie 1989;

() JO L 42, 23.2.1970, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 87/403/CEE (JO L 220, 8.8.1987, p. 44).
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intrucat realizarea unei reduceri semnificative si efective a unor
asemenea efecte negative necesitd ca diferentele dintre tehnicile de
mdsurare curente si conditiile reale de trafic sd fie reduse in cel
mai mare grad posibil; intrucit anumite tehnologii nu pot fi incd
verificate si nu sunt comparabile incd celor utilizate pand acum in
cadrul procedurilor de omologare de tip a autovehiculelor;

intrucat conditiile de masurare curente si in special definitia supra-
fetei pistei de incercare si anumite conditii de mediu in timpul
incercdrilor, precum temperatura, presiunea atmosferici,
umiditatea, viteza vantului si zgomotul de fond, necesitd o des-
criere mai detaliatd; intrucat acele detalii mai exacte vor fi furni-
zate cit mai curdnd posibil prin procedura previzuti la
articolul 13 din Directiva 70/156/CEE;

intrucat, printre sursele de poluare fonici provenind de la
autovehicule, cea produsd de pneuri s-a dovedit a fi deosebit de
gravd atunci cand viteza autovehiculelor depdseste 60 km/h;
intrucat protectia eficientd a populatiei impotriva poludrii sonore,
in special a celei produse de trafic in zonele urbane, necesitd com-
pletarea altor doud etape; intrucat prima etapd, care face obiectul
prezentei directive, constd in acordarea unei importante
suplimentare cat mai mari dispozitiilor curente pentru fiecare
categorie de autovehicule in privinta nivelurilor sonore ale parti-
lor mecanice si ale sistemelor de evacuare ale autovehiculelor;
intrucat a doua etapd trebuie sd conduci la stabilirea — in temeiul
unor noi studii si cercetdri mai detaliate ale problemelor si solu-
tiilor tehnice referitoare la zgomotul produs de contactul dintre
pneuri si suprafata drumului — a unor criterii si metode realiste si
reproductibile pentru determinarea acestui tip important de
poluare fonicd si pentru stabilirea dispozitiilor corespunzitoare
care trebuie indeplinite;

intrucat, pentru a realiza prima etapd, este necesard modificarea
anexei I la Directiva 70/157|CEE prin reducerea valorilor de nivel
sonor exprimate in dB (A) pentru fiecare categorie de vehicule
prevazutd in respectiva anexd si prin imbundtitirea metodei de
incercare a vehiculelor de putere mare; intrucit acest tip de
vehicul este proiectat tot mai frecvent in scopul obtinerii unui
raport mai mare intre puterea motorului si masa vehiculului, iar
curba reprezentand cuplul ca functie a vitezei motorului a fost
modificatd pentru a produce o fortd motrice mai mare la o viteza
micd a motorului; intrucat aceste noi caracteristici tehnice conduc,
in consecintd, la o mai mare utilizare a raporturilor de transmi-
tere in traficul urban si au o influentd majora asupra zgomotului
emis de partile mecanice comparativ cu zgomotul de rulare; intru-
cat s-a tinut seama de aceste noi caracteristici tehnice prin
modificarea tehnicii de masurare pentru acest tip de vehicule,
admitandu-se o tolerantd corespunzitoare la viteza de apropiere
pe pista de accelerare pe care se misoard nivelul sonor;

intrucdt, tinind seama de existenta numeroaselor tipuri diferite de
pneuri si suprafete de drum corespunzdtoare unor conditii geo-
grafice si atmosferice diferite, este necesar si se continue studiile
si cercetdrile pentru a stabili criteriile care trebuie indeplinite

de pneuri si a defini o valoare numericd in vederea omologirii de
tip a autovehiculelor; intrucét rezultatele acestor studii si cerce-
tari vor permite introducerea, intr-o a doua etapd, a unor dispo-
zitii suplimentare, in plus fatd de mdsurile privind zgomotul
produs de parti mecanice;

intrucét controlul emisiilor sonore produse de interactiunea dintre
pneuri si carosabil trebuie sd se bazeze nu numai pe pneuri ci si
pe comporzitia asfaltului (asfalt sono-absorbant); intrucat este
necesar sa se continue studiile si cercetarea astfel incat sd se defi-
neascd indici numerici pentru stabilirea unor criterii obiective de
conformitate a drumului;

intrucdt trebuie sd se permitd statelor membre si accelereze
introducerea pe piatd a vehiculelor care indeplinesc normele
adoptate la nivel comunitar prin acordarea unor stimulente fis-
cale; intrucat aceasta implicd faptul cd, pand la 1 octombrie 1995
cel tarziu, Consiliul ar trebui s3 adopte dispozitiile pentru a doua
etapd, pentru care Comisia va prezenta o propunere pand la
31 martie 1994;

intrucat, pentru a permite mediului european sd beneficieze cat
mai mult de aceste dispozitii, asigurdndu-se in acelasi timp
unitatea pietei, trebuie sd se stabileascd norme europene mai
stricte bazate pe o armonizare totald,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexele la Directiva 70/157/CEE se inlocuiesc cu anexele la
prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Incepand cu 1 iulie 1993, din motive legate de nivelul sonor
admisibil si sistemul de evacuare, statele membre:

— nu pot sd refuze, pentru un tip de autovehicul, acordarea
omologarii CEE de tip, emiterea documentului previzut la
articolul 10 alineatul (1) ultimul paragraf din Directiva
70/156/CEE sau acceptarea omologdrii nationale de tip;

sau

— nu pot sd interzicd prima introducere in circulatie a autovehi-
culelor

dacd nivelul sonor si sistemul de evacuare ale acestui (acestor)
tip(uri) de vehicul(e) corespund dispozitiilor din Directiva
70/157|CEE, astfel cum a fost modificatd prin prezenta directiva.
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(2) Tncepand cu 1 octombrie 1995, statele membre:

— nu mai pot si acorde omologarea CEE de tip sau si emitd
documentul previzut la articolul 10 alineatul (1) ultima lini-
utd din Directiva 70/156/CEE pentru un tip de autovehicul;

— trebuie sd refuze acordarea omologarii nationale pentru un tip
de autovehicul,

la care nivelul sonor si sistemul de evacuare nu indeplinesc
dispozitiile anexelor la Directiva 70/157/CEE astfel cum a fost
modificatd prin prezenta directiva.

(3) Incepand cu 1 octombrie 1996, statele membre interzic
prima introducere in circulatie a autovehiculelor la care nivelul
sonor si sistemele de evacuare nu indeplinesc dispozitiile anexe-
lor la Directiva 70/157|CEE, astfel cum a fost modificatd prin pre-
zenta directiva.

Articolul 3

Statele membre pot lua misuri de stimulare fiscald numai cu pri-
vire la autovehiculele care sunt conforme cu prezenta directivi.
Stimulentele respective trebuie sd corespundd dispozitiilor
tratatului i, de asemenea, sd indeplineascd urmdtoarele conditii:

— trebuie sd se aplice tuturor autovehiculelor din productia
nationald si tuturor autovehiculelor din import care sunt
introduse pe piata unui stat membru si care se conformeazd
deja dispozitiilor prezentei directive, care devin obligatorii in
1995;

— trebuie sd inceteze de la data aplicdrii obligatorii a valorilor
nivelului sonor stabilite la articolul 2 alineatul (3) pentru auto-
vehiculele noi;

— pentru fiecare tip de autovehicul, acestea trebuie sd aibd un
cost mult inferior costului aditional al solutiilor tehnice intro-
duse pentru a asigura conformitatea cu valorile stabilite si al
instaldrii acestora pe autovehicul.

Comisia trebuie s fie informatd in timp util cu privire la planurile
de instituire sau modificare a stimulentelor fiscale prevdzute la
primul paragraf. Comisia trebuie si-si dea acordul inainte de
intrarea in vigoare a acestor stimulente si trebuie, in special, s
tind seama de efectul unor astfel de stimulente asupra pietei
interne.

Articolul 4

(1) Detalii specifice privind conditiile de masurare vor fi furnizate
cat mai curdnd posibil prin intermediul procedurii prevazute la
articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.

(2) Masuri ulterioare avand ca scop, in special, si alinieze
dispozitiile legate de sigurantd cu necesitatea de a limita zgomo-
tul produs in urma contactului dintre pneuri si suprafata drumu-
lui trebuie stabilite pand la 1 octombrie 1995 de citre Consiliu,
hotdrdnd cu majoritate calificatd pe baza unei propuneri a
Comisiei care trebuie sd tind seama de studiile §i cercetdrile care
trebuie efectuate asupra acestei surse de zgomot si prezentate
pand la 31 martie 1994.

(3) Statele membre adoptd mdsurile necesare pentru ca valorile
nivelului sonor pentru omologarea de tip sd fie publicate, astfel
incat sd fie larg accesibile pand la 1 octombrie 1994. Ele infor-
meazd Comisia Inainte de aceastd datd cu privire la misurile luate
pentru indeplinirea acestei dispozitii.

Articolul 5

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru aducerea la indeplinire a prezentei
directive pand la 1 iulie 1993. Ele informeazd de indatd Comisia
cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o astfel de
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Comisiei 1i sunt comunicate de citre statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directivi.

Articolul 6

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles la 10 noiembrie 1992.

Pentru Consiliu
Presedintele

R. NEEDHAM
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ANEXA I
OMOLOGARE CEE DE TIP A UNUI AUTOVEHICUL PRIVIND NIVELUL SONOR

1. DEFINITII
In sensul prezentei directive:

1.1. Tip de vehicul
inseamnd vehicule care nu diferd in mod esential in privinta urmitoarelor componente:

1.1.1 forma sau materialele caroseriei (in special compartimentul motorului si izolatia fonicd a acestuia);

1.1.2. lungimea si ldtimea vehiculului;

1.1.3. tipul de motor [aprindere comandata sau prin comprimare, doi timpi sau patru timpi, piston cu miscare alternativa sau rotativ, numarul
si capacitatea cilindrilor, numdrul si tipul carburatoarelor sau sistemelor de injectie, dispunerea supapelor, puterea nominald maxima si
viteza (vitezele) corespunzitoare a(le) motorului];

1.1.4 sistem de transmisie, raportul de transmitere in care este efectuatd incercarea si raportul total de transmisie corespunzator;

1.1.5 numdrul, tipul si amplasarea sistemelor de evacuare;

1.1.6 numdrul, tipul si amplasarea sistemelor de admisie.

1.1.7 Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 1.1.2 si 1.1.4, vehiculele altele decat cele din categoriile M, si N, (') avand acelasi tip
de motor sifsau raporturi totale de transmisie diferite pot fi considerate vehicule de acelasi tip.

Totusi, dacd diferentele de mai sus necesitd o metoda diferitd de incercare, aceste diferente sunt considerate ca o schimbare a tipului.

1.2. Sisteme de evacuare §i admisie

1.2.1. Sisteme de evacuare
inseamnd un set complet de componente necesar pentru a reduce zgomotul produs de evacuarea motorului vehiculului.

1.2.2. Sisteme de admisie
inseamnd un set complet de componente necesare pentru a reduce zgomotul produs de admisia motorului vehiculului.

1.2.3. in sensul prezentei directive, aceste sisteme nu includ colectoarele.

1.3. Sisteme de evacuare sau admisie de tip diferit
inseamnd sisteme caracterizate prin diferente fundamentale, cum sunt urmatoarele:

1.3.1. sisteme in care componentele poartd marci sau denumiri comerciale diferite;

1.3.2 sisteme in care caracteristicile materialelor unei componente diferd sau in care componentele sunt de diferite forme sau marimi; se
considerd ci o schimbare a metodei de placare (galvanizare, acoperire cu aluminiu etc.) nu produce o diferentd intre tipuri;

1.3.3. sisteme in care principiile de functionare ale cel putin unei componente diferd;

1.3.4. sisteme in care componentele sunt combinate in mod diferit;

1.4. Componentid a unui sistem de evacuare sau de admisie
inseamnd una dintre componentele separate care formeaza impreund sistemul de evacuare (de exemplu, tevi de esapament, amortizorul
de zgomot) sau sisteme de admisie (de exemplu, filtrul de aer).

1.5. Raport total de transmisie

inseamnd numadrul de turatii ale motorului pentru fiecare rotatie a rotilor motoare.

(*) In conformitate cu definitia data la punctul 0.4 din anexa I la Directiva 70/156/CEE (JO L 42, 23.2.1970, p. 16).
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2. CEREREA DE OMOLOGARE CEE DE TIP

2.1. Cererea de omologare CEE de tip a unui vehicul privind nivelul sonor este depusi de constructorul vehiculului sau de reprezentantul siu
autorizat.

2.2 Cererea este insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, si de urmdtoarele informatii:

2.2.1. o descriere a tipului de vehicul cu referire la punctele mentionate la punctul 1.1. Numerele si/sau simbolurile de identificare a tipului de
motor si a tipului de vehicul trebuie indicate;

2.2.2. o listd, cu identificarea corespunzitoare, a partilor componente ale sistemelor de evacuare si admisie;

2.2.3. un desen al intregului sistem de evacuare cu indicarea pozitiei sale pe vehicul;

2.2.4. un desen detaliat al fiecdrei componente astfel incat aceasta sd poata fi usor localizata si identificatd, impreund cu identificarea materialelor
utilizate.

2.3. Un vehicul reprezentativ pentru tipul pentru care se solicitdi omologarea trebuie si fie prezentat serviciului tehnic care efectueazi
incercdrile de omologare de tip de citre producitorul autovehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

23.1 In cazul punctului 1.1.7, vehiculul unic reprezentativ pentru tipul in cauza este ales de citre serviciul tehnic care efectueaza incercirile
de omologare de tip, in acord cu producitorul vehiculului, ca fiind cel cu cea mai micd greutate in stare de functionare, cu cea mai mica
lungime si care si respecte specificatiile prevazute la punctul 5.2.2.4.3.3.1.2.

2.4, La cererea serviciului tehnic, se furnizeazd de asemenea o mostra a sistemului de evacuare si un motor cu o cilindree §i o putere maxima
nominald cel putin egale cu cele ale motorului montat pe vehiculul pentru care se solicitd omologarea de tip.

2.5. fnainte de acordarea omologirii de tip, autoritatea competenta verifici existenta unor aranjamente satisficitoare in vederea asiguririi unui
control eficient al conformitatii productiei.

3. INSCRIPTII

3.1. Componentele sistemului de evacuare si de admisie, cu exceptia elementelor de fixare si tevilor, trebuie s poarte:

3.1.1. marca de fabricatie sau de comert a producitorului sistemului si componentelor;

3.1.2. descrierea comerciald datd de producitor.

3.2. Aceste inscriptii trebuie sd fie clar lizibile si permanente, chiar si atunci cind sistemul este montat pe vehicul.

4. OMOLOGAREA CEE DE TIP

4.1. Daci se aprobd o cerere in sensul punctului 2.1, autoritatea competentd intocmeste un certificat, corespunzitor modelului prevazut in
anexa III, care se ataseaza certificatului de omologare CEE de tip al vehiculului.

5. SPECIFICATII

5.1. Specificatii generale

5.1.1. Vehiculul, motorul sdu si sistemele de evacuare si admisie trebuie si fie proiectate, construite si montate astfel incat, in conditii normale
de utilizare si indiferent de vibratiile la care pot fi supuse, vehiculul s indeplineascd dispozitiile prezentei directive.

5.1.2. Sistemele trebuie si fie proiectate, construite si montate astfel incat s se obtind o rezistentd suficienta fatd de fenomenele de coroziune
la care sunt expuse, avind in vedere conditiile de utilizare a vehiculului.

5.2. Specificatii privind nivelurile sonore

5.2.1. Metoda de mdsurare

5.2.1.1. Sunetul emis de tipul de vehicul prezentat pentru omologarea CEE de tip trebuie sa fie masurat in conformitate cu fiecare din cele doud

metode prevazute la punctul 5.2.2.4 in cazul vehiculelor in miscare si respectiv la 5.2.3.4 in cazul vehiculelor in stationare (*).

Vehiculele care au masd maxima autorizatd mai mare de 2 800 kg trebuie s fie supuse unei masurdri suplimentare a zgomotului produs
de aerul comprimat cu vehiculul in stationare, conform punctului 5.4, dacd un echipament de franare corespunzitor face parte din vehicul.

(") Se efectueazd o incercare asupra vehiculului in stationare pentru a stabili o valoare de referintd pentru autoritdtile care folosesc aceastd metoda la verificarea vehiculelor in

serviciu.
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5.2.1.2. Valorile mdsurate conform dispozitiilor de la punctul 5.2.1.1 trebuie sa fie inregistrate in procesul-verbal de incercari si intr-un certificat
corespunzitor modelului prevdzut in anexa III. Detalii privind conditiile de mediu, §i anume pista de incercare (tipul suprafetei),
temperatura aerului, vantul (directie si vitezd) si zgomotul ambiental, trebuie de asemenea sa fie consemnate in procesul-verbal de incercari.
5.2.2. Nivelul sonor al vehiculului in miscare
5.2.2.1. Valori limitd
Nivelul sonor masurat in conformitate cu punctul 5.2.2.2 la 5.2.2.5 inclusiv, din prezenta anexd nu trebuie sd depdseascd urmdtoarele
limite:
. . Valori exprimate in dB (A)
Categorii de vehicule [decibeli (A)]
5.2.2.1.1. Vehicule destinate transportului de pasageri, cu maximum noud locuri, inclusiv locul conducitorului 74
5.2.2.1.2. Vehicule destinate transportului de pasageri cu peste noud locuri, inclusiv locul soferului, si avand o masi
maxim3i autorizatd mai mare de 3,5 t si:
5.2.2.1.2.1. — cu o putere a motorului mai micd de 150 kW 78
5.2.2.1.2.2. — cu o putere a motorului mai mare sau egald cu 150 kW 80
5.2.2.1.3. Vehicule destinate transportului de pasageri, cu peste noud locuri, inclusiv locul soferului; vehicule destinate
transportului de marfuri:
5.2.2.1.3.1. - cu 0 masd maxima autorizatd de cel mult 2 t 76
5.2.2.1.3.2. — cu 0 masd maxima autorizatd mai mare de 2 t dar de cel mult 3,5 t 77
5.2.2.1.4. Vehicule destinate transportului de mdrfuri si avand o masd maximd autorizatd mai mare de 3,5 t:
5.2.2.1.4.1. — cu o putere a motorului mai micd de 75 kW 77
5.2.2.1.4.2. — cu o putere a motorului mai mare sau egald cu 75 kW dar de cel mult 150 kW 78
5.2.2.1.4.3. — cu o putere a motorului mai mare sau egald cu 150 kW 80
Cu toate acestea:
— pentru vehiculele din categoriile 5.2.2.1.1 i 5.2.2.1.3, valorile limita cresc cu 1 dB (A) daci sunt echipate cu un motor diesel cu injectie
directd;
— pentru vehiculele cu 0 masd maxima autorizatd mai mare de doud tone destinate utilizrii in afara drumurilor, valorile limitd cresc
cu 1 dB (A) la o putere a motorului mai micd de 150 kW si 2 dB (A) la o putere a motorului mai mare sau egald cu 150 kW;
— pentru vehiculele din categoria 5.2.2.1.1, echipate cu o cutie de viteze cu comandd manuald avind mai mult de patru viteze de mers
inainte si un motor care dezvoltd o putere maximd mai mare de 140 kWt si al cdrui raport intre puterea maximd admisd si masa
maximd depaseste 75 kW/t, valorile limitd cresc cu 1 dB (A) dacd viteza la care partea din spate a vehiculului trece de linia BB’ (figura 1)
in treapta a treia de viteza este mai mare de 61 km/h.
5.2.2.2. Aparate de mdsurd
5.2.2.2.1. Masuratori acustice
Aparatul utilizat pentru misurarea nivelului sonor trebuie si fie un sonometru de precizie de tipul descris in publicatia 179 ,Sonometre
de precizie”, editia a doua, a Comisiei Electrotehnice Internationale. Masurdrile trebuie si fie efectuate utilizdndu-se raspunsul ,rapid” al
sonometrului si curba de ponderare ,A” care sunt de asemenea descrise in publicagia mentionata.
La inceputul si la sfarsitul fiecdrui set de masuratori, sonometrul trebuie sd fie calibrat conform instructiunilor fabricantului cu ajutorul
unei surse sonore corespunzitoare (de exemplu un pistonfon). Incercarea nu trebuie si fie consideratd valabild daci erorile sonometrului
inregistrate in timpul calibrdrii depdsesc 1 dB.
5.2.2.2.2. Masuriri ale vitezei

Turatia motorului si viteza vehiculului pe parcursul de incercare se determind cu o precizie de cel putin 3 %.
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5.2.2.3. Conditii de masurare

5.2.2.3.1. Terenul de incercare
Terenul de incercare constd dintr-un traseu de acceleratie central inconjurat de o zond de incercare cit mai plani. Traseul de acceleratie
trebuie sd fie plan; suprafata pistei de rulare trebuie si fie uscatd si realizatd astfel incat zgomotul de rulare si rimand redus.
Pista de incercare trebuie s fie realizatd astfel incat conditiile unui camp liber acustic intre sursa sonora si microfon sd fie indeplinite cu
o marjd de cel mult 1 dB. Aceste conditii se considera indeplinite dacd nu existd obiecte mari care sa reflecte sunetul, precum garduri, stanci,
poduri sau cladiri la o distantd de pand la 50 m de centrul traseului de acceleratie. Suprafata pistei de incercare trebuie sd corespunda
specificatiilor din anexa VI.
Nu trebuie sa existe nici un obstacol care sd poatd afecta cimpul sonor in vecinitatea microfonului si nici o persoand nu trebuie si stea
intre microfon si sursa sonord. Observatorul care efectueazd masurarile trebuie sd se aseze astfel incat sa nu afecteze inregistrarile aparatului
de misurare.

5.2.2.3.2. Conditii meteorologice
Misurdrile nu trebuie si se efectueze in conditii atmosferice nefavorabile. Trebuie si se asigure cd rezultatele nu sunt influentate de rafale
de vant.

5.2.2.3.3. Zgomotul ambiental
in cadrul misuritorilor, nivelul sonor ponderat A al surselor sonore altele decat cele ale vehiculului care urmeazi si fie incercat si ale
efectelor vantului trebuie si fie cu cel putin 10 dB (A) sub nivelul sonor produs de vehicul. Un ecran adecvat de protectie impotriva vantului
poate sd fie montat pe microfon cu conditia sd se tind seama de efectul acestuia asupra sensibilitdtii si caracteristicilor directionale ale
microfonului.

5.2.2.3.4. Starea vehiculului
Pentru aceste masurdtori, vehiculul trebuie si fie in stare de functionare conform punctului 2.6 din anexa I la Directiva 70/156/CEE, cu
exceptia vehiculelor care nu pot fi decuplate, fird remorcd sau semiremorci.
Pneurile vehiculului trebuie si fie de tipul celor montate in mod normal la astfel de vehicule de cidtre producitor si trebuie sd fie umflate
la presiunea (presiunile) corespunzitoare pentru vehiculul neincircat.
Tnainte de efectuarea masuritorilor, motorul trebuie adus in starea sa normali de functionare in ce priveste temperaturile, reglajele,
combustibilul, bujiile, carburatorul (carburatoarele) etc. (dupa caz). Dacd vehiculul este prevdzut cu ventilator (ventilatoare) cu mecanism
de comandi automat, nu se intervine in functionarea acestui sistem in timpul masuritorilor.
La vehiculele cu mai mult de doud roti motoare se cupleazd numai transmisia normald pentru rularea pe sosea.

5.2.2.4. Metoda de masurare

5.2.2.4.1. Natura si numdrul masurdtorilor
Nivelul sonor maxim exprimat in decibeli si ponderat A [dB (A)] se mdsoard atunci cand vehiculul se deplaseaz intre liniile AA’ si BB’
(figura 1). Masurdtoarea nu este valabild daci se inregistreazd o discrepantd anormald intre valoarea maximad si nivelul sonor general.
Se efectueazd cel putin doud masuritori de fiecare parte a vehiculului.

5.2.2.4.2. Pozitia microfonului
Microfonul trebuie si fie amplasat la o distantd de 7,5 £ 0,2 m de linia de referingd CC’ (figura 1) a pistei sila 1,2 £ 0,1 m deasupra solului.
Axa sa de sensibilitate maximd trebuie si fie orizontald si perpendiculard pe traiectoria vehiculului (linia CC’).

5.2.2.4.3. Conditii de functionare

5.2.2.4.3.1. Conditii generale

In cazul tuturor misuritorilor, vehiculul trebuie si fie condus in linie dreapti pe traseul de acceleratie astfel incat planul longitudinal
median al vehiculului si fie cat mai aproape de linia CC'.

Vehiculul trebuie si se apropie de linia AA" la o vitezd de drum initiald constantd conform punctelor 5.2.2.4.3.2 si 5.2.2.4.3.3. Atunci
cand partea frontald a vehiculului atinge linia AA’, comanda acceleratorului este actionatd complet, cat mai rapid posibil, si este mentinutd
in pozitie complet deschisd pand ce partea din spate a vehiculului atinge linia BB'; comanda acceleratorului trebuie si fie decuplatd cat
mai repede posibil.

Remorcile vehiculelor articulate care nu pot fi decuplate nu se iau in considerare in privinta depdsirii liniei BB'.
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5.2.2.43.2

5.2.2.4.3.3.

5.2.2.43.3.1.

5.2.2.433.1.1.

5.2.2.43.3.1.2.

Viteza de apropiere

Vehiculul trebuie sd se apropie de linia AA" cu o vitezd constantd corespunzitoare celei mai mici dintre urmitoarele doud viteze:
— 50 km/h;

— viteza care corespunde unei viteze a motorului egald cu trei patrimi din viteza S la care motorul dezvoltd puterea sa nominald maxima,
in cazul vehiculelor din categoria M; si in cazul vehiculelor din celelalte categorii care au o putere a motorului de cel mult 225 kW.

— viteza care corespunde unei viteze a motorului egald cu jumdtate din viteza S la care motorul dezvoltd puterea sa nominald maxima,
in cazul vehiculelor care nu fac parte din categoria M, si care au o putere a motorului mai mare de 225 kW.

Cu toate acestea, in cazul vehiculelor echipate cu o transmisie automati cu mai mult de doud raporturi discrete, daci se produce in timpul
incercdrii o trecere la treapta intai de vitezd, fabricantul poate alege oricare dintre urmdtoarele metode de incercare:

— viteza V a vehiculului este maritd pand la cel mult 60 km/h pentru a evita o astfel de trecere
sau

— viteza V se mentine la 50 km/h iar alimentarea cu combustibil a motorului se limiteazd la 95 % din alimentarea necesara pentru sarcina
totald. Se considerd cd aceastd conditie este satisficutd:

— in cazul unui motor cu aprindere comandatd, atunci cand unghiul de deschidere al clapetei obturatoare este de 90 %;
si

— 1in cazul unui motor cu aprindere prin comprimare atunci cand deplasarea cremalierei pompei de injectie este limitata la 90 % din
cursd.

In cazul in care vehiculului este echipat cu o transmisie automat care nu este previzuti cu nici o supraveghere manuald, acesta trebuie
sd fie incercat la diferite viteze de apropiere si anume la 30, 40 si 50 km/h, sau la trei sferturi din viteza maxima pe un sector de drum
dacd aceastd valoare este mai micd. Rezultatul incercirii este cel obtinut la viteza care produce nivelul sonor maxim.

Alegerea raporturilor de transmisie (la vehicule prevazute cu cutie de viteze)
Cutie de viteze neautomatd, cu comandad manuald

Vehiculele din categoriile M, si N, prevdzute cu o cutie de viteze cu comanda manuald, avand cel mult patru raporturi de transmisie pentru
mers inainte sunt incercate in cel de-al doilea raport.

Sunt luate in considerare numai raporturile totale de transmisie pentru utilizarea rutierd normald. Se calculeazd media aritmeticd a
nivelurilor sonore inregistrate in cazul fiecdreia dintre aceste doud conditii.

Daci in timpul incercdrii in treapta a doua de viteza turatia motorului depdseste turatia motorului S la care motorul dezvoltd puterea sa
nominald maximd, incercarea se repetd la o vitezd de apropiere sifsau o turatie de apropiere a motorului redusa in trepte de 5 % din S
pand cand turatia motorului obtinutd nu mai depéseste S.

Cu toate acestea, vehiculele din categoria M; care au mai mult de patru viteze de mers inainte si sunt echipate cu un motor care dezvoltd
o putere maxima mai mare de 140 kW, si al cdror raport intre puterea maxima admisa si masa maxima depdseste 75 kW/t, pot fi incercate
numai in viteza a treia cu conditia ca viteza la care partea din spate a vehiculului depaseste linia BB’ in treapta a treia de vitezd sa fie mai
mare de 61 kmj/h.

Vehiculele, altele decat cele din categoriile M; si N;, la care numarul total al raporturilor de transmisie este x (inclusiv raporturile obtinute
cu ajutorul unei cutii de viteze auxiliare sau axd motoare cu raport multiplu) trebuie s fie incercate folosindu-se, pe rand, raporturi egale
cu sau mai mari de x/n (') (2.

Rezultatul incercdrii va fi cel obtinut din raportul care produce nivelul sonor maxim.

Schimbarea vitezelor pornind de la x/n trebuie sd se incheie in treapta de vitezd X in care turatia S a motorului, la care aceasta dezvoltd
puterea sa maximd nominald, este atinsd pentru ultima oard cand se depdseste linia BB'.

In cazul vehiculelor avand raporturi totale de transmisie diferite (inclusiv un numir diferit de trepte de vitezd) reprezentativitatea
vehiculului de incercare pentru tip se determind dupd cum urmeaza

— dacd cel mai mare nivel sonor se obtine intre raporturile x/n si X, vehiculul ales este considerat reprezentativ pentru tip;

— daci cel mai mare nivel sonor se obtine la raportul x/n, vehiculul ales este considerat reprezentativ pentru tip numai in cazul acelor
vehicule care au un raport total de transmisie mai mic la x/n;

() Unde: n =2 pentru vehicule avind o putere a motorului de cel mult 225 kW;

n =3 pentru vehicule avind o putere a motorului mai mare de 225 kW.
() Daci x/n nu corespunde unui numdr intreg, se foloseste raportul mai mare urmdtor.
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— dacd cel mai mare nivel sonor se obtine la raportul X, vehiculul ales este considerat reprezentativ pentru tip numai in cazul acelor
vehicule care au un raport total de transmisie mai mare la X.

5.2.2.4.3.3.2.  Transmisie automatd echipatd cu selector manual
Incercarea este efectuati cu selectorul plasat in pozitia recomandatd de producitor pentru conducerea ,normald”. Se scot din functiune
comenzile externe de schimbare a vitezei in jos.

5.2.2.5. Interpretarea rezultatelor

5.2.2.5.1. Pentru a tine seama de abaterile de precizie ale aparatelor de masurd, rezultatul obtinut la fiecare masurdtoare este stabilit prin sciderea
a 1 dB (A) din rezultatul masurdtorii.

5.2.2.5.2. Misurdtorile sunt considerate valabile dacd diferenta dintre doud mdsuritori consecutive pe aceeasi parte a vehiculului nu
depdseste 2 dB (A).

5.2.2.5.3. Cel mai mare nivel sonor mdsurat constituie rezultatul incercarii. Dacd rezultatul depdseste valoarea maxima admisibila a nivelului sonor
pentru categoria de vehicule incercatd cu 1 dB (A), se executd doud masuritori suplimentare la pozitia corespunzitoare a microfonului.
Trei din cele patru masurdtori astfel obtinute la acea pozitie a microfonului trebuie s se incadreze in limitele prescrise.

5.2.3. Nivelul sonor al vehiculului stationar

5.2.3.1. Nivelul sonor in apropierea vehiculelor
Pentru a facilita controlul ulterior al vehiculelor aflate in circulatie, nivelul sonor trebuie si fie masurat aproape de iesirea sistemului de
evacuare in conformitate cu urmdtoarele dispozitii si cu rezultatele masurdtorilor introduse in procesul-verbal de incercari intocmit in
scopul eliberdrii certificatului previzut la anexa III.

5.2.3.2. Aparate de mdsurare

5.2.3.2.1. Masurdtori acustice
Pentru aceste masurdtori se poate utiliza un sonometru de precizie conform specificatiilor de la punctul 5.2.2.2.1.

5.2.3.2.2. Misurarea turatiei motorului
Turatia motorului se stabileste cu ajutorul unui tahometru cu o precizie de 3 % sau mai bund. Tahometrul respectiv poate si nu fie cel
montat pe vehicul.

5.2.3.3. Conditii de mdsurare

5.2.3.3.1. Terenul de incercare (figura 2)
Orice zond care nu este supusd unei perturbdri acustice semnificative poate fi folositd drept teren de incercare. Suprafetele plane care sunt
acoperite cu beton, asfalt sau orice altd acoperire durd si au un grad mare de reflexie sunt cele mai adecvate; nu trebuie sd se utilizeze
suprafete din pimant batdtorit.
Locul de incercare trebuie si aibd forma unui dreptunghi ale carui laturi se afld la cel putin 3 m de partile laterale ale vehiculului. Acest
dreptunghi nu trebuie si contina nici un obstacol semnificativ, de exemplu o altd persoand in afara observatorului si a conducdtorului.
Vehiculul trebuie amplasat in interiorul dreptunghiului mentionat mai sus astfel incat microfonul sa se afle la cel putin 1 m de orice bordura
de piatra.

5.2.3.3.2. Conditii meteorologice
Masuritorile nu trebuie sd se efectueze in conditii atmosferice nefavorabile. Trebuie si se asigure ¢i rezultatele nu sunt afectate de rafale
de vant.

5.2.3.3.3. Zgomotul ambiental
Inregistrarile pe aparatele de masurd a zgomotului ambiental si a vantului trebuie si fie cu cel putin 10 dB (A) sub nivelul sonor care trebuie
mdsurat. Un ecran adecvat de protectie impotriva vantului poate si fie montat pe microfon cu conditia sd se tind seama de efectul acestuia
asupra sensibilitdtii microfonului.

5.2.3.3.4. Starea vehiculului
Motorul vehiculului trebuie s fie adus la temperatura de functionare normald inainte de inceperea mésuratorilor. Dacd vehiculul este
prevazut cu ventilator (ventilatoare) cu mecanism de comandi automat, nu se intervine in functionarea acestui sistem in timpul
mdsuratorilor.
In timpul masuritorilor, comanda cutiei de viteze trebuie si se afle la punctul mort.

5.2.3.4. Metoda de misurare

5.2.3.4.1. Natura si numarul masuritorilor

Nivelul sonor maxim exprimat in decibeli si ponderat A [dB (A)] se masoard in perioada de functionare previzutd la punctul 5.2.3.4.3.

Se efectueazd cel putin trei masurdtori la fiecare punct de masurare.
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5.2.3.4.2.

5.2.3.4.3.

5.2.3.5.

5.2.3.5.1.

5.2.3.5.2.

5.2.3.5.3.

5.3.

5.3.1.1.
5.3.1.1.1.

5.3.1.1.2.

5.3.1.1.3.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

Pozitia microfonului (figura 2)

Microfonul trebuie sd fie amplasat la indltimea orificiului de evacuare dar, in orice caz, la cel putin 0,2 m deasupra suprafetei pistei de
incercare. Membrana microfonului trebuie si fie orientata spre orificiul de evacuare la o distantd de 0,5 m de acesta. Axa de sensibilitate
maxima a microfonului trebuie sd fie paraleld cu suprafata pistei, la un unghi de 45° + 10° fatd de planul vertical care cuprinde directia
de iesire a gazelor de evacuare.

Microfonul trebuie sa fie amplasat lateral fatd de acest plan vertical care oferd cea mai mare distantd posibild intre microfon si conturul
vehiculului.

Dacid sistemul de evacuare are mai multe orificii, ale caror centre se afld la o distantd de cel mult 0,3 m unul fatd de celalalt si care sunt
conectate la acelasi amortizor, microfonul trebuie si fie orientat spre orificiul cel mai apropiat de conturul vehiculului sau spre orificiul
care se afld in pozitia cea mai inaltd deasupra suprafetei pistei. In toate celelalte cazuri trebuie s se facd mdsuratori separate la fiecare din
ele, reginéndu—se cea mai mare valoare inregistratd ca valoare de incercare.

In cazul vehiculelor previzute cu un orificiu de evacuare vertical (de exemplu vehicule comerciale), microfonul trebuie s3 fie amplasat la
nivelul orificiului de evacuare si orientat in sus, axa sa fiind verticald. Se situeazi la o distantd de 0,5 m de partea vehiculului cea mai
apropiatd de orificiul de evacuare.

Atunci cand constructia vehiculului nu permite amplasarea microfonului in felul ardtat in figura 2 din cauza prezentei unor obstacole care
fac parte din vehicul (de exemplu roatd de schimb, rezervor de combustibil, compartiment pentru acumulator), trebuie sd se faci un desen
care sd indice clar pozitia microfonului la efectuarea masurdtorii. Pe cat posibil, microfonul trebuie si se afle la peste 0,5 m de cel mai
apropiat obstacol, iar axa sa de sensibilitate maxima trebuie si fie orientata citre orificiul de evacuare din pozitia cel mai putin afectatd
de obstacolele mentionate mai sus.

Conditii de functionare a motorului
Viteza motorului trebuie si fie stabilizata la trei sferturi din viteza (S) la care motorul dezvoltd puterea sa maxima nominald.

Atunci cand este atinsa viteza constantd a motorului, comanda acceleratiei trebuie sa fie readusa rapid in pozitia de mers in gol. Nivelul
sonor trebuie sd fie masurat pe o perioadd de functionare care cuprinde un timp scurt de mentinere a vitezei constante a motorului si
intreaga perioadd de deceleratie, valoarea maximd indicatd de sonometru fiind retinutd ca rezultat al incercarii.

Rezultate (proces-verbal de incerciri)

Procesul-verbal intocmit in scopul eliberarii certificatului prevazut la anexa Ill trebuie s indice toate datele relevante, in special cele utilizate
la masurarea zgomotului produs de vehiculul in stationare.

Valorile, rotunjite la cel mai apropiat decibel, sunt preluate de pe aparatul de masurd.

Se vor lua in considerare numai acele valori care au fost obtinute din trei masurdtori consecutive si care nu diferd intre ele cu mai mult
de 2 dB (A).

Valoarea retinutd ca rezultat al incercdrii este cea mai mare dintre aceste trei valori.

Sisteme de evacuare care contin materiale fibroase

Materialele fibroase nu pot fi utilizate in constructia amortizoarelor de zgomot decat in cazul in care se iau masuri corespunzitoare din
etapa de proiectare sau de fabricatie pentru a se asigura ci se obtine, in circulatia rutierd, eficienta necesard pentru respectarea limitelor
prevazute la punctul 5.2.2.1. Un astfel de amortizor de zgomot este considerat eficient in circulatia rutierd daci gazele evacuate nu intrd
in contact cu materialele fibroase sau dacd amortizorul de zgomot al vehiculului prototip incercat in conformitate cu prevederile de la
punctele 5.2.2 si 5.2.3 a fost adus intr-o conditie normala pentru utilizarea rutierd inainte de efectuarea masuratorilor nivelului sonor.
Aceasta se poate realiza prin efectuarea uneia dintre cele trei incercdri prevazute la punctele 5.3.1.1, 5.3.1.2 si 5.3.1.3 de mai jos sau prin
indepartarea materialelor fibroase de la amortizorul de zgomot.

Functionare rutierd continud pe o distantd de 10 000 km

Circa o jumdtate din aceastd operatiune trebuie sd se efectueze in circulatia urband iar cealaltd jumatate pe distante lungi si la vitezd mare;
functionarea rutierd continud poate fi inlocuitd printr-un program adecvat pe o pistd de incercare.

Cele doud regimuri de viteza trebuie si fie alternate de cateva ori.
Programul complet de incercare trebuie sd cuprindd un minimum de 10 intreruperi de o duratd de cel putin trei ore pentru a reproduce
efectele ricirii si eventualelor condensari.

Conditionare pe un stand de incercare

Utilizand piese de serie si respectand instructiunile producitorului vehiculului, amortizorul de zgomot trebuie si fie montat pe motor,
care este cuplat la un dinamometru.
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5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.3.

5.3.1.3.1.

5.3.1.3.2.

5.3.1.3.3.

5.3.1.3.4.

5.3.1.3.5.

5.3.1.3.6.

5.3.1.3.7.

5.3.1.3.8.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Incercarea trebuie efectuatd in sase perioade de céte sase ore cu o pauza de cel putin 12 ore dupi fiecare perioadd pentru a reproduce efectul
de ricire si orice eventuald condensare.
In timpul fiecdrei perioade de sase ore, motorul trebuie sd functioneze, pe rand, in urmatoarele conditii:

cinci minute de mers in gol;

o secventd de o ord la 1/4 sarcind la 34 din viteza maximi nominald (S);

o secventd de o ord la 1/2 sarcind la 3[4 din viteza maxima nominald (S);

1
2
3
4. o secventd de 10 minute la intreaga sarcind la 3/4 din viteza maximd nominala (S);
5. o secventd de 15 minute la 1/2 sarcind la viteza maxima nominald (S);

6. o secventd de 30 minute la 1/4 sarcind la viteza maximd nominala (S).

Durata totald a celor sase secvente: trei ore.

Fiecare perioadd trebuie s cuprindd doud grupuri a cite sase secvente, conform descrierii de mai sus.

In timpul incercirii, amortizorul de zgomot nu trebuie si fie ricit printr-un flux de aer care s simuleze circulatia normali a aerului in

jurul vehiculului. Cu toate acestea, la cererea producdtorului, amortizorul de zgomot poate sa fie ricit pentru a nu se depasi temperatura
inregistratd la admisia acestuia atunci cand vehiculul circuld la viteza maxima.

Conditionare prin pulsatii

Sistemul de evacuare sau componentele sale trebuie sd fie montate pe vehiculul mentionat la punctul 2.3 sau pe motorul mentionat la
punctul 2.4. In primul caz, vehiculul trebuie si fie instalat pe un dinamometru cu role. In cel de al doilea caz, motorul trebuie si fie instalat
pe un dinamometru.

Aparatul de incercare, a cirui schemd detaliatd este indicatd in figura 3, trebuie si fie montat la orificiul sistemului de evacuare. Se admite

orice alt aparat care oferd rezultate echivalente.

Aparatul de incercare trebuie reglat astfel incat curentul de gaz de evacuare si fie alternativ intrerupt si restabilit prin supapa cu inchidere
rapida pentru 2 500 cicluri.

Supapa trebuie s se deschidd atunci cand contrapresiunea gazului de evacuare, misuratd la cel putin 100 mm in aval fatd de flansa de
admisie, atinge o valoare intre 0,35 si 0,40 bari. Supapa trebuie sa se inchidd atunci cand aceastd presiune nu diferd cu mai mult de 10 %
din valoarea sa stabilizatd, masuratd cu supapa deschisa.

Comutatorul de temporizare trebuie si fie reglat la durata de evacuare a gazelor care rezultd din prevederile punctului 5.3.1.3.3 de mai
sus.

Turatia motorului trebuie s fie egald cu 75 % din turatia (S) la care motorul dezvoltd puterea maxima.

Puterea indicatd de dinamometru trebuie si fie 50 % din puterea maximd masuratd la 75 % din turatia motorului (S).

Orice orificii de scurgere trebuie inchise in timpul incercarii.

Intreaga incercare trebuie incheiatd in 48 de ore. Daci se considerd necesar, se poate efectua o perioada de ricire dupi fiecare ora.

In cazul in care trebuie aplicate prevederile articolului 8 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE privind omologarea CEE de tip, se foloseste
metoda de incercare previzutd la punctul 5.3.1.2 de mai sus.

Zgomotul aerului comprimat

Metoda de mdsurare

Masurarea se efectueaza in pozitiile 2 si 6 ale microfonului, conform figurii 4, cu vehiculul in stationare. Nivelurile sonore ponderate A
cele mai mari sunt inregistrate in timpul aerisirii regulatorului de presiune si in timpul evacudrii aerului dupd utilizarea franei de serviciu
si a franei de parcare.

Misurarea zgomotului in timpul aerisirii regulatorului de presiune se efectueazd cu motorul la mers in gol.

Zgomotul evacudrii aerului se inregistreaza in timpul actiondrii franelor de serviciu si de parcare; inainte de fiecare masuratoare, unitatea
compresorului de aer trebuie sd fie adusi la cea mai mare presiune de functionare admisibild, dupa care se opreste motorul.

Evaluarea rezultatelor

Se fac doud mdsurdtori pentru fiecare pozitie a microfonului. Pentru a compensa abaterile echipamentului de mdsurd, inregistrarea
sonometrului se reduce cu 1 dB (A) iar valoarea rezultantd este consideratd ca rezultat al mdsuririi. Rezultatele sunt considerate valabile
dacd diferenta dintre mdsurdtorile efectuate la aceeasi pozitie a microfonului nu depaseste 2 dB (A).
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Valoarea cea mai mare obtinutd este retinutd ca rezultat al incercdrii. Dacd aceastd valoare depdseste limita de zgomot cu 1 dB (A), se fac
incd doud masurdtori suplimentare la pozitia corespunzitoare a microfonului. In acest caz, trei din cele patru rezultate ale masurétorilor
astfel obtinute la acea pozitie a microfonului trebuie si corespundi limitei de zgomot.

5.4.3. Valoarea limitd
Nivelul sonor nu trebuie sd depaseascd limita de 72 dB (A).

6. PRELUNGIREA OMOLOGARII CEE

6.1. Tipuri de vehicule modificate pentru functionarea cu benzini fird plumb

6.1.1. Omologarea unui tip de vehicul modificat si/sau adaptat numai in scopul de a putea functiona cu benzina fird plumb, conform Directivei
85/210/CEE, se prelungeste atunci cdnd producitorul certifica, sub rezerva autoritatii care acordd omologarea, cd nivelul sonor pentru
vehiculul modificat nu depdseste valorile limitd previzute la punctul 5.2.2.1.

6.2. Tipuri de vehicule modificate in alte scopuri

6.2.1. Omologarea unui tip de vehicul poate si fie extinsi la tipurile de vehicule care diferd in ce priveste caracteristicile prezentate in anexa III,
dacd autoritatea care elibereazd omologarea considerd ci este putin probabil ca modificarile ficute sd aibd vreun efect negativ important
asupra nivelului sonor al vehiculului.

7. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

7.1. Fiecare vehicul fabricat cu respectarea dispozitiilor prezentei directive se conformeaza tipului de vehicul omologat si indeplineste
dispozitiile din sectiunea 5.

7.2. Pentru a verifica indeplinirea dispozitiilor de la punctul 7.1 se efectueazd un control corespunzitor al productiei.

7.3. Titularul omologdrii trebuie in mod special:

7.3.1. sd asigure existenta unor proceduri pentru controlul eficient al calitatii produselor;

7.3.2. sd aibd acces la echipamentul de control necesar pentru verificarea conformititii fiecirui tip omologat;

7.3.3. s asigure cd datele furnizate de rezultatele incercarilor sunt inregistrate si ¢ documentele anexate riman disponibile pentru o perioadd
de timp care se determind de comun acord cu serviciul administrativ;

7.3.4. sd analizeze rezultatele fiecdrui tip de incercare pentru a verifica i a asigura stabilitatea caracteristicilor produsului, tindnd cont de variatiile
productiei industriale;

7.3.5. sd se asigure cd s-au efectuat, pentru fiecare tip de produs, cel putin incercirile previzute in anexa V punctul [;

7.3.6. sd asigure cd orice esantionare sau piese de incercare neconforme cu tipul de incercare avut in vedere sunt urmate de o noud esantionare
si 0 noud incercare. Se iau toate mdsurile necesare pentru a restabili conformitatea productiei respective.

7.4. Autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate si verifice in orice moment metoda de control al conformitdtii aplicabild
fiecarei unitati de productie.

7.4.1. La fiecare inspectie se prezintd inspectorului procesele-verbale ale incercarilor si registrele de control al productiei.

7.4.2. Inspectorul poate prelua esantioane prin sondaj in vederea incercirii acestora in laboratorul constructorului. Numdrul minim de
esantioane poate fi stabilit in functie de rezultatele incercirilor efectuate de constructor.

7.4.3. Atunci cand nivelul calitdtii pare nesatisfacitor sau cind se considerd ci este necesar si se verifice valabilitatea incercirilor efectuate in
aplicarea punctului 7.4.2, inspectorul trebuie sd aleagd esantioanele care urmeaza sd fie trimise serviciului tehnic care a efectuat incercarile
de omologare.

7.4.4. Autoritatea competentd poate sd efectueze orice incercare prevazutd la anexa L

7.4.5. fn mod normal, inspectiile autoritatii competente se efectueazd o dati la doi ani. Dacd in timpul uneia dintre aceste inspectii se inregistreaza

rezultate necorespunzdtoare, autoritatea competentd trebuie si asigure adoptarea tuturor masurilor necesare pentru a restabili cat mai
rapid conformitatea productiei.
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Figura 1

Pozitiile microfoanelor pentru misuritorile unui vehicul in miscare
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Figura 2

Terenul de incercare si amplasarea microfonului pentru misuritorile vehiculului in stationare
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Figura 3

Echipament de incercare pentru conditionarea prin pulsatii
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Flangd de admisie pentru conectarea la partea din spate a sistemului de evacuare supus incercirii.
Supapi cu comandi manuald de reglare.

Rezervor de compensare cu o capacitate de 35-40 1.

Manometru cu contact cu functionare de la 0,05 la 2,5 bari.

Releu cu temporizare.

Contor de impulsuri.

Supapi cu inchidere rapidi, cum ar fi o valvd de evacuare de 60 mm in diametru actionatd de un
cilindru pneumatic, producind 120 N la 4 bari. Timpul de reactie, atit la deschidere cat si la
inchidere, nu trebuie 3 depdseasci 0,5 secunde.

Evacuarea gazelor.

Teavi {lexibila.

CEORONNCNORORONONORS)

Manometru de control.



18 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 12

Figura 4
Pozitiile microfonului pentru masurarea zgomotului aerului comprimat
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Misurdtoarea se efectueazd pe un vehicul in stationare conform figurii 4, cu utilizarea a doud microfoane aflate la o
distanta de 7 m de conturului vehiculului si la 1,2 m deasupra solului.
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ANEXA II

OMOLOGAREA CEE DE TIP A SISTEMELOR DE EVACUARE CA SUBANSAMBLURI TEHNICE
SEPARATE (SISTEME DE EVACUARE DE SCHIMB)

0. DOMENIUL

Prezenta anexd se aplicd la omologarea de tip, ca subansambluri tehnice separate in sensul articolului 9a din Directivei 70/156/CEE, a sistemelor
de evacuare sau partilor componente ale acestora care se monteazd la unul sau mai multe tipuri specifice de autovehicule din categoriile M,
si Ny ca piese de schimb.

1. DEFINITII

1.1. Sistem de evacuare de schimb sau componentd a acestuia inseamnd orice parte a sistemului de evacuare definit la punctul 1.2.1 din anexa I
destinat inlocuirii pe un vehicul a unei componente de un tip pentru care s-a acordat o omologare CEE impreund cu vehiculul in conformitate
cu anexa L.

2. CEREREA DE OMOLOGARE CEE DE TIP

2.1. Cererea de omologare CEE de tip pentru un sistem de evacuare de schimb sau o parte componenta a acestuia ca un subansamblu tehnic separat

trebuie si fie depusd de constructorul vehiculului, de constructorul subansamblului tehnic separat in cauza sau de reprezentantii lor autorizati.

2.2. Cererea de omologare CEE de tip pentru un sistem de evacuare de schimb sau o parte component a acestuia trebuie si fie insotitd de documentul
mentionat mai jos, in triplu exemplar, si de urmétoarele informatii:

2.2.1. — o descriere a tipului sau tipurilor de vehicule la care urmeaza sd se monteze sistemul sau componentele acestuia cu referire la caracteristicile
mentionate la punctul 1.1 din anexa L. Trebuie si se indice numerele si/sau simbolurile care precizeaza tipul motorului si al vehiculului;

2.2.2. — o descriere a sistemului de evacuare de schimb indicandu-se pozitia relativa a fiecirei componente a sistemului, impreund cu instructiunile
de montaj;
2.2.3. — desene detaliate ale fiecirei componente, astfel incat acestea sa poatd fi usor gisite si identificate, cu indicarea materialelor utilizate.

Aceste desene trebuie sd indice locul previzut pentru aplicarea obligatorie a numarului de omologare CEE de tip.

2.3. La cererea serviciului tehnic interesat, solicitantul trebuie sd prezinte:

23.1. — doud mostre ale sistemului pentru care se solicitd omologarea CEE de tip;

2.3.2. — un sistem de evacuare de tipul montat initial pe vehicul atunci cand acesta a primit omologarea CEE de tip;
2.3.3. — un vehicul reprezentativ pentru tipul la care urmeaza si fie montat sistemul, care:

— in privinta nivelului siu sonor atunci cand se afld in miscare, trebuie sd se afle intr-o stare in care si respecte limitele previzute la punctul
5.2.2.1 din anexa I (') si sd nu depdseascd cu mai mult de 3 dB (A) valorile obtinute la omologarea de tip;

si
3
— in privinta nivelului siu sonor atunci cand se afld in stationare, trebuie sd respecte valoarea obtinutd la omologarea de tip;

2.3.4. — un motor separat care corespunde tipului de vehicul descris mai sus.

2.4. Inainte de acordarea omologarii de tip, autoritatea competentd trebuie sd verifice existenta unor proceduri satisficdtoare pentru asigurarea
controlului eficient al conformitatii productiei.

3. INSCRIPTII

3.1. Sistemul de evacuare de schimb sau componentele sale, cu exceptia elementelor de fixare si tevilor, trebuie sd poarte:
3.1.1. — marca de fabricatie sau de comert a producitorului sistemului de schimb si componentelor;

3.1.2. — descrierea comerciald datd de producitor;

3.1.3. — numdrul omologdrii CEE de tip.

(")  Conform dispozitiilor din versiunea prezentei directive care se aplici omologdrii de tip a vehiculelor.
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3.2 Aceste inscriptii trebuie sa fie clar lizibile si permanente, chiar si atunci cand sistemul este montat pe vehicul.

4. OMOLOGAREA CEE DE TIP

4.1. Dacd se aprobd o cerere in sensul punctului 2.1, autoritatea competentd intocmeste un certificat, corespunzator modelului prevazut la anexa IV.
Numdrul omologirii trebuie si fie precedat de litera sau literele distinctive ale tdrii care acordd omologarea CEE de tip.

5. SPECIFICATII

5.1 Specificatii generale

5.1.1 Sistemele de evacuare de schimb sau componentele lor trebuie si fie proiectate, construite si si poatd fi montate astfel incét sd se asigure cd
vehiculul indeplineste dispozitiile prezentei directive in conditii normale de utilizare, indiferent de vibratiile la care ar putea fi supus.

5.1.2 Sistemul de evacuare sau componentele acestuia trebuie sd fie proiectate, construite si capabile de a fi montate in asa fel incat sd se obtind o
rezistentd rezonabild la fenomenele de coroziune la care el(e) este (sunt) supus(e) in conditii normale de utilizare a vehiculului.

5.2 Specificatii privind nivelurile sonore

5.2.1. Eficacitatea acusticd a sistemului de evacuare de schimb sau componentelor acestuia trebuie s fie verificatd prin metodele prevazute la punctele
5.2.2.4 si 5.2.3.4 din anexa I ().
Atunci cand sistemul de evacuare de schimb sau componentele acestuia se monteazd pe vehiculul prevazut la punctul 2.3.3 din prezenta anexd,
nivelurile sonore obtinute prin aplicarea celor doud metode (cu vehiculul in stationare sau in miscare) trebuie si indeplineascd una din
urmdtoarele conditii:

5.2.1.1. nu trebuie si depdseascd valorile obtinute la omologarea CEE de tip a vehiculului;

5.2.1.2. nu trebuie sd depdseascd nivelurile sonore mésurate la vehiculul respectiv, prevazute la punctul 2.3.3, cand acesta este echipat cu un sistem
de evacuare de acelasi tip cu cel montat pe vehicul la acordarea omologrii CEE de tip a acestuia.

5.3. Misurarea performantelor vehiculului

5.3.1. Sistemul de evacuare de schimb sau componentele acestuia trebuie sd poatd permite vehiculului sd atingd performante comparabile cu cele
obtinute cu sistemului original de evacuare sau componentele acestuia.

5.3.2. Sistemul de evacuare de schimb sau, la latitudinea producitorului, componentele acestui sistem trebuie si fie comparate cu sistemul original
de evacuare sau componentele acestuia, care sunt de asemenea in stare noud, montate alternativ la vehiculul previzut la punctul 2.3.3.

5.3.3. Verificarea trebuie sa se facd printr-o masurare a pierderii de presiune in conditiile prevdzute la punctul 5.3.4.1 sau 5.3.4.2. Valoarea masuratd
cu sistemul de evacuare de schimb nu trebuie sd depaseasca valoarea masurati cu sistemul original cu mai mult de 25 % in conditiile mentionate
mai jos.

5.3.4. Metoda de incercare

5.3.4.1. Metoda de incercare a motorului
Masurarea trebuie sa fie efectuatd pe motorul previzut la punctul 2.3.4 cuplat la un dinamometru.
Atunci cand obturatorul este complet deschis, standul trebuie si fie astfel reglat incat s se obtind turatia motorului (S) corespunzitoare puterii
maxime nominale a motorului.
Pentru masurarea contrapresiunii, racordul de control trebuie s se afle, fatd de colectorul de evacuare, la distanta specificatd in figurile 1, 2
si 3.

5.3.4.2. Metodd de incercare pe vehicul

Masuritorile se efectueazd pe vehiculul prevazut la punctul 2.3.3:

Incercarea se efectueazi:
— pe un drum
sau

— pe un dinamometru cu role.

()  Conform dispozitiilor din versiunea prezentei directive care se aplicd omologdrii de tip a vehiculelor.
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5.4.

6.1.

6.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

Atunci cand obturatorul este complet deschis, sarcina motorului trebuie si fie astfel incat s se obtind turatia motorului (S) corespunzitoare
puterii maxime nominale a motorului.

Pentru masurarea contrapresiunii, racordul de control trebuie si se afle, fatd de colectorul de evacuare, la distanta specificatd in figurile 1, 2
si 3.

Prevederi suplimentare privind sistemele de evacuare sau componentele acestora umplute cu materiale fibroase

Materialele fibroase nu pot fi utilizate in constructia sistemelor de evacuare de schimb sau componentelor acestora decét in cazul in care se
iau masuri corespunzitoare din etapa de proiectare sau de fabricatie pentru a se asigura obtinerea unui nivel de eficientd corespunzitor cu
limitele stabilite la punctul 5.2.2.1 din anexa 1.

Un astfel de sistem de amortizare de zgomot este considerat eficient in circulatia rutierd dacd gazele evacuate nu intrd in contact cu materialele
fibroase sau dacd, dupd indepdrtarea materialelor fibroase, nivelurile sonore corespund dispozitiilor de la punctul 5.2.1, atunci cand sistemul
de evacuare este incercat pe un vehicul in conformitate cu metodele prevazute la punctele 5.2.2 si 5.2.3 din anexa L.

In cazul in care nu se respectd aceasti conditie, intregul sistem de evacuare trebuie conditionat. Acest lucru se face prin utilizarea uneia din
cele trei metode descrise in anexa I sectiunile 5.3.1.1, 5.3.1.2 si 5.3.1.3.

Dupi conditionare, nivelul sonor trebuie si fie verificat conform specificatilor de la punctul 5.2.1.

Atunci cand se aplicd procedura prevdzutd la punctul 5.2.1.2, solicitantul omologarii CEE de tip poate sd ceard conditionarea sistemului de
evacuare original sau sd prezinte unul care a fost golit.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Orice sistem de evacuare de schimb sau componentd a acestuia care poartd un numdr de omologare CEE de tip conform prezentei directive
trebuie sd se conformeze tipului omologat de sistem de evacuare si sd indeplineascd dispozitiile de la punctul 5.

Pentru a verifica respectarea dispozitiilor de la punctul 6.1, se efectueazi un control corespunzitor al productiei.

Titularul omologdrii trebuie in mod special:
sd asigure existenta unor proceduri pentru controlul eficient al calitatii produselor;
sd aibd acces la echipamentul de control necesar pentru verificarea conformitatii fiecirui tip omologat;

sd asigure cd datele furnizate de rezultatele incercdrilor sunt inregistrate si cd documentele anexate riman disponibile pentru o perioada de timp
care se determini de comun acord cu serviciul administrativ;

sd analizeze rezultatele fiecdrui tip de incercare pentru a verifica si a asigura stabilitatea caracteristicilor produsului, tindnd cont de variatiile
productiei industriale;

sd se asigure cd s-au efectuat, pentru fiecare tip de produs, cel putin incercirile prevazute la anexa V punctul II;
sd asigure cd orice esantionare sau piese de incercare neconforme cu tipul de incercare avut in vedere sunt urmate de o noud esantionare si

o0 noud incercare. Se iau toate misurile necesare pentru a restabili conformitatea productiei respective.

Autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate sd verifice in orice moment metoda de control al conformitatii aplicabila fiecarei
unititi de productie.

La fiecare inspectie se prezintd inspectorului procesele-verbale ale incercirilor si registrele de controlul al productiei.

Inspectorul poate prelua esantioane prin sondaj in vederea incercdrii acestora in laboratorul constructorului. Numdrul minim de esantioane
poate fi stabilit in functie de rezultatele incercirilor efectuate de constructor.

Atunci cand nivelul calitdtii pare nesatisficitor sau cand se considera ci este necesar si se verifice valabilitatea incercarilor efectuate in aplicarea
punctului 6.4.2, inspectorul trebuie si aleagd esantioanele care urmeaza s fie trimise serviciului tehnic care a efectuat incercirile de omologare.

Autoritatea competentd poate sd efectueze orice incercare previzutd in anexa L.

In mod normal, inspectiile autoritdtii competente se efectueazi o dati la doi ani. Dacd in timpul uneia dintre aceste inspectii se inregistreaza
rezultate necorespunzitoare, autoritatea competentd trebuie si asigure adoptarea tuturor masurilor necesare pentru a restabili cat mai rapid
conformitatea productiei.
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ANEXA III

Abrogatd de Directiva 96/20/CE a Comisiei (JO L 92, 13.4.1996, p. 23).
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ANEXA IV

Abrogatd de Directiva 96/20/CE a Comisiei (JO L 92, 13.4.1996, p. 23).
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4.1.

4.2.

4.3.

4.1.

4.2

4.3.

ANEXA 'V

VERIFICARI ASUPRA CONFORMITATII DE PRODUCTIE

I. VEHICULE

Generalitati

Prezentele dispozitii sunt conforme cu incercarea care trebuie efectuatd pentru a verifica conformitatea
productiei, in conformitate cu punctele 7.3.5 si 7.4.3 din anexa L.

Proceduri de incercare

Metodele de incercare, instrumentele de mdsurd si interpretarea rezultatelor sunt cele previzute in anexa I.
Vehiculul (vehiculele) supus(e) incercarii trebuie si fie supus(e) incercdrii de masurare a zgomotului vehiculului
in miscare conform descrierii de la punctul 5.2.2.4 din anexa L.

Esantionare

Trebuie si se aleagd un vehicul. In cazul in care, dupi incercarea de la punctul 4.1, vehiculul nu este considerat
conform cu dispozitiile prezentei directive, se incearcd incd doud vehicule.

Evaluarea rezultatelor

Daci nivelul sonor al vehiculului incercat in conformitate cu punctele 1 si 2 nu depdseste cu mai mult de
1 dB (A) valorile limitd prevazute la punctul 5.2.2.1 din anexa [, tipul de vehicul este considerat ca fiind conform
cu dispozitiile prezentei directive.

Daci vehiculul incercat conform punctului 4.1 nu respectd dispozitiile punctului respectiv, se incearci alte doud
vehicule de acelasi tip in conformitate cu punctele 1 si 2.

Daci nivelul sonor al celui de-al doilea si/sau al treilea vehicul conform punctului 4.2 depdseste cu mai mult
de 1 dB (A) valorile limitd previzute la punctul 5.2.2.1 din anexa I, tipul de vehicul este considerat ca nefiind
conform cu dispozitiile prezentei directive iar constructorul trebuie s ia masurile necesare pentru a restabili
conformitatea.

II. SISTEME DE EVACUARE DE SCHIMB

Generalitati

Prezentele dispozitii sunt conforme cu incercarea care trebuie efectuatd pentru a verifica conformitatea
productiei, in conformitate cu punctele 6.3.5 si 6.4.3 din anexa IL.

Proceduri de incercare

Metodele de incercare, instrumentele de mdsurd si interpretarea rezultatelor sunt cele previzute in anexa IL
Sistemul de evacuare sau componentele supus(e) incercirii trebuie sd fie supus(e) incercarii conform anexei Il
punctul 5.

Esantionare

Trebuie sd se aleagd un sistem sau o componentd. In cazul in care, dupd incercarea de la punctul 4.1, esantionul
nu este considerat conform cu dispozitiile prezentei directive, se incearcd incd doud esantioane.

Evaluarea rezultatelor

Daci nivelul sonor al sistemului de evacuare sau al componentei incercate conform punctelor 1 si 2, masurat
in conformitate cu punctul 5.2 din anexa II, nu depdseste cu mai mult de 1 dB (A) nivelul masurat in timpul
incercdrilor pentru omologarea CEE a acelui tip de sistem de evacuare sau componentd, tipul de sistem de
evacuare sau componentd este considerat ca fiind conform cu dispozitiile prezentei directive.

Daci sistemul de evacuare sau componenta, incercate conform punctului 4.1, nu respecti dispozitiile punctului
respectiv, se incearcd alte doud sisteme de evacuare sau componente de acelasi tip conform punctelor 1 si 2
de mai sus.

Daci nivelul sonor al celui de-al doilea si/sau al treilea esantion conform punctului 4.2 depaseste cu mai mult
de 1 dB (A) nivelul masurat in timpul incercarilor pentru omologarea a acelui tip de sistem de evacuare sau
componentd, tipul de sistem de evacuare sau componentd este considerat ca nefiind conform cu dispozitiile
prezentei directive, iar constructorul trebuie sd ia masurile necesare pentru a restabili conformitatea.
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ANEXA VI

SPECIFICATII PRIVIND PISTA DE INCERCARE

Prezenta anexd defineste specificatiile caracteristicilor fizice ale suprafetei pistei si schema acestei suprafete.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

CARACTERISTICILE NECESARE ALE SUPRAFETEI

O suprafatd este consideratd conformd cu prezenta directiva dacd textura si porozitatea sau coeficientul de absorbtie acusticd au fost masurate i
respectd toate prevederile punctului 1.1 la 1.4 si dacd cerintele de proiectare (punctul 2.2) au fost indeplinite.

Porozitatea reziduald

Continutul de porozitate reziduald, Vc, al amestecului suprafetei pistei de incercare nu trebuie si depaseascd 8 %. A se vedea punctul 3.1 pentru
procedura de misurare.

Coeficient de absorbtie acustici

Daci suprafata nu indeplineste specificatiile de porozitate reziduald, suprafata nu este acceptabild decat daci coeficientul siu de absorbtie acustica,
a, este < 0,10. A se vedea punctul 3.2 pentru procedura de masurare.

Dispozitia de la punctele 1.1 si 1.2 este respectatd si atunci cind numai absorbtia acusticd a fost masuratd i s-a constatat ca fiind: a < 0,10.

Adancimea texturii
Adancimea texturii (TD) misuratd conform metodei volumetrice (a se vedea punctul 3.3) este:

TD > 0,4 mm

Omogenitatea suprafetei

Se vor depune toate eforturile pentru ca suprafata si fie cat mai omogena in zona de incercare. Aceasta include textura si porozitatea, dar trebuie
de asemenea mentionat cd, dacd rularea este mai eficientd in unele locuri decat in altele, textura poate s fie diferitd si se poate produce o lipsa de
uniformitate care poate genera denivelari.

Perioada de incercare

Pentru a verifica dacd suprafata continud sa corespundd dispozitiilor privind textura si porozitatea sau absorbtia acusticd din prezenta directiv,
incercarea periodicd a suprafetei se face la urmatoarele intervale:

(a) pentru porozitatea reziduald sau absorbtia acustica:
— atunci cand suprafata este noud;
— dacd suprafata corespunde specificatiilor atunci cand este noud, nu mai este necesard altd incercare periodica.

Daci nu corespunde specificatiilor atunci cand este noud, suprafata poate deveni corespunzatoare mai tarziu deoarece suprafetele au tendinta
sd devind, in timp, mai dense si mai compacte;

(b) pentru adancimea texturii (TD):
— atunci cand suprafata este noud;
— atunci cand incepe incercarea de zgomot (NB: nu inainte de patru sdptdmani dupd construirea suprafetei);

— ulterior, la intervale de 12 luni.

PROIECTAREA SUPRAFETEI DE INCERCARE

Suprafata

Atunci cind se proiecteazd amplasarea pistei de incercare este important sd se asigure, ca o cerintd minimd, cd zona traversatd de vehiculele care
ruleazd pe banda de incercare s fie acoperitd cu materialul de incercare specificat, cu borduri adecvate pentru o conducere sigurd si practicd. Aceasta
necesitd ca ldtimea pistei sd fie de cel putin 3 m iar lungimea pistei sd se prelungeasca dincolo de liniile AA i BB cu cel putin 10 m la fiecare capit.
Figura 1 reprezintd un plan al unui teren de incercare corespunzator si indicd suprafata minima care trebuie construitd si compactatd mecanic cu
materialul specificat pentru suprafata de incercare.
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Figura 1

Cerinte minime privind suprafata de incercare

3

Partea umbritd este denumitd ,suprafatd de incercare’

2.2. Cerinte de constructie a suprafetei

Suprafata de incercare trebuie s indeplineascd patru cerinte de constructie:

1. trebuie sd fie un beton asfaltic dens;

2. dimensiunea maxima a criblurii trebuie sd fie de 8 mm (tolerantele admise sunt de 6,3-10 mm);
3. grosimea stratului de rulare trebuie si fie > 30 mm;

4. liantul trebuie sd fie un bitum nemodificat, de calitate, cu penetratie directd.

Ca ghid pentru constructorul suprafetei de incercare, in figura 2 este prezentatd o curbi granulometricd care furnizeazi caracteristicile dorite. in
plus, tabelul 3 oferd cateva indicatii pentru a se putea obtine textura si durabilitatea dorite. Curba granulometricd corespunde urmatoarei formule:

P (% trecere) = IOO(d/dmax)l/z,
unde
d = dimensiunea sitei cu ochiuri patrate in mm
d,.x = 8 mm pentru curba medie
d,ax = 10 mm pentru curba de tolerantd inferioard
d,ax = 6,3 mm pentru curba de tolerantd superioard

In plus fatd de cele de mai sus, se fac urmatoarele recomandari:

— fractiunea de nisip (0,063 mm < dimensiunea sitei cu ochiuri patrate < 2 mm) trebuie sd includd nu mai mult de 55 % nisip natural si cel putin
45 % nisip fin;

— baza si sub-baza trebuie sd asigure o bund stabilitate si uniformitate, conform celor mai bune practici de constructie a drumurilor;
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— criblura trebuie concasatd (100 % fete concasate) si sd fie dintr-un material cu rezistentd mare la concasare;
— criblura utilizatd in amestec trebuie s3 fie spalat3;
— suprafetei nu i se mai adaugd criblurd suplimentar3;

— duritatea liantului exprimati ca valoare PEN trebuie si fie de 40-60, 60-80 sau chiar de 80-100, in functie de conditiile climatice ale tarii. Regula
este s se utilizeze un liant cAt mai dur, daci acest lucru este in conformitate cu practica uzuald;

— temperatura amestecului inainte de rulare trebuie s fie aleasa astfel incat prin rularea ulterioard si se obtind porozitatea necesard. Pentru a mari
probabilitatea conformittii cu dispozitiile punctului 1.1 la 1.4, compacitatea trebuie si fie studiati nu numai printr-o alegere corespunzitoare
a temperaturii amestecului dar si printr-un numdr corespunzitor de treceri si prin alegerea vehiculului de compactare.

% trecere (in functie de mas)

30

10 ?

LI URELR R LA T™TTTt T T T T v Tt e
0,063 0,125 0,25 05 1.0 2 4 56 8 112 162025 32
Dimensiunea sitei in mm

Figura 2

Curba granulometrici a criblurii din amestecul de asfalt, cu tolerante

Tabelul 3

Orientiri de proiectare

Valori tintd
in masa totald . Tolerante
) In masa granulatelor

a amestecului
Masa criblurii, sitd cu ochiuri patrate (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % 5
Masa nisipului 0,063 < SM < 2 mm 38,0% 40,2 % £5
Masa umpluturii SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3% 2
Masa liantului (bitum) 5,8% N.A. +0,5
Mirimea maxima a criblurii 8§ mm 6,3-10
Duritatea liantului (a se vedea mai jos)
Coeficient de slefuire acceleratd (PSV) (a se vedea documentatia 5 > 50
din bibliografie)
Compactitate, fatd de compactitatea Marshall 98 %




13/vol. 12 | RO | urnalul Oficial al Uniunii Europene 29
P

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

METODE DE INCERCARE

Misurarea continutului de porozitate reziduald

Pentru a efectua masurarea trebuie s se ia probe din pistd in cel putin patru pozitii diferite care sunt egal distribuite in suprafata de incercare intre
liniile AA si BB (a se vedea figura 1). Pentru a evita lipsa de omogenitate si uniformitatea urmelor de roti, carotele nu se iau din urmele de roti
propriu-zise ci din apropierea acestora. Este bine si se ia (minimum) doud carote in apropierea urmelor de roti si o carotd (minimum) aproximativ
la jumdtatea distantei dintre urmele de roti si fiecare pozitie a microfonului.

Daci existd suspiciunea cd nu se indeplineste conditia de omogenitate (a se vedea punctul 1.4), carotele trebuie prelevate din mai multe locuri din
cadrul suprafetei de incercare.

Continutul de porozitate reziduald se determind pentru fiecare carotd. Se calculeazd apoi valoarea medie a tuturor carotelor si se compard cu
dispozitiile de la punctul 1.1. De asemenea, nici una dintre carote nu trebuie sd prezinte o valoare a porozitatii mai mare de 10 %.

Constructorul suprafetei de incercare trebuie si aiba in vedere problema care poate si apard atunci cand suprafata de incercare este incilzitd de
conducte sau fire electrice si este nevoie sd se obtind carote din suprafata respectiva. Instalatiile respective trebuie sd fie proiectate astfel incét si
permitd carotajele ulterioare. Se recomanda si se lase cteva locuri de aproximativ 200 x 300 mm 1in care sd nu existe fire sau conducte sau in
care acestea sd fie asezate suficient de adanc incat sd nu fie deteriorate la prelevarea carotelor din stratul de suprafata.

Coeficient de absorbtie acusticd

Coeficientul de absorbtie acustici (incidentd normald) trebuie si fie masurat prin metoda tubului pentru impedantd, utilizatd in cadrul procedurii
specificate in ISO/DIS 10534: ,Acusticd — Determinarea coeficientului de absorbtie acusticd si a impedantei acustice cu tubul pentru impedanta”.

Referitor la mostrele de incercare, trebuie sd fie respectate aceleasi dispozitii in ceea ce priveste continutul de porozitate reziduald (a se vedea
punctul 3.1).

Absorbtia acusticd trebuie s fie masuratd in gama de 400-800 Hz si in gama de 800-1 600 Hz (cel putin la frecventele centrale ale celei de a treia
octave) si trebuie sd se identifice valorile maxime ale ambelor game de frecvente de mai sus. Se face, apoi, media acestor valori pentru toate carotele
de incercare in vederea obtinerii rezultatului final.

Misurarea adancimii texturii

fn scopul prezentei norme, masuritorile adancimii texturii se efectueaz in cel putin 10 pozitii aflate la distante egale de-a lungul urmelor de roti
de pe traseul de incercare, valoarea medie obtinutd fiind comparatd cu adancimea minima specificatd a texturii. A se vedea anexa F la proiectul
de standard ISO/DIS 10844 pentru descrierea procedurii.

STABILITATE IN TIMP SI INTRETINERE

Influenta imbitranirii

Ca siin cazul multor alte suprafete, este de asteptat ca nivelurile de zgomot la contactul pneurilor cu drumul, misurate pe suprafata de incercare,
sd poatd creste usor in primele 6-12 luni dupd constructie.

Suprafata va atinge caracteristicile necesare nu mai devreme de 4 siptimani dupd construire. Influenta duratei de utilizare asupra zgomotului de
la autocamioane este in general mai micd decat cel provenit de la automobile.

Stabilitatea in timp este determinatd in special de netezirea si tasarea de catre vehiculele care se deplaseaza pe respectiva suprafatd. Acest lucru trebuie
sd se verifice in mod periodic conform punctului 1.5.

Intretinerea suprafetei

Reziduurile sau praful care pot reduce semnificativ adancimea efectiva a texturii, trebuie s fie indepirtate de pe suprafata. In tirile cu climat de
iarnd se foloseste uneori sarea in scopul indepdrtdrii ghetii. Sarea poate sd modifice temporar sau chiar permanent suprafata, conducand astfel la
cresterea Zgomotului. Din acest motiv, nu este recomandati.

Refacerea suprafetei zonei de incercare

Daci este necesar sd se refacd suprafata pista de incercare, nu este in general nevoie si se refaci si alte zone decat banda de incercare (cu o litime
de 3 m in figura 1), pe care se deplaseaza vehiculele, cu conditia ca zona de incercare din afara benzii si fi indeplinit conditiile de porozitate sau
absorbtie fonicd atunci cand a fost masuratd.

DOCUMENTATIA PRIVIND SUPRAFATA $I INCERCARILE EFECTUATE PE ACEASTA

Documentatia privind suprafata de incercare
Datele urmatoare sunt incluse intr-un document care descrie suprafata de incercare:

(a) amplasamentul pistei de incercare;

b) tipul de liant, duritatea liantului, tipul de granulate, densitatea teoretici maxima a betonului (,DR”), grosimea stratului de uzurd si curba
p p g g 3
granulometricd definitd pe baza carotelor prelevate din pista de incercare;
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(c) metodd de compactare (de exemplu tipul de compactor, masa compactorului, numarul de treceri);
(d) temperatura amestecului, temperatura aerului ambiant si viteza vantului in timpul construirii suprafetei;
(e) data cand a fost construitd suprafata si denumirea antreprenorului;
(f) totalitatea rezultatelor incercdrilor sau, cel putin, rezultatul celei mai recente incercdri, cuprinzand:
(i) porozitatea reziduald a fiecarei carote;
(ii) locurile din suprafata de incercare in care s-au prelevat carotele pentru mésurarea porozitatii;
(i) coeficientul de absorbtie acustica al fiecdrei carote (dacd s-a mdsurat). Se specificd rezultatele pentru fiecare carota si fiecare gamd de
frecventd, precum si media generald;
(iv) locurile din suprafata de incercare in care s-au prelevat carotele pentru mésurarea absorbtiei;
(v) adancimea texturii, inclusiv numarul de incercri si abaterea standard;
(vi) institutia care rispunde de incercdrile (i) si (iii) si tipul de echipament utilizat;
(vii) data incercdrii (incercdrilor) si data la care s-au prelevat carotele din pista de incercare.
5.2. Documentatia privind incercirile zgomotului produs de vehicule la suprafata

In documentul care descrie incercarea (incercirile) zgomotului produs de vehicule se mentioneazi daci s-au indeplinit sau nu toate conditiile. Se
face trimitere la un document conform punctului 5.1.



