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DIRECTIVA 92/24/CEE A CONSILIULUI
din 31 martie 1992
privind dispozitivele limitatoare de vitezi sau sistemele similare de limitare a vitezei montate pe diferite
categorii de autovehicule

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 100a,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
in cooperare cu Parlamentul European (2),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (3),

intrucat este necesar sa fie adoptate mdsurile de instituire progre-
sivd a pietei interne pe o perioadd care se va incheia la 31 decem-
brie 1992; intrucat piata internd cuprinde un spatiu fird frontiere
interne in care este asiguratd libera circulatie a marfurilor, a per-
soanelor, a serviciilor si a capitalurilor;

intrucat cerintele tehnice pe care trebuie si le indeplineascd auto-
vehiculele in conformitate cu dreptul intern se referd, intre altele,
la limitarea vitezei pentru anumite categorii de vehicule;

intrucat aceste cerinte diferd de la un stat membru la altul; intru-
cat este, de aceea, necesar sd fie adoptate aceleasi dispozitii de
citre toate statele membre, fie in completarea, fie in locul norme-
lor lor actuale pentru a facilita aplicarea la fiecare tip de vehicul a
procedurii de omologare CEE care a ficut obiectul Directivei
70/156/CEE (4);

intrucat, in scopul imbundtatirii sigurantei rutiere si pentru
reducerea gravitdtii accidentelor in care sunt implicate vehicule
grele de transport de marfuri si de pasageri se considerd ca urgentd
necesitatea dotdrii vehiculelor din aceste categorii cu un dispozitiv
limitator de vitez;

intrucat, in domeniul mediului si al economiei, poate fi realizata
reducerea poludrii aerului si a consumului de carburant;

) JO C229,4.9.1991, p. 5.

2) JOC13,20.1.1992, p. 505,]JO C 67, 16.3.1992.
) JO C 40, 17.2.1992, p. 54.

) Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970, de apropi-
ere a legislatiilor statelor membre privind omologarea autovehicule-
lor si a remorcilor acestora (JO L 42, 23.2.1970, p. 1), astfel cum a
fost modificatd ultima datd prin Directiva 87/403/CEE (JO L 220,
8.8.1987, p. 44).

intrucdt, in toate cazurile in care Consiliul imputerniceste Comi-
sia sd aplice norme stabilite in sectorul autovehiculelor, este nece-
sar sd se prevadd o procedurd de consultare prealabild intre Comi-
sie si statele membre in cadrul unui comitet consultativ;

intrucat in cadrul programului Drive sunt necesare si utile activitati
de cercetare in domeniul dezvoltdrii limitatoarelor variabile
comandate in functie de limitdrile de viteza justificate de starea
drumurilor si de conditiile de circulatie,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive:

— ,vehicul” inseamna orice autovehicul din categoriile N, si M3,
avand masa maximd admisibild mai mare de 10 tone si din
categoria N, aceste categorii fiind cele prezentate in anexa I
la Directiva 70/156/CEE, destinat circulatiei rutiere, avand cel
putin patru roti si o vitezd maximd din constructie mai mare
de 25 kilometri pe ord;

X

— dispozitiv limitator de vitezd” inseamnd un limitator de vitezd
pentru care poate fi realizatd omologarea unui ansamblu teh-
nic in sensul articolului 9a din Directiva 70/156/CEE. Siste-
mele de limitare prin constructie a vitezei maxime a vehicu-
lelor, integrate de la inceput in momentul proiectarii
vehiculelor, trebuie sd indeplineascd aceleasi cerinte ca si
dispozitivele limitatoare de viteza.

Articolul 2

Statele membre nu pot:

— refuza omologarea CEE sau omologarea nationald a unui
vehicul ori refuza sau interzice vanzarea, inmatricularea,
punerea in circulatie sau utilizarea unui vehicul din motive
care privesc echiparea sa cu dispozitive limitatoare de vitez3;

— refuza omologarea CEE a unui ansamblu tehnic sau
omologarea nationald a unui dispozitiv limitator de viteza sau
sd interzicd vanzarea ori utilizarea unui dispozitiv limitator de
vitezd;

dacd sunt indeplinite cerintele din anexele la prezenta directiva.
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Articolul 3

Orice modificare necesard adaptdrii cerintelor din anexele la
prezenta directivd la progresul tehnic este adoptatd in
conformitate cu procedura previzutd in articolul 13 din Directiva
70/156/CEE.

Articolul 4

Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
pand cel tarziu la 1 ianuarie 1993. Ele informeaz imediat Comisia
cu privire la aceasta.

Cand statele membre adoptd dispozitiile mentionate la primul
paragraf, acestea cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt
insotite de o asemenea trimitere in momentul publicdrii lor
oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a
acestei trimiteri.

Atrticolul 5
Incepand de la 1 ianuarie 1994, statele membre:

— nu mai pot elibera documentul prevazut in articolul 10 aline-
atul (1) al treilea paragraf din Directiva 70/156/CEE pentru un

tip de vehicule al cdrui dispozitiv limitator de vitezi nu se con-
formeazd dispozitiilor din prezenta directiva;

— pot refuza omologarea nationald pentru tipurile de vehicule al
cdror limitator de vitezd nu se conformeazd dispozitiilor din
prezenta directiva.

Incepand de la 1 octombrie 1994, statele membre pot interzice
prima punere in circulatie a vehiculelor al cdror limitator de viteza
nu corespunde cerintelor din prezenta directivi.

Articolul 6

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 31 martie 1992.

Pentru Consiliu
Presedintele

Vitor MARTINS
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3.1.

ANEXA I

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta directivd se aplicd dispozitivelor limitatoare de vitezd omologate CEE atat ca ansambluri tehnice
ale autovehiculelor, cat si ca instalatii pe autovehicule, in conformitate cu definitia din articolul 1.

Autovehiculele a cdror vitezd maximd este mai micd din constructie decat viteza stabilitd, asa cum a fost
prevazutd in Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea in cadrul
Comunitatii (") a limitatoarelor de viteza la anumite categorii de autovehicule, pot sd nu fie dotate cu un
dispozitiv limitator de vitezd sau cu un sistem de limitare a vitezei.

Obiectivul prezentei directive este limitarea la o valoare specificatd a vitezei maxime a tuturor vehiculelor
grele de transport de marfuri si de pasageri. Acest obiectiv este realizat cu ajutorul unui dispozitiv limitator
de vitezd sau a unui sistem de limitare a vitezei montat pe vehicul, a cdrui principald functie este controlul
alimentdrii motorului cu carburant.

DEFINITII

In sensul prezentei directive:

Lvitezd limitatd (V1im)” inseamnd viteza maxima a vehiculului pe care nici constructia sa, nici echipamentul
sau nu ii permit sd o depaseascd la actionarea totald a comenzii acceleratorului;

Jvitezd fixatd (Vfix)” inseamnd viteza medie prevdzutd a vehiculului in conditii stabilizate;

Jvitezd stabilizatd (Vstab)”: viteza vehiculului in conditiile definite in anexa IIl punctul 1.1.4.2.3;

Ldispozitiv limitator de vitezd” inseamnd dispozitiv a cdrui functie principald este de a regla alimentarea
motorului cu carburant, in scopul limitarii vitezei vehiculului la valoarea previzut;

masa proprie” inseamnd masa vehiculului in stare de functionare, cu lichid de récire, ulei, carburant, scule
si roata de rezervi;

9 A

Lip de vehicul” inseamnd vehicule care nu prezintd diferente esentiale in ceea ce priveste urmdatoarele
caracteristici:

— mareca si tipul dispozitivului sau ale sistemului limitator de vitezd, dacd sunt in dotare;
— plaja de viteze in cadrul cdreia poate fi stabilitd limita din paleta definitd pentru vehiculul de proba;
— raportul putere maximd/masa proprie, mai mic sau egal cu cel de la vehiculul de prob3;

si

— raportul maxim regim motor/viteza a vehiculului in treapta cea mai ridicatd de vitezd, mai mic decat
cel de la vehiculul de prob3;

Ltip de dispozitiv limitator de viteza” inseamnd dispozitive limitatoare de viteza care nu prezintd diferente
esentiale intre ele in ceea ce priveste urmdtoarele caracteristici:

— marca si tipul;
— plaja valorilor de vitezd la care pot fi reglate;

— modul de reglare al alimentdrii motorului cu carburant.

CEREREA DE OMOLOGARE CEE A UNUI VEHICUL

Cererea de omologare a unui tip de vehicul privind limitarea vitezei trebuie prezentatd de cdtre constructorul
vehiculului sau de citre reprezentantul acreditat al acestuia.

(') JOLS57,23.1992, p. 27.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.
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4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

6.1.

6.2.

Cererea trebuie si fie insotitd de documentele mentionate in continuare, in trei exemplare, precum si de
urmdtoarele informatii:

descrierea in detaliu a tipului de vehicul si a pieselor vehiculului privind limitarea de vitezd, inclusiv datele
si documentele mentionate in anexa II, apendicele 1;

trebuie prezentat un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat serviciului
tehnic care va efectua testdrile;

un vehicul care nu are toate componentele specifice tipului respectiv poate fi admis la testdri numai in cazul
in care solicitantul poate convinge autoritatea competentd cd absenta componentelor omise nu are nici o
influentd asupra rezultatelor verificdrilor in ceea ce priveste cerintele din prezenta directiva.

Autoritatea competentd trebuie sd verifice existenta dispozitiilor corespunzitoare care permit asigurarea
unui control efectiv de conformitate a productiei inainte de a se acorda omologarea CEE.

OMOLOGAREA CEE

Se acordd omologarea tipului de vehicul dacd vehiculul prezentat pentru omologare in conformitate cu
prezenta directiva indeplineste cerintele de la punctul 7 mentionate in continuare.

Omologarea, extensia sau refuzul omologarii de tip a unui vehicul conform prezentei directive trebuie
notificatd statelor membre prin intermediul unei fise de comunicare conform modelului din anexa II
apendicele 2 din prezenta directiva.

Fiecare tip omologat primeste un numdr de omologare. Acelasi stat membru nu poate atribui acelasi numar
unui alt tip de vehicul.

CEREREA DE OMOLOGARE CEE A UNUI ANSAMBLU TEHNIC PENTRU UN DISPOZITIV LIMITATOR
DE VITEZA

Cererea de omologare CEE a unui dispozitiv limitator de vitezd, ca ansamblu tehnic, trebuie prezentata de
citre producitorul dispozitivului limitator de vitezd sau de reprezentantul acreditat al acestuia.

Pentru fiecare tip de dispozitiv limitator de vitezd, cererea trebuie si fie insotita:

de un dosar, in 3 exemplare, cu descrierea caracteristicilor tehnice ale dispozitivului limitator de viteza si
a modului de instalare pe unul sau mai multe tipuri de vehicule cdrora le este destinat;

de 5 esantioane din tipul de dispozitiv limitator de vitezd, care trebuie sd aibd mentionate lizibil si fard a
putea fi sterse marca comerciald a solicitantului si denumirea tipului;

de un vehicul sau de un motor (pentru testirile pe stand), dotat cu dispozitivul limitator de viteza de
omologat, ales de solicitant de comun acord cu serviciul tehnic care efectueazd testele.

Autoritatea competentd trebuie sd verifice existenta dispozitiilor corespunzitoare care permit efectuarea
unui control efectiv de conformitate a productiei dispozitivului limitator de vitezd inainte de a se acorda
omologarea CEE.

OMOLOGAREA

Omologarea de tip a dispozitivului limitator de vitezd se acordd dacd dispozitivul limitator de viteza
prezentat pentru omologare in conformitate cu prezenta directivd corespunde cerintelor mentionate in
continuare la punctul 7.

Fiecdrui tip de dispozitiv limitator de vitezd omologat i se va atribui un numar de omologare. Primele doud
cifre (00 pentru directivd in forma sa initiald) indicd numdarul de ordine atribuit seriei de amendamente
corespunzitoare celor mai recente modificari tehnice importante aduse directivei, la data eliberarii
omologdrii. Acelasi stat membru nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de dispozitiv limitator de viteza.
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6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2

6.5.

6.6.

7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.8.

Omologarea, extensia sau refuzul omologarii de tip pentru un dispozitiv limitator de viteza prin aplicarea
prezentei directive este notificatd statelor membre prin intermediul unei fise de comunicare conform
modelului din anexa IT apendicele 4 din prezenta directiva.

Marca de omologare internationald trebuie aplicatd intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in
certificatul de omologare, pe fiecare dispozitiv limitator de vitezd conform cu un anumit tip de dispozitiv
limitator de vitezd omologat in conformitate cu prezenta directivd; aceastd marcd este formatd de:

un dreptunghi in interiorul ciruia se afld litera ,¢” urmatd de numdrul specific tdrii care a eliberat
omologarea;

si

3

un numdr de omologare, in conformitate cu indicatiile din certificatul de omologare CEE (vezi anexa II,
apendicele 4) langd dreptunghiul care constituie marca de omologare.

Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild si de nesters.

Un exemplu pentru prezentarea marcii de omologare este mentionat in anexa II, apendicele 5 din prezenta
directiva.

CERINTE

Generalititi

Limitarea de viteza trebuie si fie astfel incat, la o utilizare normali si indiferent de vibratiile la care ar putea
fi supus, vehiculul si corespunda dispozitiilor prezentei directive. Dispozitivul limitator de viteza trebuie
proiectat, fabricat si montat astfel incat vehiculul pe care este instalat si fie conform cu dispozitiile prezentei
directive in cazul unei utilizari normale.

In mod special, dispozitivul limitator de vitez4 instalat pe vehicul trebuie proiectat, fabricat si montat astfel
incat sa reziste fenomenelor de coroziune si de imbatranire la care se presupune cd va fi supus si trebuie
sd fie inviolabil.

Este necesar ca limita stabilitd si nu poatd, in nici un caz, fi miritd sau anulatd la vehiculele aflate in
exploatare, indiferent dacd aceastd modificare este provizorie sau permanentd. Inviolabilitatea trebuie
demonstratd serviciului tehnic printr-un dosar care analizeaza vulnerabilitatea sistemului in ansamblul sau.

Analiza trebuie sd demonstreze, ludndu-se in consideratie diferitele stdri in care se poate gdsi sistemul,
consecintele unei modificri a stdrilor de intrare si de iesire asupra functiondrii, posibilitatile de obtinere a
acestor modificdri prin defectiuni sau prin interventii ilicite si eventualitatea acestora. Analiza trebuie sd
inceapd mereu imediat ce apare prima defectiune.

Este necesar ca functia de limitare de vitezd, dispozitivul limitator de vitezd si conexiunile necesare
functiondrii sale, cu exceptia celor care sunt indispensabile functiondrii vehiculului, s poati fi protejate fatd
de orice reglare neautorizata sau fatd de intreruperea alimentdrii electrice, cu ajutorul unui sigiliu si/sau a
unui dispozitiv de inchidere pentru care este necesard utilizarea unui dispozitiv special.

Functia limitarii de vitezd si dispozitivul limitator de vitezd nu trebuie sd determine interventia franei de
serviciu a vehiculului. Interventia unei frine permanente (de exemplu un incetinitor) este autorizatd numai
daci are loc dupi ce dispozitivul limitator de vitezd a redus la minim alimentarea cu carburant.

Functia de limitare a vitezei sau dispozitivul limitator de viteza trebuie si fie proiectate astfel incat viteza
vehiculului pe drumul public s3 nu varieze in cazul apasirii pe accelerator cand vehiculul se deplaseaza cu
viteza fixatd.

Functia de limitare a vitezei sau dispozitivul limitator de viteza trebuie sd permitd o comandd normald a
acceleratorului pentru schimbarea treptelor de viteza.

Nici un defect de functionare si nici o interventie ilicitd nu trebuie sd permitd motorului si aibd o putere
mai mare decat cea corespunzitoare pozitiei pedalei de acceleratie.

Functia de limitare a vitezei trebuie comandatd independent de acceleratorul utilizat, in cazul in care
conducdtorul auto poate, asezat pe scaun, s actioneze mai multe comenzi ale acceleratorului.

Functia de limitare a vitezei sau dispozitivul de limitare a vitezei trebuie sd intervind corect astfel incat si
nu genereze perturbatii electromagnetice intolerabile in apropiere.

Toate elementele necesare functiei de limitare de viteza sau dispozitivului limitator de vitezd trebuie si
functioneze de fiecare datd cand vehiculul este in functiune.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

9.1.

9.2.

9.3.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.

10.3.4.

10.3.5.

Cerinte speciale

Pentru diferitele categorii de autovehicule, viteza limitatd V este stabilitd in conformitate cu Directiva
92/6/CEE.

Aceastd limitare de vitezd poate fi obtinutd prin dotarea vehiculelor cu un dispozitiv limitator de vitezd
omologat CEE sau cu un sistem similar care indeplineste aceeasi functie de limitare de viteza.

Viteza fixatd trebuie si fie inscriptionatd pe o placd montatd intr-un loc vizibil in habitaclul fiecarui vehicul.

TESTARI

Testdrile de limitare a vitezei la care este supus vehiculul sau dispozitivul limitator de viteza prezentat pentru
omologare, precum si eficienta limitdrii previzute, sunt descrise in anexa III din prezenta directiva.

La cererea constructorului si cu acordul autoritdtii care rispunde de omologare, vehiculele a cdror vitezd
maximd nelimitatd calculatd nu depéseste viteza fixatd definitd pentru aceste vehicule pot fi scutite de
testarile specificate in anexa III, cu conditia respectdrii ceringelor din prezenta directiva.

MODIFICAREA TIPULUI VEHICULULUI SAU A DISPOZITIVULUI LIMITATOR DE VITEZA $I EXTENSIA
OMOLOGARII CEE

Orice modificare a tipului vehiculului sau a tipului dispozitivului limitator de vitezd trebuie notificatd
serviciului administrativ care a omologat tipul de vehicul. Acest serviciu poate:

fie sd considere cd modificarile aduse nu au un impact negativ semnificativ si cd, in orice caz, vehiculul sau
dispozitivul limitator de vitezd corespund cerintelor;

fie sd solicite un nou proces verbal de testare din partea serviciului tehnic care rispunde de testari.

Confirmarea sau refuzul omologarii trebuie adresate, cu modificirile respective, statelor membre, in
conformitate cu procedura mentionatd anterior la punctul 4.1.

Autoritatea competentd care elibereazd extensia de omologare trebuie si dea un numdr de serie fiecarei fise
de comunicare stabilitd pentru respectiva extensie de omologare.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Orice vehicul sau dispozitiv limitator de vitezd, omologat in conformitate cu prezenta directivd, trebuie
fabricat conform cu tipul omologat care corespunde cerintelor de la punctul 7 din prezenta directiva.

Pentru verificarea respectdrii cerintelor mentionate la punctul 10.1. se efectueazd un control specific
productiei.

Titularul omologarii trebuie:

sd se asigure cd existd procedurile care sd permitd un control eficient al calitdtii vehiculului sau al
dispozitivului limitator de vitezd;

sd aibd acces la materialul de testare necesar controlului conformitatii fiecarui tip omologat;

sd se asigure cd rezultatele testdrilor sunt inregistrate si ¢ documentele anexe rdman disponibile pe o
perioada care urmeaza si fie stabilitd de comun acord cu serviciul administrativ;

sd analizeze rezultatele fiecdrui tip de testare, pentru a verifica si a se asigura ci existd o constantd a
caracteristicilor vehiculului sau ale dispozitivului limitator de vitezd, luand in consideratie variatiile admise
pentru productia industriald;

sd se asigure ca fiecare tip de vehicul sau de dispozitiv limitator de viteza este supus unui numdr suficient
de testari si de verificari, in conformitate cu procedura adoptatd de comun acord cu autoritatea competenta;
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10.3.6.

10.4.

10.4.1.

10.4.2.

10.4.3.

10.4.4.

11.

sd se asigure cd orice variatie a e§antioanelor sau a elementelor testate, care dovede@te neconformitatea in
cadrul tipului de testare luat in consideratie, determind o noud esantionare i testdri suplimentare. Este
necesar si fie luate toate masurile pentru restabilirea conformitatii productiei.

Autoritatea competentd care a acordat omologarea poate, in orice moment, sd verifice metodele de control
a conformitatii folosite in fiecare unitate de productie.

La fiecare inspectie, trebuie prezentate inspectorului procesele verbale de testare si de productie.

Inspectorul poate alege prin sondaj esantioane pentru a le supune testelor in laboratoarele constructorului.
Numdrul minim de esantioane poate fi stabilit in functie de rezultatele controlului efectuat de citre
constructor.

Dacd nivelul calitdtii nu este corespunzitor sau dacd apare necesitatea verificarii validitatii testdrilor
efectuate in conformitate cu punctul 10.4.2, inspectorul trebuie sd selecteze esantioane care urmeazad si fie
trimise serviciului tehnic care a efectuat testdrile de omologare.

Autoritatea competentd poate realiza orice probd prevazutd in prezenta directiva. Frecventa normald a
inspectiilor permise de citre autoritatea competentd este de o inspectie la doi ani. Dacd rezultatele unei
inspectii nu sunt satisficitoare, autoritatea competenta trebuie s se asigure ¢ s-au luat toate masurile
pentru restabilirea, in cel mai scurt timp, a conformitatii productiei.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea eliberatd pentru un tip de vehicul sau de dispozitiv limitator de vitezd, in conformitate cu
prezenta directivd, poate fi retrasd in cazul in care nu au fost respectate cerintele stabilite la punctul 7.

Dacd un stat membru retrage o omologare CEE, pe care initial o acordase, are obligatia sd anunte imediat
celelalte state membre prin intermediul unui certificat de omologare CEE, in conformitate cu modelul din
anexa II apendicele 2 sau 4.
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ANEXA II

Apendicele 1

FISA DE INFORMATII 1rr. ...

conform anexei I la Directiva 70/156/CEE privind omologarea CEE de tip pentru un autovehicul referitor la limitarea de

vitez3 sau echiparea cu dispozitive limitatoare de vitezi

(Directiva 92/24/CEE)

Dupi caz, informatiile de mai jos trebuie transmise in trei exemplare, previzute cu un cuprins. Orice desen trebuie s3 fie
suficient de detaliat §i sd fie prezentat la o scard corespunzitoare, pe format A4 sau pliat la dimensiunea acestui format.
Pentru functiile comandate prin microprocesoare trebuie furnizate informatii corespunzitoare privind performantele.

0.1.

0.2

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

GENERALITATI

Marca {(denumirea producitorului):

Tipul §i denumirea comerciali:

Modul de identificare a tipului, daci mentiunea figureaz& pe vehicul (b} {):

Amplasarea acestei mentiuni:

Categoria vehiculului (c):

Numele si adresa producitorului:

Amplasarea i modul de marcare a plicilor si inscriptiilor regulamentare:

pe sasju:

pe caroserie:

fn cazul componentelor si ansamblurilor tehnice, amplasarea i modul de inscriptionare a mircii de omologare
CEE:

Adresa {adresele) instalatiei (instalatiilor) de montaj:

(1) Referinele si notele de subsol utilizate in aceasti figd de informatii corespund celor care figureazi in anexa I la Directiva 70/156/CEE, astfel cum
a fost modificatd ultima dati prin Directiva 87/403/CEE.
Nu sunt reproduse elementele fird relevant pentru obiectivul prezentei directive.
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2.6.

2.8.

3.2

3.2.1.

3.21.1.
3.2.1.3.
3.2.14.
3.2.1.8.
3.2.1.9.

3.2.1.10.

4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

CONSTRUCTIA GENERALA A VEHICULULUI

Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

MASE $I DIMENSIUNI {e) (in kg 5i mm) (eventual, faceti trimiteri la desene):

Masa vehiculului carosat in stare de functionare sau masa sasiului cu cabind, daci producitorul nu furnizeazi
caroseria (cu lichid de ricire, lubrifianti, carburant, scule, roati de rezerva gi conducitor auto) (o) (maxim gi minim
pentru fiecare versiune):

Masa maximi in sarcini tehnic admisibild de citre constructor (maxim i minim pentru fiecare versiune) (y):

MOTORUL (q)

Producitorul:

Codul motor al producitorului (mentionat pe motor sau alte modalititi de identificare):

Motor cu ardere interna:

Caracteristicile specifice motorului:

Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin compresie, in 4 timpi/in 2 timpi ()
Capacitatea cilindrici (S): «occrreermecee cm3

Raport de compresie volumetric:

Puterea maxima netd (+): Kw la: min-!
Turatia maximi admis3, previzutd de citre constructor: min-!
Cuplu maxim net (+): Nmla min-!

TRANSMISIA (v)

Tipul (mecanic, hidraulic, electric etc.):

Cutia de viteze:

Tipul [{manuald/automatd/TVC () (1)]:

Raporturile de demultiplicare a vitezelor:

Raportul cutiei (raport regim

Raportul (raporturile puntii

Viteza motor/viteza de rotafie a {raport vitezd de rotatie a Demultiplicare total
arborelui de iegire) arborelui de iesire/roti motoare)
Maximd pentru TVC
1
2
3
Minima pentru TVC

Marsarier (mers inapoi)

Viteza maximd a vehiculului §i raportul care permite obtinerea acestei viteze (in km/h) (w):

(1) Taiati mentiunile inutile.
(*) Transmisie variabild continud.
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6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

SUSPENSIA

Pneuri si roti:

Combinatie (combinatii) roti/pneuri:

{La pneuri indicati denumirea, indicele de capacitate de incircare minimd, simbolul categoriei de vitezd minimg; la
roti, indicati dimensiunea (dimensiunile) jantelor si descentrarea (descentririle).

QOsia 1:

Osia 2:
etc.

Limitele superioard si inferioari ale spitelor de roati:

Osia 1:

Osia 2:
etc.

Presiunea in pneuri recomandat3 de producitorul vehiculului: ..ou..eeeeuveeeeeesecssecnne kPa.
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Apendicele 2

MODEL
[Format maxim: A 4 {210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE
{Vehicul)

Stampila
administratiei

Comunicare privind:

— omologarea (1)

— extensia omologirii ()
— refuzul omologirii (1)

pentru un tip de vehicul, in conformitate cu Directiva 92/24/CEE privind dispozitivele limitatoare de vitez3 sau sistermnele similare
limitatoarelor de vitezd montate pe anumite categorii de autovehicule.

Numirul omologdrii CEE: .......cccousceesernnee Numirul extensiei:
SECTIUNEAI
0. Generalitifi
0.1. Marca (denumirea producitorului):
0.2. Tipul §i denumirea comerciali (se mentioneazi toate variantele):
0.3. Modul de identificare a tipului, daci mentiunea figureazd pe vehicul (b) ():
0.3.1. Amplasarea acestei mentiuni:
0.4. Categoria vehiculului (c):
0.5. Numele i adresa producitorului:
0.8. Adresa (adresele) instalatiei (instalagiilor) de montaj:

() Téiati mentiunile inutile.

(*) Referintele si notele de subsol pentru acest certificat corespund celor care figureazi in anexa I la Directiva 70[156/CEE, astfel cum a fost
modificati ultima datX prin Directiva 87/403/CEE.
Nu sunt reproduse elementele fird relevantd pentru obiectivul prezentei directive.
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1.1

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

10.

SECTIUNEATI
Informatii suplimentare

Daci este cazul, marca si tipul dispozitivului (dispozitivelor) limitatoare de vitezd omologate CEE; numdrul (numerele)

de omologare:

Marca i tipul dispozitivelor limitatoare de vitezd instalate:

Viteza sau intervalul de viteze la care poate fi reglat limitatorul de vitezd .......couueen. km/h

Raport putere maxima motor/masa proprie pentru tipul de vehicul:

Raport maxim regim motor/vitezd a vehiculului in treapta de vitezd cea mai mare pentru tipul de vehicul: w.ovvevvevevueeeeeees

Serviciul tehnic care efectueazd testirile:

Data procesului-verbal pentru testiri:

Numirul procesului-verbal pentru testéri:

Motivul {motivele) extensiei omologdrii (daci este cazul):

Eventuale observatii:

Locul:

Data:

Semnitura:

fn anexi este atasat o listd a documentelor care constituie dosarul de omologare depus la serviciul administrativ care
a eliberat omologarea si care poate fi obtinuti la cerere.
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Apendicele 3

FISA DE INFORMATII NR. ...... (2) ()

in conformitate cu anexa I la Directiva 70/156/CEE privind omologarea CEE a dispozitivului limitator de vitezi ca

ansamblu tehnic pentru autovehicule
(Directiva 92/24/CEE)

Daci este cazul, informatiile de mai jos trebuie transmise in trei exemplare, insotite de un cuprins. Orice desen, daci este
cazul, trebuie prezentat in detaliu si la o scard corespunzitoare, pe format A4 sau pliat la acest format. Pentru functiile
comandate prin microprocesoare, trebuie furnizate informatii corespunzitoare privind performantele.

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

1.2.8.
1.2.8.1.
1.2.8.2.

1.2.8.3.
1.2.8.4.

1.2.8.5.
1.1.8.7.

1.2.8.8.

1.2.8.9.

1.2.8.10.

1.2.8.11

Generalititi

Marca (denumirea producitorului):

Tipul §i denumirea comerciali:

Modul de identificare a tipului, dacd aceastd menfiune figureazd pe ansamblul tehnic (b):

Amplasarea acestei mentiuni:

Numele si adresa producitorului:

La componentele §i a ansamblurile tehnice, amplasarea si modul de aplicare a mircii de omologare CEE:

Dispozitivul limitator de vitez:
Tipul dispozitivului limitator de vitezi: mecanic/electric/electronic (1)

Misurile de asigurare a inviolabilitdtii dispozitivului limitator de vitezi:

Tipul de vehicul sau de motor pe care a fost testat dispozitivul:

Viteza sau intervalul de viteze la care poate fi reglat dispozitivul, in cadrul limitelor stabilite pentru vehiculul de proba:

Raportul putere motor/masa proprie pentru vehiculul de proba:

Tipul (tipurile) de vehicul (vehicule) pe care poate fi instalat dispozitivul:

Viteza sau intervalul de viteze la care poate fi reglat dispozitivul, in cadrul limitelor stabilite pentru vehiculul
(vehiculele) pe care poate fi instalat dispozitivul:

Raportul putere motor/masa proprie pentru vehiculul {vehiculele) pe care poate fi instalat dispozitivul: ..coccerrrenreenncecns

Raportul maxim regim motor/vitezd vehicul in treapta de vitezd cea mai ridicati pentru tipul de vehicul (vehicule) pe
care poate fi instalat dispozitivul:

Modul de reglare a alimentirii motorului cu carburant:

() Referintele i notele de subsol pentry aceasti fisd de informatii corespund celor care figureazd in anexa 1 la Directiva 70{156/CEE, astfel cum a
fost modificati ultima dati prin Directiva 87/403/CEE. Nu sunt reproduse elementele fird relevanti pentru obiectivul prezentei directive.
() Taiat mentiunile inutile.
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Apendicele 4
MODEL (a) ()
[Format maxim: A4 (210 x 297 mmy}]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE
(Ansamblu tehnic)

Stampila
administratiei

Comunicare privind:

— omologarea (1)

— extensia omologarii ()

— refuzul omologirii (1)

pentru un tip de ansamblu tehnic in conformitate cu Directiva 92/24/CEE privind dispozitivele limitatoare de vitezi sau sistemele
limitatoare de vitezi similare, montate pe anumite categorii de autovehicule.

Numirul omologarii CEE: ......c.oocowercennees Numirul extensiei:
SECTIUNEA I

0. Generalititi

0.1. Marca (denumirea producitorului):

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

Tipul si denumirea comerciali:

Modul de identificare a tipului, dacd mentiunea figureazi pe ansamblul tehnic (b):

Amplasarea acestei mentiuni:

Numele §i adresa producitorului:

La componentele si ansamblurile tehnice, amplasarea si modul de aplicare a mircii omologirii CEE:

(*) Referintele si notele de subsol pentru aceasti figd de informatii corespund celor care figureazi in anexa [ la Directiva 70{156/CEE, astfel cum a
fost modificati ultima dati prin Directiva 87/403/CEE. Nu sunt reproduse elementele firi relevangd pentru obiectivul prezentei directive.
() Taiati mentiunile inutile.
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SECTIUNEAII
1 Informatii complementare
1.1 Dispozitiv limitator de vitezi: mecanic/electric/electronic (%)
1.2, Tipul de vehicul pe care poate fi montat dispozitivul:
1.3. Viteza sau intervalul de viteze la care poate fi reglat limitatorul de vitez3 in limitele definite pentru vehiculul

(vehiculele) pe care poate fi instalat dispozitivul:

1.4. Raportul putere motor/masa proprie la vehicul (vehiculele) pe care poate fi instalat diSpOZItivul: ..eerecereeeocerccnrresinennnees

15, Raportul maxim regim motor/vitezd a vehiculului in treapta de vitezd cea mai mare a vehiculului (vehiculelor) pe care
poate fi instalat dispozitivul:

1.6. Instructiuni privind instalarea dispozitivului pentru fiecare tip de vehicul:

2. Serviciul tehnic care efectueazi testirile:

3. Data procesului verbal de testare:

4. Numirul procesului verbal de testare:

5. Motivele extensiei omologirii (daci este cazul):

6. Eventuale observatii:

7. Locul:

8. Data:

9. Semndtura:

10. in anexi este atasati o listd a documentelor care constituie dosarul depus la serviciul administrativ care a eliberat

omologarea §i care poate fi obtinuti la cerere.

(1) Taiati mentiunile inutile.
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Apendicele 5

Exemplu de marci de omologare CEE pentru un ansamblu tehnic

28mm

L

a
» V@2 | 00124155

Marca de omologare prezentatd mai sus, aplicatd pe un limitator de vitezd, aratd cd ansamblul tehnic respectiv a fost
omologat in Franta (e2) in conformitate cu prezenta directivd, sub numarul de omologare 001241. Primele doua cifre
aratd ci dispozitivul limitator de viteza a fost omologat in conformitate cu versiunea initiald a prezentei directive.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

1.1.4.2.2.

1.1.4.2.3.

ANEXA III

TESTARI $I PERFORMANTE

TESTAREA DISPOZITIVULUI LIMITATOR DE VITEZA
La cererea solicitantului omologérii, s-au efectuat testdri in conformitate cu unul dintre punctele 1.1,1.2

sau 1.3.

Misurarea pe pista de testare
Pregdtirea vehiculului

Serviciului tehnic trebuie sd-i fie trimis un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicule care urmeaza sa
fie omologate sau un dispozitiv reprezentativ pentru tipul de dispozitive limitatoare de vitezd care
urmeazd si fie omologate, dupid caz.

Reglajele motorului vehiculului de probd, in special alimentarea cu carburant (carburator sau injectie),
trebuie si fie conforme cu indicatiile constructorului vehiculului.

Pneurile trebuie si fie rodate si umflate la presiunea indicatd de producatorul vehiculului.
Masa vehiculului trebuie sd corespundd masei proprii a vehiculului declarati de citre producitor.
Caracteristicile pistei de testare

Acoperirea pistei de testare trebuie si permitd rularea cu viteza stabilizatd si sd nu prezinte nici o
denivelare. Panta acesteia nu trebuie sd depdseascd 2 % si nu trebuie s varieze cu mai mult de 1 %, cu
exceptia efectelor de ovalizare.

Pe pista de testare nu trebuie sd existe apa stattoare, zipadd sau polei.
Conditii atmosferice

Viteza medie a vantului, misurati la o indltime de cel putin 1 m deasupra solului, trebuie si fie mai mica
de 6 m[s, cu rafale care sd nu depaseascd 10 m/s.

Metoda de testare la acceleratie
Cand vehiculul se deplaseazi cu o vitezd mai micd cu 10 kmj/h fagd de viteza fixatd, vehiculul este accelerat,
la maxim, prin apdsarea pedalei acceleratorului pani la capat.

Aceastd presiune trebuie mentinutd cel putin 30 de secunde dupd stabilizarea vitezei vehiculului. Viteza
instantanee a vehiculului se inregistreazd in timpul testdrii, in scopul stabilirii curbei vitezd/timp, precum
siin timpul activarii functiei de limitare de vitezd sau a dispozitivului limitator de vitezd, dupa caz. Precizia
mdsurdrii vitezei trebuie sa fie de + 1 %. Timpul se masoard cu o precizie de 0,1 s.

Criteriile de omologare la testarea la acceleratie
Proba este consideratd satisficdtoare dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

Viteza stabilizatd (Vstab) atinsd de vehicul este mai micd sau egald cu viteza fixatd (Vfix). Este admisa,
totusi, o tolerantd de 5 % din valoarea Vfix sau 5km/h, retinandu-se valoarea cea mai mare.

Rispuns tranzitoriu (vezi figura 2 din apendice)
Cand viteza stabilizatd este atinsd pentru prima data:
(a) viteza maximd nu trebuie sd depaseascd viteza stabilizatd (Vstab) cu mai mult de 5 %;

(b) gradientul de schimbare a vitezei nu trebuie sd depaseascd 0,5 m/s?, dacd misurarea se face intr-un
interval de timp mai mare de 0,1 s ;
si

3

(¢) conditiile de viteza stabilizatd, mentionate la punctul 1.1.4.2.3., trebuie atinse in 10 s dupd ce viteza
stabilizatd (Vstab) a fost atinsd pentru prima datd.

Viteza stabilizatd (vezi figura 2 din apendice)

Cand a fost obtinut un reglaj al unei viteze stabile:

(a) viteza nu trebuie sd varieze cu mai mult de 4 % sau cu 2 km/h fatd de viteza stabilizatd (Vstab),
retindndu-se valoarea cea mai mare;

(b) gradientul de schimbare a vitezei nu trebuie sd depdseasca 0,2 m/[s cind mdsurarea se face intr-un
interval de timp mai mare de 0,1 s;
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1.1.4.2.4.

1.1.5.1.

1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2.

1.1.5.2.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

() viteza stabilizatd (Vstab) este viteza medie calculatd pentru o durati minimad de 20 s, inceputul
mdsurdrii fiind la 10 s dupd ce a fost atinsa viteza stabilizatd pentru prima oara.

Pentru fiecare raport al cutiei de viteze care permite depasirea limitei de vitezd trebuie si fie efectuate
testirile la acceleratie si verificate criteriile de omologare.

Metode de testare la vitezd constantd

Vehiculul trebuie adus la acceleratie maximad, la vitezad constantd, apoi trebuie mentinut strict la aceastd
vitezd pe un tronson de pistd de cel putin 400 m. Viteza medie a vehiculului se masoard pe acest tronson,
prima oard pe un sens si a doua oard in celdlalt sens, aplicand aceeasi procedura.

Pentru a obtine viteza stabilizatd pe ansamblul testdrii, se calculeazd media celor doud viteze medii
obtinute. Testarea trebuie repetatd in totalitate de cinci ori, inclusiv calculul vitezei stabilizate. Viteza
trebuie masuratd cu o precizie de + 1 %, iar timpul cu 0,1 s.

Criterii de omologare la testarea la vitezd constanti

Testdrile sunt considerate satisficdtoare daci sunt indeplinite urmitoarele conditii:

In timpul testdrilor, viteza stabilizatd obtinutd nu depaseste niciodat viteza fixata. Este, totusi, admisi o
tolerantd de 5 % din valoarea fixatd sau de 5 km/h, fiind retinutd valoarea cea mai mare.

Diferenta intre vitezele stabilizate extreme obtinute in timpul testdrilor trebuie sa fie mai mica sau egald
cu 3 km/h.

Pentru fiecare raport de demultiplicare care permite, teoretic, depdsirea vitezei limitd fixate trebuie sd fie
efectuate testdrile la vitezd constant si verificate criteriile de omologare.

Testdri la standul cu rulouri

Caracteristicile standului cu rulouri

Inertia masei vehiculului trebuie reprodusd pe un stand cu rulouri cu o precizie de £ 10 %. Viteza
vehiculului se mdsoard cu o precizie de + 1 %, iar timpul cu aproximativ 0,1 s.

Metoda de testare la acceleratie

Puterea absorbitd de frana standului cu rulouri in timpul testdrii trebuie reglatd astfel incat sd corespunda
rezistentei de inaintare a vehiculului la viteza sau vitezele de testare. Aceastd putere, care poate fi calculata,
trebuie reglatd cu o precizie de * 10 %. La cererea constructorului si cu acordul autorititii competente,
puterea absorbitd poate fi reglatd i la 0,4 Pmax (Pmax reprezentind puterea maximd a motorului). Cand
vehiculul se deplaseazd cu o vitezd mai micd cu 10 km/h fatd de viteza fixatd, vehiculul este accelerat la
maximul posibilititilor motorului, apdsand pedala de acceleratie pand la capdtul cursei. Aceastd presiune
trebuie mentinuta cel putin 20 s dupd stabilizarea vitezei vehiculului. Viteza instantanee a vehiculului se
inregistreazd in timpul testdrii, in scopul stabilirii curbei de variatie a vitezei in functie de timp, precum
si in timpul punerii in actiune a dispozitivului limitator de viteza.

Criterii de omologare a testdrii de accelerare

Testdrile sunt considerate satisficdtoare daci sunt indeplinite urmitoarele conditii:

Viteza stabilizatd (Vstab) atinsd de vehicul este mai mica sau egald cu viteza fixatd (Vfix). Este totusi admisa
o tolerantd de 5 % din valoarea Vfix sau de 5 kmj/h, fiind retinuti valoarea cea mai mare.

Raspuns tranzitoriu (vezi figura 2 din apendice).

Cand viteza stabilizatd este atinsd pentru prima oard:
(a) viteza maximd nu trebuie si depaseascd viteza stabilizatd (Vstab) cu mai mult de 5 %;

(b) gradientul de schimbare de vitez nu trebuie si depaseascd 0,5 m/s?, cand mésurarea se face intr-un
interval de timp mai mare de 0,1 s;

(¢) conditiile de vitezd stabilizatd, mentionate la punctul 1.2.2.2.3., trebuie atinse in cele 10 s din
momentul cind a fost atinsd pentru prima dati viteza stabilizatd (Vstab).
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1.2.2.2.3. Viteza stabilizatd (vezi figura 2 din apendice)

Daci a fost obtinut un reglaj de viteza stabila:

(a) viteza nu trebuie sd varieze cu mai mult de 4 % fad de viteza stabilizatd (Vstab) sau cu 2 km/h,
retinandu-se valoarea cea mai mare;

(b) gradientul de schimbare de viteza nu trebuie sd depdseasca 0,2 m/s?, cand misurarea se face intr-un
interval de timp mai mare de 0,1 s.

1.2.2.2.4. Pentru fiecare raport al cutiei de viteze care permite, teoretic, depdsirea limitei de vitezd trebuie sd fie
efectuate testdrile la acceleratie si verificate criteriile de omologare.

1.2.3. Metoda de testare la vitezd constantd

1.2.3.1.  Vehiculul trebuie instalat pe standul cu rulouri. Criteriile de omologare mentionate in continuare trebuie
indeplinite pentru o putere absorbitd de standul cu rulouri prin variatia progresivd de la o putere maxima
Pmax pand la valoarea de 0,2 Pmax. Viteza vehiculului se masoara pentru tot intervalul de putere definit
mai sus. Viteza maximd a vehiculului este determinatd in acest interval. Testarea si masurdrile definite
anterior trebuie repetate de cinci ori.

1.2.3.2.  Criterii de omologare la testarea la vitezd constantd

Testarea este consideratd satisficitoare dacd sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

1.2.3.2.1. Nici una dintre vitezele stabilizate obtinute (Vstab) nu depaseste viteza fixatd (Vfix). Este totusi admisd o
tolerantd de 5 % din valoarea fixatd sau de 5 km/h, fiind retinutd valoarea cea mai mare.

1.2.3.2.2. Diferenta intre vitezele stabilizate extreme obtinute in timpul testdrilor nu trebuie si fie mai mare de
3 km/h.

1.2.3.2.3. Pentru fiecare raport al cutiei de viteze care permite, teoretic, depdsirea vitezei limita trebuie si fie efectuate
testarile la vitezd constantd, iar criteriile de omologare trebuie si fie verificate.

1.3. Testiri la standul de testare a motorului
Aceastd procedurd de testare poate fi utilizatd numai in cazul in care solicitantul reuseste s convinga
serviciul tehnic cd aceastd metodd este echivalentd cu testdrile pe pista.

2. TESTARI LA ANDURANTA

Dispozitivul limitator de viteza trebuie supus testdrii la andurantd indicate in continuare. Solicitantul este,
totusi, scutit de aceastd probd dacd poate demonstra cd materialul rezistd la efectele imbatranirii.

2.1. Dispozitivul este supus unui anumit numdr de cicluri de functionare pe un stand de testari, simuland
pozitia si miscdrile care ar avea loc dacid dispozitivul ar fi montat pe vehicul.

2.2. Se asigurd un ciclu de functionare cu un sistem de comanda livrat de constructor. Diagrama ciclului este
prezentatd mai jos:

km/h
A 1 ciclu
a '
V pameme—-
v
Ll Yy SRSy Wy . VU —
2
L4
,
(4
L4
(4
2
t, t, t, t, t, t, t, t, t, t

to —t; —t, — t; — ty — ts — tg — t,: timpul necesar pentru aceastd operatie

t; — t, = 2 secunde
t; — t, = 1 secundd
ts — tg = 2 secunde

t, — tg = 1 secundd
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2222,

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.2.1.

2.2.5.2.2.

2.3.

fn tabelul urmitor sunt prezentate cinci tipuri de conditiondri. Esantioanele dispozitivului limitator de
vitezd (DLV), de acelasi tip cu cel care face obiectul cererii de omologare, trebuie supuse conditionarilor,
in conformitate cu urmdtorul tabel.

Primul DLV Al l;i]f)\i]lea Al 1;rLe\illea Al %a&]ulea
Conditionarea 1 X
Conditionarea 2 X
Conditionarea 3 X
Conditionarea 4 X
Conditionarea 5 X

Conditionarea 1: testare la temperatura mediului (293 K £ 2 K). Numdr de cicluri: 50 000.

Conditionarea 2: testare la temperaturd inalta.

Componente electronice
Ciclurile de functionare a componentelor electronice trebuie si se desfdsoare in totalitate intr-o incintd

climatizatd. Pe toatd durata ciclurilor de functionare trebuie mentinutd o temperaturd de 338 K + 5 K.
Numdr de cicluri: 12 500.

Componente mecanice

Ciclurile de functionare a componentelor mecanice trebuie si se desfdsoare in totalitate intr-o incintd
climatizatd. Pe toatd durata ciclurilor de functionare trebuie mentinutd o temperaturd de 373 K + 5 K.
Numir de cicluri: 12 500.

Condifionarea 3: testdri la temperaturd joasa.

in incinta climatizat3, folositi pentru conditionarea 2, se mentine o temperaturd de 253 K £ 5K, pe toatd
durata ciclurilor de functionare. Numdr de cicluri: 12 500.

Conditionarea 4: testdri la ceatd salind. Aceastd conditionare este efectuatd numai in cazul componentelor
expuse mediului rutier.

Ciclurile de functionare a dispozitivului trebuie si se desfisoare intr-o incintd cu atmosferd salind.
Concentratia in clorurd de sodiu este de 5 %, iar temperatura internd de 308 K *+ 2 K. Numdr de cicluri:
12 500.

Conditionarea 5: testdri la vibratii
DLV-ul este montat in acelasi mod ca pe vehicul.

Vibratiile sinusoidale trebuie aplicate in cele 3 planuri. Baleiajul logaritmic trebuie sd fie de 1 octava pe
minut.

Prima testare: gama de frecventd: 10 - 24 Hz; amplitudine: £ 2 mm.

Testarea a doua: gama de frecventa: 24 - 1 000 Hz, pentru ansamblurile tehnice montate pe sasiuri si
cabind; intrare: 2,6 g. Pentru ansamblul tehnic montat pe motor, intrare: 5 g.

Criterii de omologare la testdrile la anduranta

La incheierea testdrilor la andurantd, dispozitivul nu trebuie sa fi pierdut nimic din eficienta sa in ceea ce
priveste viteza fixatd.

Totusi, in cazul in care dispozitivul se defecteazd in timpul testdrii la andurantd, la cererea producatorului,
un al doilea dispozitiv poate fi supus testdrilor la anduranta.
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Apendice

1. CURBA ASIMPTOTICA

VA

1,05 Vfix

Vfix = Vmax

»t
Figura 1
In acest caz, Vfix = Vmax, cu conditia ca si fie atinsd viteza maxima.
2. CURBA OSCILANTA
vitezd
A‘d 30 s minimum »
1.05 Vstab

VMax fee = = == o o

Vstab

Vik [= = = _____NL_\—/(— 6\/._ 4% Vstab

Inclinatia maxima = 0,5 m/s?

Inchnatla maximd = 0,2 m
0.9 Vfix 10 s maximum

timp

Figura 2

Vmax reprezintd viteza maxima atinsd de vehicul in timpul primei semiperioade a curbei de raspuns.

Vstab reprezintd viteza stabilizatd a vehiculului. Aceastd viteza corespunde vitezei medii calculate pentru o duratd
minimd de 20 s, incepand la 10 s dupi ce a fost atinsa viteza stabilizatd pentru prima oara.



