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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2015/ 138 AL CONSILIULUI
din 29 ianuarie 2015

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 208/2014 privind misuri restrictive impotriva anumitor
persoane, entititi si organisme avind in vedere situatia din Ucraina

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 215,

avand in vedere Decizia 2014/119/PESC a Consiliului din 5 martie 2014 privind masuri restrictive impotriva anumitor
persoane, entitdti si organisme avand in vedere situatia din Ucraina ('),

avand in vedere propunerea comund a Inaltului Reprezentant al Uniunii pentru afaceri externe si politica de securitate
si a Comisiei Europene,

intrucat:

(1) Regulamentul (UE) nr. 208/2014 al Consiliului () pune in aplicare anumite mdsuri prevdzute in Decizia
2014/119/PESC si prevede inghetarea fondurilor si a resurselor economice ale anumitor persoane care au fost
identificate ca fiind responsabile de deturnare de fonduri ale statului ucrainean si ale persoanelor responsabile de
incdlcarea drepturilor omului in Ucraina, precum si ale persoanelor fizice sau juridice, ale entititilor sau
organismelor asociate acestora.

(2)  La 29 januarie 2015, Consiliul a adoptat Decizia (PESC) 2015/143 (?), care modificd Decizia 2014/119/PESC si
precizeazd criteriile de desemnare pentru inghetarea fondurilor, care vizeazd persoanele identificate ca fiind
responsabile de deturnare de fonduri ale statului ucrainean.

(3)  Modificarea respectivd intrd in domeniul de aplicare al Tratatului privind functionarea Uniunii Europene i, prin
urmare, in special pentru a se asigura aplicarea sa uniformd in toate statele membre, este necesard o actiune de
reglementare la nivelul Uniunii pentru punerea in aplicare a acesteia. Prin urmare, Regulamentul (UE)
nr. 208/2014 ar trebui modificat in consecintd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

La articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 208/2014, se introduce urmdtorul alineat:

,(1a) In sensul alineatului (1), «persoanele identificate ca fiind responsabile pentru deturnarea de fonduri ale
statului ucrainean» includ persoane care fac obiectul anchetelor efectuate de citre autoritdtile ucrainene:

(a) pentru deturnare de fonduri sau active publice ucrainene sau pentru complicitate la aceasta; sau

(b) pentru abuz in serviciu in calitate de functionar public sau demnitar in scopul obtinerii unui avantaj nejustificat
pentru sine sau pentru o parte tertd, cauzdnd prin aceasta un prejudiciu fondurilor sau activelor publice
ucrainene, sau pentru complicitate la o astfel de fapta.”

() JOL66,6.3.2014, p. 26.

(*) Regulamentul (UE) nr. 208/2014 al Consiliului din 5 martie 2014 privind masuri restrictive impotriva anumitor persoane, entitati
si organisme avand in vedere situatia din Ucraina (JO L 66, 6.3.2014, p. 1).

(®) A sevedea pagina 16 din prezentul Jurnal Oficial.
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Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdatoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 29 ianuarie 2015.

Pentru Consiliu
Presedintele
F. MOGHERINI
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2015/ 139 AL COMISIEI
din 27 ianuarie 2015

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1484/95 in ceea ce priveste stabilirea preturilor reprezen-
tative in sectoarele cirnii de pasire si oudlor, precum si pentru ovalbumini

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1308/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013
de instituire a unei organizdri comune a pietelor produselor agricole si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 922/72,
(CEE) nr. 234/79, (CE) nr. 1037/2001 si (CE) nr. 1234/2007 ale Consiliului ('), in special articolul 183 litera (b),

avind in vedere Regulamentul (UE) nr. 510/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 de
stabilire a regimului comercial aplicabil anumitor marfuri rezultate din transformarea produselor agricole si de abrogare
a Regulamentelor (CE) nr. 12162009 si (CE) nr. 614/2009 ale Consiliului (3, in special articolul 5 alineatul (6) litera (a),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 1484/95 al Comisiei () a stabilit normele de aplicare a sistemului de taxe de import
suplimentare, precum si preturile reprezentative in sectoarele cirnii de pasire si oudlor si pentru ovalbumind.

(2)  Din controlul regulat al datelor pe baza cirora se determind preturile reprezentative pentru produsele din sectorul
carnii de pasire si din cel al oudlor §i pentru ovalbumini rezultd ci este necesard modificarea preturilor reprezen-
tative pentru importurile de anumite produse, tindnd seama de variatiile preturilor in functie de origine.

—_
>
=

Regulamentul (CE) nr. 1484/95 ar trebui modificat in consecinta.

=

Deoarece este necesar sd se asigure aplicarea masurii respective cit mai rapid posibil dupd ce devin disponibile
datele actualizate, ar trebui ca prezentul regulament si intre in vigoare la data publicirii sale,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexa I la Regulamentul (CE) nr. 1484/95 se inlocuieste cu textul din anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 27 ianuarie 2015.

Pentru Comisie,
pentru presedinte
Jerzy PLEWA

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

(') JOL347,20.12.2013,p. 671.

() JOL150,20.5.2014,p. 1.

() Regulamentul (CE) nr. 148495 al Comisiei din 28 junie 1995 de stabilire a normelor de aplicare a sistemului de drepturi de import
suplimentare si de stabilire a drepturilor de import suplimentare in sectoarele cirnii de pasire si oudlor si pentru albumina din oud si de
abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 163/67 (JO L 145, 29.6.1995, p. 47).
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ANEXA
JANEXA I
Pret reprezentativ Garantia mentio-
Cod NC Descrierea marfurilor o K natd la articolul 3 Origine (1)
(in EUR100 kg) | ¢ kUR100 k)
0207 12 10 | Carcase de pui congelate, denumite «pui 125,5 0 AR
70 %»
0207 12 90 | Carcase de pui congelate, denumite «pui 150,6 0 AR
65 %» 146,2 0 BR
0207 14 10 | Bucdti dezosate, congelate, de cocosi si de 327,9 0 AR
gdini 232,8 20 BR
349,8 0 CL
277,5 7 TH
0207 14 50 | Piepturi de pui congelate 213,4 0 BR
0207 14 60 | Pulpe de pui congelate 134,5 3 BR
0207 27 10 | Bucdti dezosate, congelate, de curcani si de 372,2 0 BR
curct 516,1 0 CL
1602 32 11 | Preparate nefierte din cocosi si din gdini 254,6 10 BR

Nomenclatorul tirilor stabilit prin Regulamentul (UE) nr. 1106/2012 al Comisiei din 27 noiembrie 2012 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 471/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind statisticile comunitare privind comertul exte-
rior cu tdrile terte, in ceea ce priveste actualizarea nomenclatorului tarilor si teritoriilor (JO L 328, 28.11.2012, p. 7). Codul «ZZ» re-
prezintd «alte origini».”
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REGULAMENTUL (UE) 2015/ 140 AL COMISIEI
din 29 ianuarie 2015

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 in ceea ce priveste perioada de liniste in
compartimentul echipajului de zbor si de corectare a aceluiasi regulament

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile i instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de
abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE ('), in
special articolul 8 alineatul (5),

intrucat:

(1) Operatorii si personalul implicat in exploatarea anumitor aeronave trebuie si respecte cerintele esentiale
pertinente prevdzute la punctul 8b din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(2)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (? stabileste conditiile de exploatare in sigurantd a aeronavelor.

(3)  Pentru a se lua in considerare riscurile aferente erorilor cauzate de perturbarea sau distragerea atentiei echipajului
de zbor in timpul anumitor faze ale zborului, ar trebui si se impund operatorilor obligatia sd asigure ci
membrilor echipajului de zbor nu le revine datoria de a efectua in etape critice ale zborului alte sarcini decat cele
necesare pentru exploatarea in sigurantd a acronavelor.

(4)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 impune o limitd cu privire la numdirul de persoane care pot fi transportate la
bord in cursul operatiunilor specializate. Cu toate acestea, limita respectivd nu se justifici din considerente de
sigurantd. Prin urmare, articolul 5 alineatul (7) ar trebui adaptat.

(5)  Prin Regulamentul (UE) nr. 71/2014 al Comisiei (), a fost introdus articolul 9a in cadrul Regulamentului (UE)
nr. 965/2012. Prin Regulamentul (UE) nr. 83/2014 al Comisiei (*), a fost ulterior introdus un al doilea articol 9a,
care ar fi trebuit insd numerotat ca articolul 9b. Din considerente de claritate si securitate juridicd, articolul 9a
introdus prin Regulamentul (UE) nr. 83/2014 ar trebui inlocuit si numerotat in mod corect.

(6) Din ratiuni de securitate juridicd si pentru a se asigura coerenta in raport cu termenii utilizati in Regulamentul
(CE) nr. 216/2008, este necesar si se corecteze o serie de termeni utilizati in anumite versiuni lingvistice ale
Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(7)  Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat i corectat in consecintd.

(8)  Masurile previzute in prezentul regulament se bazeazd pe avizul (°) emis de Agentia Europeand de Sigurantd a
Aviatiei in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) litera (b) si cu articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008.

(9)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit prin articolul 65 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

() JOL79,19.3.2008, p. 1.

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).

G Regulamentu{) (UE) nr. 71/2014 al Comisiei din 27 ianuarie 2014 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 de stabilire a
ceringelor tehnice §i a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European i al Consiliului JO L 23, 28.1.2014, p. 27).

(*) Regulamentul (UE) nr. 83/2014 al Comisiei din 29 ianuarie 2014 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 de stabilire a
cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului JO L 28, 31.1.2014, p. 17).

() European Aviation Safety Agency Opinion No 05/2013 of 10 June 2013 for a Commission Regulation establishing the Implementing Rules for
sterile flight deck procedures (Avizul nr. 05/2013 din 10 iunie 2013 al Agentiei Europene pentru Siguranta Aviatiei privind un Regulament
al Comisiei de stabilire a normelor de punere in aplicare a procedurilor referitoare la perioada de liniste in cabina de pilotaj).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Operatorii de alte avioane si elicoptere decat cele motorizate complexe, precum si de baloane si planoare,
implicati in operatiuni necomerciale, inclusiv operatiuni necomerciale specializate, opereazd aeronavele in
conformitate cu dispozitiile specificate in anexa VIL”;

(b) la alineatul (5), litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) alte avioane si elicoptere, precum si baloane si planoare in conformitate cu dispozitiile specificate in anexa
VIL”;

(c) la alineatul (7), a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Cu exceptia membrilor echipajului, nu se transportd la bord alte persoane decat cele indispensabile misiunii.”
2. Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (2), prima tezd se inlocuieste cu urmdtoarea:

,(2)  Prin derogare de la articolul 5 alineatul (1), atunci cind sunt folosite in operatiuni CAT, aeronavele
mentionate la articolul 4 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 trebuie exploatate, in cazul avioanelor,
in conditiile previzute in Decizia C(2009) 7633 a Comisiei din 14 octombrie 2009.”;

(b) la alineatul (4a), teza introductiva se inlocuieste cu urmdtoarea:

,(4a)  Prin derogare de la articolul 5 alineatele (1) si (6), urmitoarele operatiuni cu alte avioane si elicoptere
decat cele motorizate complexe, baloane si planoare pot fi efectuate in conformitate cu anexa VIL.”.

3. Articolul 9a introdus prin Regulamentul (UE) nr. 83/2014 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 9b
Examinare
Agentia efectueazd o examinare continud a eficacitdtii dispozitiilor privind limitdrile timpului de zbor si de serviciu

si a cerintelor privind timpul de odihnd previzute in anexele II si IIl. Nu mai tarziu de 18 februarie 2019, agentia
elaboreazd un prim raport privind rezultatele acestei examindri.

Aceastd examinare implicd expertizd stiintificd si se bazeazd pe datele operationale colectate pe termen lung, cu
sprijinul statelor membre, dupd data aplicdrii prezentului regulament.

Examinarea mentionatd la primul paragraf evalueazd impactul asupra vigilentei personalului navigant, exercitat de cel
putin urmdtorii factori:

(a) serviciu de peste 13 ore desfdsurate la momentul cel mai favorabil al zilei;
(b) serviciu de peste 10 ore desfsurate la momentul cel mai putin favorabil al zilei;
(c) serviciu de peste 11 ore desfasurate de membrii echipajului intr-o stare de aclimatizare necunoscuti;

(d) serviciu care include un numdr ridicat de sectoare (peste 6);
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(e) servicii de permanentd, precum perioada de rezerva sau rezerva urmati de sarcini de zbor; precum si
(f) orare perturbatoare.”

4. Anexele I, III, IV, VI si VIII se corecteazd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 2

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se corecteazd dupd cum urmeazd:
1. [nu priveste versiunea in limba romani].

2. Anexele II, III, IV, VII si VIII se corecteazd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

Articolul 3
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, punctul 3 de la articolul 1 se aplicd de la 18 februarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 29 januarie 2015.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA 1

Anexele I, 111, IV, VI si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazi:
1. In anexa I se introduce urmatorul punct 109a:

,109a. «perioada de liniste in compartimentul echipajului de zbor» inseamni orice perioadi in care membrii
echipajului de zbor nu sunt deranjati sau distrasi, cu exceptia problemelor critice pentru functionarea in
conditii de sigurantd a aeronavei sau pentru siguranta ocupantilor;”.

2. In anexa III (PARTEA ORO):
(@) in ORO.GEN.110, litera (f) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(f) Operatorul instituie proceduri si instructiuni pentru operarea in conditii de sigurantd a fiecdrui tip de
aeronavd, cuprinzand sarcini §i responsabilitdti pentru personalul de la sol si pentru membrii echipajului,
pentru toate tipurile de operatiuni de la sol sau de pe durata zborului. Aceste proceduri si instructiuni nu
obligd membrii echipajului sd execute in timpul fazelor critice ale zborului alte activititi decat cele necesare
pentru operarea in conditii de sigurantd a aeronavei. Trebuie, de asemenea, incluse proceduri si instructiuni
pentru o perioadd de liniste in compartimentul echipajului de zbor.”;

(b) in ORO.MLR.105, litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(@) Se elaboreazd o listd a echipamentului minim (MEL), asa cum se specificd la punctul 8a.3 din anexa IV la
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, pe baza listei master a echipamentului minim (MMEL), definitd in datele
stabilite in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 748/2012. Dacd nu s-a elaborat o MMEL ca parte a
datelor privind conformitatea operationald, MEL poate avea la bazd MMEL relevanti acceptatd de statul
operatorului sau de statul de inmatriculare, dupd caz.”

3. In anexa IV (PARTEA CAT), se introduce urmatorul punct:

»~CAT.GEN.MPA.124 Rulajul la sol al aeronavelor

Operatorul stabileste proceduri pentru rulajul la sol al aeronavelor in scopul de a asigura operarea in conditii de
sigurantd si de a spori siguranta pistei.”

4. In anexa VI (PARTEA NCC) se introduce urmitorul punct:
»NCC.GEN.119 Rulajul la sol al aeronavelor

Operatorul stabileste proceduri pentru rulajul la sol in scopul de a asigura operarea in conditii de sigurantd si de a
spori siguranta pistei.”

5. In anexa VIII (PARTEA SPO) se introduce urmatorul punct:
»SPO.GEN.119 Rulajul la sol al aeronavelor

Operatorul stabileste proceduri pentru rulajul la sol al aeronavelor in scopul de a asigura operarea in conditii de
sigurantd si de a spori siguranta pistei.”
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ANEXA 11

Anexele II, TII, IV, VII si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 sunt corectate dupd cum urmeaza:

1. In anexa IT:

(a)

(b) [nu priveste versiunea in limba romand]

[nu priveste versiunea in limba romand);

2. In anexa III:

(@)

[nu priveste versiunea in limba romdnd;

(b) [nu priveste versiunea in limba romand];

(©)

’

[nu priveste versiunea in limba romdnd)

(d) [nu priveste versiunea in limba romand];

(e)

punctul ORO.FC.230(b)(5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5. Fard a aduce atingere prevederilor de la punctul ORO.FC.145 litera (a) punctul 2, pentru operatiuni cu alte
elicoptere decat cele motorizate complexe pe timp de zi si pe rute pe care se zboard dupd repere vizuale si cu
avioane din clasa de performantd B, verificarea poate fi realizatd de un comandant calificat corespunzitor
numit de cdtre operator, cu pregitire in ceea ce priveste conceptele CRM si evaluarea competentelor CRM.
Operatorul informeazd autoritatea competentd in legdturd cu persoanele numite.”

3. In anexa IV:

(@)

punctul CAT.GEN.MPA.180(b) teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) Fird a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), pentru operatiuni in conditii de zbor la vedere (VFR) pe
timp de zi cu alte aeronave decit cele motorizate complexe care decoleazd si aterizeazi pe acelasi aerodrom

sau loc de operare in 24 de ore sau care riman in zona locald specificatd in manualul de operatiuni,
urmdtoarele documente si informatii pot fi insa retinute la respectivul aerodrom sau loc de operare:”;

punctul CAT.OP.MPA.100(b)(1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. operatiuni in conditii VFR pe timp de zi cu alte avioane decit cele motorizate complexe;”;

punctul CAT.OP.MPA.105(b)(1) se inlocuieste cu urmdatorul text:

,1. avioanelor diferite de cele motorizate complexe; si”;

punctul CAT.OP.MPA.130(a) se inlocuieste cu urmatorul text:
(@) Cu exceptia operatiunilor in conditii VFR pe alte avioane decit cele motorizate complexe, operatorul

stabileste proceduri operationale corespunzitoare de plecare i de sosirefapropiere pentru fiecare tip de avion
tindnd seama de nevoia de a reduce la minimum efectele zgomotului aeronavelor.”;

punctul CAT.OP.MPA.135(c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Litera (a) punctul 1 nu se aplicd operatiunilor in conditii VFR pe timp de zi cu alte aeronave decit cele
motorizate complexe care decoleazi si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare.”;

punctul CAT.OP.MPA.175(c)(1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. alte avioane decat cele motorizate complexe care decoleazd si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de
operare; sau”.

4. In anexa VIL:

(@)
(b)

[nu priveste versiunea in limba romand;

v

[nu priveste versiunea in limba romdnd)
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5. In anexa VIII:
() [nu priveste versiunea in limba romand];
(b) [nu priveste versiunea in limba romand];
(c) [nu priveste versiunea in limba romandl;
(d) [nu priveste versiunea in limba romand];

(e) [nu priveste versiunea in limba romand].
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2015/141 AL COMISIEI
din 29 ianuarie 2015

de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 367/2014 de stabilire a soldului net
disponibil pentru cheltuielile FEGA

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1306/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013
privind finantarea, gestionarea si monitorizarea politicii agricole comune si de abrogare a Regulamentelor (CEE)
nr. 352/78, (CE) nr. 165/94, (CE) nr. 2799/98, (CE) nr. 814/2000, (CE) nr. 1290/2005 si (CE) nr. 485/2008 ale
Consiliului ('), in special articolul 16 alineatul (2),

intrucat:

(1)  Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 367/2014 al Comisiei (?) stabileste soldul net disponibil pentru
cheltuielile Fondului european de garantare agricold (FEGA), precum si sumele disponibile pentru exercitiile
bugetare 2014-2020 pentru Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR), in temeiul articolului 10c
alineatul (2) si al articolelor 136, 136a si 136b din Regulamentul (CE) nr. 73/2009 al Consiliului (), precum si in
temeiul articolului 14 si al articolului 66 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 1307/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului (*).

(2)  In conformitate cu articolul 7 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 1307/2013, produsul estimat al reducerii
platilor notificate de statele membre mentionat la articolul 11 alineatul (6) din regulamentul respectiv urmeazd si
fie pus la dispozitie ca sprijin din partea Uniunii pentru mdsurile din cadrul programelor de dezvoltare rurald
finantate din FEADR, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1305/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului (*). Plafoanele nationale pertinente au fost adaptate prin Regulamentul delegat (UE) nr. 1378/2014 al
Comisiei (°).

(3)  In conformitate cu articolul 136a alineatul (1) al treilea paragraf din Regulamentul (CE) nr. 73/2009 si cu
articolul 14 alineatul (1) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 1307/2013, Belgia, Republica Cehd,
Danemarca, Germania, Estonia, Grecia, Tarile de Jos si Romania au notificat Comisiei, pand la 1 august 2014,
decizia lor de a transfera un anumit procent din plafoanele lor nationale anuale corespunzitoare platilor directe
pentru anii calendaristici 2015-2019 citre programele de dezvoltare rurald finantate din FEADR, astfel cum se
mentioneazd in Regulamentul (UE) nr. 1305/2013. Plafoanele nationale pertinente au fost adaptate prin
Regulamentul delegat (UE) nr. 1378/2014.

(4 In conformitate cu articolul 136a alineatul (2) al treilea paragraf din Regulamentul (CE) nr. 73/2009 si cu
articolul 14 alineatul (2) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 1307/2013, Ungaria a notificat Comisiei,
pand la 1 august 2014, decizia sa de a transfera citre plitile directe un anumit procent din suma alocati pentru
sprijinirea mdsurilor din cadrul programelor de dezvoltare rurald finantate din FEADR in perioada 2016-2020,
astfel cum se mentioneazd in Regulamentul (UE) nr. 1305/2013. Plafoanele nationale pertinente au fost adaptate
prin Regulamentul delegat (UE) nr. 1378/2014.

(5)  In conformitate cu articolul 3 alineatul (1) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 1311/2013 al Consiliului (),
subplafonul pentru cheltuielile legate de piatd si pentru platile directe din cadrul financiar multianual previzut in
anexa [ la respectivul regulament se ajusteazd in temeiul ajustdrii tehnice previzute la articolul 6 alineatul (1) din
regulamentul mentionat, in urma transferurilor dintre FEADR si plitile directe.

(") JOL347,20.12.2013, p. 549.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 367/2014 al Comisiei din 10 aprilie 2014 de stabilire a soldului net disponibil pentru
cheltuielile FEGA (JOL 108, 11.4.2014, p. 13).

(®) Regulamentul (CE) nr. 73/2009 al Consiliului din 19 ianuarie 2009 de stabilire a unor norme comune pentru sistemele de ajutor direct
pentru agricultori in cadrul politicii agricole comune si de instituire a anumitor sisteme de ajutor pentru agricultori, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 1290/2005, (CE) nr. 247/2006, (CE) nr. 378/2007 si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1782/2003
(JOL30,31.1.2009, p. 16).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1307/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor norme privind
platile directe acordate fermierilor prin scheme de sprijin in cadrul politicii agricole comune si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 637/2008 al Consiliului si a Regulamentului (CE) nr. 73/2009 al Consiliului O L 347, 20.12.2013, p. 608).

() Regulamentul (UE) nr. 1305/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 privind sprijinul pentru dezvoltare
rurald acordat din Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR) si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1698/2005 al
Consiliului JO L 347,20.12.2013, p. 487).

(®) Regulamentul delegat (UE) nr. 1378/2014 al Comisiei din 17 octombrie 2014 de modificare a anexei I la Regulamentul (UE)
nr. 1305/2013 al Parlamentului European si al Consiliului §i a anexelor II si Il la Regulamentul (UE) nr. 1307/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului JO L 367, 23.12.2014, p. 16).

(') Regulamentul (UE, Euratom) nr. 13112013 al Consiliului din 2 decembrie 2013 de stabilire a cadrului financiar multianual pentru
perioada 2014-2020 (JO L 347, 20.12.2013, p. 884).
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(6)  Prin urmare, Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 367/2014 ar trebui modificat in consecintd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 367/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

LArticolul 1

Soldul net disponibil pentru cheltuielile Fondului european de garantare agricold (FEGA), in temeiul articolului 10c
alineatul (2), si al articolelor 136, 136a si 136b din Regulamentul (CE) nr. 73/2009, precum si in temeiul
articolului 7 alineatul (2), al articolului 14 si al articolului 66 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 13072013, este
stabilit in anexa la prezentul regulament.”

2. Anexa se inlocuieste cu textul din anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a saptea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 29 januarie 2015.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER



ANEXA

LANEXA

(milioane EUR — in prefuri curente)

Sumele puse la dispozitia FEADR

Sumele transferate de
la FEADR

Articolul 136a

Articolul 136a

Soldul net disponibil

Exercitiul alineatul (1) din Articolul 7 alineatul (2) din tru cheltuielil
bugetar Articolul 10b din Articolul 136 din Articolul 136b din Articolul 66 din Regulamentul (CE) lineatul (2) di Regulamentul (CE) pen ruFE GeA uieliie
Regulamentul (CE) Regulamentul (CE) Regulamentul (CE) Regulamentul (UE) nr. 73/2009 si arti- Ra mle an? ntul (SIE) nr. 73/2009 si arti-
nr. 73/2009 nr. 73/2009 nr. 73/2009 nr. 13072013 colul 14 alineatul (1) cgu 1307 /;01 ; colul 14 alineatul (2)
din Regulamentul . din Regulamentul
(UE) nr. 1307/2013 (UE) nr. 1307/2013
2014 296,3 51,6 4,0 43 778,1
2015 51,600 4,000 621,999 499,384 44 189,785
2016 4,000 1 138,146 109,619 573,047 43 949,282
2017 4,000 1174,732 111,975 572,440 44 144,733
2018 4,000 1 184,257 111,115 571,820 44 161,448
2019 4,000 1131,292 112,152 571,158 44 239,714
2020 4,000 1132,133 112,685 570,356 44 262,538”

<10T'1°0¢
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2015/ 142 AL COMISIEI
din 29 ianuarie 2015

de stabilire a valorilor forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe
si legume

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1308/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013
de instituire a unei organizdri comune a pietelor produselor agricole si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 922/72,
(CEE) nr. 23479, (CE) nr. 1037/2001 si (CE) nr. 1234/2007 ale Consiliului (!,

avand in vedere Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 al Comisiei din 7 iunie 2011 de stabilire a
normelor de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului in sectorul fructelor si legumelor si in sectorul
fructelor si legumelor procesate (%), in special articolul 136 alineatul (1),

intrucat:

(1) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 prevede, ca urmare a rezultatelor negocierilor comerciale
multilaterale din cadrul Rundei Uruguay, criteriile pentru stabilirea de citre Comisie a valorilor forfetare de
import din tdri terfe pentru produsele si perioadele mentionate in partea A din anexa XVI la regulamentul
respectiv.

(2)  Valoarea forfetard de import se calculeazd in fiecare zi lucritoare, in conformitate cu articolul 136 alineatul (1)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 5432011, tindnd seama de datele zilnice variabile. Prin urmare,
prezentul regulament trebuie si intre in vigoare la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Valorile forfetare de import previzute la articolul 136 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 sunt
stabilite in anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 29 ianuarie 2015.

Pentru Comisie,
pentru presedinte
Jerzy PLEWA

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

(') JOL347,20.12.2013,p. 671.
() JOL157,15.6.2011, p. 1.
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ANEXA

Valorile forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe si legume

(EUR/100 kg)

Codul NC Codul tarii terte () Valoarea forfetard de import

0702 00 00 EG 362,8
MA 89,9

TR 133,5

77 195,4

0707 00 05 JO 229,9
TR 203,2

77 216,6

0709 91 00 EG 107,0
77 107,0

0709 93 10 EG 165,4
MA 225,0

TR 2222

77 204,2

0805 10 20 EG 47,9
IL 78,7

MA 68,5

TN 62,6

TR 76,4

77 66,8

0805 20 10 IL 148,1
MA 91,9

77 120,0

0805 20 30, 0805 20 50, CN 54,3
0805 20 70, 0805 20 90 EG 744
IL 125,6

MA 130,8

TR 80,6

77 93,1

0805 50 10 TR 42,1
77 42,1

0808 10 80 BR 58,5
CL 89,9

MK 26,7

UsS 181,6

77 89,2

0808 30 90 CL 316,1
Us 2431

ZA 93,7

77 217,6

(") Nomenclatura tarilor stabilitd prin Regulamentul (UE) nr. 1106/2012 al Comisiei din 27 noiembrie 2012 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 471/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind statisticile comunitare privind comertul exte-
rior cu tdrile terte, in ceea ce priveste actualizarea nomenclatorului tarilor si teritoriilor (JO L 328, 28.11.2012, p. 7). Codul ,ZZ”
desemneazd ,alte origini”.
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DECIZII

DECIZIA (PESC) 201 5/143 A CONSILIULUI
din 29 ianuarie 2015

de modificare a Deciziei 2014/119/PESC privind masuri restrictive impotriva anumitor persoane,
entititi si organisme avind in vedere situatia din Ucraina

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul privind Uniunea Europeand, in special articolul 29,

avand in vedere Decizia 2014/119/PESC a Consiliului din 5 martie 2014 privind masuri restrictive impotriva anumitor
persoane, entitdti si organisme avind in vedere situatia din Ucraina ('),

intrucat:
(1)  La 5 martie 2014, Consiliul a adoptat Decizia 2014/119/PESC.

(2)  Ar trebui clarificate criteriile de desemnare pentru inghetarea fondurilor care vizeazid persoane responsabile de
deturnare de fonduri apartinind statului ucrainean.

(3)  Prin urmare, Decizia 2014/119/PESC ar trebui modificat in consecintd,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Articolul 1 alineatul (1) din Decizia 2014/119/PESC se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Se ingheatd toate fondurile si resursele economice care apartin, se afli in proprietatea ori posesia sau sunt
controlate de persoane care au fost identificate ca fiind responsabile de deturnare de fonduri ale statului ucrainean
si de persoane responsabile de incilcarea drepturilor omului in Ucraina, precum si de persoane fizice sau juridice,
entititi sau organisme asociate acestora, astfel cum sunt enumerate in anexa.

In sensul prezentei decizii, persoanele identificate ca fiind responsabile de deturnare de fonduri ale statului ucrainean
includ persoane care fac obiectul anchetelor efectuate de autoritdtile ucrainene:

(a) pentru deturnare de fonduri sau active publice ucrainene sau pentru complicitate la aceasta; sau

(b) pentru abuz in serviciu in calitate de funcgionar public sau demnitar in scopul obtinerii unui avantaj nejustificat
pentru sine sau pentru o parte tertd, cauzand prin aceasta un prejudiciu fondurilor sau activelor publice
ucrainene, sau pentru complicitate la o astfel de faptd.”

Articolul 2

Prezenta decizie intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptati la Bruxelles, 29 ianuarie 2015.

Pentru Consiliu
Presedintele
F. MOGHERINI

() JOL66,6.3.2014, p. 26.
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 5/ 144 A COMISIEI
din 28 ianuarie 2015

de stabilire a procedurilor privind transmiterea cererilor de granturi si a cererilor de platd

si informatiile referitoare la acestea, in ceea ce priveste misurile de urgentd pentru combaterea

bolilor animalelor la care se face referire in Regulamentul (UE) nr. 652/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului

[notificatd cu numdrul C(2015) 250]

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 652/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 mai 2014 de
stabilire a unor dispozitii pentru gestionarea cheltuielilor privind lantul alimentar, sdndtatea si bundstarea animalelor,
precum si sindtatea plantelor si materialul de reproducere a plantelor, de modificare a Directivelor 98/56/CE,
2000/29/CE si 2008/90/CE ale Consiliului, a Regulamentelor (CE) nr. 178/2002, (CE) nr. 882/2004 si (CE)
nr. 396/2005 ale Parlamentului European si ale Consiliului, a Directivei 2009/128/CE a Parlamentului European si a
Consiliului si a Regulamentului (CE) nr. 1107/2009 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Deciziilor 66/399/CEE, 76/894/CEE si 2009/470/CE ale Consiliului (!), in special articolul 36 alineatul (5),

intrucat:

(1)  in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 652/2014, se pot acorda granturi statelor
membre pentru mdsuri de urgentd luate ca urmare a confirmdrii aparitiei uneia dintre bolile animalelor
enumerate in anexa I la respectivul regulament.

(2)  In scopul asigurarii unei bune gestiuni financiare si pentru a dispune de informare rapidi cu privire la gestionarea
bolilor, este necesar si se stabileascd datele pand la care statele membre trebuie sd isi transmitd cererile de
granturi si cererile de platd si sd se precizeze informatiile care trebuie furnizate. In special, ar trebui si fie
furnizate estimdri initiale i estimdri actualizate privind cheltuielile suportate de statele membre.

(3)  Este necesar sd se precizeze rata care urmeazd sd se aplice pentru conversia estimirilor si a cererilor de platd
transmise de citre statele membre care nu folosesc moneda euro ca monedd nationald.

(4)  Masurile previzute in prezenta decizie sunt conforme cu avizul Comitetului permanent pentru plante, animale,
produse alimentare si hrand pentru animale,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Informatii preliminare

In termen de 30 de zile de la data confirmdrii oficiale a aparitiei uneia dintre bolile enumerate in anexa I la regulamentul
respectiv statele membre transmit informatii prealabile cu privire la categoriile de animale si de produse in cauzd
si valorile de piatd pentru fiecare dintre categoriile respective, utilizand un fisier in format electronic, in conformitate cu
modelul previzut in anexa I la prezenta decizie.

In acelasi timp, statele membre furnizeazd o descriere a actiunilor planificate si in derulare si legislatia pentru
determinarea valorilor animale si produse care urmeazi si fie compensate.

() JOL1189,27.6.2014,p. 1.



L 24/18 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.1.2015

Articolul 2
Informatii privind costurile estimate

Cel tarziu in termen de doud luni de la confirmarea oficiald a aparitiei bolii, statele membre transmit Comisiei o cerere
de grant in temeiul articolului 6 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 652/2014 Comisia prin intermediul unui fisier
in format electronic in conformitate cu modelul ,buget preliminar” stabilit in anexa II cu privire la urmdtoarele aspecte:

(a) costurile estimate de despigubire a proprietarilor, astfel cum se mentioneaza la articolul 8 alineatul (1) literele (a)
si (c) din Regulamentul (UE) nr. 652/2014;

(b) costurile operationale estimate mentionate la articolul 8 alineatul (1) literele (b) si (d) — (g) din Regulamentul (UE)
nr. 652/2014;

(c) dacd este cazul, celelalte costuri esentiale estimate pentru eradicarea bolii, astfel cum se mentioneazi la articolul 8
alineatul (1) litera (h) din Regulamentul (UE) nr. 652/2014, anexand o justificare adecvati.

Descrierea actiunilor mentionate la articolul 1 sunt considerate a face parte din cererea de grant.

O datd la doud luni dupd transmiterea informatiilor mentionate la primul alineat, statele membre prezintd informatii
actualizate cu privire la costurile mentionate la alineatul respectiv.

Articolul 3
Cereri de platd

In termen de sase luni de la termenul limitd stabilit in decizia de finantare sau confirmarea de eradicare a bolii, oricare
dintre aceste date este mai apropiatd, statele membre prezintd Comisiei:

(a) cererea de platd pentru costurile eligibile suportate, utilizdnd un fisier in format electronic, in conformitate cu
modelul previzut in anexa III la prezenta decizie;

(b) costurile detaliate in sprijinul cererii de platd, cu informatii detaliate privind costurile realizate si platite pentru
diferitele categorii de cheltuieli eligibile, prin intermediul unui fisier in format electronic, in conformitate cu modelul
prevdzut in anexa IV la prezenta decizie;

(c) un raport tehnic in conformitate cu anexa V la prezenta decizie.
Articolul 4
Rata de conversie
In cazurile in care sumele reprezentand costurile estimate sau cheltuielile efectuate de un stat membru sunt intr-o altd

monedd decat euro, statul membru in cauzd le converteste in euro prin aplicarea celui mai recent curs de schimb stabilit
de Banca Centrald Europeand inainte de prima zi a lunii in care cererea de grant este prezentatd de citre statul membru.

Articolul 5
Destinatari

Prezenta decizie de punere in aplicare se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 28 ianuarie 2015.

Pentru Comisie
Vytenis ANDRIUKAITIS

Membru al Comisiei
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ANEXA 1

INFORMATII PRELIMINARE PRIVIND CATEGORIILE DE ANIMALE SAU PRODUSE ASTFEL CUM SUNT
MENTIONATE LA ARTICOLUL 1

INFORMATII PRELIMINARE

Informati solicitate in termen de 30 de zile de la confirmarea oficiald a aparitiei bolii

A se adresa citre: SANCO-CONSULT-G5@ec.europa.eu

Data ZZ[LLIAA

Referinta focarului SM | Boald | An

Categoria de animai sau de produs Numdr Valoarea de piatd estimatd
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ANEXA 11

BUGET PRELIMINAR, ASTFEL CUM SE MENTIONEAZA LA ARTICOLUL 2

BUGET PRELIMINAR
Cel tarziu in termen de doud luni de la confirmarea oficiali a aparitiei bolii si o dati la doud luni dupi aceastd datd

A se adresa citre: SANCO-CONSULT-G5@ec.europa.eu

Prima prezentare

Actualizare

Pentru perioada

L si ZZ/LLIAA
cuprinsd intre

Referinta focarului
Persoana de contact
pentru acest buget:
Telefon:

Adresad de e-mail

Costuri directe
Valoarea totala

(in euro, fird TVA)

— Compensatii —

Tipul de animale/produse

Cantitate

Subtotal:| EUR —

Valoarea totald
(in euro, fira TVA)

Costuri directe

Costuri operationale —

Sacrificarea/reformarea

Curitarea, dezinsectia si dezinfectia

Transportul si distrugerea furajelor si echipamentelor

Achizitionarea, depozitarea, administrarea sau distribuirea de vaccinuri

Transportul si eliminarea carcaselor

Alte costuri esentiale [articolul 8 alineatul (1) litera (h) din Regulamentul (UE)
nr. 652/2014]

Subtotal:| EUR —
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osturi indirecte

Cheltuieli de regie 7 % —

Cheltuieli de regie in costurile directe, altele decit compensatiile

Valoarea totald
{in euro, fard TVA)

Subtotal:

EUR

TOTAL

EUR

Data: ZZ[LLIAA

Numele
responsabilului:
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ANEXA III

CERERE DE PLATA, ASTFEL CUM SE MENTIONEAZK LA ARTICOLUL 3 LITERA (a)

CEREREA DEPLATA

La adoptarea deciziei de finantare, la 6 luni de la data incheierii sau confirmarea eradicirii bolii, oricare dintre
acestea survine prima

A se adresa citre: SANCO-CONSULT-G5@ec.europa.eu

Pentru perioada cuprinsi si ZZ[LLIAA

Referinta focarului

Persoana de contact pentru
prezenta cerere de plati:

Telefon:

Adresd de e-mail

Costuri directe
Valoarea totala

{in curo, fard TVA)

— Compensatii —

Tipul de animale/produse

Cantitate

Subtotal:| EUR —

Sacrificarea/reformarea

Curitarea, dezinsectia si dezinfectia

Transportul si distrugerea furajelor si echipamentelor

Achizitionarea, depozitarea, administrarea sau distribuirea de vaccinuri

Transportul si eliminarea carcaselor

Alte costuri esentiale [articolul 8 alineatul (1) litera (h) din Regulamentul (UE)
nr. 652/2014]

Subtotal:| EUR —
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Cheltuieli de regie in costurile directe, altele decat compensatiile (7 %)

Subtotal: | EUR —

TOTAL |EUR —

De claratia be ne ficiarului

cheltuielile mentionate au fost suportate efectiv si contabilizate cu exactitate; costurile mentionate anterior corespund
resurselor utilizate pentru activitate si resursele respective au fost rezonabile si necesare pentru activitate; costurile au fost
suportate si se incadreazd in definitia costurilor eligibile; toate documentele justificative referitoare la cheltuieli sunt
disponibile in scopul efectudrii controalelor; nu a fost solicitatd nicio altd contributie din partea Uniunii pentru aceastd
actiune si se aplicd toate veniturile provenite din operatiunile pentru aceste proceduri de control al actiunii, in special pentru
a verifica exactitatea sumelor declarate, in scopul de a preveni, de a detecta si de a corecta neregulile.

Numele responsabilului: :




ANEXA IV

INFORMATII DETALIATE CU PRIVIRE LA COSTURI, ASTFEL CUM SE MENTIONEAZA LA ARTICOLUL 3 LITERA (b)

COMPENSATII - CEREREA DE PLATA

Termen limitd pentru prezentare:

La adoptarea deciziei de finantare, la 6 luni de la data incheierii sau confirmarea eradicarii bolii, oricare dintre acestea survine prima.

Referinta foca

rului

Suma plititd pentru

Valoarea unitard

. Proprietarul . . Numirul de animale ) .
Agricultor pr Sacrificare Metoda de distrugere . valoarea animalului, . ..
de animale per categorie . medie pe categorii
pe categorii
Data Numiirul de Greutatea Total
Nr. o . . Amplasarea Data .. Data
confirmirii identificare al L s la data compensatii o
ADNS s L exploatatiei sacrificdrii N Incinerare . . © ~ ) . © - s platii
suspiciunii exploatatiei i . Intreprindere Altele distrugerii | § | = 3 5|9 | ¢ 3 5 | €| = ] 5 (fard TVA)
Denumire Denumire Ferma Abator B o la fata (0 recivati o | 2 2 5 o |2 2 5 o |2 g 5
e ecarisaj locului (precizati) 3 = £ a3 = sl a3 - = a9
BOVINE
. - . Suma plititd pentru , -
. Proprietarul . . Numdrul de animale plétitd pentre Valoarea unitard
Agricultor . Sacrificare Metoda de distrugere . valoarea animalului, X .
de animale per categorie . medie pe categorii
pe categorii
Data Numirul de Greutatea Total
Nr. . . . Amplasarea Data .. Data
confirmirii identificare al L a la data compensaii o
ADNS s L exploatatiei sacrificarii N Incinerare . . — - - . platii
suspiciunii exploatatiei i . L Intreprindere Altele distrugerii 5 Sl e | = 5 g 3 =] 5 S| g | = (f3rd TVA)
Denumire Denumire Ferma Abator . la fata N kS b=l = s |8 | E = s |8 | e = 8
de ecarisaj o (precizati) > S5 | &= 5|5 & | = S| 5 &
locului = = =

vTlve 1

N [e [ePYO [njeuwn(

nuniu

suadoing

S10T'1°0¢



Nr. ADNS

Data confirmdrii
suspiciunii

Numdrul de
identificare al
exploatatiei

OVINE si CAPRINE
Agricultor Proprllelarul Sacrificare Metoda de distrugere
e \de animale
IAmplasarea| Data
exploatatiel sacrificirii .
Denumire Denumire Ferma Abator In;reprmlde.r ¢ | Incinerare l.a Alt.de .
e ecarisaj | fajalocului | (precizati)

\data distrugerii|

Numirul de animale per categorie

Suma plitita pe categorii

Greutatea la

Oi Capre |Altele| Oi Capre Altele
- 3 o | = - 18] 2| =

= o o s = ) f=5 =

Sl s |5 |§|g2 Sls 3|82

Total compensatii
(fr3 TVA)

Data plaii

Total

Nr. ADNS

Data confirmarii
suspiciunii

Numirul de
identificare al
exploatatiei

. Proprietarul] . .
Agricultor pr Sacrificare Metoda de distrugere
\de animale
lAmplasarea| Data
exploatatiel distrugerii
. . N Intreprindere | Incinerarela |  Altele
Denumire Denumire Ferma Abator prinder X -
de ecarisaj | fatalocului | (precizati)

Numirul de animale per categorie

Suma plititd pe categorii

Pisidri de curte

Pasiri de curte

Greutatea la
\data distrugerii|

dini oudtoare

G

Pui de carne

de reproducere

Rate

Gaste

Curcani

Altele

Giini oudtoare
Pui de carne
de reproducere
Rate
ast
Curcani

Altele

Total compensaii
(B TVA)

Data plitii

Total

<10T'1°0¢

auadoung runiup e [epYQ [neuInf

STt 1



Data confirmirii
suspiciunii

Metoda de distrugere

Suma plititd pe categorii

Numirul de produse per categorie

|Amplasareal
exploatafiei

Data

distrugerii

Intreprindere
de ecarisaj

La fata
locului

(precizati)

Lapte
Material seminal
Embrioni
Oud
Lapte
Material seminal
Embrioni

Total
compe
nsatii (fird
TVA)

9TIvT 1

N [e [ePYO [njeuwn(

nuniu

suadoing

S10T'1°0¢
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OPERATIONALE — CEREREA DE PLATA

Termen limitd pentru prezentare:

La adoptarea deciziei de finantare, la 6 luni de la data incheierii sau
confirmarea eradicarii bolii, oricare dintre acestea survine prima.

Referinta focarului

SM [BOALA | AN

Nr. ADNS

Nr. exploatatiei

Valoarea facturii fird TVA

Numele furnizorului

Data platii

Total

Nr. ADNS

Nr. exploatatiei

Valoarea facturii fird TVA

Numele furnizorului

Data platii

Total

Nr. ADNS

Nr. exploatatici

Valoarea facturii fird TVA

jelor contaminate si a echipamentelor

Numele furnizorului

Data platii
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Transportul si eliminarea carcaselor

Nr. ADNS Nr. exploatatiei Valoarea facturii firi TVA | Numele furnizorului Data platii

Alte costuri esentiale pentru eradicarea bolii

Nr. ADNS Nr. exploatatici Valoarea facturii firi TVA | Numele furnizorului Data platii

TOTAL

Sacrificare si reformare

Curitenie, dezinsectie si dezinfectie (exploatatii si echipamente)

Transportul si distrugerea furajelor contaminate si a echipamentelor

Achizitionarea, depozitarea, administrarea sau distribuirea de vaccinuri

Transportul si eliminarea carcaselor

Alte costuri esentiale pentru eradicarea bolii (precizati)

Total

:
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ANEXA'V

CONTINUTUL RAPORTULUI TEHNIC, ASTFEL CUM SE MENTIONEAZ;\ LA ARTICOLUL 3 LITERA (c)

Raportul tehnic final trebuie sd contind cel putin urmatoarele informatii:
. datele initiale si finale de punere in aplicare a mésurilor;

. 0 descriere a masurilor tehnice puse in aplicare, cu cifre cheie;

. hérti epidemiologice;

. gradul de realizare a obiectivelor si dificultati tehnice;

. rezultatele anchetelor epidemiologice;

[ N B S

. alte informatii epidemiologice relevante: mortalitate, morbiditate, distributia pe varste a animalelor moarte
si a animalelor pozitive, leziunile gisite, prezenta vectorilor etc.
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ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numerele distinctive ale pdrtilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidatd
privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in

vigoare ale prezentului regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU

TRANS/WP.29/343, disponibild la adresa: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.
html

Regulamentul nr. 78 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Cerinte uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile L,, L,, L, L, si L, in
ceea ce priveste frinarea [2015/145]

Include toate textele valabile pani la:

Rectificarea 2 la seria 03 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 23 iunie 2010

CUPRINS

REGULAMENTUL

1. Domeniul de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5. Specificatii

6.  Incerciri

7. Modificari ale tipului de vehicul sau ale sistemului de franare si extinderea omologdrii
8.  Conformitatea productiei

9. Dispozitii tranzitorii

10.  Sanctiuni pentru neconformitatea productiei
11. Incetarea definitivd a productiei

12. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu incercirile de omologare, precum si ale departamentelor
administrative

ANEXE

Anexa 1 — Comunicare privind omologarea ori extinderea, refuzul sau retragerea omologirii ori incetarea definitivi a
productiei unui tip de vehicul din categoria L referitor la franare, in conformitate cu Regulamentul nr. 78

Anexa 2 — Exemple de mirci de omologare

Anexa 3 — Conditii de incercare, proceduri si cerinte in materie de performantd


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile L, L,, L,, L, si L ().
Aceste categorii nu includ:
(a) vehiculele cu Vmax < 25 km/h;

(b) vehiculele echipate pentru conducitorii cu handicap.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1. ,sistem de franare antiblocare (ABS)” inseamnd un sistem care detecteazd alunecarea rotilor si moduleaza in
mod automat presiunea care comandd fortele de franare la nivelul uneia dintre roti sau al mai multor roti
pentru a limita gradul de alunecare a rotii;

2.2. ,omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in privinta sistemului de franare;

2.3. Jncercare de referintd” inseamnd o oprire sau o serie de opriri efectuate pentru a confirma performanta franei
inainte de supunerea acesteia unor incercdri suplimentare, cum ar fi procedura de incilzire sau franarea in
conditii de drum umed;

2.4. Lfrana” reprezintd acele parti ale sistemului de franare in care se dezvoltd fortele opuse miscirii vehiculului;

2.5. ,sistemul de franare” reprezintd ansamblul de componente alcituit din comandd, transmisie si frand, in afard
de motor, a cdror functie este de a reduce progresiv viteza unui vehicul in miscare, de a-l opri si de a-l
mentine imobil atunci cind este oprit;

2.6. ,sistem de frinare combinat (CBS)” inseamna:

Pentru vehiculele din categoriile L, si L,: un sistem de franare de serviciu in care cel putin doud frane de pe
roti diferite sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi;

Pentru vehiculele din categoriile L, si Ls: un sistem de frnare de serviciu in care frinele de pe toate rotile sunt
controlate prin actionarea unei singure comenzi.

Pentru vehiculele din categoria L,: un sistem de franare de serviciu in care franele de pe cel putin rotile din
fatd si din spate sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi. (dacd roata din spate si roata atasului
sunt actionate prin acelasi sistem de franare, acest sistem este considerat ca fiind frina din spate);

2.7. ,componentele unui sistem de frinare” inseamnd una dintre componentele izolate care, atunci cand este
inclus3 intr-un ansamblu, formeaza sistemul de franare;

”

2.8. ,comandd” inseamnd piesa actionatd direct de citre conducdtor pentru a furniza sau controla energia necesard
pentru franarea vehiculului la transmisie;

2.9. ,sisteme de franare de tipuri diferite” inseamnd dispozitive care prezintd intre ele diferente esentiale, cum ar fi:
(a) componente cu caracteristici diferite;

(b) o componentd fabricatd din materiale cu caracteristici diferite sau o componenti care diferd ca formi sau
mdrime;

(c) sisteme ale cdror componente sunt combinate diferit;

S x

2.10. ,masa conducdtorului auto” inseamnd o masd nominald a unui conducitor auto care este de 75 kg
(subimpdrtitd in 68 kg reprezentdnd masa ocupantului pe scaun si 7 kg reprezentdnd masa bagajelor);

2.11. ,motor decuplat” inseamna cd motorul nu mai este conectat la roata (rotile) directoare;
2.12. ,masa brutd a vehiculului” sau ,masa maximi” inseamnd masa maximi tehnic admisibild declarati de citre
producitor;

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3),
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2.13. Jtemperatura initiald a frinei” reprezintd temperatura celei mai calde frane inainte de orice aplicare a franei;

2.14, Jincircat” inseamnd incdrcat in asa fel incat si fie atinsd masa brutd a vehiculului, astfel cum este definiti la
punctul 2.12;

2.15. ,usor incdrcat” inseamnd masa vehiculului in stare de functionare plus 15 kg pentru echipamentul de
incdrcare, sau masa vehiculului in starea incircat, oricare dintre acestea este mai mici. In cazul incercirilor
ABS pe o suprafatd cu coeficient de frecare redus (anexa 3, punctele 9.4-9.7), masa pentru echipamentul de
incercare este mdritd la 30 kg pentru a tine cont de suporti;

2.16. ,masa in stare de functionare” inseamnd suma dintre masa conducitorului auto si masa vehiculului fird
incdrcdturd;
2.17. ncoeficientul de frinare maxim (PBC — peak braking coefficient)” reprezintd masura frecdrii dintre pneu si

suprafata cdii de rulare calculatd pe baza deceleratiei maxime a unui pneu in rotatie;

2.18. ,sistem de franare asistatd” inseamnd un sistem de frinare in care energia necesard pentru a produce forta de
franare este furnizatid de efortul fizic depus de conducitorul asistat de unul sau mai multe dispozitive
furnizoare de energie, de exemplu pompa de vid (cu servofrand cu depresiune);

2.19. ,sistem de frinare auxiliar” inseamnd cel de al doilea sistem de franare de serviciu de pe un vehicul echipat cu
un sistem combinat de franare;

2.20. ,sistem de franare de serviciu” inseamnd un sistem de franare care este folosit pentru incetinirea vehiculului
atunci cand acesta se afld in miscare;

2.21.  ,sistem de franare unic” inseamnd un sistem de franare care actioneazd doar pe o singurd ax3;

2.22. ,sistem de franare de serviciu fractionat (SSBS — split service brake system)” inseamnd un sistem de franare care
actioneazd franele montate pe toate rotile, constand in doud sau mai multe subsisteme actionate de o singurd
comandid concepute astfel incat o singurd defectiune in orice subsistem (cum ar fi o avarie de tipul unei
scurgeri a unui subsistem hidraulic) si nu afecteze functionarea niciunui alt subsisterm;

2.23. ,distanta de oprire” inseamnd distanta parcursd de vehicul din momentul in care conducitorul incepe si
actioneze comanda franei pand in momentul in care vehiculul se opreste complet. Pentru incercirile in care nu
este precizatd actionarea simultand a celor doud comenzi, distanta parcursd se calculeazd de la punctul in care
este actionatd prima comanda;

2.24.  ,viteza de incercare” inseamnd viteza vehiculului masuratd in momentul in care conducitorul auto incepe si
actioneze comanda (comenzile) franei. Pentru incercirile in care este precizatd actionarea simultand a celor
doud comenzi, viteza vehiculului se calculeazd de la punctul in care este actionatd prima comandi;

2.25. Jtransmisie” inseamnd combinatia de componente care furnizeazi o legiturd functionald intre comanda franei
si frang;
2.26. ,masa fird incirciturd” inseamnd masa nominald a vehiculului, astfel cum este indicatd de citre producitor(i),

inclusiv toate echipamentele din fabricd montate pentru functionarea normald a vehiculului respectiv (de
exemplu, extinctor, unelte, roatd de rezervd), plus lichidul de ricire, uleiuri, 90 % din combustibil si 100 % din
alte lichide sau gaze, astfel cum este specificat de citre producitor;

2.27. .tip de vehicul” inseamnd o subcategorie de vehicule din categoria L care nu diferd in urmdtoarele aspecte
esentiale:

(a) categoria de vehicule, astfel cum este definitd in Rezolutia Consolidatd (R.E. 3);
(b) masa brutd a vehiculului, astfel cum este definita la punctul 2.12,;

(c) repartitia masei pe axe

(d) Vmax;

(¢) un alt tip de sistem de franare;

() numadrul si dispunerea axelor;

(g) tipul motorului;

(h) numarul si demultiplicarea rapoartelor transmisiei;

(i) rapoartele de cuplu finale;

() dimensiunile pneurilor;
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2.28.  ,Vmax” inseamnd fie viteza care poate fi atinsd prin accelerarea la o rati maximd dintr-o stare initiald de
repaus, pe o distantd de 1,6 km pe o suprafatd pland, cu vehiculul usor incircat, fie viteza masurati in
conformitate cu ISO 7117:1995;

2.29. ,blocarea rotii” inseamna starea care apare atunci cand existd un raport de alunecare de 1,00.
3. CEREREA DE OMOLOGARE
3.1. Cererea de omologare a unui vehicul cu privire la sistemul de frinare al acestuia se inainteazd de citre

producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

3.2. Cererea trebuie sd fie insotitdi de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, si de urmdtoarele
informatii:
3.2.1. o descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste aspectele mentionate la punctul 2.27. Se vor specifica

numerele si/sau simbolurile care identifica tipul de motor si tipul de vehicul;

3.2.2. o listd a componentelor, identificate corespunzitor, care formeazd dispozitivul de franare;

3.2.3. o schemd a sistemului de frAnare asamblat si o indicatie a pozitiei componentelor acestuia pe vehicul;

3.2.4.  schite detaliate ale fiecirui element, pentru a le putea repera si identifica cu usurintd.

3.3. Serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare i se pune la dispozitie un vehicul

reprezentativ pentru tipul de vehicul destinat omologarii.

4. OMOLOGAREA

4.1. In cazul in care tipul de vehicul prezentat pentru omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste
cerintele de la punctele 5 si 6 de mai jos, se acordd omologarea respectivului tip de vehicul.

4.2. Se atribuie un numir de omologare fiecdrui tip omologat. Primele doud cifre ale acestui numdr de omologare
(in prezent 03, corespunzind seriei de amendamente 03) indicd seria de amendamente contindnd cele mai
recente modificari tehnice majore ale regulamentului la data emiterii certificatului de omologare. Aceeasi parte
contractantd nu atribuie acelasi numar aceluiasi tip de vehicul echipat cu un alt tip de dispozitiv de franare sau
unui alt tip de vehicul.

4.3. Omologarea, extinderea, refuzul, retragerea omologarii sau incetarea definitivd a productiei unui tip de vehicul
in conformitate cu prezentul regulament sunt notificate pdrtilor contractante ale acordului care pun in aplicare
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare in conformitate cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

4.4. Pe orice vehicul corespunzitor unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd in
mod vizibil, intr-un loc usor accesibil si indicat pe fisa de omologare, o marcd de omologare internationald
compusd din urmdtoarele elemente:

4.41. un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmati de numdrul de identificare al tirii care a acordat
omologarea (');

4.4.2.  numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de o liniutd si de numdrul de omologare, plasate la
dreapta cercului prevazut la punctul 4.4.1.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, simbolul
prevazut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; intr-un astfel de caz, numerele regulamentelor si numerele de
omologare, precum si simbolurile aditionale ale tuturor regulamentelor pentru care a fost acordatd
omologarea in tara care acordat omologarea prin aplicarea prezentului regulament sunt inscrise unul sub altul,
la dreapta simbolului prescris la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild si indelebild.

(") documentul ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2, para.2.
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4.7. Marca de omologare este amplasatd langd plicuta cu date a vehiculului montatd de producdtor sau pe aceasta.
4.8. Anexa 2 la prezentul regulament prezintd exemple de mérci de omologare.

5. SPECIFICATII

5.1. Cerinte privind sistemul de franare

5.1.1.  Fiecare vehicul trebuie sd indeplineascd fiecare dintre incercdrile specificate pentru un vehicul din categoria sa

si pentru caracteristicile respective de franare ale vehiculului.
5.1.2.  Functionarea sistemului de frinare de serviciu

Vehiculele trebuie sd aibd configuratii care permit unui conducdtor si actioneze comanda sistemului de franare
de serviciu In timp ce este asezat in pozitie normald de conducere si are ambele maini pe comanda de directie.

5.1.3.  Functionarea sistemului de frinare auxiliar

Vehiculele trebuie sd aibd configuratii care permit unui conducitor sd actioneze comanda sistemului de franare
auxiliar in timp ce este asezat in pozitie normald de conducere si are cel putin 0 mana pe comanda de directie.

5.1.4.  Sistemul de franare de stationare

In cazul in care existi un sistem de frinare de stationare, acesta trebuie si imobilizeze vehiculul pe pantd, asa
cum este prevazut la punctul 8.2 din anexa 3.

Sistemul de franare de stationare trebuie:
(a) sd fie prevdzut cu o comandi care este separatd de comenzile sistemului de franare de serviciu; si
(b) sd fie mentinut in pozitia de blocare doar prin mijloace mecanice.

Vehiculele trebuie sd aibd configuratii care permit conducitorului auto si actioneze sistemul de franare de
stationare in timp ce este agezat in pozitie normald de conducere.

5.1.5.  Vehiculele cu doud roti din categoriile L, si L, trebuie si fie previzute fie cu doud sisteme separate de franare
de serviciu, fie cu un sistem de frinare de serviciu fractionat, cu cel putin una dintre frine actionind pe roata

din fat3 si cel putin o frind actionind pe cea din spate.

5.1.6.  Vehiculele cu trei roti din categoria L, trebuie sd fie in conformitate cu cerintele privind sistemul de franare
previzute la punctul 5.1.5. Nu este obligatoriu si fie previzutd o frind pe roata atasului dacd vehiculul
indeplineste cerintele de performantd previzute in anexa 3.

5.1.7. Vehiculele cu trei roti din categoria L, trebuie sa fie echipate cu un sistem de franare de stationare, precum si
cu unul dintre urmatoarele sisteme de franare de serviciu:

(a) doud sisteme de franare de serviciu, cu exceptia CBS, care, atunci cand sunt aplicate impreund, actioneazi
franele pe toate rotile; sau

(b) un sistem de franare de serviciu fractionat; sau

(c) un CBS care actioneazd frinele pe toate rotile si un sistem de franare auxiliar care poate fi sistemul de
franare de stationare.

5.1.8.  Vehiculele din categoria L, trebuie echipate cu:

5.1.8.1. un sistem de franare de stationare si

5.1.8.2. un sistem de franare de serviciu cu pedald care actioneazd asupra franelor de pe toate rotile, prin:
(a) un sistem de franare de serviciu fractionat; sau

(b) un CBS care actioneazd franele pe toate rotile si un sistem de frinare auxiliar care poate fi sistemul de
franare de stationare.
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5.1.9.

5.1.10.

5.1.11.

5.1.12.

5.1.13.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

In cazurile in care sunt instalate doud sisteme de frinare de serviciu separate, acestea pot avea o frand comund,
in cazul in care o defectiune la un sistem nu afecteazd performantele celuilalt.

Pentru vehiculele care utilizeaza un fluid hidraulic pentru transmisia fortei de frand, cilindrul principal trebuie:

(a) sd aibd un rezervor etans, acoperit si separat pentru fiecare sistem de franare;

(b) sd aibd o capacitate minimd a rezervorului echivalentd cu de 1,5 ori totalul dislocuirii totale a fluidului
necesard pentru a indeplini conditia care acoperd evolutia de la o garniturd de frind noud pani la una

complet uzatd, frina fiind reglatd in cel mai defavorabil mod; si

(c) sd aibd un rezervor in care nivelul lichidului este vizibil pentru a permite efectuarea verificrilor fard
indepdrtarea capacului.

Toate limpile de avertizare trebuie montate in cAmpul de vizibilitate al conducitorului auto.

Vehiculele care sunt echipate cu un sistem de franare de serviciu fractionat trebuie previzute cu o lampa de
avertizare de culoare rosie, care este activati:

(a) atunci cind existd o defectiune hidraulica la aplicarea unei forte de < 90 N asupra comenzii; sau

(b) fard actionarea comenzii franei, atunci cind nivelul lichidului de frand din rezervorul cilindrului principal
scade sub valoarea cea mai mare dintre:

(i) cea specificatd de producitor; si

(ii) cea care este mai micd sau egald cu jumdtate din capacitatea rezervorului de lichid.
Pentru a permite verificarea functiei, lampa de avertizare trebuie sd se aprindd la activarea comutatorului de
contact si sd se stingd atunci controlul este finalizat. Lampa de avertizare trebuie sd rdmand aprinsd atat timp
cat existd o situatie de avarie ori de cite ori comutatorul de contact este in pozitia ,pornit”.
Vehiculele care sunt echipate cu un sistem ABS trebuie prevazute cu o lampi de avertizare de culoare galbena.
Lampa trebuie activatd ori de cite ori existd o defectiune care afecteazd generarea sau transmiterea semnalelor

in sistemul de franare antiblocare al vehiculului.

Pentru a permite verificarea functiei, lampa de avertizare trebuie si se aprindd la activarea comutatorului de
contact si s se stingd atunci controlul este finalizat.

Lampa de avertizare rimane aprinsd atdt timp cit existd o situatie de avarie ori de cite ori comutatorul de
contact este in pozitia ,pornit”.

Durabilitate
Uzura franelor este compensatd prin folosirea unui sistem de reglare manuald sau automata.

Grosimea materialului de frecare trebuie si fie vizibild fird a fi necesard demontarea sau, in cazul in care nu
este vizibild, uzura se evalueazi cu ajutorul unui dispozitiv conceput in acest scop.

Pe durata tuturor incercdrilor din prezentul regulament si la finalizarea acestora nu trebuie si existe material
de frecare desprins si nici scurgeri de lichid de frana.

Mdsurarea performantei dinamice

Metoda utilizatd pentru misurarea performantei este specificatd in incercirile respective din anexa 3. Existd
trei moduri in care poate fi misuratd performanta sistemului de frinare de serviciu:

MFDD (deceleratia medie rezultatd — Mean Fully Developed Deceleration):
Calcularea MFDD:

vi-v2

dy =
25,92 (S. - Sy)

in m/s?

unde:
d, = deceleratia medie rezultatd;

V, = viteza vehiculului cind conducitorul actioneazd comanda;
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V, = viteza vehiculului la 0,8 V,, misuratd in km/h;
V, = viteza vehiculului la 0,1 V|, mdsuratd in km/h;

S, = distanta parcursd intre V, si V, in metri;

wn
|

= distanta parcursd intre V, si V, in metri.
5.3.2.  Distanta de oprire:
Pe baza ecuatiilor de miscare de baza:
S=0,1-V+(X)- V2
unde:
S = distanta de oprire, in metri;

V = viteza vehiculului exprimatd in km/h;

X = o variabild bazatd pe cerinta pentru fiecare incercare.

Pentru a calcula distanta de oprire corectatd utilizdnd viteza reald de incercare a vehiculului, se foloseste
urmitoarea formula:

Ss =0,1-Vs+ (Sa—0,1Va) - Vs2[Va?

unde:

Ss = distanta de oprire corectatd, in metri;

Vs = viteza de incercare specificatd a vehiculului exprimatd in km/h;
Sa = distanta de oprire reald, in metri;

Va = viteza de incercare reald a vehiculului exprimatd in km/h.

Notd: Aceastd ecuatie este valabild numai atunci cind viteza de incercare reald (Va) se situeazd in intervalul
de £ 5 km/h fatd de viteza specificatd de incercare (Vs).

5.3.3.  Inregistrarea continud a deceleratiei:
Pentru procedura de rodaj, precum si pentru incercdrile in conditii de drum umed si in cazul procedurii de
incdlzire pentru verificarea pierderii eficacititii prin cildurd, se efectueazd o inregistrare continud a deceleratiei
instantanee a vehiculului din momentul in care o fortd este aplicati comenzii de frinare pani la sfarsitul
perioadei de oprire.

5.4. Materiale pentru garniturile de frand:

Garniturile de frind nu trebuie si contind azbest.

6. INCERCARI

Incercdrile de franare (conditii si proceduri de incercare) la care vehiculele prezentate pentru omologare
trebuie sd fie supuse, precum si performantele de franare cerute sunt descrise in anexa 3 la prezentul

regulament.
7. MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL SAU A SISTEMULUI DE FRANARE SI EXTINDEREA OMOLOGARII
7.1. Orice modificare a tipului de vehicul sau a sistemului de franare a acestuia se comunicd departamentului

administrativ care a omologat tipul de vehicul. Acest departament poate:

7.1.1.  sd considere cd modificdrile ficute nu sunt susceptibile sd aibd un efect nefavorabil considerabil si c&, in orice
caz, vehiculul incd respectd cerintele; sau

7.1.2.  sid solicite un alt raport de incercare din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

7.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu indicarea modificdrilor, este notificatd partilor la acord care aplicd
prezentul regulament prin procedura indicatd la punctul 4.3.
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7.3. Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii atribuie un numir de serie fiecirei fise de
comunicare intocmite pentru o astfel de extindere.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

8.1. Fiecare vehicul (sistem) omologat in temeiul prezentului regulament trebuie sd fie astfel construit incat si
corespund tipului omologat si sd respecte cerintele previzute la punctul 5.

8.2. Pentru a verifica indeplinirea cerintelor previzute la punctul 8.1, trebuie efectuate verificiri adecvate ale
productiei.

8.3. In special, titularul omologarii trebuie:

8.3.1. s asigure instituirea unor proceduri pentru controlul eficace al calititii produselor;

8.3.2.  sd aibd acces la echipamentul de control necesar verificarii conformitatii pentru fiecare tip omologat;

8.3.3.  sd asigure inregistrarea datelor privind rezultatele incercdrilor si disponibilitatea documentelor anexate pe o

perioada stabilitd de comun acord cu serviciul administrativ;

8.3.4.  sd analizeze rezultatele fiecdrui tip de incercdri, pentru a verifica si asigura stabilitatea caracteristicilor
produsului, ludnd in considerare variatia productiei industriale;

8.3.5.  sd se asigure cd pentru fiecare tip de produs se efectueazd cel putin incercdrile previzute in anexa 3 la
prezentul regulament;

8.3.6.  sd asigure faptul cd orice esantioane sau orice piese de incercare care demonstreazd neconformitatea cu tipul
de incercare avut in vedere determind o noud esantionare si 0 noud incercare. Trebuie sd se ia toate masurile
necesare pentru a restabili conformitatea productiei in cauza.

8.4. Autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate si verifice, in orice moment, metodele de
control al conformititii aplicabile fiecdrei unitdti de productie.

8.4.1.  Cu ocazia fiecdrei inspectii, trebuie si se prezinte inspectorului extern rapoartele de incercare si de control al
productiei.
8.4.2.  Inspectorul poate preleva aleatoriu esantioane care vor fi supuse incercdrilor in laboratorul producdtorului.

Numdrul minim de esantioane poate fi determinat in functie de rezultatele propriei verificiri a producitorului.

8.4.3.  Dacd nivelul calititii se dovedeste nesatisficitor sau este necesar sd se verifice valabilitatea incercdrilor
efectuate in conformitate cu punctul 8.4.2, inspectorul trebuie si preleveze esantioane ce trebuie trimise
serviciului tehnic care a efectuat incercirile de omologare de tip.

8.4.4.  Autoritatea competentd poate efectua orice incercare previzutd in prezentul regulament.

8.4.5.  Frecventa normald a inspectiilor autorizate de citre autoritatea competentd este de o inspectie la doi ani. In
cazul in care, in cursul uneia dintre aceste inspectii, sunt constatate rezultate negative, autoritatea competenta
se asigurd ca vor fi luate toate dispozitiile necesare pentru restabilirea conformititii productiei cat mai rapid

posibil.
9. DISPOZITII TRANZITORII
9.1. De la data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 03 de amendamente la prezentul regulament, nicio parte

semnatard care aplicd prezentul regulament nu refuzi cererile de omologare in temeiul prezentului regulament
modificat prin seria de amendamente cu numdrul 03. La cererea producitorului, partile contractante care
aplicd prezentul regulament pot conveni cu privire la punerea in practicd a acestor amendamente inainte de
data oficiald a intrdrii lor in vigoare.

9.2. Dupd 24 de luni de la data intrdrii in vigoare mentionate la punctul 9.1, partile contractante care aplicd
prezentul regulament nu mai acordd omologdri decat dacd tipul de vehicul indeplineste cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.
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9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

Omologirile acordate inainte de sfarsitul perioadei de 24 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare
inceteazd sd fie valabile timp de 48 de luni de la data intririi in vigoare mentionate la punctul 9.1, cu exceptia
cazului in care partea contractantd care a acordat omologarea notificd celelalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament cu privire la faptul cd vehicul omologat de tip indeplineste cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

Fiard a aduce atingere dispozitiilor tranzitorii de mai sus, pdrtile contractante pentru care aplicarea prezentului
regulament intrd in vigoare dupd data intrdrii in vigoare a celei mai recente serii de amendamente nu sunt
obligate sd accepte omologdri care au fost acordate in conformitate cu oricare dintre seriile precedente de
amendamente la prezentul regulament.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea emisd pentru un tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi retrasd dacd
cerintele enuntate la punctul 8.1 nu sunt respectate sau dacid vehiculul nu a indeplinit conditiile corespun-
zdtoare incercdrilor prescrise la punctul 8.3.

In cazul in care o parte la acord care aplici prezentul regulament retrage o omologare pe care a acordat-o
anterior, aceasta informeazd de indatd celelalte pirti contractante care aplicd prezentul regulament, prin
intermediul unei copii a fisei de omologare avind inscrisi la sfarsit, cu majuscule, mentiunea ,OMOLOGARE
RETRASA”, semnatd si datatd.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologiri inceteazd complet fabricarea unui tip de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a acordat omologarea in
legdturd cu acest lucru. La primirea comunicdrii corespunzitoare, autoritatea respectivd informeaza cu privire
la aceasta celelalte parti la acordul de punere in aplicare a prezentului regulament, prin intermediul unei copii
a figsei de omologare care contine la final, cu litere mari, mentiunea semnati si datati ,PRODUCTIE OPRITA”.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE
SI CELE ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Pirtile la acord care aplicdi prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite
denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale departa-
mentelor administrative care acordi omologarea si cirora urmeazd si le fie trimise fise de certificare a
omologirii, extinderii, refuzului sau retragerii omologdrii emise in alte tari.
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ANEXA 1 (%)

COMUNICARE
(format maxim: A4 (210 x 297 mm))

eliberatd de:  Denumirea serviciului administrativ

o

privind (°): Acordarea omologirii
Extinderea omologarii
Refuzul omologirii
Omologare retrasd
Incetarea definitivd a productiei

a unui tip de vehicul din categoria L in ceea ce priveste frinarea, in conformitate cu Regulamentul nr. 78

Omologarea nr. Extinderea nr.

1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

2. Indicarea de cdtre producdtor a tipului de vehicul:

3. Denumirea si adresa producdtorului:

4. Numele si adresa reprezentantului producitorului (daci este cazul):

5. Scurtd descriere:

5.1. Vehiculul:

Categoria vehiculului:

Masa brutd a vehiculului:

5.2. Motor:

5.3. Transmisia:

Numdrul de rapoarte si demultiplicarea acestora:

Raport de viteze final:

Dimensiunile pneurilor:

5.4. Sistemul de franare:

Marcd (mdrci) si tip (tipuri) de garnituri de frand:

Frana (franele) de serviciu (fatd, spate, combinate) (°)

Frana auxiliard si frina de stationare (daci este cazul) (%)

Alte sisteme (frine cu sistem de frinare antiblocare etc.)

6.  Serviciul tehnic care efectueazd incercirile de omologare:

7. Data raportului de incercare:

8. Numdrul raportului de incercare:
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9.  Motivul extinderii omologarii (daci este cazul):

10. Alte observatii (dacd este cazul), (conducere pe partea dreaptd sau stingd):

11. Locul:

12. Data:

13. Semndtura:

14. In anexd se giseste lista partilor care constituie documentele de omologare, care pot fi obtinute la cerere, depuse la
serviciul administrativ care a acordat omologarea.

() La cererea solicitantului (solicitantilor) unei omologari in temeiul Regulamentului nr. 90, autoritatea de omologare de tip trebuie si
furnizeze informatii cum sunt cele continute in apendicele la prezenta anexd. Totusi, aceste informatii nu trebuie furnizate in alt scop
decit cel al omologirii in conformitate cu Regulamentul nr. 90.

(") Numirul de identificare al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din prezentul
regulament).

() A se tdia mentiunile necorespunzitoare.
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APENDICE

LISTA DATELOR PRIVIND VEHICULELE IN SCOPUL OMOLOGARILOR IN CONFORMITATE CU
REGULAMENTUL NR. 90

1. Descrierea tipului de VERICUL ........oooiiiiii e
1.1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului, daci este disponibild:.............ccoocoiiiiiiiiiii
1.2. Categoria VERICUIUIUL .....oo.iiiiii ittt
1.3. Tipul vehiculului in conformitate cu omologarea in temeiul Regulamentului nr. 78:.............ccoooiiiiiiie
1.4. Modele sau mirci comerciale ale vehiculelor care constituie tipul de vehicul, dacd sunt disponibile:...............c..c......
1.5. Numele $i adresa ProduCTtOTUIUL ..........oiiiiiiiiii ittt ettt ettt ene e

2. Marca si tipul garniturilor de frANE: ..o

3.1. Distributia masei pe fiecare ax (valoarea Maxima):.........c.coviriiiiiiiiiieiiie ettt
4, Masd brutd @ VEhICUIUIUL ........oooiii e

4.1. Distributia masei pe fiecare axd (valoarea MaxXima):...........ccoviriiiiiiiiit it

8.1. Specificatiile reglajelor senzorului de Sarcingd: ............cocoooiiiiiiiiiiiiii e
8.2. Reglarea supapei de TefUlare: ............oooiiiiiiiiiii e
9.  Specificarea tipului de frANE: ...
9.1. Tipul de frani cu disc (de exemplu, numdrul pistoanelor si diametrele lor, disc ventilat sau solid): .............cccooeiie.

9.2. Tipul de frind cu tambur (de exemplu, garnituri de frind cu tambur simplex, cu dimensiunea pistoanelor si a

10. Tipul si dimensiunile cilindrului principal (dacd este cazul): ..........ccoooiiiiiiiiiiii e
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ANEXA 2

DISPUNEREA MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

78R-032439  Ta’3

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd acest tip de vehicul a fost omologat in Regatul
Unit (E11), in ceea ce priveste sistemul de franare, conform Regulamentului nr. 78, avand numdrul de omologare
032439. Primele doui cifre ale numarului de omologare indicd faptul cd Regulamentul nr. 78 includea deja seria 03 de
amendamente atunci cand a fost acordatd omologarea.

MODELUL B

(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

a/31” |78 |032439 |1 an
a/31_ |40 |oo1628 |1 a2

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd acest tip de vehicul a fost omologat in Regatul
Unit (E 11) conform Regulamentelor nr. 78 si nr. 40 (*). Primele doud cifre din numerele de omologare indicd faptul ca,

la datele cand omologirile respective au fost acordate, Regulamentul Nr. 78 includea seria 03 de amendamente, iar
Regulamentul Nr. 40 era in forma sa originald.

(*) Acest numdr este folosit doar cu titlu de exemplu.
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1.2

1.3.

1.4.

1.5.

ANEXA 3

CONDITII DE INCERCARE, PROCEDURI SI CERINTE iN MATERIE DE PERFORMANTA

GENERALITATI

Suprafete de incercare

. Suprafatd cu coeficient de frecare ridicat:

(a) aplicabild tuturor incercirilor de frinare dinamice cu exceptia incercdrilor ABS la care este specificatd o
suprafatd cu grad redus de frecare;

(b) zona de incercare este o suprafatd curatd i pland, cu o panti < 1 %;

(c) suprafata are un coeficient nominal maxim de franare (PBC) de 0,9, cu exceptia cazului in care se prevede
altfel.

. Suprafatd cu coeficient de frecare scizut:

(a) aplicabild tuturor incercirilor de frinare dinamice in cazul cirora este specificatd o suprafatd cu grad redus de
frecare;

(b) zona de incercare este o suprafatd curatd, uscatd si pland, cu o pantd < 1 %;

(c) suprafata are un PBC < 0,45.

. Masurarea PBC:

PBC este misurat asa cum este stabilit de autoritatea de omologare, utilizandu-se:

(a) pneuri de incercare standard de referintd, conform American Society for Testing and Materials (ASTM) E1136-93
(reaprobat in 2003), in conformitate cu metoda ASTM E1337-90 (reaprobati in 2002), la o vitezd de
40 mile/ord; sau

(b) metoda specificati la apendicele la prezenta anexa.

. Incercdri privind sistemul de franare de stationare:

Panta de incercare specificatd are o suprafatd curatd i uscatd care nu se deformeazd sub masa vehiculului.

. Litimea benzii de incercare:

Pentru vehiculele cu doud roti (vehiculele din categoriile L, si L;), ldtimea benzii de incercare este de 2,5 m.

Pentru vehiculele cu trei roti (vehiculele din categoriile L,, L; si L,), litimea benzii de incercare este de 2,5 m plus
litimea vehiculului.

Temperatura mediului ambiant

Temperatura mediului ambiant este cuprinsi intre 4 °C si 45 °C.

Viteza vantului

Viteza vantului nu este mai mare de 5 m/s.

Toleranta vitezei de incercare
Viteza de incercare are o tolerantd de = 5 km/h.

In cazul in care viteza de incercare reald se abate de la viteza specificatd de incercare, distanta de oprire efectiva se
corecteazd cu ajutorul formulei indicate la punctul 5.3.2 din prezentul regulament.

Transmisie automata

Vehiculele cu transmisie automatd trebuie si efectueze toate incercirile — indiferent dacd acestea sunt pentru
situatia cu ,motorul cuplat” sau cu ,motorul decuplat”.

Dacd o transmisie automatd are o pozitie neutrd, aceasta se selecteazd pentru incercirile unde se specificd ,motor
decuplat”.
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1.6.  Pozitia vehiculului si blocarea rotilor vehiculului:
(a) vehiculul este pozitionat in centrul benzii de incercare pentru inceputul fiecdrei opriri;

(b) opririle sunt efectuate fard ca rotile vehiculelor si iasd in afara benzii de incercare aplicabile si fird blocarea
rotilor.

1.7.  Succesiunea incercirilor

Ordinea incercirilor Punctul

1. Oprire uscatd — o singurd comandd de frand actionatd 3
2. Oprire uscatd — toate comenzile de frind actionate 4
3. Vitezd ridicatd 5
4. Frand in conditii de drum umed 6
5. Pierderea eficacitatii prin cilduri () 7
6.  Dacd sunt montate:

6.1. Sistemul de franare de stationare 8
6.2. ABS-ul 9
6.3. Inoperabilitate partiald, pentru sistemul de franare de serviciu 10

fractionat
6.4. Defectarea inoperabilititii sistemului de frnare asistatd 11

(") Pierderea eficacitdtii prin cildurd este incercarea care se efectueazd intotdeauna ultima.

2. PREGATIRE

2.1.  Turatia motorului la ralanti

Turatia motorului la ralanti se regleazd conform specificatiilor producitorului.

2.2.  Presiunile pneurilor

Pneurile se umfld conform specificatiilor producatorului pentru starea de incircare a vehiculului pentru incercare.

2.3.  Puncte si directia de aplicare a fortei asupra comenzii

In cazul unei manete de control, forta (F) de intrare se aplici pe suprafata anterioard a manetei, perpendicular pe
axa care unegte punctul de sprijin al manetei cu punctul sdu cel mai exterior pe planul in jurul ciruia se roteste
maneta de control (a se vedea figura de mai jos).

Forta de intrare este aplicatd la o distantd de 50 mm de la extremitatea manetei de control, masuratd de-a lungul
axei dintre axa centrald a punctului de sprijin al manetei si punctul sidu cel mai exterior.

50 mm

Punctul de
sprijin al
manetei

In cazul unei pedale, forta este aplicata in centrul acesteia si perpendicular pe ea.
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2.4, Maisurarea temperaturii frinelor

Astfel cum este stabilit de citre autoritatea de omologare, temperatura frinelor este mdsuratd in centrul
aproximativ al benzii de franare a discului sau a tamburului, utilizindu-se:

(@) un termocuplu de frecare care se afld in contact cu suprafata discului sau a tamburului; sau

(b) un termocuplu care este incorporat in materialul de frecare.

2.5.  Procedura de rodaj

Franele vehiculului trebuie rodate inainte de evaluarea performantei. Aceastd procedurd poate fi efectuatd de citre
producitor:

(a) vehicul usor incdrcat;
(b) motor decuplat;
(c) viteza de incercare;
(i) viteza initiald: 50 km/h sau 0,8 Vmax, retinandu-se valoarea cea mai mici.

(ii) viteza finald = 5 — 10 kmj/h;

(d) franari:
fiecare comandi a sistemului de franare de serviciu este actionati separat;

(e) deceleratia vehiculului;

(i) doar sistem de franare frontal unic:
3,0-3,5 m/s? pentru vehiculele din categoriile L, si L,;
1,5-2,0 m/s? pentru vehiculele din categoriile L, si Ly;
(i) doar sistem de franare spate unic: 1,5-2,0 m/s%
(iii) CBS sau un sistem de franare de serviciu fractionat: 3,5-4,0 m/s%

(f) numadr de deceleratii: 100 pentru fiecare sistem de franare;

(g) temperatura initiald a frnelor inainte de fiecare actionare a franei < 100 °C;

(h) pentru prima oprire, se accelereazd vehiculul la viteza initiald si apoi se actioneazd frina de control conform
conditiilor specificate pand cand este atinsd viteza finald. Apoi se reaccelereazi la viteza initiald si se mentine
acea vitezd pand cind temperatura franelor atinge valoarea initiald specificatid. Dacd sunt indeplinite aceste
conditii, se aplici din nou forta de frinare conform specificatiilor. Se repetd aceastd procedurd pentru

numdrul specificat de deceleratii. Dupd rodaj, frinele se regleazd in conformitate cu recomandirile
producitorului.

3, INCERCAREA DE OPRIRE IN CONDITII DE DRUM USCAT — O SINGURA COMANDA DE FRANA ACTIONATA

3.1.  Conditii privind vehiculul:
(a) incercarea este aplicabild tuturor categoriilor de vehicule;
(b) incdrcat.

Pentru vehiculele echipate cu CBS si sisteme de franare de serviciu fractionate: vehiculul este supus incercarii
in starea incircat usor, in plus fatd de starea ,incdrcat”;

(c) motor decuplat.

3.2.  Conditii i proceduri de incercare:

(a) temperatura initiald a franelor: > 55 °C si < 100 °G;
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3.3.

(b) viteza de incercare:

(i) pentru vehiculele din categoriile L, si L,: 40 km/h sau 0,9 Vmax, retinindu-se valoarea cea mai mic;

(i) pentru vehiculele din categoriile L, L; si L,: 60 km/h sau 0,9 Vmax, retinandu-se valoarea cea mai mic3;
(c) frandri:

fiecare comandd a sistemului de franare de serviciu actionatd separat;
(d) forta de actionare a franei:

() comandd manualdi: < 200 N;

(i) comandd de picior: < 350 N pentru categoriile de vehicule L, L,, L, si L,;

< 500 N pentru categoria de vehicule Ly;

(¢) numarul de opriri: pAnd cind vehiculul indeplineste cerintele de performantd, cu un maximum de sase opriri;

(f) pentru fiecare oprire se accelereazd vehiculul la viteza initiald si apoi se actioneazi frana de control conform
conditiilor specificate la acest punct.

Cerinte de performantd

Atunci cand franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzutd la punctul 3.2,
distanta de oprire trebuie sd fie cea specificatd in coloana 2 sau MFDD trebuie si fie conform specificatiilor din
coloana 3 din tabelul de mai jos:

Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3

Distantd (distante) de oprire:
(unde V este viteza de incercare specificatd in km/h si S este distanta MFDD
de oprire necesard in metri)

Categorie de
vehicule

Sistem de franare unic, frina aplicatd doar pe roata (rotile) din fata:

L, S<0,1V+00111V2 > 3,4 mfs?
L, $<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?
L, S<0,1V+0,0087 V? > 4,4 m/s?
L, Nu se aplicd. Nu se aplicd.
L, S<0,1V+0,0105V2 > 3,6 mfs?

Sistem de frinare unic, frina aplicatd doar pe roata (rotile) din spate:

L, S<0,1V+00143 V2 > 2,7 mfs?
L, S<0,1V+0,0143V2 > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0133V? > 2,9 m/s?
L, Nu se aplica. Nu se aplicd.
L, S<0,1V+0,0105V2 > 3,6 m/s?
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Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3
Categorie de Distanti (distante) de oprire:
Veﬁicule (unde V este viteza de incercare specificatd in km/h si S este distanta MFDD
de oprire necesard in metri)
Vehicule cu CBS sau cu sistem de franare de serviciu fractionat: pentru starea incircat si starea incdrcat usor:
L, siLy $<0,1V+0,0087 V2 > 4,4 m/s?
L, $<0,1V+0,0076 V2 > 5,1 m/s?
L $<0,1V+0,0077 V2 > 5,0 m/s?
L, $<0,1V+0,0071V? > 5,4 m/s2
Vehicule cu CBS — sistem de frinare de serviciu auxiliar:
TOATE $<0,1V+0,0154V2 > 2,5 m/s?
4. INCERCAREA IN CONDITII DE DRUM USCAT — TOATE COMENZILE DE FRANARE DE SERVICIU ACTIONATE
4.1.  Conditii privind vehiculul:
(a) aceastd incercare este aplicabild vehiculelor din categoriile L,, L si L,
(b) incircat usor;
(c) motor decuplat.
4.2, Conditii si proceduri de incercare:
(a) temperatura initiald a frinelor: > 55 °C si < 100 °G;
(b) viteza de incercare: 100 kmj/h sau 0,9 Vmax, retindndu-se valoarea cea mai mica.
(c) frandri:
Actionarea simultand a ambelor comenzi ale sistemului de frinare de serviciu sau, dacd este cazul, a comenzii
sistemului de frinare de serviciu unic in cazul unui sistem de franare de serviciu care actioneazd asupra
tuturor rotilor;
(d) forta de actionare a franei:
Comandd manuali: < 250 N;
Comandi de picior: < 400 N pentru categoriile de vehicule L, si L,:
< 500 N pentru categoria de vehicule L;
(¢) numdrul de opriri: pAnd cind vehiculul indeplineste cerintele de performantd, cu un maximum de sase opriri;
(f) pentru fiecare oprire se accelereazd vehiculul la viteza de incercare si apoi se actioneazd comanda franei
conform conditiilor specificate la acest punct.
4.3, Cerinte de performantd

Atunci cind franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare prevdzutd la punctul 4.2,
distanta de oprire (S) este S < 0,0060 V2 (unde V este viteza specificatd de incercare in km/h si S este distanta de
oprire necesard in metri).
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5. INCERCAREA PE TRONSON DE MARE VITEZA

5.1.  Conditii privind vehiculul:
(a) aceastd incercare este aplicabild vehiculelor din categoriile L;, L; si L,
(b) incercarea nu este cerutd pentru vehiculele cu Vmax < 125 km/h;
(c) incarcat usor;

(d) motor cuplat cu transmisia in treapta de vitezd cea mai ridicata.

5.2.  Conditii si proceduri de incercare:
(a) temperatura initiald a franelor: > 55 °C si < 100 °G;
(b) viteza de incercare: 0,8 Vmax pentru vehiculele cu Vmax > 125 kmjh si< 200 km/h;

160 km/h pentru vehiculele cu Vmax > 200 km/h;

(c) frandri:
Actionarea simultand a ambelor comenzi ale sistemului de franare de serviciu, sau, dacd este cazul, a
comenzii sistemului de frinare de serviciu unic in cazul unui sistem de franare de serviciu care actioneazi
asupra tuturor rotilor;

(d) forta de actionare a franei:
Comandd manuald: < 200 N;

Comanda de picior: < 350 N pentru categoriile de vehicule L, si L,:

< 500 N pentru categoria de vehicule L;

(¢) numadrul de opriri: pAnd c4nd vehiculul indeplineste cerintele de performantd, cu un maximum de sase opriri;

(f) pentru fiecare oprire se accelereazd vehiculul la viteza initiald si apoi se actioneazd comanda (comenzile)
franei conform conditiilor specificate la prezentul punct.

5.3.  Cerinte de performantd:
Cénd franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare stabilitd la punctul 5.2:
(a) distanta de oprire (S) este < 0,1 V + 0,0067 V2
(unde V este viteza de incercare specificatd in km/h si S este distanta de oprire necesard in metri); sau

(b) MFDD este > 5,8 m/s2

6. INCERCAREA DE FRANARE IN CONDITII DE DRUM UMED

6.1.  Generalitati:
(a) incercarea constd in doud pdrti care sunt efectuate in mod consecutiv pentru fiecare sistem de franare:

(i) o incercare de referintd bazatd pe incercarea la oprire in conditii uscate — o singurd comandi de frand
actionatd (sectiunea 3 din prezenta anexd);

(ii) o singurd oprire cu frinare in conditii de drum umed utilizdndu-se aceeasi parametri de incercare ca la
punctul (i), dar cu frdna (frinele) aflaindu-se permanent sub un jet de apd, in timp ce incercarea este
efectuatd in scopul masurdrii performantelor franelor in conditii de drum umed;

(b) incercarea nu se aplicd unui sistem de franare de stationare, cu exceptia cazului in care acesta este reprezentat
de frana auxiliar;

(c) franele cu tambur sau franele cu disc complet incorporat sunt scutite de aceastd incercare daci nu existd
ventilatie sau guri de inspectie deschise;
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(d) pentru aceastd incercare este necesar ca vehiculul si fie dotat cu instrumente pentru inregistrarea continud a
deceleratiei vehiculului si a fortei asupra comenzii franelor. Masuritorile MFDD si ale distantei de oprire nu
sunt adecvate in acest caz.

6.2.  Conditii privind vehiculul:
(a) incercarea este aplicabild tuturor categoriilor de vehicule;
(b) incdrcat:

Pentru vehiculele echipate cu CBS si sisteme de franare de serviciu fractionat: vehiculul este supus incercarii in
starea incdrcat usor, in plus fatd de starea incircat;

(c) motor decuplat;
(d) fiecare frand este dotatd cu un echipament de pulverizare cu apa:

(i) frane cu disc: schita echipamentului de pulverizare a apei:

Disc

Directia de rotatie

. a discului
Disc
Rezervor de apd
e —
#
;“i
] Suprafata de ;sf o 5w
i / ’ ’ / Plicugd -
% frecare /
\ %4 »4 L. jMasurarea punctului
v “pulverizirii (2/3 dela
i Conducta de P! . (, /
. circumferintg)
pulverizare
Gaura de
pulverizare

Apa pulverizatd nu trebuie dispersata.

Dimensiuni in milimetri
Echipamentul de pulverizare cu apd de pe frana cu disc se monteazd dupi cum urmeaza:

(a) Apa se pulverizeazd pe fiecare frind cu un debit de 15 litrijord. Apa este distribuitd in mod egal pe
fiecare laturd a rotorului;

(b) In cazul in care suprafata rotorului este previzuti cu protectie, jetul de api este aplicat prin
pulverizare la 45° in fata protectiei;

(c) In cazul in care nu este posibil si se fixeze jetul de api in pozitia indicatd pe schitd, sau daci jetul
coincide cu un orificiu de ventilatie a franei sau cu alte elemente similare, duza de pulverizare poate fi
avansatd cu un maxim de 90° suplimentare de la marginea plicutei, utilizdndu-se aceeasi razg;
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6.3.

6.4.

6.4.1.

6.5.

7.1.

(ii) Frane cu tambur cu ventilatie §i guri de inspectie deschise:
Echipamentul de pulverizare cu api se monteazd dupd cum urmeazd:

(a) Apa este proiectatd in mod egal pe ambele laturi ale ansamblului franelor cu tambur (pe plicuta fixd
din spate si pe tamburul rotativ) cu un debit de 15 I/h;

(b) Duzele de pulverizare se pozitioneazd la doud treimi din distanta de la circumferinta externi a
tamburului rotativ la centrul butucului rotii;

(c) Pozitia duzei este la > 15° de la marginea oricdrei deschideri din plicuta din spate a tamburului.

Incercarea de referinti

. Conditii si proceduri de incercare:

(a) incercarea din sectiunea 3 din prezenta anexd (incercarea de oprire in conditii de drum uscat — o singurd
comandi de frind actionatd) se efectueazd pentru fiecare sistem de frinare, dar cu o fortd asupra pedalei de
frand care conduce la o deceleratie a vehiculului de 2,5-3,0 m/s?, si trebuie determinate urmitoarele marimi:

(i) forta medie asupra pedalei de frand mdsuratd atunci cand vehiculul circuld cu o vitezd cuprinsi intre
80 % si 10 % din viteza specificatd de incercare;

(i) deceleratia medie a vehiculului, in intervalul de 0,5 pand la 1,0 secunde dupi momentul actiondrii
comenzii frinei;

(iti) deceleratia maximd a vehiculului in timpul opririi complete, cu exceptia ultimelor 0,5 secunde;

(b) se efectueazd trei opriri de referintd si se calculeazi media valorilor obtinute la subpunctele (i), (ii) si (iii).
Incercarea de oprire in conditii de drum umed

Conditii si proceduri de incercare:
() vehiculul este condus la viteza de incercare de referintd utilizatd in cadrul incercirii previzute la punctul 6.3
cu echipamente de pulverizare cu apd care functioneazd pe frina (franele) care urmeazd si fie supuse

incercdrilor si fard aplicarea sistemului de franare;

(b) dupi o distantd > 500 m se aplicd forta medie asupra comenzii frinei determinate in incercarea de referintd
pentru sistemul de franare care este supus incercarii;

(c) se mdsoard deceleratia medie a vehiculului, in intervalul de 0,5 pand la 1,0 secunde dupd momentul actiondrii
comenzii franei;

(d) se masoard deceleratia maximd a vehiculului in timpul opririi complete, cu exceptia ultimelor 0,5 secunde.

Cerinte de performantd

Cand franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare stabiliti la punctul 6.4.1,
performanta deceleratiei la frinare in conditii de drum umed trebuie s3 fie:

(a) valoarea masuratd la punctul 6.4.1 litera (c) > 60 de procente din valorile medii ale deceleratiei inregistrate in
incercarea de referintd de la punctul 6.3.1 litera (a) punctul (i), si anume in intervalul de 0,5-1,0 secunde
dupd momentul actiondrii comenzii franei; i

(b) valoarea misuratd la punctul 6.4.1 litera (d) < 120 de procente din valorile medii ale deceleratiei inregistrate

in incercarea de referintd de la punctul 6.3.1 litera (a) punctul (iii), si anume in timpul opririi complete, dar
cu exceptia ultimelor 0,5 secunde.

INCERCAREA DE PIERDERE A EFICACITATII PRIN CALDURA

Generalitati:
(a) Incercarea constd in trei parti care sunt efectuate in mod consecutiv pentru fiecare sistem de franare:

(i) o incercare de referintd folosind incercarea la oprire in conditii uscate — o singurd comandd de frand
actionatd (sectiunea 3. din prezenta anexd);
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(i) o procedurd de incilzire care constd intr-o serie de opriri repetate pentru a incilzi frana (franele);

(ili) o oprire cu franele calde folosind incercarea la oprire in conditii de drum uscat — cu actionarea unei
singure comenzi de frind (punctul 3 din prezenta anexd), pentru masurarea performantei de frinare dupd
procedura de incilzire;

(b) aceastd incercare este aplicabild vehiculelor din categoriile L,, L; si L,
(c) incercarea nu se aplicd sistemelor de franare de stationare si sistemelor de franare auxiliare.
(d) toate opririle se efectueazd cu vehiculul incircat;

() procedura de incilzire necesitd ca vehiculul si fie dotat cu instrumente care oferd o inregistrare continui a
deceleratiei vehiculului si a fortei asupra comenzii de frand. Misuritorile MFDD si ale distantei de oprire nu
sunt adecvate in procedura de incilzire. Incercarea de referintd si incercarea franelor calde impun masurarea
fie a MFDD, fie a distantei de oprire.

7.2.  Incercarea de referintd

7.2.1. Conditii privind vehiculul:

Motor decuplat.

7.2.2. Conditii si proceduri de incercare:
(a) temperatura initiald a frinelor: > 55 °C si < 100 °G;
(b) viteza de incercare: 60 km/h sau 0,9 Vmax, retinindu-se valoarea cea mai mici.
(c) frandri:
Fiecare comandi a sistemului de franare de serviciu actionatd separat;

(d) forta de actionare a franei:

N

Comandd manuald: < 200 N;

Comanda de picior: < 350 N pentru categoriile de vehicule L, si L,:

IN

500 N pentru categoria de vehicule L;

(e) se accelereazd vehiculul pand la viteza de incercare, se actioneazd comanda franei in conformitate cu
conditiile specificate si se inregistreazd forta asupra pedalei necesard pentru a obtine performanta de franare a
vehiculului specificatd in tabelul de la punctul 3.3 din prezenta anexa.

7.3.  Procedura de incilzire

7.3.1. Conditii privind vehiculul:
Transmisia motorului:

(i) de la viteza specificatd de incercare la 50 la sutd din viteza specificatd de incercare: cuplatd, cu cea mai mare
vitezd adecvatd selectatd astfel incat turatia motorului si depdseascd turatia la ralanti specificatd de
producitor;

(ii) de la 50 la sutd din viteza de incercare specificati pani la oprire: decuplati.

7.3.2. Conditii si proceduri de incercare:
(a) temperatura initiald a franelor doar inainte de prima oprire: > 55 °C si < 100 °C;
(b) viteza de incercare:

Sistem de franare unic, frina aplicatd doar pe roata din fatd: 100 km/h sau 0,7 Vmax, retindndu-se valoarea
cea mai micd.

Sistem de franare unic, frna aplicatd doar pe roata din spate: 80 km/h sau 0,7 Vmax, retinindu-se valoarea
cea mai micd.

CBS sau un sistem de franare de serviciu fractionat: 100 km/h sau 0,7 Vmax, retinandu-se valoarea cea mai
micd;
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(c) frandri:

Fiecare comandi a sistemului de franare de serviciu actionatd separat;
(d) forta de actionare a franei:

(i) pentru prima oprire:

Forta constantd asupra pedalei de frind cu care se obtine o deceleratie a vehiculului de 3,0-3,5 m/[s?, ceea
ce permite ca vehiculul sd decelereze cu o vitezd cuprinsd intre 80 % si 10 % din viteza specificata.

In cazul in care vehiculul nu poate atinge deceleratia specificati a vehiculului, frinarea este efectuatd
pentru a indeplini cerintele de decelerare din tabelul de la punctul 3.3 din prezenta anex3;

(ii) pentru restul opririlor:
(a) aceeasi fortd constantd asupra pedalei de frand ca cea utilizatd pentru prima oprire;
(b) numdrul de opriri: 10;
(c) interval intre opriri: 1 000 m;

(e) se efectueazd o oprire in conditiile specificate la acest punct si apoi se utilizeazd imediat acceleratia maxima
pentru a ajunge la viteza specificatd si se mentine viteza respectivd pand la efectuarea urmatoarei opriri.

7.4. Oprirea cu frine calde

7.4.1. Conditii si proceduri de incercare:
Se efectueazd o singurd oprire in conditiile utilizate in cadrul incercarii de referintd (punctul 7.2) pentru sistemul
de franare care a fost incilzit in timpul procedurii in conformitate cu punctul 7.3. Aceastd oprire este efectuatd in

termen de un minut de la finalizarea procedurii previzute la punctul 7.3, cu o fortd aplicatd pe pedala de frind
mai micd sau egald cu forta utilizatd in timpul incercdrii prevdzute la punctul 7.2.

7.5.  Cerinte de performantd
cand franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare stabilitd la punctul 7.4.1:

(a) distanta de oprire: S, < 1,67 S, — 0,67 x 0,1V

unde:

S, = distanta de oprire corectatd in metri realizatd in cadrul incercirii de referintd prevazute la punctul 7.2;

S, = distanta de oprire corectatd in metri realizatd in cadrul incercirii de oprire cu franele calde previzute
la punctul 7.4.1;

V = viteza de incercare specificatd a vehiculului exprimatd in km/h; sau

(b) MFDD = 60 % din MFDD inregistratd in incercarea descrisd la punctul 7.2.

8. INCERCAREA PRIVIND SISTEMUL DE FRANARE DE STATIONARE — PENTRU VEHICULE ECHIPATE CU FRANE DE
STATIONARE

8.1. Conditii privind vehiculul:
(a) aceastd incercare este aplicabild vehiculelor din categoriile L,, L si L,
(b) incircat;
(c) motor decuplat.

8.2.  Conditii si proceduri de incercare:

(a) temperatura initiald a franelor: < 100 °C;

(b) inclinarea suprafetei de incercare = 18 %;
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8.3.

9.1.

9.2.

9.3.

(c) forta de actionare a franei:
Comandd manuald: < 400 N;

Comandi de picior: < 500 N;

(d) pentru prima parte a incercdrii, se parcheazd vehiculul pe panta suprafetei de incercare orientat in sens
ascendent prin aplicarea sistemului de frinare de stationare, in conditiile prevdzute la prezentul punct. Dacd

vehiculul este stationar, se incepe mdasurarea perioadei de incercare;

(e) la incheierea incercdrii cu vehiculul orientat in sens ascendent pe pantd, se repetd aceeasi procedurd de

incercare cu vehiculul orientat in sens descendent pe panti.

Cerinte de performantd:

Atunci cind este supus incercdrii in conformitate cu procedura de incercare stabilitd la punctul 8.2, sistemul de
franare de stationare trebuie si mentind vehiculul stationar timp de cinci minute atunci cand vehiculul este

orientat atat in sens ascendent cat si in sens descendent pe panti.

INCERCARI ALE ABS

Generalitati:

(a) incercdrile se aplicd doar ABS instalate pe vehiculele din categoriile L, i L;,

(b) incercdrile au ca scop si confirme performanta sistemelor de frinare echipate cu ABS si performantele

acestora in caz de defectiune electrici a ABS;

(c) ,executare de cicluri complete” inseamnd cd sistemul de franare antiblocare moduleaza in mod repetat forta

de franare pentru a evita blocarea rotilor controlate direct;

(d) blocarea rotilor este permisd cu conditia ca stabilitatea vehiculului si nu fie afectati atdt de mult incat

operatorul si fie obligat sd elibereze frina sau o roatd a vehiculului si iasd in afara benzii de incercare.

Seria de incercdri cuprinde urmatoarele incercari individuale, care pot fi efectuate in orice ordine:

INCERCARI ALE ABS

PUNCTUL

(@) opriri pe o suprafatd cu coeficient de frecare ridicat — astfel cum se specifici

la punctul 1.1.1

9.3

(b) opriri pe o suprafatd cu coeficient de frecare redus — astfel cum se specifici la

punctul 1.1.2

9.4

(c) verificarea blocdrii rotilor pe suprafetele cu coeficient de frecare scizut si

ridicat.

9.5

(d) verificarea blocdrii rotilor in momentul trecerii de la o suprafad cu coeficient

de frecare ridicat la o suprafatd cu coeficient de frecare redus.

9.6

(e) verificarea blocdrii rotilor in momentul trecerii de la o suprafatd cu coeficient

de frecare redus la o suprafatd cu coeficient de frecare ridicat.

9.7

(f) opriri cu o defectiune electricd a ABS.

9.8

Conditii privind vehiculul:
(@) incarcat usor;

(b) motor decuplat.

Opriri pe o suprafatd cu coeficient ridicat de frecare:

. Conditii si proceduri de incercare:

(a) temperatura initiald a franelor: > 55 °C si < 100 °G;

(b) viteza de incercare: 60 km/h sau 0,9 Vmax, retinindu-se valoarea cea mai mic3;
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(c) frandri:
Actionarea simultand a ambelor comenzi ale sistemului de frinare de serviciu, sau, dacd este cazul, a
comenzii sistemului de frinare de serviciu unic in cazul unui sistem de frinare de serviciu care actioneazd
asupra tuturor rotilor;
(d) forta de actionare a franei:
Forta aplicatd este cea necesard pentru a garanta ciclul complet al ABS la fiecare oprire, pand la 10 km/h;
() dacd o roatd nu este echipatd cu ABS, comanda frinei de serviciu de pe roata respectivd trebuie si fie
actionatd cu o fortd mai micd decat forta care duce la blocarea rotii;
(f) numdrul de opriri: pAnd cand vehiculul indeplineste cerintele de performantd, cu un maximum de sase opriri;
(g) pentru fiecare oprire se accelereazd vehiculul la viteza de incercare si apoi se actioneazd comanda franei
conform conditiilor specificate la acest punct.
9.3.2. Cerinte de performantd
Atunci cind franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedurile de incercare stabilite la punctul 9.3.1:
(a) distanta de oprire (S) trebuie si fie < 0,0063V2 (unde V este viteza de incercare specificatd in km/h si S este
distanta de oprire necesard in metri) sau MFDD trebuie si fie > 6,17 m/s? si
(b) rotile nu trebuie s se blocheze si trebuie sd rimand in interiorul benzii de incercare.
9.4.  Opriri pe o suprafatd cu coeficient redus de frecare:
9.4.1. Conditii si proceduri de incercare:
Astfel cum se prevede la punctul 9.3.1, dar cu ajutorul suprafetei cu coeficient de frecare redus in locul celei cu
coeficient de frecare ridicat;
9.4.2. Cerinte de performantd
atunci cind frinele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedurile de incercare stabilite la punctul 9.4.1:
(a) Distanta de oprire (S) trebuie si fie < 0,0056 V[P (unde V este viteza de incercare specificatd in km/h,
P este coeficientul maxim de franare, iar S este distanta de oprire necesard in metri) sau MFDD trebuie sd
fie > 6,87 x P, in m/s? si
(b) rotile nu trebuie s se blocheze si trebuie s3 rimand in interiorul benzii de incercare.
9.5. verificarea blocirii rotilor pe suprafetele cu coeficient de frecare ridicat si scazut.
9.5.1. Conditii si proceduri de incercare:

(a) suprafete de incercare:
(i) suprafatd cu coeficient de frecare ridicat: i
(ii) suprafatd cu coeficient de frecare redus;
(b) temperatura initiald a franelor: > 55 °C si < 100 °C;
(c) viteza de incercare:
(i) pe suprafata cu coeficient ridicat de frecare: 80 km/h sau 0,8 Vmax, retindndu-se valoarea cea mai mic3;
(ii) pe suprafata cu coeficient redus de frecare: 60 km/h sau 0,8 Vmax, retindndu-se valoarea cea mai mics;
(d) franari:
(i) fiecare comandd a sistemului de frinare de serviciu actionati separat;

(i) in cazul in care ABS este instalat pe ambele sisteme de frinare, actionarea simultand a ambelor frine, in
plus fatd de punctul (i);
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9.6.

9.6.1.

9.6.2.

9.7.

9.7.1.

(e) forta de actionare a franei:
Forta aplicatd este cea necesard pentru a garanta ciclul complet al ABS la fiecare oprire, pand la 10 km/h;
(f) rata frandrilor:
Forta de activare a franei este aplicatd in 0,2-0,5 secunde;
(¢) numirul de opriri: pAnd cand vehiculul indeplineste cerintele de performantd, cu un maximum de trei opriri;

(h) pentru fiecare oprire se accelereazd vehiculul la viteza de incercare si apoi se actioneazd comanda franei
conform conditiilor specificate la acest punct.

. Cerinte de performantd:

Atunci cand franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedurile de incercare prevazute la punctul 9.5.1,
rotile nu trebuie sd se blocheze si trebuie si rimand in interiorul benzii de incercare.

Verificarea blocirii rotilor in momentul trecerii de la o suprafatd cu coeficient de frecare ridicat la o suprafatd cu
coeficient de frecare redus:

Conditii si proceduri de incercare:
(a) suprafete de incercare:
o suprafatd cu coeficient ridicat de frecare urmatd imediat de o suprafatd cu coeficient redus de frecare;
(b) temperatura initiald a franelor: > 55 °C si < 100 °G;
(c) viteza de incercare:

Viteza care va permite sd se ajungd la 50 km/h sau la 0,5 Vmax, retinindu-se valoarea mai micd, in punctul
in care vehiculul trece de la o suprafatd cu coeficient ridicat de frecare la o suprafatd cu coeficient redus de
frecare;

(d) franari:
(i) fiecare comandd a sistemului de frinare de serviciu actionatd separat;

(ii) in cazul in care ABS este instalat pe ambele sisteme de franare, actionarea simultand a ambelor frane, in
plus fatd de punctul (i);

(e) forta de actionare a franei:

Forta aplicatd este cea care este necesard pentru a garanta ciclul complet al ABS la fiecare oprire, pand la o
vitezd de 10 km/h;

(f) numadrul de opriri: pni cand vehiculul indeplineste cerintele de performantd, cu un maximum de trei opriri;

(¢) la fiecare oprire, se accelereazd vehiculul la viteza de incercare si apoi se actioneazd frana inainte ca vehiculul
sd ajungd la momentul trecerii de la o suprafatd de frecare la alta;

Cerinte de performantd:

Atunci cand franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedurile de incercare prevazute la punctul 9.6.1,
rotile nu trebuie si se blocheze si trebuie si rimand in interiorul benzii de incercare.

Verificarea blocirii rotilor in momentul trecerii de la o suprafatd cu coeficient de frecare redus la o suprafatd cu
coeficient de frecare ridicat.

Conditii si proceduri de incercare:
(a) suprafete de incercare:

O suprafatd de frecare cu coeficient redus imediat urmatd de o suprafati cu coeficient de frecare ridicat cu
PBC > 0,8;

(b) temperatura initiald a franelor: = 55 °C si < 100 °C;
(c) viteza de incercare:

Viteza care va permitd sd se ajungd la 50 km/h sau la 0,5 Vmax, retindndu-se valoarea mai micd, in punctul
in care vehiculul trece de la o suprafatd cu coeficient ridicat de frecare redus la o suprafatd cu coeficient de
frecare ridicat;
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(d) frandri:
(i) fiecare comandd a sistemului de franare de serviciu actionatd separat;
(ii) in cazul in care ABS este instalat pe ambele sisteme de franare, actionarea simultand a ambelor frine, in
plus fatd de punctul (i);
(e) forta de actionare a franei:
Forta aplicatd este cea care este necesard pentru a garanta ciclul complet al ABS la fiecare oprire, pand la
10 km/h;
(f) numdrul de opriri: pAnd cand vehiculul indeplineste cerintele de performantd, cu un maximum de trei opriri;
(¢) la fiecare oprire, se accelereazd vehiculul la viteza de incercare si apoi se actioneazd frana inainte ca vehiculul
sd ajungd la momentul trecerii de la o suprafatd de frecare la alta;
(h) inregistrarea deceleratiei continue a vehiculului.
9.7.2. Cerinte de performantd:
(@) atunci cand franele sunt supuse incercirii in conformitate cu procedurile de incercare previzute la
punctul 9.7.1, rotile nu trebuie s se blocheze si trebuie si rdimand in interiorul benzii de incercare;
(b) in decurs de 1 secundd de la trecerea rotii din spate prin punctul de tranzitie dintre suprafata cu coeficient
redus de frecare si cea cu coeficient ridicat, deceleratia vehiculului trebuie sd creasca.
9.8.  Opriri cu o defectiune electricd a ABS:
9.8.1. Conditii si proceduri de incercare:
Cu sistemul electric al ABS decuplat, se efectueazd incercarea previzutd la punctul 3 din prezenta anexd,
(incercare de oprire in conditii de drum uscat — cu actionarea unei singure comenzi a franei) aplicindu-se
conditiile relevante pentru sistemul de franare si vehiculul supus incercarii.
9.8.2. Cerinte de performanti:
Atunci cand franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare stabilitd la punctul 9.8.1:
(a) sistemul trebuie sd indeplineascd cerintelor privind semnalizarea avariilor de la punctul 5.1.13 din prezentul
regulament; si
(b) cerintele minime privind distanta de oprire sau MFDD trebuie si fie cele specificate in coloana 2 sau,
respectiv, 3, sub titlul ,sistem de frinare unic, doar cu franarea rotii (rotilor) din spate” din tabelul de la
punctul 3.3 din prezenta anexd.
10. INCERCAREA DE INOPERABILITATE PARTIALA — PENTRU SISTEMELE DE FRANARE DE SERVICIU FRACTIONATE
10.1. Informatii generale:
(a) incercarea este aplicabild numai vehiculelor care sunt echipate cu sisteme de franare de serviciu fractionate;
(b) incercarea trebuie si confirme performanta subsistemului rimas functional in cazul unei scurgeri de lichid din
sistemul hidraulic.
10.2. Conditii privind vehiculul:
(a) aceastd incercare este aplicabild vehiculelor din categoriile L,, L; si L,
(b) incircat usor;
(c) motor decuplat.
10.3. Conditii si proceduri de incercare:

(a) temperatura initiald a franelor: > 55 °C si < 100 °C;
(b) vitezele de incercare: 50 km/h si 100km/h sau 0,8 Vmax, retindndu-se valoarea cea mai mic3;
(c) forta de actionare a franei:

Comandd manuali: < 250 N;

Comandi de picior: < 400 N;
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(d) numirul de opriri: pand cind vehiculul indeplineste cerintele de performanti, cu un maxim de 6 opriri
pentru fiecare vitezd de incercare;

() se modificd sistemul de franare de serviciu astfel incat sd se ajungd la inoperabilitatea completd a sistemului
de franare intr-unul dintre subsisteme. Pentru fiecare oprire se accelereazd vehiculul la viteza de incercare si
apoi se actioneazd comanda franei conform conditiilor specificate la prezentul punct;

(f) se repetd incercarea pentru fiecare subsistem.

10.4. Cerinte de performantd:

Atunci cind franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare stabilitd la punctul 10.3:

(a) sistemul trebuie s se conformeze ceringelor privind semnalizarea avariilor de la punctul 5.1.11 din prezentul
regulament; si

(b) distanta de oprire (S) trebuie sd fie < 0,1 V + 0,0117 V2 (unde V este viteza de incercare specificatd in km/h,
iar S este distanta de oprire necesard, in metri) sau MFDD trebuie si fie > 3,3 m/s2.

11. INCERCAREA LA DEFECTAREA SISTEMULUI DE FRANARE ASISTATA
11.1. Informatii generale:

(a) incercarea nu se efectueazd in cazul in care vehiculul este echipat cu un alt sistem de frinare de serviciu
separat;

(b) incercarea trebuie si confirme performanta sistemului de frinare de serviciu, in eventualitatea defectirii
asistentei electrice.

11.2. Conditii si proceduri de incercare:
Se efectueazd incercarea previzutd la punctul 3 din prezenta anexa (incercarea de oprire in conditii de drum uscat
— o singurd frand actionatd) pentru fiecare sistem de franare de serviciu cu asistenta electricd dezactivati.

11.3. Cerinte de performantd

Atunci cand franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzuti la punctul 11.2,
distanta de oprire trebuie sd fie cea specificatd in coloana 2 sau MFDD trebuie si fie conform specificatiilor din
coloana 3 din tabelul de mai jos:

Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3

DISTANTA (DISTANTE) DE OPRIRE:
(unde V este viteza de incercare specificatd in kmj/h, iar S este distanta MFDD
de oprire necesard in metri)

Categorie de
vehicule

Sistemul de franare unic

L, S<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?

L, S<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?

L, S<0,1V+0,0133V2 > 2,9 m/s?
/

L, $<0,1V+0,0105V? 23,6 m

Vehicule cu CBS sau SSBS

TOATE S$<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?

A se nota ¢, in cazul in care asistenta la frinare poate fi activatd de mai mult de o comandd, performanta de mai
sus trebuie atinsd atunci cand fiecare comanda este actionatd separat.
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APENDICE

METODA ALTERNATIVA PENTRU DETERMINAREA COEFICIENTULUI MAXIM DE FRANARE (PBC)

(A se vedea punctul 1.1.3 din prezenta anexd)

1.1. Generalitati:

(a) incercarea are scopul de a stabili un PBC pentru tipul de vehicul atunci cand acesta este franat pe suprafetele de
incercare descrise la punctele 1.1.1 si 1.1.2 din anexa 3;

(b) incercarea cuprinde o serie de opriri la diferite forte aplicate frinei. Ambele roti se frineazd simultan pand la
punctul la care se ajunge inainte de blocarea rotilor, in vederea realizirii deceleratiei maxime a vehiculului pe o
anumitd suprafatd de incercare;

(c) valoarea maximd a deceleratiei vehiculului este cea mai mare valoare inregistratd pe parcursul tuturor opririlor
de incercare;

(d) coeficientul de frinare maxim (PBC) se calculeazd de la incercarea de oprire care genereazd deceleratia maxima
a vehiculului, dupd cum urmeaza:

0,566
t

PBC =

unde:

t = timpul necesar pentru reducerea vitezei vehiculului de la 40 km/h la 20 km/h, in secunde.

Notd: Pentru vehiculele care nu pot atinge o vitezd de incercare de 50 km/h, PBC se mdsoard dupd cum

urmeaza:
PBC — 0,566

t
unde:

t = timpul, in secunde, necesar pentru ca viteza si scadd de la 0,8 Vmax la (0,8 Vmax — 20), unde Vmax este
exprimatd in km/h;

(e) valoarea PBC se rotunjeste la a treia zecimald.

1.2. Conditii privind vehiculul:

(a) aceastd incercare este aplicabild vehiculelor din categoriile L, L,
(b) sistemul de franare antiblocare trebuie s fie decuplat sau nefunctional la viteze intre 40 si 20 km/h;
(c) incarcat usor;

(d) motor decuplat.

1.3. Conditii si proceduri de incercare:

(a) temperatura initiald a franelor: > 55 °C si < 100 °G;

(b) viteza de incercare: 60 km/h sau 0,9 Vmax, retinindu-se valoarea cea mai mic3;

(c) frandri:
Actionarea simultand a ambelor comenzi ale sistemului de franare de serviciu, sau, daci este cazul, a comenzii
sistemului de frinare de serviciu unic in cazul unui sistem de frinare de serviciu care actioneazd asupra tuturor

rotilor.

Pentru vehiculele echipate cu o comandi unicd pentru sistemul de franare de serviciu, poate fi necesar si se
modifice sistemul de franare dacd una dintre roti nu ajunge aproape de deceleratia maximd;
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(d) forta de actionare a franei:

Forta de comandi care duce la obtinerea deceleratiei maxime a vehiculului, astfel cum se defineste la
punctul 1.1 litera (c);

Aplicarea fortei de comanda trebuie si fie constantd in timpul frandrii;
(¢) numarul de opriri: Pand cand vehiculul corespunde ratei maxime a deceleratiei;

(f) pentru fiecare oprire se accelereazi vehiculul la viteza initiald si apoi se actioneazd comanda (comenzile) franei
conform conditiilor specificate la acest punct.
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