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(Actos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.° 453/2011 DO CONSELHO
de 4 de Maio de 2011

que institui um direito anti-dumping definitivo sobre as importacdes de furfural origindrio da
Repiblica Popular da China na sequéncia de um reexame da caducidade em conformidade com o
artigo 11.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 1225/2009

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1225/2009 do Conse-
lho, de 30 de Novembro de 2009, relativo a defesa contra as
importacdes objecto de dumping dos paises ndo membros da
Comunidade Europeia () («regulamento de base»), nomeada-
mente o artigo 11.°, n.® 2 e 5, e o artigo 9.°, n.° 4,

Tendo em conta a proposta apresentada pela Comissio Euro-
peia («Comissdo») ap6s consulta do Comité Consultivo,

Considerando o seguinte:

A. PROCEDIMENTO
1. Medidas em vigor

(1)  Na sequéncia de um inquérito anti-dumping (dnquérito
inicial»), o Conselho instituiu, pelo Regulamento (CE)
n.° 95/95 (%) um direito anti-dumping definitivo sob a
forma de um direito especifico sobre as importagdes de
furfural origindrio da Republica Popular da China (RPC»)
(«medidas anti-dumping definitivas»). A taxa do direito
especifico foi fixada em 352 EUR por tonelada.

(2)  Na sequéncia de um reexame intercalar iniciado em Maio
de 1997 a pedido de um exportador chinés, as medidas
foram  mantidas pelo  Regulamento (CE) n.°
2722/1999 (}) do Conselho por um novo periodo de
quatro anos.

JO L 343 de 22.12.2009, p. 51.
() JO L 15 de 21.1.1995, p. 11.
JO L 328 de 22.12.1999, p. 1.

G)

Em Abril de 2005, na sequéncia de um reexame da
caducidade, o Conselho, pelo Regulamento (CE)
n.° 639/2005 (¥, prorrogou as medidas por um novo
periodo de cinco anos.

2. Pedido de um reexame da caducidade

Na sequéncia da publica¢do de um aviso de caducidade
iminente (°) das medidas anti-dumping definitivas em vi-
gor, a Comissdo recebeu, em 28 de Janeiro de 2010, um
pedido de inicio de um reexame da caducidade dessas
medidas, ao abrigo do artigo 11.°, n.° 2, do regulamento
de base. O pedido foi apresentado por dois produtores da
Unido, a Lenzing AG e a Tanin Sevnica kemi¢na indus-
trija d.d. (crequerentes»), que representam uma parte im-
portante da produgdo de furfural da Unido, neste caso
mais de 50 %.

O pedido baseou-se no facto de a caducidade das medi-
das poder conduzir a uma continuacdo do dumping e
reincidéncia do prejuizo para a inddstria da Unido.

3. Inicio de um reexame da caducidade

Tendo determinado que existiam elementos de prova
suficientes para justificar o inicio de um reexame da
caducidade, apds consulta do Comité Consultivo, a Co-
missdo anunciou em 27 de Abril de 2010, através da
publicacdo de um aviso no Jornal Oficial da Unido Euro-
peia (°) («aviso de inicio»), o inicio de um reexame da
caducidade nos termos do artigo 11.°, n.° 2, do regula-
mento de base.

107 de 28.4.2005, p. 1.

JOL
JO C 16 de 22.1.2010, p. 40.
Jo C

107 de 27.4.2010, p. 10.
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4. Inquérito
4.1. Periodo de inquérito

O inquérito sobre a probabilidade de continuagio do
dumping abrangeu o periodo compreendido entre 1 de
Abril de 2009 e 31 de Marco de 2010 («periodo de
inquérito do reexame» ou «PIR»). O exame das tendéncias
pertinentes para a avaliacdo da probabilidade de reinci-
déncia do prejuizo abrangeu o periodo compreendido
entre 1 de Janeiro de 2007 e o final do periodo de
inquérito do reexame («periodo consideradoy).

4.2. Partes interessadas no presente inquérito

A Comissdo informou oficialmente do inicio do reexame
da caducidade os requerentes, os produtores-exportadores
do pafs em causa, os importadores, os utilizadores co-
nhecidos como interessados, bem como os representan-
tes do pafs em causa.

Foi dada as partes interessadas a oportunidade de apre-
sentarem os seus pontos de vista por escrito e de solici-
tarem uma audi¢do no prazo fixado no aviso de inicio.
Foi concedida uma audicio a todas as partes interessadas
que a solicitaram e que demonstraram haver motivos
especiais para serem ouvidas.

4.3. Amostragem

Atendendo ao nimero aparentemente elevado de produ-
tores-exportadores da RPC, a Comissdo considerou ade-
quado determinar se deveria recorrer & amostragem, em
conformidade com o artigo 17.° do regulamento de base.
Para poder decidir se era necessirio recorrer a amostra-
gem e, em caso afirmativo, seleccionar uma amostra, a
Comissdo convidou as partes acima referidas a darem-se
a conhecer no prazo de 15 dias a partir do inicio do
reexame e a prestarem a Comissdo as informagdes soli-
citadas no aviso de inicio. Atendendo a que nenhum
produtor-exportador se dispds a colaborar, ndo foi neces-
sdrio recorrer a amostragem.

4.4. Verificacio das informagdes recebidas

A Comissdo enviou questiondrios a todas as partes co-
nhecidas como interessadas, bem como as partes que se
deram a conhecer nos prazos fixados no aviso de inicio.

Responderam aos questiondrios os dois produtores da
Unido, um importador/utilizador e um produtor do
pais andlogo, a Argentina. Nenhum dos produtores-ex-
portadores chineses colaborou no presente inquérito.

(13)

(14)

(15)

17)

A Comissdo procurou obter e verificou todas as infor-
macdes que considerou necessdrias para determinar a
probabilidade de continuagdo ou reincidéncia do dumping
e do prejuizo resultante, e o interesse da Unido. Foram
realizadas visitas de verificacdo as instalacdes das seguin-
tes partes interessadas:

a) Produtores da Unido

— Lenzing AG, (dLenzing»), Austria

— Tanin Sevnica kemi¢na industrija d.d. (<Taninv),
Eslovénia

b) Importador/utilizador independente

— International Furan Chemicals BV (<IFC»), Roterddo

B. PRODUTO EM CAUSA E PRODUTO SIMILAR
1. Produto em causa

O produto em causa no presente reexame ¢ idéntico ao
do inquérito inicial e ao dos reexames subsequentes men-
cionados nos considerandos 2 e 3, nomeadamente o
furfural origindrio da RPC, actualmente classificado no
cbdigo NC 2932 12 00 («produto em causay). O furfural
também ¢é conhecido por 2-furaldeido ou furfuraldeido.

O furfural é um liquido amarelo claro, com um odor
caracteristico intenso, obtido através da transformacio
de diferentes tipos de residuos agricolas. As suas duas
principais aplicagdes sdo: como solvente selectivo na re-
finagdo de petréleo para a producdo de 6leos lubrifican-
tes e como matéria-prima a transformar em dlcool fur-
furilico, que ¢ utilizado no fabrico de resina sintética para
moldes para fundicdo.

2. Produto similar

Como nos inquéritos anteriores, este inquérito confirmou
que o furfural produzido na RPC e exportado para a
Unido Europeia, o furfural produzido e vendido no in-
terno do pais andlogo, a Argentina, e o furfural produ-
zido e vendido na Unido pelos produtores da Unido
apresentam as mesmas caracteristicas fisicas e quimicas
de base, destinando-se as mesmas utiliza¢des de base. Por
conseguinte, foram considerados produtos similares na
acep¢do do artigo 1.°, n.° 4, do regulamento de base.

C. PROBABILIDADE DE CONTINUA(;[\O DE DUMPING

Em conformidade com o artigo 11.°, n.° 2, do regula-
mento de base, foi examinado se a caducidade das me-
didas em vigor poderia conduzir a uma continua¢do ou
reincidéncia do dumping.
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(18) Dos 34 produtores-exportadores chineses conhecidos
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contactados no inicio, nenhum colaborou no inquérito,
ndo tendo qualquer destas empresas fornecido informa-
¢des. Por conseguinte, as conclusdes quanto a probabili-
dade de continuagdo ou reincidéncia de dumping a seguir
indicadas tiveram de basear-se nos dados disponiveis, em
especial nas informacdes facultadas pelo importador/uti-
lizador industrial colaborante, nos dados do Eurostat, nas
estatisticas oficiais sobre exporta¢ido da RPC e nas infor-
magdes constantes do pedido de reexame.

2. Pais andlogo

Uma vez que a RPC é uma economia em transi¢do e em
conformidade com o artigo 2.°, n.° 7, alinea a), do re-
gulamento de base, o valor normal foi determinado com
base no pre¢o ou no valor calculado num pais terceiro
adequado com economia de mercado («pais andlogo») ou
no prego do pafs andlogo para outros paises, incluindo a
Unido, ou, sempre que tal ndo foi possivel, a partir de
qualquer outra base razodvel, incluindo o preco efectiva-
mente pago ou a pagar na Unido pelo produto similar,
devidamente ajustado, se necessario, a fim de incluir uma
margem de lucro razodvel.

Tal como no inquérito inicial, a Argentina foi proposta
no aviso de inicio como pais andlogo adequado para
efeitos do estabelecimento do valor normal. Na sequéncia
da publicagdo do aviso de inicio, ndo foram recebidas
quaisquer observagdes relativas ao pais andlogo proposto.

Um produtor de furfural da Argentina colaborou no in-
quérito respondendo ao questiondrio. O inquérito mos-
trou que a Argentina possufa um mercado competitivo
de furfural, sendo cerca de 90 % do mercado abastecido
pela produgdo local e o restante por importagdes de
paises terceiros. O volume de produgdo na Argentina
representa mais de 70 % do volume das exportagdes chi-
nesas do produto em causa para a Unido ao abrigo do
regime de aperfeicoamento activo. O mercado argentino
foi, pois, considerado suficientemente representativo para
a determinac¢do do valor normal para a RPC.

Tal como no inquérito inicial, conclui-se assim que a
Argentina constitui um pais andlogo adequado em con-
formidade com o artigo 2.°, n.° 7, alinea a), do regula-
mento de base.

3. Importacdes objecto de dumping durante o PIR
3.1. Valor normal

Em conformidade com o artigo 2.°, n.° 7, alinea a), do
regulamento de base, o valor normal foi estabelecido
com base nas informagdes facultadas pelo produtor do

(24)

(25)

(27)

(28)

pais andlogo colaborante, ou seja, com base no prego
pago ou a pagar no mercado interno da Argentina por
clientes independentes, uma vez que se concluiu que
essas vendas tinham sido efectuadas no decurso de ope-
racOes comerciais normais.

Consequentemente, o valor normal foi estabelecido como
o prego de venda médio ponderado cobrado a clientes
independentes no mercado interno pelo produtor cola-
borante da Argentina.

Averiguou-se primeiro se o total das vendas do produto
similar no mercado interno a clientes independentes era
representativo, em conformidade com o artigo 2.%, n.° 2,
do regulamento de base, ou seja, se correspondia a 5 %
ou mais do volume total de vendas do produto em causa
exportado para a Unido. As vendas no mercado interno
do produtor colaborante da Argentina foram considera-
das suficientemente representativas durante o PIR.

Posteriormente, a Comissdo analisou se se poderia con-
siderar que as vendas do produto similar realizadas no
mercado interno tinham sido efectuadas no decurso de
operagdes comerciais normais, na acep¢do do artigo 2.°,
n.° 4, do regulamento de base. Para o efeito, a Comissdo
estabeleceu, para o produto similar vendido no mercado
da Argentina, a proporc¢do de vendas rentdveis no mer-
cado interno a clientes independentes durante o PIR.
Uma vez que todas as vendas do produto similar durante
o PIR foram rentdveis, o valor normal baseou-se na mé-
dia ponderada de todas as vendas no mercado interno.

3.2. Prego de exportagio

Como nenhum dos exportadores chineses para a Unido
colaborou no inquérito, os precos de exportacdo foram
estabelecidos com base nos dados disponiveis. Constatou-
-se que a base mais adequada eram as informacdes facul-
tadas pelo importador colaborante e os dados dos Euros-
tat relativos as importagdes do produto em causa na
Unido. Embora a maior parte dessas importacdes tivesse
sido efectuada ao abrigo do regime de aperfeicoamento
activo (o furfural chinés foi subsequentemente transfor-
mado em dlcool furfurilico para exportacdo), ndo exis-
tiam razdes para concluir que ndo constitufam uma base
razoavel para o estabelecimento dos precos de exporta-
cdo.

3.3. Comparagdo

A fim de assegurar uma compara¢do equitativa entre o
valor normal e o preco de exportagdo, e em conformi-
dade com o artigo 2.°, n.° 10, do regulamento de base,
foram devidamente tidas em conta, sob a forma de ajus-
tamentos, certas diferencas a nivel de transporte e seguro
que afectaram os precos e a sua comparabilidade.
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3.4. Margem de dumping

Em conformidade com o artigo 2.°, n.° 11, do regula-
mento de base, a margem de dumping foi estabelecida
com base numa comparag¢do entre o valor normal médio
ponderado e os precos de exportacio médios ponderados
no mesmo estddio de comercializagdo. Esta comparagdo
revelou a existéncia de um dumping significativo.

4. Evolucio das importacdes em caso de revogacio
das medidas

Apbds a andlise da existéncia de dumping durante o PIR,
foi examinada a probabilidade de continuagio do dum-
ping se as medidas forem revogadas. Visto que nenhum
produtor-exportador da RPC colaborou no presente in-
quérito, as conclusdes que se seguem baseiam-se nos
dados disponiveis, em conformidade com o artigo 18.°
do regulamento de base, designadamente nas informa-
¢des facultadas pelo importador colaborante, nos dados
do Eurostat, nas estatisticas oficiais sobre exportagio da
RPC e no pedido de reexame.

A este respeito, foram analisados os seguintes elementos:
evolucdo das importa¢des provenientes da RPC na Unido
ao abrigo do regime de aperfeicoamento activo (RAA),
evolugdo das exportacdes chinesas para paises terceiros e
capacidade ndo utilizada dos produtores chineses.

4.1. Evolugdo das importacdes provenientes da RPC

Segundo as estatisticas oficiais sobre exportagdo chinesas,
o total das exportagdes do produto em causa provenien-
tes da RPC a nivel mundial aumentou 117 % durante o
periodo considerado. Esse aumento foi principalmente
absorvido pelo mercado dos EUA e de outros paises
terceiros.

Quanto as exportagdes para a Unido, de acordo com o
Eurostat e com os dados confirmados sobre importagdes,
¢ de salientar que, durante o PIR, 99,9 % do total das
importacdes na UE do produto em causa, provenientes
da RPC, foram efectuadas ao abrigo do regime de aper-
feicoamento activo, destinando-se os restantes 0,1 % a ser
introduzidos em livre pritica. Em 2007 e 2008, nio
foram introduzidas importagdes em livre prética. Por
uma questdo de exaustividade dos dados, as importagdes
para introducdo em livre pratica foram tidas em conta no
volume total de importagdes; contudo, uma andlise por-
menorizada da evolugdo dos precos destas importacdes
foi considerada irrelevante, ji que os volumes em causa
eram negligencidveis.

O volume de importagdes provenientes da RPC ao abrigo
do RAA e introduzidas em livre pratica diminuiu 67 %
entre 2007 e o PIR, o que coincidiu com uma contrac¢do
do consumo no mercado da Unido de 24 %, como in-
dicado no considerando 45. O furfural chinés importado
ao abrigo do RAA foi subsequentemente transformado
em dlcool furfurilico, que foi, em seguida, exportado.

(35)

(36)

(37)

(38)

Embora ndo existam informagdes disponiveis sobre a
forma como as importagdes para introducdo em livre
pratica foram utilizadas na Unido, é razodvel presumir
que, se as medidas fossem revogadas, pelo menos uma
parte das actuais importacdes ao abrigo da RAA poderia
ser importada para introdugdo em livre pritica enquanto
tal ou enquanto produto final a jusante (dlcool furfuri-
lico) vendido no mercado da Unido.

O preco das exportagdes chinesas variou consoante o0s
mercados no periodo compreendido entre 2007 e o PIR.
Embora se tenha observado uma queda acentuada do
preco de exportacdo para a Unido (11 %) neste periodo,
os demais mercados de exportagdo registaram um au-
mento de aproximadamente 10 %. E, contudo, notdvel
que os pregos para o mercado dos EUA durante PIR se
tenham mantido sensivelmente ao mesmo nivel que os
para a Unido, enquanto, segundo as estatisticas de expor-
tagdo chinesas, as exportagdes para outros mercados fo-
ram mais caras, em 19 % por tonelada. Atendendo a que
o produto em causa é muito homogéneo, estas diferengas
de preco podem apenas ser explicadas pela estratégia de
pregos deliberada dos exportadores chineses, que obtém
precos e lucros mais elevados em mercados menos com-
petitivos do que em mercados como os da Unido e dos
EUA, onde se praticam pregos inferiores. Tendo em conta
o facto de as exportagdes para a Unido e os EUA cons-
titufrem 46 % do total das exportacdes chinesas, conclui-
-se que esta discriminacio de preco poderd manter-se,
caso os direitos venham a caducar, a fim de manter o
dumping, pelo menos no mercado da Unido.

4.2. Capacidade ndo utilizada dos exportadores

Atendendo a escassez de informagdes publicas sobre a
inddstria chinesa de furfural, as conclusdes apresentadas
em seguida resultam sobretudo das informagdes constan-
tes do pedido de reexame.

Segundo o pedido de reexame da caducidade, a produgio
chinesa de furfural tem vindo a aumentar consistente-
mente desde 1999 e, em 2009, o volume de produgio
atingiu cerca de 320 000 toneladas. Pensa-se que a taxa
de utilizagdo da capacidade chinesa seja da ordem dos
94 %, o que corresponde a uma capacidade ndo utilizada
de aproximadamente 20 000 toneladas por ano na RPC,
aproximadamente metade do consumo total na Unido.
Refere-se que, actualmente, existirdo mais de 200 fébricas
de produgio de furfural em funcionamento na RPC, que
cada vez mais se dedicam a actividades de exportacdo.

Com base no que precede, pode concluir-se que, se as
medidas forem revogadas, é de prever que as exportacdes
do produto em causa proveniente da RPC entrem no
mercado da Unido fora do regime de aperfeicoamento
activo em quantidades significativas, continuando, muito
provavelmente, a ser objecto de dumping.
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5. Conclusdo sobre a probabilidade de continuacio
do dumping

Considerando a grande capacidade de producio disponi-
vel na RPC, a capacidade de os produtores chineses au-
mentarem rapidamente os volumes de producio e de os
canalizarem para exportagdo, bem como o regime de
precos dessas exportacdes, ¢ razodvel presumir que a
revogacdo das medidas resultaria na reactivagio das ex-
portacdes provenientes da RPC para a Unido fora do
regime de aperfeicoamento activo.

Os actuais pregos de exportagdo ao abrigo do RAA ndo
incluem o direito anti-dumping. Considera-se, portanto,
que esses precos sio também indicativos dos futuros
niveis de precos caso as medidas sejam revogadas. A
este propdsito, apurou-se que os precos de exportacio
chineses ao abrigo do regime de aperfeicoamento activo
estavam a ser objecto de dumping e a subcotar os precos
dos produtores da Unido em 11 % no PIR, como indi-
cado no considerando 69.

Tendo em conta as conclusdes acima descritas, pode
concluir-se que as exporta¢des provenientes da RPC con-
tinuam a ser objecto de dumping e que hd uma probabi-
lidade de continuagdo do dumping no mercado da Unido,
caso as medidas anti-dumping venham a caducar.

D. DEFINICAO DE INDUSTRIA DA UNIAO

A industria da Unido (dU») é composta por duas empre-
sas: a Lenzing AG (Austria) e a Tanin Sevnica kemicna
industrija d.d. (Eslovénia), as quais, juntas, sdo responsi-
veis por 100 % da produgdo da Unido do produto em
causa no PIR. Ambas as empresas responderam aos ques-
tiondrios e colaboraram plenamente no inquérito. Nesta
base, considera-se que os dois produtores da Unido cons-
tituem a indastria da Unido na acepgdo do artigo 4.°,
n.° 1, e do artigo 5.°, n.° 4, do regulamento de base.
Por razdes de confidencialidade, os dados relativos ao
desempenho da IU sdo indicados apenas sob a forma
de indice.

Em comparagio com o inquérito inicial, a IU mudou
significativamente: a Furfural Espafiol S.A., actualmente
Nutrafur, o produtor espanhol que apresentou a dentincia
inicial em 1994, cessou a producio em Outubro de
2008. A Nutrafur, que apoia o actual pedido de reexame,
ndo colaborou no presente processo. Contudo, a Nutra-
fur ainda estd activa no mercado, enquanto comerciante,
adquirindo o produto em causa aos seus antigos concor-
rentes da Unido. Os valores da producio da Nutrafur em
2007 e 2008 mencionados no pedido foram incluidos
no consumo no mercado da Unido.

E. SITUACAO DO MERCADO DA UNIAO
1. Consumo no mercado da Unido

O consumo de furfural da Unido foi estabelecido com
base nos volumes de vendas da inddstria da Unido no
mercado da Unido (incluindo as vendas da Nutrafur en-
quanto ainda produzia furfural) mais as importacdes ao
abrigo do RAA provenientes da RPC e as importacdes

(45)

(46)

(47)

provenientes de outros paises terceiros introduzidas em
livre prética, com base nos dados do importador Inter-
national Furan Chemicals BV (JdFC») (verificados) e do
Eurostat. Como o Eurostat nio divulga a informagdo
integral por razdes de confidencialidade, os dados do
Eurostat apenas foram utilizados para as importagdes
de outros paises terceiros, excepto RPC e Reptiblica Do-
minicana, ja que a IFC ¢é a Unica empresa que importa
furfural proveniente destas fontes.

Assim, ao longo do periodo considerado, o consumo da
Unido decresceu 24 %, passando de 48 534 toneladas em
2007 para 36 725 toneladas durante o PIR.

Quadro 1 — Consumo da Unido

Ano 2007 2008 2009 PIR
Toneladas 48 534 | 45738 | 38175 | 36725
Indice (2007=100) 100 94 79 76
Evolugdo anual -6 -15 -3

Fontes: respostas da IU e da IFC ao questiondrio (verificadas), pedido de
reexame e Eurostat

2. Importagdes provenientes da RPC
2.1. Volume, parte de mercado e precos

Segundo as estatisticas de exportacdo chinesas, durante o
PIR, as importa¢des chinesas para introducdo em livre
pratica foram insignificantes (2,5 toneladas), ji que a
maior parte das importagdes foi realizada ao abrigo do
RAA. O volume RAA chinés diminuiu de 8 264 tonela-
das, em 2007, para 2749 toneladas, no PIR, ou seja,
67 %. Em 2008, as importacdes RAA chinesas atingiram
um pico de aproximadamente 10 000 toneladas, que
diminui nos anos seguintes. No decurso do periodo con-
siderado, a parte de mercado chinesa relativa ao RAA
desceu de 17 % para 8 %, ou seja, 9 pontos percentuais.

O preco RAA chinés baixou 12 %, de 774 EUR em 2007
para 685 EUR no PIR.

Quadro 2 — Importacdes provenientes da RPC

Ano 2007 2008 2009 PIR
Toneladas 8264 | 10002 | 5159 2749
Indice (2007=100) 100 121 62 33
Evolugdo anual 21 -59 -29
Parte de mercado 17 % 22 % 14 % 7%
Preco, em EUR/ 774 1014 690 685
tonelada
fndice (2007=100) 100 131 89 88

Fonte: resposta da IFC ao questiondrio (verificada)
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3. Volumes e precos das importacdes provenientes
de outros paises terceiros

Importa ter em conta que, da mesma forma que no
inquérito inicial, as importa¢des provenientes da Repu-
blica Dominicana foram integralmente constituidas por
remessas de uma empresa-mie para a sua filial europeia,
tendo em vista a produgdo de dlcool furfurilico. Assim,
os precos utilizados nessas transac¢des sdo precos de
transferéncia entre empresas coligadas, ndo reflectindo
os precos de mercado reais. De acordo com o Eurostat,
os volumes de importagdo de furfural na Unido prove-
nientes de paises terceiros, com excepgdo da RPC, e os
respectivos pregos médios registaram a seguinte evolugdo:

Quadro 3 — Importacdes na Unido provenientes da
Repiiblica Dominicana

Ano 2007 2008 2009 PIR
Toneladas 32003 | 27 662 | 24996 | 25959
fndice (2007=100) 100 86 78 81
Evolugdo anual -14 -8 3
Parte de mercado 66 % 60 % 65 % 71 %
Preco, em EUR/ 809 982 582 670
tonelada
fndice (2007=100) 100 121 72 83

Quadro 4 — Importacdes na Unido provenientes de outros
paises terceiros

Ano 2007 2008 2009 PIR
Toneladas 1687 1583 1226 1158
Indice (2007=100) 100 94 73 69
Evolugdo anual -6 -21 -4
Parte de mercado 3% 3% 3% 3%
Preco, em EUR/ 800 997 632 621
tonelada
fndice (2007=100) 100 125 79 78

Durante o periodo considerado, os volumes de importa-
¢do de furfural provenientes da Republica Dominicana e
de todos os outros paises terceiros diminuiram significa-
tivamente, 19 % e 31 %, respectivamente. Contudo, ape-
sar da diminui¢do das importagdes provenientes da Re-
publica Dominicana, a parte de mercado aumentou,
mesmo assim, de 66 % para 71 %. Contudo, todas estas
importacdes foram integradas na producdo de dlcool fur-
furilico da filial europeia do produtor da Republica Do-
minicana. Assim, os precos destas transac¢des foram pre-
cos de transferéncia entre empresas coligadas, podendo
ndo reflectir os pregos de mercado reais.

3.1. Volumes e precos de exportagio da RPC para outros
paises terceiros

Durante o periodo considerado, os volumes de exporta-
¢do aumentaram 105 % (equivalente a aproximadamente
9 % do total das vendas da Unido no PIR). Note-se que as

(52)

(53)

vendas de exportacio da IU a outros paises terceiros
foram efectuadas a pregos baixos durante o PIR. Tal
pode ser explicado pela concorréncia em grandes quan-
tidades a pregos baixos com o furfural chinés noutros
paises terceiros.

Quadro 5 — Volumes e precos de exportacio da IU para
outros paises terceiros

Ano 2007 2008 2009 PIR
Quantidades — Indice | 100 136 211 205
(2007=100)

Evolug¢do anual 36 75 -6
Pregos — Indice 100 114 88 82
(2007=100)

Evolucdo anual 14 -26 -6

4. Situacio econémica da IU

A situagdo econémica da IU, ou seja, das duas empresas
Lenzing e Tanin é analisada em seguida.

4.1. Produgdo

A producdo total do produto em causa por parte da IU
aumentou 14 % durante o periodo considerado.

Quadro 6 — Produgio da Unido

Ano 2007 2008 2009 PIR
[ndice (2007=100) 100 109 114 114
Evolucdo anual 9 5 0

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)

4.2. Capacidade de produgdo e utilizagdo da capacidade

A capacidade de produgdo total da IU permaneceu inal-
terada durante o periodo considerado. A utilizagio da
capacidade da IU aumentou 12 pontos percentuais, de
85 % para 97 %, o que significa que a produgdo atingiu
quase a capacidade plena.

Quadro 7 — Capacidade da Unido

Ano 2007 2008 2009 PIR

Indice (2007=100) 100 100 100 100

Utilizagdo da capaci- 85 % 92 % 96 % 97 %
dade

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)
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4.3. Nivel de existéncias

O quadro infra mostra que o nivel de existéncias da IU
aumentou 26 % durante o periodo considerado. O au-
mento das existéncias foi especialmente significativo en-
tre 2007 e 2008, periodo em que atingiu 193 %.

Quadro 8 — Existéncias

Ano 2007 2008 2009 PIR
fndice (2007=100) 100 293 165 126
Evolugdo anual 193 -128 - 40

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)

4.4. Volume de vendas e parte de mercado

O volume de vendas da 1U a clientes independentes no
mercado da Unido aumentou 13 % durante o PIR. Na
sequéncia do aumento das vendas, a parte de mercado
da IU aumentou 5 pontos percentuais durante o periodo
considerado.

Quadro 9 — Volume de vendas e parte de mercado da

Unido
Ano 2007 2008 2009 PIR
[ndice 100 100 112 113
(2007=100)
Parte de mer- 10-20 % 10-20 % 14-24% | 15-25%
cado (inter-
valo)

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)

4.5, Precos de venda médios

Durante o periodo considerado, os pregos de venda mé-
dios cobrados pela IU no mercado da Unido aumentaram
1 %. Em 2008, o preco de venda médio atingiu um pico,
com um aumento de 11 %, embora tenha diminuido
rapidamente no ano seguinte. A ligeira baixa registada
nos pregos de venda tem de ser vista em conjunto
com o aumento de 5% no custo unitdrio de produgio,
que a IU ndo conseguiu ter em conta.

Quadro 10 — Prego de venda médio na Unido

Ano 2007 2008 2009 PIR
Indice (2007=100) 100 111 98 99
Evolucdo anual 11 -13 1

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)

4.6. Custo médio de producdo

Durante o periodo considerado, o custo médio de pro-
dugdo subiu 5 %, principalmente devido ao aumento do
emprego e, consequentemente, a um aumento do custo
total da mao-de-obra.

(58)

(59)

Quadro 11 — Custo médio de produgio

Ano 2007 2008 2009 PIR
Indice (2007=100) 100 105 105 105
Evolugdo anual 5 0 0

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)

4.7. Rendibilidade e cash flow

Os lucros realizados pela IU baixaram significativamente
durante o periodo considerado, juntamente com o cash
flow, que desceu 56 %. Tal ficou a dever-se a pressio
sobre os precos de venda, apesar do aumento tanto na
produgdo como nas vendas.

Quadro 12 — Rendibilidade e cash flow

Ano 2007 2008 2009 PIR
[ndice de rendibili- 100 175 -7 -4
dade (2007=100)
Evolugdo anual 75 -182 3
Cash Flow — Indice 100 144 49 44
(2007=100)
Evolugdo anual 44 -95 -5

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)

4.8. Investimentos, retorno dos investimentos e capacidade de
obtengdo de capital

Os investimentos diminuiram 95 % entre 2007 e o PIR.
O retorno dos investimentos, expresso em lucros/perdas
do produto em causa em relagdo ao valor contabilistico
liquido dos investimentos, desceu consideravelmente du-
rante o periodo considerado, acompanhando a tendéncia
dos investimentos. Em resultado da deteriora¢do da ren-
dibilidade e do cash flow, a capacidade de o requerente
mobilizar capitais piorou significativamente durante o
periodo considerado. Essa deterioracdo pode também
ser claramente observada nos investimentos do reque-
rente, que durante o periodo considerado sofreram uma
diminui¢do de 95 %.

Quadro 13 — Investimentos e retorno dos investimentos

Ano 2007 2008 2009 PIR
[ndice de investi- 100 61 2 5
mentos (2007=100)
Evolugdo anual -39 -59 3
[ndice de retorno dos 100 196 -7 -4
investimentos
(2007=100)
Evolugdo anual 96 -203 3

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)
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4.9. Emprego e produtividade

O nivel de emprego na inddstria da Unido durante o
periodo considerado aumentou 8 %. A produtividade, ex-
pressa como produgdo em toneladas por trabalhador,
aumentou 6 %. Contudo, os custos da mio-de-obra totais
subiram 16 % durante o periodo considerado.

Quadro 14 — Emprego e produtividade

Ano 2007 2008 2009 PIR
Emprego — Indice 100 109 109 108
Produtividade (tone- 100 100 105 106
ladastrabalhador) -
Indice
Custos da mao-de- 100 114 115 116
-obra — Indice

Fonte: respostas dos produtores da Unido ao questiondrio (verificadas)

4.10. Amplitude da margem de dumping

O impacto das margens de dumping efectivas na IU, dado
o volume, a parte de mercado e os precos das importa-
¢Oes objecto de dumping provenientes da RPC, ndo pode
ser considerado negligencidvel.

4.11. Recuperagio dos efeitos das prdticas de dumping

Como mostra a evolucdo positiva da maior parte dos
indicadores acima apresentados, durante o periodo con-
siderado, a situagdo financeira da IU recuperou parcial-
mente do efeito prejudicial das importacdes objecto de
dumping origindrias da RPC.

4.12. Crescimento

Embora o consumo da Unido tenha baixado 24 % du-
rante o periodo considerado, a produgio, o volume de
vendas e a parte de mercado da produ¢io da IU aumen-
taram durante o mesmo periodo. Simultaneamente, o
volume e a parte de mercado das importagdes provenien-
tes da RPC diminuiram. No entanto, a [U beneficiou das
medidas até certo ponto, ja que a pressio chinesa sobre
os precos de venda ndo tinha permitido que se obtives-
sem lucros ou que fosse atingido o seu lucro-alvo.

5. Conclusdo sobre a situacio econémica da IU

O furfural proveniente da Republica Dominicana ndo estd
disponivel no mercado livre da Unido. Assim, ndo exis-
tem indicagdes de que essas importagdes possam ter con-
tribuido para a situacdo precdria da IU. Quanto as im-
portagdes provenientes de outros paises terceiros, os seus
volumes diminuiram substancialmente até um nivel que,
mesmo que efectuadas a precos muito baixos, o seu
efeito ndo pode ser considerado significativo.

As medidas contra a RPC tiveram um impacto positivo
sobre a situacdo econdémica da IU, uma vez que a maior

(67)

(68)

(70)
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parte dos indicadores de prejuizo mostrou uma evolu¢do
positiva: a producdo, o volume de vendas e o valor das
vendas aumentaram. Apesar do consumo decrescente, a
IU conseguiu aumentar a sua parte de mercado. A ren-
dibilidade, no entanto, decresceu substancialmente du-
rante o PIR. A IU ndo tem conseguido atingir o seu
lucro-alvo, fixado no inquérito inicial em 5 %, a fim de
garantir o seu desenvolvimento. Assim, conclui-se que a
IU sofreu um prejuizo importante na acepgio do
artigo 3.%, n.° 5, do regulamento de base, e que a sua
situagdo financeira se mantém vulnerdvel.

F. PROBABILIDADE DE REINCIDENCIA DO PREJUIZO

Nos considerandos 39 e 40, concluiu-se que a caducidade
das medidas iria provavelmente conduzir a um aumento
significativo das exportagdes objecto de dumping prove-
nientes da RPC para a Unido.

Tal como mencionado, os produtores chineses poderdo
reencaminhar grandes volumes de exportagdes para o
mercado da Unido se as medidas forem revogadas. De
acordo com o pedido de reexame, a capacidade de pro-
ducio chinesa atingiu 320 000 toneladas em 2009, exis-
tindo uma capacidade disponivel de, pelo menos, 20 000
toneladas. Além disso, aparentemente, os demais merca-
dos de exportagdo, como o Japdo, a Tailindia e os EUA,
ndo conseguiriam absorver essa capacidade disponivel,
pelo que esta seria muito provavelmente encaminhada
para o mercado da Unido.

No que respeita aos pregos, as estatisticas de exportagio
chinesas mostram que o preco do produto em causa para
os EUA foi similar ao das exportacdes para a Unido ao
abrigo do RAA. Os precos chineses para outros mercados
de exportagdo foram superiores.

No entanto, atendendo a que os precos chineses subco-
taram os da IU em 11 %, caso as medidas venham a
caducar, é provivel que os exportadores chineses conti-
nuem as suas praticas, a fim de recuperar a parte de
mercado perdida. Este comportamento, associado a sua
capacidade para fornecer quantidades significativas do
produto em causa ao mercado da Unido, teriam um
impacto muito negativo na IU e, em especial, na sua

rendibilidade.

Com base no que precede, conclui-se que uma revogacio
das medidas conduziria muito provavelmente a uma rein-
cidéncia do prejuizo resultante das importacdes objecto
de dumping origindrias da RPC.

G. INTERESSE DA UNIAO
1. Observagio preliminar

Em conformidade com o artigo 21.° do regulamento de
base, a Comissdo procurou determinar se a manutencdo
das medidas anti-dumping em vigor seria contrdria ao
interesse da Unido no seu conjunto.
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(72) A determinacdo do interesse da Unido baseou-se no total das suas vendas. Em seguida, o furfural comprado é
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exame dos varios interesses em causa, ou seja, 0s da
indistria da Unido, os dos importadores/comerciantes,
bem como os dos utilizadores e dos fornecedores do
produto em causa.

Nos inquéritos anteriores, considerou-se que a adopg¢do
de medidas ndo era contrdria ao interesse da Unido. Além
disso, o presente inquérito é um reexame da caducidade,
pelo que analisa uma situagdo em que estdo em vigor
medidas anti-dumping.

Nesta base, procurou-se determinar se, ndo obstante a
conclusdo relativa a probabilidade de continuagio do
dumping e de reincidéncia do prejuizo, existem razdes
imperiosas para concluir que, neste caso especifico, a
manuten¢do das medidas ndo é do interesse da Unido.

2. Interesse da IU

A IU demonstrou ser vidvel e capaz de se adaptar a
condi¢des de mercado varidveis. Tal foi confirmado, em
especial, pela evolucdo positiva da produgio e das vendas
no contexto de consumo decrescente da Unido. Contudo,
devido a enorme pressdo sobre os precos de venda, a
rendibilidade ndo pode acompanhar a mesma tendéncia
positiva.

Atendendo a capacidade disponivel de furfural existente
na RPC, associada a impossibilidade de os outros merca-
dos de exportagdo (como o Japdo, a Tailindia e os EUA)
absorverem essa capacidade, caso as medidas viessem a
caducar, os exportadores chineses tentariam muito pro-
vavelmente recuperar a sua parte de mercado perdida
persistindo em prdticas de dumping no mercado da
Unido.

Por conseguinte, sem a manutengdo das medidas anti-
-dumping, a situagio da IU ird com grande probabilidade
deteriorar-se gravemente devido as exportagdes chinesas
a baixos pregos objecto de dumping, como explicado nos
considerandos 66 a 69.

3. Interesse dos importadores

Apenas um importador da Unido colaborou no processo:
a IFC, uma empresa localizada nos Paises Baixos, proprie-
dade de um produtor de furfural da Republica Domini-
cana. A IFC é o tnico importador activo de furfural na
Unido, existindo mais algumas empresas que s6 impor-
tam o produto em causa ocasionalmente. A IFC é o
interveniente mais importante no mercado de furfural
(e de dlcool furfurilico) da Unido, uma vez que representa
cerca de 80 % do consumo na Unido. A IFC importa da
Reptiblica Dominicana, da RPC ao abrigo do RAA e de
outros paises terceiros. Acresce que a IFC é o principal
cliente da IU, comprando aproximadamente 32 % do
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novamente transformado em dlcool furfurilico pela TFC,
a empresa coligada da IFC, localizada em Geel, na Bél-
gica.

Este importador adoptou uma posi¢do bastante neutra
relativamente ao processo, uma vez que, por um lado,
gostaria de ter acesso ao furfural chinés sem quaisquer
restri¢des e sem os encargos relativos ao preenchimento
dos requisitos aduaneiros do RAA e, por outro, quereria
que a IU se mantivesse para poder adquirir o produto em
causa a curto prazo. Acresce que a continuagdo das me-
didas elimina a concorréncia das importagdes provenien-
tes da sua produtora-mie na Reptblica Dominicana e
consolida a posicio dominante do grupo nos mercados
de furfural e de dlcool furfurilico (incluindo RAA) na
Unido.

4. Interesse dos utilizadores

A Comissdo enviou questiondrios a 27 utilizadores indus-
triais de furfural. Apenas trés utilizadores colaboraram no
processo; no entanto, ndo adquiriram furfural a RPC,
tendo comprado directamente a IU. No que toca a estes
utilizadores, a importancia do furfural para as suas acti-
vidades comerciais, para a refinacio de petréleo ou para
a indastria dos lubrificantes, é negligencidvel. Por conse-
guinte, ndo se sentem particularmente afectados pelas
medidas anti-dumping.

5. Conclusdo sobre o interesse da Unido

Tendo em conta o que precede, conclui-se que ndo exis-
tem razdes imperiosas contra a manutencdo das medidas
anti-dumping actualmente em vigor.

H. MEDIDAS ANTI-DUMPING

Todas as partes foram informadas dos factos e conside-
ragbes essenciais com base nos quais se tencionava reco-
mendar a manutencdo das medidas em vigor. Na sequén-
cia desta divulgagio, foi-lhes igualmente concedido um
periodo para apresentarem observagdes. As observagdes
pertinentes apresentadas foram examinadas, mas nio
conduziram a alteracdo dos principais factos e conside-
ra¢des com base nos quais foi decidido manter as medi-
das anti-dumping.

Por conseguinte, considera-se que, tal como previsto no
artigo 11.%, n.° 2, do regulamento de base, devem ser
mantidas as medidas anti-dumping instituidas pelo Regu-
lamento (CE) n.° 639/2005 sobre as importagdes de fur-
fural origindrio da RPC. Essas medidas consistem num
direito especifico.

Contudo, atendendo a que esse direito especifico foi es-
tabelecido com base nas conclusdes do inquérito inicial
em 1995, que ndo foram nunca reexaminadas, conside-
rou-se conveniente avaliar se o nivel do direito ainda é
pertinente. Assim, a Comissdo iniciard, por iniciativa pré-
pria, um reexame intercalar nos termos do artigo 11.°,
n.° 3, do regulamento de base,
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ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.9

1. E instituido um direito anti-dumping definitivo sobre as
importagdes de 2-furaldeido (também conhecido por ou furfu-
raldeido ou furfural) actualmente classificado no cddigo
NC 29321200, origindrio da Republica Popular da China.

2. O montante do direito aplicavel é de 352 EUR por tone-
lada.

3. No caso de as mercadorias terem sido danificadas antes da
sua introdugdo em livre prética e, por conseguinte, de o preco
efectivamente pago ou a pagar ser calculado proporcionalmente
para efeitos da determinagdo do valor aduaneiro nos termos do

artigo 145.° do Regulamento (CEE) n.° 2454/93 da Comissdo,
de 2 de Julho de 1993, que fixa determinadas disposigdes de
aplica¢do do Regulamento (CEE) n.° 2913/92 do Conselho que
estabelece o Codigo Aduaneiro Comunitdrio () o montante do
direito anti-dumping, calculado com base no n.° 2 do referido
artigo, é reduzido numa percentagem correspondente & propor-
cdo do preco efectivamente pago ou a pagar.

4. Salvo especificacio em contrdrio, sdo aplicdveis as dispo-
sicdes em vigor em matéria de direitos aduaneiros.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 4 de Maio de 2011.

Pelo Conselho
O Presidente
MARTONYT J.

() JO L 253 de 11.10.1993, p. 1.
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REGULAMENTO (UE) N.° 454/2011 DA COMISSAO
de 5 de Maio de 2011

relativo a especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «aplicacdes telemdticas para
os servicos de passageiros» do sistema ferrovidrio transeuropeu

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008, relativa a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade (), nomea-
damente o artigo 6.°, n.° 1,

Considerando o seguinte:

()
)

JO
Jjo

Nos termos do artigo 2.°, alinea e), da Directiva
2008/57|CE, o sistema ferrovidrio subdivide-se em sub-
sistemas de cardcter estrutural e funcional. Cada um des-
ses subsistemas deverd ser objecto de uma especificagio
técnica de interoperabilidade (ETI).

Pela Decisio C(2006) 124 final, de 9 de Fevereiro de
2007, a Comissdo conferiu a Agéncia Ferrovidria Euro-
peia («a Agéncia») um mandato para elaborar especifica-
¢des técnicas de interoperabilidade ao abrigo da Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (?). Nos
termos desse mandato, a Agéncia foi incumbida de ela-
borar o projecto de ETI relativa as aplicagdes telemdticas
para os servicos de passageiros. A Agéncia apresentou
uma recomendagdo em 31 de Maio de 2010. Essa reco-
mendagdo deverd ser complementada, por mandato da
Comissdo, por uma nova recomendacdo que abranja o
tarifrio, a bilhética e as reservas para as viagens domés-
ticas. A Agéncia deverd ter em conta, ao formular a
recomendacio, a evolugdo a nivel nacional e a evolu¢io
técnica nos dominios dos sistemas inovadores de bilhé-
tica e da intermodalidade.

As especificagdes técnicas de interoperabilidade sdo espe-
cificacdes adoptadas em conformidade com a Directiva
2008/57|CE. A ETI que figura no anexo abrange o sub-
sistema «aplicagdes telemdticas para os servicos de passa-
geiros», com vista a garantir o cumprimento dos requisi-
tos fundamentais e a assegurar a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio.

L 191 de 18.7.2008, p. 1.

L 110 de 20.4.2001, p. 1.
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A interconexdo eficiente dos sistemas de informagio e
comunica¢do dos gestores das infra-estruturas e das em-
presas ferrovidrias é considerada importante, nomeada-
mente para o fornecimento de informagdes actualizadas
e de servicos de bilhética para passageiros.

O objectivo da presente ETI é definir procedimentos e
interfaces para todos os tipos de agentes a fim de per-
mitir o fornecimento de informagdes e a emissio de
bilhetes para os passageiros através de tecnologias gene-
ralizadamente disponiveis. O intercAmbio de informacdes
deverd abranger os seguintes aspectos: sistemas de infor-
magcdo dos passageiros antes e durante a viagem, sistemas
de reserva e de pagamento, gestdo das bagagens, emissdo
de bilhetes através de bilheteiras ou mdquinas de venda
automdtica ou a bordo do comboio, por telefone, Inter-
net ou outra tecnologia de informagdo generalizadamente
disponivel, gestdo das ligagdes ferrovidrias e com outros
modos de transporte.

As informagdes fornecidas aos passageiros devem ser
acessiveis em conformidade com os requisitos da Decisio
n.° 2008/164/EC da Comissdo (?), de 21 de Dezembro de
2007, relativa a especificacdo técnica de interoperabili-
dade «acessibilidade para pessoas com mobilidade redu-
zida» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional e
de alta velocidade.

As disposi¢des da presente ETI ndo prejudicam as deci-
sdes tomadas pelos Estados-Membros nos termos do
artigo 2.° do Regulamento (CE) n.° 1371/2007 do Par-
lamento Europeu e do Conselho (¥).

Sdo necessarias especificacdes pormenorizadas para asse-
gurar a aplicacdo do presente regulamento. Tais especifi-
cagdes definem o sistema de intercimbio de dados com
base em componentes comuns e na interconexdo dos
sistemas de informacdo e de comunicagdo dos agentes
implicados. Além disso, ¢ também necessdrio um plano
de administracio para o desenvolvimento, a operaciona-
lizagdo e a exploragdo do sistema, bem como um plano
director para as fases de desenvolvimento e operaciona-
lizacdo. Estes elementos serdo produzidos durante a fase
inicial de execucdo. Por conseguinte, a ETI terd de ser
alterada numa fase posterior de modo a incluir os refe-
ridos elementos (especificagdes pormenorizadas, plano de
administragdo e plano director).

L 64 de 7.3.2008, p. 72.

L 315 de 3.12.2007, p. 14.
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9) Em conformidade com o artigo 5.°, n.° 8, da Directiva
2008/57/CE, os documentos técnicos publicados pela
Agéncia, referidos no presente regulamento, devem ser
considerados anexos da ETI e tornar-se obrigatrios a
partir do momento em que esta seja aplicavel.

(10)  As medidas previstas no presente regulamento sdo con-
formes com o parecer do comité instituido pelo
artigo 29.°, n.° 1, da Directiva 2008/57/CE.

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

1. A especificacdo técnica de interoperabilidade (ETI) relativa
ao elemento «aplicagdes para os servicos de passageiros» do
subsistema «aplicacdes telemdticas» do sistema ferrovidrio tran-
seuropeu, referido no artigo 6.°, n.° 1, da Directiva 2008/57|CE,
é a que consta do anexo I.

2. A ETI é aplicdvel ao elemento «aplicacdes para os servigos
de passageiros» do subsistema «aplicagdes telematicas», definido
na secgdo 2.5 do anexo II da Directiva 2008/57CE.

3. No que respeita aos servicos ferrovidrios de passageiros a
partir ou com destino a paises terceiros, a conformidade com as
prescri¢des da ETI fica subordinada a disponibilidade de infor-
magdes de entidades exteriores a UE, salvo em caso de acordo
bilateral que preveja um intercdmbio de informacdes compativel
com a ETL

Artigo 2.°

A presente ETI é executada em trés fases:

— uma primeira fase, de elaboracdo das especificagdes infor-
maticas pormenorizadas, do plano de administragdo e do
plano director (fase 1),

— uma segunda fase, de desenvolvimento do sistema de inter-
cambio de dados (fase 2), e

— uma fase final, de operacionalizagdo do sistema de intercaim-

bio de dados (fase 3).

Artigo 3.°

1. A Agéncia Ferrovidria Europeia publica no seu sitio Inter-
net os documentos técnicos enumerados no anexo III e assegura
a sua actualizagdo. A Agéncia deve por em pritica um processo

de gestdo das modificagdes que afectem os documentos técni-
cos, conforme especificado na secgdo 7.5.2 do anexo I, e in-
formar a Comissdo da evolugdo dos referidos documentos. A
Comissdo informa os Estados-Membros por intermédio do co-
mité instituido pelo artigo 29.° da Directiva 2008/57CE.

2. A Agéncia Ferrovidria Europeia publica no seu sitio Inter-
net os ficheiros de referéncia mencionados na secgio 4.2.19 do
anexo I e assegura a sua actualizagdo. A Agéncia deve por em
prética um processo de gestdo das alteracdes a esses ficheiros e
informar a Comissdo da evolugdo dos ficheiros. A Comissdo
informa os Estados-Membros por intermédio do comité ins-
tituido pelo artigo 29.° da Directiva 2008/57CE.

3. A Agéncia Ferrovidria Europeia deve apresentar a sua re-
comendagdo sobre os pontos em aberto enumerados no anexo
II do presente regulamento até 31 de Mar¢o de 2012.

Artigo 4.°

As empresas ferrovidrias, os gestores das infra-estruturas, os
gestores das estacdes, os vendedores de bilhetes e a Agéncia
devem contribuir para os trabalhos da fase 1, indicados no
subcapitulo 7.2 do anexo I, mediante a prestagdo de informa-
¢des funcionais e técnicas e a sua propria experiéncia.

Artigo 5.°

Os organismos representativos do sector ferrovidrio que actuam
ao nivel europeu, referidos no artigo 3.°, n.° 2, do Regulamento
(CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho (1),
bem como um representante dos vendedores de bilhetes e um
representante dos passageiros europeus, devem elaborar as es-
pecificagdes informdticas pormenorizadas, o plano de adminis-
tracdo e o plano director, descritos no capitulo 7 do anexo I, e
apresentd-los a Comissdo o mais tardar um ano apés a publi-
cagdo do presente regulamento no Jornal Oficial da Unido Euro-
peia.

Artigo 6.°

Os Estados-Membros devem assegurar que as empresas ferrovia-
rias, os gestores das infra-estruturas, os gestores das estagdes e
os vendedores de bilhetes sdo informados do presente regula-
mento.

Artigo 7.°

O presente regulamento deve ser alterado a luz dos resultados
da fase 1, descrita no subcapitulo 7.2 do anexo I.

() JO L 164 de 30.4.2004, p. 1.
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Artigo 8.°

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 5 de Maio de 2011.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO
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1.1.

1.2

1.3.

ANEXO 1

INTRODUCAO
Dominio técnico de aplicagio

A presente especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI) diz respeito ao elemento «aplicagdes para os servigos
de passageiros» do subsistema «aplicagdes telemdticas» do sistema ferrovidrio transeuropeu referido no
artigo 6.° n.° 1, da Directiva 2008/57/CE. Insere-se nos dominios de cardcter funcional da lista do anexo II
da Directiva 2008/57|CE.

Dominio geogrifico de aplicacio

O dominio geogréfico de aplicagdo da presente ETI é o sistema ferrovidrio transeuropeu definido no artigo 2.°,
alinea a), da Directiva 2008/57CE.

Contetido da ETI

O conteddo da presente ETI estd em conformidade com o artigo 5.° da Directiva 2008/57/CE.

A presente ETI também compreende, no capitulo 4, as regras de exploragdo e de manutengdo especificas dos
dominios técnico e geogrifico de aplicagdo.

DEFINICAO DO SUBSISTEMA/AMBITO DE APLICACAO

Subsistema

A presente ETI abrange:
a) o subsistema funcional «aplicagdes telemadticas para os servicos de passageiros»

b) a parte do subsistema de manutengdo associada as aplicagdes telemdticas para os servicos de passageiros
(métodos de utilizacdo, gestdo, actualizacio e manutencdo das bases de dados), aplicacdes informdticas e
protocolos de comunicacdo de dados, etc.).

A ETI engloba também o fornecimento de informacdes no que respeita a:
a) sistemas de informagdo dos passageiros antes e durante a viagem;

b) sistemas de reserva ¢ de pagamento;

) gestdo de bagagens;

d) emissdo de bilhetes em bilheteiras ou mdquinas de venda automdtica ou por telefone, Internet ou outra
tecnologia de informagdo generalizadamente disponivel, e a bordo dos comboios;

¢) gestdo das ligacdes ferrovidrias e com outros modos de transporte.

Sistemas de informagdo dos passageiros antes e durante a viagem

O anexo II do Regulamento (CE) n.° 1371/2007, relativo aos direitos e obrigagdes dos passageiros dos servios
ferrovidrios, enumera as informag¢des minimas a facultar aos passageiros pelas empresas ferrovidrias efou os
vendedores de bilhetes.

Sistemas de reserva e de pagamento

Serdo trocadas informagdes entre os sistemas de reserva e de bilhética e os sistemas de pagamento dos
diferentes vendedores de bilhetes e empresas ferrovidrias, a fim de que o passageiro possa efectuar o pagamento
dos bilhetes, reservas e suplementos para a viagem e servico da sua escolha.

Gestdo de bagagens

Serdo fornecidas informagdes aos passageiros sobre os procedimentos de reclamagdo no caso de extravio de
bagagens registadas, durante a viagem. Além disso, os passageiros também serdo informados sobre o envio ou a
recolha da bagagem registada.
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2.1.5.

3.1.

3.2

3.3.

Emissdo de bilhetes em bilheteiras ou mdquinas de venda automdtica ou por telefone, Internet ou outra tecnologia de
informacdo generalizadamente disponivel

Serdo trocadas informagdes entre as empresas ferrovidrias e os vendedores de bilhetes para que estes dltimos
possam emitir, em fun¢do da disponibilidade, bilhetes, bilhetes directos e suplementos, bem como efectuar
reservas.

Gestdo das ligaces ferrovidrias e com outros modos de transporte

E proposta uma norma para a prestagdo e troca de informagdes com outros modos de transporte.

REQUISITOS ESSENCIAIS
Conformidade com os requisitos essenciais

Nos termos do artigo 4.°, n.° 1, da Directiva 2008/57CE, o sistema ferrovidrio transeuropeu, os subsistemas e
os componentes de interoperabilidade devem satisfazer os requisitos estabelecidos, em termos gerais, no seu
anexo III.

No quadro da presente ETI, o cumprimento dos requisitos essenciais pertinentes aplicdveis ao subsistema,
enunciados no capitulo 3 da mesma, serd assegurado mediante a conformidade com as especificagdes descritas
no capitulo 4 (caracterizagio do subsistema).

Aspectos abrangidos pelos requisitos gerais

A pertinéncia dos requisitos gerais para o subsistema «aplicagdes telemdticas para os servicos de passageiros» é
determinada como segue:

Seguranga

Os requisitos essenciais referentes a seguranca e aplicdveis ao subsistema «aplica¢des telemdticas para os servicos
de passageiros» sio os seguintes: requisitos essenciais 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4, 1.1.5 do anexo II da Directiva
2008/57|CE. Estes requisitos essenciais ndo sdo pertinentes para o subsistema «aplicagdes telemdticas».

Fiabilidade e disponibilidade

A conformidade com o requisito essencial 1.2 do anexo Il da Directiva 2008/57/CE ¢é assegurada pelas
disposicdes das seguintes secgdes:

— 4.2.19: Ficheiros de referéncia e bases de dados

— 4.2.21: Funcionamento em rede e comunicagio.

Satide

Os requisitos essenciais 1.3.1 e 1.3.2 do anexo III da Directiva 2008/57/CE ndo sdo pertinentes para o
subsistema «aplicagdes telematicas».

Protecgdo do ambiente

Os requisitos essenciais 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 ¢ 1.4.5 do anexo Il da Directiva 2008/57/CE ndo sdo
pertinentes para o subsistema «aplicagdes telemdticas».

Compatibilidade técnica

O requisito essencial 1.5 do anexo IIl da Directiva 2008/57/CE ndo é pertinente para o subsistema «aplicagdes
telemdticas».

Aspectos especificamente relacionados com o subsistema «aplicagdes telemdticas para os servicos de
passageiros»

A pertinéncia dos requisitos gerais para o subsistema «aplicagdes telemdticas para os servicos de passageiros» é
determinada como segue:
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4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

Compatibilidade técnica

A conformidade com o requisito essencial 2.7.1 do anexo III da Directiva 2008/57/CE ¢é assegurada pelas
disposi¢des das seguintes seccdes:

— 4.2.19: Ficheiros de referéncia e bases de dados
— 4.2.21: Funcionamento em rede e comunicagdo.

Fiabilidade e disponibilidade

A conformidade com o requisito essencial 2.7.2 do anexo Il da Directiva 2008/57/CE ¢ assegurada, em
particular, pelas disposi¢des das seguintes seccdes:

— 4.2.19: Ficheiros de referéncia e bases de dados
— 4.2.21: Funcionamento em rede e comunicaco.

No entanto, este requisito essencial, em especial o0 método utilizado para garantir a eficiéncia das aplicagdes
telematicas e a qualidade do servico, constitui a base para a totalidade da ETI, ndo se restringindo as sec¢des
indicadas.

Satide

Relativamente ao requisito essencial 2.7.3 do anexo III da Directiva 2008/57/CE, a presente ETI ndo especifica
prescri¢des adicionais a regulamenta¢do nacional e europeia existente no que se refere a regras minimas de
ergonomia e protec¢do da satide para as interfaces das aplicacdes telemdticas com os utilizadores.

Seguranca

A conformidade com o requisito essencial 2.7.4 do anexo III da Directiva 2008/57/CE ¢é assegurada pelas
disposicdes das seguintes sec¢des:

— 4.2.19: Ficheiros de referéncia e bases de dados
— 4.2.21: Funcionamento em rede e comunicacio.

CARACTERIZA(;AO DO SUBSISTEMA
Introducio

Tendo em conta todos os requisitos essenciais aplicdveis, o subsistema «aplicagdes telemdticas para os servigos
de passageiros» ¢é caracterizado pelos pardmetros fundamentais descritos nos pontos que se seguem.

Especificacdes funcionais e técnicas do subsistema
Intercambio de dados relativos aos hordrios

O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve efectuar o intercambio
de dados relativos aos hordrios.

Este parametro assegura que os hordrios, incluindo os elementos a seguir definidos, serdo colocados a dispo-
sicdo de outras empresas ferrovidrias, de terceiros e de organismos publicos. Assegura igualmente que cada
empresa ferrovidria fornecerd dados horarios exactos e actualizados.

As suas disposicdes sdo aplicdveis aos servicos de passageiros das empresas ferrovidrias.
O parametro implica o seguinte processo:

A empresa ferrovidria coloca a disposicdo de outras empresas ferrovidrias e de
terceiros os dados relativos aos seus hordrios

A empresa ferrovidria deve facultar a todas as outras empresas ferrovidrias, a terceiros e¢ aos organismos
ptblicos o acesso a totalidade dos dados relativos aos hordrios por que é responsdvel, na qualidade de trans-
portadora tinica ou conjunta, referentes aos servios de transporte disponiveis para aquisicio pelo ptiblico. Deve
também assegurar a exactiddo e a actualizagio dos dados horérios. Estes dados devem permanecer a disposi¢do
durante, pelo menos, doze meses depois de terem perdido validade.
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Quando explora um servio de transporte na qualidade de transportadora conjunta, a empresa ferrovidria deve
assegurar, tal como as outras transportadoras conjuntas, a exactiddo e a actualizagdo da parte dos hordrios que
lhe corresponde.

Os elementos principais dos dados hordrios sdo:

— Principios bésicos das variantes de comboio;

— Representagdo de um comboio;

— Diferentes formas possiveis de representagio dos dias de circulagdo;

— Categoria de comboioftipo de servigo;

— Relagdes entre os servigos de transporte;

— Grupos de carruagens integradas nos comboios;

— Jungdo[separacio;

— Ligagdes directas (ligacdo a);

— Ligagdes directas (mudanga de nimero do servico);

— Detalhes dos servios de transporte;

— Paragens com restri¢des de circulagdo;

— Comboios nocturnos;

— Passagem de fusos hordrios;

— Regime tarifirio e informagdes sobre reservas;

— Ponto de contacto para informacdes;

— Ponto de contacto para reservas;

— Servicos dispom’veis;

— Acessibilidade do comboio (nomeadamente a disponibilidade de lugares marcados prioritarios, espagos para
cadeiras de rodas, compartimentos-cama universais — ver sec¢do 4.2.4 da ETI PMR) — vide subsec¢do 4.2.6.1;

— Servigos suplementares;

— Ligacdes - tempo de espera entre os servicos de transporte;

— Lista de estacdes.

Em relagdo aos servigos de transporte exclusivamente controlados pela empresa ferrovidria, o hordrio anual deve
ser disponibilizado pelo menos dois meses antes de entrar em vigor. Para os restantes servios de transporte, a
empresa deve disponibilizar os hordrios logo que possivel.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.3.

A empresa ferrovidria deve disponibilizar as alteracdes aos hordrios anuais, mediante actualizacdo sucessiva,
pelo menos sete dias antes da entrada em vigor das referidas alteragdes. Esta obrigacdo sé é aplicavel se a
empresa ferrovidria tiver conhecimento da alteragdo sete ou mais dias antes de esta entrar em vigor.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com o documento
técnico seguinte:

— B.4 (ver anexo III).

Intercambio de dados tarifdrios
O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve efectuar o intercimbio
de dados tarifdrios.

Este pardmetro assegura que os dados tarifirios, no formato a seguir definido, serdo colocados a disposi¢do das
outras empresas ferrovidrias e dos terceiros autorizados a vender viagens.

As suas disposi¢des sdo aplicdveis a todas as tarifas de passageiros da empresa ferrovidria para vendas nacionais,
internacionais e no estrangeiro.

O parametro implica o seguinte processo:

A empresa ferrovidria coloca as suas tarifas a disposicdo de outras empresas
ferrovidrias, organismos publicos autorizados e terceiros autorizados a ven-
der viagens

A empresa ferrovidria deve facultar as outras empresas ferrovidrias, aos terceiros que autorizou a venderem
viagens no ambito de acordos de distribui¢do e aos organismos ptiblicos autorizados o acesso as suas tarifas
(incluindo os precos das viagens). Deve também assegurar a exactiddo e a actualizacdo dos dados tariférios.

Quando explora um servico de transporte na qualidade de transportadora conjunta, a empresa ferrovidria deve
assegurar, tal como as outras transportadoras conjuntas, a exactiddo e a actualizacio dos dados tarifirios.

Os elementos principais dos dados relativos as tarifas para vendas internacionais ou no estrangeiro sio os
definidos no anexo IV.

Os dados relativos as tarifas para as vendas internacionais ou no estrangeiro devem ser colocados a disposicao
das empresas ferrovidrias, dos terceiros autorizados a vender viagens no ambito de acordos de distribuigdo e dos
organismos ptiblicos autorizados com, pelo menos, a antecedéncia prevista no anexo IV.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, no que respeita aos dados relativos as tarifas
para as vendas internacionais ou no estrangeiro, devem ser conformes com os documentos técnicos seguintes:

— B.1 (ver anexo III)
— B.2 (ver anexo III)
— B.3 (ver anexo III).

Os dados relativos as tarifas para as vendas nacionais devem ser colocados a disposicdo das empresas ferro-
vidrias, dos terceiros autorizados a vender viagens e dos organismos ptiblicos autorizados com, pelo menos, a
antecedéncia prevista no caso dos dados relativos as tarifas para as vendas internacionais ou no estrangeiro.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, no que respeita aos dados relativos as tarifas
para as vendas nacionais, devem ser conformes com o documento ou documentos técnicos elaborados pela
Agéncia (ver anexo I).

Tratamento das informagdes relativas aos dados de contacto da empresa ferrovidria
O presente parametro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve divulgar os dados
relativos ao seu sitio Internet oficial no qual os clientes podem obter informagdes precisas.

As suas disposicdes sdo aplicveis a todas as empresas ferrovidrias.

O parametro fundamental implica o seguinte processo:
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4.2.3.1.

4.2.4.1.

A empresa ferrovidria disponibiliza um conjunto de dados relativos aos seus
contactos

A empresa ferrovidria deve colocar a disposicdo das outras empresas ferrovidrias, da Agéncia, de terceiros e dos
organismos publicos um conjunto de dados do qual constem a denominagio e¢ o cddigo de transportadora,
bem como o enderego do sitio Internet oficial. O sitio Internet oficial referido neste parametro fundamental
deve ser legivel por mdquina e estar conforme com as orientagdes em matéria de acessibilidade aos contetidos
da Internet. Se a empresa ferrovidria explorar uma unidade comercial em parceria com outra ou outras
empresas ferrovidrias, a denominacdo dessa unidade comercial conjunta, os cdédigos de transportadora e o
endereco do sitio Internet oficial devem ser disponibilizados as outras empresas ferroviarias.

Quando disponibiliza informacdes relativas aos seus hordrios a outras empresas ferrovidrias, nos termos do
disposto na subseccdo 4.2.1.1, a empresa ferrovidria deve assegurar que a denominacdo de transportadora
indicada no horério fornecido corresponde a denominagdo que consta do conjunto de dados. Caso se verifique
alguma alteracdo, a empresa ferrovidria deve actualizar logo que possivel o contetido do conjunto de dados.
Tratamento das informagdes relativas das condicdes de transporte

O presente parametro fundamental estabelece a forma como a empresa deve gerir as informagdes relativas as

condigdes de transporte.

Este parametro assegura a disponibilidade das condi¢des de transporte no sitio Internet oficial da empresa
ferrovidria.

As suas disposigdes sdo aplicdveis aos servicos de passageiros da empresa ferrovidria.
O parametro fundamental implica o seguinte processo:

A empresa ferrovidria publica informagdes relativas as condig¢des de trans-
porte

A empresa ferrovidria deve publicar informacdes relativas:
as condigdes gerais de transporte ferrovidrio de passageiros (GCC-CIV/PRR),
— as suas proprias condi¢des de transporte,

— ao Regulamento (CE) n.° 1371/2007 relativo aos direitos e obrigagdes dos passageiros dos servigos ferro-
vidrios, através de uma hiperligacdo,

— as formas de pagamento aceites,

— as condicdes de venda e pds-venda, em especial no que diz respeito a possibilidade de troca e reembolso de
bilhetes e

aos procedimentos para apresentacdo de reclamacdes,

pelo menos no seu sitio Internet oficial. Este sitio Internet deve estar conforme com as orientagdes em matéria
de acessibilidade aos contetidos da Internet, que tém em conta as necessidades das pessoas com deficiéncia
auditiva efou visual.

Este processo deve ser aplicado a primeira publicacdo, que terd lugar, o mais tardar, seis meses apds a entrada
em vigor da presente ETIL. As alteragdes a estas informagdes devem ser publicadas pelo menos seis dias antes de
entrarem em vigor. A empresa ferrovidria deve publicar a relagdo dos artigos que foram alterados, em relagdo a
versdo precedente. A cada nova alteracdo, a empresa ferrovidria deve manter a versio precedente no seu sitio
Internet oficial.

Tratamento das informagdes relativas ao transporte de bagagem registada

O presente parametro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve garantir o fornecimento
das informacdes relativas ao transporte de bagagem registada, no caso de prestar tal servico. Se ndo prestar o
servico, a empresa ferrovidria deve informar disso os passageiros.

Este pardmetro assegura que os passageiros dispordo de informacdes relativas ao tratamento de bagagem
registada.

O parametro implica o seguinte processo:
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A empresa ferrovidria publica as condicdes de tratamento da bagagem regis-
tada

A empresa ferrovidria deve publicar, a atengdo dos passageiros, as condi¢des de tratamento da bagagem
registada, no caso de prestar tal servico. Se ndo prestar o servico, a empresa ferrovidria deve informar disso
os passageiros. Esta informagdo deve ser publicada pelo menos no sitio Internet oficial da empresa ferrovidria. O
sitio Internet deve estar conforme com as orientagdes em matéria de acessibilidade aos contetidos da Internet,
que tém em conta as necessidades das pessoas com deficiéncia auditiva efou visual.

Este processo deve ser aplicado a primeira publicagdo destas condigdes, que terd lugar, o mais tardar, seis meses
ap6s a entrada em vigor da presente ETI. As alteracdes a estas informagdes devem ser publicadas pelo menos
seis dias antes de entrarem em vigor. A empresa ferrovidria deve publicar a relagdo dos artigos que foram
alterados, em relagdo a versdo precedente. A cada nova alteragdo, a empresa ferrovidria deve manter a versdo
precedente no seu sitio Internet oficial.

Tratamento das informagdes relativas ao transporte e assisténcia de pessoas com mobilidade reduzida (PMR)

O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria, o vendedor de bilhetes efou
o gestor da estacdo devem divulgar as informacdes relativas ao transporte e assisténcia de PMR.

Este pardmetro assegura que as informagdes relativas ao transporte e a assisténcia de PMR sdo colocadas a
disposicdo dos passageiros. Se a empresa ferrovidria recorrer a TIC para o envio do pedido de disponibilidade
ou reserva de assisténcia a PMR, o sistema receptor deve, pelo menos, tratar as mensagens de acordo com o
protocolo indicado no documento técnico B.10 (ver anexo III). Além disso, o sistema deve enviar um nimero
de confirmacdo da reserva de assisténcia, essencial para que o cliente/passageiro tenha a certeza de que a
assisténcia serd prestada e para determinar quem ficard encarregado e responsdvel pela sua prestagdo. Estas
mensagens devem conter todas as informacdes necessdrias para que a empresa ferrovidria, o vendedor de
bilhetes efou o gestor da estagio enviem a PMR um niimero de confirmacdo (para a partida e chegada de
cada viagem) da reserva de assisténcia.

As disposigoes deste pardmetro fundamental devem ser aplicadas do seguinte modo: o tratamento das infor-
magdes relativas ao transporte de PMR aplica-se aos servicos de passageiros das empresas ferrovidrias. As
disposi¢des relativas ao pedido ou confirmagdo por via electrénica aplicam-se se houver um acordo entre as
partes requerente e receptora.

O parametro implica os seguintes processos:

A empresa ferrovidria publica informagdes relativas a acessibilidade dos ser-
vigos ferrovidrios e as condi¢des de acesso ao material circulante

A empresa ferrovidria deve publicar as seguintes informagdes:

— o tipo/ntimero dos comboios efou o niimero da linha (caso ndo seja indicado o niimero de comboio) em
que estdo disponiveis instalacdes/servicos para PMR,

— o tipo ¢ o niimero minimo de instalacdes destinadas a PMR nos comboios referidos (lugares para cadeiras
de rodas, beliches/camas e sanitdrios especiais para PMR e lugares sentados reservados a PMR) em condi¢des
normais de exploracio,

— os procedimentos de requisi¢do de assisténcia para embarque e desembarque dos comboios (nomeadamente
o prazo, o endereco, o enderego electronico, o hordrio de funcionamento e o nimero de telefone do servigo
ou servicos de assisténcia a PMR), nos termos do artigo 24.° do Regulamento relativo aos direitos e
obrigagdes dos passageiros ferrovidrios,

— a dimensdo e o peso médximos da cadeira de rodas (com o peso da PMR) autorizados,

— as condicdes de transporte para as pessoas ou animais acompanhantes e

— as condicdes de acesso ao edificio da estacdo e as plataformas, indicando se a estacdo é acessivel a PMR e se
estd dotada de pessoal de apoio as PMR,
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pelo menos no seu sitio Internet oficial. Este sitio Internet deve estar conforme com as orientacdes em matéria
de acessibilidade aos contetidos da Internet, que tém em conta as necessidades das pessoas com deficiéncia
auditiva efou visual.

Este processo deve ser aplicado a primeira publicacdo, que terd lugar, o mais tardar, seis meses apds a entrada
em vigor da presente ETL. As alteracdes a estas informacdes devem ser publicadas pelo menos seis dias antes de
entrarem em vigor. A empresa ferrovidria deve publicar a relagdo dos artigos que foram alterados, em relagdo a
versdo precedente. A cada nova alteragdo, a empresa ferrovidria deve manter a versdo precedente no seu sitio
Internet oficial

A empresa ferrovidria ou o vendedor de bilhetes envia o pedido de disponibi-
lidade ou reserva de assisténcia a PMR ao sistema ou sistemas receptores
Se a empresa ferrovidria ou o vendedor de bilhetes recorrer a TIC para o envio do pedido de disponibilidade ou

reserva de assisténcia a PMR, o referido pedido deve estar conforme com as disposicdes pertinentes.

A possibilidade de efectuar uma reserva de assisténcia a PMR estd subordinada a existéncia de um acordo
comercial entre a ou as transportadoras e o ou os distribuidores em causa. Tais acordos podem incluir aspectos
como encargos, normas técnicas e de seguranca, limitagdes especificas em termos de comboios, origens ou
destinos, tarifas, canais de venda, etc.

Sob reserva de um acordo entre as partes, o sistema de distribui¢do requerente envia ao sistema receptor os
pedidos de disponibilidade ou reserva de um determinado tipo de assisténcia no comboio considerado.

Os principais tipos de pedido sio os seguintes:

— Pedido de informagdo sobre disponibilidade;

— Pedido de reserva;

— Pedido de cancelamento parcial;

— Pedido de cancelamento total.

Este processo decorrerd na sequéncia da transmissdo de um pedido de um cliente ao sistema da empresa
ferrovidria ou do vendedor de bilhetes.

Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigagdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.10 (ver anexo III), caso em que todos os sistemas recep-
tores devem reconhecer o pedido e dar resposta, ou

— outras normas definidas, caso em que o sistema receptor deve reconhecer o pedido, mas s dar resposta se
houver um acordo especifico com o sistema requerente.

O sistema receptor envia a resposta ao pedido de disponibilidade ou reserva de
assisténcia a PMR
Se recorrer a TIC para o envio da resposta ao pedido de disponibilidade ou reserva de assisténcia a PMR, a

empresa ferrovidria deve respeitar os termos e condi¢des do presente processo.

Se o pedido de reserva de assisténcia a PMR for devidamente formulado, de acordo com o processo anterior-
mente descrito, o sistema receptor deve enviar ao sistema requerente uma resposta relativa a disponibilidade ou
reserva do tipo de assisténcia pretendido.

Os principais tipos de resposta relativa as reservas sdo os seguintes:

— Resposta sobre a disponibilidade;

— Confirmacdo do pedido de reserva;
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— Confirmagdo do pedido de cancelamento parcial;

— Confirmacdo do pedido de cancelamento total;

— Resposta negativa.

Este processo decorrerd em resposta a um pedido que entrou no sistema receptor de acordo com o processo
anteriormente descrito.

Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigacdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.10 (ver anexo III), ou

— outras normas definidas,

de acordo com o protocolo utilizado pelo sistema requerente.

Tratamento das informagdes relativas ao transporte de bicicletas

O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve garantir o fornecimento
das informagdes relativas ao transporte de bicicletas.

Este pardmetro assegura que as informagdes relativas ao transporte de bicicletas sdo colocadas a disposi¢do dos
passageiros. O sistema de atribuicio deve, pelo menos, tratar as mensagens de acordo com o protocolo
indicado no documento técnico B.5 (ver anexo III).

As suas disposi¢des devem ser aplicadas do seguinte modo: o tratamento das informacdes relativas ao trans-
porte de bicicletas aplica-se aos servigos de passageiros das empresas ferrovidrias que oferecem aquele servico.
As disposigdes relativas ao pedido ou confirmagdo por via electrénica aplicam-se se houver um acordo entre as
partes requerente e atribuidora para a prestagio do servigo, nos termos do qual o referido transporte pode ser
reservado ou deve ser objecto de reserva obrigatéria.

O parametro implica os seguintes processos:

A empresa ferrovidria publica as condi¢des de transporte de bicicletas

A empresa ferrovidria deve publicar, & atengdo dos passageiros, as condigdes de transporte de bicicletas, no caso
de prestar tal servico. Esta informacdo deve ser publicada pelo menos no sitio Internet oficial da empresa
ferrovidria. O sitio Internet deve estar conforme com as orientacdes em matéria de acessibilidade aos contetdos
da Internet, que tém em conta as necessidades das pessoas com deficiéncia auditiva efou visual. Estas condi¢des
devem, pelo menos, indicar:

— o tipo/niimero dos comboios efou o niimero da linha (caso ndo seja indicado o niimero do comboio) em
que ¢é prestado o servico de transporte de bicicletas;

— as horas/periodos durante os quais é autorizado o transporte de bicicletas;

— as tarifas do transporte de bicicletas;

— a possibilidade ou a obrigacdo de reservar um espaco para a bicicleta no comboio (incluindo a indica¢do do
prazo de reserva, do hordrio de funcionamento, do enderego electrénico efou do telefone).

A primeira publicagdo destas condigdes terd lugar, o mais tardar, seis meses apds a entrada em vigor da
presente ETIL. As alteracdes a estas informacdes devem ser publicadas pelo menos seis dias antes de entrarem
em vigor. A empresa ferrovidria deve publicar a relagdo dos artigos que foram alterados, em relagdo a versido
precedente. A cada nova alteracdo, a empresa ferrovidria deve manter a versdo precedente no seu sitio Internet
oficial.



12.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 123/23

4.2.7.2.

4.2.7.3.

A empresa ferrovidria ou o vendedor de bilhetes envia ao sistema de reservas
atribuidor o pedido de disponibilidade ou reserva para o transporte de bici-
cletas

A possibilidade de efectuar uma reserva estd subordinada a existéncia de um acordo comercial entre a ou as
transportadoras ¢ o ou os distribuidores em causa. Tais acordos podem incluir aspectos como encargos, normas
técnicas e de seguranca, limitacdes especificas em termos de comboios, origens ou destinos, tarifas, canais de
venda, etc.

Se a empresa ferrovidria ou o vendedor de bilhetes recorrer a TIC para o envio dos pedidos de
disponibilidade/reserva para o transporte de bicicletas, a comunicagio deve obedecer aos requisitos deste
processo.

Sob reserva de um acordo entre as partes, o sistema de distribui¢do requerente envia ao sistema de atribuicdo os
pedidos de disponibilidade ou reserva do servigo especifico de transporte de bicicletas no comboio considerado.

Os principais tipos de pedido de reserva sio os seguintes:

— Pedido de informacdo sobre a disponibilidade;

— Pedido de reserva;

— Pedido de cancelamento parcial;

— Pedido de cancelamento total.

Este processo decorrerd na sequéncia da transmissdo de um pedido de um cliente ao sistema de distribui¢io da
empresa ferrovidria.

Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigacdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.5 (ver anexo III), caso em que todos os sistemas de
atribui¢do devem reconhecer o pedido e dar a resposta, ou

— outras normas definidas, caso em que o sistema de atribui¢gdo deve reconhecer o pedido, mas s6 dar
resposta se houver um acordo especifico com o sistema de distribuicio requerente.

O sistema de reservas atribuidor envia a resposta relativa & disponibilidade ou
reserva do servico de transporte de bicicletas

Se recorrer a TIC para o envio da resposta ao pedido de disponibilidade ou reserva do servi¢o de transporte de
bicicletas, a empresa ferrovidria deve observar as normas aplicdveis ao processo.

Se o pedido de reserva de espago para bicicletas for devidamente formulado, de acordo com o processo
anteriormente descrito, o sistema de atribui¢io deve enviar ao sistema de distribuicdo requerente uma resposta
relativa a disponibilidade ou reserva para o comboio considerado.

Os principais tipos de resposta relativa as reservas sio os seguintes:

— Resposta sobre a disponibilidade;

— Confirmacdo do pedido de reserva;

— Confirmagio do pedido de cancelamento parcial;

— Confirmagdo do pedido de cancelamento total;

— Resposta negativa.
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Este processo decorrerd em resposta a um pedido que entrou no sistema de atribuicdo de acordo com o
processo anteriormente descrito.

Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigacdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.5 (ver anexo III), ou

— outras normas definidas,

de acordo com o protocolo utilizado pelo sistema de atribui¢do requerente.

Tratamento das informagdes relativas ao transporte de viaturas

O presente parametro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve garantir o fornecimento
das informagdes relativas ao transporte de viaturas e motociclos (a seguir, o termo «viaturas» inclui os motoci-
clos), no caso de prestar tal servico.

Este pardmetro assegura que as informacdes relativas ao transporte de viaturas sdo colocadas a disposi¢do dos
passageiros. O sistema de atribuicio deve, pelo menos, tratar as mensagens de acordo com o protocolo
indicado no documento técnico B.5 (ver anexo III).

s suas disposi¢des devem ser aplicadas do seguinte modo: o tratamento das informacdes relativas ao trans-
A d d licadas d t d trat to das inf lat t
porte de viaturas aplica-se aos servicos de passageiros das empresas ferrovidrias que oferecem este servio. As
disposigdes relativas ao pedido ou confirmagdo por via electronica aplicam-se se houver um acordo entre as
partes requerente e atribuidora, nos termos do qual o referido transporte pode ser reservado ou deve ser objecto
de reserva obrigatéria.

O parametro implica os seguintes processos:

A empresa ferrovidria publica as condi¢des de transporte de viaturas

A empresa ferrovidria deve informar os passageiros das condi¢des relativas ao transporte de viaturas, no caso de
prestar tal servico. Esta informagdo deve ser publicada pelo menos no sitio Internet oficial da empresa
ferrovidria. O sitio Internet deve estar conforme com as orientacdes em matéria de acessibilidade aos contetdos
da Internet, que tém em conta as necessidades das pessoas com deficiéncia auditiva efou visual.

Z

condi¢des devem, pelo menos, indicar:

— o tipo/ntimero dos comboios em que é prestado o servico de transporte de viaturas;

— as horas|periodos durante os quais é autorizado o transporte de viaturas;

— as tarifas normais do transporte de viaturas (incluindo as tarifas de disponibilizacio de lugares para os
passageiros, caso a empresa ferrovidria oferega tal servico);

— o enderego preciso e o hordrio do embarque das viaturas no comboio;

— o endereco preciso ¢ a hora de chegada do comboio a estacio de destino;

— a dimensdo, o peso e outras limitagdes para o transporte das viaturas.

A primeira publicagdo destas condigdes terd lugar, o mais tardar, seis meses apds a entrada em vigor da
presente ETL. As alteracdes a estas informacdes devem ser publicadas pelo menos seis dias antes de entrarem
em vigor. A empresa ferrovidria deve publicar a relacdo dos artigos que foram alterados. A cada nova alteracdo,
a empresa ferrovidria deve manter a versdo precedente no seu sitio Internet oficial.
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A empresa ferrovidria ou o vendedor de bilhetes envia ao sistema de reservas o
pedido de disponibilidade ou reserva para o transporte de viaturas

A possibilidade de efectuar uma reserva estd subordinada a existéncia de um acordo comercial entre a ou as
transportadoras e 0 ou os distribuidores em causa. Tais acordos podem incluir aspectos como encargos, normas
técnicas e de seguranca, limitagdes especificas em termos de comboios, origens ou destinos, tarifas, canais de
venda, etc.

Se a empresa ferrovidria ou o vendedor de bilhetes recorrer a TIC para o envio dos pedidos de
disponibilidade[reserva para o transporte de viaturas, a comunicagdo deve obedecer aos requisitos deste pro-
cesso.

Sob reserva de um acordo entre as partes, o sistema de distribuicdo requerente envia ao sistema de atribuicio os
pedidos de disponibilidade ou reserva do servico especifico de transporte de viaturas no comboio considerado.

Os principais tipos de pedido de reserva sdo os seguintes:
— Pedido de informacdo sobre a disponibilidade;

— Pedido de reserva;

— Pedido de cancelamento parcial;

— Pedido de cancelamento total.

Este processo decorrerd na sequéncia da transmissdo de um pedido de um cliente ao sistema de distribui¢do da
empresa ferrovidria.

Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigagdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.5 (ver anexo III), caso em que todos os sistemas de
atribui¢do devem reconhecer o pedido e dar a resposta, ou

— outras normas definidas, caso em que o sistema de atribui¢do deve reconhecer o pedido, mas s6 dar
resposta se houver um acordo especifico com o sistema de distribuicdo requerente.

O sistema de reservas atribuidor envia a resposta relativa a disponibilidade ou
reserva do servigco de transporte de viaturas
Se recorrer a TIC para o envio da resposta ao pedido de disponibilidade ou reserva do servigo de transporte de

viaturas, a empresa ferrovidria deve observar as normas aplicdveis ao processo.

Se o pedido de reserva para o transporte de viaturas for devidamente formulado, de acordo com o processo
anteriormente descrito, o sistema de atribui¢do deve enviar ao sistema de distribuicdo requerente uma resposta
relativa a disponibilidade ou reserva para o comboio pretendido.

Os principais tipos de resposta relativa a reservas sdo os seguintes:
— Resposta sobre a disponibilidade;

— Confirmacdo do pedido de reserva;

— Confirmacio do pedido de cancelamento parcial;

— Confirmacio do pedido de cancelamento total;

— Resposta negativa.

Este processo decorrerd em resposta a um pedido que entrou no sistema de atribuicdo de acordo com o
processo anteriormente descrito.
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Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigacdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.5 (ver anexo III), ou

— outras normas definidas,

de acordo com o protocolo utilizado pelo sistema de distribuicdo requerente.

Tratamento da disponibilidade ou reserva

O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como as empresas ferrovidrias devem tratar das reservas
de lugares para os passageiros. Todos os diferentes tipos de distribuicio de espaco (como lugares sentados,
beliches, camas, lugares sentados prioritdrios, espagos para cadeiras de rodas, compartimentos-cama universais
[ver sec¢do 4.2.4 da ETI PMR]) sdo a seguir denominados dugares», a ndo ser que haja necessidade de uma
informacdo mais precisa. As reservas para transporte de bicicletas e viaturas, ou para assisténcia a PMR, sdo
descritas em parametros fundamentais distintos, em sec¢des separadas.

A reserva de lugares pode ser uma mera atribui¢do de um lugar para o passageiro, para além do contrato de
transporte, ou fazer parte de uma operagdo combinada que inclui contrato de transporte e atribui¢do de lugar.

Este parametro assegura que as empresas ferrovidrias emissora e atribuidora trocardo informagdes pertinentes
em matéria de disponibilidade e reservas. O sistema de atribuicdo deve, pelo menos, tratar as mensagens de
acordo com o protocolo indicado no documento técnico B.5 (ver anexo III).

As suas disposi¢des sdo aplicdveis se houver um acordo entre as partes requerente e atribuidora relativamente
aos servicos que podem ser reservados ou que devem ser objecto de reserva obrigatoria.

O parametro implica os seguintes processos:

A empresa ferrovidria ou o vendedor de bilhetes envia ao servigo de atribuicdo
o pedido de disponibilidade ou reserva

A possibilidade de efectuar uma reserva estd subordinada a existéncia de um acordo comercial entre a ou as
transportadoras e o ou os distribuidores em causa. Tais acordos podem incluir aspectos como encargos, normas
técnicas e de seguranca, limitagdes especificas em termos de comboios, origens ou destinos, tarifas, canais de
venda, etc.

Sob reserva de um acordo entre as partes, o sistema de distribui¢do requerente envia ao sistema de atribuicio os
pedidos de disponibilidade ou reserva de um determinado tipo de acomodagio no comboio considerado.

Os principais tipos de pedido de reserva sdo os seguintes:

— Pedido de informacdo sobre a disponibilidade;

— Pedido de reserva;

— Pedido de cancelamento parcial;

— Pedido de cancelamento total.

Este processo decorrerd na sequéncia da transmissdo de um pedido de um cliente ao sistema da distribuicdo da
empresa ferrovidria.
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Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigacdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.5 (ver anexo III), caso em que todos os sistemas de
atribuicdo devem reconhecer o pedido e dar a resposta, ou

— outras normas definidas, caso em que o sistema de atribuicio deve reconhecer o pedido, mas sé dar
resposta se houver um acordo especifico com o sistema de distribuicio requerente.

O sistema de reservas atribuidor envia a resposta relativa a disponibilidade ou
reserva

Se o pedido de reserva de lugares for devidamente formulado, de acordo com o processo anteriormente
descrito, o sistema de atribui¢do deve enviar ao sistema de distribuicio requerente uma resposta relativa a
disponibilidade ou reserva para o comboio considerado.

Os principais tipos de resposta relativa a reservas sdo os seguintes:
— Resposta sobre a disponibilidade;

— Confirmagdo do pedido de reserva;

— Confirmagio do pedido de cancelamento parcial;

— Confirmagdo do pedido de cancelamento total;

— Proposta de substitui¢io;

— Resposta negativa.

Este processo decorrerd em resposta a um pedido que entrou no sistema de atribuicdo de acordo com o
processo anteriormente descrito.

Os dados e o teor informativo da mensagem utilizada para dar cumprimento as obrigacdes devem ser
conformes com:

— os elementos definidos no documento técnico B.5 (ver anexo IIl) ou
— outras normas definidas,
de acordo com o protocolo utilizado pelo sistema de distribuicdo requerente.

Tratamento dos elementos de seguranca para a distribuigdo de produtos

O presente parametro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria atribuidora deve criar os
elementos de seguranga necessdrios para a distribui¢do dos seus produtos.

Este pardmetro assegura que as empresas ferrovidrias e os passageiros obterdo em devido tempo das empresas
ferrovidrias atribuidoras as informagdes e as referéncias de seguranca necessdrias para os diferentes tipos de

bilhetes.
O parametro implica os seguintes processos:

O sistema de atribuicdo gera elementos de seguranga para a entrega electré-
nica

Se a empresa ferrovidria emitir um titulo de transporte ou uma reserva em conformidade com as regras da CIV
(Convencio Internacional relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Caminho-de-Ferro), o pessoal da
bilheteira/agéncia/retalhista ou o sistema de distribuicdo da empresa ferrovidria criard a informacdo de seguranca
a inserir no bilhete ou na reserva.

Este processo decorrerd logo que a situagdo da reserva e os dados relativos a operagdo de venda tenham sido
efectivamente enviados para o sistema de distribuicdo das empresas ferrovidrias consideradas.
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4.2.10.2.

4.2.10.3.

4.2.11.

4.2.11.1.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com:

— a norma aplicdvel ao tratamento de elementos de seguranca para a distribuicio de produtos, em fase de
elaboragdo. Trata-se, por conseguinte, de uma questio em aberto e consta do anexo IL

O sistema de atribui¢do cria um dossié e respectiva referéncia para a empresa
ferrovidria, com vista a entrega electrdnica

Se a empresa ferrovidria emitir um bilhete ou uma reserva em conformidade com as regras da CIV, o pessoal da
bilheteirajagéncia/retalhista ou o sistema de distribui¢do da empresa ferrovidria criard uma referéncia de dossié
para recuperacdo dos dados do bilhete ou reserva e introduzird esses dados no seu préprio sistema de
distribuicdo.

Este processo decorrerd logo que a situagdo da reserva e os dados relativos a operacdo de venda tenham sido
efectivamente enviados para o sistema de distribui¢io das empresas ferrovidrias consideradas.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com:

— a norma aplicdvel ao tratamento de elementos de seguranca para a distribuicio de produtos, em fase de
elaboragdo. Trata-se, por conseguinte, de uma questdo em aberto e consta do anexo I

O sistema de atribuig¢do cria um dossié e respectiva referéncia para os passa-
geiros, com vista a entrega electrénica

Se a empresa ferrovidria emitir um bilhete ou uma reserva em conformidade com as regras da CIV, o pessoal da
bilheteira/agéncia/retalhista ou o sistema de distribui¢do da empresa ferrovidria criard uma referéncia de dossié e
introduzi-la-d no bilhete ou na reserva.

Este processo decorrerd logo que a situagdo da reserva e os dados relativos a operagdo de venda tenham sido
efectivamente enviados para o sistema de distribuicdo das empresas ferrovidrias consideradas.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com:

— a norma aplicdvel ao tratamento de elementos de seguranca para a distribui¢do de produtos, em fase de
elaboragdo. Trata-se, por conseguinte, de uma questio em aberto e consta do anexo II.

Entrega do produto ao cliente apds a sua aquisicdo (execucdo)

O presente parametro fundamental estabelece todos os métodos de execucdo possiveis, directos e indirectos, do
bilhete ou da reserva, bem como os tipos de suporte (por exemplo, papel).

Este pardmetro assegura que o emissor ou o vendedor de bilhetes emite os bilhetes de acordo com normas que
garantam a interoperabilidade entre as empresas ferrovidrias. Para efeitos da emissdo de bilhetes para venda
internacional ou no estrangeiro, as empresas ferrovidrias devem utilizar pelo menos um dos tipos de execugio
indicados na subsec¢do 4.2.11.1 (execugdo — directa — para venda internacional ou no estrangeiro) e na
subsecgdo 4.2.11.2 (execugdo — indirecta — para venda internacional ou no estrangeiro).

As suas disposi¢des devem ser aplicadas, pelo menos, as tarifas de venda internacional ou no estrangeiro.

Execu¢do — directa — para venda internacional ou no estrangeiro

Este processo constitui uma alternativa ao referido na subsec¢do 4.2.11.2 (execucdo — indirecta — para venda
internacional ou no estrangeiro).

As empresas ferrovidrias devem aceitar, no minimo, os titulos de transporte conformes com a definicio do
documento técnico B.6 (ver anexo III), excepto no caso de o titulo de transporte ndo corresponder a viagem em
causa, ou de a empresa ferrovidria ter motivos fundados para suspeitar da existéncia de fraude ou, ainda,
quando o titulo de transporte ndo ¢ utilizado de acordo com as condi¢des de transporte previstas na sec¢do
4.2.4.
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4.2.11.2.

Os principais tipos de titulo de transporte sdo especificados no documento técnico B.6 do anexo III:

— Bilhete e reserva;

— Bilhete;

— Reserva;

— Suplementos;

— Incremento de classe;

— Alteragio do itinerdrio;

— Cartdo de embarque;

— Tarifas especiais associadas a passes ferrovidrios nacionais;

— Bilhete de grupo;

— Passes ferrovidrios internacionais de diversos tipos;

— Cupido de viatura acompanhada;

— Vale (voucher) de viagem a titulo de compensagio.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com o documento
técnico seguinte:

— B.6 (ver anexo III).
Execug¢do — indirecta — para venda internacional ou no estrangeiro
Este processo constitui uma alternativa ao referido na subseccdo 4.2.11.1 (execucdo — directa — para venda

internacional ou no estrangeiro).

Se efectuar vendas recorrendo a execucdo indirecta de acordo com um dos métodos a seguir indicados, a
empresa ferrovidria deve respeitar as seguintes normas:

— Entrega electronica de acordo com as regras da CIV (Ticket On Departure, bilhete a levantar a partida);

— Manifest On List (reserva registada) de acordo com as regras da CIV;

— Bilhete em formato A4 enviado por correio electrénico.

Os principais tipos de bilhete sdo os seguintes:

— Bilhete aberto (apenas a viagem);

— Bilhete aberto + reserva (viagem e reserva);

— Bilhete aberto + suplemento (viagem e suplemento);

— Bilhete aberto + reserva + suplemento (viagem, reserva e suplemento);

— Bilhete global (viagem e reserva).
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4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.12.

4.2.12.1.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com os documentos
técnicos seguintes:

— B.6 (ver anexo III);

— B.7 (ver anexo III);

— A norma para o «Ticket On Departure» € 0 «Manifest On List» europeus encontram-se em fase de elaboragdo.
Trata-se, por conseguinte, de uma questio em aberto e consta do anexo II.

Execugdo — directa — venda nacional

Ponto em aberto (ver anexo ).

Execug¢do — indirecta — venda nacional

Ponto em aberto (ver anexo II).

Tratamento do fornecimento de informacbes na estagdo

O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como o gestor da estacdo deve prestar informagdes aos
clientes, na estagdo, sobre a circulagio dos comboios.

As suas disposi¢des sdo aplicdveis apenas em caso de renovagdo ou remodelagdo importante da instalacdo
sonora ou de painéis de informagdo ou da instalacio de equipamento de informagio novo.

As disposicoes devem ser aplicadas, pelo menos, nas estacdes de paragem de comboios internacionais.

O parametro implica os seguintes processos:

O gestor da estagdo informa os clientes na estagdo

No que diz respeito as informagdes sobre a partida de comboios, o gestor da estagdo deve prestar aos clientes,
nas estacdes, as seguintes informagdes:

— Tipo efou nimero do comboio;

— Estagdo ou esta¢des de destino;

— Estagdes de paragem intermédias, se for o caso;

— Plataforma ou via;

— Hora de partida programada.

Em caso de alteracdo da informagdo relativa a partida de comboios, o gestor da estacdo deve prestar, pelo
menos, as seguintes informagdes relativas aos comboios:

— Tipo efou niimero do comboio;

— Estacdo ou estacdes de destino;

— Hora de partida programada;

— Desvio em relagdo ao previsto.
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4.2.13.

No que diz respeito as informagdes relativas aos comboios que terminam viagem, o gestor da estagdo deve
prestar, pelo menos, as seguintes informacdes:

— Estagdo ou estacdes de origem;

— Hora de chegada a estagdo terminal;
— Tipo efou nimero do comboio;

— Plataforma ou via de chegada.

Em caso de alteracdo da informacio relativa aos comboios que terminam viagem, o gestor da estagdo deve
prestar, pelo menos, as seguintes informagdes:

— Tipo efou niimero do comboio;

— Estagdo ou estacdes de origem;

— Hora de chegada programada;

— Desvio em relacdo ao previsto.

Os desvios em relagdo a programacio compreendem, nomeadamente:
— Atrasos significativos;

— Mudanga de plataforma ou via;

— Cancelamento total ou parcial do comboio;

— Alteracdo do itinerdrio do comboio.

Com base nos acordos estabelecidos com as empresas ferrovidrias ou os gestores das infra-estruturas, o gestor
da estagdo decide:

— O tipo do sistema de informacdo (sonoro ou visual);
— O momento em que serd prestada a informagio;
— O local da estagdo onde serd instalado o sistema de informacdo.

Nos termos do acordo contratual, as empresas ferrovidrias e os gestores das infra-estruturas devem entregar, em
tempo til, ao gestor da estacdo as informacdes relativas as alteragdes.

Tratamento do fornecimento de informacdes a bordo

O presente parametro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve fornecer informagdes a
bordo sobre a circulacdo do comboio.

As suas disposi¢des sdo aplicdveis ao material circulante novo, renovado ou remodelado, no caso de renovacio
ou instalacdo de sistemas de informacdo (sonoro efou visual).

As disposi¢oes devem ser aplicadas, pelo menos, a todos os comboios internacionais.

O parametro implica os seguintes processos:
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4.2.13.1.

4.2.14.

4.2.14.1.

A empresa ferrovidria informa os passageiros a bordo dos comboios

A empresa ferrovidria deve fornecer as seguintes informagdes aos passageiros a bordo do comboio:

— Na estagdo de partida e nas principais estacdes de paragem intermédias:

— Tipo efou nimero do comboio;

— Destino ou destinos finais;

— Paragem em estagdes intermédias, se possivel;

— Atraso significativo;

— Motivos do atraso, se conhecidos.

Antes da chegada a cada estagdo de paragem intermédia:

— Estagdo de paragem seguinte.

Antes da chegada a principal estagdo intermédia e a estagdo de destino:

— Estagdo de paragem seguinte;

— Hora de chegada prevista;

— Hora de chegada estimada efou eventual informacdo sobre atrasos;

— Principais servicos de ligagio seguintes (ao critério da empresa ferrovidria).

Cabe a empresa ferrovidria decidir:

— O tipo de sistema de informacdo (sonoro efou visual);

— O momento em que deve ser prestada a informagio;

— O local do comboio onde serdo instalados os dispositivos de informagio.

Preparagdo do comboio

O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como a empresa ferrovidria deve informar o gestor da
infra-estrutura de que o comboio estd pronto para aceder a rede, uma vez executadas todas as tarefas previstas
na ETI Exploracdo, subsec¢do 4.2.3.3, ou quando o niimero do comboio tiver mudado.

As suas disposi¢des sdo aplicdveis a todos os comboios da empresa ferrovidria.

O parametro implica os seguintes processos:

Mensagem de «comboio pronto», para todos os comboios

A empresa ferrovidria deve enviar a mensagem de «comboio pronto» ao gestor da infra-estrutura sempre que
um comboio esteja pronto para aceder a rede pela primeira vez, a ndo ser que o gestor da infra-estrutura, ao
abrigo de normas nacionais, aceite a tabela de hordrios como uma mensagem equivalente a «comboio pronto.
Neste caso, a empresa ferrovidria informard, o mais brevemente possivel, 0 gestor da infra-estrutura e, se for
caso disso, o gestor da estagdo, se o comboio nio estiver pronto.
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4.2.15.

A mensagem deve compreender, pelo menos, os seguintes elementos:

— Namero do comboio efou do canal hordrio;

— Indica¢do «comboio pronto», o que significa que o comboio foi preparado e estd pronto a circular.

Na mesma mensagem podem ser transmitidas outras informagdes, tais como:

— Ponto de partida, com a hora para que foi requisitado o canal;

— Ponto de destino, com a hora prevista de chegada do comboio ao destino.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser no minimo conformes com a
mensagem de «comboio pronto» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicago.

Notificacdo e previsio da circulagdo do comboio

O presente parametro fundamental estabelece o modelo de notificacio de circulagdo do comboio e de previsdo
da circulagdo do comboio. O pardmetro especifica o processo de didlogo entre o gestor da infra-estrutura e a
empresa ferrovidria, bem como entre a empresa ferrovidria e o gestor da estagdo, a fim de assegurar o
intercambio de informacdes relativas a circulagio do comboio e as previsdes de circulagio do comboio.

Este pardmetro estabelece também o modo como o gestor da infra-estrutura deve enviar, em tempo util, as
informacdes relativas a circulagio do comboio a empresa ferrovidria e ao gestor da infra-estrutura seguinte.

As informagdes relativas a circulagdio do comboio permitem conhecer a situagio do comboio nos pontos de
controlo definidos no contrato.

A previsdo de circulagio do comboio ¢é utilizada para fornecer informagdes sobre a datajhora prevista nos
pontos de previsdo acordados por contrato. Esta mensagem deve ser enviada pelo gestor da infra-estrutura a
empresa ferrovidria e ao gestor da infra-estrutura seguinte. As informagdes relativas a previsdo da circulagdo do
comboio devem ser enviadas, em tempo 1til, ao gestor da estagdo pela empresa ferrovidria efou o gestor da
infra-estrutura, nos termos do contrato estabelecido.

O contrato relativo ao canal hordrio deve especificar os pontos de controlo para a circulagio do comboio.

Este pardmetro fundamental descreve o conteddo das mensagens, mas ndo o processo de elaboracdo das
previsdes de circulagdo do comboio.

As suas disposicdes sdo aplicdveis a todos os comboios da empresa ferrovidria.

O parametro implica os seguintes processos:
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4.2.15.1.

4.2.15.2.

Notificagdo de circulagdio do comboio, para todos os comboios

O gestor da infra-estrutura deve enviar uma mensagem de notificagdo da circulagdo do comboio a empresa
ferrovidria. Este processo deve ser executado logo que o comboio chegue aos pontos de controlo contratual-
mente acordados para notificar a circulagio do comboio. Um ponto de controlo acordado pode ser, entre
outros, um ponto de transmissio, uma estacdo ou o destino final do comboio.

A mensagem deve compreender, pelo menos, os seguintes elementos:

— Nuamero do comboio efou do canal horério (identificadores do comboio);
— Hora programada e hora real no ponto de controlo acordado;

— Identificagdo do ponto de controlo;

— Status (tipo de movimento) do comboio no ponto de controlo (chegada, partida, passagem, partida da
estagdo de origem, chegada a estagdo de destino).

Na mesma mensagem podem ser transmitidas outras informagdes, tais como:
— Desvio (A), em minutos, em relagdo a hora programada;
— Motivo do atraso, se conhecido.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
notificacdo da circulagdo do comboio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicagdo.

Previsdo da circulagdo do comboio, para todos os comboios

O gestor da infra-estrutura deve enviar uma mensagem de «previsio da circulagdo do comboio» & empresa

ferrovidria.

Este processo deve ser executado logo que o comboio chegue aos pontos de controlo contratualmente acor-
dados para comunicar uma previsio. Um ponto de previsdo acordado pode ser, entre outros, um ponto de
transmissdo ou uma estacdo. A previsio de circulagio do comboio pode também ser enviada antes de o
comboio comecar a circular. No caso de atrasos adicionais que ocorram entre dois pontos de controlo, a
empresa ferrovidria e o gestor da infra-estrutura devem determinar, por acordo, um limite a partir do qual deve
ser enviada uma previsdo inicial ou uma nova previsdo. Se o atraso ndo for conhecido, o gestor da infra-
-estrutura deve enviar uma mensagem de perturbacdo do servigo (ver seccdo 4.2.16, «notificagdo de perturbacio
do servi¢o»).

A mensagem de previsdo da circulagio do comboio deve indicar a hora prevista de passagem nos pontos de
previsdo acordados.

As informagdes relativas a previsdo da circulagio do comboio devem ser enviadas, em tempo dtil, ao gestor da
estagdo pela empresa ferrovidria efou o gestor da infra-estrutura, nos termos do contrato estabelecido.

O gestor da infra-estrutura deve enviar a mensagem ao gestor da infra-estrutura seguinte.
A mensagem deve compreender, pelo menos, os seguintes elementos:
— Nuamero do comboio efou do canal hordrio (identificadores do comboio);
— Em relagdo a cada ponto de previsio acordado:
— Hora programada e hora prevista;
— Identificagdo do ponto de previsio acordado;

— Status (tipo de movimento) do comboio no ponto de previsio acordado (chegada, partida, passagem,
chegada a estacdo de destino).
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4.2.16.

4.2.16.1.

4.2.16.2.

Na mesma mensagem podem ser transmitidas outras informagdes, tais como:
— Desvio (A) estimado, em minutos, em relagdo a hora programada;
— Motivo do atraso, se conhecido.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
previsdo da circulagdo do comboio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicacdo.

Notificagdo de perturbagdo do servigo
O presente parametro fundamental estabelece a forma de tratamento, entre a empresa ferroviria e o gestor da
infra-estrutura, das informacdes relativas & perturbacio do servigo.

As suas disposigdes sdo aplicdveis a todos os comboios da empresa ferrovidria.

Para efeitos do tratamento das reclamacdes dos passageiros, os dados relativos as perturbacdes do servigo
devem estar a disposicdo das empresas ferrovidrias, dos vendedores de bilhetes efou dos organismos piiblicos
autorizados durante, pelo menos, doze meses depois de ter ocorrido a perturbacdo a que respeitam.

O parametro implica os seguintes processos:
Observagdes gerais
A empresa ferrovidria deve informar o gestor da infra-estrutura sobre o estado operacional dos comboios, como

definido no ponto 4.2.3.3.2 da ETI Exploragdo.

Se a circulagdo do comboio for interrompida, o gestor da infra-estrutura deve enviar a mensagem «nterrup¢ao
da circulagdo do comboio», como descrito a seguir.

Mensagem de interrupg¢do da circulagdo do comboio, para todos os comboios
Se a circulagdo do comboio for interrompida, o gestor da infra-estrutura deve enviar esta mensagem ao gestor

da infra-estrutura seguinte e a empresa ou empresas ferrovidrias interessadas.

Se a duragdo do atraso for conhecida, o gestor da infra-estrutura deve enviar uma mensagem de previsio da
circulagdo do comboio (ver subseccido 4.2.15.2, «previsdo da circulacio do comboio»).

Os elementos principais desta mensagem sdo:
Ntmero do canal hordrio efou do comboio (identificadores do comboio);

— Identificacdo do local em que se encontra o comboio com base no local seguinte que figura no ficheiro de
referéncia dos cddigos de localizacdo;

Hora do inicio da interrupgio;
— Data ¢ hora programadas de partida do local;
Cddigo correspondente ao motivo da interrupcio e/ou a descrigdo da mesma.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
interrup¢do da circulagdo do comboio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicagdo.
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4.2.17.

Tratamento dos dados hordrios de curto prazo

O presente pardmetro fundamental estabelece a forma como deve ser tratada a requisi¢do de canais hordrios a
curto prazo pela «parte candidata ao acesso» e o gestor da infra-estrutura. As suas disposicdes sdo aplicdveis a
todos os pedidos de canal hordrio a curto prazo.

Este pardmetro ndo inclui as questdes de gestdo do trifego. O intervalo de tempo entre a requisicio de um
canal hordrio a curto prazo ¢ a sua introdugdo na programacdo dos canais hordrios no dmbito da gestdo do
trifego ¢é objecto de acordo a nivel local. Em caso de necessidade de transporte a curto prazo (por exemplo,
comboio especial, comboio de desdobramento), deve ser possivel obter um canal horério a curto prazo. Para o
efeito, a parte candidata ao acesso, que requisita o canal hordrio a curto prazo, deve fornecer ao gestor da infra-
-estrutura todos os dados necessdrios, temporais e espaciais, relativos a circulagdo do comboio e todos os dados
pertinentes a este respeitantes.

A nivel europeu nio estd especificado um intervalo de tempo minimo. O Directério da Rede pode definir
intervalos minimos.

Cada gestor de infra-estrutura ¢ responsavel pela adequacio do canal hordrio na sua infra-estrutura, ao passo
que a empresa ferrovidria é obrigada a verificar as caracteristicas do comboio em relagdo aos valores indicados
nos dados relativos ao canal hordrio contratado.

Os viérios cendrios possiveis sdo indicados a seguir:

— Cendrio A: a parte candidata ao acesso contacta os gestores de infra-estrutura interessados directamente
(caso A) ou via balcdo tnico (caso B), para organizar os canais hordrios para todo o itinerdrio. Neste caso, a
parte candidata ao acesso tem de explorar igualmente o comboio no itinerdrio completo.

— Cendrio B: cada parte candidata ao acesso envolvida na operagdo de transporte contacta directamente ou via
balcdo tnico os gestores de infra-estrutura interessados, para obter um canal hordrio para a seccdo do
itinerdrio em que explora o comboio.

Em ambos os cendrios, o procedimento de atribuicdo do canal hordrio a curto prazo assume a forma de didlogo
entre a parte candidata ao acesso e o gestor da infra-estrutura, que compreende as seguintes mensagens:

— Mensagem de requisicio de canal hordrio;

— Mensagem com os elementos do canal horério;

— Mensagem de indisponibilidade do canal horério;

— Mensagem de confirmacdo do canal horério;

— Mensagem de rejeicdo dos elementos do canal hordrio;

— Mensagem de cancelamento do canal hordrio;

— Mensagem de indisponibilidade do canal horério reservado;

— Mensagem de aviso de recepgio.

No caso da circulagio de comboios para os quais ji foi requisitado e atribuido um canal hordrio, nio é
necessario repetir o pedido, excepto se o atraso exceder o valor contratualmente acordado pela empresa
ferrovidria e o gestor da infra-estrutura ou se a composi¢io do comboio tiver sido alterada de tal forma que
invalide o pedido de canal hordrio jd existente.

As disposi¢des deste pardmetro fundamental sdo aplicdveis ao tratamento dos canais hordrios de todos os
comboios da empresa ferrovidria, mas apenas se as partes envolvidas utilizarem aplicacdes telemdticas, na
acep¢do do anexo II da Directiva 2001/14/CE do Parlamento Europei e do Conselho (1) para os pedidos de
canal hordrio a curto prazo.

() JO L 75 de 15.3.2001, p. 29.
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Nesse caso, o pardmetro implica os seguintes processos:

Mensagem de requisi¢do de canal hordrio

Esta mensagem ¢ enviada ao gestor da infra-estrutura pela parte candidata ao acesso, com o contetido essencial
seguinte:

— Nome da parte candidata ao acesso que requisita o canal hordrio;

— Ponto de partida: o local em que se inicia o canal proposto;

— Hora de partida: a hora para que ¢ requisitado o canal;

— Ponto de destino: o destino do comboio que utiliza o canal requisitado;

— Hora de chegada ao destino: a hora prevista de chegada do comboio ao destino;
— Seccdo do itinerdrio requisitada;

— Paragens intermédias ou outros pontos designados no canal hordrio proposto, com a indicacdo da hora de
chegada do comboio aos pontos intermédios e de partida do comboio dos pontos intermédios. Se este
campo ndo estiver preenchido, significa que ndo estd prevista a paragem do comboio nesse ponto;

— Equipamentos do comboio, acordados e necessdrios, e os dados relativos a secgdo do itinerdrio;
— Velocidade méxima autorizada do comboio;

— Velocidade mdxima com o(s) sistema(s) de controlo de comboios especificado(s) (nacional e internacional,
e.g. LZB, ETCS);

— Para cada veiculo de tracgdo: classe de traccdo, variante técnica;

— Locomotiva de cauda (classe de tracgdo, variante técnica);

— Reboque-piloto;

— Comprimento total;

— Peso total;

— Carga mdxima por eixo;

— Peso bruto por metro;

— Capacidade de frenagem (relagdo entre a poténcia de frenagem e o nivel efectivo de frenagem);
— Tipo de freios (para a indicacdo da utilizacdo de freios electromagnéticos);
— Sistema(s) de controlo de comboios especificado(s) (nacional e internacional);
— Anulacdo do freio de emergéncia;

— Sistema de radiocomunicagdes (e.g. GSM-R);

— Remessas especiais;

— Gabari de carga;

— Qualquer outro pré-requisito técnico que divirja das dimensdes normalizadas (e.g. gabari de carga excep-
cional);

— Categoria do comboio;
— Qualquer dado especifico necessério a nivel local ou nacional para o tratamento do pedido de canal horério;

— Determinacdo das actividades que devem ser realizadas num determinado ponto intermédio ao longo do
itinerdrio;
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— C6digo da empresa ferrovidria responsavel pela circulacdo do comboio na sec¢do do itinerdrio considerada;
— Cédigo do gestor de infra-estrutura responsédvel pelo comboio na seccdo do itinerdrio considerada;

— C6digos da empresa ferrovidria e do gestor da infra-estrutura responsdveis pela sec¢do seguinte do itinerdrio,
se for o caso.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
requisi¢do de canal hordrio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicagdo.

Mensagem com os elementos do canal hordrio

O gestor da infra-estrutura envia esta mensagem a parte candidata ao acesso em resposta ao pedido de canal
hordrio, com o contetido principal seguinte:

— Nome da parte candidata ao acesso que requisita o canal horério;

— Ponto de partida: o local em que se inicia o canal;

— Hora de partida: a hora para que é requisitado o canal;

— Ponto de destino: o destino do comboio que utiliza o canal requisitado;

— Hora de chegada ao destino: a hora prevista de chegada do comboio ao destino;

— Seccdo do itinerdrio requisitada;

— Paragens intermédias ou outros pontos designados no canal hordrio proposto, com a indicagdo da hora de
chegada do comboio aos pontos intermédios e de partida do comboio dos pontos intermédios. Se este
campo ndo estiver preenchido, significa que ndo estd prevista a paragem do comboio nesse ponto;

— Equipamentos do comboio, acordados e necessarios, ¢ os dados relativos a secgdo do itinerdrio;
— Velocidade méxima autorizada do comboio;

— Velocidade maxima com o(s) sistema(s) de controlo de comboios especificado(s) (nacional e internacional,
e.g. LZB, ETCS);

— Para cada veiculo de trac¢do: classe de tracgdo, variante técnica;
— Locomotiva de cauda (classe de traccdo, variante técnica);

— Reboque-piloto;

— Comprimento total;

— Peso total;

— Carga médxima por eixo;

— Peso bruto por metro;

— Capacidade de frenagem (relagdo entre a poténcia de frenagem e o nivel efectivo de frenagem);



12.5.2011 Jornal Oficial da Unido Europeia

L 123/39

4.2.17.3.

— Tipo de freios (para a indicacdo de utilizacdo de freios electromagnéticos);
— Sistema(s) de controlo de comboios especificado(s) (nacional e internacional);
— Anulacdo do freio de emergéncia;

— Sistema de radiocomunicagdes (e.g. GSM-R);

— Remessas especiais;

— Gabari de carga;

Qualquer outro pré-requisito técnico que divitja das dimensdes normalizadas (e.g. gabari de carga excep-
cional);

— Categoria do comboio;
— Qualquer dado especifico necessirio a nivel local ou nacional para o tratamento do pedido de canal hordrio;

— Determinacdo das actividades que devem ser realizadas num determinado ponto intermédio ao longo do
itinerdrio;

— (Cddigo da empresa ferrovidria responsavel pela circulagio do comboio na sec¢do do itinerdrio considerada;
Cddigo do gestor da infra-estrutura responsdvel pelo comboio na secgdo do itinerdrio considerada;

Cédigos da empresa ferrovidria e do gestor da infra-estrutura responsaveis pela sec¢do seguinte do itinerdrio,
se for o caso.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem
com os elementos do canal hordrio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicacio.

Mensagem de indisponibilidade do canal hordrio

O gestor da infra-estrutura envia esta mensagem a parte candidata ao acesso em resposta ao pedido de canal
hordrio, no caso de ndo haver canais hordrios disponiveis:

— Ponto de partida: o ponto de partida do comboio no canal hordrio;

— Ponto de destino do canal hordrio;

— Hora de partida do ponto de partida: hora para que é requisitado o canal;
— Indicacio da indisponibilidade do canal;

— Motivo da indisponibilidade do canal.

Ao mesmo tempo que envia esta mensagem, ou logo que possivel, o gestor da infra-estrutura deve enviar uma
proposta alternativa sem exigir outro pedido por parte da empresa ferrovidria (mensagem com os elementos do
canal hordrio).

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
indisponibilidade do canal horario» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicagdo.
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Mensagem de confirmagdo do canal hordrio

A parte candidata ao acesso requerente utiliza esta mensagem para reservar ou confirmar o canal hordrio
proposto pelo gestor da infra-estrutura:

— Nuimero de identificacio do canal horério;

— Ponto de partida: o ponto de partida do comboio no canal hordrio;

— Ponto de destino do canal hordrio,

— Hora de partida do ponto de partida: hora para que é requisitado o canal;

— Ponto de destino: o destino do comboio que utiliza o canal requisitado;

— Hora de chegada ao destino: a hora prevista de chegada do comboio ao destino;

— Indicagdo de que a parte candidata ao acesso aceitou o canal hordrio proposto.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
confirmacdo do canal hordrio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para 0 mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicagdo.

Mensagem de rejei¢do dos elementos do canal hordrio

A parte candidata ao acesso requerente utiliza esta mensagem para rejeitar os elementos do canal hordrio
propostos pelo gestor da infra-estrutura:

— Ntimero de identificacio do canal horério;

— Indicacdo da rejeicdo dos elementos do canal horério;

— Motivo da recusa do canal hordrio ou da alteragdo pedida pela parte candidata ao acesso;

— Ponto de partida: o ponto de partida do comboio no canal hordrio;

— Ponto de destino do canal hordrio;

— Hora de partida do ponto de partida: a hora para que é requisitado o canal hordrio;

— Ponto de destino: o destino do comboio que utiliza o canal requisitado;

— Hora de chegada ao destino: a hora prevista de chegada do comboio ao destino.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
rejeicdo dos elementos do canal hordrio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicacdo.
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Mensagem de cancelamento do canal hordrio

Esta mensagem ¢ utilizada pela parte candidata ao acesso para cancelar um canal hordrio que havia reservado:
— Ntmero de identificagdo do canal hordrio;

— Secgdo do itinerdrio objecto do cancelamento;

— Indicac¢ido do cancelamento do canal horério;

— Ponto de partida original: o ponto de partida do comboio no canal horério;

— Ponto de destino do canal hordrio;

— Hora de partida do ponto de partida original: a hora para que estava requisitado o canal;

— Ponto de destino original: o destino do comboio no canal requisitado;

— Hora de chegada ao destino original: a hora a que estava previsto o comboio proposto chegar ao destino.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
cancelamento do canal hordrio» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para o mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicacdo.

Mensagem de aviso de recepgdo
Esta mensagem ¢ trocada entre os gestores das infra-estruturas e as partes candidatas ao acesso, quando a

resposta a qualquer uma das mensagens anteriormente referidas ndo possa ser dada num intervalo de 5
minutos:

— Aviso de recepcdo: indica que o destinatdrio recebeu a mensagem e lhe dard o seguimento necessario.

O processo atrds descrito, e as informagdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
aviso de recepgdo» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para 0 mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicacdo.

Mensagem de indisponibilidade do canal hordrio reservado
O gestor da infra-estrutura utiliza esta mensagem para dar conhecimento a parte candidata ao acesso que um

canal hordrio reservado deixou de estar disponivel por um motivo importante, e.g. perturbagdo significativa.
Contetido da mensagem:

— Numero do canal hordrio;

— Namero do comboio programado para o qual o canal horério deixa de estar disponivel (se o gestor da infra-
-estrutura ja conhecer o motivo);

— Ponto de partida original: o ponto de partida do comboio no canal horério;
— Ponto de destino do canal hordrio;

— Hora de partida do ponto de partida original: a hora para que estava requisitado o canal;



Jornal Oficial da Unido Europeia

12.5.2011

4.2.18.
4.2.18.1.

4.2.19.
4.2.19.1.

— Ponto de destino original: o destino do comboio no canal requisitado;

— Hora de chegada ao destino original: a hora a que estava previsto o comboio proposto chegar ao destino;

— Indicagdo do motivo da indisponibilidade.

O processo atrds descrito, e as informacdes utilizadas para o efeito, devem ser conformes com a «mensagem de
indisponibilidade do canal hordrio reservado» do documento técnico seguinte:

— B.30 (ver anexo III).

Além disso, podem utilizar-se outras normas para 0 mesmo efeito, se as partes tiverem celebrado um acordo
especifico que autorize a sua aplicagdo.

Qualidade dos dados e informacdes relacionados com a presente ETI
Prescricoes

Para efeitos do cumprimento dos requisitos da presente ETI, aplicam-se as disposi¢des seguintes no que respeita
a qualidade dos dados e das informagdes nela previstos.

Todos os destinatdrios da presente ETI sdo responsédveis por colocar a disposi¢do de outras empresas ferrovid-
rias, gestores de infra-estrutura e terceiros dados actualizados, coerentes precisos e completos, em tempo til e
no formato apropriado. Todos os intervenientes destinatdrios da presente ETI sdo responsdveis pela divulgagdo
aos clientes (passageiros), a outras empresas ferrovidrias, aos gestores de infra-estrutura e a terceiros de infor-
magOes actualizadas, coerentes, precisas e completas, em tempo Util e com o contetido apropriado.

Sempre que os dados ou informacdes forem utilizados para satisfazer em simultineo os requisitos de vérios
parametros fundamentais da presente ETI, os intervenientes destinatdrios da ETI devem assegurar que os dados e
as informagdes comuns a estes parametros fundamentais sdo utilizados de forma coerente (exemplo: coeréncia
entre i) os dados relativos aos hordrios e as tarifas ou ii) os dados relativos as tarifas e as reservas).

Sempre que as informacdes ou os dados forem fornecidos por vérios intervenientes destinatdrios da presente
ETI, estes devem assegurar, em conjunto, que a parte comum dos dados ou informagdes fornecidas é actua-
lizada, coerente, precisa, completa e compativel (exemplo, as informac¢des comunicadas relativas aos hordrios da
empresa ferrovidria A e da empresa ferrovidria B devem ser coerentes, a fim de garantir a sua correspondéncia
na fronteira, etc.).

Sempre que forem utilizados dados ou informagdes de referéncia para satisfazer os requisitos da presente ETI,
os intervenientes destinatdrios da ETI devem garantir a coeréncia dos dados ou informagdes de referéncia com
os dados ou informagdes previstos nos pardmetros fundamentais da presente ETI (exemplos: coeréncia entre i)
os codigos de referéncia de localizacdo e as informagdes sobre a circulagdo do comboio, ou ii) os cddigos de
referéncia da empresa ferrovidria e a execugdo, etc.).

A qualidade dos dados e informacdes fornecidos pelos intervenientes para efeitos da presente ETI deve ser de
um nivel que permita aos intervenientes destinatdrios da ETI emitirem bilhetes em conformidade com o
disposto no artigo 10.° do Regulamento relativo aos direitos e obrigacdes dos passageiros ferrovidrios.

A qualidade dos dados e informacdes fornecidos pelos intervenientes para efeitos da presente ETI deve ser de
um nivel que permita aos intervenientes destinatdrios da ETI prestarem informagdes em conformidade com o
disposto no artigo 10.° e no anexo II do Regulamento relativo aos direitos e obrigacdes dos passageiros
ferrovidrios.

Ficheiros de referéncia e bases de dados
Ficheiros de referéncia

Para a exploragio de comboios de passageiros na rede europeia, devem estar disponiveis os ficheiros de
referéncia a seguir enumerados, os quais devem ser acessiveis a todos os prestadores de servigos (gestores de
infra-estrutura, empresas ferrovidrias, terceiros autorizados e gestores de estagdo). Os dados devem representar a
situagdo real em qualquer momento.
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A Agéncia Ferrovidria Europeia armazenard e manterd centralmente os cédigos univocos dos seguintes dados de
referéncia:

Ficheiro de referéncia da codificacdo de todos os gestores de infra-estrutura, empresas ferrovidrias, gestores
de estacdo e prestadores de servicos

Ficheiro de referéncia dos c6digos de localizacio

Ficheiro de referéncia dos sistemas de comando existentes

Ficheiro de referéncia dos tipos de locomotivas

Ficheiro de referéncia das oficinas de manutencdo europeias

Ficheiro de referéncia dos sistemas de reserva europeus

Ficheiro de referéncia dos cédigos utilizados para o intercdimbio de hordrios

Ficheiro de referéncia dos c6digos utilizados para o intercambio de tarifas

Catédlogo do conjunto de dados para mensagens

Directério das listas de codigos

Qualquer outro ficheiro ou lista de cddigos necessdrios para a utilizacdo dos documentos técnicos que
constam nos anexos (a definir na fase 1).

Quando um ficheiro de referéncia deva ser utilizado em comum com a ETI Aplicagdes Telemdticas para o
Transporte de Mercadorias, a sua concepgdo e utilizagdo devem ser tdo convergentes quanto possivel com a ETI
ATTM em vigor, a fim de optimizar as sinergias.

4.2.19.2. Requisitos adicionais das bases de dados

Nas rubricas que se seguem, sdo enumerados os requisitos adicionais a que devem obedecer as virias bases de

dados.

. Autenticagdo

A base de dados deve incorporar um mecanismo de autenticagdo prévia dos utilizadores para que estes a
ela possam ter acesso.

. Seguranca

A base de dados deve acautelar a protecgdo dos dados, na forma de controlo do acesso. Ndo ¢é exigida a
cifragem do contetido dos dados.

. ACID

A base de dados deve acautelar o principio ACID (atomicidade, coeréncia, isolamento, durabilidade).

. Controlo do acesso

A base de dados deve permitir que os utilizadores ou sistemas autorizados acedam aos dados. O controlo
de acesso deve existir a todos os niveis, mesmo ao de cada atributo elementar de um registo. A base de
dados deve incorporar um mecanismo de controlo de acesso configurdvel e baseado em perfis para efeitos
da inser¢do, actualizagdo ou supressio de registos.

. Rastreabilidade

A base de dados deve incorporar o registo de todas as operagdes realizadas, a fim de se poder rastrear o
perfil de cada entrada (autor, objecto ¢ momento da modificagdo).



Jornal Oficial da Unido Europeia

12.5.2011

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. Sistema de bloqueio

O sistema de bloqueio da base de dados deve permitir o acesso aos dados mesmo que outros utilizadores
estejam a editar registos.

. Acesso muiltiplo

A base de dados deve permitir o acesso simultineo de vérios utilizadores e sistemas.

. Fiabilidade

A fiabilidade da base de dados deve assegurar a disponibilidade exigida.

. Disponibilidade

A base de dados deve apresentar o nivel de disponibilidade suficiente para a natureza dos dados e dos
processos comerciais que nela sdo tratados.

Manutibilidade

A manutibilidade da base de dados deve assegurar a disponibilidade exigida.

Seguranca operacional

Nio hd correlagdo entre as bases de dados propriamente ditas e a seguranga operacional. Os aspectos de
seguranca ndo sdo, pois, relevantes. Isto ndo significa, todavia, que os dados — por exemplo, dados errados
ou obsoletos — ndo possam ter repercussdes na seguranga da exploragio de um comboio.

Compatibilidade

A base de dados deve incorporar uma linguagem de tratamento dos dados generalizadamente aceite, por
exemplo, SQL ou XQL.

Fungdo de importagdo

A base de dados deve incorporar uma fun¢do que permita a importacdo de dados formatados para a
alimentar, em lugar da introdu¢do manual.

Fungdo de exportacio

A base de dados deve incorporar uma funcdo que permita a exportacdo da totalidade ou parte do seu
contetido na forma de dados formatados.

Campos obrigatdrios

A base de dados deve incorporar campos obrigatérios, a preencher antes da aceitagdo de um registo na
base.

Verificacdo de plausibilidade

A base de dados deve incorporar um mecanismo configurdvel que permita a verificacdo da plausibilidade
antes da aceitagdo de operacdes de insercdo, actualizagdo ou supressdo de registos.

Tempo de resposta

A base de dados deve ter um tempo de resposta que permita aos utilizadores a inser¢do, actualizacio ou
supressdo de registos em tempo til.

Desempenho

Os ficheiros de referéncia e as bases de dados devem aceitar de uma forma eficiente o niimero de
interrogagdes necessdrio para permitir a execu¢do efectiva de todos os movimentos de comboios abran-
gidos pelas disposi¢des da presente ETL

Capacidade

A base de dados deve ter capacidade para armazenar os dados pertinentes de todos os veiculos de
passageiros e da rede. Deve ser possivel aumentar a capacidade por meios simples (por exemplo, aumento
da capacidade de armazenamento e do ndmero de computadores). O aumento da capacidade ndo deve
obrigar a substitui¢do do subsistema.
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4.2.20.

4.2.21.
4.2.21.1.

4.2.21.2.

20. Dados histéricos

A base de dados deve possibilitar a gestio dos dados histdricos, isto ¢, disponibilizar os dados ji trans-
feridos para um arquivo.

21. Sistema de copias de seguranca (Back-up)

Deve ser instalado um sistema de cOpias de seguranca que garanta a recuperacdo da totalidade dos dados
registados num dia (24 horas).

22. Aspectos comerciais

O sistema utilizado deve ser um produto comercial (COTS) ou do dominio publico (fonte aberta).

23. Privacidade

A base de dados deve satisfazer os requisitos de privacidade estabelecidos pelo Estado-Membro em que a
empresa que presta o servico se encontra domiciliada.

Transmissdo electrénica de documentos

A secgdo 4.2.21 (funcionamento em rede e comunicagdo) descreve a rede de comunicagdes a utilizar para o
intercdimbio de dados. Essa rede e as medidas de seguranca descritas permitem todo o tipo de métodos de
comunicagdo em rede: correio electrénico, transferéncia de ficheiros (ftp, http), etc. Os participantes no in-
tercimbio de informagdo podem, portanto, decidir eles préprios o método a utilizar para a transmissdo
electrénica de documentos e optar, por exemplo, pelo protocolo de transferéncia de ficheiros (FTP).

Funcionamento em rede e comunicagdo
Arquitectura geral

Este subsistema ird assistir, com a passagem do tempo, ao crescimento e interac¢do de uma vasta e complexa
comunidade telemdtica de interoperabilidade ferrovidria, com milhares de participantes (empresas ferrovidrias,
gestores de infra-estrutura, terceiros como os retalhistas e os organismos publicos, etc) que entrario em
concorréncia efou cooperardo para servir os interesses do mercado.

A infra-estrutura de rede e de comunicagdo que sustentard esta comunidade de interoperabilidade ferrovidria
terd por base uma «arquitectura de intercimbio de informagdo» comum, conhecida de todos os participantes e
por eles adoptada.

A «arquitectura de intercimbio de informacdo» proposta:

— estd concebida de forma a conciliar modelos heterogéneos de informagdo através da transformacio seman-
tica dos dados trocados entre os sistemas e da conciliagdo das divergéncias entre os processos comerciais e
os protocolos a nivel das aplica¢des;

— tem um impacto minimo nas arquitecturas informdticas existentes utilizadas por cada participante;

— salvaguarda os investimentos ji realizados em tecnologias da informagdo.

As arquitecturas de intercimbio de informagdo favorecem sobretudo a interac¢do posto-a-posto dos partici-
pantes, a0 mesmo tempo que garantem a integridade e a coeréncia gerais da comunidade de interoperabilidade
ferrovidria oferecendo um conjunto de servigos centralizados.

Um modelo de interac¢do posto-a-posto permite optimizar a distribui¢do dos custos entre os diferentes
participantes com base na utilizagdo efectiva e, em geral, apresentard menos problemas de redimensionamento.

Rede

A rede deve garantir o nivel necessdrio de seguranga, redundancia, controlo de trifego, instrumentos estatisticos,
aumento da largura de banda, a acessibilidade aos utilizadores e uma gestdo eficiente.

«Rede» significa, no presente contexto, o método e a filosofia da comunica¢do e ndo a rede fisica.
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4.2.21.3.

4.2.21.4.

4.2.21.5.

4.2.21.6.

4.2.21.7.

A interoperabilidade ferrovidria assenta numa «arquitectura de intercdmbio de informagdo», conhecida de todos
os participantes e por todos adoptada, incentivando a adesdo de novos participantes, em especial os clientes, e
reduzindo os obstdculos que se The opdem.

O repositério central é primeiramente pesquisado com o fim de obter meta-informagdo, como a identidade do
posto (participante) sobre o qual hd informagdes armazenadas, ou para verificar as credenciais de seguranca.
Seguidamente, os intervenientes envolvidos entram em comunicagdo posto-a-posto.

Protocolos

S6 podem ser utilizados para os desenvolvimentos os protocolos que fazem parte do conjunto de protocolos da
Internet (geralmente conhecidos como TCP/IP, UDP/IP, etc.).

Seguranca

Para além do nivel de seguranca garantido ao nivel da rede (ver subseccdo 4.2.21.2, «rede»), pode obter-se um

nivel de seguranga suplementar para os dados sensiveis mediante uma combinagdo de cifragem, sistema de
certificagdo e tecnologias VPN (Virtual Private Network).

Cifragem
Pode utilizar-se uma cifragem assimétrica ou simétrica para a transmissio e armazenamento de dados, con-

soante as necessidades de exploragdo. Para o efeito, hd que implementar uma infra-estrutura de chave publica
(PKI).

Repositdrio central

O repositorio central deve abranger:
— Os metadados (dados estruturados que descrevem o contetido das mensagens);

— A lista dos enderecos electrénicos em que os participantes destinatdrios da presente ETI autorizam outros
participantes a obter informagdes ou dados em conformidade com as disposi¢des da mesma;

— A cifragem;
— A autenticacdo;

— O directério (lista telefonica) que contém toda a informagdo relativa aos participantes no intercimbio de
mensagens e de dados.

Quando o repositério central deva ser utilizado em comum com a ETI ATTM, a sua expansdo e alteragdo
devem ser tdo convergentes quanto possivel com a ETI ATTM em vigor, a fim de optimizar as sinergias.

Interface comum para a comunicag¢do entre as empresas ferrovidrias efou os
gestores das infra-estruturas

A interface comum € obrigatéria para cada participante aderente a comunidade de interoperabilidade ferrovidria.
A interface comum deve poder assegurar o tratamento dos seguintes aspectos:

— formatacdo das mensagens emitidas em conformidade com os metadados;

— assinatura e cifragem das mensagens emitidas;

— enderecamento das mensagens emitidas;

— verificagdo da autenticidade das mensagens recebidas;

— decifragdo das mensagens recebidas;

— verificagdo da conformidade das mensagens recebidas com os metadados;

— 0 acesso (nico comum as varias bases de dados.
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4.2.22.

4.3.

Cada posto da interface comum deve ter acesso a todos os dados exigidos nos termos da ETI na posse das
empresas ferrovidrias, dos gestores das infra-estruturas, etc., quer as bases de dados pertinentes sejam cen-
tralizadas ou descentralizadas. Com base nos resultados da verificagdo da autenticidade das mensagens recebi-
das, pode implementar-se um nivel minimo de reconhecimento das mensagens:

i) positivo: enviar aviso de recep¢do positivo;

ii) negativo: enviar aviso de recep¢do negativo.

A interface comum utiliza as informacdes do repositério central para gerir as fungdes supramencionadas.

Um participante que faga uso de uma duplicacio (mirror) local do repositorio central deve garantir, pelos seus
proprios meios, que a duplicagdo serd uma cdpia exacta e actualizada do repositdrio central.

Quando a interface comum deva ser utilizada em comum com a ETI ATTM, o seu desenvolvimento e alteragio
devem ser tdo convergentes quanto possivel com a ETI ATTM em vigor, a fim de optimizar as sinergias.

Gestdo das ligagdes com outros modos de transporte

Para gerir as ligacdes com os outros modos de transporte, convém aplicar as normas seguintes para o
fornecimento e intercimbio de informagdes com outros modos de transporte:

— Para o intercambio de informacdes relativas aos hordrios entre as empresas ferrovidrias e os outros modos
de transporte: as normas EN 12896 (<Transmodel») e EN TC 278 WI 00278207 ({FOPT - Identificacio de
objectos fixos no transporte publico);

— Para o intercimbio de dados hordrios especificos, as normas técnicas (Extensible Markup Language) e proto-
colos XML assentes na «Transmodeb, em especial a norma EN 15531 (<SIRD, Service Interface for Real-time
Information relating to public transport operations) para o intercimbio de hordrios em tempo real e a norma EN
TC 278 WI 00278207 (JIFOPT») para o intercambio de dados relativos as paragens e as estagdes.

s

— Para o intercimbio de dados tarifirios: esta norma é ainda um ponto em aberto (ver anexo II - lista de
pontos em aberto).

Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces

Do ponto de vista da compatibilidade técnica, as interfaces do subsistema «aplicacdes telemdticas para os
servicos de passageiros» com os outros subsistemas estdo descritas nos pontos seguintes.

Interfaces com o subsistema «material circulante»
Quadro 1

Interfaces com o subsistema «material circulante»

Referéncia a ETI Material Circulante do

Interface Referéncia a presente ETI . o .
sistema ferrovidrio convencional

Painéis de informagdo (a | 4.2.13 Tratamento do fornecimento | 4.2.5 Informacdes aos clientes (PMR)
bordo) de informacdes a bordo

Instalagdo sonora 4.2.13 Tratamento do fornecimento | 4.2.5 Informagdes aos clientes (PMR)
de informacdes a bordo

4.2.5.2 Instalagdo sonora para comuni-
cagOes aos passageiros
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4.3.2.

4.4.

4.4.1.

Interfaces com o subsistema «aplicagdes telemdticas para o transporte de mercadorias»
Quadro 2

Interfaces com o subsistema «aplicacdes telemdticas para o transporte de mercadorias»

Referéncia & ETI ATTM do sistema ferrovidrio

Interface Referéncia a presente ETI .
convencional
Comboio pronto 4.2.14.1 Mensagem de comboio | 4.2.3.5 Mensagem de  comboio
pronto, para todos os com- pronto
boios

Previsio da circulagdo do | 4.2.15.2 Previsio da circulagio do | 4.2.4.2 Mensagem de previsio da cir-
comboio comboio, para todos os culagio do comboio
comboios

Notificagdo de circulagdo | 4.2.15.1 Notificagdo da circulagdo do | 4.2.4.3 Mensagem de notificagio da
do comboio comboio, para todos os circulagio do comboio
comboios

Notificagdo de interrup¢do | 4.2.16.2 Mensagem de interrupcdo da | 4.2.5.2 Mensagem de interrup¢do de
da circulagdo do comboio circulacdo do comboio, para circulagdo do comboio
a empresa ferrovidria todos os comboios

Tratamento dos dados rela- | 4.2.17  Tratamento dos dados hora- | 4.2.2 Pedido de canal horério

tivos aos hordrios a curto rios de curto prazo

prazo

Interface comum 4.2.21.7 Interface comum para comu- | 4.2.14.7 Interface comum para a co-
nicacdo entre EF/GI municacio EF/GI

Repositério central 4.2.21.6 Repositério central 4.2.14.6 Repositério central

Ficheiros de referéncia 4.2.19.1 Ficheiros de referéncia 4.2.12.1 Ficheiros de referéncia

Regras de exploracio

A luz dos requisitos essenciais enunciados no capitulo 3, sio as seguintes as regras de exploracio do subsistema
objecto da presente ETI:

Qualidade dos dados

Para garantir a qualidade dos dados, o emissor de uma mensagem no dmbito da presente ETI serd responsavel
pela exactiddo dos dados nela contidos no momento do envio. Se nas bases de dados previstas na presente ETI
estiverem disponiveis dados fonte utilizdveis para garantir a qualidade dos dados, devem utilizar-se os dados das
bases a fim de garantir a qualidade.

Se nas bases de dados previstas na presente ETI ndo estiverem disponiveis dados fonte utilizdveis para garantir a
qualidade dos dados, o emissor da mensagem deve proceder as verificagdes necessarias para garantir a qualidade
dos dados com os seus proprios recursos.

A garantia de qualidade dos dados passa pela sua comparacio com os dados contidos nas bases previstas na
presente ETI e, se necessdrio, pela verificacdo da sua ldgica, a fim de assegurar a prontiddo e a continuidade dos
dados e das mensagens.

Os dados sdo de qualidade elevada se apropriados para os fins em vista, o que significa que:
— estdo isentos de erros: s3o acessiveis, exactos, atempados, completos, coerentes com outras fontes, etc.,

— apresentam as caracteristicas desejadas: sdo pertinentes, exaustivos, suficientemente pormenorizados, de facil
consulta e interpretagdo, etc.

A qualidade dos dados assenta fundamentalmente nos seguintes critérios:
— Exactiddo

— Exaustividade

— Consisténcia

— Prontidio.
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4.4.2.

4.5.

Exactidio

A informagdo (dados) necessdria deve ser captada da forma mais econdémica. Isto s6 é possivel se os dados
primdrios forem registados apenas uma vez. Por conseguinte, estes dados devem ser introduzidos no sistema
tdo proximo quanto possivel da sua fonte, para que possam ser plenamente integrados em qualquer operacio
de tratamento ulterior.

Exaustividade

Antes do envio de uma mensagem, a sua exaustividade e sintaxe devem ser verificadas com base nos meta-
dados. Isto evita também a circulacio de informacdes desnecessdrias na rede.

A exaustividade das mensagens recebidas deve também ser verificada com base nos metadados.

Consisténcia

Devem ser aplicadas as regras comerciais, a fim de garantir a consisténcia. As entradas duplas deverdo ser
evitadas e o detentor dos dados claramente identificado.

A aplicagdo destas regras depende da sua complexidade. Tratando-se de regras simples, sdo suficientes as
restrigdes e os mecanismos de disparo (triggers) da base de dados. Tratando-se de regras mais complexas,
que exigem dados provenientes de vérias tabelas, devem ser aplicados procedimentos de validacdo que verifi-
quem a consisténcia da versdo utilizada antes de serem gerados os dados de interface e a nova versdo se tornar
operacional. Deve garantir-se que a validacdo dos dados transferidos respeita as regras comerciais definidas.

Prontiddo

O fornecimento da informacio a tempo é um aspecto importante. Como o mecanismo de desencadeamento da
acgdo de armazenamento dos dados ou de envio da mensagem ¢ activado directamente em funcdo da ocor-
réncia pelo sistema TI, a prontidio ndo é problema se a concepgio do sistema servir as necessidades do
processo comercial. Na maioria dos casos, todavia, o processo de envio de uma mensagem ¢ iniciado por
um operador ou tem por base, pelo menos, um input adicional de um operador. Para responder ao critério de
prontiddo e também para garantir a exactiddo dos dados contidos nas mensagens enviadas automaticamente
pelo sistema, a actualizacdo dos dados deve ser feita logo que possivel.

O tempo de resposta a interrogacdes deve ser abordado nas especificagdes informdticas pormenorizadas para as
diversas aplicacdes e os diferentes tipos de utilizadores. A actualizagdo e a troca de dados devem ser feitas logo
que possivel.

Medida da qualidade dos dados

As especificacdes informdticas (TI) pormenorizadas devem determinar percentagens adequadas para:

— a exaustividade dos dados (percentagem de campos de dados preenchidos) e a consisténcia dos dados
(percentagem de correspondéncia dos dados inscritos em tabelas/ficheiros/registos)

— a prontiddo (percentagem de dados disponibilizados num intervalo de tempo limite especificado)
— a exactiddo exigida (percentagem de dados armazenados que estdo correctos face aos dados reais).

Gestdo do repositdrio central

As fungdes do repositério central estdo definidas na subsec¢do 4.2.21.6 (repositério central). A fim de garantir a
qualidade dos dados, a entidade operadora do repositdrio central deve ser responsével pela actualizacdo e pela
qualidade dos metadados e do directério, bem como pela administragdo do controlo de acesso. A qualidade dos
metadados, em termos da exaustividade, consisténcia, prontidio e exactiddo, deve permitir o funcionamento
adequado para efeitos da presente ETL

Regras de manutencio

A luz dos requisitos essenciais enunciados no capitulo 3, sdo as seguintes as regras de manutencdo do
subsistema objecto da presente ETI:

A qualidade do servico de transporte deve ser garantida, mesmo em caso de corrup¢do de dados ou de avaria
total ou parcial do equipamento de tratamento de dados. E aconselhdvel, portanto, instalar sistemas redundantes
ou computadores com alto grau de fiabilidade, que garantam a continuidade do servico durante os perfodos de
manutencao.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

Os aspectos ligados & manutencdo das virias bases de dados sdo abordados na subseccdo 4.2.19.2 (requisitos
adicionais das bases de dados), pontos 10 e 21.

Qualificagdes profissionais

As qualificacdes profissionais do pessoal exigidas para a exploragdo e manutencdo do subsistema e para a
aplicagdo da presente ETI sdo as seguintes:

A aplicacdo da presente ETI ndo exige a instalagio de equipamento e programas informdticos novos, com
novos funciondrios. Exigird apenas alteracdes, actualizagdes, ou extensdes funcionais das operacdes que o
pessoal existente ja efectua. Ndo estdo previstos, pois, requisitos adicionais as disposi¢des nacionais e europeias
relativas as qualificacdes profissionais jd existentes nesta matéria.

A ser necessdria, uma formagdo de actualizacdo de conhecimentos ndo deverd consistir apenas na demonstra¢do
de como se trabalha com o equipamento. O pessoal deve conhecer e compreender o papel especifico que
desempenha no processo global das opera¢des de transporte. Deve, em particular, estar ciente da necessidade de
um continuo alto nivel de desempenho, visto este ser um factor decisivo para garantir a fiabilidade da
informacdo a tratar numa fase ulterior do processo.

As qualificagdes profissionais exigidas para efeitos da composicdo e exploragdo dos comboios estdo definidas na
ETI Exploragdo e Gestdo do Tréafego.

Protec¢io da saiide e seguranga

As condigdes de proteccio da satde e de seguranca do pessoal exigidas para a exploragdo e manutengdo do
subsistema e para a aplicacdo da presente ETI sdo as seguintes:

Nio estdo previstos requisitos adicionais as disposi¢des nacionais e europeias ja existentes nesta matéria.

Registos dos tipos de veiculos autorizados e da infra-estrutura

Nos termos do artigo 34.°, n.° 1, da Directiva 2008/57/CE, «a Agéncia cria e conserva um registo de tipos de
veiculos ferrovidrios autorizados pelos Estados-Membros a entrarem em servico na rede ferrovidria da Comu-
nidade». Nos termos do artigo 35.°, n.° 1, da Directiva 2008/57|CE, «cada Estado-Membro assegura a publi-
cagdo e actualizagdo de um registo da infra-estrutura.

Atendendo a que sdo actualizados e publicados anualmente, estes registos ndo tém utilidade para o subsistema
«aplicagdes telemdticas para os servicos de passageiros». Assim, ndo hd nada relacionado com a presente ETI a
inscrever nesses registos.

COMPONENTES DA INTEROPERABILIDADE
Defini¢do

De acordo com o artigo 2.°, alinea f), da Directiva 2008/57/CE, sdo «componentes de interoperabilidade»:
qualquer componente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto completo de materiais
incorporados ou destinados a serem incorporados num subsistema do qual dependa, directa ou indirectamente,
a interoperabilidade do sistema ferrovidrio. A nocdo de «componente» abrange tanto os objectos materiais como
os imateriais, tais como os programas informaéticos (software).

Lista de componentes

A Directiva 2008/57/CE contém disposigbes aplicdveis aos componentes de interoperabilidade.

Nio estdo definidos componentes de interoperabilidade para o subsistema «aplicacdes telemdticas para os
servicos de passageiros.

Para efeitos da aplicacdo da presente ETI, apenas ¢ necessdrio equipamento informdtico corrente, sem quaisquer
requisitos especificos de interoperabilidade no meio ferrovidrio. Isto ¢ vdlido quer para o equipamento infor-
matico quer para os programas informdticos correntes utilizados, como o sistema operativo e as bases de dados.
O programa informético de aplicagdo é proprio de cada utilizador e pode ser adaptado e aperfeicoado de
acordo com as necessidades e a funcionalidade pretendida. A «arquitectura de integragdo de aplicagdes» proposta
assume que as aplicacdes poderdo ndo dispor todas do mesmo modelo de informagdo interno. Por integracdo
de aplicagdes entende-se 0 processo de por a funcionar em conjunto aplica¢des de diferentes origens.
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5.3.

6.1.

6.1.1.

6.2.

7.2.

Especificacdes e desempenho dos componentes

Ver o subcapitulo 5.2. Ndo pertinente para presente ETL.

AVALIACAO DA CONFORMIDADE DOS COMPONENTES E/OU DA SUA APTIDAO PARA UTILIZACAO E
VERIFICACAO DO SUBSISTEMA

Componentes de interoperabilidade
Procedimentos de avaliagio

Nao pertinente para a presente ETI

Moddulos

Nio pertinente para a presente ETI relativa ao subsistema «aplicagdes telemdticas para o transporte de passa-
geiros».

Subsistema «aplica¢des telemdticas para os servicos de passageiros»

Nos termos do anexo II da Directiva 2008/57CE, os subsistemas dividem-se em dominios de caracter estrutural
e funcional. A avaliagdo da conformidade ¢ obrigatéria no ambito das ETI do dominio estrutural. O subsistema
«aplicagdes telemdticas para os servicos de passageiros» inscreve-se no dominio funcional, pelo que a presente
ETI ndo prescreve nenhum moédulo de avaliagio da conformidade.

APLICACAO
Introdugio

A presente ETI refere-se ao subsistema «aplicacdes telemdticas para os servigos de passageiros». Nos termos do
anexo I da Directiva 2008/57|CE, este subsistema ¢ funcional. Assim, a aplicacdo da presente ETI ndo assenta
no conceito de subsistema novo, renovado ou readaptado, como ¢ habitual no caso das ETI relativas a
subsistemas estruturais, salvo especificagdo em contrdrio na presente ETL

A ETI serd aplicada por fases:

— Fase 1: especificagdes informdticas pormenorizadas, plano de administracdo e plano director;

— Fase 2: desenvolvimento;

— Fase 3: operacionalizagdo.

Fase 1 - Especificacdes informdticas pormenorizadas, plano de administracio e plano director

A fase 1 tem trés objectivos:

1. Definir o sistema de intercimbio de dados (a seguir, «o sistema»), que consiste nos componentes comuns e
na interconexdo dos sistemas de informagdo e comunicagdo das partes interessadas, capaz de satisfazer os
requisitos do presente regulamento.

2. Confirmar a viabilidade técnica e econdmica do sistema.

3. Estabelecer o plano das actividades consideradas necessdrias para implementar o sistema, incluindo metas
adequadas para o acompanhamento do progresso da sua implementacdo pela Comissdo, pela Agéncia
Ferrovidria Europeia, pelos Estados-Membros e pelas partes interessadas.

Administragdo do projecto da fase 1

A Comissdo criard um comité director, o mais tardar um més apds a publicagdo do presente regulamento no
Jornal Oficial da Unido Europeia, constituido por:

— organismos representativos do sector ferrovidrio que actuem ao nivel europeu, tal como previsto no
artigo 3.%, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 881/2004, (<os organismos representativos do sector ferrovidrio),
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7.2.2.
7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

— um representante dos vendedores de bilhetes,

um representante dos passageiros europeus,

— a Agéncia Ferrovidria Europeia e

— a Comissao.

O comité director serd copresidido pela Comissdo e por uma pessoa nomeada pelos organismos representativos
do sector ferrovidrio. A Comissdo elaborard o projecto de regulamento interno do comité director, com a
assisténcia dos membros deste, sendo o regulamento aprovado depois pelo comité. As decisdes tomadas devem
ser transparentes e devidamente fundamentadas do ponto de vista técnico e econémico.

Os membros do comité director podem propor ao comité a participagdo de outras organizacdes, na qualidade
de observadores, se houver razdes técnicas e organizacionais vélidas que o justifiquem.

Fungdes e responsabilidades
Partes interessadas

1. Uma equipa de projecto, criada pelos organismos representativos do sector ferrovidrio e na qual deve ter
assento um representante dos vendedores de bilhetes, elaborard as especificagdes informdticas pormenori-
zadas, o plano de administragdo e o plano director, com base num programa de trabalho aprovado pelo
comité director.

2. A equipa de projecto deve criar os grupos de trabalho necessdrios, que retinam as competéncias especificas
da Agéncia Ferrovidria Europeia, das empresas ferrovidrias, dos gestores de infra-estrutura, dos gestores de
estacdo, dos representantes dos vendedores de bilhetes e dos passageiros.

3. A equipa de projecto deve conduzir todo o projecto de forma transparente e as actas, documentos e
prestagdes concretas produzidas pela equipa de projecto e pelos seus grupos de trabalho devem estar
sempre a disposi¢do da Comissdo e da Ageéncia Ferrovidria Europeia.

4. A equipa de projecto deve apresentar ao comité director relatrios mensais sobre os progressos realizados e
tomar em considera¢do as decisdes deste dltimo. A estrutura e o contetido do relatério serdo aprovados
pelo comité director na reunido de arranque do projecto.

5. A equipa de projecto deve fornecer informacdes as empresas ferrovidrias, gestores de infra-estrutura,
gestores de estacdo, representantes dos vendedores de bilhetes e representantes dos passageiros e con-
sultd-los sempre que oportuno. Deve prestar especial atencdo as pequenas empresas ferrovidrias e as
empresas ferrovidrias que nio sio membros de organismos representativos do sector ferrovidrio, man-
tendo-as informadas e consultando-as.

6. As empresas ferrovidrias, os gestores de infra-estrutura, os gestores de estacdo, os representantes dos
vendedores de bilhetes ¢ os representantes dos passageiros devem contribuir para o projecto prestando
informacdes e contributos funcionais e técnicos especificos sempre que solicitados para tal pela equipa do
projecto.

Agéncia Ferrovidria Europeia

1. A Agéncia Ferrovidria Europeia acompanhard e avaliard o estabelecimento das especificagdes informaticas
pormenorizadas, da administracdo e do plano director, com vista a determinar se os objectivos tracados
foram alcangados.

2. A Agéncia Ferrovidria Europeia apresentard @ Comissdo uma recomendagdo sobre as especificagdes infor-
maticas pormenorizadas, a administragdo e o plano director.

Comissao

1. A Comissdo indicard a equipa do projecto a lista dos organismos a associar ao projecto.
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2. Recebidas as especifica¢des informdticas pormenorizadas, o plano de administragio e o plano director, a
Comissdo procederd a sua avaliagio com base na recomendagio da Agéncia Ferrovidria Europeia e, a luz
dessa avaliacdo, tomard as medidas necessdrias para alterar a presente ETL

3. A Comissdo manterd os Estados-Membros informados através do comité instituido pelo artigo 29.°, n.° 1,
da Directiva 2008/57/CE.

7.2.3. Prestacoes concretas

As especificacdes informdticas pormenorizadas devem descrever o sistema e indicar de forma clara e inequivoca
0 modo como o sistema cumprird com os requisitos da presente ETIL. A elaboracdo dessas especificacdes requer
uma andlise sistemdtica das questdes técnicas, operacionais, econémicas e institucionais subjacentes ao processo
de aplicagdo da ETIL Por conseguinte, as prestacdes incluirdo, nomeadamente, os seguintes elementos:

1. As especifica¢des funcionais, técnicas e de desempenho, os dados conexos, bem como os requisitos aplicaveis
as interfaces e as exigéncias em matéria de seguranca e qualidade.

2. O plano geral da arquitectura do sistema. O plano deve descrever a forma de interac¢do e de adaptagdo
reciproca dos componentes. A arquitectura do sistema deve ter por base a andlise de configuragdes do
sistema capazes de integrar os recursos informdticos ja existentes, garantindo simultaneamente a funciona-
lidade e o desempenho pretendidos.

O plano director incluird os seguintes elementos:

1. A identificacdo das actividades necessdrias para implementar o sistema.

2. Uma estratégia de migracdo por etapas, que favoreca a obtencdo de resultados intermédios concretos e
verificdveis, do quadro actual dos sistemas de informacio e comunicacdo das partes interessadas ao sistema
propriamente dito.

3. O plano pormenorizado das vérias etapas.

4. A avaliagdo do risco das fases cruciais do plano director.

5. A avaliagdo dos custos totais do ciclo de vida associados a operacionalizacio e exploracio do sistema, bem
como um plano de investimento e a andlise custo/beneficio pertinente.

O plano de administragdo incluird a identificagdo das estruturas, métodos e procedimentos de administragio
necessdrios para apoiar o desenvolvimento e a validagdo do sistema e a sua posterior operacionalizagdo, bem
como a sua exploragdo e gestdo ao longo do ciclo de vida (incluindo a gestio de conflitos entre as partes
abrangidas pelas disposi¢des da presente ETI).

7.2.4.  Etapas essenciais

1. Uma reunido de langamento entre a equipa do projecto e o comité director terd lugar o mais tardar dois
meses apds a publicagdo do presente regulamento no Jornal Oficial da Unido Europeia.

a) Na reunido de lancamento, a equipa do projecto apresentard a descricdo do projecto e um programa de
trabalho com a calendarizacdo prevista. A descri¢do do projecto deve contemplar as tarefas, a organiza-
¢do do projecto, as fungdes e responsabilidades e a metodologia, incluindo o processo de consulta e
informacdo de todas as partes interessadas.

=

Na reunido de lancamento, serd ainda discutido e acordado entre a equipa do projecto e o comité director
o conteddo e as especificidades do relatério intercalar e do relatério mensal sobre os progressos reali-
zados, referido na subseccio 7.2.2.1.
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2. A equipa do projecto apresentard o relatdrio intercalar ao comité director, o mais tardar cinco meses apés a
reunido de lancamento.

3. As prestagdes concretas deverdo ser apresentadas a Comissdo e a Agéncia Ferrovidria Europeia o mais tardar
dez meses apds a reunido de lancamento.

4. A Agéncia Ferrovidria Europeia apresentard a Comissdo uma recomendagdo sobre as prestacdes concretas o
mais tardar dois meses apés as ter recebido.

Fase 2 — Desenvolvimento

Apos a alteragdo da presente ETI, todos os participantes interessados deverdo desenvolver o sistema.

Fase 3 - Operacionalizagio

Ap0s a alteragdo da presente ETI, todos os participantes interessados deverdo operacionalizar o sistema.

Gestdo das modificacdes
Processo de gestdo das modificagdes

Os procedimentos de gestdo das modificagdes devem ser concebidos de forma a assegurar que os custos e 0s
beneficios decorrentes de uma modificagdo sio devidamente ponderados e que esta é efectuada de forma
controlada. Estes procedimentos devem ser definidos, implementados, apoiados e geridos pela Agéncia Ferro-
vidria Europeia e deverdo incluir:

— a identificacdo dos condicionalismos técnicos que justificam as modificagdes;

— a indicagdo da entidade que assume a responsabilidade pelos procedimentos de execugio das modifica¢des;

— o procedimento de validacdo das modificacdes a efectuar;

— a politica de gestdo, lancamento, migragio e execugdo das modificagdes.

— a defini¢do das responsabilidades pela gestdo das especificagdes pormenorizadas, a garantia da qualidade e a
gestdo da configuracio.

O organismo encarregado de controlar as modificacdes (CCB) serd composto pela Agéncia Ferrovidria Europeia,
os organismos representativos do sector ferrovidrio, um organismo representativo dos vendedores de bilhetes,
um organismo representativo dos passageiros e os Estados-Membros. A participagdo destas entidades assegurard
uma visdo sistémica das modificagdes a efectuar e uma avaliagdo global das suas implica¢des. O CCB ficard, a
prazo, sob a égide da Agéncia Ferrovidria Europeia.

Processo especifico de gestdo das modificagdes aos documentos técnicos publicados pela Agéncia Ferrovidria Europeia

Os documentos técnicos referidos no capitulo 4 da presente ETI (com excep¢do das normas associadas aos
pontos em aberto) e enumerados no anexo Il do presente regulamento sio documentos técnicos publicados
pela Agéncia Ferrovidria Europeia nos termos do artigo 5.°, n.° 8, da Directiva 2008/57|CE.

A gestdo do controlo das modificacdes aos referidos documentos técnicos deve ser efectuada pela Agéncia
Ferrovidria Europeia em conformidade com os seguintes critérios:

1. Os pedidos de modificacdes que afectem os documentos técnicos sdo apresentados por intermédio das
autoridades nacionais de seguranga (ANS), dos organismos representativos do sector ferrovidrio que actuam
a nivel europeu, previstos no artigo 3.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 881/2004, ou do representante dos
vendedores de bilhetes ou, ainda, do organismo que elaborou as especificacdes iniciais que serviram de base
aos documentos técnicos.

2. A Agéncia Ferrovidria Europeia procederd a recolha e arquivo de todos os pedidos de modificacdo.
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. A Agéncia Ferrovidria Europeia apresentard os pedidos de modificagio ao grupo de trabalho especifico da

Agéncia, para apreciagio e elaboracdio de uma proposta acompanhada de uma andlise econdmica, se
necessario.

. A Agéncia Ferrovidria Europeia apresentard posteriormente o pedido de modificacdo, e a respectiva proposta,

ao CCB, que validard (ou ndo) ou adiard a tramitacdo do pedido.

. Se o pedido de modificagio ndo for validado, a Agéncia Ferrovidria Europeia informard o requerente do

motivo da recusa ou solicitard o envio de informagdes adicionais.

. Se o pedido de modificacdo for validado, proceder-se-d a alteracdo do documento técnico.

. Antes da sua publicagdo, o documento técnico modificado serd transmitido & Comissdo, juntamente com o

pedido de modificacdo e a respectiva avaliagdo econdmica.

. A Comissdo manterd os Estados-Membros informados através do comité instituido pelo artigo 29.°, n.° 1, da

Directiva 2008/57/CE.

. A nova versdo do documento técnico e o pedido de modificagdo validado serdo disponibilizados no sitio

Internet da Agéncia Ferrovidria Europeia.

Caso a gestdo do controlo das modificacdes afecte elementos utilizados em comum com a ETI ATTM, as
modificagdes devem ser executadas em moldes tdo idénticos quanto possivel aos da ETI ATTM em vigor, a fim

de optimizar as sinergias.

Casos especificos
Introdugdo

As disposigdes especiais que se seguem sdo autorizadas nos casos especificos indicados:

a) Casos «P» casos permanentes;

b) Casos «T» casos tempordrios, em que se recomenda que o sistema-alvo seja implementado até 2020 (um
objectivo fixado na Decisio n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho de
1996, sobre as orientagdes comunitdrias para o desenvolvimento de uma da rede transeuropeia de trans-

portes (1), com a redaccdo dada pela Decisio n.° 884/2004/CE (2.

Lista de casos especificos

Nio existem casos especificos relacionados com a presente ETL

GLOSSARIO

As definigdes constantes deste glossdrio referem-se aos termos utilizados na presente ETL

Termo/expressdo Descricdo

ACID Acrénimo de Atomicidade, Coeréncia, Isolamento, Durabilidade

Trata-se dos quatro atributos principais comuns a qualquer transacgio:

Atomicidade. Numa transac¢do que envolve um minimo de dois elementos de infor-
macdo discretos, ou todos os elementos sio validados ou nenhum o é.

Coeréncia. Uma transaccdo, ou cria um novo estado vélido dos dados, ou, em caso de
falha, repde os dados no estado anterior & transacgdo.

Isolamento. Uma transac¢do em curso, mas ainda ndo validada, deve permanecer
isolada de qualquer outra transacgdo.

Durabilidade. Os dados validados sdo registados pelo sistema de forma a manterem-se
disponiveis no estado correcto, mesmo em caso de falha e rearranque do sistema.

O conceito ACID ¢ descrito na ISO[IEC 10026-1:1992, sec¢io 4. Cada atributo pode
ser avaliado por referéncia a um indicador. Em geral, todavia, a sua implementacio
incumbe ao gestor ou ao supervisor da transaccdo. Num sistema distribuido, uma
forma de implementar o ACID consiste em utilizar um método de validagio em
duas fases (2PC), que obrigue a que todas as componentes envolvidas efectuem inte-
gralmente a transacgdo ou nenhuma o faga, caso em que a transac¢do é suprimida.

228 de 9.9.1996, p. 1.
167 de 30.4.2004, p. 1.
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Termo/expressdo

Descri¢ao

AFE

Ver «Agéncia Ferrovidria Europeia»r.

Agéncia  Ferrovidria
Europeia

A Agéncia criada nos termos do Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, que institui a Agéncia Ferrovidria
Europeia.

Ao critério de

Significa que a empresa ferrovidria pode decidir com base na sua experiéncia e nas suas
necessidades.

Atraso

Diferenga entre a hora a que o passageiro deveria chegar de acordo com o hordrio
publicado e a hora real ou prevista da chegada.

(%

Atraso  efectivo
chegada

Diferenca entre a datajhora real e a data/hora programada de chegada.

Atraso  efectivo A
partida

Diferenca entre a data/hora de partida real e a data/hora de partida programada.

Atraso esperado a

chegada

Diferenca entre a data/hora prevista e a data/hora programada de chegada.

Atraso esperado a
partida

Diferenga entre a data/hora de partida programada e a data/hora de partida prevista.

Atribuidor

A empresa que assegura a gestdo do sistema de atribui¢do. Pode ser uma transporta-
dora.

Balcdo tnico

Parceria internacional de gestores de infra-estruturas ferrovidrias que proporciona aos
clientes um interlocutor tnico para efeitos de:

requisi¢do de canais hordrios especificos para o transporte internacional de mercadorias;
supervisdo da circulacio dos comboios;

geralmente também facturagdo das taxas de acesso a via por conta dos gestores das
infra-estruturas.

Bilhete (titulo de
transporte)

Registo material ou imaterial que permite a um passageiro utilizar contratualmente um
ou vdrios servicos de transporte comerciais prestados por uma ou mais empresas
ferrovidrias.

Bilhete com reserva
integrada (IRT)

Tipo de bilhete vélido unicamente para um determinado comboio numa data e hora
especificas. Um bilhete IRT s6 pode ser vendido por transac¢do em linha entre o
terminal de vendas e o sistema de atribui¢gdo em que estd domiciliado o comboio
em causa.

Bilhete directo

Um ou mais bilhetes que representam um contrato de transporte para uma série de
servigos ferrovidrios explorados por uma ou varias empresas ferrovidrias.

Canal de servi¢o

O método (mdquina de distribuicio de bilhetes, meios de bordo, servicos ptiblicos na
Web, televendas, bilheteira mével) pelo qual a empresa ferrovidria presta um servigo
(informacdes, venda de bilhetes, reembolso de bilhetes, resposta a reclamacdes, etc.) aos
passageiros.

Canal horério

O itinerdrio do comboio definido no tempo e no espago.

Canal  horérioftra-
cado de marcha

Capacidade de infra-estrutura necessdria para a circulagio de um comboio entre dois
pontos num determinado perfodo (itinerdrio definido no tempo e no espago).

Cifragem

Codificagdo de dados.

Cliente

A pessoa que pretende comprar, compra ou comprou um produto ferrovidrio para si
prépria ou para outras pessoas. Pode, portanto, tratar-se de outra pessoa que nio o
passageiro (ver «passageiro).

Comboio com preco

global

Comboio em que o passageiro sé pode embarcar se for detentor de um bilhete com o
prego global.
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Termo/expressdo

Descrigao

Comboio NRT

Comboio no qual pode embarcar um passageiro que comprou um bilhete sem reserva
integrada (NRT), no caso de venda internacional ou no estrangeiro.

Comissao

Comissdo Europeia.

Componente de inte-
roperabilidade

Qualquer componente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto
completo de materiais incorporados ou destinados a serem incorporados num subsis-
tema do qual dependa, directa ou indirectamente, a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu. A nogdo de componente abrange tanto os objectos materiais
como os imateriais, tais como os programas informdticos (software).

Condigdes gerais de
transporte

As condigdes da transportadora, que se apresentam na forma de condigdes gerais ou de
tarifas em vigor em cada Estado-Membro, e que, pela celebragdo do contrato de trans-
porte, se tornaram parte integrante deste.

Contrato de trans-
porte

Um contrato, a titulo oneroso ou gratuito, entre a empresa ferrovidria ou um vendedor
de bilhetes e o passageiro, para a prestacio de um ou mais servicos de transporte.

Dados primdrios

Dados de base utilizados como elementos de referéncia para as mensagens ou como
suporte para a funcionalidade e o cdlculo de dados derivados.

Data/hora efectiva de

chegada

Data (e hora) real de chegada do meio de transporte.

Datafhora efectiva de
partida

Data (e hora) de partida do meio de transporte.

Data/hora prevista de
chegada

Data (e hora) prevista de chegada do meio de transporte, com base nas previsdes
actuais.

Data/hora prevista de
partida

Data (e hora) de partida do meio de transporte, com base nas previsdes actuais.

Datafhora  progra-
mada de chegada

Data (e hora) de chegada do meio de transporte indicada no horério.

Datajhora  progra-
mada de partida

Data (e hora) de partida do meio de transporte indicada no hordrio.

Decifracio Conversdo dos dados cifrados para a forma original.

Desvio (4) O «traso» ou o avango do servico em relagio ao hordrio.

Detentor A pessoa que explora comercialmente e de forma permanente um veiculo ferrovidrio
utilizado como meio de transporte, inscrito no Registo de Material Circulante e do qual
¢ proprietdria ou tem o direito de dispor.

Deve(m) Significa que a definicdo é uma exigéncia absoluta da especificagio.

Directiva Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008,

2008/57|CE relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade.

Disponibilidade As informagdes (relativas a servicos de transporte, tipo de oferta, tarifas, outros servigos)
que podem efectivamente ser obtidas por um passageiro num determinado momento,
para um determinado comboio. Ndo confundir com oferta, que indica que um servico
de transporte (tipo de oferta, tarifas, outros servigos) é oferecido na programacio inicial,
mas pode estar esgotado e o passageiro ndo o pode obter num determinado momento
para um determinado comboio.

Disponibilizar Publicagdo de informagdes ou dados, eventualmente com acesso controlado.

Distribuidor Empresa que oferece as entidades emissoras a capacidade juridica e técnica para ven-

derem produtos ferrovidrios ou para fornecerem aos clientes servigos em linha para
aquisicdo de produtos ferrovidrios. Além disso, o distribuidor pode prestar outros
servigos as entidades emissoras, reunindo matrizes de origens-destinos (O-D) de dife-
rentes transportadoras para estabelecer os itinerdrios completos de acordo com as
necessidades dos passageiros. O distribuidor pode ser uma transportadora.
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Termo/expressdo

Descri¢ao

Documento técnico

Um documento de cardcter técnico publicado pela Agéncia Ferrovidria Europeia nos
termos do artigo 5.°, n.° 8, da Directiva 2008/57/CE.

EF

Ver «empresa ferrovidria».

Empresa ferrovidria
(EF)

Uma empresa puablica ou privada cuja actividade principal consiste na prestagio de
servigos de transporte de mercadorias efou passageiros por caminho-de-ferro, devendo a
empresa assegurar a tracgdo. Incluem-se igualmente as empresas que apenas fornecem a
trac¢do.

Entidade emissora

Empresa que vende o bilhete e recebe o pagamento. Pode tratar-se de uma transpor-
tadora ou de um distribuidor. O emissor é a empresa que figura no bilhete com o
respectivo codigo e, eventualmente, o logdtipo.

Especificagdo técnica
de interoperabilidade

As especificagdes, adoptadas em conformidade com a Directiva 2008/57/CE, de que um
subsistema ou parte de um subsistema é objecto a fim de satisfazer os requisitos
essenciais e assegurar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio.

Estagdo Local na infra-estrutura ferrovidria onde um comboio de passageiros pode iniciar uma
viagem, parar ou terminar uma viagem.

ETI Ver «especificagdo técnica de interoperabilidade».

Execugdo O processo de entrega do produto ao cliente depois da sua aquisicdo.

FTP Acrénimo de File Transfer Protocol (protocolo de transferéncia de ficheiros na rede).

Protocolo para transferir ficheiros entre sistemas informdticos na rede TCP/IP.

Gestor da infra-estru-
tura

Ver «GD.

Gestor de estagdo

Uma entidade organizacional num Estado-Membro a que foi atribuida a responsabili-
dade pela gestdo de uma estagdo ferrovidria e que pode ser o gestor da infra-estrutura.

GI

Gestor da infra-estrutura: a entidade ou empresa responsdvel, em particular, pelo esta-
belecimento e a manuten¢do da infra-estrutura ferrovidria, o que pode incluir a gestdo
dos sistemas de controlo e segurancga da infra-estrutura. As fungdes de gestor de infra-
-estrutura num corredor ou parte de um corredor podem ser confiadas a diferentes
0rganismos ou empresas.

Hora prevista de che-
gada do comboio

Hora prevista de chegada de um comboio a um ponto especifico, e.g. um ponto de
transmissdo ou de transferéncia ou o destino.

Hordrio Lista dos servicos de transporte comerciais prestados por uma empresa ferrovidria
durante um determinado periodo.

HPC Hora prevista de chegada (do comboio a estago).

HPCC Ver <hora prevista de chegada do comboio».

HPTF Hora prevista de transferéncia (de um comboio de uma empresa ferrovidria para outra).

HPTM Hora prevista de transmissdo (de um comboio de um gestor de infra-estrutura para
outro).

HTTP Acrénimo de Hypertext Transfer Protocol (protocolo de transferéncia de hipertexto).

Protocolo cliente/servidor utilizado para a ligagdo a servidores na Web.

Identificacdo da car-
ruagem

Namero de identificagdo tnico de uma carruagem.

Identificagdo de loco-
motiva

Ntmero de identificacio dnico de uma unidade de tracgdo.
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Termo/expressdo

Descrigao

Interrupcdo da circu-
lacdo do comboio

Suspensdo da circulacdo do comboio, com base nas condigdes locais no momento e no
parecer das partes envolvidas. Se o tempo de atraso for conhecido, o gestor da infra-
-estrutura envia uma mensagem de previsdo da circulagio do comboio.

IP

Acrénimo de Internet Protocol.

Itinerdrio

Trajecto a seguir do ponto de partida ao ponto de destino.

Manifest on list (re-
serva registada)

Método de execucdo em que o cliente efectua antecipadamente a aquisi¢do (por exem-
plo, em casa) e recebe apenas uma confirmagdo, normalmente com um cddigo de
referéncia. A empresa que assegura este tipo de vendas envia para a organizagio de
controlo de bilhetes (OCB) a lista dos passageiros (e codigos de referéncia) com direito
de ingresso num comboio especifico. O passageiro apenas manifesta ao OCB a sua
vontade de viajar no comboio antes da partida ou jd a bordo. O organismo de controlo
dos bilhetes verifica se o passageiro estd autorizado a embarcar/permanecer no com-
boio.

Metadados

Em termos simples, trata-se de dados relativos a dados. Descrevem os dados, os servigos
informdticos e outros componentes dos sistemas de informacio da empresa. Sio exem-
plos de tipos de metadados as defini¢des normalizadas de dados, as informagdes de
localizagdo e encaminhamento e a gestdo da sincronizagdo para a distribui¢io dos
dados partilhados.

Modo de transporte

O transporte assegurado por um tipo genérico de veiculo apto a transportar passageiros
(comboio, avido, autocarro, etc.).

NRT

Bilhete sem reserva integrada — Modo de venda de bilhetes de comboio destinado a
vendas internacionais ou no estrangeiro em que o emissor pode produzir o bilhete a
nivel local, sem necessidade de efectuar uma transac¢io em linha com um sistema de
atribuicdo. Os bilhetes NRT sdo sempre bilhetes em aberto, ou seja, o contrato de
transporte é vélido em qualquer comboio NRT que sirva o itinerdrio indicado no
bilhete, com um determinado um prazo de validade. Para emitir um bilhete NRT o
emissor necessita de uma lista das matrizes de origens-destinos («séries») e de uma ou
mais tabelas de pregos correspondentes as vdrias distancias. A reserva pode (e em
alguns casos deve) ser adquirida simultaneamente com o bilhete.

Ntimero de canal ho-
rario

Nimero do canal horédrio definido para a circulacio de um comboio especifico.

OCB Organizagdo de controlo dos bilhetes. Trata-se de um organismo incumbido de verificar
os bilhetes dos passageiros, normalmente uma empresa de transportes. Se necessario, o
OCB entrega aos distribuidores certificados de seguranca para bilhetes de comboio
internacionais a imprimir no domicilio.

Oferta Ver «disponibilidade».

Operador turistico

Um organizador ou retalhista, distinto da empresa ferrovidria, na acepgdo do artigo 2.°,
n.% 2 e 3, da Directiva 90/314/CEE.

Organismo  publico
autorizado

Uma autoridade publica que tem a obrigagdo legal ou o direito de fornecer ao piiblico
informacdes relativas a viagens. Este termo refere-se também a autoridade publica
responsdvel pela execugdo do Regulamento (CE) n.° 1371/2007, nos termos do
artigo 30.%, n.° 1, do mesmo regulamento.

Organismos notifica-
dos

Os organismos responséveis pela avaliagio da conformidade ou da aptiddo para utili-
zagdo dos componentes de interoperabilidade ou pela instrugdo do processo de verifi-
cagio «CE» dos subsistemas.

Pagamento

Meio de transferéncia de riqueza de uma parte (e.g. um cliente) para outra (e.g. um
distribuidor). Um pagamento ¢é geralmente efectuado em contrapartida da prestagio de
um servico de transporte ou outro servigo.
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Termo/expressdo

Descri¢ao

Painel de informacdo

Dispositivo de visualizacdo dindmico, colocado nas estagdes ou no interior ou exterior
dos comboios, destinado a fornecer informagdes aos passageiros.

Pardmetro funda-
mental

Condigdes regulamentares, técnicas ou operacionais determinantes a nivel da interope-
rabilidade e que devem ser objecto de uma decisdo nos termos do artigo 21.°, n.° 2,
antes da elaboragdo de projectos de ETI pelo organismo representativo comum.

Parte candidata ao
acesso

Uma empresa ferrovidria detentora de licenca ou, nos Estados-Membros em que esteja
prevista essa possibilidade, outra entidade interessada na aquisicdo, para fins comerciais
ou de servi¢o ptiblico, de um canal hordrio no horério de servio para a exploracio de
um servigo ferrovidrio no seu territorio. Estas partes autorizadas podem ser autoridades
publicas, ou qualquer outra entidade signatdria de um contrato de acesso;

ou

um grupo internacional que integra essas partes, também conhecido por grupo reque-
rente ou grupo de candidatos ao acesso.

Parte interessada

Pessoa ou organiza¢do com um interesse razodvel na prestacdo do servigo ferrovidrio,
e.g.

— Empresa ferrovidria

— Fornecedor de locomotivas

— Fornecedor de carruagens

— Fornecedor do maquinista/pessoal do comboio
— Gestor da infra-estrutura

— Gestor de frota

— Operador de ferries

— Trabalhador

— Vendedor de bilhetes

— Passageiro

Passageiro

Uma pessoa que pretende efectuar, efectua ou efectuou uma viagem utilizando os
servigos de transporte e outros servicos de uma ou mais empresas ferrovidrias.

Passageiro pode ser diferente de cliente (ver «cliente).

Pessoa com mobili-
dade reduzida (PMR)

Qualquer pessoa que se encontre limitada na sua mobilidade quando utiliza um meio
de transporte, devido a incapacidade fisica (sensorial ou locomotora, permanente ou
tempordria), incapacidade ou deficiéncia intelectual, ou a outra causa de incapacidade,
ou devido a idade, e cuja situacdo exija uma atencdo adequada e a adaptacio do servico
disponibilizado a todos os passageiros as suas necessidades especificas.

Planificador de itine-
rarios

Um sistema informdtico capaz de propor solugdes de itinerario.

Uma solucio de itinerdrio consiste num ou em varios servicos de transporte comerciais
capazes de dar resposta a interrogagio «como ir do local A ao local B a uma deter-
minada datafhora de partida/chegada?» A interrogacdo pode compreender critérios mais
complexos, tais como «da forma mais rdpida», «<a0 menor custo», «<sem correspondén-
ciasy, etc. O préprio passageiro pode definir as suas solucdes de itinerdrio, consultando
diferentes fontes de informacdo, ou a solugdo pode ser-lhe dada pelo planificador.

Plataforma

Zona da estagdo ferrovidria destinada ao embarque e desembarque.

PMR

Ver «pessoa com mobilidade reduzida».

Ponto de controlo

Ponto de passagem utilizado por um gestor de infra-estrutura para transmitir informa-
¢Oes (apenas) sobre a circulagio do comboio ou ponto a partir do qual sdo feitas
previsoes.

Ponto de previsio

Ponto do evento-alvo para que é feita a previsdo. Pode tratar-se da chegada, partida,
passagem ou transmissdo.
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Termo/expressdo

Descrigao

Ponto de transferén-
cia

Ponto em que o controlo do comboio ¢ transferido de uma empresa ferrovidria para
outra.

Relativamente a um comboio em circulagdo a cargo de uma EF, este passa a ficar a
cargo de outra EF, detentora do canal hordrio para a sec¢do seguinte do itinerdrio.

Ponto de transmis-
sdo

Ponto onde a responsabilidade ¢ transferida de um gestor de infra-estrutura para outro.

Ponto intermédio

Ponto que define o inicio ou o fim de uma sec¢do do itinerdrio. Pode ser um ponto de
transferéncia, transmissio ou manobra.

Posto-a-posto

A expressdo «posto-a-posto» (peer-to-peer) refere-se a uma classe de sistemas e aplicacdes
que utilizam recursos distribuidos para desempenhar uma funcdo critica de forma
descentralizada.

Preco

Encargo a pagar pelo transporte ou servigo.

Preco de mercado

Ver «preco global.

Prestador de servigos

Uma entidade que presta servicos associados ao transporte de passageiros.

Prestador de servicos
de transportes

Uma empresa privada ou publica autorizada a transportar pessoas no ambito do trafego
nacional ou internacional de passageiros. O «prestador de servigos de transporte» aceita
documentos de viagem emitidos por pontos de vendas autorizados dos seus distribui-
dores. Desempenha a fungdo da transportadora com a qual o passageiro celebra um
contrato de transporte. A execugdo do servico de transporte pode ser confiada, em
parte ou na sua totalidade, a uma transportadora substituta.

Previsao

A melhor estimativa da hora de determinada ocorréncia (e.g. chegada, partida ou
passagem do comboio).

Processo regular vs
processo a  curto
prazo

Processo regular é processo realizado num periodo igual ou superior a sete dias.

Entende-se por um processo a curto prazo um processo realizado num periodo inferior
a sete dias.

Processo a curto
prazo

Ver «processo regular VS Processo a curto prazon.

Produto

Um tipo de comboio com determinados tipos de servicos (por exemplo, alta velocidade,
espago para depésito de bicicletas, lugares especiais para PMR, beliches e ou carruagens-
-cama, vagdo-restaurante, vagao-bar, etc.) que correspondem a diferentes niveis de prego
e podem estar associados a condigdes particulares.

Produto COTS

Produto disponivel no mercado.

Publicar

Publicagdo de informagdes ou dados sem qualquer tipo de controlo de acesso.

Rede transeuropeia
de transporte ferro-
vidrio

A rede ferrovidria descrita no anexo I da Directiva 2008/57/CE.

Repositério

Armazenamento de dados semelhante a uma base ou diciondrio de dados, embora
normalmente incorpore um sistema de gestdo global de informacdo. Deve incluir
ndo apenas descri¢des da estrutura dos dados (i.e. entidades e elementos), mas também
metadados de interesse para a empresa, ecrds de dados, relatorios, programas e sistemas.

Requisi¢gdo de canal
hordrio a  curto
prazo

Pedido individual de canal hordrio de acordo com o disposto no artigo 23.° da
Directiva 2001/14/CE, decorrente de necessidades de transporte suplementares ou de
necessidades operacionais.

Requisitos essenciais

As condigoes, estabelecidas no anexo III da Directiva 2008/57/CE, que o sistema
ferrovidrio transeuropeu, os subsistemas e os componentes de interoperabilidade, in-
cluindo as interfaces, devem satisfazer.
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Termo/expressdo Descri¢ao
Reserva Autorizacdo, em suporte de papel ou electrénico, que confere o direito a um servico
(transporte ou assisténcia) segundo condi¢des de transporte personalizadas e objecto de
confirmacdo prévia.
Reserva/venda A venda de um bilhete com ou sem reserva.
Retalhista Pessoa ou empresa que vende ao cliente um bilhete, com ou sem reserva, para um

servico ferrovidrio. Um retalhista pode ser uma empresa ferrovidria (agente) ou um
agente de viagens autorizado.

Sec¢do de itinerdrio

Parte de um itinerério.

Servigo

Ver «servico de transporte».

Servico de transporte

Um servico de transporte comercial, ou um servico de transporte no ambito de um
contrato de servico publico, entre dois ou mais locais, prestado por uma empresa
ferrovidria segundo um hordrio publicado. Um servico de transporte ¢ normalmente
executado por um meio de transporte especifico.

Servigo ferrovidrio de
passageiros no  es-
trangeiro

Servico ferrovidrio adquirido por um passageiro num determinado pais, mas que é
prestado noutro pais.

Servico  ferrovidrio
internacional de pas-
sageiros

Servigo ferrovidrio de passageiros que atravessa a fronteira de pelo menos um Estado-
-Membro.

Servico  ferrovidrio
nacional de passagei-
ros

Servigo ferrovidrio de passageiros que ndo atravessa nenhuma fronteira de um Estado-
-Membro.

Sistema de atribui¢do

Sistema electrénico que alberga o catdlogo dos servicos de transporte para os quais o
prestador de servigos autoriza os distribuidores a emitir titulos de transporte.

Sistema de reserva

Sistema informatizado utilizado para armazenar e recuperar informacdo e realizar
transacgdes relacionadas com viagens. O sistema de reserva permite manter o inventario
actualizado em tempo real e ¢é acessivel aos agentes efou retalhistas do mundo inteiro.

Sistema ferrovidrio

A estrutura (como no «sistema ferrovidrio transeuropew), descrita no anexo I da Di-
rectiva 2008/57/CE, constituida pelas linhas e as instalagdes fixas da rede ferrovidria
transeuropeia, construida ou readaptada para o transporte ferrovidrio convencional e o
transporte ferrovidrio combinado, e o material circulante que circula nessa infra-estru-
tura.

Sitio Internet oficial

Sitio Internet publico da empresa, em que sdo comunicadas informagdes comerciais ao
cliente. O sitio deve ser legivel por mdquina, de acordo com as orientacdes em matéria
de acessibilidade aos contetdos da Internet.

SQL

Acrénimo de Structured Query Language (linguagem de interrogagdo estruturada).

Linguagem criada pela IBM e normalizada pelo ANSI e a ISO, utilizada para criar, gerir
e recuperar dados em bases de dados relacionais.

Tarifa

Conjunto de pregos de bilhetes disponiveis num determinado comboio, num determi-
nado dia e para uma determinada etapa origem-destino da viagem. As tarifas podem ser
agrupadas por categorias (tais como, tarifas publicas, tarifas de grupo, etc.).

Terceiro

Empresa publica ou privada que ndo é empresa ferrovidria nem gestor da infra-estrutura
e que presta servicos auxiliares ou outros em ligacdo com os servicos de transporte.

Ticket On  Departure
(bilhete a levantar a
partida)

Método de execugdo em que o cliente adquire antecipadamente o bilhete (e.g. em casa)
e o levanta na estacdo de partida, num balcdo ou numa mdquina automdtica de venda
de bilhetes.
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Termo/expressdo

Descrigao

TOD

Ver «bilhete a levantar a partida».

Transferéncia  entre

Transferéncia do controlo de uma empresa ferrovidria para outra por motivos praticos

transportadoras de ordem operacional, de seguranga e de responsabilidade. Exemplos:

— empresas ferrovidrias sucessivas;

— comboios com transportadoras substitutas;

— transferéncia de informacdes entre diferentes empresas ferrovidrias.
Transportadora A empresa ferrovidria com a qual o passageiro celebrou o contrato de transporte, ou

uma série sucessiva de empresas ferrovidrias responsdveis com base nesse contrato.

Transportadora con-
junta

Transportadora vinculada por um acordo de cooperagdo a uma ou mais transportado-
ras para a exploragdo de um servico de transporte.

Transportadora subs-
tituta

Empresa ferrovidria que ndo celebrou o contrato de transporte com o passageiro, mas a
qual a empresa ferrovidria parte no contrato confiou, no todo ou em parte, a realizacdo
do transporte ferrovidrio.

Transportadora tnica

Transportadora que explora um servico de transportes independentemente de outras
transportadoras.

Venda

Ver «reserva/vendar.

Venda internacional

Venda de um bilhete de comboio para uma viagem internacional.

Venda no estrangeiro

Venda de um bilhete de comboio por uma entidade emissora que ndo é a ou uma das
transportadoras que exploram o comboio para o qual o bilhete serd utilizado. A
entidade emissora encontra-se num pais diferente do pais da transportadora.

Vendedor de bilhetes

Retalhista de servicos de transporte ferrovidrio que celebra contratos de transporte e
vende bilhetes em nome de uma empresa ferrovidria ou por conta prépria.

Viagem

Deslocagdo de um passageiro (ou de vdrios passageiros que viajam juntos) do local A ao
local B.

Viagem doméstica

Uma viagem efectuada por caminho-de-ferro, na qual o passageiro ndo atravessa ne-
nhuma fronteira de um Estado-Membro.

Viagem internacional

Viagem por caminho-de-ferro em que ¢ atravessada a fronteira de pelo menos um
Estado-Membro.

XML

Acrénimo de Extensible Mark-up Language.

XQL

Acrénimo de Extended Structured Query Language (linguagem de interrogacdo estruturada
ampliada).
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ANEXO 11

LISTA DE PONTOS EM ABERTO

Em conformidade com o artigo 5.°, n.° 6, da Directiva 2008/57/CE, sdo identificados os seguintes pontos em aberto:

Secgdo Pontos em aberto

4.2.2.1. Documento técnico sobre o processo, ¢ informacdes utilizadas para o efeito, relativas aos dados das
tarifas para as vendas nacionais

4.2.10. Norma para o tratamento dos elementos de seguranca para a distribui¢do de produtos

4.2.11.2. Norma para o «Ticket On Departure» ¢ o «Manifest On List» europeus

4.2.11.3. Documento técnico ou norma sobre os métodos de execu¢do directa associados ao bilhete efou a
reserva e ao tipo de suporte para as vendas nacionais

4.2.11.4. Documento técnico ou norma sobre os métodos de execugdo indirecta associados ao bilhete efou a
reserva e ao tipo de suporte para as vendas nacionais

4.2.22. Norma para o intercimbio de informacdes tarifirias no contexto das ligagdes com outros modos de

transporte
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ANEXO 111

LISTA DOS DOCUMENTOS TECNICOS REFERENCIADOS NA PRESENTE ETI

Referéncia Titulo do documento

B.1. (V1.1) Computer generation and exchange of tariff data meant for international or foreign sales — NRT tickets (pro-
ducdo e intercambio automadticos de dados relativos as tarifas para vendas internacionais e no estran-
geiro — bilhetes NRT)

B.2. (V1.1) Computer generation and exchange of tariff data meant for international and foreign sales — Integrated Reser-
vation Tickets (IRT) (producdo e intercAmbio automdticos de dados relativos as tarifas para vendas
internacionais e no estrangeiro — bilhetes IRT)

B.3. (V1.1) Computer generation and exchange of data meant for international or foreign sales — Special offers (produgio e
intercambio automadticos de dados para vendas internacionais e no estrangeiro — ofertas especiais)

B.4. (V1.1) Implementation guide for EDIFACT messages covering timetable data exchange (guia de utilizacdo das men-
sagens EDIFACT para o intercimbio electrénico de dados horérios)

B.5. (V1.1) Electronic reservation of seats/berths and electronic production of travel documents - Exchange of messages (reserva
electrénica de lugares/camas e produgio de documentos de viagem por via electrénica — intercambio de
mensagens)

B.6. (V1.1) Electronic seat/berth reservation and electronic production of transport documents (RCT2 standards) (reserva
electrénica de lugares/camas e produ¢do de documentos de transporte por via electronica — normas
RCT2)

B.7. (V1.1) International Rail ticket for Home Printing (titulo de transporte internacional a imprimir ao domicilio)

B.8. (V1.1) Standard numerical coding for railway undertakings, infrastructure managers and other companies involved in rail-
-transport chains (codificagdo numérica normalizada das empresas ferrovidrias, gestores de infra-estrutura
e outras empresas participantes nas cadeias de transporte ferrovidrio)

B.9. (V1.1) Standard numerical coding of locations (codificacdo numérica normalizada de locais)

B.10 (V1.1) Electronic reservation of assistance for persons with reduced mobility - Exchange of messages (reserva electrénica
de assisténcia a pessoas com mobilidade reduzida — intercdmbio de mensagens)

B.30. (V1.1) Schema — messages/datasets catalogue needed for the RU/IM communication of TAP TSI (catdlogo de men-

sagens/conjuntos de dados necessdrios para a comunica¢do EF/GI no ambito da ETI Telematica)
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ANEXO IV

LISTA DE TARIFAS PARA VENDAS INTERNACIONAIS E NO ESTRANGEIRO

C.1. Tarifas NRT

Os principais elementos dos dados relativos as tarifas NRT sdo os seguintes:

— Série

— Produtos

— Servigos

— Cbdigos das transportadoras

— Tabelas de tarifas

— Lista de estagdes.

As tarifas NRT devem ser divulgadas pelo menos trés meses antes de entrarem em vigor.

C.2. Tarifas IRT

Os principais elementos dos dados relativos as tarifas IRT sdo os seguintes:

— Tarifas

— Gamas tarifdrias

— Cartdes utilizados a pregos do mercado

— Tipos de exclusdo

— Condigdes de venda

— Condicdes pds-venda

— Tabelas tarifdrias

— Lista de estagdes/zonas.

As tarifas IRT devem ser divulgadas com antecedéncia, de acordo com as condi¢des de venda aplicdveis.

C.3. Tarifas especiais

Os principais elementos dos dados relativos as tarifas especiais sdo os seguintes:
— Oferta e condigdes conexas

— Precos

— Suplementos

— Autorizagdes

— Ntmero de passageirosfacompanhantes e respectivas categorias

— Tipos de redugdo

— Tipos de exclusio

— Condicdes de venda

— Condicdes pés-venda
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As

Taxas de reserva
Série
Comboios, com indicagdo da categoria e das instalagdes/servicos a bordo.

tarifas especiais devem ser publicadas com antecedéncia, de acordo com as condigdes de venda aplicéveis.
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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.° 455/2011 DA COMISSAO
de 11 de Maio de 2011

que estabelece os valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de
certos frutos e produtos horticolas

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1234/2007 do Conse-
lho, de 22 de Outubro de 2007, que estabelece uma organiza-
¢do comum dos mercados agricolas e disposi¢des especificas
para certos produtos agricolas (Regulamento «OCM dnicav) (1),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1580/2007 da Comis-
sdo, de 21 de Dezembro de 2007, que estabelece, no sector das
frutas e produtos horticolas, regras de execugdo dos Regulamen-
tos (CE) n.° 2200/96, (CE) n.° 2201/96 e (CE) n.° 1182/2007
do Conselho (?), nomeadamente o n.° 1 do artigo 138.°,

Considerando o seguinte:

O Regulamento (CE) n.° 1580/2007 prevé, em aplicagdo dos
resultados das negociacdes comerciais multilaterais do «Uruguay
Round», os critérios para a fixagdo pela Comissdo dos valores
forfetdrios de importacdo dos paises terceiros relativamente
aos produtos e aos periodos constantes da parte A do seu
Anexo XV,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Os valores forfetdrios de importagdo referidos no artigo 138.°
do Regulamento (CE) n.° 1580/2007 sio fixados no anexo do
presente regulamento.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 12 de Maio de
2011.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 11 de Maio de 2011.

() JO L 299 de 16.11.2007, p. 1.
() JO L 350 de 31.12.2007, p. 1.

Pela Comissdo,
pelo Presidente,

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Director-Geral da Agricultura
e do Desenvolvimento Rural
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ANEXO
Valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de certos frutos e produtos
horticolas
(EUR/100 kg)
Codigo NC Codigo paises terceiros (1) Valor forfetdrio de importagdo
0702 00 00 MA 50,3
TN 107,9
TR 73,3
77 77,2
0707 00 05 TR 108,9
77 108,9
0709 90 70 MA 86,8
TR 113,8
77 100,3
0709 90 80 EC 27,0
77 27,0
0805 10 20 EG 56,6
IL 59,9
MA 43,8
N 54,9
TR 74,4
77 57,9
0805 50 10 TR 54,8
77 54,8
0808 10 80 AR 96,6
BR 75,3
CA 107,1
CL 85,2
CN 110,3
NZ 119,2
us 143,7
Uy 58,3
ZA 77,8
Y44 97,1

(") Nomenclatura dos paises fixada pelo Regulamento (CE) n.° 18332006 da Comissdo (JO L 354 de 14.12.2006, p. 19). O cddigo «ZZ»
representa «outras origens».
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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) N.° 456/2011 DA COMISSAO
de 11 de Maio de 2011

que altera os precos representativos e os direitos de importacio adicionais de determinados
produtos do sector do aciicar fixados pelo Regulamento (UE) n.° 867/2010 para a campanha de
2010/11

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1234/2007 do Conse-
lho, de 22 de Outubro de 2007, que estabelece uma organiza-
¢do comum dos mercados agricolas e disposicdes especificas
para certos produtos agricolas (Regulamento «OCM dnicav) (1),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 951/2006 da Comis-
sdo, de 30 de Junho de 2006, que estabelece as normas de
execucdo do Regulamento (CE) n.° 318/2006 do Conselho no
que respeita a0 comércio com os pafses terceiros no sector do
agucar (3), nomeadamente o n.° 2, segunda frase do segundo
parédgrafo, do artigo 36.°,

Considerando o seguinte:

(1) Os pregos representativos e os direitos de importacio
adicionais de acticar branco, de acticar bruto e de deter-

minados xaropes foram fixados para a campanha de
2010/11 pelo Regulamento (UE) n.° 867/2010 da Co-
missdo (%). Estes pregos e direitos foram alterados pelo
Regulamento (UE) n.° 438/2011 da Comissio (¥).

(2)  Os dados de que a Comissdo dispde actualmente levam a
alterar os referidos montantes, em conformidade com as
regras e condi¢des previstas pelo Regulamento (CE)
n.° 951/2006,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Sdo alterados como indicado no anexo os precos representati-
vos e os direitos de importagdo adicionais dos produtos referi-
dos no artigo 36.° do Regulamento (CE) n.° 951/2006, fixados
pelo Regulamento (UE) n.° 867/2010 para a campanha de
2010/11.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 12 de Maio de
2011.

O presente regulamento é obrigatrio em todos os seus elementos e directamente aplicivel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 11 de Maio de 2011.

() JO L 299 de 16.11.2007, p. 1.
JO L 178 de 1.7.2006, p. 24.

— N
~N O

Pela Comissdo,
pelo Presidente,

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Director-Geral da Agricultura
e do Desenvolvimento Rural

() JO L 259 de 1.10.2010, p. 3.
(4 JO L 118 de 6.5.2011, p. 6.
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ANEXO

Montantes alterados dos precos representativos e dos direitos de importagio adicionais do agiicar branco, do
aciicar bruto e de produtos do cédigo NC 1702 90 95 aplicdveis a partir de 12 de Maio de 2011

(EUR)

Montante do preco representativo por

Montante do direito adicional por 100 kg

Codigo NC 100 kg liquidos do produto em causa liquidos do produto em causa
1701 11 10 (1) 43,09 0,00
1701 11 90 (%) 43,09 1,98
17011210 (%) 43,09 0,00
17011290 (1) 43,09 1,68
1701 91 00 (3 42,65 4,67
170199 10 (3 42,65 1,54
17019990 (3 42,65 1,54
170290 95 (%) 0,43 0,26

(") Fixagdo para a qualidade-tipo definida no ponto Il do anexo IV do Regulamento (CE) n.° 1234/2007.
(%) Fixagdo para a qualidade-tipo definida no ponto II do anexo IV do Regulamento (CE) n.° 1234/2007.
(}) Fixagdo por 1 % de teor de sacarose.
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IV

(Actos adoptados, antes de 1 de Dezembro de 2009, nos termos do Tratado CE, do Tratado UE e do Tratado
Euratom)

DECISAO DO ORGAO DE FISCALIZACAO DA EFTA
N.° 343/09/COL
de 23 de Julho de 2009

relativa as transac¢des imobilidrias efectuadas pelo municipio de Time no que diz respeito as
parcelas 1/152, 1/301, 1/630, 4/165, 2/70, 2/32

(Noruega)

0 ORGAO DE FISCALIZACAO DA EFTA (1),

Tendo em conta o Acordo sobre o Espago Econdmico
Europeu (%) e, nomeadamente, os seus artigos 61.° a 63.° ¢ o
seu Protocolo n.° 26,

Tendo em conta o Acordo entre os Estados da EFTA relativo a
criagdo de um Orgdo de Fiscalizagdo e de um Tribunal de
Justica (’), nomeadamente, o seu artigo 24.°,

Tendo em conta o artigo 1.°, n.° 3, da Parte I e os artigos 4.°,
n° 4, e7° n° 2, da Parte 1I do Protocolo n.° 3 do Acordo
relativo ao Orgdo de Fiscalizagdo e ao Tribunal (*),

Tendo em conta as Orientagdes do Orgio de Fiscalizagio rela-
tivas a aplicacdo e interpretacdo dos artigos 61.° e 62.° do
Acordo EEE (°), e, nomeadamente, o capitulo relativo aos ele-
mentos de auxilio estatal nas vendas de terrenos e imdveis por
entidades publicas,

Tendo em conta a Decisio do Orgdo de Fiscalizagio de 14 de
Julho de 2004 relativa as disposi¢des de aplicacdo referidas no
artigo 27.° da Parte II do Protocolo n.° 3 (%),

() A seguir denominado «Orgdo de Fiscalizagion.
(®) A seguir denominado «Acordo EEE». )
(®) A seguir denominado «Acordo relativo ao Orgdo de Fiscalizacdo e ao
Tribunal».
(*) Em seguida denominado «Protocolo n.° 3».
(°) Orientagdes relativas a aplicagdo e interpretacdo dos artigos 61.° e
62.° do Acordo EEE e do artigo 1.° do Protocolo n.° 3 do Acordo
relativo ao Orgio de Fiscalizagio e ao Tribunal, adoptadas e emitidas
pelo Orgdo de Fiscalizagdo em 19 de Janeiro de 1994 (JO L 231 de
3.9.1994, p. 1, e Suplemento EEE n.° 32 de 3.9.1994, p. 1). Estas
Orientacdes foram alteradas pela tltima vez em 10 de Junho de
2009. Sdo em seguida denominadas «Orientagdes relativas aos auxi-
lios estatais». Encontra-se disponivel no sitio web do Orgdo de Fis-
calizagdo uma versdo actualizada das Orientacdes relativas aos
auxilios estatais no seguinte enderego: http://www.eftasurv.int/
state-aid/legal-framework/state-aid-guidelines/
Decisio n.° 195/04/COL de 14 de Julho de 2004 (JO L 139 de
25.5.2006, p. 37, e Suplemento EEE n.° 26 de 25.5.2006, p. 1),
alterada pela Decisdo n.° 319/05/COL de 14 de Dezembro de 2005
(JO L 113 de 27.4.2006, p. 2, e Suplemento EEE n.° 21 de
27.4.2006, p. 46), podendo a versdo consoli]dada da Decisdo
n.° 195/04/COL ser consultada no sitio web do Orgdo de Fiscaliza-
cdo: http:/fwww.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.pdf

X
=

Apés ter convidado as partes interessadas a apresentarem as
suas observagdes nos termos das referidas disposicdes () e
tendo em conta essas observacdes,

Considerando o seguinte:

[. FACTOS
1. PROCEDIMENTO

Em 3 de Marco de 2007, o Orgio de Fiscalizagio recebeu uma
dentincia de uma associagdo designada «Aksjonsgruppa - TA
vare pé trivelige Bryne» sobre a venda pelas autoridades muni-
cipais de Time, a duas entidades privadas diferentes, das parcelas
1/152, 1/301, 1/630, 4/165 situadas neste municipio, bem
como da venda a um investidor privado da parcela 2/70 (esti-
dio de Bryne, que também inclui a parcela 2/32) pelo Bryne
fotballklubb (um clube de futebol), parcela que fora anterior-
mente cedida ao clube pelo municipio (Documento
n.° 414270). Por carta de 9 de Maio de 2007, um investidor
privado, Gunnar Oma, apresentou uma dentincia ao Orgdo de
Fiscalizagdo sobre a venda pelo municipio de Time de uma das
parcelas acima referidas, a 4/165.

Na sequéncia da correspondéncia trocada com as autoridades
norueguesas e das informagdes por elas disponibilizadas (), em
19 de Dezembro 2007 o Orgio de Fiscalizagio decidiu dar
inicio a um procedimento formal de investigacdo relativamente
a venda das parcelas supramencionadas. A  Decisdo
n° 717/07/COL do Orgio de Fiscalizagio de dar inicio ao
procedimento formal de investigagdo foi publicada no Jornal
Oficial da Unido Europeia e no respectivo Suplemento EEE ().

As autoridades norueguesas apresentaram as suas observacdes
sobre a decisdo de dar inicio a um procedimento por carta de
21 de Fevereiro de 2008 (Documento n.° 466024). O Orgio de
Fiscalizacdo convidou as partes interessadas a apresentarem as
suas observacdes, tendo recebido observacdes de duas

(7) JO C 138 de 5.6.2008, p. 30, e Suplemento EEE n.° 31 de 5.6.2008,
p- 1.

(®) Para informagdes mais pormenorizadas sobre a troca de correspon-
déncia, ver a Decisio n.° 717/07/COL do Orgdo de Fiscalizagdo
publicada no seu sitio web: http:/[www.eftasurv.int/fieldsofwork/
fieldstateaid stateaidregistry/sadecnor07/717_07_col.pdf.

(°) Ver nota de pé-de-pagina 7.


http://www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework/state-aid-guidelines/
http://www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework/state-aid-guidelines/
http://www.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.pdf
http://www.eftasurv.int/fieldsofwork/fieldstateaid/stateaidregistry/sadecnor07/717_07_col.pdf
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entidades (19). Por carta de 24 de Julho de 2008 (Documento
n.° 485974), o Orgdo de Fiscalizagio transmitiu as referidas
observagdes as autoridades norueguesas Por carta de 13 de
Agosto de 2008 (Documento n.° 488289), as autoridades no-
rueguesas notificaram o Orgdo de que ndo pretendiam tecer
novos comentdrios a este respeito.

2. DESCRICAO DAS TRANSACCOES OBJECTO DE ANALISE

2.1. VENDA DAS PARCELAS 1/152, 1/301 E 1/630 A GRUNNSTEI-
NEN AS

Por contrato de venda de 25 de Agosto de 2007 ('), o muni-
cipio de Time vendeu ao promotor imobilidrio privado Grunns-
teinen AS as parcelas 1/152 (1 312 metros quadrados), 1/301
(741 metros quadrados) e 1/630 (1 167 metros quadrados)
situadas no centro administrativo da localidade de Bryne, do
municipio de Time. De acordo com as explicagdes apresentadas,
o contrato foi aparentemente celebrado por iniciativa dos ad-
quirentes, ndo tendo sido realizado qualquer concurso publico
para o efeito antes da venda ('?). Grunnsteinen ndo efectuou
qualquer pagamento pela aquisicdo do terreno, mas comprome-
teu-se, em contrapartida, a construir um total de 65 lugares de
estacionamento a titulo de pagamento pecunidrio pelo ter-
reno (). A cldusula 7 do acordo Grunnsteinen previa que a
escritura apenas seria assinada uma vez concluida a construcio
dos lugares de estacionamento, o mais tardar até finais de 2008.
Além disso, a cldusula 1 previa que o parque de estacionamento
subterrdneo seria inscrito separadamente no registo predial
quando fosse de novo cedido ao municipio de Time.

A clausula 1 do contrato (') estabelece que, no momento de
assinatura do contrato, os bens imobilidrios se situavam em
zonas residenciais e em zonas rodovidrias publicas/de estacio-
namento.

Nos termos desta cldusula, a Grunnsteinen AS comprometia-se
a construir lugares de estacionamento subterrdneos na parcela
1/152, dos quais 65 seriam cedidos ao municipio de Time
uma vez concluidos (cldusulas 1 e 5 do acordo). De acordo
com as autoridades municipais, o pagamento da parcela 1/152
havia sido assegurado através da constru¢do de lugares de esta-
cionamento no parque subterrdneo em contrapartida dos 44
lugares de estacionamento situados no terreno. No que respeita
as parcelas 1/301 e 1/630, o municipio havia solicitado a rea-
lizagdo de uma avaliagdo de um dos terrenos, a saber, a parcela
1/630, tendo o municipio alegado que tal havia sido efectuado
pela Eiendomsmegler 1. A referida avaliagdo, segundo a qual o
valor de mercado do terreno era de 600 NOK por metro qua-
drado, foi apresentada ao Orgio de Fiscalizagio antes do inicio

(19 Documentos n.% 484855 (observacdes tecidas pela associacdo no-
rueguesa de futebol, de 4 de Julho de 2008), 485026 (observagdes
apresentadas pelo gabinete de advogados Arntzen de Besche em
nome do Bryne fotballklubb, de 8 de Julho de 2008) e 485461
(observagdes apresentadas pelo gabinete de advogados Selmer em
nome de Vilerenga football, de 8 de Julho de 2008).

(") A seguir denominado «acordo Grunnsteinen».

(?) Resposta da Noruega ao primeiro pedido de 1nf0rmagoes do Orgio
de Fiscalizagio (Documento n.° 427879), resposta a pergunta 1 e).

(13) Resposta da Noruega ao primeiro pedido de informacdes do Orgio
de Fiscalizacdo (Documento n.° 427879), pergunta 1 e).

(1) Resposta da Noruega ao primeiro pedido de informacdes do Orgio
de Fiscalizacdo (Documento n.° 427879, Anexo 1).

do procedimento formal de investigacdo (*°). Em resposta aos
pedidos do Orgio de Fiscalizacdo, as autoridades norueguesas
apresentaram inicialmente célculos realizados pela empresa de
construgdo Skanska Norge AS, segundo os quais o preco de um
lugar de estacionamento num parque subterrineo seria aproxi-
madamente de 150 000 NOK, excluindo o IVA e os custos de
aquisi¢do ou de locacdo do terreno (19). Com base nestas esti-
mativas, as autoridades norueguesas alegaram que o preco de
mercado das parcelas 1/301 e 1/630, com base na estimativa de
valor realizada, seria de 2 516 400 NOK (), enquanto o valor
dos 21 lugares de estacionamento adicionais que a Grunnstei-
nen se havia comprometido a construir para o municipio era
estimado em 2 625 000 (18). Deste modo, o valor destes dois
terrenos seria plenamente compensado pela Grunnsteinen me-
diante a construcdo de 21 lugares de estacionamento adicionais.

Em resposta ao pedido de apresentagio de informagdes ao Or-
gdo de Fiscalizagdo constante da decisdo de dar inicio ao pro-
cedimento formal de investigacio, foram apresentadas novas
avaliagdes do valor dos terrenos, bem como estimativas do
preco do parque de estacionamento ('%). Estas novas avalia¢des
haviam sido realizadas pela empresa OPAK. Baseando-se na
metodologia do custo do terreno (%), a OPAK havia estimado
em 3,2 milhdes de coroas norueguesas o valor de mercado dos
terrenos vendidos «em bloco». Segundo a OPAK, o imével si-
tuado na parcela 1/301 ndo podia ser recuperado e destinava-se
a ser demolido, representando assim um 6nus do terreno. Os
custos de demoli¢io foram estimados em 150 000 NOK. A
avaliacio da OPAK incluia igualmente uma estimativa dos cus-
tos dos lugares de estacionamento. Baseando-se numa superficie
minima de 25 metros quadrados por lugar de estacionamento
(em conformidade com a regulamentacdo em vigor) e em custos
de constru¢do de 5200 NOK por metro quadrado (em fungio
da experiéncia), a OPAK estimava em 130 000 NOK o prego de
cada lugar de estacionamento, ou seja, 8 450 000 NOK para 65
lugares de estacionamento.

2.2. A VENDA DA PARCELA 4/165 A BRYNE INDUSTRIPARK AS

Em 31 de Agosto de 2005, o municipio de Time e o promotor
imobilidrio Bryne Industripark AS assinaram um contrato de
venda respeitante a parcela 4/165 em Héland, em Time (?!). A
parcela corresponde a 56 365 metros quadrados de terreno
industrial e o preco de venda foi fixado em 4,7 milhdes de
NOK (aproximadamente 83 NOK por metro quadrado).
Aquando da assinatura do contrato, a parcela situava-se numa
zona afectada a fins industriais, mas o plano de urbaniza¢do

(1%) Resposta da Noruega ao primeiro pedido de informacdes do Orgio
de Fiscalizagdo (Documento n.° 427879, Anexo 2). Nesta resposta,
a Noruega alega que a avaliagdo se prendia com as parcelas 1/301 e
1/630. Contudo, tal ndo é reflectido na estimativa concreta ¢ o
nimero de metros quadrados nela indicados também ndo indica
que tenham sido tomados em consideragdo ambas as parcelas.

(16) Resposta da Noruega ao primeiro pedido de informagdes do Orgio
de Fiscalizacdo (Documento n.° 427879), Anexo 5).

(*7) Tal parece basear-se num valor de 600 NOK por metro quadrado e
no valor do imével localizado na parcela 1/301. O Orgdo de Fis-
calizacdo ndo recebeu uma avaliacio do imével.

(*¥) Montante baseado na estimativa de custos inicial do municipio de
125 000 NOK, referida nos documentos de trabalho que serviram
de base para as deliberagdes do conselho municipal (Documento
n.° 413558, p. 16-17). A estimativa da Skanska parece ter sido
obtida posteriormente.

(") Observacdes da Noruega a decisdo de dar inicio ao procedimento
pelo Orgio de Fiscalizagio (Documento n.° 466024, Anexo 3).

(*% Em noruegués: «Tomtebelastningsmetoden».

(*!) Documento n.° 413558, p 19 et sec.
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pormenorizado ndo havia sido adoptado devido a objeccdes
formuladas pela administracio da rede rodovidria publica. O
contrato contém uma cldusula de recuperagdo (clawback — cldu-
sula 7), nos termos da qual o municipio de Time pode recuperar
o terreno caso nele ndo seja construido qualquer imével ou se
este ndo for utilizado num prazo de 5 anos apds a tomada de
posse.

No momento de celebracdo do contrato, a parcela era composta
por terrenos ndo construidos. No memorando dirigido ao con-
selho municipal que aprovou o acordo, a administragio muni-
cipal estabelece que a venda devia ser subordinada a conclusdo
de um acordo de desenvolvimento. De acordo com as autori-
dades municipais, a nova regulamentagdo pormenorizada em
matéria de urbanizagdo, nos termos da qual o terreno foi afec-
tado a fins desportivos, acabaria por ser adoptada em 30 de
Agosto de 2007 (*?). O acordo de venda estabelecia que devia
ser concluido um acordo de desenvolvimento com base na
regulamentacdo em vigor no dominio da urbanizagdo. As auto-
ridades norueguesas, quando apresentaram as suas observagdes
sobre a decisdo de dar inicio a um procedimento, transmitiram
uma estimativa dos custos de desenvolvimento realizada pela
empresa de consultoria Asplan Viak, bem como um orcamento
relativo aos trabalhos no terreno fornecido por um construtor
local (3).

O municipio confirma que ndo foi realizado qualquer concurso
ptblico antes da venda, realizada por iniciativa do adquirente,
mas alega que a venda do terreno havia sido anunciada no seu
sitio Web em 2003-2004. Depreende-se do memorando admi-
nistrativo elaborado antes da venda que o preco foi calculado
com base no preco ao qual o municipio havia adquirido o
terreno em 1999, acrescidos das despesas de capital, das despe-
sas juridicas e dos custos administrativos. O prego foi assim
estabelecido em conformidade com o principio geral aplicado
pelo municipio a venda de iméveis industriais, ou seja, a venda
ao prego de custo (*4).

O autor da dendncia alegou que o preco deste tipo de terreno
devia cifrar-se em torno de 400 NOK por metro quadrado, com
base numa avaliagdo supostamente realizada por um perito
avaliador independente em Janeiro de 2007 (*°). Todavia, ndo
foi apresentada qualquer documentagio comprovativa para o
efeito. As autoridades municipais alegaram que o preco de
mercado oscilaria entre 80 e 115 NOK por metro quadrado
nessa drea, com base em vendas de terrenos semelhantes entre
particulares na regido (*). Em resposta ao pedido de informa-
¢oes do Orgio de Fiscalizagio na decisio de dar inicio ao
procedimento formal de investigagdo, as autoridades noruegue-
sas apresentaram uma estimativa de valor realizada pela OPAK.
Esta avaliacdo diz respeito ao terreno e a sua afectacdo urbanis-
tica aquando do contrato, ou seja, tratava-se de um terreno para
fins industriais e ndo desportivos, em conformidade com a
regulamentacdo em matéria de urbanizagio que viria a ser adop-
tada posteriormente. A avaliacio ndo tem por base o método de
exploracdo, mas o valor de venda, definido como «o prego que

(*») Observacoes da Noruega a decisdo de dar inicio ao procedimento
do Orgio de Flscahzagao (Documento n.° 466024, nota 9).

(*)) Observacdes da Noruega a decisdo de dar inicio a um procedimento
do Orgiio de Fiscalizacio (Documento n.° 466024, Anexos 8 e 9).

(**) Documento n.° 413558, p. 16-17.

(*%) Ver Documento n.° 413558 (dentincia inicial), afirmacdo reiterada
nas observacdes formuladas pela Aksjonsgruppa em resposta as
observagodes tecidas pela Noruega (Documento n.° 477440).

(*%) Resposta da Noruega ao primeiro pedido de informagdes do Orgdo
de Fiscalizacdo (Documento n.° 427879, Anexos 13-17).

vérias partes interessadas independentes estariam provavelmente
dispostas a pagar a data da avaliacdo». No caso em apreco, este
preco foi determinado mediante referéncia aos pregos de venda
obtidos para «bens imobilidrios comparaveis na regido». A ava-
liagdo conclui que o preco de mercado ndo pode ser estabele-
cido de forma inequivoca, devendo provavelmente rondar os 80
a 100 NOK por metro quadrado.

2.3. A VENDA DAS PARCELAS 2/70 E 2/32 AO CLUBE DE FUTEBOL
BRYNE

2.3.1. O acordo de venda

Nos termos de um acordo de 8 de Agosto de 2003 (¥), o
municipio de Time cedeu ao clube de futebol Bryne (Bryne
FK) o terreno do estddio de Bryne, inscrito no registo predial
como correspondente as parcelas 2/32 e 2/70, com uma super-
ficie de aproximadamente 53 000 metros quadrados (*%). Os
edificios situados no terreno (incluindo o estidio de futebol)
j& pertenciam ao clube, vigorando contratos de locagio do ter-
reno (%%). Parece que havia igualmente no terreno um edificio
que ndo pertencia ao clube de futebol Bryne, prevendo-se que o
clube passaria a assumir os direitos do municipio ao abrigo do
contrato de locacdo celebrado com o proprietdrio do edificio
em causa (*°).

Nos termos da clausula 2 do acordo Bryne, as parcelas 2/32 e
2/70 foram cedidas ao Bryne FK a titulo gratuito. Além disso, o
municipio assegurou a cobertura de todos os custos ligados a
cessdo do terreno, tais como a divisdo em parcelas, a medicdo,
etc. O terreno tem uma superficie de aproximadamente 53 000
metros quadrados e o acordo previa expressamente que devia
ser sobretudo afectado a fins desportivos.

Depreende-se da cldusula 1 do acordo que o clube de futebol
tinha solicitado a cessdo dos terrenos. Tal tinha como objectivo
aumentar os activos do clube, a fim de permitir-lhe modernizar
o campo de futebol em conformidade com os requisitos apli-
céveis aos terrenos utilizados para a Tippeligaen (primeira liga
norueguesa). Os memorandos elaborados pelo municipio indi-
cam que era essencial que clube pudesse apresentar os terrenos
a titulo de garantia dos empréstimos contraidos, muito embora
o respectivo valor fosse susceptivel de ser reduzido devido a
cldusula contratual que estabelecia que os referidos terrenos
apenas podiam ser utilizados para fins desportivos.

Em resposta ao pedido de informagdes do Orgio de Fiscalizacio
na sua decisio de dar inicio ao procedimento formal de inves-
tigacdo, as autoridades norueguesas apresentaram uma estima-
tiva do valor do terreno do estddio a data da sua cessdo. Esta
estimativa foi efectuada pela OPAK, que havia concluido que o
valor de venda era de 2 650 000 NOK, atendendo ao facto de o
terreno se destinar a instalagdes desportivas.

(*7) A seguir denominado o «acordo Bryne».

(*) Documento n.° 413558, p. 29, e resposta da Noruega ao primeiro
pedido de informacdes do Orgio de Fiscalizacio (Documento

n.° 427879, Anexo 29). Depreende-se dos documentos associados
é venda que o municipio havia, por sua vez, adquirido o terreno ao
clube de futebol em 1996 pelo montante de 1 milhdo de NOK. O
Orgao de Fiscalizagdo ndo dispde de outros elementos de informa-
¢do sobre esta venda.

(*) Os contratos de locagdo do terreno foram apresentados pela No-
ruega nos anexos 18 e 19 da sua resposta ao primeiro pedido de
informagdes do Orgdo de Fiscalizagio (Documento n.° 427879).

(*%) Ver anexo 24 da resposta da Noruega ao primeiro pedido de in-
formagdes formulado pelo Orgio de Fiscalizagio (Documento

n.° 427879)
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O autor da dentincia alegou que, em 2007, o Bryne FK projec-
tava vender o estddio ao Forum Jeren pelo montante de 50
milhdes de coroas norueguesas. Devia ser construido um novo
estddio em Haland, num terreno adquirido a Bryne Industripark
AS (tal como acima referido). Em resposta ao pedido de infor-
magdes do Orgdo de Fiscalizagdo, as autoridades norueguesas
confirmaram que havia sido assinado um acordo de intencdo
entre o Bryne FK e o Forum Jaren relativamente a parcela 2/70,
mas ndo puderam apresentar qualquer cépia do mesmo. Con-
tudo, afigura-se que estas transacgdes foram anuladas em 2008,
uma vez que os custos de construcio do estddio em Haland
acabaram por ser significativamente mais elevados do que o
previsto (*!).

2.3.2. Bryne FK

O beneficidrio do terreno, Bryne FK, é um clube de futebol
local, que joga actualmente na denominada «Liga Adecco» (liga
de honra). O Bryne FK estd inscrito no registo de sociedades
comerciais como uma organizagdo sem fins lucrativos (3?), mas
o clube de futebol criou igualmente uma sociedade de respon-
sabilidade limitada, a Bryne Fotball AS.

De acordo com as informagdes facultadas pelas autoridades
norueguesas (*}), em 2001 o clube e a sociedade de responsa-
bilidade limitada assinaram um acordo de cooperagdo baseado
em um acordo-tipo estabelecido pela associagio norueguesa de
futebol relativamente a cooperagdo entre as divisdes comerciais
e ndo comerciais de uma equipa. Nos termos do acordo (*¥), a
sociedade de responsabilidade limitada, entdo designada Bryne
Football ASA, era responsavel pelas seguintes actividades eco-
némicas: acordos de patrocinio, venda de direitos de transmis-
sdo televisiva e de espagos publicitdrios, venda e emissdo de
licengas para a venda de artigos diversos destinadas aos adeptos,
utilizacdo de treinadores e jogadores para fins de publicidade,
exploracdo comercial do nome e do logétipo do clube, venda de
bilhetes para os jogos do clube em casa e contratos relativos as
operagdes de bingo. O Bryne FK, por outro lado, era responsa-
vel por todas as questdes relacionadas com o desporto, tais
como a formagdo e a selec¢do das equipas, o calenddrio de
jogos e os jogos em si, a organizagio das deslocacdes dos
jogadores, os direitos e as obriga¢des do clube face aos jogado-
res, membros e outras organizagdes e organismos governamen-
tais, nos termos da regulamentacio e da legislacdo que rege as
associa¢des desportivas, as quotas dos socios e outras activida-
des comerciais secunddrias, tais como as rifas organizadas du-
rante os jogos e o funcionamento do estadio.

Nos termos do acordo de cooperagdo, a Bryne Fotball SA era
financeiramente responsavel pelos jogadores (3°). Além disso, a

(*) Observagdes do Bryne FK ao inicio do procedimento formal de
investigacdo (Documento n.° 485026). .
Resposta da Noruega ao primeiro pedido de informagdes do Orgdo
de Fiscalizacdo (Documento n.° 427879, Anexo 21).

(*%) Observacdes da Noruega a decisio de dar inicio ao procedimento
formal de investigacio, carta de 21 de Fevereiro de 2008 (Docu-
mento n.° 466024).

(**) Anexo 13 das observagdes da Noruega a decisio de dar inicio ao
procedimento formal de investigagdo, carta de 21 de Fevereiro de
2008 (Documento n.° 466024).

(**) A empresa de responsabilidade limitada era responsavel pelo paga-
mento dos saldrios dos jogadores, bem como dos saldrios dos
fisioterapeutas, treinadores e outro pessoal de apoio; das contribui-
¢des do empregador para a seguranga social; da compra e da ma-
nutengdo do equipamento necessdrio para os treinos e os jogos; das
sessoes de treino; e, por dltimo, das despesas de deslocagdo das
equipas aquando da realizacdo de jogos de futebol fora de casa.

(32

Bryne Fotball ASA incumbia-se igualmente da aquisicio dos
jogadores ou fixava o preco a pagar ao Bryne FK quando um
jogador de uma das equipas juniores do clube passava para a
primeira equipa. A sociedade de responsabilidade limitada con-
servava igualmente os lucros liquidos apds o pagamento destas
despesas. Por ultimo, a sociedade de responsabilidade limitada
pagava um aluguer anual de 150 000 NOK ao Bryne FK pelo
estddio, bem como um montante de 10 000 NOK por cada
jogo de futebol oficial, e um montante pelos direitos de trans-
missdo, direitos de patrocinio, etc.

No entanto, no intuito de respeitar as regras gerais da NFF
(associagdo norueguesa de futebol), os contratos dos jogadores
eram oficialmente assinados com o Bryne FK, sendo o clube
também formalmente parte contratante nos contratos relativos a
venda, aquisi¢do e contratagdo de jogadores. Além disso, o clube
era responsdvel pela gestdo dos aspectos puramente desportivos
(como a formagio, a selec¢do, etc.).

Na Primavera de 2004, o clube e a sociedade foram objecto de
uma reorganizagio. Todas as actividades na Bryne ASA foram
transferidas para o Bryne FK, tendo a Bryne Fotball ASA alte-
rado o seu estatuto de empresa, tornando-se a Bryne Fotball AS,
empresa essa que passou a ter como unica finalidade a liquida-
¢do das dividas. As dividas parece terem sido liquidadas em
2006 (). Deste modo, o Bryne FK é actualmente responséavel
por desenvolver todas as actividades, quer estas sejam econdémi-
cas, quer nao.

3. OBSERVACOES DAS AUTORIDADES NORUEGUESAS

O Governo noruegués apresentou observagdes sobre a decisdo
de dar inicio ao procedimento formal de investigacio.

3.1. OBSERVACOES SOBRE A VENDA DAS PARCELAS 1/152, 1/301
E 1/630 A GRUNNSTEINEN AS

Juntamente com as suas observagdes, as autoridades noruegue-
sas apresentaram igualmente uma estimativa de valor do ter-
reno, incluindo uma avaliagdo do preco dos lugares de estacio-
namento subterraneos.

As autoridades norueguesas consideram que o terreno nio foi
cedido gratuitamente; o municipio beneficiou, a titulo de con-
trapartida, da construgdo do parque de estacionamento subter-
raneo. Deste modo, ndo haveria qualquer auxilio estatal se o
custo de construcdo dos lugares de estacionamento correspon-
desse pelo menos ao valor dos terrenos cedidos a Grunnsteinen
AS.

Neste contexto, as autoridades norueguesas salientam o facto de,
na sua estimativa, a OPAK ter avaliado os terrenos cedidos a
Grunnsteinen em 4 510 000 a 5 636 000 NOK, considerados
no seu conjunto. Além disso, a OPAK havia estimado o custo
de construgdo dos lugares de estacionamento no parque subter-
raneo em cerca de 8 450 000 NOK, com base em dados rela-
tivos a projectos semelhantes. As autoridades norueguesas sa-
lientaram igualmente que a empresa de constru¢io Skanska,
nesta mesma base, havia estimado os custos de construc¢do de
um lugar de estacionamento em 150 000 NOK, ou scja,
9 750 000 NOK para 65 lugares de estacionamento.

(%) Resposta da Noruega ao primeiro pedido de informagdes do Orgio
de Fiscalizacdo (Documento n.° 427879, Anexo 22).
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Tendo em conta estes dados, as autoridades norueguesas sus-
tentam que o custo do parque de estacionamento compensa
largamente o valor do terreno, pelo que a operacdo ndo contém
qualquer elemento de auxilio estatal.

3.2. OBSERVACOES A VENDA DA PARCELA 4/165 A BRYNE IN-
DUSTRIPARK AS

No que diz respeito a venda da parcela 4/165 a Bryne Indus-
tripark AS, foi apresentada, uma vez mais, uma estimativa de
valor realizada pela OPAK. As autoridades norueguesas salien-
taram que a OPAK havia avaliado o terreno em conformidade
com a regulamentacio em vigor nessa época, ou seja, tratava-se
de um terreno ndo construido, reservado a fins industriais, se-
gundo o plano municipal de ordenamento do territério, ndo
sendo objecto de um plano de urbanizagdo pormenorizado.
As autoridades norueguesas sustentam que ndo tem qualquer
importéncia o facto de uma proposta de plano de urbanizagio
pormenorizado ter sido apresentada e posteriormente retirada,
nem de a regido ter sido, em seguida, objecto de um novo plano
que afectava a drea a fins desportivos, na medida em que nio
era aplicdvel qualquer plano de urbanizagio aquando da tran-
sac¢ao.

Neste contexto, as autoridades norueguesas sublinham que o
preco efectivamente pago pela Bryne Industripark, a saber,
4700 000 NOK (correspondente a 83 NOK por metro qua-
drado), se insere numa gama de precos aceitdvel, de acordo
com a estimativa de valor realizada pela OPAK, correspondente
a 4510 000-5 636 000 NOK (ou 80 a 100 NOK por metro
quadrado). Embora reconhecam que o preco pago se situa no
extremo inferior da gama de precos aceitdvel estabelecida pela
OPAK, as autoridades norueguesas sustentam, ndo obstante, que
ndo existe qualquer elemento de auxilio desde que o preco pago
ndo represente um desvio significativo face aos montantes esti-
mados e que, em todo o caso, o valor de terrenos ndo cons-
truidos que ndo sejam sujeitos a um plano de urbanizacdo ndo
pode ser determinado de forma precisa.

3.3. OBSERVACOES A VENDA DAS PARCELAS 2|70 E 2/32 AO
BRYNE FK

N

No que diz respeito a venda das parcelas 2/70 e 232, as
autoridades norueguesas argumentaram que, antes do mais,
cabe avaliar se a transac¢do representou uma vantagem econé-
mica para o Bryne FK. Na estimativa de valor apresentada, a
OPAK havia avaliado o valor do terreno em que seria cons-
truido o estddio em torno de 2 385000 a 2915 000 NOK.
Dado ndo ter sido pago qualquer montante pela cessio do
terreno, as autoridades norueguesas reconhecem que o Bryne
FK beneficiou de uma vantagem econémica correspondente ao
valor do terreno, conforme estabelecido pela OPAK.

Nio obstante a vantagem concedida ao Bryne FK, as autoridades
norueguesas alegam que a transacgdo ndo envolveu qualquer
elemento de auxilio estatal na acepgio do artigo 61.°, n.° 1,
do Acordo EEE. Na sua opinido, o Bryne FK, no momento da
transac¢do, ndo era uma empresa na acepcdo das regras em
matéria de auxilios estatais do EEE. Esta posicdo baseia-se na
estrutura organizacional do clube aquando da transacgdo: nessa
época, o Bryne FK desenvolvia apenas actividades ndo comer-
ciais e ndo profissionais, enquanto as actividades comerciais, os
riscos e os beneficios econdémicos relacionados com a explora-
¢do profissional da equipa de futebol eram geridos pela Bryne
Fotball ASA.

No que se refere a questdo de saber se foi concedido um auxilio
estatal eventual a Bryne Fotball ASA, a Noruega alega que esta
possibilidade deve ser excluida em virtude das condigdes do
acordo de cooperacdo. Nos termos deste acordo, a Bryne Fotball
ASA era obrigada a pagar um aluguer anual de 150 000 NOK
ao Bryne FK pela utilizacdo do estddio, acrescido de um mon-
tante suplementar de 10 000 NOK por cada jogo oficial. Por
conseguinte, o acordo asseguraria que a vantagem econdmica
resultante da cessdo do terreno reverteria em beneficio exclusivo
do Bryne FK.

No que respeita a fusio da Bryne Fotball ASA e do Bryne FK,
que ocorreu aproximadamente seis meses apds a cessio do
terreno, as autoridades norueguesas argumentam que ndo ¢
possivel pressupor que, em consequéncia desta fusio, a vanta-
gem concedida pelo municipio aumentard automatica e propor-
cionalmente as actividades comerciais do clube. Ao invés, as
actividades econdmicas actuais devem ser analisadas de forma
aprofundada a fim de se estabelecer uma reparti¢io entre as
actividades econdmicas e ndo econdmicas.

4. OBSERVACOES DAS PARTES INTERESSADAS
4.1. OBSERVACOES APRESENTADAS PELO BRYNE FK

O Bryne FK apresentou observagdes relativamente a cessdo do
terreno, bem como sobre a estrutura organizacional e as acti-
vidades do clube.

O clube explica, tal como acima referido, que a sua estrutura
organizacional se alterou aquando da fusdo entre o Bryne FK e a
Bryne Fotball ASA em 2004. Actualmente, todas as actividades
sdo desenvolvidas no quadro do Bryne FK. No entanto, o clube
celebrou um acordo de garantia (back-to-back) com a empresa
Klubbinvest AS, que suporta os riscos financeiros dos contratos
celebrados com os jogadores profissionais.

Além disso, o clube salienta que os seus resultados foram ne-
gativos em 2005, 2006 e 2007 e que a maior parte das suas
actividades assume uma natureza ndo comercial, prendendo-se
essencialmente com jovens jogadores de futebol. De entre um
total de 2 047 horas de actividade do clube (*”), a actividade
econdmica apenas representou cerca de 230 horas, ou seja,
11 % do total. Todas as actividades ndo econdmicas sdo desen-
volvidas nas instalagdes situadas no terreno cedido ao clube
através do acordo de 2003.

No que diz respeito a cessdo das instalagdes do estddio, o clube
sublinha que, em 2003, somente foi cedido o terreno, uma vez
que o clube jd era proprietdrio dos edificios e das instalagdes.
Além disso, o clube faz alusio a um contrato de locagdo cele-
brado com o municipio de Time, na sua qualidade de anterior
proprietdrio do terreno, por forca do qual uma parcela do
terreno cedido ¢ reservada para efeitos de estacionamento por
um periodo de 99 anos. O clube considera que o contrato de
locacdo a longo prazo reduz significativamente o valor do ter-
reno, factor que ndo havia sido tomado em consideracdo pela
OPAK.

(*) Com base num quadro fornecido pelo Bryne FK (integrado no
Documento n.° 485026), que indica o niimero de horas de activi-
dade discriminadas por faixa etdria, més e tipo de actividade (treino,
jogo, etc.).
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Na opinido do clube, o Bryne FK ndo era uma empresa aquando
da cessio do terreno, devido a sua estrutura organizacional
nesse momento, bem como ao acordo de cooperacdo, acima
descrito. Uma vez que a questdo do auxilio deve ser apreciada
no momento da cessio, ndo houve assim qualquer elemento de
auxilio estatal. Quanto ao valor do terreno, o clube faz notar
que, em consequéncia do valor negativo do contrato de locacio,
nos termos do qual certas parcelas do terreno deviam ser reser-
vadas para fins de estacionamento, o valor efectivo do terreno
cedido era significativamente inferior ao estimado pela OPAK.
Por conseguinte, na eventualidade de o Orgio de Fiscalizacio
concluir que a cessdo pressupde a existéncia de auxilio, este
auxilio serd de minimis.

4.2. OBSERVACOES APRESENTADAS PELA ASSOCIACAO NORUE-
GUESA DE FUTEBOL

A associagdo norueguesa de futebol (NFF) apresentou observa-
¢des sobre a organizagdo do futebol noruegués de modo geral,
abstendo-se de se pronunciar sobre o caso em apreco.

A associacdo explica que é uma das maiores organizagdes sem
fins lucrativos na Noruega, contando com mais de 500 000
membros, incluindo 400 000 jogadores de futebol. A actividade
principal da associagdo consiste na contratacio e na formacio
de jogadores a todos os niveis.

Por conseguinte, a NFF desenvolve esfor¢os no sentido de exis-
tirem instalacdes adequadas em todo o pais.

A NFF salienta que, em principio, a responsabilidade por asse-
gurar e organizar actividades desportivas para as criangas e os
jovens a nivel local incumbe ao Estado. Deste modo, a cons-
trugdo de novas instalagdes requer uma contribuicio da comu-
nidade desportiva, mas igualmente das autoridades publicas. Na
realidade, a NFF entende que a contribuicio dos clubes para esta
funcdo ptblica é bastante significativa, apesar de nunca ter sido
quantificada. Uma outra vantagem dos esfor¢os envidados pelos
clubes a favor das criancas e dos jovens prende-se com a criagdo
de meios que asseguram a passagem do futebol amador para o
futebol profissional. A solidariedade com os clubes locais ¢é
sempre um objectivo importante, mesmo quando as receitas
sdo geradas pela venda de direitos de transmissdo a nivel na-
cional ou europeu.

4.3. OBSERVACOES APRESENTADAS PELO VALERENGA FOTBALL

O Vilerenga Fotball, por intermédio do seu representante juri-
dico, a saber, o gabinete de advogados Selmer, apresentou ob-
servagdes gerais sobre a questdo da cessdo de terrenos aos
clubes de futebol para a construgdo de instalagdes desportivas.
De acordo com o Vilerenga, esta questio assume uma impor-
tancia pratica, sendo susceptivel de se colocar novamente no
futuro.

Neste contexto, o clube realga seis elementos que sdo passiveis
de serem importantes aquando da apreciagdo de tais casos. Em
primeiro lugar, sublinha a importincia de manter uma contabi-
lidade separada entre as actividades comerciais e ndo comerciais
do clube. Em segundo lugar, o Vélerenga alega que um clube
que seja proprietdrio de um estddio alugado pode eximir-se de
ser classificado como uma empresa, desde que opere apenas a

titulo de «proprietdrio passivo». Em terceiro lugar, o Valerenga
considera que deve presumir-se que a construcdo e a explora¢io
dos estddios de futebol ndo afectam as trocas comerciais. Em
quarto lugar, sustenta que os estddios de futebol podem ser
considerados como infra-estruturas sociais. Em quinto lugar, a
locagdo a pregos de mercado de um estddio de futebol deve ser
estabelecida em fungdo do montante que os adquirentes estio
dispostos a pagar e ndo com base na possibilidade de amortizar
ou ndo o investimento. Em sexto lugar, a obrigacdo de construir
e gerir um estddio de futebol, implantado no terreno cedido,
tem um valor negativo, o que significa que tal ndo representa
uma vantagem econdmica para o clube.

1. APRECIACAO
1. EXISTENCIA DE UM AUXILIO ESTATAL

O artigo 61.%, n.° 1, do Acordo EEE estabelece o seguinte:

«Salvo disposicdo em contrario nele prevista, sdo incompati-
veis com o funcionamento do presente Acordo, na medida
em que afectem as trocas comerciais entre as Partes Contra-
tantes, os auxilios concedidos pelos Estados-Membros das
Comunidades Europeias, pelos Estados da EFTA ou prove-
nientes de recursos estatais, independentemente da forma
que assumam, que falseiem ou ameacem falsear a concorrén-
cia, favorecendo certas empresas ou certas produgdes.»

Decorre desta disposi¢do que, para haver um auxilio estatal na
acepc¢do do acordo EEE, devem estar reunidas as seguintes con-
digdes:

— o auxilio deve ser concedido por intermédio de recursos
estatais,

— o auxilio deve favorecer certas empresas ou a producio de
certos bens, isto ¢, a medida deve conferir uma vantagem
econdmica a uma empresa,

— a medida deve ser selectiva na acepcdo do Acordo EEE,

— o auxilio deve ser susceptivel de distorcer a concorréncia e de
afectar o comércio entre as Partes Contratantes.

Cabe apreciar numa base individual se estas condigdes estdo
preenchidas no que diz respeito a cada uma das transacgdes
descritas anteriormente.

2. VENDA DAS PARCELAS 1/152, 1/301 E 1/630 A GRUNNSTEI-
NEN AS

Na decisdo de dar inicio ao procedimento formal de investiga-
¢do, o Orgio de Fiscalizagio manifestou didvidas quanto ao
facto de a transac¢io ter sido realizada em condi¢des de mer-
cado. O Orgio de Fiscalizagio reconheceu que, em principio,
uma transaccdo mediante a qual o preco pago por um terreno
consiste numa obrigagdo de construir um espaco subterrdneo
para o municipio pode ser realizada em condi¢des de mercado.
No entanto, a fim de o Orgéo de Fiscalizagdo verificar se tal foi
o caso, impde-se que tenha sido realizada uma estimativa do
valor do terreno e que o custo de mercado da construgio dos
lugares de estacionamento tenha sido estabelecido de uma
forma fidvel.
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Além disso, na decisio de dar inicio ao procedimento, o Orgio
de Fiscalizagdo salientou que a estimativa de valor realizada pela
Eiendomsmegler 1, e posteriormente apresentada pelas autori-
dades norueguesas, apenas dizia respeito a uma das parcelas em
causa. O Orgio de Fiscalizacio questionou igualmente a fiabili-
dade da estimativa da parcela 1/630, uma vez que a avaliagio
ndo descrevia a metodologia aplicada, nem referia as caracteris-
ticas do terreno que haviam sido decisivas para a determinacdo
do respectivo valor.

O Orgdo de Fiscalizacdo considerou igualmente que a transac-
¢do afectava o comércio e a concorréncia no EEE.

Na sequéncia da decisdo de dar inicio a um procedimento do
Orgio de Fiscalizacio, as autoridades norueguesas apresentaram
uma nova estimativa do valor dos terrenos, bem como uma
avaliagio dos custos de construgdo dos lugares de estaciona-
mento, ambas realizadas pela OPAK. O Orgio de Fiscalizagio
observa que ndo se pode considerar que a Grunnsteinen tenha
beneficiado de qualquer vantagem se for possivel demonstrar
que o valor do terreno era igual ou inferior ao valor negativo
da obrigagdo de construir um parque de estacionamento sub-
terrdneo. No intuito de examinar se tal foi o caso, é necessdrio
avaliar a fiabilidade do relatério elaborado pela OPAK a luz da
metodologia delineada nas Orientagdes relativas aos elementos
de auxilio estatal incluidos nas vendas de terrenos e iméveis por
entidades publicas.

2.1. AVALIACAO DO RELATORIO DA OPAK

De acordo com as Orientagdes relativas aos elementos de auxi-
lio estatal incluidos nas vendas de terrenos e iméveis por enti-
dades publicas, o valor de mercado deve ser estabelecido com
base em indicadores de mercado e critérios de avaliagio de
aceitacdo geral por um perito avaliador de boa reputacdo, que
desempenhe as suas funcdes de forma independente. Por dltimo,
a desvantagem econdmica resultante de obrigacdes especiais
deve ser avaliada separadamente, podendo reflectir-se no preco
de aquisigdo (*9).

Avaliador de reputagio confirmada

O relatério de avaliagio foi realizado pela OPAK, uma empresa
que opera no sector da gestdo imobilidria, servicos aos condo-
minios e avaliagdo de activos. O relatério em causa foi elabo-
rado por Jacob Aarsheim.

As Orientagdes relativas aos auxilios estatais estabelecem que
um «perito avaliador» é um profissional de reputacdo confir-
mada, titular de um diploma adequado obtido num estabeleci-
mento de ensino reconhecido ou de uma qualifica¢do académica
equivalente, com experiéncia suficiente nesta matéria e compe-
tente para a avaliagdo de terrenos e imdveis tanto no que res-
peita a sua localizagdo, como a categoria em que se integram.

As autoridades norueguesas explicaram que a OPAK e, nomea-
damente, Jacob Aarsheim, possuem uma experiéncia significa-
tiva na avaliagio de bens imobildrios deste tipo na drea de
Jeeren. Tal é confirmado pelo curriculo de Jacob Aarsheim,

(*®) Orientacdes relativas aos elementos de auxilio estatal incluidos nas
vendas de terrenos e imdveis por entidades ptiblicas, seccdo 2.2,
alineas a) a ¢).

que foi enviado em anexo as observa¢des transmitidas pelas
autoridades norueguesas ao Orgio de F1scahzagao (*%). Para
além da sua experiéncia alargada, Jacob Aarsheim é formado
em tecnologia de constru¢do. Deste modo, ndo ha razdes para
crer que a OPAK e Jacob Aarsheim ndo preenchem os critérios
estabelecidos nas Orientagdes e que ndo disponham de reputa-
¢ido confirmada.

Independéncia do perito avaliador

As Orientagdes relativas aos auxilios estatais prevéem que: «De-
verd ser assegurada ao perito uma total independéncia no de-
sempenho das suas fungdes, ou seja, as autoridades ptiblicas ndo
poderdo interferir com os resultados da avaliagdo».

O relatério refere-se ao objectivo da avaliagio e faz alusdo a
presen¢a de Jacob Aarsheim e de uma outra pessoa da OPAK
aquando da visita do terreno. Contém igualmente uma explica-
¢do aprofundada sobre a metodologia utilizada. Neste contexto,
o Orgio de Fiscalizagio entende que ndo ha razdes para duvidar
que o perito desempenhou as suas fungdes com total indepen-
déncia na acepg¢io das Orientagdes.

Avaliagio do valor de mercado com base em indicadores de mercado e
critérios de avaliacdo de aceitacdo geral

As Orientacdes estabelecem que, por «valor de mercado» deve
entender-se o «preco pelo qual os terrenos e imdveis poderiam
ser vendidos, a data da avaliacdo, por contrato privado cele-
brado entre um vendedor voluntdrio e um comprador indepen-
dente, subentendendo-se que o bem ¢ objecto de uma oferta
publica no mercado, que as condi¢des deste permitem uma
venda regular e que se dispde de um prazo normal para nego-
ciar a venda, tendo em conta a natureza do bemo.

O relatério OPAK refere-se nomeadamente aos seguintes ele-
mentos e pressupostos:

— o proprietdrio é favordvel a venda,

— O terreno pode ser colocado livremente a venda, num prazo
normal,

— os adquirentes que estejam dispostos a pagar pregos anor-
malmente elevados devido «a interesses especiais» ndo sio
tomados em consideracio,

— a avaliacdo ¢é realizada em conformidade com a pratica ha-
bitual da OPAK em matéria de estimativas de valor e tam-
bém com as metodologias de avaliacio preconizadas pelo
UiS.

(*%) Observagdes da Noruega a decisdo de dar inicio a um procedimento
do Orgio de Fiscalizagio [Documento n.° 466024, p.8, ¢ Anexo 5
(CV)].
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Dado que o imével no terreno ndo pode ser recuperado e se
destina a ser demolido, a OPAK avaliou as parcelas enquanto
terrenos ndo construidos. A metodologia aplicada, designada
por «método do custo do terreno» é explicada da forma a seguir
referida.

«A avaliagdo do imével depende da utilizagdo prevista do ter-
reno e do seu potencial de desenvolvimento, incluindo lucros
projectados. Entre os pardmetros a ter directamente em conta
incluem-se os custos do terreno, ou seja, a diferenga entre o
valor de mercado do terreno plenamente construido e o valor
da construgdo global, incluindo a margem de lucro, mas ex-
cluindo o custo do terreno, dividido pelo niimero de metros
quadrados da superficie interior construida, com exclusdo das
caves» (*0) Além disso, é explicado que o custo do terreno de-
penderd da procura na regido, dos custos de construcdo e da
regulamentacdo em vigor em matéria de urbanizagio. Aquando
da avaliagdo, serdo igualmente tomados em consideragio os
precos de venda de terrenos compardveis da regido.

Baseando-se na aplicagdo desta metodologia, o relatério da
OPAK estimou o preco em 3,2 milhdes de NOK, considerando
que se tratava de uma estimativa razodvel para efeitos de venda.

Na sua decisdo relativa a venda do edificio da biblioteca univer-
sitria em Oslo, o Orgdo de Fiscalizagio havia considerado que
o método de custo do terreno constitui uma metodologia acei-
tdvel para os terrenos ndo construidos (*!). Nas suas paginas
web (*?), a associagdo norueguesa de avaliadores (NTF) faz prin-
cipalmente alusdo a outras metodologias, tais como o método
da capitalizagdo liquida, o método dos fluxos de tesouraria e o
método do «valor técnicor. No entanto, estes métodos pressu-
pdem a existéncia de um edificio no terreno. Dado que o edi-
ficio no terreno em causa se destina a ser demolido, o ()rgéo de
Fiscalizacdo considera que o método de custo do terreno cons-
titui um método de avaliagio aceitdvel das trés parcelas em
questdo.

A desvantagem econdmica decorrente de obrigagdes especiais

De acordo com as Orientagdes, as «obrigacdes especiais atinen-
tes ao terreno ou ao imdvel e ndo ao adquirente ou as activi-
dades econdmicas que este desenvolve podem estar relacionadas
com a venda desde que tenham por objectivo salvaguardar o
interesse publico, na medida em que sejam impostas a todos os
adquirentes e susceptiveis de ser preenchidas por qualquer ad-
quirente, independentemente do seu dominio de actividade ou
do facto de desenvolver ou ndo uma actividade. A desvantagem
econdmica resultante dessas obrigagdes deverd ser avaliada se-
paradamente por peritos independentes, podendo reflectir-se no
preco de aquisicdo».

O Orgiio de Fiscalizagio considera que a obrigagio de construir
um parque de estacionamento subterrdneo constitui uma obri-
gacdo especial deste teor, dado ndo estar relacionada com o
adquirente. De igual forma, os custos de demoli¢do do edificio
em causa podem ser avaliados e deduzidos de acordo com os
mesmos principios.

(*9) Avaliacdo realizada pela OPAK das parcelas 1/152, 1/301 e 1/630
(Anexo 3 ao Documento n.° 466024).

(*) Decisdo n.° 170/05/COL, de 29 de Junho de 2005, relativa a venda
de iméveis puablicos — edificio da biblioteca universitdria e parte do
terreno adjacente em Oslo.

(*) http:/[www.ntf.no/naring.aspx

No que respeita a obrigagdo de construir lugares de estaciona-
mento subterridneos, a estimativa dos custos baseia-se nas orien-
tagdes emitidas pelas autoridades publicas e por um instituto de
engenharia independente (¥) que exigem que os lugares de es-
tacionamento tenham uma superficie de 25 metros quadrados,
bem como na experiéncia dos custos de constru¢io de parques
de estacionamento subterraneos. A OPAK refere que este mé-
todo de cdlculo dos custos é prética corrente no sector. Nesta
base, a OPAK estima o prego de cada lugar de estacionamento
em 130 000 NOK, ou seja, estima que o montante total se
cifrard em 8 450 000 NOK para 65 lugares de estacionamento,
excluindo IVA e os custos do terreno.

Os custos de demolicdo, incluindo as despesas relacionadas com
a recolha e a triagem de residuos, foram calculados em funcio
da experiéncia com trabalhos de demolicio semelhantes. A
OPAK estima que estes custos poderdo atingir 150 000 NOK.

O Orgio de Fiscalizagio recorda que, apesar de ser obrigado a
apreciar o teor dos pareceres de peritos apresentados por ter-
ceiros, ndo estd vinculado a contratar os seus proprios consul-
tores externos (*4). Ap6s ter examinado os célculos em matéria
de custos, realizados por um perito independente com conhe-
cimentos técnicos suficientes para efeitos de uma estimativa de
valor do terreno enquanto tal e na sequéncia de uma inspec¢do
do local, o Orgdo de fiscalizagio considera que estes calculos
sdo consentaneos com as Orientacdes relativas aos auxilios es-
tatais. Os custos estimados podem, deste modo, reflectir-se no
preco de aquisicdo.

2.2. CONCLUSOES QUANTO AO ELEMENTO DE AUXILIO ESTATAL
NA VENDA DAS PARCELAS 1/152, 1/301 E 1/630 A GRUNNS-
TEINEN AS

A luz da avaliagio acima referida e apresentada no relatério da
OPAK, o Orgio de Fiscalizagio conclui que, atendendo ao facto
de as desvantagens econdmicas decorrentes da obrigagdo de
construir os lugares de estacionamento subterrdneos e de os
custos de demoli¢do do edificio em causa ascenderem, no total,
a 8,6 milhdes de NOK, e uma vez que o valor do terreno é
estimado em 3,2 milhdes de NOK, a transac¢do ndo confere
qualquer vantagem econdémica a Grunnsteinen AS. Dado o valor
negativo das desvantagens econdmicas exceder numa medida
significativa o valor positivo do terreno, esta conclusio nio ¢é
afectada por qualquer margem de erro razoavel nem pelo facto
de a OPAK afirmar que a avaliagdo de bens imobilidrios desse
tipo é, na realidade, pouco precisa.

(0] C)rgio de Fiscalizagdo observa, contudo, que a diferenca de
valor entre a obrigagdo assumida pela Grunnsteinen e o valor
do terreno ¢é de tal modo significativa que poderia ser indicativa
do facto de o valor de mercado determinado pela OPAK ser
pouco exacto. No entanto, dada a discrepancia significativa,
mesmo um enorme reajustamento dos valores estabelecidos
pela OPAK nido conduziria a conclusdo de que a Grunnsteinen
havia beneficiado de uma vantagem.

Neste contexto, o Orgdo de Fiscalizagio conclui que a cessio
das parcelas 1/152, 1/301 e a Grunnsteinen ndo constitui um
auxilio estatal na acep¢do do artigo 61.%, n.° 1, do Acordo EEE.

(¥) Norges byggforskningsinstitutt e Statens vegvesen.
(*% Processo T-274/01, Valmont/Comissdo, n.° 72, Colect. 2004,
p. 11-3145.
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3. VENDA DA PARCELA 4/165 A BRYNE INDUSTRIPARK AS

Na decisdo de dar inicio ao procedimento formal de investiga-
¢do, o Orgio de Fiscalizagio manifestou didvidas quanto ao
facto de o prego de 4,7 milhdes de NOK pago pelo terreno
com uma superficie de 56 000 metros quadrados corresponder
ao preco de mercado. As suas davidas baseavam-se, nomeada-
mente, no facto de o municipio ter declarado que o terreno
havia sido vendido ao preco de custo, uma politica que viria
posteriormente a ser abandonada, por ser susceptivel de condu-
zir a precos de venda de terrenos por precos demasiado baixos.
Além disso, dado ndo ter sido realizada qualquer estimativa de
valor, o Orgio de Fiscalizagio manifestou o seu cepticismo no
que respeita & comparagdo com os precos de outros terrenos
situados na regido.

Em resposta ao pedido de informacdes do Orgio de Fiscalizacio
formulado na sua decisdo de dar inicio a um procedimento, as
autoridades norueguesas apresentaram uma estimativa do valor
do terreno realizada pela OPAK. Consequentemente, impde-se
considerar se a avaliagio apresentada corresponde aos critérios
estabelecidos para o efeito nas Orientacdes relativas aos auxilios
estatais do Orgio de Fiscalizagio.

3.1. AVALIACAO DO RELATORIO DA OPAK

De acordo com as Orientacdes relativas aos auxilios estatais do
Orgio de Fiscalizagio, o valor de mercado do terreno deve ser
estabelecido com base em indicadores de mercado e critérios de
avaliacdo de aceitacdo geral por um perito avaliador de reputa-
¢do confirmada, que desempenhe a suas fun¢des de forma in-
dependente.

Avaliador de reputacdo confirmada

As qualificacdes e a reputacio da OPAK e, nomeadamente, de
Jacob Aarsheim foram acima apreciadas. A luz dessa apreciacio,
o Orgio de Fiscalizagio conclui que o relatério relativo a par-
cela 4/165 foi igualmente elaborado por um avaliador de repu-
tagdo confirmada.

Independéncia do perito avaliador

(@) Orgﬁo de Fiscalizagdo ndo detectou quaisquer elementos que
apontassem para a falta de independéncia do perito avaliador.
Jacob Aarsheim faz parte de uma sociedade de peritos de repu-
tacdo confirmada, sem qualquer ligagdo formal ao municipio. O
relatério também indica o objectivo da avaliacdo e confirma que
Jacob Aarsheim visitou o terreno, descrevendo em pormenor o
método aplicado. Nessa base, o Orgido de Fiscalizagio ndo tem
razdes para duvidar que a avaliagio foi realizada de forma
plenamente independente do municipio, ndo tendo assim o
resultado da avaliacdo sido por ele influenciado.

Avaliagio do valor de mercado com base em indicadores de mercado e
critérios de avaliacdo de aceitagio geral

Tal como acima descrito, a OPAK baseia-se em vérios pressu-
postos para proceder as suas avaliacdes, nomeadamente o facto
de o vendedor estar disposto a vender e de a negociagio da
venda do terreno poder prolongar-se por um prazo adequado.

A OPAK estimou o valor do terreno a luz do facto de este ndo
estar sujeito a um plano de urbaniza¢do, mas apenas a obriga-
¢do geral de ser afectado a fins industriais.Tal deveu-se a retirada

da proposta do plano de urbaniza¢do que afectava o terreno a
fins industriais antes da assinatura do contrato, devido a objec-
¢des formuladas pela administracdo da rede rodovidria ptiblica
nacional (). O plano de urbanizacdo adoptado ulteriormente
era, segundo a OPAK, muito diferente do plano que havia sido
retirado, uma vez que a zona foi afectada a fins desportivos e
ndo industriais.

,

O relatério especifica que «o valor de venda é o preco que
vérios adquirentes potenciais e independentes, interessados no
terreno, estdo dispostos a pagar a data da avaliacdo». Contraria-
mente ao que sucedeu no ambito da avaliagio dos terrenos
cedidos a Grunnstein, a OPAK ndo aplicou, no caso de Hélands-
marka, o método do custo do terreno ou qualquer outro mé-
todo preconizado pela NTF para a avaliagio de imdveis. Ao
invés, o preco ¢é calculado com base na aferigdio com o prego
de venda de outros terrenos compardveis situados na regido
(precos de venda comparativos).

A OPAK afirma que os pregos comparaveis na regido oscilam
entre 80 NOK por metro quadrado (venda entre um particular e
o municipio) e 115 NOK por metro quadrado (venda entre
particulares). A OPAK faz igualmente referéncia a uma decisdo
de reavaliacdo em Stavanger, em que foi determinado um preco
de 140 NOK por metro quadrado no que diz respeito a parcelas
afectadas a construcdo de habita¢des num local muito central.
Segundo a OPAK, tal corresponderia a um preco de cerca de 90
NOK por metro quadrado para a zona industrial em questio. A
OPAK reconhece que as condicdes de mercado sio pouco pre-
cisas, pelo que indica que o preco de mercado podia oscilar
entre 80 e¢ 100 NOK por metro quadrado, ou seja, entre
4510 000 e 5 636 000 para a superficie total. Neste contexto,
a OPAK estimou que o valor de venda se situa num ponto
intermédio no ambito deste intervalo de pregos, isto ¢, em
5100 000 NOK.

Na sua decisio de dar inicio ao procedimento, o Orgio de
Fiscalizacio manifestou cepticismo quanto a comparacio esta-
belecida pelo municipio com os precos obtidos por outros
terrenos na regido, nomeadamente, por o plano de urbanizac¢io
ja haver sido adoptado, ndo obstante as objec¢des da adminis-
tragdo da rede rodovidria publica, pelo que se afigurava incor-
recto comparar o terreno com outros situados em regides para
as quais ndo estava previsto qualquer plano de urbanizagdo. As
autoridades norueguesas salientaram, contudo, nas suas obser-
vagdes sobre a decisio de dar inicio ao procedimento, que as
objec¢des formuladas pela administracdo da rede rodovidria pu-
blica eram conhecidas no momento da venda e, consequente-
mente, ndo vigorava qualquer plano de urbanizagdo. Além
disso, um plano de urbanizagdo para esta regido foi apenas
adoptado em Agosto de 2007, ou seja, dois anos apds a venda,
tendo a drea sido entdo afectada a fins desportivos. Apesar de a
cronologia destes acontecimentos ndo ser do conhecimento das
partes aquando da transaccdo, estes elementos apoiam a con-
clusdo de que a retirada do plano de urbanizagdo inicial era
efectiva, sendo de antever que fossem introduzidas alteragdes
significativas.

Por conseguinte, o Orgio de Fiscalizagio considera aceitdveis os
pressupostos subjacentes ao relatério elaborado pela OPAK, ou
seja, que no momento da venda ndo era aplicivel qualquer
plano de urbanizagio.

(*) Cldusula 1 da seccio 3 do acordo de venda (Documento
n.° 428860).
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No que respeita a0 método de avaliagdo aplicado pela OPAK, o
Orgio de Fiscalizagio sublinha que o método dos precos de
venda comparativos afigura-se menos preciso que outros méto-
dos descritos pela NTF, uma vez que as caracteristicas e a
utilizacdo projectada do terreno sdo tidas em conta em menor
grau neste quadro. No entanto, o Orgio de Fiscalizacio de-
preende das avaliacdes da OPAK que o método dos custos do
terreno, estreitamente ligado a exploragio mdxima autorizada
do terreno, ndo ¢é de facil aplicagio na auséncia de um plano
de urbanizacdo. A este respeito, é referir que a NTF faz igual-
mente referéncia ao método de precos comparativos como um
dos métodos aceitdveis para a avaliagio de terrenos
industriais (*°).

Neste contexto, o Orgédo de Fiscalizagdo entende que deve con-
siderar-se que o relatério da OPAK se baseia em indicadores e
critérios de avaliacdo de aceitacdo geral.

3.2. CONCLUSAO SOBRE O ELEMENTO DE AUXILIO ESTATAL NA
VENDA DA PARCELA 4/165 A BRYNE INDUSTRIPARK

O preco de venda a Bryne Industripark foi de 4 700 000 NOK.
Tal situa-se no extremo inferior da gama de pregos estabelecida
pela OPAK (4 510 000 a 5 636 000 NOK), sendo ligeiramente
inferior ao prego estimado de 5,1 milhdes de NOK.

De acordo com a jurisprudéncia do Tribunal de Primeira Ins-
tancia, o Orgdo de Fiscalizacio, na andlise das estimativas de
valor que lhe forem apresentadas durante um procedimento
relativo a um auxilio estatal respeitante a venda de terrenos e
iméveis por entidades publicas, deve «determinar se [0 preco de
venda] ndo se afasta destes de tal modo que deva concluir-se pela
existéncia de uma vantagem» (+) (itdlico acrescentado). Além
disso, a transac¢do em causa refere-se a terrenos nao construi-
dos que ndo sdo objecto de qualquer plano de urbanizacio, pelo
que o respectivo valor, de acordo com a OPAK, nio pode ser
estabelecido de forma exacta. Desta forma, o valor de mercado
efectivo do terreno poderia igualmente situar-se no extremo
inferior do leque de precos estabelecido pela OPAK, o que
corresponderia ao prego efectivamente pago pela Bryne Indus-
tripark. Neste contexto, o Orgio de Fiscalizagio conclui que nio
pode ser estabelecido que a venda do terreno conferiu uma
vantagem a Bryne Industripark na acep¢do das regras em ma-
téria de auxilios estatais.

Por conseguinte, a transac¢do ndo envolve a concessdo de um
auxilio estatal a Bryne Industripark, na acep¢do do artigo 61.°,
n.° 1, do Acordo EEE.

4. VENDA DAS PARCELAS 2/70 E 2/32 (ESTADIO DE BRYNE) AO
BRYNE FK

Na decisdo de dar inicio ao procedimento formal de investiga-
¢do, o Orgio de Fiscalizacio manifestou dividas quanto ao
facto de a cessdo a favor do Bryne FK pelo montante de 0
NOK ter sido realizada em condi¢des de mercado. Além disso,
o Orgio de Fiscalizacio, com base nas informagdes de que

(*%) Ver nota de pé-de-pagina 42.

(*’) Processo T-274/01 Valmont, supracitado, n.° 45, e processos apen-
sos T-127/99, T-129/99 e T-148/99 Diputacion Foral de Alava
n.° 85, Colect. 2002, p. 11-01275.

dispunha nessa fase, considerou que era provavel que o Bryne
FK se enquadrasse na definicgdio de empresa para efeitos das
regras em matéria de auxilios estatais, desenvolvendo actividades
econdmicas susceptiveis de afectar o comércio intra-EEE. Nessa
base, o Orgio de Fiscalizagio considerou, a titulo preliminar,
que a transaccdo poderia ter envolvido recursos estatais e ter
conferido uma vantagem a uma empresa, sendo susceptivel de
afectar o comércio intra-EEE.

No ambito do procedimento formal de investigagdo, foram dis-
ponibilizadas novas informacdes ao Orgido de Fiscalizagio.

Nas suas observagdes sobre a decisdo de dar inicio ao procedi-
mento formal de investigagio e em resposta ao pedido de in-
formagdes do Orgdo de Fiscalizacio, as autoridades norueguesas
apresentaram, em primeiro lugar, uma estimativa do valor das
parcelas cedidas e, em segundo lugar, novas informagdes sobre
a estrutura organizacional do clube de futebol no momento da
transac¢do. No que diz respeito a estrutura organizacional, foi
indicado que o clube era composto por duas entidades, desig-
nadamente, a Bryne ASA e o Bryne FK.

4.1. RECURSOS ESTATAIS

O artigo 61.°, n.° 1, do Acordo EEE exige que uma medida seja
concedida pelo Estado ou através de recursos estatais para ser
considerada um auxilio estatal.

O Orgio de Fiscalizagio recorda que, de acordo com a juris-
prudéncia consagrada, a defini¢do de auxilio é mais lata do que
a de subvencdo, dado incluir ndo apenas beneficios positivos,
como as subvengdes em si, mas também medidas estatais que,
por diversas formas, eximem as empresas de suportar encargos
normalmente incluidos no respectivo or¢amento e que, sem
serem subvengdes no sentido estrito do termo, apresentam
uma natureza semelhante e produzem o mesmo efeito (*5). A
perda de receitas pelo Estado no quadro de uma venda a um
preco inferior ao valor de mercado insere-se igualmente no
conceito de recursos estatais.

Por conseguinte, a fim de determinar se a venda das parcelas
2/70 e 2/32 ao Bryne FK envolveu recursos estatais, cabe esta-
belecer o respectivo valor de mercado. Na eventualidade de o
municipio as ter vendido a um preco inferior ao seu valor de
mercado, pode concluir-se que foram utilizados recursos estatais
que assumiram a forma de receitas cessantes.

As autoridades norueguesas apresentaram uma estimativa de
valor do terreno em que foi construido o estddio, realizada
pela OPAK. Como supramenc10nado a estimativa de valor
deve ser examinada a luz da Orientacdes do Orgdo de Fiscali-
zagio.

(*¥) Ver, nomeadamente, os processos C-143/99 Adria-Wien Pipeline e
Wietersdorfer & Peggauer Zementwerke, n.° 38, Colect. 2001,
p. 1-8365; C-501/00, Espanha/Comissdo, n.° 90, Colect. 2004, p.
1-6717; ¢ C-66/02, Itdlia/Comissdo, n.° 77, Colect. 2005, p. 1-0000.
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Perito avaliador independente e de reputagdo confirmada

Ao examinar o relatério, o Orgdo de Fiscalizacio verifica que foi
o mesmo perito da OPAK, Jacob Aarsheim, que procedeu a esta
avaliagio. O Orgido de Fiscalizagio ji concluiu que a OPAK e
Jacob Aarsheim respeitam o requisito previsto nas Orientages
de que o perito avaliador deve ser um profissional de reputacio
confirmada. Além disso, o Orgio de Fiscalizagio ndo tem ra-
zOes para crer que Jacob Aarsheim ndo desempenhou as suas
fung¢des de forma independente no quadro da avaliagdo.

Avaliagdo do valor de mercado com base em indicadores de mercado e
critérios de avaliacdo de aceitagdo geral

Atendendo a natureza especifica do terreno em questdo, é ne-
cessdrio examinar de forma aprofundada o método aplicado, a
fim de determinar se a avaliacdo foi efectuada com base em
indicadores de mercado e critérios de avaliagio de aceitagdo
geral.

A avaliacdo contém, em primeiro lugar, uma descri¢do da uti-
lizagdo actual do terreno, designadamente um campo de futebol,
uma pista de atletismo, campos de treino, tribunas e salas de
treino. A drea foi afectada a fins desportivos no admbito do
plano de urbanizacdo em vigor, com data de 28 de Outubro
de 1997. A OPAK indica que deve tomar-se como ponto de
partida o valor do terreno em funcdo da sua exploragdo possi-
vel. Todavia, a OPAK considera que, dado o facto de jd estarem
construidas instalagdes desportivas neste terreno, ndo sendo
assim possivel qualquer exploracdo do mesmo, deve ser aplicada
uma metodologia diferente. Uma vez que o estddio ja beneficiou
de fundos provenientes do jogo (*°), a OPAK refere-se as con-
digdes que regem estes fundos, que estabelecem que as instala-
¢Oes devem manter-se abertas e ser utilizadas durante 40 anos;
caso contrario, os fundos devem ser reembolsados. Além disso,
no intuito de estimar o valor do terreno ao abrigo de um plano
de urbanizacio alternativo, devem ser conhecidas as condi¢des
do referido plano. Neste contexto, a OPAK conclui que o valor
do estddio s6 pode ser avaliado a titulo de bem imobilidrio
destinado a ser desenvolvido para efeitos de instalacdes despor-
tivas. A estimativa baseia-se, por conseguinte, numa compara-
¢do com os terrenos industriais vendidos na regido, sendo em
seguida efectuada uma deducdo atendendo a inexisténcia de
zonas de actividades comerciais que sejam fonte de receitas ao
abrigo do plano de urbanizagio actual. A OPAK conclui que o
preco de mercado se situaria entre 2 385 000 e 2 915 000 de
NOK, estimando assim o valor de venda em 2 650 000 de
NOK.

O Orgio de Fiscalizagio salienta, em primeiro lugar, que a
estimativa ndo se baseia em qualquer dos métodos preconizados
pela associacdo norueguesa de peritos avaliadores, nem sobre
uma comparagdo directa com bens imobilidrios semelhantes.

No entanto, o Orgio de Fiscalizagio reconhece que um estidio
de futebol é um tipo de imédvel especifico, sendo, como tal,
dificil efectuar uma compara¢do directa com outros tipos de

(*) Os fundos provenientes do jogo sio os rendimentos da sociedade
de jogo Norsk Tipping, de que o Estado é proprietdrio. De acordo
com as regras estabelecidas pelo Ministério da Cultura e do Culto,
as referidas instalacdes devem ser mantidas abertas durante 40 anos
ap6s a data de conclusdo das obras. Ver a brochura «OM tilskudd til
anlegg para idrett og fysisk aktivitet — 2008» Capitulo 4.9,
http:/[www.regjeringen.no/upload/KKD/Idrett/V-0732B_web.pdf

iméveis. Por outro lado, o Orgio de Fiscalizagdo considera que,
dada a auséncia de um plano de urbanizacio alternativo e a
desvantagem econdmica decorrente da obrigacdo de reembolso
em caso de afectacio a outros fins, uma estimativa de valor
baseada no plano de urbanizagdo actual afigura-se ser a melhor
solugdo para avaliar o valor do terreno efectivamente cedido.
Por tltimo, o Orgio de Fiscalizagio reconhece a dificuldade
subjacente as avaliages de terrenos afectados a fins desportivos
que, ao abrigo das regras em vigor em matéria de urbanizacio,
ndo podem ser utilizados enquanto zonas de actividades comer-
ciais que sejam fonte de receitas. Nestas circunstancias, o Orgdo
de Flscahzagao considera aceitdvel o método utilizado por Jacob
Aarsheim da OPAK para estimar o preco de mercado, muito
embora este cdlculo implique forgosamente um grau de incer-
teza. Por exemplo, o Orgdo de Fiscalizagdo considera que o
valor de mercado pode ainda ser reduzido pelo facto de o clube
ja ter assinado um contrato de locagdo para o terreno, o que
representaria assim um inconveniente para outro adquirente
eventual. Tendo em conta estas reservas, o Orgio de Fiscaliza-
cdo considera o relatério suficientemente pormenorizado e fun-
damentado, pelo que entende que o mesmo estima, com um
grau de certeza suficiente, o valor provdvel do terreno.

Uma vez que o municipio de Time cedeu o terreno ao Bryne FK
pelo preco de 0 NOK, enquanto o seu valor estimado era de
aproximadamente 2 650 000 NOK, o Orgio de Fiscalizagio
conclui que a transacgdo envolveu recursos estatais.

4.2. VANTAGEM ECONOMICA PARA UMA EMPRESA
a) Existéncia de uma vantagem econdémica

Dado o terreno ter sido cedido ao Bryne FK pelo montante de 0
NOK, hd uma diferenca patente entre o prego pago e o provével
valor de mercado do terreno. O Orgio de Fiscalizacio conclui,
por conseguinte, que a transacgdo confere uma vantagem eco-
némica a Bryne FK, uma vez que o clube nio teve de pagar o
valor que o terreno teria em condigdes de mercado.

b) Qualidade de empresa do Bryne FK para efeitos das
regras em matéria de auxilios estatais

Em seguida, deve ser apreciado se o Bryne FK deve ser consi-
derado como uma empresa para efeitos das regras em matéria
de auxilios estatais. Atendendo a esse objectivo, é de recordar
que o conceito de empresa abrange qualquer entidade que de-
senvolva uma actividade econémica, independentemente do seu
estatuto juridico e do seu modo de financiamento, e que deve
entender-se por actividade econémica qualquer actividade que
consista na oferta de bens ou servicos num determinado mer-
cado (°9).

O Bryne FK conta com uma equipa de jogadores profissionais
ou semiprofissionais que jogam actualmente na divisio abaixo
da primeira liga mas que jogavam, no momento da transaccio,
na primeira liga. Na sua decisdo de dar inicio ao procedimento,
o Orgdo de Fiscalizagdo considerou, a titulo preliminar, que o
Bryne FK constitufa uma empresa, com base no facto de que
algumas das suas actividades, nomeadamente a venda e a con-
tratacdo dos jogadores profissionais, a prestacdo de servicos de

(*% Ver o acérddo do Tribunal da EFTA nos processos E-5/07, Private
Barnehagers Landsforbund/Orgao de Fiscalizagdo da EFTA, n.° 78,
e C-218/00 Cisal, n.° 23, Colect. 2002, p. -691.


http://www.regjeringen.no/upload/KKD/Idrett/V-0732B_web.pdf

12.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 123/83

lazer sob a forma de jogos de futebol e o fornecimento de
espacos publicitdrios, parece serem realizadas no ambito de
um mercado, pelo que assumiam uma natureza essencialmente
econémica. O Orgio de Fiscalizagio entende que nio lhe foi
apresentado qualquer argumento novo susceptivel de alterar a
sua conclusdo no ambito do procedimento formal de investiga-
cdo. Por conseguinte, deve concluir-se que, em relacdo a estas
actividades, o Bryne FK constitui uma empresa para efeitos das
regras em matéria de auxilios estatais.

Contudo, a autoridade observa que 89 % da totalidade das ac-
tividades do Bryne FK, percentagem essa calculada em funcio
do ntimero de horas de actividade, dizem respeito a actividades
relacionadas com o futebol ndo profissional, nomeadamente a
organizagio de actividades para criangas e jovens (°!).

De acordo com a jurisprudéncia do Tribunal de Justica das
Comunidades Europeias, a pratica de desporto sé estd sujeita
a legislagdo do EEE na medida em que constitua uma actividade
econdmica na acepgdo do Acordo EEE. A legislagdo seria assim
aplicavel as actividades dos jogadores de futebol profissionais ou
semiprofissionais desenvolvidas no mercado (°2). Tal como su-
pramencionado, estas actividades foram concentradas na em-
presa Bryne ASA. Por outro lado, as actividades propostas
pelo Bryne FK a 600 jovens jogadores de futebol no ambito
do clube sdo principalmente actividades sem fins lucrativos e
baseiam-se, em grande medida, no trabalho voluntario de pais e
terceiros (°3).

Em seguida, é de observar que, de acordo com a pritica da
Comissdo Europeia, foi estabelecido que a realizagdo dessas ac-
tividades desportivas a favor de criancas e de jovens ndo cons-
titui uma actividade econémica para efeitos das regras em ma-
téria de auxilios estatais. Num processo referente ao apoio pu-
blico a favor de actividades desportivas organizadas por clubes
de desporto profissionais para os jovens em Franga, a Comissdo
entendeu que o apoio concedido aos jovens no ambito da
educagdo civica, académica e desportiva podia ser considerado
como enquadrando-se nas fungbes gerais que incumbem no
Estado no dominio da educacdo. Na medida em que esta edu-
cagdo havia substituido o que era anteriormente designado por
«estudos desportivos», preservando simultaneamente a organiza-
cdo e as caracteristicas gerais, o apoio em causa revertia em
beneficio de actividades no dominio da educa¢io, nio sendo
assim abrangido pela esfera da concorréncia. Além disso, algu-
mas das actividades apoiadas visavam atenuar a violéncia entre
os apoiantes das equipas e outras ainda consistiam em activida-
des comunitdrias a nivel local. A Comissdo considerou que tais
actividades podiam ser definidas como contribuindo para a
educagdo civica em sentido lato. Desta forma, concluiu que as
medidas em causa podiam ser comparadas a actividades diddc-
ticas cuja responsabilidade era assumida no ambito do sistema
de educagdo nacional, sendo uma das fungdes gerais do
Estado (°%).

(°!) Documento n.° 485026 (observacdes de terceiros comunicadas
pelo Bryne FK).
(*?) Processo 13-76, Dond/Mantero, n.° 12, Colect. 1976, p. 1333.
) Documento n.° 485026 (observagdes de terceiros comunicadas
pelo Bryne fotballklubb).
(>4 Processo n.° 118/00 [Subvencdes publicas aos clubes desportivos
profissionais (Franga)].

Nesse contexto, é de referir que a associagdo norueguesa de
futebol (NFF) salientou que, em principio, a realizagdo e a or-
ganizacdo de actividades desportivas para criancas e jovens a
nivel local ¢ uma responsabilidade publica. Os clubes, em cola-
boragdo com as autoridades locais e a associacdo, assumem uma
responsabilidade significativa a nivel do desenvolvimento das
instalacdes e da organizagdo de actividades a todos os niveis.
Além disso, a NFF indicou que as autoridades norueguesas su-
blinharam reiteradamente o impacto positivo do futebol en-
quanto mecanismo de integracdo social (*).

Dado que os clubes organizam actividades de futebol para as
criangas e os jovens, assegurando assim um complemento edu-
cativo no dominio do desporto, bem como um meio de inte-
gragdo e mobilidade social, conforme salientado pela NFF, o
Orgio de Fiscalizagio entende que as actividades de futebol
recreativas organizadas pelo Bryne FK podem ser consideradas
como uma missdo de interesse ptiblico, equiparavel a actividades
de educagdo. Consequentemente, tais actividades ndo constituem
actividades econdmicas na acepgdo das disposigdes relativas aos
auxilios estatais do Acordo EEE.

Tendo em conta o que precede, o Orgio de Fiscalizagio conclui
que, em relagdo as suas actividades ndo profissionais, Bryne FK
ndo pode ser considerado uma empresa para efeitos das regras
em matéria de auxilios estatais.

¢) Inexisténcia de vantagem a favor das actividades econé-
micas do clube

A Comissdo Europeia concluiu que, quando um clube despor-
tivo desenvolve simultaneamente actividades econdmicas e ndo
econémicas, ndo havera auxilio estatal se o clube, através de
uma contabilidade separada, garantir que as actividades econd-
micas ndo beneficiem de qualquer vantagem (*%). No quadro da
apreciacdo, deve em seguida apurar-se, por conseguinte, se a
vantagem que consistiu na cessdo de um terreno por um prego
inferior a estimativa do preco de mercado, reverteu efectiva-
mente em beneficio das actividades econémicas do clube.

Numa primeira etapa, ¢ de observar que o clube, aquando da
transaccdo, era composto por duas entidades juridicas, designa-
damente, o Bryne FK e a Bryne Fotball ASA. Num acordo de
cooperacdo celebrado entre o clube e a empresa em 2000,
estabeleceu-se a reparticdo das fungdes e as relacdes econdmicas
entre as duas entidades.

Nos termos do acordo de cooperacdo entre as duas entidades, a
Bryne Fotball ASA era responsavel pelo desenvolvimento de
actividades econdmicas, tais como os acordos de patrocinio, a
venda de direitos televisivos e de transmissdo, o fornecimento
de espagos publicitdrios no estidio, a venda e a emissdo de
licencas para a venda de artigos diversos aos adeptos e a ex-
ploragdo comercial dos jogadores, do nome e do logétipo do
clube, a venda de bilhetes para os jogos de futebol do clube em
casa e os acordos relativos as operacdes de bingo (cliusula 2.1).

(*°) Documento n.° 484855 (observacdes de terceiros comunicadas pela
Associacdo norueguesa de futebol de 3 de Julho de 2008).
(*%) Ver a decisdo da Comissio no Processo n.° 118/00, supracitada.
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O Bryne FK, por seu turno, era responsavel por todas as acti-
vidades desportivas, incluindo o treino e os jogos, bem como
por todas as fungdes oficiais ao abrigo da regulamentagio em
matéria de desporto da NFF, por actividades diversas relaciona-
das com a angariagdo de fundos para a vertente ndo profissional
do clube, bem como pela exploragio do estddio, a excepgdo da
publicidade.

Apesar de o Bryne FK ser oficialmente o empregador dos joga-
dores profissionais e do pessoal de apoio, sendo assim a parte
contratante formal nos acordos relativos a venda, contratagio e
empréstimo de jogadores, todas as obrigacdes financeiras cone-
xas (°7) eram assumidas pela Bryne Fotball ASA. Além disso, os
eventuais resultados liquidos apds a cobertura de todas as des-
pesas revertiam em beneficio da Bryne Fotball ASA (cldusula
4.2). Por dltimo, o pessoal administrativo era recrutado e
pago pela Bryne Fotball ASA (cldusula 5.1).

Nos termos do acordo, o estddio enquanto tal era da responsa-
bilidade do Bryne FK. A Bryne Fotball ASA devia pagar ao
Bryne FK uma renda anual de 150 000 NOK pela utilizacdo
geral do estddio e um suplemento de 10 000 NOK por jogo
oficial (cldusula 4.2). A Bryne Fotball ASA devia igualmente
pagar ao Bryne FK um montante anual pelo direito de explo-
ragio do nome e do logétipo do clube, bem como pela explo-
ragdo comercial dos jogadores (clausula 4.3). De igual modo,
quando a equipa profissional utilizava activos pertencentes ao
Bryne FK, tais como o estadio ou o nome e o logétipo do clube,
este Gltimo devia ser receber uma remuneragdo para o efeito.
Nas observacdes que transmitiu ao Orgio de Fiscalizacio, o
Bryne FK afirma que se tratava de um prémio baseado em
precos de mercado, apesar de ndo ter apresentado qualquer
documentagdo relativamente ao célculo deste prémio.

Por forca do acordo de cooperacdo, pode afirmar-se que o
Bryne FK realizava algumas actividades suplementares de anga-
riacdo de fundos, nomeadamente, mediante a locacdo do estd-
dio, bem como do seu nome e logétipo a Bryne Fotball ASA. A
natureza destas actividades ¢ tal que, em principio, podem ser
desenvolvidas no mercado em concorréncia com outros opera-
dores, sendo assim abrangidas pela definicio de actividade eco-
némica. Todavia, no caso vertente, a razdo subjacente ao paga-
mento efectuado pela empresa de responsabilidade limitada pela
utilizagdo do estddio, bem como pelo nome e logétipo do clube
era efectivamente garantir que nenhum financiamento destinado
a beneficiar as actividades de futebol recreativas revertesse em
beneficio das actividades de futebol profissionais. Deste modo,
as receitas obtidas por Bryne FK gracas a este acordo parecem
ter sido novamente canalizadas para as actividades de futebol
ndo profissionais por ele realizadas.

Tal como acima demonstrado, todos os custos relativos a
equipa profissional eram suportados pela Bryne Fotball ASA e,
cada vez que a equipa profissional utilizava activos pertencentes
a Bryne FK, o clube devia ser remunerado. E igualmente de
observar que todas as actividades comerciais (como a publici-
dade, etc.) relacionadas com o futebol profissional eram desen-

(*7) Estas a obrigacdes referem-se nomeadamente ao pagamento do
preco de transferéncia, dos saldrios e outros emolumentos aos jo-
gadores, treinadores e pessoal de apoio. A empresa suportava igual-
mente o pagamento das despesas de seguranca social dos empre-
gados, bem como os custos da compra e da manutencdo de equi-
pamento; os fins-de-semana de treino; as despesas de viagem in-
corridas no ambito dos jogos fora de casa e os treinos no exterior,
bem como a locacdo de terrenos e de instalagdes.

volvidas no dmbito da Bryne Fotball ASA (°%). Tal como supra-
mencionado, nos termos do acordo com o municipio de Time,
o terreno do estddio foi cedido ao Bryne FK, e ndo & Bryne
Fotball ASA. Nestas circunstancias, o Orgdo de Fiscalizacio
considera que o acordo de cooperagdo assegurava que qualquer
auxilio concedido ao Bryne FK nio reverteria em beneficio das
actividades de futebol profissionais ou de quaisquer actividades
comerciais conexas, uma vez que estas actividades e as desen-
volvidas pelo Bryne FK eram objecto de uma contabilidade
separada.

Além disso, o Orgio de Fiscalizagio faz notar que o Bryne FK
indicou que todas as suas actividades eram desenvolvidas no
recinto do estddio, incluindo as actividades ndo profissionais
que representavam 89 % das mesmas. Isto significa que o ter-
reno ¢ utilizado essencialmente para as actividades de base do
clube, ou seja, a realizacdo de actividades recreativas de futebol a
nivel local, orientadas sobretudo para as criangas e os jovens.

Nestas circunstancias, o Orgdo de Fiscalizagio conclui que as
actividades geradoras de receitas do Bryne FK tém manifesta-
mente um cardcter Gtil e conexo em relacdo ao objectivo prin-
cipal do clube (*9).

Além disso, no que diz respeito nomeadamente a locagdo do
estadio de futebol, o Orgio de Fiscalizagio observa que o esta-
dio em causa tem uma capacidade limitada e ndo se situa num
centro urbano importante. Deste modo, afigura-se que a utili-
zagdo do estddio, por outros que ndo a Bryne Fotball ASA, nio
assumiria um interesse significativo, que este apenas gera recei-
tas reduzidas e que, consequentemente, apresenta um interesse
limitado para os investidores privados que pretendem realizar
lucros. E também importante referir que, tal como expressa-
mente indicado no relatério da OPAK, ndo existem dreas co-
merciais contiguas na zona do estddio, pelo que este ndo entra
em concorréncia com os centros comerciais ou os edificios para
escritorios situados na regido.

Na Primavera de 2004, ou scja, cerca de seis meses ap6s a
transac¢do, a Bryne Fotball ASA cessou a sua actividade, sendo
as suas actividades profissionais transferidas para o Bryne FK.
Além disso, o Bryne FK confirmou que o clube nio mantém
uma contabilidade separada para os diferentes tipos de activida-
des por ele realizadas.

(*%) O acordo de cooperagdo aplicdvel nessa data estabelecia que era a
Bryne Fotball ASA, e ndo o Bryne FK, a entidade responsavel pelos
acordos de patrocinio, pela venda de direitos televisivos e de trans-
missdo, pelo fornecimento de espacos publicitirios no estddio, pela
venda e pela emissdo de licengas relativa a artigos diversos para
adeptos e pela exploragio comercial dos jogadores, bem como do
nome e do logétipo do clube. De igual forma, a Bryne Fotball ASA
era também responsdvel pela venda de bilhetes para os jogos de
futebol do clube em casa. No que respeita @ venda e contratagio
dos jogadores profissionais, apesar de tal figurar entre as funcdes e
as responsabilidades do Bryne FK enumeradas na cldusula 2.5 do
acordo, era a Bryne Fotball ASA que se responsabilizava pelo pa-
gamento do prego de transferéncia e pelos saldrios aos jogadores.
Assim, afigura-se que as actividades qualificadas pelo Orgdo de
Fiscalizacdo como assumindo uma natureza econdmica e suscepti-
veis de afectar o comércio e a concorréncia no EEE, eram desen-
volvidas no quadro da Bryne Fotball ASA no momento da transac-
cdo.

(*%) Processo n.° 558/2005 da Comissdo — Apoio a estabelecimentos de
actividade profissional ~ (Polénia). Além disso, o Processo
n.° 234/2007 - Promogdo da I&D&I (Espanha), no seu ponto
38, indica igualmente que os organismos de investiga¢do que nio
desenvolvem primordialmente actividades econdémicas podem, ndo
obstante, realizar trabalhos de investigagdo por conta de empresas
mediante remuneragdo, sem que sejam assim qualificadas como
empresas para efeitos das regras em matéria de auxilios estatais.
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Dado que a cessio de um terreno é uma transacgdo pontual, a
estimativa supramencionada baseia-se na estrutura do clube no
momento da transac¢do. Uma apreciacdo das repercussdes even-
tuais das actividades econémicas do clube apés a fusdo justifi-
car-se-ia se houvesse indicios de que a sequéncia de aconteci-
mentos se destinava, na realidade, a contornar as regras em
matéria de auxilios estatais, sendo a vantagem econdmica assim
obtida canalizada através de uma entidade ndo econémica. No
caso vertente, o Orgio de Fiscalizagio nio dispde de quaisquer
elementos que levem a pensar que a fusdo subsequente do
Bryne FK e da Bryne Fotball ASA estava prevista no momento
da cessdo, que esta se encontrava de algum modo relacionada
com a aquisicio do terreno pelo clube ou que se destinava de
alguma outra forma a contornar as regras em matéria de auxi-
lios estatais do EEE.

O Orgio de Fiscalizagio conclui, por conseguinte, que o apoio
concedido ao Bryne FK através da cessio do terreno em que se
situava o estddio ndo reverteu em beneficio das actividades
econdmicas do clube.

4.3. CONCLUSAO RELATIVA A CESSAO DOS TERRENOS 2/70 E
2/32 AO BRYNE FK

Tendo em conta o que precede, o Orgio de Fiscalizacio conclui
que a cessdo do terreno ao Bryne FK ndo envolveu um auxilio
estatal na acepc¢do do artigo 61.°, n.° 1, do Acordo EEE.

5. CONCLUSAO

Tendo em conta o que precede, o Orgdo de Fiscalizagio conclui
que ndo ¢ possivel demonstrar que qualquer das trés transacgdes
objecto da presente decisdo envolveram um auxilio estatal na
acep¢do do artigo 61.°, n.° 1, do Acordo EEE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

O Orgio de Fiscalizagio da EFTA considera que a venda pelo
municipio de Time dos terrenos inscritos no registo predial sob
os ntmeros 1/151, 1/301, 1/630 (cedidos a Grunnsteinen),
4/165 (cedido a Bryne Industripark AS), e 2/72 e 2/32 (cedidos
ao Bryne FK) ndo constitui um auxilio estatal na acep¢do do
artigo 61.° do Acordo EEE.

Artigo 2.°

O Reino da Noruega é o destinatdrio da presente decisio.

Artigo 3.°

A versdo em lingua inglesa é a tnica que faz fé.

Feito em Bruxelas, em 23 de Julho de 2009.

Pelo Orgdo de Fiscalizagdo da EFTA

Kristjgn A. STEFANSSON
Membro do Colégio

Per SANDERUD
Presidente
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