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DECISAO DA COMISSAO
de 26 de Abril de 2011

relativa a especificacio técnica de interoperabilidade para o subsistema «infra-estrutura» do sistema
ferrovidrio transeuropeu convencional

[notificada com o nimero C(2011) 2741]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2011/275/UE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008, relativa a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade ('), e, no-
meadamente, o seu artigo 6.°, n.° 1,

Considerando o seguinte:

(1) Nos termos do artigo 2.°, alinea e€), e do anexo II da
Directiva 2008/57/CE, o sistema ferrovidrio subdivide-se
em subsistemas de cardcter estrutural ou funcional, um
dos quais é o subsistema «nfra-estruturan.

() Pela Decisio C(2006) 124 final, de 9 de Fevereiro de
2006, a Comissdo conferiu a Agéncia Ferrovidria Euro-
peia (a Agéncia) um mandato para elaborar especificagdes
técnicas de interoperabilidade (ETI) ao abrigo da Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (?). Nos
termos desse mandato, a Agéncia devia elaborar um pro-
jecto de ETI respeitante ao subsistema «infra-estrutura» do
sistema ferrovidrio convencional.

(3)  As especificacdes técnicas de interoperabilidade (ETI) sdo
especificacdes adoptadas em conformidade com a Direc-
tiva 2008/57/CE. A ETI em anexo diz respeito ao sub-
sistema «nfra-estrutura» e tem em vista satisfazer os re-
quisitos essenciais e assegurar a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio.

(4) A ETI em anexo ndo trata exaustivamente todos os re-
quisitos essenciais. Nos termos do artigo 5.° n.° 6, da
Directiva 2008/57CE, os aspectos técnicos ndo tratados
sdo identificados como pontos em aberto no anexo F da
ETL

(5) A ETI em anexo deve referir-se a Decisdo 2010/713/UE
da Comissdo, de 9 de Novembro de 2010, relativa aos
modulos para os procedimentos de avaliagio da confor-
midade ou da aptiddo para utilizagdo e de verificagdo CE

() JO L 191 de 18.7.2008, p. 1.
() JO L 110 de 20.4.2001, p. 1.

(10)

(11)

a utilizar no ambito das especificagdes técnicas de inte-
roperabilidade adoptadas ao abrigo da Directiva
2008/57|CE do Parlamento Europeu e do Conselho (3).

Nos termos do artigo 17.°, n.° 3, da Directiva
2008/57|CE, cada Estado-Membro deve notificar a Co-
missdo e os restantes Estados-Membros dos procedimen-
tos de avaliacdo da conformidade e de verificacdo a uti-
lizar nos casos especificos, assim como os organismos
responsdveis pela execugdo desses procedimentos.

A ETI em anexo ndo deve prejudicar as disposi¢des de
outras ETI pertinentes que possam aplicar-se aos subsis-
temas «nfra-estruturar.

A ETI em anexo nio deve impor o recurso a tecnologias
ou solugdes técnicas especificas, excepto quando estrita-
mente necessdrio para assegurar a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio na Unido.

Em conformidade com o artigo 11.%, n.° 5, da Directiva
2008/57/CE, a ETI em anexo deve permitir, durante um
periodo limitado, a incorporagio de componentes de
interoperabilidade ndo certificados em subsistemas, caso
estejam preenchidas determinadas condigdes.

A fim de continuar a encorajar a inova¢do e atender a
experiéncia adquirida, a ETI em anexo deve ser revista
periodicamente.

As medidas previstas na presente decisio estio em con-
formidade com o parecer do comité instituido nos ter-
mos do artigo 29.°, n.° 1, da Directiva 2008/57|CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A Comissdo adopta a especificagdo técnica de interoperabilidade
(ETI) para o subsistema «nfra-estrutura» do sistema ferroviario
transeuropeu convencional.

A ETI figura em anexo a presente deciso.

() JO L 319 de 4.12.2010, p. 1.
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Artigo 2.°

A ETI ¢é aplicavel a todas as infra-estruturas novas, adaptadas ou
renovadas do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional,
definido no anexo I da Directiva 2008/57CE.

Artigo 3.°

1. No que respeita aos aspectos classificados como pontos
em aberto no anexo F da ETI, as condicdes a satisfazer para a
verificagdo da interoperabilidade nos termos do artigo 17.°,
n.° 2, da Directiva 2008/57/CE sdo as normas técnicas aplica-
veis no Estado-Membro que autoriza a entrada em servico dos
subsistemas objecto da presente decisdo.

2. Cada Estado-Membro notifica aos restantes Estados-Mem-
bros e a Comissdo, no prazo de seis meses a contar da notifi-
cagdo da presente decisio:

a) As normas técnicas aplicdveis mencionadas no n.° 1;

b) Os procedimentos de avaliagdo da conformidade e de verifi-
cagdo que serdo utilizados para efeitos de aplicagdo das nor-
mas técnicas mencionadas no n.° 1;

¢) Os organismos responsaveis pela execugdo dos procedimen-
tos de avaliacdo da conformidade e de verificacdo dos pontos
em aberto mencionados no n.° 1.

Artigo 4.°

1.  Os Estados-Membros definem as linhas ferrovidrias con-
vencionais da rede transeuropeia de transportes (RTE-T) que, em
conformidade com a Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho (1), se destinam a ser classificadas como
linhas RTE essenciais ou como outras linhas RTE, com base nas
categorias apresentadas na seccdo 4.2.1. da ETI em anexo. Os
Estados-Membros notificam estas informagdes a Comissdo no
prazo de um ano a contar da data de aplicacdo da presente
decisdo.

2. A Comissdo, em colabora¢do com a Agéncia e os Estados-
-Membros, coordena a classificacio a que se refere 0 n.° 1, em
especial no que se refere a travessia de fronteiras e a coeréncia
com o plano de implantagio do Sistema Europeu de Gestdo do
Trafego Ferrovidrio, tal como referido na Decisio 2009/561/CE
da Comissio (2).

3. A classificagdo final resultante da coordenagio é exami-
nada pelo comité instituido pela Directiva 96/48/CE do Conse-
lho (%) e, concluido o debate, publicamente divulgada pela Agén-
cia.

4. Ao definirem os seus planos nacionais de migracdo, os
Estados-Membros devem ter em conta a classificacio publicada
pela Agéncia.

JO L 228 de 9.9.1996, p. 1.
() JO L 194 de 25.7.2009, p. 60.
JO L 235 de 17.9.1996, p. 6.

Artigo 5.°

Os procedimentos de avaliacdo da conformidade ou da aptiddo
para utilizacdo e de verificagdo CE estabelecidos no capitulo 6
da ETI em anexo baseiam-se nos médulos definidos na Decisdo
2010/713/UE.

Artigo 6.°

1. Durante um periodo de transi¢do de dez anos, é admissi-
vel a emissdo do certificado CE de verificagdo para um subsis-
tema com componentes de interoperabilidade para os quais ndo
tenham sido emitidas declaracdes CE de conformidade ou apti-
ddo para utilizagdo, desde que seja respeitado o disposto na
seccdo 6.6 do anexo.

2. A produgio ou adaptagdofrenovacio do subsistema com
recurso a componentes de interoperabilidade ndo certificados
deve ficar concluida durante o periodo de transicdo, incluindo
a entrada em servico.

3. Durante o periodo de transicdo, os Estados-Membros as-
seguram que:

a) as razdes da nio certificagdo dos componentes de interope-
rabilidade sdo adequadamente identificadas no procedimento
de verificacdo a que se refere o n.° 1;

b) as informagdes sobre os componentes de interoperabilidade
ndo certificados e as razdes da ndo certificacio, nomeada-
mente a aplicagdo das normas nacionais notificadas nos ter-
mos do artigo 17.° da Directiva 2008/57/CE, sdo incluidas
pelas autoridades nacionais de seguranca no relatério a que
se refere o artigo 18.° da Directiva 2004/49/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho (*).

4. Ap6s o periodo de transi¢do, e com as excepg¢des permiti-
das nos termos da sec¢do 6.6.3, respeitante @ manutencdo, os
componentes de interoperabilidade devem ser objecto da neces-
saria declaracdo CE de conformidade efou de aptiddo para uti-
lizagdo antes de serem incorporados no subsistema.

Artigo 7.°

Em conformidade com o artigo 5.2, n.° 3, alinea f), da Directiva
2008/57/CE, o capitulo 7 da ETI em anexo define uma estra-
tégia de migracdo para um subsistema «nfra-estrutura» plena-
mente interoperavel. A migragdo deve realizar-se em conformi-
dade com o artigo 20.° da referida directiva, que estabelece os
principios que regem a aplicacdo da ETI aos projectos de reno-
vacdo e adaptagdo. Trés anos apds a entrada em vigor da pre-
sente decisdo, os Estados-Membros transmitem a Comissio um
relatorio sobre a aplicagdo do artigo 20.° da Directiva
2008/57/CE. O relatério serd discutido pelo comité instituido
pelo artigo 29.° da mesma directiva e, se for caso disso, a ETI
em anexo serd adaptada.

() JO L 164 de 30.4.2004, p. 44.
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Artigo 8.°

1.  No que respeita aos aspectos classificados como casos
especificos no capitulo 7 da ETI, as condi¢des a satisfazer
para a verificagdo da interoperabilidade nos termos do
artigo 17.°, n.° 2, da Directiva 2008/57/CE sdo as normas
técnicas aplicdveis no Estado-Membro que autoriza a entrada
em servico dos subsistemas objecto da presente deciso.

2. Cada Estado-Membro notifica aos restantes Estados-Mem-
bros e a Comissdo, no prazo de seis meses a contar da notifi-
cagdo da presente decisdo:

a) as normas técnicas aplicdveis mencionadas no n.° 1;

b) os procedimentos de avaliacio da conformidade e de verifi-
cagdo que serdo utilizados para efeitos de aplicacio das nor-
mas técnicas mencionadas no n.° 1;

¢) os organismos responsaveis pela execucdo dos procedimen-
tos de avaliagio da conformidade e de verificagio dos casos
especificos mencionados no n.° 1.

Artigo 9.°

A presente decisdo ¢ aplicavel a partir de 1 de Junho de 2011.

Artigo 10.°

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente deciso.
Feito em Bruxelas, em 26 de Abril de 2011.

Pela Comissdo
Siim KALLAS
Vice-Presidente
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1.1.

1.2

1.3.

INTRODUCAO
Dominio técnico de aplicacio

A presente ETI diz respeito ao subsistema «nfra-estrutura» e a parte do subsistema «manutencdo» do sistema
ferrovidrio transeuropeu convencional. Estes subsistemas constam da lista que figura no anexo II, sec¢do 1, da
Directiva 2008/57CE.

Dominio geogrifico de aplicagio

O dominio geogrifico de aplicagdo da presente ETI ¢ o sistema ferrovidrio transeuropeu convencional descrito
no anexo I, seccdo 1.1, da Directiva 2008/57/CE.

Teor da ETI

De acordo com o artigo 5.°, n.° 3, da Directiva 2008/57/CE, a presente ETL:
a) Indica o ambito de aplicagdo previsto (capitulo 2);
b) Estabelece os requisitos essenciais para o subsistema «nfra-estrutura» (capitulo 3);

¢) Define as especificacdes funcionais e técnicas a que devem obedecer o subsistema e as suas interfaces com
outros subsistemas (capitulo 4);

d) Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces que devem ser objecto de especificacdes
europeias, incluindo normas europeias, necessirios para concretizar a interoperabilidade do sistema ferro-
vidrio transeuropeu convencional (capitulo 5);

e) Indica, em cada caso considerado, os procedimentos a utilizar para a avaliagio da conformidade ou da
aptiddo para utilizacio dos componentes de interoperabilidade ou para a verificagio CE dos subsistemas
(capitulo 6);

f) Indica a estratégia de execugdo das ETI (capitulo 7);

2) Indica, para o pessoal envolvido, as qualificagdes profissionais e as condigdes de higiene e seguranga no
trabalho exigidas para a exploragio e a manutengdo do subsistema, bem como para a execugdo da ETI
(capitulo 4).

De acordo com o artigo 5.°, n.° 5, da Directiva 2008/57/CE, sdo estabelecidas, no capitulo 7, disposi¢des para
os casos especificos.

A presente ETI define ainda, no capitulo 4, as regras de explora¢do e manutencdo especificas dos dominios de
aplicacdo indicados nas secgdes 1.1 e 1.2.

DEFINICAO E AMBITO DO SUBSISTEMA

Defini¢io do subsistema «infra-estrutura»

A presente ETI abrange:
a) O subsistema «infra-estrutura», de cardcter estrutural;

b) A parte do subsistema «manutencdo», de cardcter funcional, ligada ao subsistema «nfra-estrutura» (i.e.
pérticos de lavagem, abastecimento de dgua, abastecimento de combustivel, ligacdes das instalagdes fixas
de despejo dos sanitdrios e alimentagdo eléctrica externa).

Os elementos do subsistema «infra-estrutura» sio descritos no anexo I (2.1. Infra-estrutura) da Directiva
2008/57|CE.

O dominio de aplicagdo da presente ETI abrange, assim, os seguintes aspectos do subsistema «nfra-estrutura»:
a) Tracado da linha;

b) Pardmetros da via;

¢) Aparelhos de mudanga de via;

d) Resisténcia da via as cargas aplicadas;

¢) Resisténcia das estruturas as ac¢des do trafego;
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

f) Qualidade geométrica da via e limites para defeitos isolados;
@) Plataformas de passageiros;

h) Higiene, seguranga e proteccio do ambiente;

i) Disposicdes para a exploragdo;

j) Instalacdes fixas de manutencdo dos comboios.

Na sec¢do 4.2.3 detalham-se estes aspectos.

Interfaces com outras ETI

A secgdo 4.3 estabelece as especificacdes técnicas e funcionas das interfaces com os subsistemas seguintes,
definidos nas ETI correspondentes:

a) Material circulante;

b) Energia;

¢) Controlo-comando e sinaliza¢io;
d) Exploracdo e gestdo do trifego.

As interfaces com a ETI Acessibilidade para Pessoas com Mobilidade Reduzida (ETI PMR) sdo descritas na
seccao 2.3.

As interfaces com a ETI Seguranca nos Tuneis Ferrovidrios (ETI STF) sdo descritas na sec¢do 2.4.

Interfaces com a ETI PMR

Os requisitos a que deve obedecer o subsistema «nfra-estrutura» para garantir o acesso das pessoas com
mobilidade reduzida ao sistema ferrovidrio sio definidos na ETI PMR.

Consequentemente, a presente ETI ndo estabelece prescri¢des para este elemento do subsistema «nfra-estru-
turar.

Interfaces com a ETI STF
Os requisitos a que deve obedecer o subsistema «nfra-estrutura» para garantir a seguranca nos tineis ferro-

vidrios sdo definidos na ETI STF.

Consequentemente, a presente ETI ndo estabelece prescri¢des para este elemento do subsistema «infra-estru-
turay.

Inclusdo da infra-estrutura no ambito da ETI ruido

O dominio de aplicagdo da presente ETI exclui a mitigacdo do ruido, na pendéncia da proposta referida na
especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «material circulante — ruido», na qual se indica o
seguinte:

«Especificagdo técnica de interoperabilidade respeitante ao subsistema “material circulante — ruido”

Decisdo da Comissdo, de 23 Dezembro de 2005 (2006/66/CE):
A (...) decisdo serd aplicdvel seis meses apds a data da sua notificagdo.

7.2. Revisdo das ETI

(...) a CE transmitird ao comité [do] artigo 21.°, o mais tardar sete anos ap6s a data de entrada em vigor da
(...) ETL, um relatério e, se necessdrio, uma proposta de revisdo da (...) ETI respeitante as seguintes questdes:

5. Inclusdo das infra-estruturas no ambito da ETI Ruido, em coordenagdo com a ETI Infra-estrutura;.

REQUISITOS ESSENCIAIS

O quadro que se segue indica as referéncias aos requisitos essenciais definidos no anexo Il da Directiva
2008/57|CE que sdo satisfeitos pelas prescricdes relativas aos pardmetros fundamentais estabelecidas no
capitulo 4.
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Quadro 1
Parimetros fundamentais do subsistema «infra-estrutura» correspondentes aos requisitos essenciais
Secci Pardmetros fundamentais do S lngilidﬁ?/ PEOtedC- Protecgdo do | Compatibili-
eceao subsistema INF-RC eguranca. | [disponibili- §40 da ambiente dade técnica
dade satde
4.2.4.1 Gabarito de obstdculos 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.2 Entre-eixos das vias 1.1.1 1.5
4243 Inclinacdes de trainéis maximas 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.4 Raio minimo das curvas em 1.5-81
planta
4.2.4.5 Raio minimo das curvas verti- 1.5-§1
cais
4.2.5.1 Bitola nominal 1.5-§1
4252 Escala 1.1.1
4.2.5.3 Variagdo da escala 1.5-§1
4.2.5.4 Insuficiéncia de escala 1.1.1 1.5-§1
4255 Conicidade equivalente 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.6 Perfil da cabega de carril para a 1.1.1 1.5-§1
plena via 1.1.2
4.2.5.7 Tombo do carril 1.1.1 1.5-§1
1.1.2
4258 Rigidez da via 1.5
4.2.6.1 Dispositivos de aferrolhamento 1.1.1
1.1.2
4.2.6.2 Geometria dos aparelhos de 1.1.1 1.2 1.5
mudanga de via em exploragdo 1.1.2
4.2.6.3 Extensdo sem guiamento ma- 1.1.1 1.5
xima das crdssimas fixas de 1.1.2
dois bicos
4.2.7.1 Resisténcia da via as cargas ver- 1.1.1 1.5-§1
ticais 1.1.2
1.1.3
4.2.7.2 Resisténcia da via as cargas lon- 1.1.1 1.5-§1
gitudinais 1.1.2
1.13
4273 Resisténcia da via as cargas 1.1.1 1.5-§1
transversais 1.1.2
1.13
4.2.8.1 Estabilidade das pontes novas 1.1.1 1.5-§1
sob a acgdo do trifego 1.1.3
4.2.8.2 Cargas verticais equivalentes 1.1.1 1.5-§1
para novas terraplenagens e 1.1.3
efeitos da pressdo da terra
4283 Resisténcia das estruturas novas 1.1.1 1.5-§1
situadas na via ou adjacentes a 1.1.3
via
4.2.8.4 Estabilidade das pontes e terra- 1.1.1 1.5-§1
plenagens existentes sob a ac¢do 1.1.3
do trafego
4.2.9.1 Determinagdo dos limites de ac- 1.1.1 1.2 1.5-§1
¢do imediata, interven¢do e 1.1.2
alerta
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Secci Parametros fundamentais do S /l;i.abihdi??/ P{otezic— Protecgdo do | Compatibili-
ecgao subsistema INF-RC cguranca ISPOIBIL | 6do da ambiente dade técnica
dade satde
4292 Limite de ac¢do imediata para o 1.1.1, 1.2 1.5-§1
empeno da via 1.1.2
4293 Limite de acgdo imediata para a 1.1.1 1.2 1.5-§1
variagdo da bitola 1.1.2
4.29.4 Limite de ac¢do imediata para a 1.1.1 1.2 1.5-§1
escala
4.2.10.1 | Comprimento atil das platafor- 1.5
mas
4.2.10.2 | Largura e bordadura das plata- 1.1.1
formas
4.2.10.3 | Extremidade das plataformas 1.1.1
4.2.10.4 | Altura das plataformas 1.1.1 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.10.5 | Desvio das plataformas 1.1.1 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.11.1 | Variagdo da pressio mdxima | 2.1.1-§2
nos tineis 2.1.1-84
4.2.11.2 | Limites e medidas de mitigagdo 1.4.1, 1.4.4,
do ruido e das vibragdes 1.4.5
4.2.11.3 | Protecgdo contra choques eléc- [ 2.1.1-§3
tricos
4.2.11.4 | Seguranca nos taneis 1.1.1 1.3 1.4.2
1.1.42.1.-
1-§1
2.1.1-§4
4.2.11.5 | Efeitos dos ventos laterais 1.1.1
4.2.12.1 | Marcos indicadores da distancia 1.2
4.2.13.2 | Despejo dos sanitdrios 1.2 1.3.1 1.5-81
4.2.13.3 | Instalagdes de lavagem exterior 1.2 1.5-§1
das composi¢des
4.2.13.4 | Abastecimento de dgua 1.2 13.1 1.5-§1
4.2.13.5 | Abastecimento de combustivel 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.6 | Alimentacdo eléctrica externa 1.2 1.5-§1
441 Condigdes excepcionais relacio- 1.2
nadas com obras programadas
4.4.2 Exploragdo em modo degradado 1.2
4.4.3 Proteccio do pessoal contra os | 2.1.1-§2
efeitos aerodindmicos
4.5 Plano de manutencio 1.2
4.6 Qualificagdes profissionais 1.1.5 1.2
4.7 Condigdes de higiene e segu- | 2.1.1-§2 1.2 1.3 1.4.2 1.5
ranca 2.1.1-83

2.1.1-§4
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4.2.
4.2.1.

CARACTERIZACAO DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA»

Introdugio

1.

O sistema ferrovidrio transeuropeu convencional a que a Directiva 2008/57/CE ¢ aplicavel, e do qual fazem
parte os subsistemas «nfra-estrutura» e «manutencdo», é um sistema integrado, cuja coeréncia deve ser
verificada com o objectivo de garantir a interoperabilidade do sistema no que respeita aos requisitos
essenciais.

. O artigo 5.% n.° 7, da directiva dispde que «as ETI ndo obstam as decisdes dos Estados-Membros relativas a

utilizacdo das infra-estruturas para a circulacdo de veiculos por elas nio contemplados.»

Ao projectar uma linha convencional nova ou adaptada, deve-se portanto ter em conta todos os comboios
que poderdo ser autorizados a circular na linha.

. Os valores-limite estabelecidos na presente ETI ndo constituem valores de projecto obrigatérios. Os valores

de projecto devem, todavia, respeitar os limites estabelecidos na ETI.

. As especificagdes funcionais e técnicas do subsistema e suas interfaces, enunciadas nas secgdes 4.2 e 4.3,

ndo impdem o recurso a tecnologias ou solugdes técnicas especificas, excepto quando estritamente neces-
sdrio para assegurar a interoperabilidade da rede ferrovidria transeuropeia convencional. No entanto, as
solugdes de interoperabilidade inovadoras que eventualmente surjam podem exigir novas especificagdes efou
novos métodos de avaliagdo. A fim de permitir a inovacdo técnica, as referidas especificacdes e métodos de
avaliacdo devem ser elaborados pelo processo descrito na seccdo 6.2.3.

Especificagdes técnicas e funcionais do subsistema

Categorias ETI de linhas

1.

O anexo I (1.1) da directiva estabelece que a rede ferrovidria convencional se poderd subdividir em
categorias distintas. A fim de assegurar uma boa relagdo custo-eficicia da interoperabilidade, a presente
ETI define «categorias ETI de linhas». As especificagdes técnicas e funcionais da ETI variam consoante as
categorias ETI de linhas.

. Os requisitos que o subsistema «nfra-estrutura» deve satisfazer sdo especificados para cada uma das cate-

gorias ETI de linhas do sistema transeuropeu convencional, a seguir indicadas. Podem utilizar-se estas
categorias para classificacdo das linhas existentes, desde que sejam respeitados os pardmetros de desempe-
nho pertinentes de acordo com o plano nacional de migragdo.

Quadro 2
Categorias ETI de linhas para efeitos do subsistema «infra-estrutura» do sistema ferrovidrio convencional
Tipos de trifego
Categorias ETI de linhas
Passageiros (P) Mercadorias (M) Misto (Mi)

« Linhas RTE essenciais novas (IV) IV-P IV-M IV-Mi
=
g
o Linhas RTE essenciais adaptadas V-p V-M V-Mi
= V)
=S
= Outras linhas RTE novas (V) VI-P VI-M VI-Mi

Outras linhas RTE adaptadas (VII) VII-P VI-M VII-Mi

3.

4.

As categorias ETI de linhas acima indicadas incluem os nés de trifego de passageiros e de mercadorias e as
linhas de ligacio.

A categoria ETI de linha a que pertence cada troco de via deve ser publicada no registo da infra-estrutura.

Pardmetros de desempenho

1.

Os niveis de desempenho das categorias ETI de linhas definidas na sec¢do 4.2.1 definem-se pelos seguintes
parametros:

a) Gabarito;
b) Carga por eixo;
¢) Velocidade da linha;

d) Comprimento do comboio.
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2. Os niveis de desempenho de cada categoria ETI de linha sdo especificados no quadro 3.

Quadro 3
Parimetros de desempenho das categorias ETI de linhas
Carga por eixo Velocidade Comprimento do
Gabarito gap comboio
[t] [kmjh] [m]
IvV-p GC 22,5 200 400
IV-M GC 25 140 750
IV-Mi GC 25 200 750
V-P GB 22,5 160 300
E V-M GB 22,5 100 600
g
< | VM GB 22,5 160 600
=
=
g | vip GB 22,5 140 300
&
S VI-M GC 25 100 500
VI-Mi GC 25 140 500
VII-P GA 20 120 250
VII-M GA 20 100 500
VII-Mi GA 20 120 500

Notas: P = trifego de passageiros, M = trifego de mercadorias, Mi = trifego misto Os gabaritos GA, GB e GC sdo os definidos

na EN 15273-3:2009, anexo C

3. O artigo 5.°, n.° 7, da Directiva 2008/57/CE determina:

«As ETI ndo obstam as decisdes dos Estados-Membros relativas a utilizagdo das infra-estruturas para a
circulagdo de veiculos por elas ndo contemplados.»

E admissivel, assim, projectar linhas novas ou adaptadas para gabaritos, cargas por eixo, velocidades e
comboios maiores que o especificado.

. E admissivel que trocos especificos das linhas sejam dimensionados para velocidades efou comprimentos de

comboio inferiores ao especificado no quadro 3, quando se justifique por condicionalismos geogréficos,
urbanos ou ambientais.

. As infra-estruturas dimensionadas segundo as prescricdes minimas da presente ETI ndo admitem simulta-

neamente a velocidade e a carga por eixo mdximas. S6 podem ser exploradas a velocidade médxima se a
carga por eixo for inferior a0 maximo indicado no quadro 3 e, inversamente, s6 podem ser exploradas com
a carga por eixo maxima se a velocidade for inferior a0 maximo indicado no quadro.

. Os parametros reais efectivos de desempenho de cada troco de via devem ser publicados no registo da

infra-estrutura.

. Nos dados publicados relativos a carga por eixo deve fazer-se uso das categorias EN de linhas efou das

classes de locomotivas, definidas na EN 15528:2008, anexos A, ] e K, em conjuncdo com a velocidade
admitida. Se um troco de via estiver dimensionado para uma carga que exceda a gama de valores admitida
para as categorias EN de linhas efou as classes de locomotivas especificadas, podem ser fornecidos os dados
correspondentes.

. Os dados publicados relativos aos gabaritos devem indicar qual dos gabaritos, GA, GB ou GC, ¢ admitido,

bem como os outros gabaritos definidos na EN 15273:2009, anexo D, aceites para o trafego abrangido por
acordos plurinacionais. Podem também incluir os gabaritos nacionais para o trifego doméstico.
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423, Pardmetros fundamentais caracteristicos do subsistema «infra-estrutura»
423.1. Lista dos pardmetros fundamentais

1. Sdo os seguintes os pardmetros fundamentais que caracterizam o subsistema «nfra-estrutura», agrupados
segundo os aspectos enumerados na secgio 2.1:

A. Tragado da linha
a) Gabarito de obstculos (4.2.4.1)

b) Entre-eixos das vias (4.2.4.2)

o) Inclinagdes de trainéis maximas (4.2.4.3)

d) Raio minimo das curvas em planta (4.2.4.4)
¢) Raio minimo das curvas verticais (4.2.4.5)

B. Parametros da via

f) Bitola nominal (4.2.5.1)

g) Escala (4.2.5.2)

h) Variagdo da escala (em funcdo do tempo) (4.2.5.3)
i) Insuficiéncia de escala (4.2.5.4)

j) Conicidade equivalente (4.2.5.5)

k) Perfil da cabeca de carril para a plena via (4.2.5.6)
) Tombo do carril (4.2.5.7)

m) Rigidez da via (4.2.5.8)

C. Aparelhos de mudanga de via

n) Dispositivos de aferrolhamento (4.2.6.1)
o) Geometria dos aparelhos de mudanga de via em exploracdo (4.2.6.2)
p) Extensdo sem guiamento médxima das créssimas de dois bicos (4.2.6.3)

D. Resisténcia da via as cargas aplicadas

q) Resisténcia da via as cargas verticais (4.2.7.1)
1) Resisténcia da via as cargas longitudinais (4.2.7.2)
s) Resisténcia da via as cargas transversais (4.2.7.3)

E. Resisténcia das estruturas as accdes do trifego

t) Estabilidade das pontes novas sob a accdo do trifego (4.2.8.1)

u) Cargas verticais equivalentes para novas terraplenagens e efeitos da pressio da terra (4.2.8.2)
v) Resisténcia das estruturas novas situadas na via ou adjacentes & via (4.2.8.3)

w) Estabilidade das pontes e terraplenagens existentes sob a ac¢do do trifego (4.2.8.4)

F. Qualidade geométrica da via e limites para defeitos isolados

x) Determinagdo dos limites de ac¢do imediata, intervengdo e alerta (4.2.9.1)
y) Limite de ac¢do imediata para o empeno da via (4.2.9.2)
z) Limite de accdo imediata para a variacdo da bitola (4.2.9.3)

aa) Limite de ac¢do imediata para a escala (4.2.9.4)
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G. Plataformas de passageiros

bb) Comprimento ttil das plataformas (4.2.10.1)
cc) Largura e bordadura das plataformas (4.2.10.2)
dd) Extremidade das plataformas (4.2.10.3)

ee) Altura das plataformas (4.2.10.4)

ffy Desvio das plataformas (4.2.10.5)

H. Higiene e seguranca e protec¢io do ambiente

gg) Variagdo da pressio mdxima nos tineis (4.2.11.1)

hh) Limites e medidas de mitigacdo do ruido e das vibragdes (4.2.11.2)
ii) Proteccdo contra choques eléctricos (4.2.11.3)

jj)  Seguranga nos tdneis (4.2.11.4)

kk) Efeitos dos ventos laterais (4.2.11.5)

I. Disposicdes para a exploracio

1l) Marcos indicadores da distancia (4.2.12.1)

J. Instalacdes fixas de manutencio dos comboios

mm) Despejo dos sanitdrios (4.2.13.2)

nn) Instalagdes de lavagem exterior das composicdes (4.2.13.3)
00) Abastecimento de dgua (4.2.13.4)

pp) Abastecimento de combustivel (4.2.13.5)

qq) Alimentagdo eléctrica externa (4.2.13.6).

423.2. Prescrig¢des relativas aos parametros fundamentais

1. As prescrigdes relativas aos parametros fundamentais sdo enunciadas a seguir, eventualmente acompanhadas
das condigdes especiais admissiveis em cada caso para os pardmetros e interfaces em causa.

2. As prescrigdes do capitulo 4 sdo vdlidas para as linhas construidas com a bitola europeia standard, definida
na sec¢do 4.2.5.1 para as linhas conformes com a presente ETI

3. As prescrigdes relativas a escala, variacdo da escala, insuficiéncia de escala, variacdo da insuficiéncia de escala
e empeno da via sdo aplicdveis as linhas com bitola nominal de 1 435 mm. No caso das linhas com outra
bitola nominal, os limites aplicdveis a estes pardmetros serdo estabelecidos em funcdo da distancia nominal
entre oS carris.

4. Tratando-se de vias multicarris, as prescri¢des da ETI sdo aplicdveis a cada par de carris explorado como via
distinta.

5. As prescri¢des para as linhas que representam casos especificos, incluindo as construidas com outra bitola,
sdo enunciadas na sec¢do 7.6.

6. Sdo permitidos trogos curtos com dispositivos de mudanga de bitola nominal. A localizacio e o tipo destes
dispositivos devem ser publicados no registo da infra-estrutura.

7. As prescri¢des sdo vélidas para o subsistema em condi¢des normais de exploragdo. As eventuais incidéncias
da execugdo de obras que possam tornar necessirias excepgdes tempordrias no que respeita ao desempenho
do subsistema sdo tratadas na seccio 4.4.

8. Os niveis de desempenho dos comboios cléssicos podem ser melhorados com sistemas especificos, como a
pendulacdo das caixas. S3o permitidas condigdes especiais para a circulacdo destes comboios, desde que
delas ndo resultem restricoes de circulagio para os comboios ndo equipados com estes sistemas. A aplicagio
de condigdes especiais deve ser declarada no registo da infra-estrutura e estas condi¢des devem ser pu-
blicamente disponibilizadas.
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4.2.4.
4.24.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

Tracado da linha
Gabarito de obstdculos
Todas as categorias ETI de linhas

1. O gabarito de obstdculos deve ser fixado com base no gabarito indicado no quadro 3.

2. O célculo do gabarito de obstdculos deve ser efectuado segundo o método cinemdtico conforme prescreve a
EN 15273-3:2009, capitulos 5, 7 e 10 e anexo C.

3. Se a energia eléctrica for fornecida por catendrias, os gabaritos do pantdgrafo devem ser os definidos na ETI
ENER RC.

Entre-eixos das vias
Todas as categorias ETI de linhas

1. A distancia entre os eixos das vias deve ser fixada com base no gabarito indicado no quadro 3.

2. Quando se justifique, o entre-eixos minimo deve igualmente ter em conta os efeitos aerodindmicos. As
regras de calculo dos efeitos aerodindmicos e o entre-eixos a que é necessdrio ter em conta estes efeitos
constituem pontos em aberto.

3. Os entre-eixos minimos dos trogos de linhas devem ser publicados no registo da infra-estrutura.

Inclinacdes de trainéis mdximas
Linhas das categorias ETI IV-P e VI-P

1. Nas linhas principais admitem-se, na fase de projecto, inclinacdes de trainéis até 35 mm/m, desde que se
observem as condigdes seguintes:

a) A inclinagdo do perfil longitudinal médio em 10 km deve ser inferior ou igual a 25 mm/m;
b) A extensio mdxima de um trainel continuo com inclina¢io de 35 mm/m ndo deve exceder 6 000 m.

2. Ao longo das plataformas de passageiros em que se proceda regularmente ao acoplamento ou desacopla-
mento de carruagens, a inclinacdo das vias ndo deve ser superior a 2,5 mm/m.

Linhas das categorias ETI IV-M, IV-Mi, VI-M e VI-Mi

3. Nas linhas principais admitem-se, na fase de projecto, inclina¢des de trainéis até 12,5 mm/m.
4. E admitida uma inclinagio maxima de 20 mm/m em trogos de extensio nio superior a 3 000 m.

5. E admitida uma inclinagdo maxima de 35 mm/m em trogos de extensdo ndo superior a 500 m em que nio
parem nem de que partam comboios em exploragdo normal.

6. Ao longo das plataformas de passageiros em que se proceda regularmente ao acoplamento ou desacopla-
mento de carruagens, a inclinacdo das vias ndo deve ser superior a 2,5 mm/m.

Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi

7. Nio sdo especificados valores para as linhas adaptadas, uma vez que as inclinagdes sdo determinadas pelo
tracado original da linha.

Todas as categorias ETI de linhas
8. A inclinagdo das vias de resguardo destinadas ao estacionamento de material circulante nio pode ser

superior a 2,5 mm/m, excepto se houver disposicdes para imobilizar o material circulante.

9. As inclinagdes dos trainéis ¢ a localizagdo das suas concordancias devem ser publicadas no registo da infra-
-estrutura.

10. As inclinagdes das vias de resguardo s6 tém de ser publicadas no registo da infra-estrutura se forem
superiores a 2,5 mm/m.

Raio minimo das curvas em planta

Todas as categorias ETI de linhas

1. O raio minimo de projecto das curvas em planta deve ser seleccionado em fungio da velocidade de projecto
das curvas.
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4.2.4.5.

4.2.5.
4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.5.4.

2. Nas vias de resguardo e nos ramais, o raio minimo de projecto das curvas em planta ndo deve ser inferior a
150 m.

3. O raio minimo das curvas em planta nos langos de via ao longo de plataformas de passageiros deve ser o
especificado na ETI PMR.

4. As curvas em S (excepto em estagdes de triagem em que os vagdes sio manobrados individualmente) de
raio entre 150 ¢ 300 m devem ser projectadas segundo a EN 13803-2:2006, n.° 8.4, para prevenir o
bloqueamento dos tampdes.

5. O raio das curvas em planta de menor raio de cada troco de linha deve ser publicado no registo da
infra-estrutura.

Raio minimo das curvas verticais

Todas as categorias ETI de linhas

1. O raio das curvas verticais (excepto nos cavalos das esta¢des de triagem) deve ser de, pelo menos, 600 m, se
a curva for convexa, ou 900 m, se a curva for concava.

2. Nos cavalos das esta¢des de triagem, o raio das curvas verticais deve ser de, pelo menos, 250 m, se a curva
for convexa, ou 300 m, se a curva for concava.

Pardmetros da via

Bitola nominal

Todas as categorias ETI de linhas

1. A bitola nominal europeia standard é de 1 435 mm.
2. As bitolas nominais das linhas devem ser publicadas no registo da infra-estrutura.

Escala
Todas as categorias ETI de linhas

1. A escala de projecto das vias adjacentes a plataformas de estagdes ndo deve exceder 110 mm.
2. A escala mais clevada de cada troco de linha deve ser publicada no registo da infra-estrutura.

Linhas das categorias ETI IV-P, V-P, VI-P e VII-P

3. A escala de projecto deve ser limitada a 180 mm.

Linhas das categorias ETI IV-M, IV-Mi, V-M, V-Mi, VI-M, VI-Mi, VII-M e VII-Mi

4. A escala de projecto deve ser limitada a 160 mm.

Linhas das categorias ETI IV-M, IV-Mi, VI-M e VI-Mi

5. Nas curvas de raio menor que 290 m, a escala maxima admitida ¢ a dada pela féormula:
D < (R-50)/1,5
sendo D a escala, em milimetros, e R o raio, em metros.

Variacdo da escala (em fung¢do do tempo)
Todas as categorias ETI de linhas

1. A variagdo mdxima da escala admitida numa curva de transicdio em planta é de 70 mm/s, calculada a
velocidade médxima a que podem circular os comboios ndo equipados com um sistema de compensagio da
insuficiéncia de escala.

2. No entanto, se a insuficiéncia de escala no fim da curva de transicdo for inferior ou igual a 150 mm e a sua
variagdo na curva for inferior ou igual a 70 mmy/s, é admissivel uma variacdo mdxima da escala de 85 mm/s.

Insuficiéncia de escala

Todas as categorias ETI de linhas

1. As especificacdes que se seguem sdo aplicdveis as linhas interoperdveis com a bitola nominal definida na
seccdo 4.2.5.1.
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4.2.5.4.1. Insuficiéncia de escala na plena via e na via directa de aparelhos de mudanca de via

1. A insuficiéncia de escala mdxima com que os comboios sdo autorizados a circular deve ter em conta os
critérios de aceitagdo dos veiculos em causa definidos nas ETI MCIRC AV e RC.

2. Para a circulagdo de comboios ndo equipados com um sistema de compensacio, a insuficiéncia de escala das
linhas que admitem velocidades até 200 km/h, inclusive, ndo deve exceder, sem demonstragio do contrdrio:

a) 130 mm (ou uma aceleracdo lateral ndo compensada de 0,85 m/s?), para a circulacdo de material
conforme com a ETI Vagdes (ETI VAG);

b) 150 mm (ou uma aceleragio lateral ndo compensada de 1,0 m/s?), para a circulagio de locomotivas e
carruagens conformes com a ETI MCIRC.

3. A valores superiores de insuficiéncia de escala, ¢ admissivel a circulagio de comboios especificamente
configurados para o efeito (unidades mdltiplas com menor carga por eixo, comboios equipados com um
sistema de compensacdo da insuficiéncia de escala), sob reserva de se demonstrar a seguranga da marcha.

4.2.5.4.2. Variagdo brusca da insuficiéncia de escala em vias desviadas nos aparelhos de mudanga de via

1. Os valores méaximos de projecto para a variagdo brusca da insuficiéncia de escala em vias desviadas sdo:
a) 120 mm para os aparelhos que admitam no ramo desviado velocidades de 30 km/h < V < 70 km/h;
b) 105 mm para os aparelhos que admitam no ramo desviado velocidades de 70 km/h < V < 170 km/h;
¢) 85 mm para os aparelhos que admitam no ramo desviado velocidades de 170 km/h < V < 200 km/h.

2. Admite-se para os aparelhos existentes uma tolerancia de 15 mm em relacdo aos valores dados.

42.55. Conicidade equivalente
Todas as categorias ETI de linhas

1. Os valores-limite da conicidade equivalente dados no quadro 4 devem ser calculados para a amplitude (y) do
deslocamento lateral do rodado:

— y=3mm se (TG — SR) = 7 mm
— y:(%), se 5mm < (TG — SR) > 7 mm
— y=2mm se (TG — SR) < 5mm
sendo TG a bitola da via e SR a distdncia entre as faces activas do rodado. Nao é necessdrio avaliar a
conicidade equivalente no caso dos aparelhos de mudanga de via.
4.2.5.5.1. Valores de projecto da conicidade equivalente

1. Os valores de projecto da bitola, do perfil da cabega de carril e do tombo do carril para a plena via devem
ser seleccionados de modo a garantir que ndo sdo excedidos os valores-limite da conicidade equivalente
dados no quadro 4.

Quadro 4

Valores-limite de projecto da conicidade equivalente

Conicidade equivalente
Velocidade
flem/h] $ 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Dispensa de avaliagdo Dispensa de avaliagdo
60 <v < 160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

2. Deve ser modelizada a passagem na via, nas condi¢des projectadas (simuladas por célculo efectuado
segundo a EN 15302:2008), dos rodados seguintes:

a) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 420 mm;

b) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 426 mm;
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¢) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 420 mm;
d) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 426 mm;

e) EPS conforme definido na EN 13715:2006, anexo D, com SR = 1 420 mm.

4.2.5.5.2. Prescrigdes para o controlo da conicidade equivalente em exploragdo

4.2.5.6.

1.

2.

As prescrigdes para o controlo da conicidade equivalente sdo um ponto em aberto.

Uma vez estabelecido o projecto inicial de assentamento da via, um pardmetro importante para o controlo
da conicidade equivalente em exploracdo ¢é a bitola. Consequentemente, enquanto ndo for encerrado o
ponto em aberto, devem ser respeitados os valores de bitola média a seguir indicados e tomadas, em caso de
instabilidade da marcha, as medidas previstas a seguir.

3. O gestor da infra-estrutura deve garantir que a bitola média da via em recta e nas curvas de raio R superior
a 10 000 m é mantida no limite ou acima do limite indicado no quadro que se segue.
Quadro 5
Valor minimo da bitola média, em exploragdo, em via recta e em curvas de raio R > 10 000 m
Ve[tmdﬁ?]de Bitola média [mm] em 100 m
v < 60 Dispensa de avaliagdo
60 <v < 160 1430
160 < v < 200 1430

. Caso se registe instabilidade da marcha numa via que respeita as prescricdes da sec¢do 4.2.5.5 para o

material circulante com rodados conformes com as prescri¢des relativas a conicidade equivalente estabele-
cidas nas ETI MCIRC AV e RC, a empresa ferrovidria e o gestor da infra-estrutura devem proceder a uma
investigacdo conjunta para determinar as causas.

Perfil da cabeca de carril para a plena via

Todas as categorias ETI de linhas

1.

O projecto dos perfis de cabega de carril para a plena via deve observar:

a) Uma inclinagdo lateral do flanco da sec¢do compreendida entre a vertical e 1/16 por referéncia ao eixo
vertical da cabega;

b) Uma distancia vertical entre o topo da inclinacdo lateral e o topo do carril inferior a 15 mm;
¢) Um raio de pelo menos 12 mm na concordancia;

d) Uma distancia, na horizontal, entre a face de rolamento do carril e 0 ponto tangente compreendida entre
31 e 37 mm.

Figura 1

Perfil da cabeca de carril

@Rzu 31-37
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1 face de rolamento
2 ponto tangente
3 inclinagdo lateral

4 eixo vertical da cabeca
de carril

5 concordancia
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4.2.5.7.

4.2.5.7.1.

4.2.5.7.2.

4.2.5.8.

4.2.6.
4.2.6.1.

4.2.6.2.

Tombo do carril
Todas as categorias ETI de linhas
Plena via

1. O carril deve estar inclinado para o eixo da via.
2. O tombo do carril num troco dado deve situar-se no intervalo de 1/20 a 1/40.
3. O valor seleccionado deve ser publicado no registo da infra-estrutura.

Prescri¢des para os aparelhos de mudanga de via

1. Nos aparelhos de mudanga de via, o carril deve ser vertical ou inclinado.

2. Se o carril for inclinado, o tombo de projecto nos aparelhos de mudanca de via deve ser o mesmo da plena
via.

3. O tombo pode ser dado pela forma da parte activa do perfil da cabeca de carril.

4. Admite-se o assentamento dos carris sem inclinagdo em lancos curtos de plena via entre aparelhos de
mudanca de via sem tombo.

5. Admite-se uma concordancia de curta extensdo de carril inclinado para carril vertical.

Rigidez da via
Todas as categorias ETI de linhas

1. As prescri¢des de rigidez da via enquanto sistema completo constituem ponto em aberto.

Aparelhos de mudanca de via
Dispositivos de aferrolhamento
Linhas das categorias ETI IV-P, IV-M, IV-Mi, VI-P, VI-M e VI-Mi

1. Todas as partes méveis dos aparelhos de mudanga de via devem estar equipadas com um dispositivo de
aferrolhamento, excepto nas estacdes de triagem e outras vias usadas exclusivamente para manobras.

Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi

2. Todas as partes méveis dos aparelhos de mudanga de via devem estar equipadas com um dispositivo de
aferrolhamento sempre que a velocidade maxima seja superior a 40 km/h, excepto se a agulha for tomada
exclusivamente de taldo.

Geometria dos aparelhos de mudanca de via em exploragido
Todas as categorias ETI de linhas

1. Nesta seccdo, a ETI define valores-limite em exploracdo compativeis com as caracteristicas geométricas dos
rodados definidas nas ETI MCIRC AV e RC. Competird ao gestor da infra-estrutura decidir dos valores de
projecto e garantir, através do plano de manutengdo, que os valores em exploragdo ndo desrespeitam os
limites da ETL Os referidos valores constituem limites de ac¢do imediata.

Figura 2

Retraccdo da ponta nos aparelhos de via fixos comuns

1 Ponta matematica (PI)

2 Linha tedrica de referén-
cia

3 Ponta real da créssima
(PR)
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4.2.6.3.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.2.1.

2. As caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanga de via devem ser compativeis com os valores em
exploracio seguintes:

a) Valor mdximo da cota livre de passagem nos aparelhos: 1 380 mm.

Este valor pode ser aumentado se o gestor da infra-estrutura demonstrar que o sistema de accionamento
e aferrolhamento do aparelho consegue resistir ao impacto das forcas transversais de um rodado.

b) Valor minimo da cota de proteccio da ponta da créssima, para os aparelhos comuns: 1 392 mm.

Este valor é medido 14 mm abaixo do plano de rolamento, e na linha teérica de referéncia, a uma
distancia adequada a partir da ponta da créssima indicada na figura 2. Este valor pode ser reduzido
tratando-se de aparelhos com retrac¢do da ponta. Neste caso, o gestor da infra-estrutura deve demonstrar
que a retracgdo ¢ suficiente para garantir que a roda ndo bate na ponta da créssima.

¢) Valor madximo da cota da lacuna ou falsa via: 1 356 mm.

d) Valor méximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 1 380 mm.
¢) Abertura minima de guiamento: 38 mm.

f) Profundidade da abertura de guiamento: 40 mm.

g) Altura méxima da sobrelevagdo do contracarril: 70 mm.

3. As prescri¢des aplicdveis aos aparelhos de mudanca de via sdo igualmente vélidas para outras solugdes
técnicas que facam uso de langas, por exemplo os aparelhos de mudanga de fila (carril comum) utilizados
nas vias multicarris.

Extensdo sem guiamento mdxima das créssimas fixas de dois bicos
Todas as categorias ETI de linhas

1. O valor de projecto da extensdo sem guiamento mdxima deve ser equivalente a uma créssima de dois bicos
de 1 em 9 (tg a = 0,11, a = 6°20’), com um minimo de 45 mm de sobrelevacio do contracarril e um
didmetro minimo de roda de 330 mm em vias directas rectas.

Resisténcia da via as cargas aplicadas
Resisténcia da via as cargas verticais
Todas as categorias ETI de linhas

1. A via, incluindo os aparelhos de mudanga de via, deve ser dimensionada para suportar, no minimo:

a) A carga por eixo correspondente aos pardmetros de desempenho para a categoria de linha definidos no
quadro 3;

b) A forca dinamica méxima por roda exercida por um rodado na via. As ETI MCIRC AV e RC definem os
valores-limite da forca dindmica médxima por roda para condigdes de ensaio especificadas. A resisténcia
da via as cargas verticais deve ser compativel com esses valores;

¢) A forga quasi-estdtica méxima por roda exercida por um rodado na via. As ETI MCIRC AV e RC definem
os valores-limite da forca quasi-estdtica médxima por roda para condicdes de ensaio especificadas. A
resisténcia da via as cargas verticais deve ser compativel com esses valores.

Resisténcia da via as cargas longitudinais
Todas as categorias ETI de linhas
Forgas de projecto

1. A via, incluindo os aparelhos de mudanga de via, deve ser dimensionada para suportar as forcas longitu-
dinais decorrentes da frenagem. As ETI MCIRC AV e RC definem os valores-limite de desaceleracdo a utilizar
para determinar essas forgas.

2. A via deve igualmente ser dimensionada para suportar as forgas térmicas longitudinais decorrentes das
alteragdes de temperatura do carril e minimizar a probabilidade de deformagdo da via.
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4.2.7.2.2. Compatibilidade com os sistemas de frenagem
1. A via deve ser dimensionada para ser compativel com a utilizagdo de freios de via magnéticos em frenagem

de emergéncia.

2. A compatibilidade (ou incompatibilidade) da via com a utilizacdo de sistemas de frenagem independentes da
aderéncia roda-carril em frenagem de servio e de emergéncia deve ser indicada no registo da infra-estrutura.
Os sistemas de frenagem independentes da aderéncia roda-carril incluem os freios de via magnéticos e por
correntes de Foucault.

3. Se a via for compativel com a utilizagdo de sistemas de frenagem independentes da aderéncia roda-carril, o
registo da infra-estrutura deve indicar as restrigdes de utilizagdo eventuais tendo em conta as condi¢des
climatéricas e o nimero esperado de apertos sucessivos do freio num trogo determinado.

4.2.7.3. Resisténcia da via as cargas transversais

Todas as categorias ETI de linhas

1. A via, incluindo os aparelhos de mudanca de via, deve ser dimensionada para suportar, no minimo:

a) A forca dinidmica transversal mdxima total exercida por um rodado na via. As ETI MCIRC AV e RC

definem os valores-limite da forga transversal exercida pelos rodados na via. A resisténcia da via as cargas
transversais deve ser compativel com esses valores;

b) A forca quasiestatica de guiamento exercida por um rodado na via. As ETI MCIRC AV e RC definem os
valores-limite da forca quasi-estitica de guiamento Y para raios e condigdes de ensaio definidos. A
resisténcia da via as cargas transversais deve ser compativel com esses valores.

4.2.8. Resisténcia das estruturas ds acgdes do trdfego
1. As prescrigbes da EN 1991-2:2003 e do anexo 2 da EN 1990:2002 publicado como EN
1990:2002/A1:2005 especificadas na presente seccdo devem ser aplicadas em sintonia com as disposi¢des
correspondentes contidas nos anexos nacionais a estas normas, se os houver.
428.1. Estabilidade das pontes novas sob a acgdo do trifego
Todas as categorias ETI de linhas — apenas para estruturas novas em linhas novas ou existentes
4.2.8.1.1. Cargas verticais
1. As estruturas devem ser dimensionadas para suportar forcas verticais compativeis com os seguintes modelos
de carga, definidos na EN 1991-2:2003:
a) O modelo de carga 71, descrito na EN 1991-2:2003, n.° 6.3.2 (2)P,

b) E, tratando-se de pontes de tabuleiro continuo, o modelo de carga SW/0, descrito na EN 1991-2:2003,
n° 6.3.3 (3)P.

2. Os modelos de carga devem ser multiplicados pelo factor alfa (a) estabelecido na EN 1991-2:2003, n.®s
6.3.2 (3)P e 6.3.3 (5)P.

3. O valor de a deve ser igual ou superior aos valores estabelecidos no quadro 6.

Quadro 6
Factor a para o projecto de estruturas novas
Tipos de linhas ou categorias ETI de linhas Factor a minimo
\% 1,1
\ 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-M, VII-Mi 0,91

4. Os esforcos resultantes dos modelos de carga devem ser majorados pelo factor dinamico fi (®) estabelecido
na EN 1991-2:2003, n.% 6.4.3 (1)P ¢ 6.4.5.2 (2).
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4.2.8.1.2.

4.2.8.1.3.

4.2.8.1.4.

4.2.8.1.5.

4.2.8.2.

4.2.8.3.

4.2.8.4.

Forgas centrifugas

1. Se, numa ponte, a via for em curva em todo ou parte do comprimento da ponte, a for¢a centrifuga deve ser
tida em conta no projecto da estrutura conforme estabelecido na EN 1991-2:2003, n.° 6.5.1 (2), (4)P e (7).

Forgas de lacete

1. A forca de lacete deve ser tida em conta no projecto das estruturas conforme estabelecido na EN 1991-
-2:2003, n.° 6.5.2.

Accdes devidas a traccdo e a frenagem (cargas longitudinais)

1. As forgas de trac¢do e de frenagem devem ser tidas em conta no projecto das estruturas conforme
estabelecido na EN 1991-2:2003, n.° 6.5.3 (2)P, (4), (5) e (6). A direccdo das forcas de traccdo e de
frenagem deve ter em conta os sentidos de marcha permitidos em cada via.

Empeno de projecto decorrente das acgdes do trafego ferrovidrio

1. O empeno total mdximo de projecto decorrente das ac¢des do trafego ferrovidrio ndo deve exceder os
valores estabelecidos no pardgrafo A2.4.4.2.2(3)P do anexo A2 da EN 1990:2002 publicado como EN
1990:2002/A1:2005. O empeno total de projecto compreende o empeno da via sem a ponte estar
submetida as accdes do trafego ferrovidrio e o empeno da via decorrente da deformacio total da ponte
em resultado das ac¢des do trafego ferrovidrio.

Cargas verticais equivalentes para novas terraplenagens e efeitos da pressido
da terra

Todas as categorias ETI de linhas — apenas para estruturas novas em linhas novas ou existentes

1. As terraplenagens devem poder suportar forcas verticais compativeis com o modelo de carga 71 definido na
EN 1991-2:2003, n.° 6.3.6.4.

2. O modelo de carga 71 deve ser multiplicado pelo factor alfa (a) estabelecido na EN 1991-2:2003, n.° 6.3.2
(3)P. O valor de a deve ser igual ou superior aos valores estabelecidos no quadro 6.

Resisténcia das estruturas novas situadas na via ou adjacentes a via
Todas as categorias ETI de linhas — apenas para estruturas novas em linhas novas ou existentes

1. As acgdes aerodinamicas decorrentes da passagem de comboios devem ser tidas em conta conforme
estabelecido na EN 1991-2:2003, n.° 6.6.

Estabilidade das pontes e terraplenagens existentes sob a accdo do trifego
Todas as categorias ETI de linhas — apenas para estruturas existentes em linhas novas ou existentes

1. As pontes e terraplenagens devem ser compativeis com um nivel de interoperabilidade especificado, de
acordo com as categorias ETI de linhas definidas na seccdo 4.2.1.

2. Os requisitos minimos de aptiddo das estruturas de cada categoria ETI de linha sdo estabelecidos no anexo
E. Os valores representam o nivel-alvo minimo que as estruturas devem respeitar para serem declaradas
interoperaveis.

3. Sdo pertinentes 0s casos seguintes:

a) Se uma estrutura existente for substituida por uma estrutura nova, esta deve satisfazer as prescri¢des da
seccdo 4.2.8.1 ou 4.2.8.2.

=

Se a aptiddo minima de uma estrutura existente, definida pela categoria EN de linha em conjuncdo com a
velocidade admitida, satisfizer as prescricdes do anexo E, a estrutura satisfaz os requisitos de interope-
rabilidade aplicdveis.

¢) Se a aptiddo de uma estrutura existente ndo satisfizer as prescricdes do anexo E e estiverem em curso
obras (por exemplo de reforgo) para a tornar compativel com os requisitos da ETI (e ndo estiver previsto
substituir a estrutura por uma nova), a estrutura deve passar a satisfazer as prescri¢des do anexo E.
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4. Tratando-se da rede britanica, a referéncia a categoria EN de linha nas alineas 2. e 3. pode ser substituida
por indice RA («route availability») — atribuido em conformidade com a norma técnica nacional notificada
para o efeito — e as referéncias ao anexo E por referéncias ao anexo C.

4.2.9. Qualidade geométrica da via e limites para defeitos isolados
429.1. Determinacio dos limites de ac¢do imediata, intervengdo e alerta
Todas as categorias ETI de linhas

1. O gestor da infra-estrutura deve determinar os limites de acdo imediata, interven¢do e alerta relativos aos
pardmetros seguintes:

a) Nivelamento transversal — desvios-padrio (limite de alerta apenas);

=

Nivelamento longitudinal — desvios-padrdo (limite de alerta apenas);

¢) Nivelamento transversal — defeitos isolados — valor médio a valor de pico;

d) Nivelamento longitudinal — defeitos isolados — valor médio a valor de pico;

e) Empeno — defeitos isolados — valor zero a valor de pico, sob reserva dos limites de accdo imediata
estabelecidos na secgio 4.2.9.2;

f) Variacdo da bitola — defeitos isolados — valor nominal a valor de pico, sob reserva dos limites de acgdo
imediata estabelecidos na secgdo 4.2.9.3;

Bitola média em 100 m — valor nominal a valor médio, sob reserva dos limites de accio imediata
estabelecidos na sec¢do 4.2.5.5.2;

©Q

h) Escala — valor de projecto a valor de pico, sob reserva dos limites de ac¢do imediata estabelecidos na
sec¢dao 4.2.9.4.

2. As condi¢des de medi¢do para estes pardmetros sdo as estabelecidas na EN 13848-1:2003 +A1:2008,
capitulo 5.

3. Ao determinar estes limites, o gestor da infra-estrutura deve ter em conta os limites relativos a qualidade da
via utilizados para a aceitacdo dos veiculos. Os requisitos de aceitacdo dos veiculos sdo estabelecidos nas ETI
MCIRC AV e RC.

4. Os limites de accdo imediata, intervengdo e alerta adoptados pelo gestor da infra-estrutura devem figurar no
plano de manutencdo previsto na seccio 4.5.

429.2. Limite de acgdo imediata para o empeno da via
Todas as categorias ETI de linhas

1. O limite de ac¢do imediata para o empeno da via enquanto defeito isolado é dado por um valor de zero a
pico. O empeno ¢ definido como a diferenca algébrica entre dois valores de escala medidos a uma distancia
definida, normalmente expressa como um gradiente entre os dois pontos em que ¢ medido o valor de
escala. Este é medido no eixo nominal das cabegas de carril.

2) O limite do empeno é fungdo da base de medicdo aplicada (I) de acordo com a férmula:

Empeno-limite = (20/1 + 3)

a) Sendo | a base de medi¢do (em m), com 1,3 m £1 £ 20 m;

b) Com um valor mdximo de 7 mm/m.
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Figura 3

Limite do empeno da via em todas as categorias ETI de linhas
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3. O gestor da infra-estrutura deve indicar no plano de manutencéo o critério que utilizard para medir a via a
fim de verificar a observancia desta prescricdo. O referido critério deverd incluir, pelo menos, uma base de
medi¢do entre 2 e 5 m.

Linhas das categorias ETI IV-M, IV-Mi, V-M, V-Mi, VI-M, VI-Mi, VII-M e VII-Mi

4. Se o raio das curvas em planta for inferior a 420 m e a escala D for superior a (R-100)/2, o empeno deve
ser limitado aplicando a férmula: Empeno-limite = (20/1 + 1,5), com um valor médximo entre 6 e 3 mm/m
consoante o comprimento de base para medicio do empeno dado na figura 4.

4.2.9.3.

Figura 4

Limite do empeno da via em curvas de menor raio das linhas com trifego de mercadorias e trifego

misto

7.0
6.0

5.0

4.0

3.0

2.0

1.0

Empeno — deferitos isolados

¢.0

2 4 g 8 10 12 14 18 18 20

Base do empeno - comprimento [m]

Limite de accdo imediata para a variagdo da bitola

Todas as categorias ETI de linhas

Os limites de ac¢do imediata para a variagio da bitola sdo os indicados no quadro 7.

Quadro 7

Limites de ac¢io imediata para a variacdo da bitola

Velocidade Dimensdes
(km/h] [mm]
Valor nominal a valor de pico da bitola
Bitola minima Bitola mdxima
V £80 -9 +35
80 <V £120 -9 +35
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4.2.9.4.

4.2.10.

4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.10.3.

4.2.10.4.

4.2.10.5.

4.2.11.
4.2.11.1.

Velocidade Dimensoes

[km/h] [mm]

Valor nominal a valor de pico da bitola

Bitola minima Bitola médxima
120 <V £160 -8 +35
160 <V £ 200 -7 + 28

Limite de ac¢do imediata para a escala

Linhas das categorias ETI IV-P, V-P, VI-P ¢ VII-P

1. A escala em exploragdo pode variar +/- 20 mm relativamente a escala de projecto, mas ndo pode exceder

190 mm.

Linhas das categorias ETI IV-M, IV-Mi, V-M, V-Mi, VI-M, VI-Mi, VII-M e VII-Mi

2. A escala em exploragdo pode variar +/- 20 mm relativamente a escala de projecto, mas ndo pode exceder

170 mm.

Plataformas de passageiros

1. As prescri¢des desta sec¢do aplicam-se apenas as plataformas de passageiros em que esteja prevista a

paragem de comboios conformes com as ETI MCIRC AV e RC em exploracdo normal.

Comprimento util das plataformas

Todas as categorias ETI de linhas

1. O comprimento das plataformas deve ser suficiente para acolher os mais longos comboios interoperdveis
que nelas devam parar em exploracdo normal. Ao determinar o comprimento dos comboios para efeitos de
paragem na plataforma, deve atender-se quer as necessidades de servi¢o correntes quer as previsiveis num

horizonte de dez anos, pelo menos, a contar da entrada em servi¢o da plataforma.

2. Admite-se a construgdo de plataformas com o comprimento correspondente as necessidades de servico
correntes, desde que haja disposicdes passivas que permitam atender as necessidades futuras previsiveis.

3. O comprimento util das plataformas deve ser publicado no registo da infra-estrutura.

Largura e bordadura das plataformas
Todas as categorias ETI de linhas

1. A ETI PMR estabelece as prescri¢des relativas a largura e a bordadura das plataformas.

Extremidade das plataformas
Todas as categorias ETI de linhas

1. A ETI PMR estabelece as prescri¢des relativas a extremidade das plataformas.

Altura das plataformas
Todas as categorias ETI de linhas

1. A ETI PMR estabelece as prescri¢des relativas a altura das plataformas.

Desvio das plataformas
Todas as categorias ETI de linhas

1. A ETI PMR estabelece as prescri¢des relativas ao desvio das plataformas.

Higiene, seguranca e proteccdo do ambiente
Variacdo da pressdio mdxima nos tineis

Todas as categorias ETI de linhas

1. Nos tlineis e estruturas subterraneas em que esteja prevista a circulacdo de comboios conformes com as ETI
MCIRC AV e RC a velocidades superiores a 190 km/h, a variagio da pressdo mdxima no exterior do
comboio ndo deverd exceder 10 kPa durante a travessia do tdnel a velocidade mdxima admitida.
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4.2.11.2.

4.2.11.3

4.2.11.4

4.2.11.5

4.2.12.
4.2.12.1.

4.2.13.
4.2.13.1.

4.2.13.2.

4.2.13.3.

4.2.13.4.

Limites e medidas de mitigacdo do ruido e das vibracdes
Todas as categorias ETI de linhas

1. Os limites e as medidas de mitiga¢do do ruido constituem ponto em aberto.
2. Os limites e as medidas de mitigacdo das vibragdes constituem ponto em aberto.

Proteccdo contra choques eléctricos
Todas as categorias ETI de linhas

1. Os requisitos de protec¢do contra choques eléctricos com origem no sistema de corrente de trac¢do sdo
assegurados pelas prescricdes da ETI ENER RC relativas as disposi¢des de protec¢do do sistema de catend-
rias.

Seguranca nos tuneis

Todas as categorias ETI de linhas

1. A ETI STF estabelece as prescricdes relativas a seguranca nos tineis ferrovidrios.

Efeitos dos ventos laterais
Todas as categorias ETI de linhas

1. As prescricdes para mitigacdo dos efeitos dos ventos laterais constituem ponto em aberto.

Disposicoes para a exploragdo
Marcos indicadores da distdncia
Todas as categorias ETI de linhas

1. Devem instalar-se marcos ao longo da via, a espagos regulares.
2. O espacamento nominal dos marcos deve ser publicado no registo da infra-estrutura.

Instalagdes fixas de manutengdo dos comboios

Generalidades

1. A secgdo 4.2.13 define os elementos infra-estruturais do subsistema de manutengdo dos comboios.

2. O tipo e a localizagdo das instalagdes fixas de manutengdo dos comboios devem ser publicados no registo
da infra-estrutura.

Despejo dos sanitdrios

Todas as categorias ETI de linhas

1. As instalacdes fixas de despejo dos sanitdrios devem ser compativeis com as caracteristicas dos sistemas de
retengdo especificadas nas ETI MCIRC AV e RC.

Instalacdes de lavagem exterior das composic¢des

Todas as categorias ETI de linhas

1. Se houver pdrticos de lavagem, estes devem poder lavar os lados exteriores de composi¢des de piso tnico
ou duplo numa altura compreendida entre:
a) 1000 e 3 500 mm, no caso das composicdes de piso tinico;

b) 500 e 4 300 mm, no caso das composi¢des de piso duplo.

2. Os pérticos de lavagem devem ser dimensionados para a passagem dos comboios a velocidades entre 2 e
5 kmjh.

Abastecimento de dgua

Todas as categorias ETI de linhas

1. As instalagdes fixas de abastecimento de dgua devem ser compativeis com as caracteristicas do sistema de
abastecimento de dgua especificado nas ETI MCIRC AV e RC.
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4.2.13.5.

4.2.13.6.

4.3.

2. As instalagdes fixas de abastecimento de dgua da rede interoperdvel devem ser alimentadas com dgua
potdvel que satisfaga os requisitos da Directiva 98/83/CE do Conselho (!).

3. O modo de funcionamento da instalacdo deve assegurar que a dgua fornecida ao material circulante tenha a
qualidade especificada na Directiva 98/83/CE.

Abastecimento de combustivel
Todas as categorias ETI de linhas

1. O equipamento de abastecimento de combustivel deve ser compativel com as caracteristicas do sistema

especificado na ETI MCIRC RC.

Alimentagdo e

léctrica externa

Todas as categorias ETI de linhas

1. A alimentagdo eléctrica externa, se a houver, deve fazer-se por meio de um ou vérios dos sistemas de
alimentacdo especificados nas ETI MCIRC AV e RC.

Especificacdes técnicas e funcionais das interfaces

Em relagdo a compatibilidade técnica, as interfaces do subsistema «nfra-estrutura» com os outros subsistemas

sdo as descritas nos

pardgrafos que se seguem.

Interfaces com o subsistema «naterial circulante»

Quadro 8

Interfaces com o subsistema «material circulante», ETI Locomotivas e Veiculos de Passageiros

Interface Referéncia da ETI INF RC Referéncia da ETI LOC/PASS
Bitola 4.2.5.1 Bitola nominal 4.2.3.5.2.1 Caracteristicas mecanicas e geo-
4.2.5.6 Perfil da cabeca de carril para a métricas dos rodados
plena via 4.2.3.5.2.2 Caracteristicas mecanicas e geo-
4.2.6.2 Geometria dos aparelhos de mu- métricas das rodas
danga de via em exploracdo
Gabaritos 4.2.4.1 Gabarito de obstdculos 4.2.3.1 Gabaritos
4.2.4.2 Entre-eixos das vias
4.2.4.5 Raio minimo das curvas verticais

Carga por eixo e
distancia entre ei-
X08

4.2.7.1 Resisténcia da via as cargas verti-
cais

Estabilidade das pontes novas sob
a ac¢do do trifego

Cargas verticais equivalentes para
novas terraplenagens e efeitos da

pressdo da terra

4.2.8.1

4.2.8.2

4.2.3.2 Carga por eixo e carga por roda

Comportamento
dinamico

4.2.8.4 Estabilidade das pontes e terraple-
nagens existentes sob a acgdo do
trafego

4.2.7.1 Resisténcia da via as cargas verti-
cais

4.2.7.3 Resisténcia da via as cargas trans-
versais

4.2.8.1.3 Forgas de lacete

4.2.3.4.2.1 Valores-limite para seguranca da
marcha

4.2.3.4.2.2 Valores-limite para as forcas
exercidas na via

Conicidade equi-
valente

4.2.5.5 Conicidade equivalente

4.2.3.4.3 Conicidade equivalente

Cargas longitudi-
nais

4.2.7.2 Resisténcia da via as cargas longi-
tudinais
4.2.8.1.4 Accoes devidas a tracgdo e a fre-

nagem (cargas longitudinais)

4.2.4.5 Desempenho da frenagem

Raio de curva mi-
nimo

4.2.4.4 Raio minimo das curvas em planta

4.2.3.6 Raio de curva minimo

Raio das curvas
em planta

4.2.5.4 Insuficiéncia de escala

4.2.3.4.2.1 Valores-limite para seguranca da
marcha

Aceleracio  nas
curvas verticais

4.2.4.5 Raio minimo das curvas verticais

4.2.3.1 Gabaritos

() JO L 330 de 5.12.1998, p. 32.
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Interface

Referéncia da ETI INF RC

Referéncia da ETI LOC/PASS

Efeitos aerodina-
micos

4.2.4.2 Entre-eixos das vias
4.2.8.3 Resisténcia das estruturas novas si-
tuadas na via ou adjacentes a via
4.2.11.1 Varia¢do da pressio mdxima nos
ttneis

4.2.6.2.1 Efeito de sopro nos passageiros
nas plataformas

4.2.6.2.2 Efeito de sopro nos trabalhadores
junto a via

4.2.6.2.3 Pressdo exercida pela cabega do
comboio

4.2.6.2.4 Variacdo da pressio mdxima nos
tlineis

Ventos laterais

4.2.11.5 Efeitos dos ventos laterais

4.2.6.2.5 Ventos laterais

Instalacdes  de
manutengdo dos

4.2.13.2 Despejo dos sanitdrios
4.2.13.3 Instalagdes de lavagem exterior

4.2.11.3 Sistema de despejo dos sanitdrios
4.2.11.2.2 Lavagem exterior em portico

comboios das composi¢des 4.2.11.4 Equipamento de abastecimento de
4.2.13.4 Abastecimento de dgua dgua
4.2.13.5 Abastecimento de combustivel 4.2.11.5 Interface para abastecimento de
4.2.13.6 Alimentacdo eléctrica externa dgua
4.2.11.7 Equipamento de abastecimento de
combustivel
4.2.11.6 Prescri¢des especiais para o esta-
cionamento de comboios
Quadro 9
Interfaces com o subsistema «material circulante», ETI Vagdes
Interface Referéncia da ETI INF RC Referéncia da ETI VAG RC
Bitola 4.2.5.1 Bitola nominal 4.2.3.4 Comportamento dindmico do
4.2.5.6 Perfil da cabeca de carril para a plena veiculo
via
4.2.6.2 Geometria dos aparelhos de mudanga
de via em exploragdo
Gabaritos 4.2.4.1 Gabarito de obstdculos 4.2.3.1 Gabarito cinemdtico

4.2.4.2 Entre-eixos das vias
4.2.4.5 Raio minimo das curvas verticais

Carga por eixo
e distancia en-
tre eixos

4.2.7.1 Resisténcia da via as cargas verticais

4.2.7.3 Resisténcia da via as cargas transversais
4.2.8.1 Estabilidade das pontes novas sob a ac-

¢do do trifego

4.2.8.2 Cargas verticais equivalentes para novas
terraplenagens e efeitos da pressdo da

terra

4.2.8.4 Estabilidade das pontes e terraplenagens

existentes sob a ac¢do do trifego

4.2.3.2 Carga estdtica por eixo e carga
linear

Comporta-
mento  dina-
mico

4.2.7.1 Resisténcia da via as cargas verticais

4.2.7.3 Resisténcia da via as cargas transversais

4.2.3.4 Comportamento dindmico do

veiculo

Cargas longitu-
dinais

4.2.7.2 Resisténcia da via as cargas longitudi-

nais

4.2.8.1.4 Accoes devidas a traccdo e a frena-

gem (cargas longitudinais)

4.2.4.1 Desempenho da frenagem

Raio de curva
minimo

4.2.4.4 Raio minimo das curvas em planta

4.2.2.1. Interface (e.g. acoplamento) entre
veiculos, conjuntos de veiculos e
comboios

Raio das cur-
vas em planta

4.2.5.4 Insuficiéncia de escala

4.2.3.5. Forcas de compressdo longitudi-
nais

Aceleragio nas
curvas verticais

4.2.4.5 Raio minimo das curvas verticais

4.2.3.1 Gabarito cinemético

Efeitos aerodi-
namicos

4.2.4.2 Entre-eixos das vias

4.2.8.3 Resisténcia das estruturas novas situa-

das na via ou adjacentes a via

4.2.11.1 Variagdo da pressio maxima nos ti-

neis

4.2.6.2 Efeitos aerodinAmicos

Ventos laterais

4.2.11.5 Efeitos dos ventos laterais

4.2.6.3 Ventos laterais
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4.3.2.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Interfaces com o subsistema «energia»

Quadro 10

Interfaces com o subsistema «energia»

Interface

Referéncia da ETI INF RC

Referéncia da ETI ENER RC

Gabaritos

4.2.4.1 Gabarito de obstdculos

4.2.14 Gabarito do pantdgrafo

Proteccdo contra
choques eléctri-
cos

4.2.11.3 Proteccdo contra choques eléctri-
cos

4.7.3 Disposigdes de protecgdo do sistema
de catendrias

4.7.4 Disposi¢des de proteccdo do circuito
de retorno da corrente

Interfaces com o subsistema «controlo-comando e sinalizagdo»

Quadro 11

Interfaces com o subsistema «controlo-comando e sinalizacio»

Interface

Referéncia da ETI INF RC

Referéncia da ETI CCS RC

Gabarito de obs-
tdculos para as
instalagdes CCS

4.2.4.1 Gabarito de obstdculos

4.2.5 Interfaces de transmissio ETCS e EI-
RENE

4.2.16 Visibilidade dos objectos de con-
trolo-comando instalados na via

Utilizacdo de
freios por corren-
tes de Foucault

4.2.7.2 Resisténcia da via as cargas longi-
tudinais

Anexo A, Apéndice 1, sec¢do 5.2: Utilizagdo
de freios eléctricos/magnéticos

Interfaces com o subsistema «exploragdo e gestdo do trdfego»

Quadro 12

Interfaces com o subsistema «exploracio e gestdo do trifego»

Interface

Referéncia da ETI INF RC

Referéncia da ETI EGT RC

Utilizacdo de
freios por corren-
tes de Foucault

4.2.7.2 Resisténcia da via as cargas longi-
tudinais

4.2.2.6.2 Desempenho da frenagem

Regras de explo-
ragao

4.4 Regras de exploragdo

4.2.1.2.2.2 Elementos alterados
4.2.3.6 Funcionamento degradado

Regras de exploracio

Condigdes excepcionais decorrentes de obras programadas

1. A execu¢do de obras programadas poderd obrigar a uma derrogacdo tempordria as especificagdes do
subsistema «nfra-estrutura» e seus componentes de interoperabilidade definidas nos capitulos 4 e 5. A

ETI EGT RC estabelece disposi¢des operacionais especificas.

Exploragio em modo degradado

1. Podem verificar-se situacdes que afectem a exploragdo normal de uma linha. A ETI EGT RC estabelece
regras de exploracdo especificas para tais situagdes.

Protecgio do pessoal contra os efeitos aerodindmicos

1. O gestor da infra-estrutura deve definir os meios de proteger o pessoal dos efeitos aerodinamicos.

2. Tratando-se de comboios conformes com as ETI MCIRC AV e RC, o gestor da infra-estrutura deve ter em
conta a velocidade efectiva dos comboios e o valor-limite dos efeitos acrodindmicos estabelecido naquelas

ETL
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4.5. Plano de manutencio
4.5.1. Anteriormente a entrada em servigo da linha

1. Deve ser preparado um dossié de manutengdo que defina:
a) Os valores dos limites de accdo imediata;

b) As medidas a tomar (limitacdo da velocidade, calenddrio de reparacdo) se forem ultrapassados os valores
prescritos,

no que respeita aos seguintes elementos:

i) controlo da conicidade equivalente em exploracdo;

ii) geometria dos aparelhos de mudanca de via em exploragdo;
iii) qualidade geométrica da via e limites para defeitos isolados;
iv) bordadura das plataformas, conforme prescrito na ETI PMR.

4.5.2. Posteriormente da entrada em servigo da linha

1. O gestor da infra-estrutura deve ter um plano de manutengdo que contenha os itens enumerados na secgdo
4.5.1 e ainda, pelo menos, os seguintes itens para os mesmos elementos:

a) Os valores dos limites de intervencdo e alerta;

b) Descricdo dos métodos aplicados, das qualificacdes profissionais do pessoal e do equipamento pessoal de
protecgdo necessario;

) As regras a aplicar para proteger o pessoal que trabalhe na via ou nas proximidades da via; e
d) Os meios a utilizar para verificar se os valores de exploracdo sdo respeitados.

4.6. Qualificacdes profissionais

1. As qualificagdes profissionais exigidas ao pessoal de manutenc¢do do subsistema «infra-estrutura» devem ser
especificadas no plano de manutengdo (ver secgdo 4.5.2).

4.7. Higiene e seguranga

1. A higiene e a seguranca sdo asseguradas pelo cumprimento das prescricdes das seccdes 4.2.11.1 (Variagdo
da pressio médxima nos tineis), 4.2.11.2 (Limites e medidas de mitigacdo do ruido e das vibragdes),
4.2.11.3 (Protec¢do contra choques eléctricos), 4.2.10 (Plataformas de passageiros), 4.2.11.4 (Seguranga
nos tineis), 4.2.13 (Instalagdes fixas de manuten¢do dos comboios) e 4.4 (Regras de exploracio).

4.8. Registo da infra-estrutura

1. De acordo com o artigo 35.° da Directiva 2008/57/CE, o registo da infra-estrutura deve descrever as
caracteristicas principais do subsistema «nfra-estrutura.

2. O anexo D indica as informagdes relativas ao subsistema «infra-estrutura» que devem figurar no registo da
infra-estrutura. As informacdes a incluir no registo relativas a outros subsistemas sio definidas nas ETI

correspondentes.
5. COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
5.1. Base de seleccio dos componentes de interoperabilidade

1. As prescri¢des da seccdo 5.3 baseiam-se numa concepgdo tradicional de via balastrada, com carris tipo
Vignole assentes em travessas de betdo ou madeira e fixagdes que asseguram a resisténcia ao deslocamento
longitudinal apoiando-se na patilha do carril.

2). Os componentes elementares e subconjuntos utilizados na constru¢do de outros tipos de via ndo sio
considerados componentes de interoperabilidade.

5.2. Lista de componentes

1. Para os efeitos da presente especificacdo técnica de interoperabilidade, apenas sdo designados «componentes
de interoperabilidade» os seguintes elementos, quer se trate de componentes elementares ou de subcon-
juntos da via:

a) Carril (5.3.1);
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b) Fixac¢oes de carril (5.3.2);
c) Travessas (5.3.3).
2. As secgdes que se seguem indicam as especificagdes aplicdveis a cada um destes componentes.

3. Os carris, fixacdes e travessas utilizados em segmentos curtos de via com fins especificos, por exemplo nos
aparelhos de mudanga de via, aparelhos de dilatagdo, lajes de transicdo e estruturas especiais, ndo sdo
considerados componentes de interoperabilidade.

Comportamento e especificagdes dos componentes

Carril

1. As especificagdes do componente de interoperabilidade «carril» sdo as seguintes:
a) Perfil da cabeca de carril;
b) Momento de inércia da seccio do carril;
¢) Dureza do carril.

Perfil da cabeca de carril
1. O perfil da cabega de carril deve satisfazer as prescri¢des da seccio 4.2.5.6 (Perfil da cabeca de carril para a

plena via).

2. O perfil da cabeca de carril deve satisfazer as prescricdes da seccdo 4.2.5.5.1 (Valores de projecto da
conicidade equivalente) para valores especificados de bitola e tombo do carril, consentdneos com as
prescri¢des da presente ETL

Momento de inércia da secgdo do carril

1. O momento de inércia é relevante para a observancia das prescri¢des da secgdo 4.2.7 (Resisténcia da via as

cargas aplicadas).

2. O valor do momento de inércia (I) da secdo de carril, calculado em relagdo ao eixo horizontal principal
que passa pelo centro de gravidade, deve ser de pelo menos 1 600 cm*.

Dureza do carril

1. A dureza do carril ¢ relevante para a observancia das prescri¢des da seccdo 4.2.5.6 (Perfil da cabega de carril
para a plena via).

2. A dureza do carril, medida na face de rolamento, deve ser de pelo menos 200 HBW.

Fixacoes de carril

1. As fixagdes de carril sdo relevantes para a observancia das prescrigdes das seccdes 4.2.7.2 (Resisténcia da via
as cargas longitudinais), 4.2.7.3 (Resisténcia da via as cargas transversais) e 4.2.7.1 (Resisténcia da via as
cargas verticais).

2. As fixagOes de carril devem satisfazer, nas condi¢des do ensaio em laboratdrio, as seguintes prescri¢des:

a) Forca longitudinal necessdria para causar o deslocamento (i.e. 0 movimento ineldstico) do carril numa
tnica fixacdo deve ser de pelo menos 7 kN;

b) As fixagdes de carril devem suportar 3 000 000 ciclos da carga tipica numa curva pronunciada, de tal
forma que ndo diminuam mais de 20 % a forca de aperto e a resisténcia longitudinal e mais de 25 % a
rigidez vertical da fixagdo. A carga tipica é a adequada:

i) a carga médxima por eixo para que foram dimensionadas as fixagdes; e
ii) & combinacdo de carril, tombo, palmilha e travessa com que as fixacdes poderdo ser utilizadas.

Travessas

1. As travessas devem ser dimensionadas por forma a apresentarem, quando utilizadas com carris e fixacdes
especificos, propriedades consentdneas com as prescricdes das sec¢des 4.2.5.1 (Bitola nominal), 4.2.5.5.2
(Controlo da conicidade equivalente em exploragdo, quadro 5: valor minimo da bitola média, em explo-
racdo, em via recta e em curvas de raio R > 10 000 m), 4.2.5.7 (Tombo do carril) e 4.2.7 (Resisténcia da
via as cargas aplicadas).
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AVALIACAO DA CONFORMIDADE DOS COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE E VERIFICACAO CE
DOS SUBSISTEMAS

Componentes de interoperabilidade

Processo de avaliagio da conformidade

1.

A avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade definidos no capitulo 5 deve ser
efectuada por meio dos médulos aplicaveis.

Aplicagdo dos mddulos

1.

Para a avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade utilizam-se os médulos seguintes:
a) CA, «Controlo interno do fabrico»;

b) CB, «Exame CE do tipo»;

¢) CD, «Conformidade com o tipo, com base no sistema de gestdo da qualidade da producio»

d) CF, «Conformidade com o tipo, com base na verificagdo do produto»;

e) CH, «Conformidade com o tipo, com base no sistema de gestdo de qualidade total».

. Os médulos de avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade devem ser seleccionados

entre os indicados no quadro 13.

Quadro 13

Moédulos de avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade

Procedimento Carril FixacOes Travessas

Co

locados no mercado da UE antes da entrada | CA ou CH CA ou CH
em vigor da ETI

Colocados no mercado da UE depois da entrada | CB+CD ou

em vigor da ETI CB+CF ou
CH
3. Tratando-se de produtos colocados no mercado antes da publicacdo da presente ETI, considera-se que o

tipo foi aprovado, pelo que o exame CE do tipo (mddulo CB) é dispensdvel desde que o fabricante
demonstre que os ensaios ¢ verificagdes do componente de interoperabilidade tiveram resultados positivos
em pedidos anteriores em condi¢bes compardveis e satisfazem as prescricdes da ETI. Em tal caso, a
avaliagdo serd vélida para o novo pedido. Se ndo for possivel demonstrar que a solu¢do deu provas no
passado, aplica-se o procedimento previsto para os componentes de interoperabilidade colocados no
mercado da UE depois da publicagdo da ETL

. A avaliagio da conformidade dos componentes de interoperabilidade deve abranger as fases e as caracte-

risticas indicadas no quadro 20 (anexo A).

Solugdes inovadoras para os componentes de interoperabilidade

1.

Se for proposta uma solucdo inovadora para um componente de interoperabilidade definido na sec¢do 5.2,
o fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve declarar os desvios em relacio a
prescricdo pertinente da ETI e submeté-los a apreciacio da Comissdo.

. Se da apreciagdo resultar um parecer favordvel, serdo definidas, sob a égide da Comissdo, as especificagdes

funcionais e de interface do componente e o método de avaliacdo.

. As especificacdes funcionais e de interface e os métodos de avaliagio assim definidos serdo incorporados na

ETI no quadro do processo de revisdo.

. Via uma decisdo notificada da Comissdo, tomada em conformidade com o artigo 29.° da Directiva, a

solu¢do inovadora poderd ser utilizada antes de incorporada na ETI no quadro do processo de revisdo.
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Declaragdo CE de conformidade dos componentes de interoperabilidade

Componentes de interoperabilidade abrangidos por outras directivas comu-
nitdrias

1. O artigo 13.°, n.° 3, da Directiva 2008/57/CE dispde o seguinte: «Se os componentes de interoperabilidade
estiverem abrangidos por outras directivas comunitdrias relativas a outros aspectos, a declaracio «CE» de
conformidade ou de aptiddo para utilizacdo deve indicar que os componentes de interoperabilidade cum-
prem igualmente os requisitos dessas directivas.»

2. Nos termos do anexo IV, sec¢do 3, da Directiva 2008/57/CE, a declaracio CE de conformidade deve ser
acompanhada de um documento que indique as condigdes de utilizagdo.

Declaragio ce de conformidade para os carris

1. A declaragio CE de conformidade deve ser acompanhada de um documento que indique os valores de
bitola e tombo do carril com os quais o perfil da cabeca de carril satisfaz as prescri¢des da secgdo 4.2.5.5.1.

Declaracdo ce de conformidade para as fixac¢des de carril

1. A declaragio CE de conformidade deve ser acompanhada de uma declaragdo que indique:
a) A combinacdo de carril, tombo, palmilha e travessa com que as fixagdes podem ser utilizadas;
b) A carga mdxima por eixo para que foram dimensionadas as fixacdes.

Declaracdo ce de conformidade para as travessas

1. A declaragdo CE de conformidade deve ser acompanhada de um documento que indique a combinagdo de
carril, tombo e fixagdo com que as travessas podem ser utilizadas.

Subsistema «infra-estrutura»
Disposicdes gerais

1. A pedido do requerente, o organismo notificado procede a verificagdo CE do subsistema «infra-estrutura»
em conformidade com o artigo 18.° ¢ o anexo VI da Directiva 2008/57/CE e com as disposi¢cdes dos
modulos aplicaveis.

2. Se o requerente puder demonstrar que os ensaios ou verificacdes de um subsistema «infra-estrutura» foram
positivos em pedidos anteriores relativos a um projecto em circunstincias semelhantes, o organismo
notificado deve té-los em consideracdo na verificacio CE.

3. A verificagio CE do subsistema «nfra-estrutura» deve abranger as fases e as caracteristicas indicadas no
quadro 21 (anexo B). A seccdo 6.2.4 estabelece procedimentos de avaliacdo especificos para determinados
pardmetros fundamentais do subsistema «nfra-estruturas.

4. O requerente redigird a declaragdo CE de verificagdo do subsistema «infra-estrutura» em conformidade com
o artigo 18.° e o anexo V da Directiva 2008/57|CE.

Aplicagdo dos médulos

1. Para efeitos da verificacdo CE do subsistema «nfra-estrutura», o requerente pode escolher:
a) O mddulo SG: verificagdo CE a unidade;

b) Ou o mddulo SHI: verificagdo CE com base no sistema de gestio de qualidade total e exame do
projecto.

Aplicagdio do médulo sg

1. Caso a verificacdo CE seja mais eficaz se se fizer uso de informagdes coligidas pelo gestor da infra-estrutura,
a entidade adjudicante ou os contratantes principais (por exemplo, os dados obtidos com a utilizagdo de
um veiculo de inspecgdo e registo ou outros dispositivos de medi¢do), o organismo notificado deve ter em
conta essas informacdes na avaliacdo da conformidade.

Aplicagdo do médulo SH1

1. O médulo SH1 s6 pode ser escolhido se as actividades que ddo origem ao subsistema a verificar (projecto,
construgdo, montagem, instalacdo) forem objecto de um sistema de gestdo da qualidade, que cubra o
projecto, a producdo e a inspeccdo e ensaio finais do produto, aprovado e supervisionado por um
organismo notificado.

Solugdes inovadoras

1. Se o subsistema integrar solu¢des inovadoras referidas na secgdo 4.1, o requerente deve declarar os desvios
em relagdo as prescri¢des aplicdveis da ETI ¢ submeté-los a apreciacio da Comissdo.



14.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 126/89

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

6.2.4.7.

2. Se a apreciagdo for positiva, serdo definidas as especificacdes funcionais e de interface e os métodos de
avaliacdo das solugdes.

3. As especificacdes funcionais e de interface e os métodos de avaliacdo assim definidos serdo incorporados na
ETI no quadro do processo de revisdo.

4. Via uma decisdo notificada da Comissdo, tomada em conformidade com o artigo 29.° da Directiva, as
solugdes inovadoras poderdo ser utilizadas antes de incorporadas na ETI no quadro do processo de revisdo.

Procedimentos especificos de avaliacdo do subsistema

Avaliagdo do gabarito de obstdculos

1. Na avaliagdo do gabarito de obstdculos utilizar-se-d0 os resultados dos cdlculos efectuados pelo gestor da
infra-estrutura ou a entidade adjudicante com base na EN 15273-3:2009, capitulos 5, 7 e 10 e anexo C.

Avaliacdo do entre-eixos das vias

1. Na avaliacdo do entre-cixos das vias utilizar-se-do os resultados dos célculos efectuados pelo gestor da infra-
-estrutura ou a entidade adjudicante com base na EN 15273-3:2009, capitulo 9.

Avaliacdo da insuficiéncia de escala

1. De acordo com a sec¢do 4.2.5.4.1, «A valores superiores de insuficiéncia de escala, é admissivel a circulagio
de comboios especificamente configurados para o efeito (unidades mdltiplas com menor carga por eixo,
comboios equipados com um sistema de compensacdo da insuficiéncia de escala), sob reserva de se
demonstrar a seguranca da marcha.

2. A demonstracdo da seguranca ndo estd sujeita a verificagdo por um organismo notificado.

Avaliacdo dos valores de projecto da conicidade equivalentE

1. Na avaliagdo dos valores de projecto da conicidade equivalente utilizar-se-do os resultados dos célculos
efectuados pelo gestor da infra-estrutura ou a entidade adjudicante com base na EN 15302:2008.

Avaliacio do valor minimo da bitola média

1. O método de medicdo da bitola é o definido na EN 13848-1:2003 + A1:2008, n.° 4.2.1.

Avaliacdo da variagdo da pressdo mdxima nos tuneis

1. Na avaliagdo da variagdo da pressio mdxima nos tineis (critério: 10 kPa) utilizar-se-do os resultados dos
célculos efectuados pelo gestor da infra-estrutura ou a entidade adjudicante com base nas condigdes de
exploragdo para todos os comboios conformes com as ETI MCIRC AV e RC que vio circular no ttnel a
avaliar a mais de 190 km/h.

2. Os pardmetros a utilizar nos cdlculos devem ser compativeis com a pressdo de referéncia caracteristica dos
comboios definida na ETI MCIRC AV.

3. As secgdes transversais de referéncia dos comboios interoperdveis a considerar, independentemente para
cada veiculo, motor ou rebocado, sio:

a) 12 m? para os veiculos projectados para o gabarito cinemdtico de referéncia GC;
b) 11 m? para os veiculos projectados para o gabarito cinemdtico de referéncia GB;
¢) 10 m? para os veiculos projectados para gabaritos cinemdticos menores.

4. Na avaliacdo poderd ter-se em conta os elementos da constru¢io que minimizam a variagdo da pressdo
(configuracdo da entrada do tinel, ventiladores, etc.), bem como a extensdo do tinel.

Avaliacdo da geometria dos aparelhos de mudanca de via

1. A avaliacdo dos aparelhos de mudanca de via na fase de projecto é necessdria para verificar se os valores de
projecto sdo consentineos com os valores-limite em exploracdo estabelecidos na secgio 4.2.6.2.

2. A avaliagdo das créssimas de dois bicos na fase de projecto ¢ igualmente necessdria para verificar se sio
satisfeitas as prescri¢des relativas @ extensdo sem guiamento estabelecidas na seccdo 4.2.6.3.
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Avaliacdo das estruturas novas

1. A avaliagdo das estruturas novas limitar-se-d a verificacdo das acgdes do trifego consideradas no projecto a
luz das prescri¢des minimas estabelecidas nas secgdes 4.2.8.1, 4.2.8.2 ¢ 4.2.8.3. O organismo notificado
ndo tem de examinar o projecto nem efectuar cdlculos. A avaliagio do valor de alfa utilizado no projecto
em conformidade com as prescri¢des das seccdes 4.2.8.1 e 4.2.8.2 limitar-se-d a verificacio de que o
mesmo corresponde ao especificado no quadro 6.

Avaliacdo das estruturas existentes

1. A avaliagio das estruturas existentes consistird na verificacio de que os valores estabelecidos para as
categorias EN de linhas (e, caso se justifique, as classes de locomotivas), em conjun¢do com a velocidade
admitida publicada pelo gestor da infra-estrutura para as linhas em que estio presentes as estruturas,
satisfazem as prescricdes do anexo E

Avaliacdo das instalacdo fixas de manutencdo dos comboios

1. A avaliacdo das instalagdes fixas de manutengdo dos comboios ¢é da responsabilidade dos Estados-Membros.

Solugdes técnicas que permitem presumir da conformidade na fase de projecto
Avaliacdo da resisténcia da via na plena via
1. Considera-se que uma plena via balastrada, que apresente as caracteristicas enunciadas a seguir, satisfaz as

prescricdes de resisténcia as cargas longitudinais, verticais e transversais estabelecidas na seccio 4.2.7:

a) Os componentes da via satisfazem as prescri¢des estabelecidas no capitulo 5 («Componentes de inte-
roperabilidade») para os componentes de interoperabilidade «carril» (5.3.1), «fixagdes de carril> (5.3.2) e
«travessas» (5.3.3);

b) Hé, pelo menos, 1 500 fixagdes por quilémetro de carril.

Avaliacdo da resisténcia da via: aparelhos de mudanca de via

1. Considera-se que os aparelhos de mudanga de via das vias balastradas que apresentem as caracteristicas
enunciadas a seguir satisfazem as prescri¢des de resisténcia as cargas longitudinais, verticais e transversais
estabelecidas na seccdo 4.2.7:

a) A via nos aparelhos de mudanga de via satisfaz as prescri¢des estabelecidas no capitulo 5 («Compo-
nentes de interoperabilidade») para os carris (5.3.1) e os aparelhos de mudanca de via utilizados sdo os
correspondentes;

b

Todas as fixacdes, excluindo as utilizadas nas partes méveis dos aparelhos de mudanga de via, satisfazem
as prescricdes estabelecidas no capitulo 5 («Componentes de interoperabilidade») para as fixacdes de
carril (5.3.2);

¢) H4, pelo menos, o equivalente a 1 500 fixagdes por quilémetro de carril, tendo em conta a extensdo dos
aparelhos de mudanca de via.
Verificacdo CE nos casos em que a velocidade constitui critério de migracio
1. A secgdo 7.4 prevé que uma linha possa entrar em servico para uma velocidade inferior & velocidade
prevista. A presente seccdo estabelece as prescricdes para a verificagio CE nessas circunstancias.

2. Alguns valores-limite estabelecidos no capitulo 4 dependem da velocidade prevista no itinerdrio.

A conformidade deve ser avaliada a velocidade prevista; é admissivel, contudo, avaliar as caracteristicas
associadas a velocidade a velocidade inferior para a qual a linha entra em servigo.

3. A conformidade das outras caracteristicas em relagdo a velocidade prevista no itinerdrio permanece vélida.

4. Para declarar a interoperabilidade a velocidade prevista, basta avaliar a conformidade das caracteristicas
temporariamente ndo conformes, quando forem elevadas para o nivel exigido.

Avaliagdo do plano de manutengio
1. A seccdo 4.5 prescreve que o gestor da infra-estrutura tenha, para cada linha convencional, um plano de

manutengdo do subsistema «nfra-estruturar.

2. O organismo notificado deve confirmar que o plano de manutencio existe e contém os elementos
enumerados na sec¢do 4.5.1. Ndo é sua responsabilidade avaliar a adequacdo das disposicdes concretas
estabelecidas no plano.
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3. O organismo notificado deve incluir cépia do plano de manuten¢do previsto na sec¢do 4.5.1 no dossié
técnico previsto no artigo 18.°, n.° 3, da Directiva 2008/57/CE.

Avaliacio do registo da infra-estrutura

1. A seccdo 4.8 prevé que o registo da infra-estrutura indique as caracteristicas principais do subsistema «nfra-
-estruturar. A verificagdo dessa indicagdo é da responsabilidade do organismo notificado.

Subsistemas com componentes de interoperabilidade sem declaracio CE
Condicdes

1. Durante o perfodo de transicdo previsto no artigo 6.° da decisdo, o organismo notificado ¢ autorizado a
emitir o certificado de verificagdo CE para um subsistema, ainda que alguns dos componentes de intero-
perabilidade nele incorporados ndo disponham de declaragio CE de conformidade efou de aptiddo para
utilizagdo nos termos da presente ETI, se estiverem preenchidos os critérios seguintes:

a) A conformidade do subsistema com as prescri¢des do capitulo 4, da seccdo 6.2 e seguintes e do capitulo
7 (excluindo a seccdo 7.6 «Casos especificos») foi verificada pelo organismo notificado. A conformidade
dos componentes de interoperabilidade com as prescricdes do capitulo 5 e da secgdo 6.1 ndo é exigida;
e

b) Os componentes de interoperabilidade que ndo dispdem de declaragio CE de conformidade e/ou aptiddo
para utilizacdo foram utilizados num subsistema ja aprovado e colocado em servico num Estado-
-Membro, pelo menos, antes da entrada em vigor da presente ETL

2. Para os componentes de interoperabilidade assim avaliados ndo devem ser emitidas declara¢des CE de
conformidade efou de aptiddo para utilizacdo.

Documentagdo

1. O certificado CE de verificagdo do subsistema deve indicar claramente que componentes de interoperabi-
lidade foram avaliados pelo organismo notificado no ambito da verificagdo do subsistema..

2. A declaragio CE de verificagdo do subsistema deve indicar claramente:
a) Os componentes de interoperabilidade avaliados como parte do subsistema;

b) A confirmacio de que o subsistema incorpora componentes de interoperabilidade idénticos aos avalia-
dos como parte do subsistema;

¢) Relativamente a esses componentes, a razdo ou razdes por que o fabricante ndo emitiu a declaragio CE
de conformidade efou de aptiddo para utilizacdo antes da sua incorporacdo no subsistema, bem como a
aplicagdo de normas nacionais notificadas em conformidade com o artigo 17.° da Directiva
2008/57|CE.

Manutengio dos subsistemas certificados de acordo com as prescrigdes da secgio 6.6.1

1. Durante o periodo de transicio e, depois de terminado este, até que o subsistema seja adaptado ou
renovado (tendo em conta a decisio do Estado-Membro sobre a aplicacdo das ETI), os componentes de
interoperabilidade que ndo dispuserem da declaracdo «CE» de conformidade efou de aptiddo para utilizagdo
mas forem do mesmo tipo podem ser utilizados no subsistema como componentes de substituicio no
quadro da manutencdo (pecas sobressalentes), sob a égide do organismo responsavel pela manutencio.

2. Em qualquer caso, o organismo responsdvel pela manutencio deve assegurar que os componentes utiliza-
dos como componentes de substitui¢gdo no quadro da manutengdo sdo adequados e usados para os fins a
que se destinam, permitem a interoperabilidade no sistema ferrovidrio e satisfazem os requisitos essenciais.
A sua proveniéncia deve poder ser identificada e devem estar certificados de acordo com a norma nacional
ou internacional aplicdvel ou com cddigos de pritica amplamente aceites no universo ferrovidrio.

EXECUCAO DA ETI INFRA-ESTRUTURA
Aplicacio da ETI as linhas convencionais

1. Os capitulos 4 a 6 e as eventuais disposi¢des especificas das sec¢des 7.2 a 7.6 sdo plenamente aplicdveis as
linhas que se inscrevam no dominio geogréfico de aplicagdo da presente ETI ¢ venham a entrar em servico
como linhas interoperédveis apds a entrada em vigor da ETL
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7.2.

7.3.

2.

Os Estados-Membros devem delinear uma estratégia nacional de migracdo que especifique, para as linhas da
RTE, os elementos do subsistema «nfra-estrutura» necessdrios para os servi¢os interoperdveis (e.g. vias, vias
de resguardo, estagdes, estagdes de triagem) e que devam, por conseguinte, satisfazer as prescricdes da ETI.
A estratégia deve contemplar planos de renovacdo e adaptagdo. Ao especificarem esses elementos, os
Estados-Membros devem ter em atengdo a coeréncia do sistema no seu todo.

Aplicacdo da ETI as linhas convencionais novas

1.

As linhas RTE essenciais novas (tipo IV) devem satisfazer as prescri¢des para as linhas das categorias ETI IV-
-P, IV-M ou IV-Mi.

. As outras linhas RTE novas (tipo VI) devem satisfazer as prescri¢des para as linhas das categorias ETI VI-P,

VI-M ou VI-Mi. Admite-se igualmente que satisfagam as prescri¢des para as linhas das categorias ETI IV-P,
IV-M ou IV-Mi, respectivamente.

. Para os efeitos da presente ETI, entende-se por «linha nova» uma linha que crie um itinerdrio onde nenhum

exista ainda.

. As acgdes a seguir descritas, com a finalidade, por exemplo, de aumentar a velocidade ou a capacidade,

equiparam-se a adaptacdo de uma linha, mas ndo a construgdo de uma linha nova:
a) Realinhamento de parte de um itinerdrio;
b) Construgdo de um desvio;

¢) Construcdo de uma ou mais vias num itinerdrio existente, independentemente da distancia entre as vias
originais e as novas.

Aplicacio da eti as linhas convencionais existentes

Sdo quatro os casos possiveis de aplicagdo da ETL

Adaptagio de uma linha

1.

De acordo com o artigo 2.°, alinea m), da Directiva 2008/57|CE, a adaptagdo (ou readaptacdo) consiste em
obras importantes de modificacdo de um subsistema ou parte de um subsistema que melhoram o desem-
penho global do subsistema.

. Considera-se que o subsistema «nfra-estrutura» de uma linha foi adaptado quando sdo respeitados, pelo

menos, os parametros de desempenho «carga por eixo» e «gabarito» definidos na seccdo 4.2.2. Em tal caso,
o Estado-Membro deve verificar se a documentacio referida no artigo 20.°, n.° 1, da Directiva 2008/57|CE
preenche os requisitos seguintes:

2.1. A adaptacdo de linhas RTE essenciais existentes deve satisfazer as prescri¢des para as linhas das
categorias ETI V-P, V-M ou V-Mi. (E admissivel a adaptacdo segundo as prescricdes para o tipo de
linha IV.)

2.2. A adaptacio de outras linhas RTE existentes deve satisfazer as prescri¢des para as linhas das categorias
ETI VII-P, VII-M ou VII-Mi. (E admissivel a adaptacdo segundo as prescri¢des para o tipo de linha VI

2.3. Relativamente aos outros parametros da ETI, compete ao Estado-Membro, de acordo com o
artigo 20.°, n.° 1, da Directiva 2008/57/CE, decidir em que medida a ETI deve ser aplicada ao
projecto.

. Nos casos em que ¢ aplicdvel o artigo 20.°, n.° 2, da Directiva 2008/57/CE, porque a adaptagio carece de

autorizacdo de entrada em servico, compete ao Estado-Membro decidir que prescri¢des da ETI devem ser
aplicadas atendendo a estratégia de migra¢do referida na sec¢do 7.1.

. Nos casos em que o artigo 20.°, n.° 2, da Directiva 2008/57/CE ndo ¢é aplicavel, porque a adaptagdo ndo

carece de autorizacdo de entrada em servico, recomenda-se a conformidade com a ETL. Se a conformidade
ndo for possivel, a entidade adjudicante deve informar o Estado-Membro das causas dessa impossibilidade.

. Relativamente a um projecto que compreenda elementos ndo conformes com a ETI, os procedimentos de

avaliagdo da conformidade e de verificacgdo CE a aplicar devem ser acordados com o Estado-Membro.

Renovagdo de uma linha

1.

De acordo com o artigo 2.°, alinea n), da Directiva 2008/57CE, a renovagdo consiste em obras importantes
de substituigdo de um subsistema ou parte de um subsistema que ndo alteram o desempenho global do
subsistema.

. Para este efeito, uma obra importante de substitui¢do consistird num projecto de substituicdo sistemdtica de

elementos de uma linha ou trogo de linha, de acordo com o plano nacional de migracdo. A renovagdo
difere da substitui¢do no quadro da manutencdo, tratada na secgdo 7.3.3, por propiciar a conformidade do
itinerdrio com a ETL Renovagdo é, de facto, o mesmo que adaptacdo, mas sem alteracdo dos pardmetros de
desempenho.
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7.4.

7.5.

. Nos casos em que ¢ aplicavel o artigo 20.°, n.° 2, da Directiva 2008/57/CE, porque a renovagdo carece de

autorizagdo de entrada em servi¢o, compete ao Estado-Membro decidir que prescri¢des da ETI devem ser
aplicadas atendendo a estratégia de migragdo referida na secgdo 7.1.

. Nos casos em que o artigo 20.°, n.° 2, da Directiva 2008/57/CE nido ¢ aplicdvel, porque a renovagdo nio

carece de autorizacdo de entrada em servico, recomenda-se a conformidade com a ETL Se a conformidade
ndo for possivel, a entidade adjudicante deve informar o Estado-Membro das causas dessa impossibilidade.

. Relativamente a um projecto que compreenda elementos ndo conformes com a ETI, os procedimentos de

avaliacio da conformidade e de verificacio CE a aplicar devem ser acordados com o Estado-Membro.

Substituigdo no quadro da manutengdo

1.

Quando as vdrias partes de um subsistema existente numa linha sdo objecto de manutencdo, a verificacdo e
a autorizacdo de entrada em servico ndo sdo necessdrias de acordo com a presente ETL. Contudo, as
substitui¢des no quadro da manuten¢do devem, tanto quanto possivel, ser executadas de acordo com as
prescricdes da ETL

. O objectivo deve ser que as substitui¢des no quadro da manuten¢do contribuam progressivamente para a

interoperabilidade da linha.

. Para que o subsistema «nfra-estrutura» contribua progressivamente para a interoperabilidade, alguns para-

metros fundamentais devem ser sempre adaptados conjuntamente. Sdo eles:
a) Tracado da linha;

b) Pardmetros da via;

¢) Aparelhos de mudanca de via;

d) Resisténcia da via as cargas aplicadas;

¢) Resisténcia das estruturas as ac¢des do trifego;

f) Plataformas de passageiros.

. Nestes casos, deve ter-se em conta que cada um destes elementos ndo assegura por si s6 a conformidade do

todo: a conformidade de um subsistema s6 pode ser considerada globalmente, isto ¢, quando todos os seus
elementos satisfazem a ETL

Linhas existentes ndo objecto de um projecto de renovagdo ou adaptagio

1.

Um subsistema existente pode admitir a circulagio de veiculos conformes com a ETI e satisfazer os
requisitos essenciais da Directiva 2008/57/CE. O gestor da infra-estrutura deverd poder em tal caso, se o
desejar, preencher o registo da infra-estrutura, previsto no artigo 35.° da directiva supramencionada, de
acordo com o anexo D.

. O procedimento a seguir para demonstrar o nivel de conformidade com os pardmetros fundamentais da

ETI serd definido nas especificagdes relativas ao registo da infra-estrutura, que a Comissdo adoptard em
conformidade com o referido artigo.

A velocidade enquanto critério de migracio

1.

3.

Admite-se que uma linha entre em servico como linha interoperdvel para uma velocidade inferior a
velocidade prevista. Em tal caso, contudo, a constru¢do da linha ndo deve obviar a circulagio futura
com a velocidade prevista.

. O entre-eixos das vias, por exemplo, deve ser compativel com a velocidade prevista, mas a escala terd de ser

compativel com a velocidade para a qual a linha entra em servigo.

A secgdo 6.3 estabelece as prescri¢des de avaliagdo da conformidade nestas circunstancias.

Compatibilidade da infra-estrutura com o material circulante

1.

O material circulante conforme com as ETI MCIRC ndo serd automaticamente compativel com todas as
linhas conformes com a presente ETL. Um veiculo de gabarito GC, por exemplo, ndo é compativel com um
tiinel de gabarito GB.



L 126/94 Jornal Oficial da Unido Europeia 14.5.2011

2. O projecto das linhas das categorias ETI definidas no capitulo 4 é em geral compativel com a circulacio de
veiculos classificados segundo a EN 15528:2008 a velocidade mdxima indicada no anexo E. Poderd,
contudo, haver o risco de efeitos dindmicos excessivos, nomeadamente ressonincia em pontes, com
incidéncia na compatibilidade dos veiculos com a infra-estrutura.

3. Poderdo efectuar-se verificagdes, com base em cendrios de exploragdo especificos acordados pelo gestor da
infra-estrutura e as empresas ferrovidrias, para demonstrar a compatibilidade dos veiculos que circulam a
velocidades superiores & méxima indicada na anexo E.

4. Conforme indicado na seccdo 4.2.2, é admissivel projectar linhas novas e adaptadas por forma a acolherem
gabaritos, cargas por eixo, velocidades e comboios maiores que o especificado.

7.6. Casos especificos

Sdo autorizados em determinadas redes os casos especificos a seguir descritos, classificados como segue:
a) Casos «P»: casos permanentes;

b) Casos «T»: casos tempordrios, em que se recomenda que o sistema-alvo seja implementado até 2020 (um
objectivo fixado na Decisdo n.° 1692/96/CE, alterada pela Decisdo n.° 884/2004/CE (3)).

Os casos especificos descritos nas secgdes 7.6.1 a 7.6.13 devem ser interpretados em conjuncdo com as
secgdes pertinentes do capitulo 4. Salvo outra indicacdo (por exemplo, uma prescri¢do adicional), os casos
especificos substituem-se as prescri¢des correspondentes do capitulo 4. As prescri¢des das secgdes pertinentes
do capitulo 4 a que ndo correspondam casos especificos ndo sio repetidas nas sec¢des 7.6.1 to 7.6.13,
continuando a aplicar-se inalteradas.

7.6.1. Particularidades da rede da estonia

Os casos especificos da bitola de 1 520/1 524 mm constituem ponto em aberto.

7.6.2. Particularidades da rede da finlandia

7.6.2.1. Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposicdes 1. e 2.

1. O gabarito de obstdculos deve ser fixado com base no gabarito FIN 1.

2. O cdlculo do gabarito de obstdculos deve ser efectuado segundo o método estatico ou cinemdtico conforme
prescreve a EN 15273-3:2009, anexo D, n.° 4.4.

7.6.2.2. Raio minimo das curvas em planta (4.2.4.4)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigio 4.

4. As curvas em S de raio entre 150 e 300 m devem ser projectadas segundo as normas nacionais notificadas
para o efeito, com vista a prevenir o bloqueamento dos tampdes.

7.6.2.3. Bitola nominal (4.2.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 1.

1. A bitola nominal deve ser de 1 524 mm.

7.6.24. Valores de projecto da conicidade equivalente (4.2.5.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 524 mm, deve ser modelizada a passagem na via, nas condi¢des projectadas
(simuladas por cdlculo efectuado segundo a EN 15302:2008), dos rodados seguintes:

a) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 505 mm;

b) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 511 mm;

() JO L 167 de 30.4.2004, p. 1.
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¢) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 505 mm;
d) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 511 mm;
€) EPS conforme definido na EN 13715:2006, anexo D, com SR = 1 505 mm.

7.6.2.5. Prescri¢des para o controlo da conicidade equivalente em exploracdo
(4.2.5.5.2)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — quadro 5

Quadro 14
Valor minimo da bitola média, em explorac¢do, em via recta e em curvas de raio R > 10 000 m
Ve[t’lgﬁf]de Bitola média [mm] em 100 m
v < 60 Dispensa de avaliagdo
60 <v <160 1519
160 < v < 200 1519

7.6.2.6. Geometria dos aparelhos de mudanga de via em exploragdo (4.2.6.2)

Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 524 mm, as caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanca de via devem ser
compativeis com os valores em exploragdo seguintes:
a) Valor mdximo da cota livre de passagem nos aparelhos: 1 469 mm;
b) Valor minimo da cota de protecgdo da ponta da créssima nos aparelhos comuns: 1 478 mm;
¢) Valor miximo da cota da lacuna ou falsa via: 1 440 mm;
d) Valor méximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 1 469 mm;
e) Altura mdxima da sobrelevagdo do contracarril: 55 mm.

As prescri¢des adicionais em a) e b) mantém-se inalteradas.

7.6.3. Particularidades da rede da grécia

7.6.3.1. Parametros de desempenho (4.2.2)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigoes 2., 6. ¢ 7.

2. As linhas novas e adaptadas com bitola de 1 000 mm (Peloponeso) do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional devem ser dimensionadas para um gabarito conforme com as normas nacionais notificadas
para o efeito ¢ para uma carga por eixo de 14 t.

6. Os pardmetros efectivos de desempenho de cada troco de via das linhas com bitola de 1000 mm
(Peloponeso) devem ser publicados no registo da infra-estrutura.

7. Os dados relativos a carga por eixo devem ser publicados em conjungdo com a velocidade admitida.

7.6.3.2. Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas - disposicdes 1. e 2.

1. O gabarito de obstdculos das linhas com bitola de 1 000 mm (Peloponeso) deve ser fixado conforme as
normas nacionais notificadas para o efeito.
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7.6.3.3.

7.6.3.4.

7.6.3.5.

7.6.3.6.

7.6.3.7.

7.6.3.8.

7.6.3.9.

Entre-eixos das vias (4.2.4.2)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdes 1. e 2.

1. O entre-eixos das vias das linhas com bitola de 1 000 mm (Peloponeso) deve ser fixado conforme as
normas nacionais notificadas para o efeito.

Inclinac¢des de trainéis mdximas (4.2.4.3)
Casos P
Linhas das categorias ETI IV-M, IV-Mi, VI-M e VI-Mi — disposicdes 3. e 4.

3. As inclinagdes mdaximas das linhas principais poderdo atingir 20 mm/m na fase de projecto.

Raio minimo das curvas em planta (4.2.4.4)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposido 2.

2. O raio minimo de projecto das curvas em planta das vias de resguardo e dos ramais das linhas com bitola
de 1000 mm (Peloponeso) ndo deve ser inferior a 110 m.

Raio minimo das curvas verticais (4.2.4.5)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposicdo 1.

1. O raio das curvas verticais das vias de resguardo e de servico das linhas com bitola de 1000 mm
(Peloponeso) ndo deve ser inferior a 500 m, quer a curva seja convexa ou concava.

Bitola nominal (4.2.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 1.

1. A bitola nominal deve ser de 1 435 mm ou de 1 000 mm.

Geometria dos aparelhos de mudanga de via em exploragido (4.2.6.2)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 000 mm (Peloponeso), as caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanga de
via devem ser compativeis com os valores em exploracio seguintes:

a) Valor mdximo da cota livre de passagem nos aparelhos: 946 mm;

b) Valor minimo da cota de proteccdo da ponta da créssima nos aparelhos comuns: 961 mm;

¢) Valor mdximo da cota da lacuna ou falsa via: ndo aplicdvel;

d) Valor médximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 943 mm.

As prescri¢des adicionais em a) e b) mantém-se inalteradas.

Resisténcia da via as cargas verticais (4.2.7.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo a)

a) As vias das linhas com bitola de 1 000 mm (Peloponeso), incluindo os aparelhos de mudanca de via, devem
ser dimensionadas para suportar, pelo menos, uma carga estitica maxima por eixo de 14 t.
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7.6.3.10. Estabilidade das pontes novas sob a ac¢io do trdfego (4.2.8.1) — cargas ver-
ticais (4.2.8.1.1)

Casos P
Todas as categorias ETI de linhas - apenas para estruturas novas em linhas novas ou existentes — disposigdo 3.

3. O valor de alfa (a) para as linhas com bitola de 1 000 mm (Peloponeso) deve ser igual ou superior a 0,75.

7.6.4. Particularidades da rede da irlanda

7.6.41. Parametros de desempenho (4.2.2) — disposi¢do 2. - quadro 3, coluna «com-
primento do comboio»

2. As linhas novas e adaptadas do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional devem ser dimensionadas
para comboios de passageiros com comprimento de 215 m, pelo menos, e para comboios de mercadorias
com comprimento de 350 m, pelo menos, conforme as normas nacionais notificadas para o efeito.

7.6.42. Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)
Casos P
Linhas das categorias ETI IV-P, IV-M, IV-Mi, VI-P, VI-M e VI-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. O gabarito de obstdculos deve ser fixado com base no gabarito uniforme IRL 1 conforme as normas
nacionais notificadas para o efeito.

Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. O gabarito de obsticulos deve ser fixado com base no gabarito uniforme IRL 2 conforme as normas
nacionais notificadas para o efeito.

7.6.43 Entre-eixos das vias (4.2.4.2)

Casos P

Linhas das categorias ETI IV-P, IV-M, IV-Mi, VI-P, VI-M e VI-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. O entre-eixos minimo das vias deve ser fixado com base no gabarito IRL 1 conforme as normas nacionais
notificadas para o efeito.

Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. O entre-eixos minimo das vias deve ser fixado com base no gabarito IRL 2 conforme as normas nacionais

notificadas para o efeito.

7.6.4.4. Bitola nominal (4.2.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 1.

1. A bitola nominal deve ser de 1 600 mm.

7.6.45. Valores de projecto da conicidade equivalente (4.2.5.5.1)

Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposicdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 600 mm, deve ser modelizada a passagem na via, nas condigdes projectadas
(simuladas por célculo efectuado segundo a EN 15302:2008), dos rodados seguintes:
a) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 585 mm;
b) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 591 mm;
¢) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 585 mm;

d) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 591 mm;

€) EPS conforme definido na EN 13715:2006, anexo D, com SR = 1 585 mm.
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7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.5.

7.6.6.

7.6.7.

7.6.7.1.

7.6.7.2.

7.6.7.3.

Prescri¢des para o controlo da conicidade equivalente em exploracido
(4.2.5.5.2)

Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — quadro 5

Quadro 15
Valor minimo da bitola média, em explora¢do, em via recta e em curvas de raio R > 10 000 m
Ve[t’nfﬁl"‘]de Bitola média [mm] em 100 m
v < 60 Dispensa de avaliagdo
60 <v <160 1595
160 < v < 200 1595

Geometria dos aparelhos de mudanga de via em exploragido (4.2.6.2)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposido 2.

2) Para a bitola nominal de 1 600 mm, as caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanca de via devem ser
compativeis com os valores em explora¢do seguintes:

a) Valor mdximo da cota livre de passagem nos aparelhos: 1 546 mm;
b) Valor minimo da cota de proteccdo da ponta da créssima nos aparelhos comuns: 1 556 mm;
¢) Valor maximo da cota da lacuna ou falsa via: 1 521 mm;
d) Valor médximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 1 546 mm;
As prescrigdes adicionais em a) e b) mantém-se inalteradas.

Particularidades da rede da leténia

Os casos especificos da bitola de 1 520/1 524 mm constituem ponto em aberto.

Particularidades da rede da litudnia

Os casos especificos da bitola de 1 520/1 524 mm constituem ponto em aberto.

Particularidades da rede da polénia

Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas - disposicdes 1. e 2.

1. O gabarito de obsticulos das linhas com bitola de 1520 mm deve ser fixado conforme as normas
nacionais notificadas para o efeito.

Bitola nominal (4.2.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo adicional 3.

3. E admitida uma bitola nominal de 1 520 mm nas linhas que servem o tréfego internacional de/para paises
com bitola de 1 520/1 524 mm.

Valores de projecto da conicidade equivalente (4.2.5.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposido 2.

2. Para a bitola nominal de 1 520 mm, deve ser modelizada a passagem na via, nas condi¢bes projectadas
(simuladas por cdlculo efectuado segundo a EN 15302:2008), dos rodados seguintes:

a) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 503 mm;

b) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 509 mm;
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7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.8.
7.6.8.1.

¢) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 503 mm;
d) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 509 mm;
¢) EPS conforme definido na EN 13715:2006, anexo D, com SR = 1 503 mm.
Prescri¢des para o controlo da conicidade equivalente em exploracdo
(4.2.5.5.2)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — quadro 5

Quadro 16

Valor minimo da bitola média, em explora¢do, em via recta e em curvas de raio R > 10 000 m para as
linhas com bitola de 1 520 mm

Ve[lﬁ)];:li;iha]de Bitola média [mm] em 100 m

v <120 Dispensa de avaliagdo
120 < v < 160 1515
160 < v < 200 1515

Geometria dos aparelhos de mudanga de via em exploragido (4.2.6.2)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 520 mm, as caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanca de via devem ser
compativeis com os valores em exploragdo seguintes:

a) Valor méximo da cota livre de passagem nos aparelhos: 1 460 mm;

b) Valor minimo da cota de protec¢do da ponta da créssima nos aparelhos comuns: 1 476 mm;
¢) Valor miximo da cota da lacuna ou falsa via: 1 436 mm;

d) Valor méximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 1 460 mm.

As prescri¢des adicionais em a) e b) mantém-se inalteradas.

Extensdo sem guiamento mdxima das crdssimas fixas de dois bicos (4.2.6.3)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 1.

1. Para a bitola de 1 520 mm, o valor médximo de projecto da extensdo sem guiamento deve ser equivalente a
uma créssima de dois bicos de 1 em 9 (tg a = 0,11, a = 6°20), com um minimo de 44 mm de
sobrelevacdo do contracarril e um didmetro de roda superior a 330 mm em vias directas rectas.

Particularidades da rede de portugal

Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposiges 1. e 2.

O gabarito de obstdculos deve ser fixado com base nos contornos de referéncia CPb, CPb+ ou CPc.

O célculo do gabarito de obstaculos deve ser efectuado segundo o método cinemdtico conforme prescreve a
EN 15273-3:2009, anexo D, n.° D.4.3.

Para as vias de triplo carril, o gabarito de obstdculos deve ser fixado com base no contorno de referéncia CPb+,
baseado na bitola de 1 668 mm.
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7.6.8.2.

7.6.8.3.

7.6.8.4.

7.6.8.5.

Bitola nominal (4.2.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 1.

1. A bitola nominal deve ser de 1 668 mm ou 1 435 mm, ou ambos os valores se a linha for de triplo carril.

Valores de projecto da conicidade equivalente (4.2.5.5.1)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 668 mm, deve ser modelizada a passagem na via, nas condi¢des projectadas
(simuladas por célculo efectuado segundo a EN 15302:2008), dos rodados seguintes:
a) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 653 mm;
b) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 659 mm;
¢) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR =1 653 mm;
d) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 659 mm;

e) EPS conforme definido na EN 13715:2006, anexo D, com SR = 1 653 mm.

Prescri¢des para o controlo da conicidade equivalente em exploracio
(4.2.5.5.2)

Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — quadro 5
Quadro 17

Valor minimo da bitola média, em exploracdo, em via recta e em curvas de raio R > 10 000 m

Ve[lﬁ);f/d};a]de Bitola média [mm] em 100 m

v < 60 Dispensa de avaliagdo
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

Geometria dos aparelhos de mudanca de via em exploracdo (4.2.6.2)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 668 mm, as caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanga de via devem ser
compativeis com os valores em exploracio seguintes:

a) Valor mdximo da cota livre de passagem nos aparelhos: 1 613 mm;

b) Valor minimo da cota de protec¢do da ponta da créssima nos aparelhos comuns: 1 624 mm;

¢) Valor maximo da cota da lacuna ou falsa via: 1 589 mm;

d) Valor méximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 1 613 mm.

As prescri¢des adicionais em a) e b) mantém-se inalteradas.
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7.6.9.
7.6.9.1.

7.6.10.
7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

Particularidades da rede da roménia

Geometria dos aparelhos de mudanga de via em exploragido (4.2.6.2)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas - disposicio 2.f)

2.f) As caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanca de via devem ser compativeis com um valor em
exploracdo de profundidade minima da abertura de guiamento de 38 mm.

Particularidades da rede de espanha

Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)

Casos P

Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. O gabarito de obstdculos deve ser fixado com base no gabarito GHE 16 conforme as normas nacionais
notificadas para o efeito.

Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo adicional 4.

4. Os gabaritos de obstdculos para as bitolas de respectivamente 1 435 mm e 1 668 mm de cada trogo de via
de triplo carril devem ser publicados no registo da infra-estrutura.

Entre-eixos das vias (4.2.4.2)
Casos P
Linhas das categorias ETI IV-P, IV-M, IV-Mi, VI-P, VI-M e VI-Mi — disposigdes 1. e 2.

1. O entre-cixos das vias com bitola de 1 668 mm ou 1435 mm deve ser compativel com a velocidade
méxima da linha.

Quadro 18

Entre-eixos das vias da rede espanhola

Velocidade Entre-eixos
(km/h] (mm)
v < 140 3 808
140 < v < 160 3920
160 < v < 200 4000

Em casos justificados, o entre-eixos das vias pode ser reduzido para o valor imediatamente inferior indicado no
quadro e, nas linhas que apenas admitem velocidades inferiores a 100 km/h, para 3 674 mm em casos
extremos.

Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. O entre-eixos minimo das vias com bitola de 1 668 mm ou 1 435 mm é 3 808 mm.

Nas linhas que apenas admitem velocidades inferiores a 100 km/h, o entre-eixos minimo pode ser reduzido
para 3 674 mm.

Se o entre-eixos for inferior a 3 808 mm, deve ser demonstrada a seguranga do cruzamento de comboios.

Inclina¢des de trainéis mdximas (4.2.4.3)
Casos P
Linhas das categorias ETI IV-M, IV-Mi, VI-M e VI-Mi — disposicdes 3. e 4.

3. Nas linhas principais admitem-se, na fase de projecto, inclinagdes méximas de 20 mm/m.
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7.6.10.4. Bitola nominal (4.2.5.1)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas - disposicdo 1. e disposicdo adicional 3.
1. A bitola nominal deve ser de 1 668 mm ou de 1 435 mm.
3. A bitola nominal das vias de triplo carril deve ser de 1435 mm e 1 668 mm.
7.6.10.5. Valores de projecto da conicidade equivalente (4.2.5.5.1)
Todas as categorias ETI de linhas — disposicdo 2.

2. Para a bitola nominal de 1 668 mm, deve ser modelizada a passagem na via, nas condi¢des projectadas
(simuladas por célculo efectuado segundo a EN 15302:2008), dos rodados seguintes:

a) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 653 mm;
b) S 1002 conforme definido na EN 13715:2006, anexo C, com SR = 1 659 mm;
¢) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 653 mm;
d) GV 1/40 conforme definido na EN 13715:2006, anexo B, com SR = 1 659 mm;
¢) EPS conforme definido na EN 13715:2006, anexo D, com SR = 1 653 mm.

7.6.10.6. Prescri¢des para o controlo da conicidade equivalente em exploracdo
(4.2.5.5.2)

Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — quadro 5
Quadro 19

Valor minimo da bitola média, em explora¢do, em via recta e em curvas de raio R > 10 000 m

Ve[t’nfﬁf]de Bitola média [mm] em 100 m

v < 60 Dispensa de avaliagdo
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

7.6.10.7 Geometria dos aparelhos de mudanga de via em exploragido (4.2.6.2)
Casos P

Todas as categorias ETI de linhas — disposido 2.

Para a bitola nominal de 1 668 mm, as caracteristicas técnicas dos aparelhos de mudanca de via devem ser
compativeis com os valores em exploragdo seguintes:

a) Valor maximo da cota livre de passagem nos aparelhos: 1 618 mm;

b) Valor minimo da cota de proteccdo da ponta da créssima nos aparelhos comuns: 1 626 mm;
¢) Valor miximo da cota da lacuna ou falsa via: 1 590 mm;

d) Valor maximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 1 620 mm.

As prescrigdes adicionais em a) e b) mantém-se inalteradas.

7.6.11.  Particularidades da rede da suécia

Na infra-estrutura com ligagdo directa a rede finlandesa e na infra-estrutura que serve os portos, sdo admis-
siveis as particularidades da rede finlandesa especificadas na secgdo 7.6.2.

7.6.12.  Particularidades da rede do reino unido na gra-bretanha
7.6.12.1. Pardmetros de desempenho (4.2.2)
Casos P
Todas as categorias ETI de linhas — disposigdo 7.

7. Nos dados publicados relativos a carga por eixo deve fazer-se uso dos indices RA (atribuidos em confor-
midade com a norma técnica nacional notificada para o efeito), em conjun¢do com a velocidade admitida.
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7.6.12.2.

7.6.12.3.

7.6.12.4.

7.6.12.5.

7.6.13.

Se um troco de via estiver dimensionado para uma carga que exceda os valores admitidos para os indices
RA, podem ser fornecidos os dados correspondentes.

Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)
Casos P
Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. Em caso de adaptagdo ou renovagido de linhas convencionais no que respeita ao gabarito de obstdculos, este
deve ser especifico para o projecto em causa.

A defini¢do dos gabaritos deve obedecer a norma técnica nacional notificada para o efeito.

Entre-ecixos das vias (4.2.4.2)
Casos P
Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicdes 1. e 2.

1. O entre-eixos nominal das vias deve ser de 3 400 mm nos alinhamentos rectos e nas curvas de raio igual
ou superior a 400 m.

Se a topografia impossibilitar um entre-eixos nominal de 3 400 mm, ¢é admissivel reduzi-lo desde que se
tomem disposi¢des especiais para garantir a seguranga do cruzamento de comboios.

A redugdo do entre-eixos deve obedecer a norma técnica nacional notificada para o efeito.

Bitola nominal (4.2.5.1)
Casos P
Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicdo adicional 3.

3. Para os aparelhos de mudanca de via de configuracio «CEN56 Vertical», é admitida uma bitola nominal de
1432 mm.

Geometria dos aparelhos de mudanca de via em exploragdo (4.2.6.2)
Casos P
Linhas das categorias ETI V-P, V-M, V-Mi, VII-P, VII-M e VII-Mi — disposicio adicional 4.

4. Para os aparelhos de mudanca de via de configuragio «CEN56 Vertical», é admitido um valor minimo da
cota de protecgdo da ponta da créssima de 1 388 mm (medido 14 mm abaixo do plano de rolamento, e na
linha tedrica de referéncia, a uma distincia adequada a partir da ponta da créssima ilustrada na figura 2).

Particularidades da rede do reino unido na irlanda do norte

Na rede da Irlanda do Norte sio admissiveis as particularidades da rede irlandesa especificadas na secgio 7.6.4.
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ANEXO A

AVALIA(;;\O DOS COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

As caracteristicas dos componentes de interoperabilidade a avaliar pelo organismo notificado ou o fabricante, segundo o
moédulo escolhido, nas fases de projecto, desenvolvimento e produgdo sdo assinaladas com «X» no quadro 20. A dispensa

de avaliagdo ¢é assinalada com «n.a.».

Nio sdo previstos procedimentos especificos de avaliacio dos componentes de interoperabilidade do subsistema «nfra-

-estruturan.

Quadro 20

Avaliagio dos componentes de interoperabilidade para efeitos da declaracio CE de conformidade

Avaliacdo na fase seguinte
Projecto e desenvolvimento Producio
Caracteristicas a avaliar
Andlise do Anélise do Qualidade do
. processo de fa- | Ensaio do tipo produto
pro;ecto . P
brico (série)
5.3.1 Carril
5.3.1.1 Perfil da cabega de carril X X na X
5.3.1.2 Momento de inércia da sec¢do do carril X na na na
5.3.1.3 Dureza do carril X X na X
5.3.2  Fixagdes de carril na na X X
5.3.3  Travessas X X X X
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ANEXO B

AVALIA(;AO DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA»

As caracteristicas do subsistema a avaliar nas fases de projecto, construcdo e exploracio sdo assinaladas com «X» no
quadro 21.

A dispensa de avaliagdio por um organismo notificado ¢ assinalada com «n.a.». Tal ndo impede que sejam necessdrias
outras avaliacdes noutras fases.

Defini¢do das fases de avaliagdo:
1. «Anélise do projecto»: verificagdo da correccdo dos valores/parametros & luz das prescricdes da ETI aplicéveis.

2. «Montagem antes da entrada em servico»: verificacdo in situ de que o produto satisfaz os pardmetros de concepg¢do
aplicaveis, antes da sua entrada em servico.

A coluna 3 remete para a seccdo 6.2.4 (Procedimentos especificos de avaliagdo do subsistema).
Quadro 21

Avaliagdo do subsistema «infra-estrutura» para efeitos da verificacio CE da conformidade

Projecto de nova linha ou de
adaptagdo|renovagao Procedimento
especifico de
Caracteristicas a avaliar 1 . Montagem antes da avaliacdo
Anilise do projecto .
entrada €m Servico
1 2 3

Gabarito de obstdculos (4.2.4.1) X X 6.2.4.1
Entre-eixos das vias (4.2.4.2) X X 6.2.4.2
Inclinacdes de trainéis maximas (4.2.4.3) X n.a.
Raio minimo das curvas em planta (4.2.4.4) X X
Raio minimo das curvas verticais (4.2.4.5) X X
Bitola nominal (4.2.5.1) X n.a.
Escala (4.2.5.2) X X
Variagdo da escala (4.2.5.3) X X
Insuficiéncia de escala (4.2.5.4) X n.a. 6.2.4.3
Conicidade equivalente (4.2.5.5.1) — projecto X na. 6.2.4.4
Conicidade equivalente (4.2.5.5.2) — exploracdo Ponto em aberto Ponto em aberto 6.2.4.5
Perfil da cabeca de carril para a plena via (4.2.5.6) X na.
Tombo do carril (4.2.5.7) X n.a.
Rigidez da via (4.2.5.8) Ponto em aberto Ponto em aberto
Dispositivos de aferrolhamento (4.2.6.1) X X
Geometria dos aparelhos de mudanga de via em ex- na. n.a. 6.2.4.7
ploragdo (4.2.6.2)
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Projecto de nova linha ou de

adaptagdo[renovagdo Procedimento
especifico de
Caracteristicas a avaliar s . Montagem antes da avaliagdo
Andlise do projecto .
entrada em Servico
1 2 3
Extensdo sem guiamento maxima das crossimas fixas X n.a 6.2.4.7
de dois bicos (4.2.6.3)
Resisténcia da via as cargas verticais (4.2.7.1) X na 6.2.5
Resisténcia da via as cargas longitudinais (4.2.7.2) X n.a 6.2.5
Resisténcia da via as cargas transversais (4.2.7.3) X n.a 6.2.5
Estabilidade das pontes novas sob a accdo do trifego X na 6.2.4.8
(4.2.8.1)
Cargas verticais equivalentes para novas terraplena- X n.a 6.2.4.8
gens e efeitos da pressdo da terra (4.2.8.2)
Resisténcia das estruturas novas situadas na via ou X n.a 6.2.4.8
adjacentes a via (4.2.8.3),
Estabilidade das pontes e terraplenagens existentes na. na 6.2.4.9
sob a accdo do trifego (4.2.8.4)
Determinacdo dos limites de ac¢do imediata, interven- n.a. na 6.2.4.5
¢do e alerta (4.2.9.1)
Limite de accdo imediata para o empeno da via n.a na
(4.2.9.2)
Limite de acgdo imediata para a variagdo da bitola na na
(4.2.9.3)
Limite de accdo imediata para a escala (4.2.9.4) na na
Comprimento dtil das plataformas (4.2.10.1) X na
Largura e bordadura das plataformas (4.2.10.2) Ver ETI PMR Ver ETI PMR
Extremidade das plataformas (4.2.10.3) Ver ETI PMR Ver ETI PMR
Altura das plataformas (4.2.10.4) Ver ETI PMR Ver ETI PMR
Desvio das plataformas (4.2.10.5) Ver ETI PMR Ver ETI PMR
Variagdo da pressio mdxima nos taneis (4.2.11.1) X n.a 6.2.4.6
Limites e medidas de mitigacdo do ruido e das vibra- | Ponto em aberto Ponto em aberto
¢oes (4.2.11.2)
Protec¢do contra choques eléctricos (4.2.11.3) Ver ETI ENER Ver ETI ENER
Seguranga nos taneis (4.2.11.4) Ver ETI STF Ver ETI STF
Efeitos dos ventos laterais (4.2.11.5) Ponto em aberto Ponto em aberto
Marcos indicadores da distdncia (4.2.12.1), n.a. X
Despejo dos sanitdrios (4.2.13.2) na. na 6.2.4.10
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Projecto de nova linha ou de

adaptagdo|renovagio Procedimento
especifico de
Caracteristicas a avaliar - . Montagem antes da avaliagdo
Anilise do projecto .
entrada €m Servico
1 2 3
Instalagdes de lavagem exterior dos comboios n.a. n.a. 6.2.4.10
(4.2.13.3)
Abastecimento de dgua (4.2.13.4) n.a na 6.2.4.10
Abastecimento de combustivel (4.2.13.5) na. na. 6.2.4.10
Alimentagio eléctrica externa (4.2.13.6) na. na 6.2.4.10
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REQUISITOS DE APTIDAO PARA AS ESTRUTURAS, SEGUNDO A CATEGORIA ETI DE LINHA, NA
GRA-BRETANHA

Os requisitos de aptiddo das estruturas sdo definidos no quadro 22 por um pardmetro compdsito que compreende o
indice RA e a velocidade mdxima correspondente. O indice RA e a velocidade médxima conexa formam um parimetro

Gnico.

O indice RA ¢ fun¢do da carga mdxima por eixo e dos aspectos geométricos associados ao espacamento dos eixos. Os

ANEXO C

indices RA sdo definidos nas normas técnicas nacionais notificadas para o efeito.

Quadro 22

Indices RA - Velocidade méxima conexa [milhas por hora]

ETI INF RC Veiculos de passageiros Unidades mdltiplas
c . (carruagens, furgdes e vagdes ~ . Locomotivas e cabegas eléctricas ou diesel,
ategoria ETI de eulos) ( © Vagdes e outros veiculos P idad
linha porta-veicu 0s) (1) e vagoes motoras (') (%) (*) unidades motoras e
ligeiros (') (?) automotoras (') (%)
Iv-pP RA2 () — 125 ®) RA7 (°) — 125 RA3 (®) — 125
RAS (°) — 110 RAS5 (7) — 100
RAS8 (1% - 100
IV-M ®) RA10 - 60 RAS8 (1% - 90 ®)
RA8 - 75
RA2 - 90
IV-Mi ver [V-P ver IV-M ver [V-P ver [V-P
V-P RA2 (°) — 100 ®) RA7 (1% - 100 RA3 (®) — 100
RAS8 (°) — 100
RAS8 (1% - 90
V-M ®) RA8 - 60 RAS8 (19 - 60 ®)
V-Mi ver V-P RA8 - 75 ver V-P ver V-P
VI-P RA2 (®) = 90 ®) RAS8 (19 - 90 RA3 () — 90
VI-M ® RA10 - 60 RAS8 (19 - 60 ®)
VI-Mi ver VI-P RA10 - 60 ver VI-P ver VI-P
RA8 - 75
RA2 - 90
VII-P RA1 () - 75 ®) RA7 (19 (1) = 75 RA3 () - 75
VII-M ®) RA7 - 60 RA7 (19 - 60 ®)
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ETI INF RC Veiculos de passageiros Unidades mdltiplas
. (carruagens, furgdes e vagdes ~ . Locomotivas e cabegas eléctricas ou diesel,
Categoria ETI de iculos) (1 2 Vagdes e outros veiculos N idad
linha porta-veiculos) (1) e vagdes motoras () (%) () unidades motoras e
ligeiros (') (3) automotoras (') (?)
VII-Mi RA2 (°) - 75 RA7 =75 RA7 (19) = 75 ver VII-P

Notas

Os veiculos de passageiros (carruagens, furgdes e vagdes porta-veiculos), os outros veiculos, as locomotivas, as cabegas motoras, as
unidades multiplas eléctricas e diesel, as unidades motoras e as automotoras sdo definidos na ETI MCIRC. Os vagdes ligeiros tém a
defini¢do de furgdes, podendo contudo integrar formagdes ndo destinadas ao transporte de passageiros.

Os requisitos aplicdveis as estruturas sdo compativeis com as carruagens, furgdes, vagdes porta-veiculos, vagdes ligeiros e os veiculos
que formam as unidades multiplas eléctricas ou diesel e as unidades motoras de comprimento entre 18 a 27,5 m, no caso dos veiculos
classicos e articulados, e entre 9 ¢ 14 m, no caso de veiculos de um sé eixo.

Nao utilizada. (A nota 3 do quadro 24 — anexo E — ndo ¢é aplicdvel no caso da Gra-Bretanha).

Os requisitos aplicdveis as estruturas sio compativeis com duas locomotivas e/ou cabegas motoras acopladas contiguamente, bem
como, a velocidade mdxima de 75 milhas/h, com trés ou mais locomotivas efou cabecas motoras acopladas contiguamente (ou uma
formagdo de locomotivas efou cabecas motoras), sob reserva de as locomotivas efou cabegas motoras satisfazerem os limites
correspondentes aos vagdes.

Os requisitos aplicdveis as estruturas sdo compativeis com uma massa média, por unidade de comprimento de cada
carruagem/veiculo, de 2,75 t/m.

Os requisitos aplicdveis as estruturas sio compativeis com uma massa média, por unidade de comprimento de cada
carruagem/veiculo, de 3,0 t/m.

Os requisitos aplicdveis as estruturas sdo compativeis com uma massa média, por unidade de comprimento de cada
carruagem/veiculo, de 3,25 t/m.

Nenhuma especificacdo ETI formal é definida.

Para locomotivas e cabegas motoras de 4 eixos.

Para locomotivas e cabegas motoras de 4 ou 6 eixos.

Tratando-se de linhas da categoria ETI VII-P, o Estado-Membro pode decidir da aplicabilidade das prescricdes para as locomotivas e
cabegas motoras.
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ANEXO D

ELEMENTOS A INCLUIR NO REGISTO DA INFRA-ESTRUTURA

Conforme estabelecido na seccio 4.8, o presente anexo indica as informagdes relativas ao subsistema «nfra-estrutura» que
devem figurar no registo da infra-estrutura.

Quadro 23

Elementos do subsistema «infra-estrutura» a incluir no registo da infra-estrutura

Elemento do subsistema «nfra-estrutura» Seccdo da ETI

Itinerdrio, delimitacdes e tro¢o da linha (descri¢do)

Trogo da linha

Categoria ETI de linha 4.2.1
Gabarito 422
Categoria EN de linha (classe de locomotiva, se pertinente) em conjuncdo com a velo- 422

cidade admitida

Velocidade da linha 422
Comprimento dos comboios 422
Condigdes para a circulacdo de comboios com sistemas especificos para melhorar o nivel 4.2.3.2

de desempenho

Localizagdo e tipo dos trocos banalizados 4232
Entre-eixos minimo das vias 4242
Inclinacdes de trainéis médximas 4243
Raio minimo das curvas em planta 4.2.4.4
Bitola nominal 4.25.1
Escala 4.2.5.2
Tombo do carril em plena via 42571
Utilizacdo de sistemas de frenagem independentes da aderéncia roda-carril (resisténcia da 4.2.7.2

via as cargas longitudinais)

Comprimento dtil das plataformas 4.2.10.1

Marcos indicadores da distincia 42121

Instalacdes fixas de manutengdo dos comboios (localizacio e tipo) 4.2.13
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ANEXO E

REQUISITOS DE APTIDAO PARA AS ESTRUTURAS SEGUNDO A CATEGORIA ETI DE LINHA

Os requisitos de aptiddo das estruturas sdo definidos no quadro 24 por um parametro compdsito que compreende a
categoria EN de linha (ou, se pertinente, a classe de locomotiva) e a velocidade maxima correspondente. A categoria EN de
linha (ou, se pertinente, a classe de locomotiva) e a velocidade maxima conexa formam um pardmetro tnico.

Tanto a categoria EN de linha como a classe de locomotiva sdo fun¢do da carga por eixo e dos aspectos geométricos
associados ao espacamento dos eixos. As categorias EN de linhas sdo definidas no anexo A e as classes de locomotivas
nos anexos | e K da EN 15528:2008.

Quadro 24

Categorias EN de linhas — Velocidade mdxima conexa [km/h]

Categor Vefeulos d iros ( Unidades mdltiplas
ategoria Gl 08 G¢ passageiros (carrua; Vagbes e outros Locomotivas e cabecas eléctricas ou diesel,
ETI de | gens, furgdes e vagdes porta vei- . W3 4 .
linha culos) (1) e vagdes ligeiros (1) () veiculos motoras (1) (%) (¥) unidades motoras e

8 3 automotoras (') (%)
IV-P B1 (°) — 200 ®) D2 - 200 B1 (°) — 200
L6719 L6,y L6, L6y, — 160 C2 (%) - 180
D4xL - 140 D2 () - 140
IV-M @) E5 - 100 D2 - 140 )
D4 - 120 D4xL - 120
B2 - 140
IV-Mi ver IV-P ver IV-M ver [V-P ver [V-P
V-P B1 (°) — 160 ) L4,;5 - 160 C2 (% - 160
L4,,5 — 140 D2 () - 100
V-M ®) D4 - 100 L4,,5 — 100 ®)
L619 L6,y L6, L6y, — 100
V-Mi ver V-P ver V-M ver V-P ver V-P
VI-P B1 (°) — 140 ®) D2 - 140 C2 () — 140
D4xL - 140 D2 () - 100
VI-M @) E4 - 100 D2 - 100 )
D4xL - 100
VI-Mi ver VI-P B2 - 140 D2 - 140 C2 () — 140
D4 - 120 D4xL - 140 D2 () - 120
E4 - 100
VII-P A () - 120 ) L4,;5 - 120 A () - 120
VII-M ) C2 -100 L4,;5 - 100 ®)
L6719 L6,y L6, — 80
VII-Mi B1(°) — 120 ver VII-M ver VII-P + VII-M B1 (°) - 120
Notas

(") Os veiculos de passageiros (carruagens, furgdes e vagdes porta-veiculos), os outros veiculos, as locomotivas, as cabegas motoras, as
unidades multiplas eléctricas e diesel, as unidades motoras e as automotoras sdo definidos na ETI MCIRC. Os vagdes ligeiros tém a
definicdo de furgdes, podendo contudo integrar formagdes ndo destinadas ao transporte de passageiros.

(%) Os requisitos aplicdveis as estruturas sdo compativeis com as carruagens, furgdes, vagdes porta veiculos, vagdes ligeiros e os veiculos
que formam as unidades muiltiplas eléctricas ou diesel e as unidades motoras de comprimento entre 18 a 27,5 m, no caso dos veiculos
classicos e articulados, e entre 9 e 14 m, no caso de veiculos de um s6 eixo.

(’) Para verificar a observéncia dos requisitos minimos a que deve obedecer a infra-estrutura, as categorias EN de linhas indicadas podem
constituir prescricdes minimas alternativas para as classes de locomotivas seguintes: L4, 5 L4,, 5, cobertas por D2, e L69 L6, L6,;
L6,,, cobertas por D4xL.

(*) Os requisitos aplicaveis as estruturas sio compativeis com duas locomotivas efou cabecas motoras acopladas contiguamente, bem
como, a velocidade mdxima de 120 km/h, com trés ou mais locomotivas efou cabecas motoras acopladas contiguamente (ou uma
formagdo de locomotivas e/ou cabecas motoras), sob reserva de as locomotivas efou cabegas motoras satisfazerem os limites corres-
pondentes aos vagdes.

(°) Os requisitos aplicdveis as estruturas sio compativeis com uma massa média, por unidade de comprimento de cada carruagem/veiculo,
de 2,75 t/m.

(°) Os requisitos aplicdveis as estruturas sio compativeis com uma massa média, por unidade de comprimento de cada carruagem/veiculo,
de 3,1 t/m.

() Os requisitos aplicdveis as estruturas sio compativeis com uma massa média, por unidade de comprimento de cada carruagem/veiculo,
de 3,5 t/m.

(®) Nenhuma especificacdo ETI formal é definida.
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ANEXO F

LISTA DE PONTOS EM ABERTO

Entre-eixos das vias (ver 4.2.4.2)

Prescri¢des para o controlo da conicidade equivalente em exploragdo (ver 4.2.5.5.2)
Rigidez da via (ver 4.2.5.8)

Limites e medidas de mitiga¢do do ruido e das vibragdes (ver 4.2.11.2)

Efeitos dos ventos laterais (ver 4.2.11.5)

Casos especificos da rede estonia (ver 7.6.1)

Casos especificos da rede letd (ver 7.6.5)

Casos especificos da rede lituana (ver 7.6.6)
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ANEXO G

GLOSSARIO

Quadro 1

Termos

Termo definido

Seccdo da ETI

Definigdo

Actual point (RP)/ 4.2.6.2 Vértice da créssima. Ver figura 2, que ilustra a relacdo entre a
Praktischer Herzpunkt/ ponta real da créssima e a ponta matemadtica.
Pointe de coeur/
Ponta real da créssima
Alert limit/ 4.29.1 Valor cuja ultrapassagem exige a andlise e a consideracio da
Auslosewert/ geometria da via no quadro das operacdes de manutencio
Limite d’alerte/ programadas.
Limite de alerta
Axle load/ 422 Soma das cargas verticais estdticas por roda exercidas na via
Achsfahrmasse/ 4.2.7.1 por cada rodado ou par de rodas independentes, dividida pela
Charge a l'essieu/ aceleragdo da gravidade.
Carga por eixo
Cant/ 4.2.5.2 Diferenga de altura, em planta, dos dois carris de uma via num
Uberhshung| 4.2.5.3 local especifico, medida nos eixos das cabegas.
Dévers de la voie| 4.2.9.4
Escala
Cant deficiency/ 4.2.5.4 Diferenca entre a escala aplicada e a escala (maior) de equili-
Uberhshungsfehlbetrag/ brio.
Insuffisance de devers/
Insuficiéncia de escala
Common crossing/ 4.2.6.2 Dispositivo, com uma ponta e duas patas de lebre, que faz a
Starres Herzstiick/ intersec¢do das duas faces activas opostas dos aparelhos de
Coeur de croisement/ mudanga de via e travessias.
Créssima comum
Core TEN Line/ 421 Linha da RTE que um Estado-Membro considere ser parte
TEN Strecke des Kernnetzes| 7273 importante de um corredor internacional europeu.
Ligne du RTE declarée corridor/
Linha RTE essencial
Crosswind| 42115 Ventos fortes que sopram de través a linha e podem afectar a
Seitenwind/ seguranca da circulagdo dos comboios.
Vents traversiers|
Ventos laterais
Degraded operation/ 4.4.2 Modo de exploracdo resultante de ocorréncia imprevista que
Gestoerter Betrieb/ impede a normal prestagdo do servigo ferrovidrio.
Exploitation degradee/
Exploragio em modo degradado
Design value/ 4.2.4.4 Valor teérico sem tolerancia de fabrico, de construgdo ou de
Planungswert/ 4252 manutengao.
Valeur de conception| 4.2.5.4.2
Valor de projecto 4.2.55.1

4.25.7.2

4.2.9.4

4.2.6.2

42.6.3
Distance between track centres| 4.2.4.2 Distancia entre pontos do eixo de duas vias contiguas, medida
Gleisabstand| paralelamente ao plano de rolamento da via de referéncia, ou
Entraxe de voies/ seja, a que tem a escala menor.
Entre-eixos das vias
Diverging track/ 42542 Nos aparelhos de mudanca de via, via que diverge da directa.

Zweiggleis|
Voie déviée|
Via desviada
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Termo definido

Sec¢do da ETI

Defini¢do

Dynamic lateral force/ 4273 Soma das forcas dindmicas exercidas transversalmente por um

Dynamische Querkraft/ rodado na via.

Effort dynamique transversal/

Forca dinamica transversal

Earthworks/ 4.2.8.2 Estruturas de terra e de retengdo de solos submetidas as ac¢oes

Erdbauwerke/ 4.2.8.4 do tréfego ferrovidrio.

Ouvrages en terre/

Terraplenagens

EN Line Category/ 422 Resultado do processo de classificacio utilizado na EN

EN Streckenklasse/ 4.2.8.4 15528:2008, anexo A, e referido nesta norma como «Line

EN Catégorie de ligne/ 7.5 Category». Expressa a aptiddo da infra-estrutura a suportar as

Categoria ETI de linha Anexo E cargas verticais representadas pelos veiculos que circulam na
linha ou trogo de linha em exploragdo normal.

Equivalent conicity/ 4.2.5.5 Tangente do dngulo c6nico de um rodado com rodas de perfil

Aquivalente Konizitit/ cbnico cujo movimento transversal tem o mesmo compri-

Conicité équivalente/ mento de onda cinemdtico que o rodado em alinhamentos

Conicidade equivalente rectos e em curvas de grande raio.

Excess height of check rail/ 4.2.6.2. () Altura do contracarril acima do carril de rolamento adjacente

Radlenkeriiberh6hung/ (ver dimensdo 7 na figura 5).

Surélévation du contre rail/

Sobreleva¢do do contracarril

Fixed nose protection/ 4.2.6.2. (b) Distancia entre a ponta da créssima e o contracarril (ver di-

Leitweite/ mensdo 2 na figura 5).

Cote de protection de pointe/

Cota fixa de proteccio da ponta da

créssima

Flangeway depth/ 4.2.6.2. (f) Distancia entre o plano de rolamento e o fundo da abertura de

Rillentiefe/ guiamento (ver dimensdo 6 na figura 5).

Profondeur d’orniére/

Profundidade da abertura de guiamento

Flangeway width/ 4.2.6.2. (e) Distancia entre o carril de rolamento e o contracarril ou a pata

Rillenweite/ de lebre adjacente (ver dimensdo 5 na figura 5).

Largeur d’orniére/

Largura da abertura de guiamento

Free wheel passage at check rail/wing | 4.2.6.2. (d) Distancia entre a face activa do contracarril ou da pata de

rail entry/ lebre e a face interior do carril de rolamento oposto, medida

Freier Raddurchlauf im Radlenker-Ein- na entrada do contracarril ou da pata de lebre (ver dimensdes

lauf[Fliigelschienen-Einlauf/ 4 na figura 5).

Cote d’équilibrage du contre-rail/ A entrada é o ponto em que a roda pode entrar em contacto

Cota de equilibrio do contracarril/da com o contracarril ou a pata de lebre.

pata de lebre

Free wheel passage at crossing nose/ 4.2.6.2.(c) Distancia entre a face activa da pata de lebre e a face activa do

Freier Raddurchlauf im Bereich der contracarril oposto (ver dimensdo 3 na figura 5).

Herzspitze/

Cote de libre passage dans le croise-

ment/

Cota da lacuna ou da falsa via

Free wheel passage in switches| 4.2.6.2. a) Distancia entre a face interior de um dos carris da agulha e a

Freier Raddurchlauf im Bereich der face exterior do outro carril (ver dimensdo 1 da figura 5).

Zungen-vorrichtung/

Cote de libre passage de T'aiguillage/

Cota de livre passagem nos aparelhos

de mudanca de via

Gauge/ 422 Envolvente que define, a partir de um contorno de referéncia e

Begrenzungslinie/ métodos de calculo conexos, as dimensdes exteriores do vei-

Gabarit/ culo e o espago a desobstruir na infra-estrutura.

Gabarito
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Termo definido Secgdo da ETI Definicdo
HBW 5.3.1.3 Unidade ndo-SI de dureza do aco, definida na EN ISO 6506-
-1:2005 «Metallic materials — Brinell hardness test. Test met-
hod».
Immediate Action Limit/ 4291 Valor cuja ultrapassagem exige medidas para reduzir a um
Soforteingriffsschwelle/ 4.29.2 nivel aceitdvel o risco de descarrilamento.
Limite d’intervention immédiate/ 4.2.9.3
Limite de accdo imediata 4.2.9.4
Infrastructure Manager| 4.2.5.5 Definigdo dada no artigo 2.° alinea h), da Directiva
Betreiber der Infrastruktur/ 4.2.6.2 2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
Gestionnaire de I'Infrastructure/ 4.2.9 26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparticdo de capacidade
Gestor da infra-estrutura 443 da infra-estrutura ferrovidria, a cobranca de taxas de utilizagio
4.5.2 da infra-estrutura ferrovidria e & certificagdo da seguranga (JO
6.2.2.1 L 75 de 15.3.2001, p. 29).
6.2.4
6.4
7.3.4
7.5
In service value/ 4.2.5.5.2 Valor medido em qualquer altura depois de a infra-estrutura
Wert im Betriebszustand| 4.2.6.2 ter entrado em servigo.
Valeur en exploitation/ 4.2.9.4
Valor em exploragdo
Intersection point (IP)/ 4.2.6.2 Ponto de interseccio tedrica das faces activas no eixo da crds-
Theoretischer Herzpunkt/ sima (ver figura 2).
Point d'intersection théorique/
Ponta matemdtica
Intervention Limit/ 4.29.1 Valor cuja ultrapassagem exige manuten¢do correctiva para
Eingriffsschwelle/ impedir que se atinja o limite de ac¢do imediata antes da
Valeur d'intervention/ inspecgdo seguinte.
Limite de intervencdo
Isolated defect/ 4.29.1 Defeito discreto na geometria da via.
Einzelfehler/ 4.2.9.2
Défaut isolé/
Defeito isolado
Line speed| 422 Velocidade médxima para que uma linha foi dimensionada.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne/
Velocidade da linha
Maintenance file/ 4.5.1 Elementos do dossié técnico relativos as condigdes e restri¢des
Instandhaltungsdossier| de utilizagdo e instrucdes de manutengio.
Dossier de maintenance/
Dossié de manutencdo
Maintenance plan/ 4.5.2 Conjunto de documentos em que se definem os procedimen-
Instandhaltungsplan/ tos de manutencdo da infra-estrutura adoptados pelo gestor
Plan de maintenance/ desta.
Plano de manutencio
Main tracks/ 4243 Vias utilizadas para a circulagio de comboios em exploracio.
Hauptgleise/ Excluem-se as vias de desvio, depdsito, resguardo e ligagdo.
Voies principales|
Vias principais
Multi-rail track/ 42.3.2 Via com mais de dois carris, na qual dois pares de carris, pelo
Mehrschienengleis/ 4.2.6.3 menos, sdo explorados como vias tnicas distintas, com ou
Voie a multi écartement/ sem bitolas diferentes.
Via multicarris
Nominal track gauge/ 4.2.5.1 Valor tnico que identifica a bitola da via.

Nennspurweite/
Ecartement nominal de la voie/
Bitola nominal
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Termo definido

Sec¢do da ETI

Defini¢do

Normal service/ 4.2.3.2 Exploracdo segundo um hordrio de servico definido.
Regelbetrieb/ 4.2.10.1
Service régulier/
Exploragdo normal
Other TEN Line/ 421 Linha da RTE que ndo ¢ essencial.
Weitere TEN Strecke/ 7273
Autre ligne du RTE[
Outra linha RTE
Passive provision| 4.2.10.1 Reserva para construcdo posterior de uma extensio numa
Vorsorge fiir kiinftige Erweiterungen/ estrutura (e.g. prolongamento de uma plataforma).
Réservation pour extension future/
Disposicdo passiva
Performance Parameter/ 422 Parametro de descricio de uma categoria ETI de linha que
Leistungskennwert/ serve de base para o projecto dos elementos do subsistema
Paramétre de performance/ dnfra-estrutura» e de indicagio do nivel de desempenho de
Parametro de desempenho uma linha.
Plain line/ 4.2.5.5 Troco de via sem aparelhos de mudanga de via.
Freie Strecke/ 4.2.5.6
Voie courante/ 4257
Plena via
Point retraction/ 4.2.6.2. (b) Num aparelho de via fixo comum, a linha de referéncia pode
Spitzenbeihobelung/ diferenciar-se da linha tedrica. Dependendo da configuragdo, a
Dénivelation de la pointe de coeur/ partir de uma distancia determinada da ponta da crdssima, a
Retracgdo da ponta da créssima linha de referéncia do V pode retrair-se relativamente & linha
tedrica, afastando-se do verdugo da roda, por forma a evitar
que os dois elementos entrem em contacto. A figura 2 ilustra
esta situagdo.
Rail inclination/ 4.2.5.5 Angulo que define a inclinagio da cabeca de um carril assente
Schienenneigung/ 4.2.5.7 na via em relagdo ao plano de rolamento, formado pelo eixo
Inclinaison du rail de simetria do carril (ou de um carril simétrico equivalente e
Tombo do carril cuja cabega tenha o mesmo perfil) e a perpendicular ao plano
de rolamento.
Rail pad/ 5.3.2 Camada eldstica instalada entre o carril e a travessa ou placa
Schienenzwischenlage/ de suporte.
Semelle sous rail/
Palmilha de carril
Reverse curve/ 4.2.4.4 Duas curvas consecutivas de flexdo ou sentido opostos.
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes|
Curva em S
Structure gauge/ 4.2.4.1 Envolvente da via de referéncia que deve estar livre de objectos
Lichtraum/ e estruturas e de interferéncias do trafego nas linhas adjacentes
Gabarit des obstacles/ por forma a garantir a seguranca da exploracdo da via de
Gabarito de obstaculos referéncia. £ definido com base no contorno de referéncia,
aplicando os métodos de cdlculo conexos.
Switches/ 4.2.5.4.2 Aparelho de via que compreende dois carris fixos e dois carris
Zungenvorrichtung/ 4.2.6.1 moveis, utilizado para direccionar os veiculos de uma via para
Aiguillage/ a outra.
Agulha
Switches and crossings/ 4.2.54.1 Segmento de via constituido por conjuntos de agulhas e cros-
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.5.7.2 simas e os carris de ligacdo.
Appareil de voie/ 4.2.6
Aparelho de mudanca de via 4.2.7.1
4.2.7.2.1
4.2.7.3

5.2
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Termo definido

Sec¢do da ETI

Defini¢do

Through route/ 4.2.5.4.1 Nos aparelhos de mudanca de via, via que dd continuidade ao
Stammgleis/ 4.2.6.3 alinhamento geral da linha.
Voie directe/
Via directa
Track gauge/ 4.2.5.1 A menor distancia entre perpendiculares ao plano de rola-
Spurweite/ mento que passam por cada seccio de carril 0 a 14 mm
Ecartement de la voie/ abaixo do plano de rolamento.
Bitola
Track stiffness/ 4258 Valor global que expressa a resisténcia da via ao deslocamento
Steifigkeit des Gleises/ do carril sob a acgdo das rodas.
Rigidite de la voie/
Rigidez da via
Track twist/ 4.2.9.1 Diferenca algébrica entre dois valores de escala medidos a uma
Gleisverwindung/ 4.29.2 distancia definida, normalmente expressa como um gradiente
Gauche/ entre os dois pontos em que a escala ¢ medida.
Empeno da via
Train length/ 4.2.2 Comprimento admitido para um comboio que circula em
Zuglinge/ exploracdo normal numa determinada linha.
Longueur du train/
Comprimento do comboio
TSI Category of Line/ 4.2 Classificagdo de uma linha de acordo com o seu tipo e com o
TSI Streckenkategorie/ 7.2 tipo de trafego que nela circula, com vista a definir o nivel
TSI Catégorie de ligne/ 7.3.1 necessario de parametros de desempenho.
Categoria ETI de linha 7.5

7.6
Type of line/ 4.2.1 Indica a importancia de uma linha (essencial ou outra) e o
Streckenart/ 7.3.1 modo de obtencio dos pardmetros necessdrios para a intero-
Type de ligne/ perabilidade (nova ou adaptada).
Tipo de linha
Type of Traffic/ 4.2.1 Indica, para as categorias ETI de linhas, o trafego dominante
Verkehrsart/ para o sistema-alvo e os respectivos pardmetros fundamentais.
Type de trafic/
Tipo de trifego
Unguided length of an obtuse crossing/ | 4.2.6.3 Fraccdo da créssima de dois bicos em que ndo hd guiamento
Fithrungslose Stelle/ da roda, descrita na EN 13232-3:2003 como «unguided dis-
Lacune dans la traversée/ tance».
Extensdo sem guiamento de uma crés-
sima de dois bicos
Usable length of a platform/ 4.2.10.1 Comprimento continuo mdximo da parte da plataforma junto

Bahnsteignutzlinge/
Longueur utile de quai/
Comprimento ttil da plataforma

a qual o comboio parard, em condi¢des de exploracdo normal,
para embarcar e desembarcar passageiros, com as necessarias
tolerancias de paragem.

Exploragdo normal = exploracio em modo ndo degradado
(e.g. a aderéncia roda/carril é normal, os sinais funcionam e
tudo decorre como previsto).
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Figura 5

Geometria dos aparelhos de mudanga de via

i*._l

Cota de livre passagem nos aparelhos

Cota fixa de protec¢do da ponta da créssima
Cota da lacuna ou da falsa via

Cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre
Largura da abertura de guiamento

Profundidade da abertura de guiamento

N N T R W N =

Sobrelevagio do contracarril



14.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

ANEXO H

LISTA DAS NORMAS REFERENCIADAS

Quadro 26

Lista das normas referenciadas

N.° indice Referéncia Designagdo Versdo (ano) Parametro(s) fundamental/is

1 EN 13715 Railway applications — Wheel- 2006 Valores de projecto da conicidade equi-
sets and boogies — Wheels — valente (4.2.5.5.1)
Wheels tread

2 EN 13803-2 Rail applications — Track - 2006 Raio minimo das curvas em planta
Track alignment design para- (4.2.4.4)
meters — Track gauges 1435
mm and wider — Part 2: Swit-
ches and crossings and com-
parable alignment design si-
tuations with abrupt changes
of curvature
(com a alteragio A1:2009)

3 EN 13848-1 Rail applications — Track —| 2003 Determinagdo dos limites de accdo
Track geometry quality — Part imediata, interven¢do e alerta (4.2.9.1)
1: Characterisation of track Avaliagdo do valor minimo da bitola
geometry média (6.2.4.5)
(com a alteracdo A1:2008)

4 EN 15273-3 Railway applications — Gauges 2009 Pardmetros de desempenho (4.2.2)
- Part 3: Structure gauges Gabarito de obstdculos (4.2.4.1)

Avaliagdo do entre-eixos das vias
(6.2.4.2)

5 EN 15302 Railway applications — Method 2008 Valores de projecto da conicidade equi-
for determining the equivalent valente (4.2.5.5.1)
conicity

6 EN 15528 Railway applications — Line 2008 Estabilidade das pontes e terraplena-
categories for managing the gens existentes sob a acgdo do trifego
interface between load limits (4.2.8.4 ¢ anexo E)
of vehicles and infrastructure

7 EN 1990:2002/A1 | Eurocode — Basis of structural 2005 Estabilidade das pontes novas sob a
design — Amendment Al acgdo do trafego (4.2.8.1)
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N.° indice Referéncia Designagdo Versdo (ano) Pardmetro(s) fundamental/is
8 EN 1991-2 Eurocode 1 - Actions on 2003 Resisténcia das estruturas as accdes do
structures — Part 2: Traffic trafego (4.2.8) Estabilidade das pontes

load on bridges

novas sob a accdo do trifego (4.2.8.1)

Cargas verticais equivalentes para novas
terraplenagens e efeitos da pressdo da
terra (4.2.8.2) Resisténcia das estruturas
novas situadas na via ou adjacentes a
via (4.2.8.3)




