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DECISAO DA COMISSAO
de 21 de Outubro de 2010

que altera as Decisdes 2006/920/CE e 2008/231/CE no que respeita as especificacdes técnicas de
interoperabilidade para o subsistema «exploragio e gestio do trifego» dos sistemas ferrovidrios
transeuropeus convencional e de alta velocidade

[notificada com o niimero C(2010) 7179]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2010/640/UE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008, relativa a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade (), nomea-
damente o artigo 6.°, n.° 1,

Tendo em conta as recomendagdes da Agéncia Ferrovidria Eu-
ropeia relativas a coeréncia das regras relativas ao ERTMS nas
ETI Controlo-Comando e Sinalizacio e Exploragio e Gestio do
Trafego (ERA/REC[2009-02/INT), a versdo revista do anexo P
das ETI Exploragdo e Gestdo do Trifego para os sistemas ferro-
vidrios convencional e de alta velocidade (ERA/REC/
2009-03/INT), a versdo revista do anexo T da ETI Exploragdo
e Gestdo do Trifego para o sistema ferrovidrio convencional
(ERA/REC/2009-04/INT) e a alteracdo das disposicdes relativas
a competéncia do maquinista com vista a garantir a coeréncia
entre a Directiva 2007/59/CE e as ETI Exploragio e Gestio do
Trifego (ERA/REC/2009-05/INT), emitidas em 17 de Julho de
2009,

Considerando o seguinte:

O artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 881/2004 do
Parlamento Europeu e do Conselho (?) prevé que a Agén-
cia Ferrovidria Europeia («a Agéncia») assegure a revisdo
das especificacdes técnicas de interoperabilidade (ETI) em
funcdo do progresso técnico e da evolucdo do mercado e
das exigéncias sociais e proponha a Comissio os projec-
tos de adaptagdo das ETI que considere necessarios.

e

Através da Decisdo C(2007) 3371, de 13 de Julho 2007,
a Comissdo conferiu & Agéncia um mandato-quadro para

() JO L 191 de 18.7.2008, p. 1.
JO L 164 de 30.4.2004, p. 1.

o exercicio de determinadas actividades, ao abrigo da
Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de
1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade }) e da Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de Marco de 2001, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio convencional (). Ao abrigo desse
mandato, a Agéncia foi convidada a proceder a revisdo
da ETI Exploracdo e Gestdo do Trafego para o sistema
ferrovidrio  convencional, adoptada pela  Decisdo
2006/920/CE da Comissdo (°), e da versdo revista da
ETI Exploracdo e Gestdo do Trafego para o sistema fer-
rovidrio de alta velocidade, adoptada pela Decisdo
2008/231/CE da Comissdo (°), a dar parecer técnico so-
bre falhas criticas e a publicar a lista das falhas menores
detectadas.

Um sistema europeu de controlo dos comboios (ETCS) e
um sistema mundial de comunicagdes méveis ferrovidrias
(GSM-R) sdo meios importantes para assegurar um- sis-
tema ferrovidrio transeuropeu harménico. E, pois, neces-
sario harmonizar com a maior brevidade as normas a
que devem obedecer estes sistemas. Seguindo este prin-
cipio, o ETCS e o GSM-R sio especificados nas ETL

As prescrigdes das ETI devem ser coerentes e inequivocas.
Quer isto dizer também que as ETI ndo podem remeter
para regras técnicas em fases distintas de desenvolvi-
mento. Todas as ETI deverdo, portanto, remeter para as
mesmas regras técnicas.

A fim de harmonizar as disposi¢des pertinentes das ETI
aplicaveis aos sistemas ferrovidrios transeuropeus conven-
cional e de alta velocidade, as prescri¢es respeitantes aos
aspectos operacionais devem ser publicadas, na forma de
documento técnico, no sitio web da Agéncia.

235 de 17.9.1996, p. 6.
110 de 20.4.2001, p. 1.
359 de 18.12.2006, p. 1.
84 de 26.3.2008, p. 1.
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A ETI Exploracdo e Gestdo do Trifego para o sistema
ferrovidrio convencional deve conter a mesma referéncia
que a ETI correspondente revista para o sistema ferrovid-
rio de alta velocidade.

Na revisio do documento técnico «Annex A of TSI OPE»
deve seguir-se o processo CCM (Change Control Mana-
gement) aplicado a validagdo das especificacdes técnicas
do ERTMS.

De acordo com o artigo 32.°, n.° 1, da Directiva
2008/57|CE, cada veiculo ferrovidrio deve receber um
nimero europeu de veiculo (NEV) ao obter a primeira
autorizacdo de entrada em servico. De acordo com a
Decisio 2007/756/CE da Comissdo, de 9 de Novembro
de 2007, que adopta especificagdes comuns do registo
nacional de material circulante previsto nos n.® 4 e 5 do
artigo 14.° da Directiva 96/48/CE e da Directiva
2001/16/CE (), o NEV ¢ inscrito no registo nacional
de material circulante, conservado e actualizado pelo or-
ganismo nacional designado pelo Estado-Membro.

As prescricdes relativas a identificagdo dos veiculos, esta-
belecidas no anexo P das ETI Exploracdo e Gestdo do
Trafego (sistemas ferrovidrios convencional e de alta ve-
locidade), carecem de revisio, nomeadamente a luz da
evolugdo do quadro legal instituido pela Directiva
2008/57|CE e pela Decisdo 2007/756/CE. Como alguns
codigos técnicos tém de ser actualizados a luz do pro-
gresso técnico, deverd ser confiada a Agéncia a tarefa de
os publicar e actualizar.

As prescricdes relativas ao desempenho de frenagem
constituem ponto em aberto na ETI Exploragdo e Gestdo
do Tréfego para o sistema ferrovidrio convencional. Con-
vém harmonizar os aspectos operacionais do desempe-
nho de frenagem.

A Directiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (?) estabelece os requisitos de competéncia pro-
fissional e aptiddo fisica e psicoldgica dos maquinistas.
Para evitar sobreposi¢des e duplicagdes, as ETI Explora-
¢do e Gestdo do Trafego ndo deverdo inclui-los.

As Decisdes 2006/920/CE e 2008/231/CE devem, por
conseguinte, ser alteradas.

L 305 de 23.11.2007, p. 30.
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(13)  As medidas previstas na presente decisdo sdo conformes

com o parecer do comité a que se refere o artigo 29.°,
n.° 1, da Directiva 2008/57|CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°
Alteragdes a Decisdo 2006/920/CE

A Decisdo 2006/920/CE ¢ alterada do seguinte modo:

a) Sdo aditados os artigos 1.°-A e 1.°-B seguintes:

«Artigo 1.°A
Gestdo dos cddigos técnicos

1. A Agéncia Ferrovidria Europeia (ERA) publicard no seu
sitio web as listas de cdodigos técnicos referidos nos anexos
P.9, P.10, P.11, P.12 e P.13.

2. A ERA actualizard as listas de cédigos referidas no
n.° 1 e informard a Comissio da sua evolugdo. A Comissdo
informard por sua vez os Estados-Membros, via o comité
referido no artigo 29.° da Directiva 2008/57/CE.

Artigo 1.°B

Até 31 de Dezembro de 2013, o nimero europeu (NEV) de
um veiculo que for vendido, ou que for alugado por um
periodo continuo superior a seis meses, e mantenha todas
as caracteristicas técnicas com que foi autorizada a sua en-
trada em servico, pode ser mudado por nova inscri¢gio do
veiculo no registo e retirada da anterior inscri¢io.

Se o Estado-Membro em que ¢ feita a nova inscri¢do ndo for
aquele em que se efectuou a primeira inscrigdo, a entidade de
registo competente para a nova inscricdo pode requerer c6-
pia da documentacdo relativa a primeira inscrigdo.

A mudanga do NEV ndo prejudica a aplicagdo dos artigos
21.° a 26.° da Directiva 2008/57/CE no que respeita aos
procedimentos de autorizagio.

Os custos administrativos da mudanga de NEV ficario a
cargo do requerente.»;

b) Os anexos sdo alterados conforme indicado no anexo I
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Artigo 2.° A mudanga do NEV ndo prejudica a aplicagdo dos artigos
21.° a 26.° da Directiva 2008/57/CE it
Alteracdes a Decisio 2008/231/CE : 4 Jirectiva [57[CE o que respeita aos

procedimentos de autorizagdo.
A Decisdo 2008/231/CE ¢ alterada da seguinte forma:

Os custos administrativos da mudanca de NEV ficardio a

5 o H o 0 H .
a) Sdo aditados os artigos 1.°-A e 1.°-B seguintes: cargo do requerente.;

«Artigo 1.°A

. L. Lo b) Os anexos sdo alterados conforme indicado no anexo II.
Gestdo dos cddigos técnicos

1. A Agéncia Ferrovidria Europeia (ERA) publicard no seu

sitio web as listas de cddigos técnicos referidos nos anexos

P.9, P.10, P.11, P.12 e P.13. A presente decisio ¢ aplicdvel a partir de 25 de Outubro de
2010.

Artigo 3.°

2. A ERA actualizard as listas de cddigos referidas no
n.° 1 e informard a Comissio da sua evolugdo. A Comissio

informard por sua vez os Estados-Membros, via o comité O ponto 6 do anexo I e o ponto 5 do anexo II sdo todavia

referido no artigo 29.° da Directiva 2008/57/CE. aplicdveis a partir de 1 de Janeiro de 2014.
Artigo 1.°B Attigo 4.°
Até 31 de Dezembro de 2013, o nimero europeu (NEV) de Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente decisdo.

um veiculo que for vendido, ou que for alugado por um
periodo continuo superior a seis meses, ¢ mantenha todas
as caracteristicas técnicas com que foi autorizada a sua en-

trada em servi¢o, pode ser mudado por nova inscric¢io do Feito em Bruxelas, em 21 de Outubro de 2010.
veiculo no registo e retirada da anterior inscri¢do.

Se o Estado-Membro em que ¢ feita a nova inscricdo ndo for
aquele em que se efectuou a primeira inscri¢do, a entidade de i
registo competente para a nova inscricio pode requerer c6- Siim KALLAS
pia da documentagido relativa a primeira inscrigdo. Vice-Presidente

Pela Comissdo
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ANEXO 1

Os anexos da Decisdo 2006/920/CE sdo alterados do seguinte modo:

1. O anexo é alterado como segue:

a)

A subseccdo 2.2.1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«2.2.1. PESSOAL E COMBOIOS

As secgdes 4.6 e 4.7 sdo aplicaveis ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca do acompa-
nhamento do comboio, quando estas envolvem a passagem de uma ou mais fronteiras entre Estados e o trabalho
para 14 das estagdes designadas “fronteira” no “Directério da Rede” do gestor da infra-estrutura e incluidos na sua
autorizacio de seguranga.

A subseccio “4.6.2 Competéncia linguistica” aplica-se também aos maquinistas, conforme estabelecido no anexo
VI, seccdo 8, da Directiva 2007/59/CE.

Nio se considera que o pessoal atravessa uma fronteira se o servico ndo envolver trabalho para 14 das supra-
mencionadas estacdes “fronteira”.

Em relagdo ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca de expedi¢io do comboio e de
autorizagdo da sua circulacdo, aplica-se o reconhecimento mdtuo entre os Estados-Membros das qualificacdes
profissionais e das condigdes de protec¢io da satide e de seguranca.

Em relagdo ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranga associadas aos tltimos preparativos
do comboio antes de atravessar uma ou mais fronteiras e que trabalhe para 1d das estagdes “fronteira” descritas
atrds, aplica-se a sec¢do 4.6 e o reconhecimento matuo entre os Estados-Membros das condigdes de proteccio da
saide e de seguranga. Um comboio que atravessa uma fronteira internacional ndo é considerado em servigo
transfronteirico se nenhum dos seus veiculos seguir viagem para 14 da estacdo “fronteira”.

Esta disposicdo pode ser esquematizada no seguinte quadro

Pessoal dos comboios que atravessam fronteiras internacionais e cuja marcha prossegue para ld da
estacio «fronteira»

Fungdes Qualificagdes Profissionais Requisitos médicos
Acompanhamento do comboio 4.6 4.7
Autorizacdo da circulacdo do com- | Reconhecimento mttuo Reconhecimento mituo
boio
Preparacdo do comboio 4.6 Reconhecimento mutuo
Expedigdo do comboio Reconhecimento mdtuo Reconhecimento mutuo

Pessoal dos comboios que nio atravessam fronteiras internacionais ou cuja marcha termina na estagdo

«fronteira»

Fungdes Qualificagdes Profissionais Requisitos médicos
Acompanhamento do comboio Reconhecimento mdtuo Reconhecimento mituo
Autorizacdo da circulagio do com- | Reconhecimento mttuo Reconhecimento mutuo
boio
Preparacdo do comboio Reconhecimento mdtuo Reconhecimento mutuo
Expedicdo do comboio Reconhecimento mutuo Reconhecimento matuo»;

Na subsec¢do 2.2.2, o quarto pardgrafo passa a ter a seguinte redacgdo:

«Subsequentemente, desenvolveram-se regras pormenorizadas de exploragdo do sistema europeu de controlo dos
comboios (ETCS) e do sistema global de comunicagdes méveis ferrovidrias (GSM-R), as quais sdo especificadas no
anexo A.y
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¢) O ponto 4.2.2.6.2 passa a ter a seguinte redac¢do:

«4.2.2.6.2. Desempenho de frenagem

O gestor da infra-estrutura deve informar a empresa ferrovidria do desempenho de frenagem exigido. Os dados
comunicados devem incluir, se necessario, as condi¢des de utilizacdo de sistemas de frenagem passiveis de afectar
a infra-estrutura, designadamente frenagem electromagnética, frenagem por recuperacio e frenagem por correntes
de Foucault.

A empresa ferrovidria é responsdvel por garantir que o desempenho de frenagem do comboio é suficiente,
comunicando ao seu pessoal as regras de frenagem que este deve cumprir.

As regras relativas ao desempenho da frenagem devem ser estabelecidas no quadro do sistema de gestio da
seguranca do gestor da infra-estrutura e da empresa ferrovidria.

O anexo T especifica outras disposi¢des.»;
d) O ponto 4.3.2.6 passa a ter a seguinte redac¢do:

«4.3.2.6. Utilizacdo de areia. Elementos minimos pertinentes das qualificacdes profissionais para a funcio de
condugdo do comboio

Héd uma interface entre o anexo B (sec¢do C1) da presente ETI, por um lado, e a subsecgdo 4.2.11 (compatibi-
lidade com os sistemas de detec¢do de comboios instalados na via) e a seccdo 4.1 do apéndice 1 do anexo A
(conforme referido no ponto 4.3.1.10) da ETI CCS-C, por outro lado.»

¢) O ponto 4.3.3.11 passa a ter a seguinte redacgio:

«4.3.3.11. Composicio do comboio, anexo L

H4 uma interface entre o ponto 4.2.2.5 e o anexo L da presente ETI e o ponto 4.2.3.5 (forgas de compressdo
longitudinais) da ETI MC-C (Vagdes) no que respeita a marcha e as manobras do comboio e a distribui¢do dos
veiculos no comboio.

Haverd uma interface com versdes futuras da ETI MC no que respeita as unidades motoras e aos veiculos de
passageiros.»,

f) O dltimo pardgrafo da subsecgdo 4.6.1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«Os elementos minimos pertinentes das qualificacdes profissionais para cada uma das funcdes figuram nos anexos
J e Lo

g) No ponto 4.6.3.1, as sec¢des C e D passam a ter a seguinte redaccio:

«C. Avaliacdo inicial

— condigdes de base

— programa de avaliagdo, incluindo demonstragdo prtica
— qualificagdo dos formadores

— emissdo do certificado de competéncia

D. Manutencio das competéncias

— principios de manutencdo das competéncias
— métodos a seguir
— formalizagdo do processo de manutencio das competéncias
— processo de avaliagdo;
h) O ponto 4.6.3.2.3.1 passa a ter a seguinte redaccdo:

«4.6.3.2.3.1. Conhecimento dos itinerdrios

A empresa ferrovidria deve definir o processo pelo qual as tripulagdes adquirem e mantém o conhecimento dos
itinerdrios. Este processo deve:

— bascar-se nas informagdes sobre os itinerdrios fornecidas pelo gestor da infra-estrutura e
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— ser conforme com o processo descrito na subsecgio 4.2.1.;
i) O ponto 4.7.5.4 é suprimido;
j) A subseccdo 4.7.6 ¢ suprimida;
k) A subseccdo 7.3.2 passa a ter a seguinte redaccio:

«7.3.2. LISTA DE CASOS ESPECIFICOS

Intencionalmente deixado em branco.».

. Os anexos Al e A2 sdo substituidos pelo anexo A seguinte:

«ANEXO A

REGRAS DE EXPLORACAO DOS SISTEMAS ERTMS/ETCS E ERTMS/GSM-R

As regras de exploragdo dos sistemas ERTMS/ETCS e ERTMS/GSM-R estdo especificadas no documento técnico “ETCS
and GSM-R rules and principles — version 17, publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.cu).».

. O quadro do anexo G ¢ alterado do seguinte modo:

a) No que respeita ao parametro «Condi¢des de protecgdo da sadde e seguranca», é suprimido, na coluna «Elementos a
verificar para cada pardmetro», o elemento «gravidez (maquinistas)»;

b) No que respeita ao parametro «Condicdes de protecgdo da satide e seguranga», é suprimida a linha «Requisitos
especiais para os maquinistas: visdo, exigéncias relativas a audi¢do e a fala, pardmetros antropométricos», bem
como a referéncia a subsecgdo 4.7.6.

. O anexo H ¢ suprimido.

. No anexo N, ¢ suprimida a tltima linha do quadro («4.7.6 — Requisitos especificos para a fun¢do de condugio do

comboioy).

. O texto dos anexos P, P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10, P11, P12 e P13 € substituido pelo texto seguinte:

«ANEXO P

IDENTIFICACAO DOS VEICULOS
1. Observagdes gerais

O presente anexo descreve o niimero europeu de veiculo e a marcacdo conexa, que deve ser aposta de forma visivel
no veiculo para o identificar exclusiva e permanentemente quando em exploracdo. Ndo descreve outros nimeros ou
marcagdes que possam ser gravados ou inscritos de forma permanente no chassis ou nos érgdos principais do veiculo
durante a sua construcdo.

2. Ndmero europeu de veiculo e abreviaturas conexas

Cada veiculo ferrovidrio recebe um nimero composto por doze algarismos (0 nimero europeu de veiculo, NEV), com
a seguinte estrutura:

Aptidao para Pais em que o Nidmero de sé- | Algarismo de
Grupo de material | interoperabilidade e tipo veiculo estd Caracteristicas técnicas rie Zontrolo
circulante de veiculo registado [4 algarismos] (3 algarismos] | [1 algarismo)
[2 algarismos] [2 algarismos] 8 8
Vagoes 00 a 09 01 a 99 0000 a 9999 000 a 999 0a?9
10 a 19 [pormenores | [pormenores no anexo [pormenores
20 a 29 no anexo P.4] P.9] no anexo
30 a 39 pP.3]
40 a 49
80 a 89
[pormenores no
anexo P.6]
Veiculos  reboca- 50 a 59 0000 a 9999 000 a 999
dos de passageiros 60 a 69 [pormenores no anexo
70 a 79 P.10]
[pormenores no
anexo P.7]
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Aptidao para Pais em que o Nimero de sé- | Algarismo de
Grupo de material | interoperabilidade e tipo veiculo estd Caracteristicas técnicas rie controlo
circulante de veiculo registado [4 algarismos] (3 algarismos] | [1 algarismo]

[2 algarismos] [2 algarismos] 8 8
Material motor e 90 a 99 0000000 a 8999999
unidades de com- [pormenores no [o significado destes nimeros é defi-
posicoes de for- anexo P.8] nido pelos Estados-Membros, por
macio fixa ou acordo bilateral ou multilateral]
predefinida
Veiculos especiais 9000 a 9999 000 a 999

[pormenores no anexo
P.11]

Num pais, os sete algarismos das caracteristicas técnicas e do nimero de série sdo suficientes para identificar
exclusivamente um veiculo dentro de cada grupo de veiculos rebocados de passageiros e veiculos especiais (1).

O ndmero ¢ completado por marcagdes alfabéticas:

a) Marcagdes associadas a aptiddo para interoperabilidade (pormenores no anexo P.5);
b) Abreviatura do pais em que o veiculo estd registado (pormenores no anexo P.4);
¢) Marcagdo do detentor (pormenores no anexo P.1);

d) Abreviaturas das caracteristicas técnicas (pormenores no anexo P.12, para os vagdes, e no anexo P.13, para os
veiculos rebocados de passageiros).

3. Atribuicio do niimero

O ndmero europeu de veiculo ¢ atribuido segundo as regras estabelecidas na Decisio 2007/756/CE da Comissdo, de
9 de Novembro de 2007, que adopta especificagdes comuns do registo nacional de material circulante previsto nos
n.% 4 e 5 do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE e da Directiva 2001/16/CE.

O ndmero europeu de veiculo deve ser mudado quando, em virtude de modificacdes técnicas do veiculo, deixar de
corresponder a aptiddo para interoperabilidade ou as caracteristicas técnicas identificadas de acordo com o presente
anexo. Estas modificagdes poderdo exigir uma nova autorizacdo de entrada em servico, em conformidade com os
artigos 20.° a 25.° da Directiva 2008/57/CE (Directiva da Interoperabilidade).

ANEXO P.1

MARCACAO DO DETENTOR DO VEICULO

1. Definicio da marcagio do detentor do veiculo (MDV)

A marcagdo do detentor do veiculo é um cédigo alfabético, composto por duas a cinco letras (?). A marcagdo é
inscrita em cada veiculo ferrovidrio, préximo do niimero do veiculo, e identifica o detentor do veiculo tal como estd
registado no registo nacional de material circulante.

A MDV ¢ exclusiva e é vdlida em todos os paises abrangidos pela presente ETI e em todos os paises que celebrem
acordos que impliquem a aplicacdo do sistema de numeracio dos veiculos e de marcacdo do detentor descrito na
presente ETIL.

2. Estrutura da marcacdo do detentor do veiculo

A MDV representa o nome completo ou a abreviatura do nome do detentor do veiculo, se possivel de forma
reconhecivel. Podem utilizar-se as 26 letras do alfabeto latino, em maitisculas. As letras que ndo representem as
primeiras letras das palavras constituintes do nome do detentor podem ser mintsculas. Para efeitos de verificacio da
exclusividade, as letras mintsculas serdo consideradas maitsculas.

As letras podem conter sinais diacriticos (*). Os sinais diacriticos ndo sdo considerados para efeitos de verificagio da
exclusividade.

(") No caso dos veiculos especiais, 0 nimero deve ser exclusivo num pais, sendo composto pelo primeiro algarismo e os tltimos cinco

algarismos das caracteristicas técnicas e do nimero de série.

(*) No caso da NMBS/SNCB, pode continuar a utilizar-se a letra B dentro de um circulo,
(%) Os sinais diacriticos sdo “sinais de acentua¢do”, como, por exemplo, em A, C, O, C, Z, A, etc. As letras especiais, como @ e A&, sio

representadas por uma tnica letra; na verificacdo da exclusividade, as letras @ e A& serdo consideradas, respectivamente, O e A.



L 280/36

Jornal Oficial da Unido Europeia

26.10.2010

Tratando-se de veiculos cujos detentores residam num pais que ndo usa o alfabeto latino, pode inscrever-se, a seguir a
MDV e separada por uma barra (“/”), a transcricdo da MDV para o alfabeto préprio. A marcacdo transcrita ndo é
considerada para efeitos de tratamento dos dados.

3. Disposicdes para a atribui¢io de MDV

Pode atribuir-se mais de uma MDV a um detentor, se este:

— tiver uma denominac¢do formal em mais de uma lingua,

— tiver razdes vélidas para distinguir frotas de veiculos dentro da sua organizagdo.
Pode ser emitida uma tnica MDV para um grupo de empresas:

— com uma estrututura empresarial dnica (e.g. estrutura de holding),

— com uma estrutura empresarial Gnica que tenha nomeado e mandatado uma das suas organizacdes para gerir
todos os assuntos em nome de todas as outras,

— que tenha mandatado uma entidade juridica distinta para gerir todos os assuntos em seu nome, caso em que O
detentor ¢ essa entidade.

4. Registo e procedimento de atribuicio de MDV

O registo das MDV ¢ publico e actualizado em tempo real.

O pedido de MDV ¢ apresentado a autoridade nacional competente e remetido em seguida 8 ERA. A MDV s6 pode
ser utilizada depois de publicada pela ERA.

O titular de uma MDV que deixe de a utilizar deve informar a autoridade nacional competente, a qual, por sua vez,
transmitird a ERA essa informagdo. A MDV serd cancelada assim que o detentor provar que foi alterada em todos os
veiculos em causa. A MDV ndo voltard a ser emitida durante 10 anos, excepto para o titular original ou, a pedido
deste, para outro titular.

A MDV pode ser transferida para outro titular, que sucede legalmente ao primeiro. A MDV permanece valida mesmo
que o titular altere o seu nome para outro sem qualquer semelhanga com ela.

ANEXO P.2

INSCRICAO DO NUMERO E DA MARCACAO ALFABETICA CONEXA NA CAIXA DO VEICULO

1. Disposicdes gerais para as marcacdes exteriores

As letras maitsculas e os algarismos da marca¢do devem ser de um tipo sem serifa com qualidade para correspon-
déncia e ter pelo menos 80 mm de altura. A altura sé poderd ser inferior se a marcagdo tiver de ser aposta nas
longarinas.

A marcagdo ndo pode ser aposta a uma altura superior a 2 metros acima do plano de rolamento.

2. Vagbes

A marcagdo deve ser inscrita na caixa do vagdo, da seguinte forma:

23. TEN 31. TEN 33. TEN
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss
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No caso dos vagdes cuja caixa ndo tem espaco suficiente para esta disposi¢do, nomeadamente os vagdes-plataforma, a
marcacdo serd disposta da seguinte forma:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF Ks

Quando uma ou mais letras de indexacdo com significado nacional sdo inscritas num vagdo, esta marca¢do nacional
deve figurar a seguir a marcagdo alfabética internacional, separada desta por hifen:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF Ks-xy

3. Carruagens e material rebocado de passageiros

O ndmero ¢ inscrito em cada uma das paredes laterais do veiculo, da seguinte forma:

F-SNCF 61 87 20 - 72 021 - 7

B0 tu

A marcagdo do pais em que o veiculo estd registado e das caracteristicas técnicas ¢ directamente inscrita adiante, atrds
ou por baixo do nimero europeu de veiculo.

No caso das carruagens com cabina de condug¢do, o niimero deve também ser inscrito no interior da cabina.

4. Locomotivas, unidades motoras e veiculos especiais

O ntmero europeu de veiculo deve ser inscrito em cada uma das paredes laterais do material motor, da seguinte
forma:

92 10 1108 062-6
O NEV deve também ser inscrito no interior de cada cabina do material circulante motor.

O detentor pode acrescentar, em caracteres maiores que os do nimero europeu de veiculo, uma marcacdo numérica
propria (geralmente composta pelos algarismos do niimero de série, complementados com um cédigo alfabético) que
lhe seja util na exploragdo. A localizagdo da inscricio do nimero préprio fica ao critério do detentor do veiculo, mas
deve-se poder, em qualquer circunstincia, distinguir facilmente o NEV do niimero préprio do detentor.

ANEXO P.3

REGRAS PARA A DETERMINACAO DO ALGARISMO DE CONTROLO (12.° ALGARISMO)

O algarismo de controlo ¢ determinado da seguinte forma:

— Aos algarismos situados nas posi¢des par do nimero bdsico (a contar da direita) ¢ atribuido o seu préprio valor
decimal;

— Os algarismos nas posi¢des impar do niimero bdsico (a contar da direita) sio multiplicados por 2;

— E entdo calculada a soma dos algarismos em posi¢do par com todos os algarismos que constituem os produtos
parciais obtidos a partir das posi¢des impares;

— Retém-se o algarismo das unidades desta soma;

— A diferenca entre 10 ¢ o algarismo das unidades é o algarismo de controlo; se o algarismo das unidades for zero,
o algarismo de controlo também serd zero.
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Exemplos

1 — Se o ntmero bdsico for

Factor de multiplicagdo

Soma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52

3 3 4 9 6 1 0 0
2 1 1 2 1 2 1
6 3 16 4 18 6 2 0 0

O algarismo das unidades desta soma ¢ 2.

O algarismo de controlo serd, portanto, 0 8 e o niimero bdsico torna-se, assim, o nimero de registo 33 84
4796 100-8.

2 — Se o numero bdsico for

Factor de multiplicagdo

Soma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

3 1 5 1 0 1 9 8
2 1 2 1 1 2 1 2
6 1 10 1 4 0 2 9 16

O algarismo das unidades desta soma ¢é 0.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 0 e o niimero bdsico torna-se, assim, o nimero de registo 31 51
3320 198-0.

CODIGOS DOS PAISES EM QUE OS VEICULOS ESTAO REGISTADOS (3.° E 4.° ALGARISMOS

As informacdes relativas a paises terceiros sdo dadas apenas para fins informativos.

ANEXO P4

E ABREVIATURA)

Pais Codigo alfabe- nurflg;iiicg(? do Pais Cédigo alfabe- nurflg;iiicg(? do

tico do pais (1) pais tico do pais (1) pais
Albania AL 41 Egipto ET 90
Argélia DZ 92 Estonia EST 26
Arménia AM 58 Finlandia FIN 10
Austria A 81 Franca F 87
Azerbaijao AZ 57 Geoérgia GE 28
Bielorrtissia BY 21 Alemanha D 80
Bélgica B 88 Grécia GR 73
Bésnia e Herzegovina BIH 49 Hungria H 55
Bulgdria BG 52 Irdo IR 96
China RC 33 Iraque IRQ (1) 99
Crodcia HR 78 Irlanda IRL 60
Cuba CU (Y 40 Israel IL 95
Chipre CcY Itdlia I 83
Republica Checa Ccz 54 Japdo ] 42
Dinamarca DK 86 Cazaquistdo KZ 27
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Pais Codigo alfabé- nuri(;fiic%;) do Pais Codigo alfabé- nuri(;fiic%;) do
tico do pais () pafs tico do pais () pafs
Quirguizistdo KS 59 Roménia RO 53
Letonia LV 25 Rssia RUS 20
Libano RL 98 Sérvia SRB 72
Liechtenstein FL Esloviquia SK 56
Litudnia LT 24 Eslovénia SLO 79
Luxemburgo L 82 Coreia do Sul ROK 61
Macedénia MK 65 Espanha E 71
Malta M Suécia SE 74
Moldévia MD (1) 23 Suica CH 85
Ménaco MC Siria SYR 97
Mongélia MGL 31 Tajiquistao T] 66
Montenegro ME 62 Tunisia N 91
Marrocos MA 93 Turquia TR 75
Paises Baixos NL 84 Turquemenistdo ™ 67
Coreia do Norte PRK (1) 30 Ucrania UA 22
Noruega N 76 Reino Unido GB 70
Pol6nia PL 51 Usbequistdo [y4 29
Portugal p 94 Vietname VN (1) 32

(") De acordo com o sistema de codificagdo alfabética descrito

no apéndice 4 da Convengdo de 1949 e no artigo 45.°, n.° 4,

da Convengdo de 1968 relativa ao trafego rodovidrio.
ANEXO P.5

“TEN": Veiculo que satisfaz as seguintes condigdes:

— cumpre as ETI aplicdveis em vigor a data da sua entrada em servico e esta foi autorizada nos termos do

artigo 22.° n.° 1, da Directiva 2008/57/CE,

— dispde de autorizacdo vilida em todos os Estados-Membros, nos termos do artigo 23.°, n.° 1, da Directiva
2008/57/CE, ou, em alternativa, de autorizagdes emitidas por cada Estado-Membro.

“PPV/PPW”: Veiculo conforme com o acordo PPV/PPW ou PGW (nos Estados OSJD)

[Original: PPV/PPW: TIIIB ([IpaBuia MoNb30BaHNs BArOHAMM B MEXKIYHApOIHOM cooOuienny; PGW: Ilpasuia Ilonb3oBamus
I'pysosbiMu Baronamu)]

Notas:

a) Os veiculos com a marcacdo TEN correspondem a codificagdo 0 a 3 do primeiro algarismo do ndmero do veiculo,

conforme especificado no anexo P.6.

b) Os veiculos ndo autorizados a circular em todos os Estados-Membros necessitam de uma marcagdo que indique os
Estados-Membros em que foram autorizados. Os c6digos destes Estados-Membros devem ser marcados no veiculo
conforme ilustrado numa ou outra das figuras infra, em que D representa o primeiro Estado-Membro a conceder a
autorizacdo (no exemplo dado, a Alemanha) e F o segundo (no exemplo dado, a Franga). Os c6digos dos Estados-
-Membros sio os indicados no anexo P.4. Esta marcacdo pode respeitar quer aos veiculos conformes quer aos
veiculos ndo conformes com as ETI. Estes veiculos correspondem a codificacdo 4 ou 8 do primeiro algarismo do

ntmero do veiculo, conforme especificado no anexo P.6.

MARCACAO ALFABETICA DA APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE
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ANEXO P.6

CODIGOS DE APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE UTILIZADOS PARA OS VAGOES (1.° E 2.° ALGARISMOS)

o H o -
. . 2.° algarismo 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 2.° algarismo . .
1.° algarismo 1.° algarismo
Bitola fixa ou varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel | fixa ou varidvel Bitola
TEN () 0 com €ixos com eixos
efou N . Vagoes
COTIF () Vagdes TEN () efou nio utilizar (9 PPV/PPW
. COTIF . . .
efou 1 com bogies (bitola varidvel) | com bogies
PPV/PPW
ndo utilizar
TEN (®) 2 com eixos com eixos
efou Vagdes
COTIF () Vagdes TEN (%) efou COTIF PPV/PPW
efou 3 com bogies (bitola fixa) com bogies
PPV/PPW
4 com eixos () Vagdes com com eixos
numeracao es-
Outros Vagdes de ~ pecial bara as
N N Outros vagdes caracteristicas
vagoes e manutengio P - .
8 com bogies () técnicas, ndo com bogies
colocados em
servico na UE
Tréfego Tréfego nacional ou tréfego internacional por acordo especial
o + o H
1.° algarismo 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 1.° algarismo

2.° algarismo

2.° algarismo

(
(

Bitola fixa ou varidvel.

(c
(

%) Vagoes autorizados a ostentar a marcagdo TEN, vide anexo P.5.
®) Incluindo vagdes que, de acordo com as disposicdes aplicdveis, ostentam os algarismos definidos na tabela. COTIF: veiculo conforme com as regras COTIF em vigor a data da sua entrada em servigo.
)

4) Excepto no caso dos vagdes da categoria I (com temperatura reguldvel), nio devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos que entrem em servigo.

010C°019¢

[1d ]

erodoung oerun ep [enyO [eulof

1#/08T 1



ANEXO P.7

CODIGOS DE APTIDAO PARA O TRAFEGO INTERNACIONAL UTILIZADOS PARA OS VEICULOS REBOCADOS DE PASSAGEIROS (1.° e 2.° ALGARISMOS)

Trafego nacional ou
trafego internacio-

TEN () efou CO-

. . b
Trafego nacional TEN (%) e/ou COTIF (*) efou PPV/PPW nal por acordo es- TIF () PPV/PPW
pecial
o .
2 algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1.° algarismo

Veiculos de bi-

Veiculos de bi-

Veiculos de bitola

Veiculos de bi-

Veiculos de bitola

tola fixa, sem | tola varidvel varidvel (1435] tola varidvel | varidvel ~ (1435/
Veicul i | condicionado | (1435/1520), /1668), sem ar con- Veiculos d (1435/1520), /1520), com eixos
5 ciculos para Ua- | incluindo  va- | sem ar condi- | Nio utilizar | dicionado eIeuios €€ Va | o utilizar () com  mudanga | ajustdveis
fego nacional gdes de trans- | cionado lor histérico dos bogies
porte de auto- , )
méveis) Velig{gsfvdz bi-
ix
Veiculos de bi- | Veiculos de bi- Veiculos de bitola
tola fixa, com | tola varidvel Veiculos d varidvel (1435/ Vagdes de
6 Veiculos de servico | ar condicionado | (1435/1520), clculos de SEI- 1 11668), com ar con- transporte de Nio utilizar ()
com ar condi- vico dicionado automoveis
cionado
Veiculos  pressuri- Veiculos pressu-
7 zados, com ar con- Nio utilizar Nio utilizar rizados, com bi- Nio utilizar Outros veiculos Nio utilizar Nio utilizar Nio utilizar Nio utilizar

dicionado

tola fixa e ar
condicionado

(") Conformidade com as ETI aplicdveis, vide anexo P.5.
(*) Incluindo veiculos que, de acordo com as disposi¢des aplicéveis, ostentam os algarismos definidos na tabela. COTIF: veiculo conforme com as regras COTIF em vigor a data da sua entrada em servio.
(9 Excepto no caso das carruagens de bitola fixa (56) ou varidvel (66) jd em servico, nio devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos.

/08T 1

[ 1d ]

erodoing oerun ep [epYO [eusof
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ANEXO P.8

TIPOS DE MATERIAL MOTOR E UNIDADES DE COMPOSICOES DE FORMACAO FIXA OU PREDEFINIDA
(1.° E 2.° ALGARISMOS)

O primeiro algarismo ¢é «9».

Se o segundo algarismo descrever o tipo de material motor, é obrigatéria a codificacdo seguinte:

Codigo Tipo geral de veiculo
0 Diversos
1 Locomotiva eléctrica
2 Locomotiva diesel
3 Unidades muiltiplas eléctricas (alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
4 Unidades multiplas eléctricas (excepto alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
5 Unidades multiplas diesel [veiculo motor ou reboque]
6 Reboque especializado
7 Locotractor eléctrico de manobra
8 Locotractor diesel de manobra
9 Veiculos especiais
ANEXO P.9

MARCACAO NUMERICA NORMALIZADA DOS VAGOES (5.° A 8.° ALGARISMOS)

Este anexo descreve a marcagdo numérica associada as principais caracteristicas técnicas do vagdo. Estd publicado no
sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos c6digos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisio 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

ANEXO P.10

CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS (5.° E 6.°
ALGARISMOS)

O anexo P.10 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos c6digos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisio 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

ANEXO P.11

CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DOS VEICULOS ESPECIAIS (6.° A 8.° ALGARISMOS)

O anexo P.11 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos c6digos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos sé6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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ANEXO P.12

MARCACAO ALFABETICA DOS VAGOES, EXCLUINDO OS ARTICULADOS E MULTIPLOS

O anexo P.12 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos cddigos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

ANEXO P.13

MARCACAO ALFABETICA DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS

O anexo P.13 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos cddigos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida & ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.».

7. O anexo P.14 é revogado.
8. O anexo T passa a ter a seguinte redacgdo:

«ANEXO T

DESEMPENHO DE FRENAGEM
Papel do gestor da infra-estrutura

O gestor da infra-estrutura deve informar a empresa ferrovidria do desempenho de frenagem exigido em cada
itinerdrio e das caracteristicas dos itinerdrios. Incumbe-lhe também assegurar que o desempenho de frenagem prescrito
entra em linha de conta com as caracteristicas do itinerdrio e as tolerdncias respeitantes a via.

O desempenho de frenagem prescrito deve, em principio, ser expresso em percentagem de peso-freio, excepto se o
gestor da infra-estrutura e a empresa ferrovidria decidirem expressd-lo noutra grandeza (e.g. massa frenada, forgas de
frenagem, valores de desaceleragdo, perfis de desaceleraco).

Se a empresa ferrovidria o solicitar, o gestor da infra-estrutura indicard o desempenho de frenagem exigido para as
composi¢des indivisiveis e as configuracdes de formacdo fixa em valores de desaceleracdo.

Papel da empresa ferrovidria

Compete a empresa ferrovidria assegurar que os seus comboios atingem ou ultrapassam o desempenho de frenagem
prescrito pelo gestor da infra-estrutura. A EF deve, portanto, calcular o desempenho de frenagem de cada comboio
tendo em conta a sua composicdo.

A empresa ferrovidria deve ter em conta o desempenho de frenagem do veiculo ou da composi¢do que foi deter-
minado quando da entrada em servico. As tolerdncias respeitantes ao material circulante, designadamente no caso da
fiabilidade e disponibilidade de frenagem, devem ser consideradas e a EF deve igualmente ter em conta as caracte-
risticas do itinerdrio que afectam o comportamento do comboio, ao afinar o desempenho de frenagem para efeitos de
paragem e imobilizagio do comboio.

O desempenho de frenagem resultante da verificagio do comboio (composi¢do, disponibilidade de frenagem, regu-
lacdo dos freios) deve ser considerado ao estabelecer-se a disposi¢do operacional a aplicar subsequentemente ao
comboio.

Desempenho de frenagem ndo satisfeito

O gestor da infra-estrutura deve estabelecer as regras a aplicar nos casos em que os comboios ndo atingem o
desempenho de frenagem exigido e comunicd-las as empresas ferrovidrias.

Se um comboio ndo atingir o desempenho de frenagem exigido para os itinerdrios em que vai circular, a empresa
ferrovidria deve respeitar os condicionalismos resultantes, designamente restrigio da velocidade.».


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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9. O anexo U passa a ter a seguinte redac¢io:

«ANEXO U

LISTA DE PONTOS EM ABERTO

Subsecgdo 4.2.2 — Documento sobre a composi¢io do comboio

Anexo B (ver sec¢do 4.4) — Outras regras que permitem a exploragdo coerente dos diversos subsistemas estruturais
novos

Anexo R (ver ponto 4.2.3.2) — Identificagdo dos comboios

Anexo S (ver ponto 4.2.2.1.3) — Visibilidade do comboio — Retaguarda.».
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ANEXO 11

Os anexos da Decisdo 2008/231/CE sdo alterados do seguinte modo:
1. O anexo € alterado como segue:
a) A subsec¢do 2.2.1 passa a ter a seguinte redac¢do:

«2.2.1. Pessoal e comboios

As seccdes 4.6 e 4.7 sdo aplicdveis ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca do
acompanhamento do comboio, quando estas envolvem a passagem de uma ou mais fronteiras entre Estados
e o trabalho para ld das estagdes designadas “fronteira” no “Directério da Rede” do gestor da infra-estrutura e
incluidos na sua autoriza¢do de seguranca.

A subsecgdo “4.6.2 Competéncia linguistica” aplica-se também aos maquinistas, conforme estabelecido no anexo
VI, seccdo 8, da Directiva 2007/59/CE.

Nio se considera que o pessoal atravessa uma fronteira se o servigo ndo envolver trabalho para 14 das supra-
mencionadas esta¢des “fronteira”.

Em relagio ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca de expedicdo do comboio e de
autorizacdo da sua circulagdo, aplica-se o reconhecimento mituo entre os Estados-Membros das qualificacdes
profissionais e das condi¢des de protecgdo da saide e de seguranga.

Em relagdo ao pessoal que desempenha as funcdes criticas para a seguranca associadas aos tltimos preparativos
do comboio antes de atravessar uma ou mais fronteiras e que trabalhe para 14 das estacdes “fronteira” descritas
atrds, aplica-se a sec¢do 4.6 e o reconhecimento miituo entre os Estados-Membros das condi¢des de proteccdo da
satide e de seguranca. Um comboio que atravessa uma fronteira internacional nio é considerado em servico
transfronteirico se nenhum dos seus veiculos seguir viagem para ld da estagdo “fronteira”.

Esta disposicdo pode ser esquematizada no seguinte quadro

Pessoal dos comboios que atravessam fronteiras internacionais e cuja marcha prossegue para 1i da
estacio “fronteira”

Fungoes Qualificagdes Profissionais Requisitos médicos
Acompanhamento do comboio 4.6 4.7
Autorizacio da circulagdo do com- Reconhecimento miituo Reconhecimento mutuo
boio
Preparagdo do comboio 4.6 Reconhecimento mdtuo
Expedi¢do do comboio Reconhecimento mdtuo Reconhecimento mdtuo

Pessoal dos comboios que ndo atravessam fronteiras internacionais ou cuja marcha termina na estagio

«fronteira»
Fungoes Qualificagdes Profissionais Requisitos médicos
Acompanhamento do comboio Reconhecimento mituo Reconhecimento midtuo
Autorizacio da circulagio do com- Reconhecimento miituo Reconhecimento mituo
boio
Preparacdo do comboio Reconhecimento mituo Reconhecimento mituo
Expedi¢do do comboio Reconhecimento mutuo Reconhecimento mdtuo»;

b) No ponto 4.2.2.1.2, o dltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redaccdo:

«A especificagdo detalhada consta do ponto 4.3.3.3.1.;
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¢) O ponto 4.3.2.6 passa a ter a seguinte redac¢io:

o
<

—

=

=

«4.3.2.6. Utilizacdo de areia. Elementos minimos pertinentes das qualificacdes profissionais para a fungdo de
conducio do comboio

Héd uma interface entre o anexo B (seccdo C1) da presente ETI, por um lado, e a subsec¢do 4.2.11 (compati-
bilidade com os sistemas de detecgdo de comboios instalados na via) e a seccdo 4.1 do apéndice 1 do anexo A
(conforme referido no ponto 4.3.1.10) da ETI CCS-AV, por outro lado.»;

O ponto 4.3.3.2 passa a ter a seguinte redaccio:

«4.3.3.2. Requisitos relativos aos veiculos de passageiros

Héd uma interface entre o ponto 4.2.2.4 da presente ETI e os pontos 4.2.2.4 (acesso), 4.2.5.3 (sinal de alarme),
4.3.5.17 (sinal de alarme) e 4.2.7.1 (saidas de emergéncia) da ETI MC-AV.»;

O ponto 4.3.3.9 passa a ter a seguinte redaccio:

«4.3.3.9. Utilizacdo de areia

Hé uma interface entre o anexo B (seccdo C1) da presente ETI, por um lado, e a subsecgdo 4.2.3.10 da ETI MC-
-AV, por outro, no que respeita a utilizagﬁo de areia.;

O ponto 4.3.3.10 passa a ter a seguinte redaccio:

«4.3.3.10. Composi¢do do comboio, anexo |

Héa uma interface entre o ponto 4.2.2.5 e o anexo ] da presente ETI e os pontos 4.2.1.2 (concepgio dos
comboios) e 4.2.7.10 (conceitos de vigilancia e de diagnéstico) da ETI MC-AV, no que respeita ao conhecimento,
pela tripulacdo do comboio, da funcionalidade do material circulante.;

O ponto 4.3.3.12 passa a ter a seguinte redaccio:

«4.3.3.12. Registo de dados

Hé uma interface entre o ponto 4.2.3.5.2 (registo de dados de supervisdo a bordo do comboio) da presente ETI ¢
o ponto 4.2.7.10 (conceitos de vigilancia e de diagndstico) da ETI MC-AV.»;

Na subseccdo 4.6.1, o tltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redac¢do:

«Os elementos minimos pertinentes das qualificagdes profissionais para cada uma das funcdes figuram nos
anexos | e L.

No ponto 4.6.3.1, as secgdes C e D passam a ter a seguinte redaccdo:

«C. Avaliacdo inicial

— condigdes de base

— programa de avaliagdo, incluindo demonstragdo pratica
— qualificacdo dos formadores

— emissdo do certificado de competéncia.

D. Manutencio das competéncias

— principios de manutencio das competéncias
— métodos a seguir
— formaliza¢do do processo de manutencdo das competéncias

— processo de avaliagdo.»;

j) O ponto 4.6.3.2.3.1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«4.6.3.2.3.1. Conhecimento dos itinerarios

A empresa ferrovidria deve definir o processo pelo qual as tripulacdes adquirem e mantém o conhecimento dos
itinerdrios. Este processo deve:

— basear-se nas informagdes sobre os itinerdrios fornecidas pelo gestor da infra-estrutura e
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— ser conforme com o processo descrito na subsecgﬁo 4.2.1.;
k) O ponto 4.7.5.4 é suprimido;
1) A subseccdo 4.7.6 é suprimida;
m) A subseccdo 7.3.2 passa a ter a seguinte redaccdo:

«7.3.2 Lista de casos especificos

Intencionalmente deixado em branco.».
O quadro do anexo G ¢ alterado do seguinte modo:

a) No que respeita ao pardmetro «Condigdes de satide e seguranga», é suprimido, na coluna «Elementos a verificar
para cada parametro», o elemento «gravidez (maquinistas)»;

b) No que respeita ao parametro «Condi¢des de satide e seguranga», é suprimida a linha «Requisitos especiais para os
maquinistas: visdo, exigéncias relativas a audigdo e a fala, pardmetros antropométricos», bem como a referéncia a
subsecgdo 4.7.6.

O anexo H é suprimido.

No anexo N, ¢ suprimida a dltima linha do quadro («4.7.6 — Requisitos especificos para a fungdo de condugdo do
comboio»).

O texto dos anexos P, P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10, P11, P12 e P13 ¢é substituido pelo texto seguinte:

«ANEXO P

IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

1. Observagdes gerais

O presente anexo descreve o niimero europeu de veiculo e a marcacdo conexa, que deve ser aposta de forma visivel
no veiculo para o identificar exclusiva e permanentemente quando em exploracdo. Nao descreve outros niimeros ou
marcagdes que possam ser gravados ou inscritos de forma permanente no chassis ou nos érgdos principais do veiculo
durante a sua construcdo.

2. Nimero europeu de veiculo e abreviaturas conexas

Cada veiculo ferrovidrio recebe um ndmero composto por doze algarismos (0 denominado ndmero europeu de
veiculo — NEV), com a seguinte estrutura:

Aptidao para Pais em que o Niamero de Algarismo de
Grupo de material interoperabilidade e veiculo estd Caracteristicas técnicas série Zontrolo
circulante tipo de veiculo registado [4 algarismos] (3 algarismos] | [1 algarismo]
[2 algarismos] [2 algarismos] 8 8
Vagbdes 00 a 09 01 a 99 0000 a 9999 000 a 999 0a9
10 a 19 [pormenores | [pormenores no anexo [pormenores
20 a 29 no anexo P.4] pP.9] no anexo P.3]
30 a 39
40 a 49
80 a 89
[pormenores no
anexo P.6]
Veiculos rebocados 50 a 59 0000 a 9999 000 a 999
de passageiros 60 a 69 [pormenores no anexo
70 a 79 P.10]
[pormenores no
anexo P.7]
Material motor e 90 a 99 0000000 a 8999999
unidades de com- [ [pormenores no [o significado destes nimeros é defi-
posicoes de forma- anexo P.8] nido pelos Estados-Membros, por
¢do fixa ou predefi- acordo bilateral ou multilateral]
nida
Veiculos especiais 9000 a 9999 000 a 999
[pormenores no anexo
P.11]
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Num pais, os sete algarismos das caracteristicas técnicas e do nimero de série sdo suficientes para identificar
exclusivamente um veiculo dentro de cada grupo de veiculos rebocados de passageiros e veiculos especiais ().

O ntmero é completado por marcagdes alfabéticas:

a) Marcagdes associadas a aptiddo para interoperabilidade (pormenores no anexo P.5);
b) Abreviatura do pafs em que o veiculo estd registado (pormenores no anexo P.4);
¢) Marcacdo do detentor (pormenores no anexo P.1);

d) Abreviaturas das caracteristicas técnicas (pormenores no anexo P.12, para os vagdes, e no anexo P.13, para os
veiculos rebocados de passageiros).

3. Atribui¢io do nimero

O ntmero europeu de veiculo € atribuido segundo as regras estabelecidas na Decisio 2007/756/CE da Comissdo, de
9 de Novembro de 2007, que adopta especificacdes comuns do registo nacional de material circulante previsto nos
n.% 4 e 5 do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE e da Directiva 2001/16/CE.

O ntmero europeu de veiculo deve ser mudado quando, em virtude de modificacdes técnicas do veiculo, deixar de
corresponder a aptiddo para interoperabilidade ou as caracteristicas técnicas identificadas de acordo com o presente
anexo. Estas modificagdes poderdo exigir uma nova autorizagdo de entrada em servico, em conformidade com os
artigos 20.° a 25.° da Directiva 2008/57/CE (Directiva da Interoperabilidade).

ANEXO P.1

MARCACAO DO DETENTOR DO VEICULO

1. Definicdo da marcagio do detentor do veiculo (MDV)

A marcacdo do detentor do veiculo é um cédigo alfabético, composto por duas a cinco letras (3. A marcagio é
inscrita em cada veiculo ferrovidrio, préximo do niimero do veiculo, e identifica o detentor do veiculo tal como estd
registado no registo nacional de material circulante.

A MDV ¢ exclusiva e é vdlida em todos os paises abrangidos pela presente ETI e em todos os paises que celebrem
acordos que impliquem a aplicacdo do sistema de numeracio dos veiculos e de marcacdo do detentor descrito na
presente ETI

2. Estrutura da marca¢io do detentor do veiculo

A MDV representa 0 nome completo ou a abreviatura do nome do detentor do veiculo, se possivel de forma
reconhecivel. Podem utilizar-se as 26 letras do alfabeto latino, em maitisculas. As letras que ndo representem as
primeiras letras das palavras constituintes do nome do detentor podem ser mindsculas. Para efeitos de verificagdo da
exclusividade, as letras mintsculas serdo consideradas maitisculas.

As letras podem conter sinais diacriticos (}). Os sinais diacriticos ndo sdo considerados para efeitos de verificagdo da
exclusividade.

Tratando-se de veiculos cujos detentores residam num pais que ndo usa o alfabeto latino, pode inscrever-se, a seguir a
MDV e separada por uma barra (“/”), a transcricdio da MDV para o alfabeto préprio. A marca¢do transcrita ndo é
considerada para efeitos de tratamento dos dados.

3. Disposi¢des para a atribuicio de MDV

Pode atribuir-se mais de uma MDV a um detentor, se este:

— tiver uma denominacdo formal em mais de uma lingua,

— tiver razdes vélidas para distinguir frotas de veiculos dentro da sua organizacio.
Pode ser emitida uma tnica MDV para um grupo de empresas:

— com uma estrututura empresarial nica (e.g. estrutura de holding),

No caso dos veiculos especiais, 0 nimero deve ser exclusivo num pais, sendo composto pelo primeiro algarismo e os dltimos cinco
algarismos das caracteristicas técnicas e do numero de série
No caso da NMBS/SNCB, pode continuar a utilizar-se a letra B dentro de um circulo,
Os sinais diacriticos sdo “sinais de acentuagido”, como, por exemplo, em A, C, O, C, Z, A, etc. As letras especiais, como @ e A&, sio
representadas por uma tnica letra; na verificacdo da exclusividade, as letras @ e A& serdo consideradas, respectivamente, O e A.

==
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— com uma estrutura empresarial Gnica que tenha nomeado e mandatado uma das suas organizacdes para gerir
todos os assuntos em nome de todas as outras,

— que tenha mandatado uma entidade juridica distinta para gerir todos os assuntos em seu nome, caso em que O
detentor ¢ essa entidade.

4. Registo e procedimento de atribuicio de MDV

O registo das MDV ¢ publico e actualizado em tempo real.

O pedido de MDV ¢ apresentado a autoridade nacional competente e remetido em seguida @ ERA. A MDV s6 pode
ser utilizada depois de publicada pela ERA.

O titular de uma MDV que deixe de a utilizar deve informar a autoridade nacional competente, a qual, por sua vez,
transmitird a ERA essa informacdo. A MDV serd cancelada assim que o detentor provar que foi alterada em todos os
veiculos em causa. A MDV ndo voltard a ser emitida durante 10 anos, excepto para o titular original ou, a pedido
deste, para outro titular.

A MDV pode ser transferida para outro titular, que sucede legalmente ao primeiro. A MDV permanece valida mesmo
que o titular altere o seu nome para outro sem qualquer semelhanga com ela.

ANEXO P.2

INSCRICAO DO NUMERO E DA MARCACAO ALFABETICA CONEXA NA CAIXA DO VEICULO

1. Disposicdes gerais para as marcacdes exteriores

As letras maidsculas e os algarismos da marcagdo devem ser de um tipo sem serifa com qualidade para correspon-
déncia e ter pelo menos 80 mm de altura. A altura sé poderd ser inferior se a marcagdo tiver de ser aposta nas
longarinas.

A marcagdo ndo pode ser aposta a uma altura superior a 2 metros acima do plano de rolamento.
2. Vagoes

A marcagdo deve ser inscrita na caixa do vagdo, da seguinte forma:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

No caso dos vagdes cuja caixa ndo tem espago suficiente para esta disposicdo, nomeadamente os vagdes-plataforma, a
marcacdo serd disposta da seguinte forma:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF F-Ks

Quando uma ou mais letras de indexagdo com significado nacional sdo inscritas num vagio, esta marcagdo nacional
deve figurar a seguir a marcagdo alfabética internacional, separada desta por hifen:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy
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3. Carruagens e material rebocado de passageiros

O ndmero ¢ inscrito em cada uma das paredes laterais do veiculo, da seguinte forma:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 - 7

B0 tu

A marcagdo do pais em que o veiculo estd registado e das caracteristicas técnicas é directamente inscrita adiante, atrés
ou por baixo do nimero europeu de veiculo.

No caso das carruagens com cabina de condugdo, o niimero deve também ser inscrito no interior da cabina.

4. Locomotivas, unidades motoras e veiculos especiais

O ntmero europeu de veiculo deve ser inscrito em cada uma das paredes laterais do material motor, da seguinte
forma:

92 10 1108 062-6
O NEV deve também ser inscrito no interior de cada cabina do material circulante motor.

O detentor pode acrescentar, em caracteres maiores que os do nimero europeu de veiculo, uma marcacdo numérica
propria (geralmente composta pelos algarismos do niimero de série, complementados com um cédigo alfabético) que
lhe seja atil na exploragdo. A localizagdo da inscri¢do do nimero préprio fica ao critério do detentor do veiculo, mas
deve-se poder, em qualquer circunstancia, distinguir facilmente o NEV do ndmero préprio do detentor.

ANEXO P.3

REGRAS PARA A DETERMINACAO DO ALGARISMO DE CONTROLO (12.° ALGARISMO)
O algarismo de controlo é determinado da seguinte forma:

— Aos algarismos situados nas posi¢des par do nimero bdsico (a contar da direita) é atribuido o seu préprio valor
decimal;

— Os algarismos nas posi¢des impar do niimero bdsico (a contar da direita) sio multiplicados por 2;

— E entdo calculada a soma dos algarismos em posi¢do par com todos os algarismos que constituem os produtos
parciais obtidos a partir das posi¢des impares;

— Retém-se o algarismo das unidades desta soma;

— A diferenca entre 10 ¢ o algarismo das unidades é o algarismo de controlo; se o algarismo das unidades for zero,
o algarismo de controlo também serd zero.

Exemplos
1 — Se o niimero bésico for 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0
Factor de multiplicagdo 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Soma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
O algarismo das unidades desta soma ¢ 2.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 8 e o niimero bdsico torna-se, assim, o niimero de registo 33 84
4796 100-8.
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2 — Se o nimero bdsico for

Factor de multiplicagdo

5 1
2 1
10 1

Soma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

O algarismo das unidades desta soma ¢é 0.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 0 e o niimero bdsico torna-se, assim, o niimero de registo 31 51
3320 198-0.

CODIGOS DOS PAISES EM QUE OS VEICULOS ESTAO REGISTADOS (3.° E 4.° ALGARISMOS E ABRE-
VIATURA)

As informacdes relativas a paises terceiros sio dadas apenas para fins informativos.

Codigo Codigo
Pais alfabético do | numérico do

pais (') pais
Albania AL 41
Argélia DZ 92
Arménia AM 58
Austria A 81
Azerbaijio AZ 57
Bielorrissia BY 21
Bélgica B 88
Bésnia e Herzegovina BIH 49
Bulgdria BG 52
China RC 33
Crodcia HR 78
Cuba CU (Y 40
Chipre cY
Reptiblica Checa czZ 54
Dinamarca DK 86
Egipto ET 90
Estonia EST 26
Finlandia FIN 10
Franga F 87
Georgia GE 28

ANEXO P.4

9 8
1 2
9 16

Codigo Codigo
Pais alfabético do | numérico do

pais (1) pais
Alemanha D 80
Grécia GR 73
Hungria H 55
Hungria IR 96
Iraque IRQ (1) 99
Irlanda IRL 60
Israel IL 95
Itdlia I 83
Japdo ] 42
Cazaquistao Kz 27
Quirguizistao KS 59
Letdnia LV 25
Libano RL 98
Liechtenstein FL
Lituania LT 24
Luxemburgo L 82
Macedénia MK 65
Malta M
Moldévia MD (1) 23
Moénaco MC
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Cédigo Cédigo Cédigo Cédigo
Pais alfabético do | numérico do Pais alfabético do [ numérico do

pais (1) pais pais (1) pais
Mongdlia MGL 31 Coreia do Sul ROK 61
Montenegro ME 62 Espanha E 71
Marrocos MA 93 Suécia SE 74
Paises Baixos NL 84 Suica CH 85
Coreia do Norte PRK (1) 30 Siria SYR 97
Noruega N 76 Tajiquistdo T] 66
Polénia PL 51 Tunisia N 91
Portugal P 94 Turquia TR 75
Roménia RO 53 Turquemenistao ™ 67
Russia RUS 20 Ucrania UA 22
Sérvia SRB 72 Reino Unido GB 70
Eslovéquia SK 56 Usbequistao Uz 29
Eslovénia SLO 79 Vietname VN (1) 32

(") De acordo com o sistema de codificacdo alfabética des-
crito no apéndice 4 da Convengdo de 1949 e no
artigo 45.°, n.° 4, da Convencdo de 1968 relativa ao
trafego rodovidrio.

ANEXO P.5

MARCACAO ALFABETICA DA APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE

“TEN": Veiculo que satisfaz as seguintes condicdes:

— cumpre as ETI aplicdveis em vigor a data da sua entrada em servico e esta foi autorizada nos termos do
artigo 22.° n.° 1, da Directiva 2008/57/CE,

— dispde de autorizacdo vilida em todos os Estados-Membros, nos termos do artigo 23.°, n.° 1, da Directiva
2008/57/CE, ou, em alternativa, de autorizagdes emitidas por cada Estado-Membro.

“PPV/PPW”: Veiculo conforme com o acordo PPV/PPW ou PGW (nos Estados OS]D)

[Original: PPV/PPW: IIIIB (ITpaBusia no/b30BaHMUsSI BATOHAMM B MeXMyHapogHOM cooOmenuy; PGW: Tlpasura [Torb3oBaus
I'py3oBbiMu Baronamn)]

Notas:

a) Os veiculos com a marcagdo TEN correspondem a codificagdo 0 a 3 do primeiro algarismo do nimero do veiculo,
conforme especificado no anexo P.6.

b) Os veiculos ndo autorizados a circular em todos os Estados-Membros necessitam de uma marcacdo que indique os
Estados-Membros em que foram autorizados. Os cédigos destes Estados-Membros devem ser marcados no veiculo
conforme ilustrado numa ou outra das figuras infra, em que D representa o primeiro Estado-Membro a conceder a
autorizacdo (no exemplo dado, a Alemanha) e F o segundo (no exemplo dado, a Franga). Os c6digos dos Estados-
-Membros sdo os indicados no anexo P.4. Esta marcacdo pode respeitar quer aos veiculos conformes quer aos
veiculos ndo conformes com as ETL Estes veiculos correspondem a codificacdo 4 ou 8 do primeiro algarismo do
ntimero do veiculo, conforme especificado no anexo P.6.
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ANEXO P.6

CODIGOS DE APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE UTILIZADOS PARA OS VAGOES (1.° E 2.° ALGARISMOS)

2.° algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2.° algarismo
1.° algarismo 1.° algarismo
Bitola fixa ou varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa ou Bitola
varidvel
TEN () 0 com Vagdes PPV com 0
e/ou eixos ~ PPW eixos
CO"/HF ®) Vagdes TEN () efou ndo utilizar (9) (/bitola
COTIF -
efou 1 com varidvel) com 1
PPV/PPW bogies bogies
ndo utilizar
TEN (%) 2 com Vagdes PPV/ | com eixos 2
efou eixos [PPW
COTIF (%) Vagdes TEN (%) efou COTIF (bitola fixa)
efou 3 com com 3
PPV/PPW bogies bogies
4 com Vagoes com com 4
eixos (9 numeragao eixos
especial para
QOutros 8 C(.)m Vaodes de as caracteris- corp 8
5 bogies (9 8 = Outros vagoes ticas técni- bogies
vagoes manuten¢io 5
cas, ndo co-
locados em
servico na
UE
Tréfego Tréfego nacional ou tréfego internacional por acordo especial
1.° algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1.° algarismo

2.° algarismo

2.° algarismo

%) Vagdes autorizados a ostentar a marcagdo TEN, vide anexo P.5.

©
(

)

() Incluindo vagdes que, de acordo com as disposicdes aplicdveis, ostentam os algarismos definidos na tabela. COTIF: veiculo conforme com as regras COTIF em vigor a data da sua entrada em servico.
) Bitola fixa ou varidvel.

4) Excepto no caso dos vagdes da categoria I (com temperatura reguldvel), nio devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos que entrem em servigo.

010C°019¢
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ANEXO P.7

CODIGOS DE APTIDAO PARA O TRAFEGO INTERNACIONAL UTILIZADOS PARA OS VEICULOS REBOCADOS DE PASSAGEIROS (1.° E 2.° ALGARISMOS)

Tréfego nacional ou
trafego internacio-

TEN () efou

. . . 5
Trafego nacional TEN (%) e/ou COTIF (*) e/ou PPV/PPW nal por acordo COTIF (9 PPV/PPW
especial
o .
2.9 algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1.° algarismo

Veiculos de bi-
tola fixa, sem ar

Veiculos de bi-
tola varidvel

Veiculos de bitola
varidvel (1435/

Veiculos de bi-
tola varidvel

Veiculos de bitola
varidvel (1435/

Veiculos para tré- gondi.cionado (1435/1520): /1668): sem ar Veiculos de va- (1435/1520), /1529), com eixos
5 fego nacional (1£1c1u1nd0 va- sem ar condi- Nio utilizar condicionado lor Nio utilizar () com mt{danga ajustdveis
goes de trans- cionado histérico dos bogies
quér‘t/eei;i)e auto- Veiculos de bi-
tola fixa
Veiculos de bi- | Veiculos de bi- Veiculos de bitola
Veiculos de tola fi)%a, com ar | tola varidvel Veiculos de varidvel (1435] Vagbes de
6 A condicionado (1435/1520), - /1668), com ar transporte de Nio utilizar (9
SErvigo com ar condi- Servigo condicionado automoveis
cionado
Vet . Veiculos pressu-
eiculos pressuri- i7ad bi-
7 zados, com ar Nio utilizar Nio utilizar fizados, com bt Nio utilizar Outros veiculos Nio utilizar Nio utilizar Nio utilizar Nio utilizar

condicionado

tola fixa e ar
condicionado

(") Conformidade com as ETI aplicdveis, vide anexo P.5.
(°) Incluindo veiculos que, de acordo com as disposi¢des aplicéveis, ostentam os algarismos definidos na tabela. COTIF: veiculo conforme com as regras COTIF em vigor a data da sua entrada em servio.
() Excepto no caso das carruagens de bitola fixa (56) ou varidvel (66) jd em servico, nio devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos.

96/08T 1

[ 1d ]
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ANEXO P.8

TIPOS DE MATERIAL MOTOR E UNIDADES DE COMPOSICOES DE FORMA(;AO FIXA OU PREDEH-
NIDA (1.° E 2.° ALGARISMOS)

O primeiro algarismo ¢é “9”.

Se o segundo algarismo descrever o tipo de material motor, é obrigatéria a codificagdo seguinte:

Caodigo Tipo geral de veiculo
0 Diversos
1 Locomotiva eléctrica
2 Locomotiva diesel
3 Unidades multiplas eléctricas (alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
4 Unidades multiplas eléctricas (excepto alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
5 Unidades multiplas diesel [veiculo motor ou reboque]
6 Reboque especializado
7 Locotractor eléctrico de manobra
8 Locotractor diesel de manobra
9 Veiculos especiais
ANEXO P.9

MARCACAO NUMERICA NORMALIZADA DOS VAGOES (5.° A 8.° ALGARISMOS)

Este anexo descreve a marca¢do numérica associada as principais caracteristicas técnicas do vagdo. Estd publicado no
sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos c6digos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos sé6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

ANEXO P.10

CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS
(52 E 6.° ALGARISMOS)
O anexo P.10 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos c6digos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cédigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

ANEXO P.11

CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DOS VEICULOS ESPECIAIS (6.° A 8.° ALGARISMOS)
O anexo P.11 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos cddigos sio apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.
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ANEXO P.12

MARCACAO ALFABETICA DOS VAGOES, EXCLUINDO OS ARTICULADOS E MULTIPLOS

O anexo P.12 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos cddigos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

ANEXO P.13

MARCACAO ALFABETICA DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS

O anexo P.13 estd publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos cddigos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida & ERA. Os novos c6digos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.»

6. O anexo P.14 é revogado.
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