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DECISOES

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO

de 20 de Dezembro de 2007

relativa a especificacio técnica de interoperabilidade para o subsistema «infra-estrutura» do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade

[notificada com o niimero C(2007) 6440]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2008/217CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 96/48/CE do Conselho, de
23 de Julho de 1996, relativa a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade ('), nomeadamente o

nO

1 do artigo 6.°,

Considerando o seguinte:

(1)

De acordo com a alinea ¢) do artigo 2.° ¢ o Anexo II da
Directiva 96/48/CE, o sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade subdivide-se em subsistemas de cardcter
estrutural ou funcional, um dos quais é o subsistema «nfra-
-estrutura.

A Decisio 2002/732/CE (3 da Comissdo estabeleceu a
primeira especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI)
para o subsistema «nfra-estrutura» do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade.

E necessdrio rever essa primeira ETI a luz do progresso
técnico e da experiéncia adquirida com a sua aplicagdo.

Na qualidade de organismo comum representativo, a AEIF
foi mandatada para reanalisar e rever a primeira ETL. A
Decisio 2002/732/CE deve, por conseguinte, ser substi-
tuida pela presente decisdo.

(") JOL 235 de 17.9.1996, p. 6. Directiva com a redacgdo que lhe foi

dada pela Directiva 2007/32/CE (JO L 141 de 2.6.2007, p. 63).

() JO L 245 de 12.9.2002, p. 143.

)

O projecto revisto de ETI foi examinado pelo comité
instituido pela Directiva 96/48/CE.

A presente ETI deverd aplicar-se as infra-estruturas novas,
adaptadas ou renovadas, em determinadas condi¢des.

A presente ETI ndo prejudica as disposicdes das outras ETI
pertinentes que possam ser aplicaveis ao subsistema «infra-
-estruturav.

A primeira ETI relativa ao subsistema «nfra-estrutura»
entrou em vigor em 2002. Devido a compromissos
contratuais, os novos subsistemas ou componentes de
interoperabilidade «infra-estrutura», ou a sua renovagdo e
adaptagdo, deverdo ser submetidos a uma avaliagio de
conformidade segundo o disposto nessa ETI. Além disso, a
primeira ETI deverd continuar a ser aplicdvel para efeitos de
manutengdo e de substitui¢do, no dmbito de operagdes de
manutengdo, de componentes do subsistema e componen-
tes de interoperabilidade autorizados ao seu abrigo.
Consequentemente, o disposto na Decisio 2002/732/CE
deverd manter-se em vigor no que respeita a manutencao de
projectos autorizados nos termos da ETI a ela anexada e a
projectos de novas linhas ou de renovacio ou adaptacio de
linhas existentes que se encontrem numa fase avancada de
execu¢do ou sejam objecto de contrato jd em execugdo a
data da notificagdo da presente decisdo. Para determinar a
diferenca de dmbito de aplicacdo entre a primeira ETI ¢ a
nova ETI, anexada a presente decisdo, os Estados-Membros
devem enviar a Comissdo, no prazo de seis meses a contar
da data de aplicagdo da presente decisdo, a lista dos
subsistemas e componentes de interoperabilidade aos quais
a primeira ETI continua a ser aplicével.
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(1)

(14)

(15)

(16)

17)

O subconjunto via ndo-balastrada do subsistema «infra-
-estrutura» é definido como «solu¢do nova» para efeitos da
presente ETIL. A possibilidade de definir a via ndo-balastrada
como uma «solucdo experimentada» deverd, contudo, ser
ponderada futuramente.

A presente ETI ndo impde o recurso a tecnologias ou
solugdes técnicas especificas, excepto quando estritamente
necessario para assegurar a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

A presente ETI permite, durante um perfodo limitado, a
incorporacdo de componentes de interoperabilidade sem
certificagdo em subsistemas, desde que sejam satisfeitas
determinadas condigdes.

Na sua versio actual, a ETI ndo contempla todos os
requisitos essenciais. De acordo com o artigo 17.° da
Directiva 96/48/CE, os aspectos técnicos ndo tratados sdo
identificados como «pontos em aberto» no Anexo H da
presente ETIL Nos termos do n.° 3 do artigo 16.° da mesma
directiva, os Estados-Membros devem enviar a Comissdo e
aos restantes Estados-Membros a lista das normas técnicas
nacionais relacionadas com os «pontos em aberto» e dos
procedimentos a aplicar para a avaliagio da sua conformi-

dade.

Em relagdo aos casos especificos descritos no capitulo 7 da
presente ETI, os Estados-Membros devem comunicar a
Comissdo e aos restantes Estados-Membros os procedi-
mentos de avaliagdo da conformidade a aplicar.

O tréfego ferrovidrio processa-se actualmente ao abrigo de
acordos nacionais, bilaterais, multinacionais ou internacio-
nais. E importante que tais acordos ndo impegam a
progressdo actual e futura da interoperabilidade. Para esse
efeito, é necessdrio que a Comissdo os analise a fim de
determinar se a ETI anexa a presente decisdo precisa de ser
revista.

A ETI tem por base os melhores conhecimentos técnicos
disponiveis a data da preparacio do projecto correspon-
dente. A fim de continuar a encorajar a inovacao e atender a
experiéncia adquirida, a ETI deverd ser periodicamente
revista.

A ETI permite solugdes inovadoras. Caso sejam propostas
solucdes inovadoras, o fabricante ou a entidade adjudicante
devem declarar o desvio em relacdo a sec¢do pertinente da
ETL A Agéncia Ferrovidria Europeia finalizard as especifi-
cacdes funcionais e de interface da solucdo e definird os
métodos de avaliacio.

As disposi¢des da presente decisio estio em conformidade
com o parecer do comité instituido pelo artigo 21.° da
Directiva 96/48CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

E adoptada pela Comissio a especificacio técnica de inter-
operabilidade (ETI) para o subsistema «infra-estrutura» do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

A ETI figura em anexo a presente decisio.

Artigo 2.°

A ETI é aplicdvel a todas as infra-estruturas novas, adaptadas ou
renovadas do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade
definido no Anexo I da Directiva 96/48/CE.

Artigo 3.°

(I) No que respeita aos aspectos classificados de «pontos em
aberto» no Anexo H da ETI, as condi¢es a satisfazer para a
verificagdo da interoperabilidade nos termos do n.° 2 do
artigo 16.° da Directiva 96/48/CE serdo as normas técnicas
aplicaveis no Estado-Membro que autoriza a entrada em servico
dos subsistemas objecto da presente decisdo.

(2) Cada Estado-Membro comunicard aos restantes Estados-
-Membros e a Comissio, no prazo de seis meses a contar da
notificagdo da presente decisdo:

(@) alista das normas técnicas aplicdveis mencionadas no n.° 1;

(b) os procedimentos de avaliacio da conformidade e de
verificacgdo que serdo utilizados para efeitos da aplicacdo
dessas normas;

() os organismos designados para executarem os referidos
procedimentos de avaliagio da conformidade e de
verificacdo.

Artigo 4.°

(I) No que respeita as questdes identificadas como «casos
especificos» e apresentadas no capitulo 7 da ETI, os procedi-
mentos de avaliacio da conformidade sio os aplicdveis nos
Estados-Membros.

(2) Cada Estado-Membro comunicard aos restantes Estados-
-Membros e a Comissdo, no prazo de seis meses a contar da
notificagdo da presente decisdo:

(@ os procedimentos de avaliagio da conformidade e de
verificagdo que serdo utilizados para efeitos da aplicacdo
dessas normas;

(b) os organismos designados para executarem os referidos
procedimentos de avaliagio da conformidade e de
verificacdo.
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Artigo 5.°

A ETI prevé um periodo de transi¢io durante o qual a avaliagio
da conformidade e a certificagio de componentes de inter-
operabilidade podem ser efectuadas no dmbito do subsistema.
Durante este periodo, os Estados-Membros notificardo a
Comissdo os componentes de interoperabilidade que tenham
sido avaliados deste modo, para permitir uma vigilancia apertada
do mercado dos componentes de interoperabilidade, bem como
as medidas tomadas para o facilitar.

Artigo 6.°

A Decisdo 2002/732|CE ¢ revogada. As suas disposicdes
continuardo todavia aplicdveis no que respeita a manutengio
de projectos autorizados nos termos da ETI a ela anexada ¢ a
projectos de novas linhas e de renovacdo ou adaptacio de linhas
existentes que se encontrem numa fase avangada de execugdo ou
sejam objecto de contrato jd em execugdo a data da notificagio
da presente decisdo.

Deve ser comunicada a Comissdo, no prazo de seis meses apds a
data de aplicagdo da presente decisdo, a lista dos subsistemas e
componentes de interoperabilidade aos quais continuam a ser
aplicaveis as disposi¢des da Decisio 2002/732/CE.

Artigo 7.°
Os Estados-Membros notificardo a Comissdo, no prazo de seis

meses ap6s a data de entrada em vigor da ETI em anexo, os
seguintes tipos de acordos:

(a) acordos nacionais, bilaterais ou multilaterais, concluidos a
titulo permanente ou tempordrio entre Estados-Membros e

empresas ferrovidrias ou gestores de infra-estruturas e
exigidos pela especificidade ou o cardcter local do servigo
ferrovidrio previsto;

(b) acordos bilaterais ou multilaterais que aumentam significa-
tivamente o nivel de interoperabilidade local ou regional,
concluidos entre empresas ferrovidrias, gestores de infra-
-estruturas ou Estados-Membros;

(c) acordos internacionais que aumentam significativamente o
nivel de interoperabilidade local ou regional, concluidos
entre um ou mais Estados-Membros e, pelo menos, um pafs
terceiro, ou entre empresas ferrovidrias ou gestores de infra-
-estruturas de Estados-Membros e, pelo menos, uma
empresa ferrovidria ou um gestor de infra-estrutura de
um pais terceiro.

Artigo 8.°

A presente decisdo é aplicavel a partir de 1 de Julho de 2008.

Artigo 9.°

Os Estados-Membros sdo os destinatérios da presente decisdo.

Feito em Bruxelas, em 20 de Dezembro de 2007.

Pela Comissdo
Jacques BARROT

Vice-Presidente
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ANEXO

DIRECTIVA 96/48/EC — INTEROPERABILIDADE DO SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEU
DE ALTA VELOCIDADE

ESPECIFICACAO TECNICA DE INTEROPERABILIDADE

Subsistema «Infra-estrutura»

1. INTRODUGAO ...t 10
1.1 Dominio técnico de aplicagio .............oouiiiiiii 10
1.2 Dominio geogrifico de aplicaglo ...............ooiiiiiiiiii 10
1.3 Teor da presente ETL .........ooiiiiiiit i 10
2. DEFINI(;AO DO SUBSISTEMA XNFRA-ESTRUTURA/DOMfNIO DE APLICAC;\O ........ 10
2.1. Caracterizagio do dominio «infra-estrutura» ... 10
22 Fungdes e aspectos do dominio no dmbito de aplicagio da presente ETI .................. 11
221 GUiar 0 COMDOIO ... .uutit et 11
222 SUPOTEAr 0 COMDBOIO .ttt ettt et ettt e e e et e e e e e 11
223 Permitir a passagem livre e segura de um comboio com um determinado volume .............. 12
224 Permitir aos passageiros embarcar e desembarcar dos comboios durante a paragem nas estagdes 12
2.2.5 Garantir @ SEGUIAIICA ... ...ttt ettt ettt ettt ettt e e e 12
2.2.6 Respeitar 0 amDICIIEE .. ......euittt ettt ettt e 12
2.2.7 CONSEIVAT 0 COMDBOIO ...ttt ettt ettt et e et et et e e e e 13
3. REQUISITOS ESSENCIAIS . ... ... e 13
3.1 Generalidades .......... ... ... .. 13
3.2. Requisitos essenciais para o subsistema «infra-estrutura» ...................ccoociii... 13
3.2.1 Requisitos de Ambito geral ..........oiiueiiii 13
322 Requisitos especificos do dominio «nfra-estrutura» ..o 14
3.3 Respeitar os requisitos essenciais através das especificacdes do dominio da infra-estrutura. 15
3.4 Elementos do dominio «infra-estrutura» correspondentes aos requisitos essenciais ........ 17
4. CARACTERIZAGCAO DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA» ..............ccvvvnnn.. 18
4.1 INEFOAUCEO . ..o 18
4.2 Especificacdes funcionais e técnicas do subsistema .........................o 19
421 DiSpOSIGOES GETaALS ...ttt e 19
422 Bitola nominal .......oooi e 20
423 Gabari minimo das infra-estruttras .............ooiiiiiiiiiiie i 20
4.2.4 Entre-eixo das VIas ............oiiiii i 21
4.2.5 Pendentes € rampas MAXIMAS ... ...vettettnntttte ettt e e ettt e e e e e 21

4.2.6 Raio de curva MIinimo ... .....cooiiuii i 22
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4.2.7 Escala da via ........ooiii i 22
4.2.8 Insuficiéncia de escala .........ouoiiii 22
4238.1 Insuficiéncia de escala em plena via e na via directa dos aparelhos de mudanga de via .......... 22
42382 Variagdo brusca da insuficiéncia de escala dos desvios nos aparelhos de mudanca de via ........ 23
4.2.9 Conicidade equivalente ................oiuiiii i 23
4291 (o o Y 23
4.29.2 Valores de PrOJECLO ... ..ottt et 23
4293 Pardmetros de eXplOTacio .........eeenuuttt ittt e 24
4.2.10 Qualidade geométrica da via e limites em defeitos isolados ................ooociiiiiiiii... 24
4.2.10.1 INEEOAUGAO « . vttt ettt ettt ettt ettt ettt e 24
4.2.10.2 V0 (of oY 25
4.2.10.3 Limites de acgdo imediata, de intervengdo e de alerta ................oooiiiiiiiiiiiiiiii 25
4.2.10.4 Limite de acgi0o IMediata . ... .....ooieiiii e 25
42.11 Tombo dO CaITIl ...t 26
4.2.12 Aparelhos de mudanca de via ... 27
42121 Dispositivos de detecgdo e bloqueamento .................oiiiiiiiiiiiiiiii 27
42122 Utilizagdo de crosSimas MOVELS .. ... ..ottt et e e e et e e e 27
42123 Caracteristicas EOMELTICAS .. .......oouitintt ettt ettt e e 27
42.13 RESISLENCIA A VI . ..ottt ettt et e e 28
42131 Linhas de categoria [ ... ...ttt 28
4.2.13.2 Linhas das categorias IT € TII .......coouutiiiiitte ittt e 29
4.2.14 Acgoes devidas a trafego ferrovidrio em eStruturas ...........o.eeeviiiieiiiiiii i 29
4.2.14.1 Cargas VEITiCAIS ......... i ettt 29
4.2.14.2 Andlise diNAMICA ... oottt e 29
42143 Forgas Centriftigas ... ...ooounete et 30
4.2.14.4 FOrgas de Jacete ..ottt e 30
4.2.14.5 Acgoes devidas a tracgdo e a frenagem (cargas longitudinais) ..............oooiiiiiiiiii.L. 30
4.2.14.6 Forgas longitudinais devidas & interac¢do entre pontes ferrovidrias € @ via ................oueee.. 30
4.2.14.7 Acgdes aerodindmicas decorrentes da passagem de comboios nas estruturas préximas da linha .. 30
4.2.14.8 Aplicagdo dos requisitos da norma EN 1991-2-2003 ..........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiieinnn... 30
4.2.15 Rigidez global da Via .........cooiiiii i 30
4.2.16 Variagdo da pressdo maxima n0S tUNEIS .......uueeenutteennttte ettt eaiaeenn. 30
4.2.16.1 ReqUISItOS GETalS .. ... .ue e 30
4.2.16.2 Efeito de «piston» nas estagdes SUDLEITANEAS ........o.uteteenitet ettt 30
4.2.17 Efeitos dos ventos laterais ................oiiiiiiiiiii 31
4218 CaracteriScas ElECIIICAS . ... vuuut ettt ettt e e et 31
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4.2.19

4.2.20

4.2.20.1

4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4.2.22

4.2.23

4.2.23.1

4.2.23.2

4.2.24

4.2.25

42251

4.2.25.2

4.2.25.3

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4.2.27

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

RUIAO € VIDTACOES . ..ottt ettt e et e e e
Plataformas de passageiros ... ... .......eeeeeinniutttet et
Acesso a plataforma de passageiros .............eiiiii e
Comprimento util da plataforma de passageiros ...............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienn.
Largura 1til da plataforma de passageiros ...............cooiiuiiiiiiiiiiiiiii
Altura da plataforma de passageiros .............o..uuiiiiit ittt
Distancia do €IX0 da VI& ....ooutitiet e
Tragado da via ao longo das plataformas de passageiros ...............cccoviiiiiiiiiineennn...
Prevencdo de choques eléctricos nas plataformas de passageiros ...............ccoooveeiiinne...
Caracteristicas associadas ao acesso das pessoas com mobilidade reduzida. ......................
Protec¢do contra incéndios e seguranga nos tineis ferrovidrios ............oooeiiiii ...
Acesso ou intrusdes nas instalagdes das linhas, .................o i

Espaco lateral para os passageiros e tripulacdo em caso de evacuagdo de uma composicdo fora de
10000 E T - T2 T J

Espaco lateral a0 1ongo das vias ...........ooiueiiiiiit i
Passeios de evacuagdo MOS tUNEIS ... ..ttt ettt e et e et e e e
Marcos indicadores da diStAncia ..............ooiiiiiiiiii
Vias de resguardo e outros locais com uma velocidade muito baixa ....................oooL.
COMPIIMEIITO ..ttt ettt ettt ettt ettt ettt
3 13 Vot o J
RAI0 € CUIVA . .uitt e e
Instalacdes fixas para a manutencdo dos cOmMbOIOS .........coeeiiiiiiiiiiiiii e,
DeSPeJO dOS SAMILATIOS e ettt ettt e e e ettt et e e e e et
Instalagdes de limpeza exterior das COMPOSICOES +....vvveennuteeinniit e
InstalagOes de reabastecimento de dgua: ..........coouiiiiiiiiiiiii e
Equipamento de reabastecimento de areid ..............ooiiiuiiiiiiiiiiiii e
Abastecimento de combUsHVEl ........oouiiiii
Projeccdo de Dalastro ........oiuuii i
Especificacdes técnicas e funcionais das interfaces ...
Interfaces com o subsistema «material circulante» ...
Interfaces com 0 SUDSIStEMA €NETZIAN ...t tuuuttt ettt ettt e
Interfaces com o subsistema «controlo-comando e sinalizagdo» ...............ccoooiiiiiii...
Interfaces com o subsistema «eXploragaon: ............o.iiiiiiiiiiiii
Interfaces com a ETI STR (seguranga nos tiineis ferroviarios) ................ccoeeeeeiiiiiinnnn..
Regras de exploragio ..............oiieiiiiii it
EXeCUGAO de ODIAS ..

Notificagdes as empresas ferroVIATIAS .. ....oviinee ittt

31

31

31

32

32

32

32

32
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33

33

33

33

33

33

33

33

34

34

34

34
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34
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34
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443 Protec¢do do pessoal em relagio aos efeitos aerodindmicos ... 37
4.5 Regras de Manutencao .............o.ooiuuiittoitt it 37
451 Plano de ManULengaO «......ouuuutte ittt et e e 37
4.5.2 Requisitos de MAanUIENCAO .. ... ...ttt ettt ettt ettt e et e e e 38
4.6 Qualificacio profissional ........... ... 38
4.7 Proteccdo da satide e SEQUIANGCA ..................ooiiiiiiiiiiii 38
4.8 Registo de infra-eStrutturas ... ........o..oieitt e 38
5. COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE ............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaaaaaaeaans 38
5.1 DefiiGA0 . ... 38
5.1.1 SOIUGDES TNOVAAOTAS ..ttt ettt ettt ettt ettt e e et ettt e e e e et 39
5.1.2 Solugdes novas para o subconjunto da via ... 39
5.2 Lista de COMPOMENLES ............iiutiittt ittt e 39
53 Comportamentos e especificacdes dos componentes ...................coooeevviiiniinn... 39
5.3.1 O CaITIL . et 39
5.3.1.1 Perfil da cabeca de carril ........o oo e 39
5.3.1.2 Massa linear de PrOJECto ..........eeenutetett ettt e 40
5.3.1.3 TIPOS € BCO .+« ettt ettt et e et e e 40
5.3.2 AS fIXAGOES & CAITIS ettt ettt ettt et et 40
533 TraVESSAS .ot 41
53.4 Aparelhos de mudanca de via ...........o i 41
5.3.5 Ligagdes de abastecimento de dUa .........coouuieiiniiitiiii i 41
6. AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS

COMPONENTES E VERIFICACAO DOS SUBSISTEMAS ...t 41
6.1. Componentes de interoperabilidade .................. ... ... 41
6.1.1. Processo de avaliagio da conformidade e da aptiddo para utilizagdo .....................ooaie. 41
6.1.1.1 Coeréncia com 0s requisitos dos SUDSISTEMAS. ......uueteeitete ettt 41
6.1.1.2 Compatibilidade com outros componentes de interoperabilidade e componentes do subsistema

com os quais se destina a ter interfaces. ... 41
6.1.1.3 Conformidade com os requisitos técnicos especificos ...........covviuiiiiiiiiiiiiiiiiie... 41
6.1.2 Defini¢do de componente de interoperabilidade «estabelecido», «novo» e dnovador».............. 42
6.1.3. Procedimentos aplicdveis aos componentes de interoperabilidade estabelecidos e novos .......... 42
6.1.4. Procedimentos aplicdveis aos componentes de interoperabilidade inovadores .................... 42
6.1.5 Aplicagio dos mOdUlOS ..ot 43
6.1.6 Métodos de avaliacio dos componentes de interoperabilidade .......................... 43
6.1.6.1 Componentes de interoperabilidade abrangidos por outras directivas comunitérias .............. 43
6.1.6.2 Avaliagdo do sistema de fiXaCA0 .....ouutit i 43
6.1.6.3 Validagdo de tipo por ensaio em exploragdo (aptiddo para utilizagdo) ................coeovnnn.. 44
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6.2.3

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6.1

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

6.5

6.6

6.6.3.1

6.6.3.2

6.6.3.3

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Subsistema «infra-eStrutura» .............. ...
DiSPOSIGOES GEIAIS ...\ttt
RESEIVAAO ...ttt
SolugOes INOVAdOTas ... e
Aplicagdo dos MOAUIOS ......ooie
Aplicagdo do mOdulo SH2 ...ttt
Aplicacdo do mAdulo SG ...
Solugdes técnicas que permitem presumir a conformidade na fase de projecto ...........
Avaliagdo da resisténcia da via .............oiiiiiiiii e
Avaliagdo da conicidade equivalente ...............ooiiiiiiiiii
Disposicdes especificas de avaliagdo da conformidade ..................cooi
Avaliagdo do gabari minimo das infra-eStruturas ..............ooeveiiiiieiiiiieaiina...
Avaliagdo do valor minimo da bitola média da via ...
Avaliacdo da rigidez da via ....... ...
Avaliagdo do tombo do carril ...
Avaliacdo da variagdo da pressio maxima nos tineis ..............ooovvviiiiiiiieee....
Avaliacdo do ruido € VIDTaghes . ..........eiiiit it
Avaliagio da conformidade quando a velocidade é utilizada como critério de migragio ..
Avaliacio do plano de manutencdo ...............c.oooiiiiiiiiii i
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1.1

1.2

1.3

2.1

INTRODUCAO
Dominio técnico de aplicacio
A presente ETI diz respeito ao subsistema «infra-estrutura» e a parte do subsistema «manutencdo» do sistema

ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade. Estes constam da lista incluida no ponto 1 do anexo II da Directiva
96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE.

Nos termos do anexo [ da Directiva, as linhas de alta velocidade compreendem:

— linhas especialmente construidas para a alta velocidade, equipadas para velocidades geralmente iguais ou
superiores a 250 kmj/h,

— linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade, equipadas para velocidades da ordem dos
200 km/h,

— linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade que apresentam caracteristicas especificas devido a
condicionalismos de topografia, relevo ou meio urbano, nas quais a velocidade deve ser adaptada a cada
caso.

Na presente ETI, estas linhas foram classificadas nas categorias I, II e III, respectivamente.

Dominio geogrifico de aplicagio

O dominio geografico de aplicacdo da presente ETI ¢ o sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade
descrito no anexo I da Directiva 96/48|CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE.

Teor da presente ETI

De acordo com o n.° 3 do artigo 5.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, a presente ETI:
(@) Indica o ambito de aplicagdo previsto (capitulo 2);

(b)  Estabelece os requisitos essenciais para o subsistema «infra-estrutura» (capitulo 3) e respectivas interfaces
com outros subsistemas (capitulo 4);

(o)  Define as especificagdes funcionais e técnicas a serem cumpridas pelo subsistema e respectivas interfaces
com outros subsistemas (capitulo 4);

(d)  Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces que devem ser objecto de especificagdes
europeias, incluindo as normas europeias, necessarios para concretizar a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade (capitulo 5);

(¢)  Indica, em cada caso considerado os procedimentos especificos que deverdo ser utilizados para, por um
lado, a avaliagdo da conformidade ou da aptiddo para utilizacio dos componentes de interoperabilidade
ou, por outro lado, a verificagio «CE» dos subsistemas (capitulo 6);

(f) Indica a estratégia de implementacdo das ETI (capitulo 7);

(@) Indica, para o pessoal envolvido, as competéncias profissionais e as condi¢des de higiene e seguranca no
trabalho exigidas para a exploracdo ¢ a manutencdo do subsistema, bem como para a aplicagdo das ETI
(capitulo 4).

Nos termos do n.° 3 do artigo 6.° da directiva, podem ser previstos casos especificos para cada ETI, que vém
indicados no capitulo 7.

A presente ETI define ainda, no capitulo 4, as regras de exploracdo e manutengdo especificas ao dominio de
aplicagdo enunciado nos pontos 1.1 e 1.2 supra.

DEFINICAO DO SUBSISTEMA INFRA-ESTRUTURA/DOMfNIO DE APLICA(;AO
Caracterizagio do dominio «infra-estrutura»

A presente ETI abrange o dominio «nfra-estrutura», que inclui:

— O subsistema «infra-estrutura», de cardcter estrutural
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— A parte do subsistema «manutencdo», de caracter operacional, ligada ao subsistema «nfra-estrutura»

—  As instalacdes fixas do subsistema operacional «manuten¢do» do material circulante relacionadas com a
manuten¢do de rotina (i.e. pérticos de lavagem, abastecimento de dgua e areia; abastecimento de
combustivel e ligacdes das instalagdes fixas de despejo dos sanitdrios)

O subsistema estrutural «nfra-estrutura» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade abrange as vias
e os aparelhos de mudanga de via das linhas de alta velocidade incluidas no ambito de aplicagdo descrito no
Capitulo 1. Estas vias estdo definidas no Registo de infra-estruturas do trogo de linha em causa.

O subsistema estrutural «nfra-estrutura» abrange também:
— A estrutura que sustenta ou protege a via;

—  Asestruturas proximas da via e obras de engenharia civil que possam afectar a interoperabilidade da linha
férrea;

—  Plataformas de passageiros e outras infra-estruturas da estacdo que possam afectar a interoperabilidade da
linha férrea;

—  As disposi¢des necessdrias, no ambito do subsistema, para proteger o ambiente;

—  As disposi¢des para salvaguardar a seguranca dos passageiros em caso de exploragdo em situagdo
degradada.

Fungdes e aspectos do dominio no 4mbito de aplicacio da presente ETI

Os aspectos do subsistema «infra-estrutura» ligados a interoperabilidade do sistema ferrovidrio europeu de alta
velocidade sdo descritos a seguir, com base nas fun¢des que este visa assegurar e com referéncia aos principios
adoptados no que lhes diz respeito.

Guiamento do comboio

Plena via

A via constitui o sistema fisico de guiamento dos veiculos, cujas caracteristicas permitem aos comboios

conformes com a ETI Material Circulante AV circular nas condi¢des desejadas de seguranca e com os
desempenhos especificados.

A distancia entre os carris e o contacto roda-carril sdo definidos, de maneira a assegurar a compatibilidade das
«dnfra-estruturas» com o subsistema «material circulante».

Aparelhos de mudanca de via
Os aparelhos de mudanga de via, que permitem as mudangas de direc¢io, devem respeitar as especificacdes

pertinentes estipuladas para a plena via e as cotas funcionais de projecto a fim de permitir a compatibilidade
técnica com os comboios conformes com a ETI Material Circulante AV.

Vias de resguardo

As vias de resguardo ndo s3o obrigadas a respeitar todas as caracteristicas da plena via; devem cumprir, todavia,
alguns requisitos especificos, descritos no capitulo 4, para permitir a compatibilidade técnica com os comboios
conformes com a ETI Material Circulante AV.

Acgdes na via

Plena via e aparelhos de mudanca de via

As forgas exercidas pelos veiculos na via, que determinam, simultaneamente, as condigdes relativas a seguranga
contra o descarrilamento dos veiculos e as caracteristicas de resisténcia exigidas a via, resultam exclusivamente

do contacto entre as rodas e os carris e os dispositivos de frenagem conexos, quando estes exercem uma acgao
directa sobre os carris.

Essas forcas incluem forgas verticais, transversais e longitudinais.

Para cada um destes trés tipos de forcas, sdo definidos um ou vérios critérios caracteristicos da interac¢do
mecénica entre o veiculo e a via como limite a ndo exceder pelo veiculo e, reciprocamente, como solicitagdo



L 77/12

Jornal Oficial da Unido Europeia

19.3.2008

minima que a via deve ser capaz de suportar. Em aplicacio do n.° 4 do artigo 5.° da Directiva 96/48/CE,
alterada pela Directiva 2004/50/CE, estes critérios ndo impedem que se opte por valores-limite mais elevados
eventualmente necessdrios a circulagdo de outros comboios. Estes critérios de segurancga caracteristicos da
interaccdo veiculo-via constituem interfaces com o subsistema «material circulante».

Estruturas de suporte da via.

Para além das solicitacdes jd descritas para a plena via e aparelhos de mudanga de via, a circulacdo de
composicdes de alta velocidade condiciona o comportamento dindmico das estruturas de suporte da via,
dependendo estas da frequéncia de repeticdo das cargas por eixo dos veiculos e constituindo uma interface com
o subsistema «material circulante».

Permitir a passagem livre e segura de um comboio com um determinado volume

Gabari de obsticulos e entre-eixo das vias

O gabari de obstdculos e o entre-eixo das vias definem principalmente a distancia entre as faces laterais dos
veiculos, o pantdgrafo e as estruturas proximas da via, e entre os proprios veiculos em caso de cruzamento.

Para além das condi¢des necessdrias para evitar qualquer ultrapassagem do gabari, permitem definir as forgas
transversais devidas aos efeitos aerodindmicos sobre os veiculos e, reciprocamente, sobre as instalagdes fixas.

Obras de engenharia civil e estruturas préximas da via

As obras de engenharia civil e as estruturas proximas da via devem respeitar os requisitos relativos ao gabari de
obstaculos.

As forcas aerodinamicas exercidas sobre determinados equipamentos préximos da via e as variagdes de pressdo
nos tineis dependem das caracteristicas aerodindmicas dos comboios conformes com a ETI Material Circulante
AV e, portanto, constituem interfaces com o subsistema «material circulante».

As variagdes de pressdo que os passageiros podem ser levados a suportar durante o atravessamento de tiineis
sdo fungdo da velocidade da marcha, da sec¢do transversal, comprimento e forma aerodinimica das
composigdes e da sec¢do transversal e extensdo dos tiineis. S3o limitadas a um valor aceitdvel para a satide dos
passageiros e constituem, portanto, uma interface com o subsistema «material circulante».

Permitir aos passageiros embarcar e desembarcar dos comboios durante a paragem nas estagdes

Plataforma de passageiros

O subsistema «nfra-estrutura» inclui as adapta¢des que permitem o acesso dos passageiros aos comboios:
plataformas de passageiros e seus equipamentos. A interoperabilidade do subsistema diz essencialmente
respeito a altura e ao comprimento das plataformas, bem como aos efeitos de pressdo na travessia de estacdes
subterrdneas. Estes elementos estdo em interface com o subsistema «material circulante».

Pessoas com mobilidade reduzida

Para aumentar a acessibilidade do transporte ferrovidrio para as pessoas com mobilidade reduzida, as
disposi¢des devem facilitar o acesso as zonas da infra-estrutura acessiveis ao ptiblico, nomeadamente no que
respeita a interface plataforma de passageiros-comboio e as necessidades de evacuagdo em situagdes de perigo.

Garantir a seguranca

As vedagdes laterais, a protec¢do contra a intrusdo de veiculos e a protec¢do contra os ventos laterais envolvem
interfaces com os subsistemas «material circulante», «controlo-comando e sinalizacdo» e «exploragdo».

O dominio de aplicacdo também abrange as disposicOes necessdrias para assegurar a monitorizacdo e a
manutengdo das instalagdes, no respeito dos requisitos essenciais.

Em caso de incidentes, o subsistema «infra-estrutura» deverd prever disposi¢des de seguranga para as zonas de
estagdes e de plena via a que as pessoas podem aceder quando ocorrem incidentes.
Respeitar o ambiente

No dominio de aplicagdo incluem-se as disposi¢des no subsistema «infra-estrutura» necessarias para proteger o
ambiente.
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2.2.7

3.1.

3.2

3.2.1

Manutencio dos comboios

O dominio também abrange as instalagdes fixas relacionadas com a manutengdo de rotina do material
circulante (i.e. porticos de lavagem, abastecimento de dgua e areia; abastecimento de combustivel e ligacdes
para as instalagdes fixas de despejo dos sanitdrios).

REQUISITOS ESSENCIAIS
Generalidades

No dominio de aplicagdo da presente ETI, a conformidade com as especificacdes enunciadas:

— o capitulo 4, para os subsistemas

— e no capitulo 5, para as componentes de interoperabilidade,

demonstrada por um resultado positivo:

— da avaliagdo de conformidade efou aptiddo para utilizacio das componentes de interoperabilidade,
— e da verificacdo dos subsistemas, descrita no capitulo 6,

garante a satisfacdo dos requisitos essenciais pertinentes referidos nas sec¢des 3.2 e 3.3 da presente ETI.
Nio obstante, se uma parte dos requisitos essenciais estiver abrangida por regras nacionais devido a:
—  pontos abertos e reservados declarados na ETI,

—  derrogacio nos termos do artigo 7.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE,
—  casos especificos enunciados no ponto 7.3 da presente ETI,

A avaliagdo de conformidade correspondente deve ser realizada segundo procedimentos da responsabilidade do
Estado-Membro em causa.

Nos termos do n.° 1 do artigo 4.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, o sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, os subsistemas e os componentes de interoperabilidade devem
satisfazer os requisitos essenciais descritos em termos gerais no anexo IIl da directiva.

Requisitos essenciais para o subsistema «infra-estrutura»
Os requisitos essenciais podem, segundo a Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, ser de

ambito geral e aplicdveis ao conjunto do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade ou apresentar
aspectos particulares, especificos de cada subsistema e dos seus componentes.

Os requisitos essenciais definidos no anexo IIl da directiva sio enunciados nos n.> 3.2.1 e 3.2.2:

Requisitos de dmbito geral

O anexo III da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, apresenta os requisitos essenciais. Os
requisitos essenciais pertinentes para a presente ETI sdo a seguir transcritos:

«1.1.  Seguranca

1.1.1. A concepgdo, a construgdo ou o fabrico, bem como a manutencio e a vigilancia dos componentes
criticos para a seguranga, e, em especial, dos elementos envolvidos na circulagdo dos comboios, devem
garantir uma seguranca em consonancia com os objectivos fixados para a rede, mesmo que se
verifiquem as situacdes degradadas especificadas.

1.1.2. Os parametros relativos ao contacto roda-carril devem observar os critérios de estabilidade de
rolamento necessdrios para garantir a circulagio com toda a seguranga a velocidade maxima autorizada.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

Os componentes utilizados devem resistir as solicitagdes normais ou excepcionais especificadas durante
todo o periodo de servigo. Devem limitar-se as consequéncias em termos de seguranca da sua avaria
fortuita através da utilizacdo de meios adequados.

A concepcdo das instalacdes fixas e do material circulante, bem como a escolha dos materiais
utilizados, devem processar-se por forma a limitar a deflagracdo, a propagagdo e os efeitos do fogo e do
fumo em caso de incéndio.

Os dispositivos destinados a serem manobrados pelos utentes devem ser concebidos por forma a ndo
porem em risco a sua seguranga em caso de utilizagdes previsiveis que ndo sejam conformes com os
procedimentos afixados.

Fiabilidade e disponibilidade

A vigilancia e manutengdo dos elementos fixos ou méveis que participam na circulagio dos comboios
devem ser organizadas, efectuadas e quantificadas por forma a que os referidos elementos continuem a
desempenhar a sua fungdo nas condicdes previstas.

Satide

Nao devem ser utilizados nos comboios e infra-estruturas ferrovidrias materiais susceptiveis, pelo modo
como sdo utilizados, de colocar em perigo a satide das pessoas que a eles tenham acesso.

A escolha, a aplicacdo e a utilizacdo destes materiais devem processar-se por forma a limitar a emissdo
de fumos ou gases nocivos e perigosos, designadamente em caso de incéndio.

Protecgdo do ambiente

As consequéncias para o ambiente da implantagio e exploragdo do sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade devem ser avaliadas e tomadas em consideragio aquando do projecto do sistema, em
conformidade com as disposi¢des comunitdrias vigentes.

Os materiais utilizados nos comboios e nas infra-estruturas devem evitar a emissdo de fumos ou gases
nocivos e perigosos para o ambiente, nomeadamente em caso de incéndio.

O material circulante e os sistemas de alimentagdo de energia devem ser concebidos e realizados para
serem electromagneticamente compativeis com as instalagdes, os equipamentos e as redes publicas ou
privadas com as quais possa haver interferéncias.

Compatibilidade técnica

As caracteristicas técnicas das infra-estruturas e das instalagdes fixas devem ser compativeis entre si e
com as dos comboios que possam circular no sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

Se o respeito dessas caracteristicas se revelar dificil nalgumas partes da rede, podem ser aplicadas
solugdes tempordrias que garantam a compatibilidade futura.»

Requisitos especificos do dominio «nfra-estrutura»

O anexo III da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, apresenta os requisitos essenciais. Os
requisitos especificos dos dominios da infra-estrutura, da manuten¢do, do ambiente e da exploragio com
pertinéncia para a presente ETI sdo a seguir transcritos:

«2.1

2.1.1.

Infra-estruturas

Seguranga

Devem ser tomadas medidas adaptadas para evitar o acesso ou intrusdes indesejéveis nas instalacdes
das linhas de alta velocidade.

Devem ser tomadas medidas para limitar os perigos corridos pelas pessoas, nomeadamente aquando da
passagem nas estacdes de comboios de alta velocidade.

As infra-estruturas acessiveis ao ptblico devem ser concebidas e realizadas por forma a limitar os riscos
para a seguranca das pessoas (estabilidade, incéndio, acesso, evacuagdo, cais, etc.).
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Devem ser previstas disposi¢des apropriadas que tenham em conta as condigdes especificas de
seguranga nos ttineis de grande comprimento.

2.5  Manutengdo

2.5.1. Satde

As instalagdes técnicas e os procedimentos utilizados nos centros de manutencdo ndo devem ser
prejudiciais para a satide das pessoas.

2.5.2. Protec¢io do ambiente

As instalagdes técnicas e os procedimentos utilizados nos centros de manutenc¢io ndo devem exceder os
niveis de perturbacdo admissiveis para o meio ambiente.

2.5.3. Compatibilidade técnica

As instalagdes de manuten¢do destinadas aos comboios de alta velocidade devem permitir efectuar
operacdes de manutencdo da seguranga, higiene e conforto em todos os comboios para que tenham
sido projectadas.

2.6.  Ambiente

2.6.1. Satide

A exploragio do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade deve observar os niveis
regulamentares em matéria de perturbagdes sonoras.

2.6.2. Protec¢do do ambiente

A exploragio do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade ndo deve causar um nivel de
vibragdes no solo inadmissivel para as actividades e o meio atravessado nas proximidades das infra-
-estruturas e em condi¢des normais de manutencio.

2.7.  Exploragdo

2.7.1. Seguranga

O esfor¢o de coeréncia no que respeita as regras de exploracdo das redes e as qualificagdes dos
condutores e do pessoal de bordo devem assegurar uma exploracdo internacional segura.

As operagdes e periodicidade da manutengdo, a formacdo e qualificagdes do pessoal de manutengdo e o
sistema de garantia de qualidade instituidos nos centros de manutengdo dos operadores interessados
devem garantir um elevado nivel de seguranca.

2.7.2. Fiabilidade e disponibilidade

As operagdes e periodicidade da manutengdo, a formacdo e qualificacdes do pessoal de manutengio e o
sistema de garantia da qualidade instituidos pelos operadores envolvidos nos centros de manutengio
devem assegurar um elevado nivel de fiabilidade e disponibilidade do sisteman.

Respeitar os requisitos essenciais através das especificacdes do dominio da infra-estrutura.
Seguranga

Para estar em condigdes de satisfazer os requisitos gerais, a infra-estrutura deve, com o nivel de seguranca
correspondente aos objectivos especificados para a rede:

—  permitir a circulagdo de composi¢des sem risco de descarrilamento nem de choques entre si ou com
outros veiculos ou obstdculos fixos, eliminando os riscos inaceitdveis relacionados com a proximidade de
linhas de tracgdo eléctrica,

—  suportar sem falhas as solicitacdes verticais, transversais ¢ longitudinais de natureza estatica e dindmica
exercidas pelas composi¢des, no ambiente de vias especificado e para os desempenhos requeridos,

—  permitir a realizacdo das operacdes de monitorizacdo e manutencdo das instalacdes necessdrias a
conservagdo das condi¢des de seguranca dos elementos criticos,
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— ndo conter materiais susceptiveis de gerar fumos nocivos em caso de incéndio; este requisito aplica-se
exclusivamente as infra-estruturas situadas em volumes de ar confinados (tdneis, trocos cobertos e
estagdes subterraneas) e ¢ tratado no quadro da proteccio da satde das pessoas.

— dissuadir o acesso por pessoas ndo autorizadas as instalacdes, com excep¢io das zonas de plataformas
acessiveis aos passageiros,

—  permitir controlar os riscos ligados a intrusdo de pessoas ou veiculos indesejdveis na drea do dominio
ferroviario,

—  garantir que as zonas acessiveis aos passageiros, durante a exploragdo normal das linhas, estejam situadas
longe das vias percorridas pelos comboios de alta velocidade ou isoladas destas, de forma a minimizar os
riscos para a seguranca das pessoas, e sejam dotadas dos acessos necessirios para a evacuagdo dos
passageiros, em especial no caso de estagdes subterraneas,

—  permitir, por meio de disposi¢des apropriadas, o acesso e a evacuagdo dos passageiros deficientes nas
zonas que lhes sdo acessiveis,

—  permitir colocar os passageiros fora das zonas que sdo perigosas devido a circulacdo noutras vias, em
caso de paragem imprevista de comboios de alta velocidade fora das zonas da gare normalmente
previstas para este efeito,

—  garantir que, nos tiineis extensos, sejam tomadas disposicdes especiais para evitar os incéndios e para
facilitar a evacuagdo dos passageiros e atenuar a gravidade das consequéncias em caso de incéndio

—  garantir que o equipamento aplica areia da qualidade indicada.

H4 que assegurar que as consequéncias de eventuais falhas dos elementos pertinentes para a seguranca a seguir
mencionados sdo devidamente tidas em conta.

Fiabilidade e disponibilidade

Para satisfazer este requisito, as interfaces criticas para a seguranca cujas caracteristicas sejam susceptiveis de
evoluir durante o funcionamento dos sistemas devem ser objecto de planos de monitorizagdo e manutengio
que definam as condi¢des de controlo e de correcgdo desses elementos.

Satude

Estes requisitos gerais referem-se a protec¢do contra incéndios dos vérios elementos do subsistema «nfra-
-estrutura». Considerando a fraca densidade de carga calorifica dos produtos constitutivos da infra-estrutura (via
e obras de engenharia civil), este requisito refere-se apenas ao caso de instalagdes subterraneas que recebam
passageiros em exploracdo normal. Por conseguinte, ndo ¢ exigido qualquer requisito em relagdo aos produtos
constitutivos das interfaces da via e das obras de engenharia civil fora destas instalagdes especificas.

A estas ultimas devem ser aplicadas as directivas comunitdrias no dominio da satde, de aplicagio geral nas
construgdes, estejam ou ndo ligadas a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade.

Para além do respeito destes requisitos de 4mbito geral, devem ser limitadas as variagdes de pressdo as quais os
passageiros e o pessoal sdo susceptiveis de ser submetidos durante a circulagdo dos comboios nos tineis, trogos
cobertos e estagdes subterraneas, bem como as velocidades do ar a que podem ser submetidos os passageiros
que se encontrem nas estacdes subterrdneas; nas zonas das plataformas e nas estacdes subterraneas acessiveis
aos passageiros devem ser evitados os riscos de choques eléctricos.

—  Devem, pois, ser tomadas disposicdes, quer por meio de uma escolha judiciosa da sec¢do de ar destas
construgdes quer por meio de dispositivos anexos, que assegurem o respeito de um critério de satde,
baseado na variagdo médxima de pressdo observada no tdnel durante a passagem de um comboio.

—  Nas estagdes subterraneas, devem ser tomadas disposi¢des, seja através de medidas construtivas tendentes
a reduzir as variacdes de pressio provenientes dos tdneis circundantes, seja através de dispositivos de
protecgdo conexos, para limitar as velocidades do ar a um valor admissivel para as pessoas.

Devem ser tomadas disposi¢des nos espacos acessiveis aos passageiros para evitar riscos inaceitdveis de choques
eléctricos.

No caso das instalacdes fixas do subsistema «manuten¢do», pode considerar-se satisfeito este requisito essencial
quando for demonstrada a conformidade destas instalagdes com a regulamentagdo nacional.
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3.4

Proteccio do ambiente

A avaliagdo do impacto ambiental dos projectos de linhas especialmente construidas para a alta velocidade ou
de adaptagdo de linhas para a alta velocidade, deve ter em conta as caracteristicas dos comboios conformes com
a ETI Material Circulante AV.

No caso das instalacdes fixas do subsistema «manuten¢do», pode considerar-se satisfeito este requisito essencial
quando for demonstrada a conformidade destas instalagdes com a regulamentagdo nacional.
Compatibilidade técnica

Para satisfazer este requisito, devem ser cumpridas as seguintes condigdes:

—  os gabaris, o entre-eixo das vias, o tragado das vias, a bitola, as pendentes e rampas mdaximas, bem como a
altura e o comprimento das plataformas de passageiros das linhas da rede europeia interoperavel devem
ser fixados de modo a assegurar a compatibilidade das linhas entre si e com os veiculos interoperaveis,

— os equipamentos eventualmente necessdrios a circulagio de outros comboios nas linhas da rede
ferrovidria transeuropeia de alta velocidade ndo devem implicar condicionamentos a circulagdo das
composicdes conformes com a ETI Material Circulante AV,

—  as caracteristicas eléctricas da infra-estrutura devem ser compativeis com os sistemas de electrificagdo e
de controlo-comando e sinalizagdo utilizados.

As caracteristicas das instalagdes fixas para manutencdo dos comboios deverdo ser compativeis com a ETI
Material Circulante AV.

Elementos do dominio «infra-estrutura» correspondentes aos requisitos essenciais

O quadro seguinte assinala com «X» os requisitos essenciais que sdo preenchidos pelas especificacdes descritas
nos capitulos 4 e 5.

Fif;gg— Protec¢do
Seguranga h . . do ambi- | Compatibili-
11 Disponi- Satde ente dade técnica
Elemento do dominio Infra-estrutura Ref. § 2( i bili- (1.3, (1.4, 52 5
27.0) (9 dade 2500 261, | 2530
7. 12, 2250 5.
2.7.2) () 6.
Bitola nominal da via 4.2.2 X
Gabari minimo das infra-estru- 4.2.3 X X
turas
Entre-eixo das vias 4.2.4 X
Pendentes e rampas mdximas 4.2.5 X
Raio de curvatura minimo 4.2.6 X X
Escala da via 4.2.7 X X
Insuficiéncia de escala 428 X X
Conicidade equivalente 4.2.9 X X
Qualidade geométrica da via e 4.2.10 X X
limites relativos a defeitos isola-
dos
Tombo do carril 4.2.11 X X
Perfil da cabega de carril 5.3.1 X X
Aparelhos de mudanga de via 4.2.12- X X X
-5.3.4
Resisténcia da via 4213 X
Acgdes devidas a trafego ferro- 4.2.14 X
vidrio em estruturas
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4.1

F(if;dig' Protec¢do
Seguranca h . , do ambi- | Compatibili-
1.1 Disponi- Satde ente dade técnica
Elemento do dominio Infra-estrutura Ref. § 2( i bili- (1.3, (1.4, 5.2 (15
27.1) () dade 2001 Y61 | 2530
N Y 260 |
272 () o
Rigidez global da via 4.2.15- X
5.3.2
Variagdo da pressdo mdxima em 4.2.16 X
tineis
Efeitos dos ventos laterais 42.17 X
Caracteristicas eléctricas 4.2.18 X X
Ruido e vibragdes 4.2.19 X X
Plataformas de passageiros 4.2.20 X X X X
Proteccdo contra incéndios e 4.2.21 X X
seguranca nos taneis ferrovia-
rios
Acesso ou intrusdes nas insta- 4.2.22 X
lagdes das linhas
Espaco lateral para os passagei- 4.2.23 X X
ros e tripulagdo em caso de
evacuacgdo dos passageiros
Vias de resguardo e outros locais | 4.2.25 X
com uma velocidade muito
baixa
Instalagdes fixas para manuten- 4.2.26 X X X X X
¢do dos comboios
Projecgdo de balastro 4.2.27 X X X X
Entrada em servico — Execu¢do 4.4.1 X
de obras
Protec¢do do pessoal em relacio 443 X
aos efeitos aerodinamicos
Regras de manutengdo 4.5 X X X
Competéncias profissionais 4.6 X X X
Condigoes de proteccio da 4.7 X X X
satde e seguranca

(") Secgdes do anexo III da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE.

CARACTERIZA(;;\O DO SUBSISTEMA «INFRA-ESTRUTURA »
Introdugio

O sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade a que a Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/
[50/CE, ¢ aplicavel e do qual fazem parte os subsistemas «infra-estrutura» e «manutencdo», é um sistema
integrado, cuja coeréncia deve ser verificada, com o objectivo de garantir a interoperabilidade do sistema no
respeito dos requisitos essenciais.

0O n.° 4 do artigo 5.° da directiva determina «As ETI ndo prejudicam as decisdes dos Estados-Membros relativas
a utilizacdo de infra-estruturas novas ou adaptadas para a circulagio de outros comboios».

Deste modo, ao conceber uma linha de alta velocidade nova ou adaptada, deverd ter-se em conta os outros
comboios que poderdo ser autorizados a circular nessa linha.

O material circulante conforme com a ETI Material Circulante AV deve poder circular nas vias conformes com
os valores-limite estabelecidos na presente ETL

Estes valores-limite ndo se destinam a ser impostos como valores de projecto normais, mas devem respeitar os
limites estabelecidos na presente ETL
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4.2

4.2.1

As especificagdes funcionais e técnicas do subsistema e respectivas interfaces, enunciadas nos pontos 4.2 e 4.3,
ndo impdem o recurso a tecnologias ou solucdes técnicas especificas, excepto quando tal é estritamente
necessdrio para assegurar a interoperabilidade da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade. No entanto,
eventuais solugdes inovadoras para a interoperabilidade podem exigir novas especificagdes e/ou novos métodos
de avaliacdo. A fim de permitir a inovagdo técnica, tais especificagdes e métodos de avaliacio devem ser
desenvolvidos pelo processo descrito no ponto 6.2.3.

Especificacdes funcionais e técnicas do subsistema
Disposi¢Oes gerais

Os elementos que caracterizam o subsistema «nfra-estrutura» sdo
—  bitola nominal da via (4.2.2)

—  gabari minimo das infra-estruturas (4.2.3),

—  entre-eixo das vias,

—  pendentes e rampas maximas (4.2.5),

—  raio de curva minimo (4.2.6)

—  escala da via (4.2.7),

—  insuficiéncia de escala (4.2.8),

—  conicidade equivalente (4.2.9),

— qualidade geométrica da via e limites em defeitos isolados (4.2.10),
—  tombo do carril, (4.2.11),

—  perfil da cabeca de carril (5.3.1),

—  aparelhos de mudanga de via (4.2.12),

—  resisténcia da via (4.2.13),

— acgOes devidas a trifego ferrovidrio em estruturas (4.2.14),
—  rigidez global da via (4.2.15),

—  varia¢do de pressio madxima em tdneis (4.2.16),

—  efeitos dos ventos laterais (4.2.17),

—  caracteristicas eléctricas (4.2.18),

—  ruido e vibracdes (4.2.19),

—  plataformas de passageiros (4.2.20),

—  protecgdo contra incéndios e seguranca nos taneis ferrovidrios (4.2.21)
— acesso ou intrusdes nas instalagdes das linhas (4.2.22),

—  espago lateral para os passageiros e tripulagio em caso de evacuacdo de uma composicio fora de uma
estacdo (4.2.23)

—  marcos indicadores da distancia (4.2.24)

—  comprimento das vias de resguardo e outros locais com uma velocidade muito baixa (4.2.25)
—  instalacdes fixas para manuten¢do dos comboios (4.2.26)

—  projecgdo de balastro (4.2.27)

—  regras de manutencdo (4.5)
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As condigdes que deverdo satisfazer os elementos que caracterizam as interfaces do subsistema «infra-estrutura»
devem corresponder aos desempenhos especificados para cada uma das seguintes categorias de linhas do
sistema transeuropeu de alta velocidade, que sejam pertinentes:

—  Categoria I: linhas especialmente construidas para a alta velocidade, equipadas para velocidades
geralmente iguais ou superiores a 250 km/h,

—  Categoria II: linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade, equipadas para velocidades da ordem
dos 200 km/h,

—  Categoria III: Linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade ou linhas especialmente construidas
para a alta velocidade, que apresentam caracteristicas especificas devido a condicionalismos de topografia,
relevo ou meio urbano, nas quais a velocidade deverd ser adaptada a cada caso.

Todas as categorias de linhas devem permitir a circulacio de comboios com 400 metros de comprimento e
uma massa maxima de 1 000 toneladas.

Os niveis de desempenho sdo caracterizados pela velocidade maxima admissivel na seccdo de linha para os
comboios de alta velocidade conformes com a ETI Material Circulante AV.

Estes desempenhos sdo descritos nos pontos que se seguem, acompanhados das condi¢des especiais
eventualmente admitidas em cada caso para os pardmetros e as interfaces em causa. Os valores dos pardmetros
especificados apenas sdo vilidos até uma velocidade mdxima de 350km/h.

O conjunto dos desempenhos e especificagdes da presente ETI sdo indicados para as linhas instaladas com a
bitola europeia standard definida no ponto 4.2.2, conformes com a presente ETL

Os desempenhos especificados para as linhas que constituem casos especificos, incluindo linhas instaladas com
bitola de valor diferente, sio definidos na sec¢do 7.3.

Os desempenhos sdo indicados para o subsistema num estado de explora¢io normal, bem como nos casos de
execugdo de operacdes de manutengdo. As eventuais consequéncias da execu¢do de trabalhos de modificagdo
da infra-estrutura, ou de manutengdo pesada, que podem tornar necessarias excepcdes tempordrias em matéria
de desempenhos do subsistema, sdo tratadas no ponto 4.5.

Os desempenhos dos comboios de alta velocidade podem ser igualmente aumentados pela adopcdo de sistemas
especificos, como a pendulacio das caixas. Sio permitidas condi¢des especiais para a circulagdo de comboios
assim equipados, na condicdo de que dai ndo resultem restrigdes de circulagdo para os comboios de alta
velocidade ndo equipados com estes dispositivos. A aplicagdo de tais condigdes deve ser declarada no «Registo
de Infra-estruturas».

Bitola nominal

Linhas das categorias 1, Il e III

A bitola nominal deve ser de 1 435 mm.

Gabari minimo das infra-estruturas

As infra-estruturas devem ser construidas de modo a permitir a seguranca nos cruzamentos de comboios
conformes com a ETI Material Circulante AV.

O gabari minimo das infra-estruturas é definido por uma determinada envolvente no interior da qual ndo deve
estar localizado, ou haver a intrusdo, de qualquer obsticulo. Esta envolvente é determinada com base num
gabari cinemdtico de referéncia e tem em conta o gabari da catendria e o gabari das partes inferiores.

Os gabaris cinemdticos pertinentes estdo especificados na ETI Material Circulante AV.

Enquanto ndo forem publicadas as normas EN harmonizadas relativas aos gabaris, o gestor da infra-estrutura
deverd especificar as regras associadas utilizadas para determinar o gabari minimo das infra-estruturas.
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4.2.5

Linhas da categoria 1

Na fase de projecto, todos os obstdculos (estruturas, equipamentos de energia e de sinalizacdo) devem respeitar
as seguintes condigdes:

— o gabari minimo das infra-estruturas estabelecido com base no gabari cinemdtico de referéncia GC e no
gabari minimo das partes inferiores da infra-estrutura, ambos descritos na ETI Material Circulante AV.

A ETI Energia AV enuncia os requisitos relativos ao gabari do pantégrafo e as distancias de isolamento eléctrico.

Linhas das categorias I, IT e III

Nas linhas de alta velocidade existentes, ou adaptadas para a alta velocidade, e nas suas ligagdes, o gabari
minimo das infra-estruturas para estruturas novas deve ser estabelecido com base no gabari cinemdtico de
referéncia GC.

Quando se efectuem trabalhos de modernizagdo, o gabari minimo das infra-estruturas deve ser estabelecido
com base no gabari cinemdtico de referéncia GC, desde que um estudo econémico demonstre as vantagens de
tal investimento. Se ndo for esse o caso, é permitido estabelecer o gabari das infra-estruturas com base no
gabari cinemético de referéncia GB, se as condigbes econdmicas o permitirem, ou manter-se um gabari
existente mais reduzido. O estudo econdémico efectuado pela entidade adjudicante ou pelo gestor da infra-
-estrutura deverd ter em conta os custos e beneficios esperados das possibilidades oferecidas pelos gabaris
aumentados na ligagdo com as outras linhas em conexdo com a linha em causa.

O gestor da infra-estrutura deverd especificar no registo de infra-estruturas o gabari cinemdtico de referéncia
adoptado para cada sec¢do de linha.

A ETI Energia AV estabelece os requisitos relativos ao gabari do pantdgrafo e gabari livre de isolamento
eléctrico.

Entre-cixo das vias

Linhas das categorias I, IT e III

O valor de projecto para o entre-eixo minimo das vias principais das linhas especialmente construidas ou
adaptadas para a alta velocidade ¢ definido no quadro seguinte.

Velocidade maxima admissivel dos comboios conformes com

a ETI Material Circulante AV Entre-eixo minimo das vias

V < 230 km/h Se for inferior a 4,00 m, é determinado com base no
gabari cinemdtico de referéncia (§ 4.2.3)

230 km/h < V < 250 kmjh 4,00 m
250 km/h < V < 300 kmj/h 420 m
V > 300 km/h 450 m

Caso os veiculos se inclinem um para o outro devido a escala da via, acrescentar-se-d uma margem adequada
com base nas regras associadas exigidas pelo ponto 4.2.3.

O entre-cixo das vias pode ser aumentado, por exemplo para a exploracdo de comboios ndo conformes com a
ETI Material Circulante AV, por motivos de conforto ou devido a obras de manutencio.

Pendentes e rampas mdximas
Linhas de categoria |

Na fase de projecto, o valor méximo de inclinagdo dos trainéis nas linhas principais poderd atingir 35 mm/m,
desde que sejam respeitadas as condigdes seguintes:

— ainclinagdo do perfil longitudinal médio em 10 km devera ser inferior ou igual a 25 mm/m
—  a extensdo méxima de um trainel continuo com inclina¢do de 35 mm/m ndo deve exceder 6 000 m.

Os trainéis das linhas principais através das plataformas de passageiros ndo deverdo ter uma inclinagdo superior
a 2,5 mm/m.
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4.2.8.1

Linhas das categorias 11 e 11l

Nestas linhas, as rampas tém, geralmente, valores inferiores aos admitidos nas linhas de alta velocidade a
construir. A adaptacdo introduzida para permitir a explora¢io de comboios conformes com a ETI Material
Circulante AV deverd respeitar os supra mencionados valores relativos a inclinacdo dos trainéis das linhas,
excepto nos casos em que condigdes locais especificas exijam valores mais elevados; sendo assim, os valores
admissiveis para a inclinagdo dos trainéis deverdo ter em conta as caracteristicas-limite de trac¢do e de frenagem
do material circulante, definidas na ETI Material Circulante AV.

A escolha do valor mdximo de inclinagdo dos trainéis deve ter igualmente em conta, em todas as linhas
interoperdveis, e em aplicagio do n.° 4 do artigo 5.° da directiva, os desempenhos esperados dos comboios ndo
conformes com a ETI Material Circulante AV que possam ser autorizados a circular na linha.

Raio de curva minimo

O raio de curva minimo das vias de alta velocidade deve ser escolhido de forma a que, para a escala prescrita na
curva considerada, a insuficiéncia de escala ndo exceda, para a velocidade médxima prevista para a linha, os
valores indicados no ponto 4.2.8 da presente ETL

Escala da via

A escala da via é a diferenca mdxima na altura entre o carril exterior e interior, medida ao centro da cabeca de
carril (em mm). O valor depende da bitola, se este for medido em mm, mas néo se este for medido em graus.

Linhas das categorias I, IT e III

A escala de projecto deve ser limitada a 180 mm.

Nas vias em exploracdo, é admitida uma tolerdncia de manutengdo de + 20 mm, sem exceder uma escala
mdxima de 190 mm; este valor de projecto poderd ser elevado a 200 mm, no maximo, nas vias reservadas
unicamente ao trafego de passageiros.

As condigdes operacionais de manutengao deste pardmetro sdo objecto das disposi¢des do ponto 4.5 (plano de
manutencdo) sobre as tolerancias de exploracio.

Insuficiéncia de escala

Nas curvas, a insuficiéncia de escala ¢ a diferenca, expressa em mm, entre a escala aplicada na via e a escala de
equilibrio para o veiculo a velocidade especifica declarada.

As seguintes especificacdes sdo aplicdveis as linhas interoperdveis cuja bitola nominal estd conforme com o
valor definido no ponto 4.2.2 da presente ETL

Insuficiéncia de escala em plena via e na via directa dos aparelhos de mudanca de via

Categoria de linha
Categoria I (a) Categoria II Categoria III
1 2 3 4
Gama de velocidades Valor limite normal | Valor limite mdximo | Valor limite mdximo Valor limite maximo
(km/h) (mm) (mm) (mm) (mm)
V<160 160 180 160 180
160 <V < 200 140 165 150 165
200 <V < 230 120 165 140 165
230 <V < 250 100 150 130 150
250 <V < 300 100 130 (b) — —
300 <V 80 80 — —

(@) O gestor da infra-estrutura deve declarar no registo de infra-estruturas as sec¢des de linha onde considera
existirem limitagdes que impedem o cumprimento dos valores enunciados na coluna 1. Nestes casos,
podem adoptar-se os valores da coluna 2.

(b) O valor mdximo de 130 mm pode ser elevado para 150 mm nas vias ndo balastradas.
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4.29.2

O gestor da infra-estrutura pode autorizar os comboios conformes com a ETI Material Circulante AV e
equipados com um sistema de compensagdo da insuficiéncia de escala a circularem com valores de insuficiéncia
de escala mais elevados.

A insuficiéncia de escala mdxima a que estes comboios sdo autorizados a circular deverd ter em conta os
critérios de recepgdo do comboio em causa, enunciados no n.° 4.2.3.4. da ETI Material Circulante AV.

Variacdo brusca da insuficiéncia de escala em vias desviadas nos aparelhos de mudanca de via
Linhas das categorias I, 11 e 11l

Os valores maximos de projecto para a insuficiéncia de escala em desvios devem ser:

120 mm para os aparelhos que permitam velocidades em desvio de 30 km/h < V < 70 km/h,
105 mm para os aparelhos que permitam velocidades em desvio de 70 km/h <V < 170 km/h,
85 mm para os aparelhos que permitam velocidades em desvio de 170 km/h <V < 230 km/h.

Para as concepgdes de aparelhos existentes, é admitida uma tolerdncia de 15 mm sobre os valores precedentes.

Conicidade equivalente

A interface roda-carril é fundamental para explicar o comportamento dinimico de um veiculo ferrovidrio em
marcha. A sua compreensdo é portanto necessdria e, entre os parametros que a caracterizam, a denominada
«conicidade equivalente» tem um papel essencial, uma vez que permite entender satisfatoriamente o contacto
roda-carril em alinhamento recto e em curvas de grande raio.

As disposigOes seguintes sdo aplicaveis as plenas vias das categorias I, II e IIl. Ndo é necessdria qualquer
avaliacdo da conicidade equivalente para os aparelhos de mudanca de via.

Defini¢io

A conicidade equivalente define-se como a tangente do angulo cénico de uma roda com perfil conico cujo
movimento transversal tem o mesmo comprimento de onda cinemdtico que a roda considerada em
alinhamento recto e nas curvas de grande raio.

Os valores-limite para a conicidade equivalente mencionados nos quadros seguintes deverdo ser calculados para
a amplitude (y) do deslocamento lateral do rodado:

— y=3mm, si (TG - SR) = 7mm
TG-SR)-1
— = (TG=SR) =1 si 5 mm < (TG - SR) < 7 mm
2
— y=2mm, si (TG - SR) < 5 mm

sendo TG a bitola da via e SR a distancia entre as faces activas do rodado.

Valores de projecto

Os valores de projecto da bitola da via, do perfil da cabeca de carril e do tombo do carril para plena via deverdo
ser seleccionados de modo a garantir que os limites da conicidade equivalente enunciados no quadro 1 nio sdo
ultrapassados nos modelos da passagem dos rodados seguintes nas condigdes da via projectadas (simuladas por
célculo de acordo com as prescrigdes da norma EN 15302-2006).

— $1002 tal como definido na PrEN 13715 com SR = 1 420 mm
— $1002 tal como definido na PrEN 13715 com SR = 1 426 mm
— GV 1/40 tal como definido na PrEN 13715 com SR = 1 420 mm

— GV 1/40 tal como definido na PrEN 13715 com SR = 1 426 mm
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Quadro 1
Gama de velocidades (km/h) Valores limite da conicidade equivalente
<160 Isengdo de avaliagdo
> 160 e < 200 0,20
> 200 e < 230 0,20
> 230 e < 250 0,20
> 250 e < 280 0,20
> 280 e < 300 0,10
> 300 0,10

Considera-se que uma via com as caracteristicas de projecto enunciadas no ponto 6.2.5.2 respeita este requisito.
No entanto, a via poderd ter sido assente com caracteristicas de projecto diferentes. Neste caso, o gestor da
infra-estrutura deverd provar a compatibilidade do projecto em termos da conicidade equivalente.

Pardmetros de exploracio
Valores minimos da bitola média da via

Uma vez estabelecido o projecto inicial do tipo de assentamento da via, um pardmetro importante para o
controlo da conicidade equivalente ¢ a bitola da via. O gestor da infra-estrutura deverd garantir que a bitola
média da via em recta e nas curvas com um raio R superior a 10 000 m ¢ mantida acima do limite mencionado
no quadro seguinte.

Gama de velocidades (kmjh) T e oo o R e a0 000 T Vi fecta ¢

< 160 1430
> 160 e < 200 1430
> 200 e < 230 1432
> 230 e < 250 1433
> 250 e < 280 1434
> 280 e < 300 1434

> 300 1434

Medidas a tomar em caso de perturbagdo da circulagdo

Caso se registe perturbagio da circulagdo numa via que respeite o requisito do ponto 4.2.9.3.1 para o material
circulante com rodados conformes com os requisitos de conicidade equivalente enunciados na ETI Material
Circulante AV, a empresa ferrovidria e o gestor da infra-estrutura deverdo realizar uma investigagdo conjunta
para determinar o motivo.

Qualidade geométrica da via e limites em defeitos isolados

Introducio

A qualidade geométrica da via e os limites em defeitos isolados sdo pardmetros infra-estruturais importantes,

necessdrios como parte da defini¢do da interface veiculo-via. A qualidade geométrica da via estd directamente
relacionada com:

— A seguranca contra o descarrilamento
— A avaliagio de um veiculo de acordo com os ensaios de recepgdo.
— A resisténcia a fadiga dos eixos e dos bogies

Os requisitos do ponto 4.2.10 sdo aplicdveis as linhas das categorias I, Il e III.
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Defini¢des

Limite de accio imediata (LAI): refere-se ao valor que, caso seja excedido, leva a que o gestor da infra-
-estrutura tome medidas para reduzir o risco de descarrilamento para um nivel aceitdvel. Estas medidas podem
consistir no encerramento da linha, na redu¢do da velocidade ou na correc¢do geométrica da via.

Limite de intervencio (LI): refere-se ao valor que, caso seja excedido, exige uma manutencdo correctiva para
que o limite de ac¢do imediata ndo seja atingido antes da inspecgdo seguinte;

Limite de alerta (LA): refere-se ao valor que, caso seja excedido, exige que o estado geométrico da via seja
analisado e tido em conta nas opera¢des de manutengdo previstas.

Limites de ac¢do imediata, de intervencio e de alerta

O gestor da infra-estrutura deve determinar os limites adequados de ac¢do imediata, de intervengdo e de alerta
em relagdo aos pardmetros seguintes:

—  Nivelamento transversal — desvios-padrdo (limite de alerta apenas)

—  Nivelamento longitudinal — desvios-padrdo (limite de alerta apenas)

—  Nivelamento transversal — defeitos isolados — valor médio a valor de pico
—  Nivelamento longitudinal — defeitos isolados — valor médio a valor de pico

— Empeno — defeitos isolados — valor zero a valor de pico, sujeitos aos limites enunciados no
ponto 4.2.10.4.1

—  Variacdo da bitola — defeitos isolados — valor da bitola nominal até valor de pico, sujeitos aos limites
enunciados no ponto 4.2.10.4.2

—  Bitola média da via em 100 m de extensdo — valor da bitola nominal até valor médio, sujeitos aos limites
enunciados no ponto 4.2.9.3.1.

Ao determinar estes limites, o gestor da infra-estrutura deve ter em conta os limites de qualidade da via
utilizados como base da recep¢io dos veiculos. Os requisitos para a recep¢do dos veiculos sdo enunciados na
ETI Material Circulante AV.

O gestor da infra-estrutura também deve ter em conta os efeitos dos defeitos isolados, quando actuam de forma
conjunta.

Os limites de acgdo imediata, de intervencdo e de alerta adoptados pelo gestor da infra-estrutura devem ser
registados no plano de manutencdo exigido pelo ponto 4.5.1 da presente ETL

Limite de accdo imediata

Os limites de ac¢do imediata sdo definidos pelos seguintes pardametros:
—  Empeno — defeitos isolados — valor de zero a valor de pico
—  Variacdo da bitola — defeitos isolados — valor zero a valor de pico

Empeno — defeitos isolados — valor zero a valor de pico

O empeno ¢ definido como a diferenga algébrica entre dois valores de escala medidos a uma distancia definida,
normalmente expressa como uma inclinagdo entre os dois pontos medidos.

Para a bitola padrdo, os pontos de medicdo encontram-se a 1 500 mm de distancia.
O limite do empeno da via é fungdo da base de medicdo aplicada (l) de acordo com a férmula:
Empeno limite = (20/] + 3)

— sendo | a base de medi¢do (em m), com 1,3 m < | < 20 m



L 77/26

Jornal Oficial da Unido Europeia 19.3.2008

Empeno- defeitos isolados (mm/m)

com um valor médximo de:
— 7 mm/m para as linhas concebidas para velocidades < 200 km/h

— 5 mm/m para as linhas concebidas para velocidades > 200 km/h.

5 \\

0 5 10 15 20

base do empeno-comprimento / (m)

O gestor da infra-estrutura deverd referir no plano de manutencdo em que base ird medir a via, a fim de
verificar a conformidade com este requisito, e que deverd incluir uma base de medigdo de 3 m.

4.2.10.4.2 Variagdo da bitola — defeitos isolados — valor zero a valor de pico

4.2.11

Dimensdes em milimetros
Ve(ll‘:;if}i‘)de Bitola nominal a valor de pico
Bitola minima Bitola maxima

V<80 -9 +35
80 <V <120 -9 +35
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 230 -7 +28
V> 230 -5 +28

No ponto 4.2.9.3.1 sdo enunciados requisitos suplementares para a bitola média da via.

Tombo do carril

Linhas das categorias 1, 11 e 1II

a)

Plena via
O carril deve estar inclinado para o centro da via.

O tombo do carril num dado itinerdrio deve ser seleccionada a partir da gama de 1/20 a 1/40 e declarada
no registo de infra-estruturas.

Aparelhos de mudanca de via

A inclinagdo designada nos aparelhos de mudanga de via ¢ idéntica a da plena via, com as seguintes
excepgoes admissiveis:

— A inclinagdo pode ser dada pela forma da parte activa do perfil da cabeca de carril.

—  Nas secgdes dos aparelhos de mudanca de via onde a velocidade de marcha € igual ou inferior a
200 km/h, o assentamento dos carris sem inclinagdo estd autorizado na passagem dos aparelhos de
mudanga de via e em curtas extensdes das plenas vias associadas.
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—  Nas secgdes dos aparelhos de mudanga de via onde a velocidade de marcha é superior a 200 km/h e
igual ou inferior a 250 kmj/h, o assentamento dos carris sem inclinagdo ¢é permitido, desde que se
restrinja a sec¢Oes curtas ndo superiores a 50 m.

Aparelhos de mudanga de via

Dispositivos de detecgdo e bloqueamento

As lancas ¢ as crossimas de ponta mével dos aparelhos de mudanga de via devem estar munidas de dispositivos
de aferrolhamento.

As langas e as crossimas de ponta mével dos aparelhos de mudanga de via devem estar munidas de dispositivos
de detecgdo que permitam verificar se os elementos méveis estdo correctamente posicionados e imobilizados

Utilizagdo de créssimas méveis

Os aparelhos de mudanca de via colocados nas novas linhas de alta velocidade a construir, cuja velocidade
méxima for igual ou superior a 280 km/h, devem ser de créssima mével. Nas secgdes das linhas de alta
velocidade a construir e nas suas ligagdes, onde a velocidade mdxima for inferior a 280 km/h, podem ser
utilizados aparelhos de mudanca de via com créssimas de ponta fixa.

Caracteristicas geométricas

No presente ponto, a ETI determina os valores-limite de exploracdo para garantir a compatibilidade com as
caracteristicas geométricas dos rodados, definidas na ETI Material Circulante AV. Competird ao gestor da infra-
-estrutura chegar a acordo sobre os valores de projecto e garantir, através do plano de manutengdo, que os
valores de exploragdo ndo desrespeitam os limites da ETI.

Esta nota ¢ aplicdvel a todos os pardmetros a seguir enunciados.
Para as definicdes das caracteristicas geométricas, ver o anexo E da presente ETL

As caracteristicas técnicas destes aparelhos de mudanga de via devem estar em conformidade com as
prescrigdes seguintes:

Linhas das categorias I, Il e III

Todos os parametros seguintes devem ser respeitados:

1. Valor mdximo da cota livre de passagem nos aparelhos de mudanga de via: 1 380 mm, no méximo. Este
valor pode ser aumentado se o gestor da infra-estrutura puder demonstrar que o sistema de
accionamento e aferrolhamento do aparelho de via consegue resistir ao impacto das forgas transversais de
um rodado. Neste caso, sdo aplicdveis as regras nacionais.

2. Valor minimo da cota de proteccio da ponta da créssima, para os aparelhos de mudanca de via comuns,
medida 14 mm abaixo do plano de rolamento, e na linha tedrica de referéncia, a uma distancia adequada
a partir da ponta efectiva (RP) da créssima indicada no diagrama seguinte: 1 392 mm.

1 Ponto de intersecgéo (IP)
2 Linha tedrica de referéncia
3 Ponta efectiva (RP)

Retracgio da ponta nos aparelhos fixos de via comuns

3. Valor mdximo da cota da lacuna ou falsa via: 1 356 mm, no maximo
4. Valor mdximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre: 1 380 mm no maximo
5. Abertura minima de guiamento: 38 mm

6.  Extensio mdxima sem guiamento: a extensdo sem guiamento equivalente a uma créssima de dois bicos
de1em9 (tga=0,11, a = 6°20’) com um minimo de 45 mm de sobrelevacio do contracarril e associado
a um didmetro minimo de roda de 330 mm em vias directas rectas.
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7. Profundidade da abertura de guiamento: 40 mm

8. Altura mdxima da sobrelevacdo do contracarril: 70.

Resisténcia da via

A via, incluindo os aparelhos de mudanga de via, e os seus elementos constitutivos, no seu estado de exploragdo
normal, bem como nos estados resultantes da execucdo das operacdes de manutencio, devem poder resistir, no
minimo, as seguintes forcas:

—  Cargas verticais

—  Cargas longitudinais

—  Cargas transversais
definidas nos niimeros seguintes.

Linhas de categoria I
Cargas verticais

A via, incluindo os aparelhos de mudanga de via, deve ser concebida para suportar, no minimo, as seguintes
forgas, definidas na ETI Material Circulante AV:

— acarga estdtica maxima por eixo
—  a carga dindmica médxima por roda
— o esfor¢o quasi-estatico mdximo por roda.

Cargas longitudinais

A via, incluindo os aparelhos de mudanga de via, devem ser concebidos para suportar, no minimo, as seguintes
forcas:

a)  forcas longitudinais decorrentes das forgas de tracio e de frenagem
Estas forcas estdo definidas na ETI Material Circulante AV.
b)  forgas térmicas longitudinais decorrentes das alteracdes da temperatura no carril

A via deve ser concebida de modo a minimizar as probabilidades de deformacdo da via devido as forcas
térmicas longitudinais decorrentes das alteracdes de temperatura no carril, tendo em conta:

— as alteragdes da temperatura devido as condigdes ambientais locais

—  as alteragdes da temperatura devido a utilizagdo de sistemas de frenagem que dissipam a energia
cinética sob a forma de calor no carril

¢)  forcas longitudinais devido a interac¢do entre as estruturas e a via

A resposta combinada da estrutura e da via as acgdes varidveis deve ser tida em conta no projecto da via,
como dispde o ponto 6.5.4. da EN 1991-2, versio de 2003.

Em todas as linhas da rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade, o gestor da infra-estrutura deve
autorizar a utilizagdo de sistemas de frenagem que dissipam a energia cinética sob a forma de calor no carril nas
frenagens de emergéncia, mas poderd proibi-la nas frenagens em exploragio.

Caso o gestor da infra-estrutura permita a utilizagdo, nas frenagens de exploracdo, de sistemas de frenagem que
dissipam a energia cinética sob a forma de calor no carril, os seguintes requisitos deverdo ser cumpridos:

— O gestor da infra-estrutura deve definir, para a sec¢do da linha em causa, qualquer limitacdo da forca de
frenagem longitudinal maxima aplicada a via, que seja inferior & permitida pela ETI Material Circulante
AV.
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—  Qualquer limitacdo da forca de frenagem longitudinal maxima aplicada a via deverd ter em conta as
condicdes climatéricas locais e o ntimero previsto de frenagens consecutivas (1).

Estas condi¢des devem ser publicadas no registo de infra-estruturas.

Cargas transversais

A via, incluindo os aparelhos de mudanca de via, devem ser concebidos para suportar, no minimo:

— A forca transversal mdxima dindmica total exercida por um rodado na via devido as aceleragdes
transversais ndo compensadas pela escala, que se encontram definidas na ETI Material Circulante AV;

(ZYZm)lim =10+ (P/B) kN

sendo P a carga estdtica mdxima por eixo, em kN, de quaisquer veiculos admitidos na linha (veiculos de
servi¢o, comboios de alta velocidade e outros). Este limite caracteriza os riscos de deslocagdo lateral para
uma via balastrada sob o efeito de esfor¢os dindmicos transversais;

— O esforco quasi-estdtico de guiamento Y nas curvas e nos aparelhos de mudanga de via definidos na ETI
Material Circulante AV.

Linhas das categorias II e III

Os requisitos estabelecidos nas regras nacionais aplicdveis a circulagdo de outros comboios para além dos
comboios conformes com a ETI Material Circulante AV sdo suficientes para garantir a resisténcia da via as
cargas do trafego interoperdvel.

Acgoes devidas a trafego ferrovidrio em estruturas

Linhas das categorias I, Il e III

Cargas verticais

As estruturas devem ser concebidas de modo a suportar forcas verticais conformes com os seguintes modelos
de cargas, definidos na norma EN 1991-2-2003:

—  Modelo de carga 71, descrito no n.° 6.3.2 (2) da norma EN 1991-2-2003
—  Modelo de carga SW/0 para pontes continuas, descrito no n.° 6.3.3 (3) da norma EN 1991-2-2003

Os modelos de carga devem ser multiplicados pelo factor alfa () estabelecido nos n.% 6.3.2 (3) ¢ 6.3.3 (5) da
norma EN 1991-2-2003. O valor de a devera ser igual ou superior a 1.

Os esforgos resultantes dos modelos de carga devem ser majorados pelo factor dinamico fi (®) estabelecido nos
n.% 6.4.3 (1) e 6.4.5.2 (2) da norma EN 1991-2-2003.

A deformagio vertical mdxima de um tabuleiro ndo deve exceder os valores estabelecidos no anexo A2 da
norma EN 1990-2002.

Andlise dindmica

A necessidade de uma andlise dindmica nas pontes deve ser determinada de acordo com o disposto no
n.° 6.4.4. da norma EN 1991-2-2003.

Quando necessério, a andlise dinamica deve ser realizada utilizando o modelo de carga HSLM, descrito nos
n% 6.4.6.1.1 (3), (4), (5) e (6) da norma EN 1991-2-2003. A andlise deverd considerar as velocidades
estabelecidas no n.° 6.4.6.2 (1) da norma EN 1991-2-2003.

No dimensionamento de um tabuleiro, os valores maximos de pico permitidos para a aceleracdo ao longo de
uma via ndo devem ser superiores aos valores estabelecidos no anexo A2 da norma EN 1990-2002. O projecto
das pontes deverd ter em conta os efeitos mais desfavordveis quer das forcas verticais especificadas no
n.° 4.2.14.1 quer do modelo de carga HSLM, em conformidade com o n.° 6.4.6.5 (3) da norma EN 1991-2-
-2003.

(") O aquecimento do carril sob o efeito da dissipacdo de energia neste ¢ de 0,035 °C por kN de forca de frenagem por cada fila de carril; isto

corresponde (para as duas filas de carril) a uma elevacio de temperatura da ordem dos 6 °C por comboio, no caso da frenagem de
emergéncia.
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4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Forgas centrifugas
Caso a via existente numa ponte seja em curva em todo o seu comprimento ou em parte deste, a forca

centrifuga deverd ser tida em conta no projecto, em conformidade com o disposto no n.° 6.5.1 (4) da norma
EN 1991-2-2003.

Forgas de lacete
A forca de lacete deve ser tida em conta no projecto das estruturas, em conformidade com o disposto nos

n.% 6.5.2 (2) e (3) da norma EN 1991-2-2003. Deverd ser aplicada tanto nas vias em alinhamento recto como
nas vias curvas.

Acgdes devidas a traccdo e a frenagem (cargas longitudinais)
As forcas de tracgdo e de frenagem deverdo ser tidas em conta no projecto das pontes ferrovidrias, em

conformidade com o disposto nos n.> 6.5.3 (2), (4), (5) e (6) da norma EN 1991-2-2003. A direccdo das forgas
de tracgdo e de frenagem deve ter em conta os sentidos de marcha permitidos em cada via.

Na aplicagdo do n.° 6.5.3 (6) deve ter-se em conta uma massa méxima do comboio de 1 000 toneladas.

Forgas longitudinais devidas a interac¢do entre as pontes ferrovidrias e a via

A resposta combinada da obra de arte e da via a ac¢des varidveis deve ser tida em conta no projecto de pontes
ferrovidrias, em conformidade com o ponto 6.5.4. da norma EN 1991-2-2003.

Acgdes aerodinamicas decorrentes da passagem de comboios nas estruturas proximas da linha

As acgdes aerodindmicas decorrentes da passagem de comboios devem ser tidas em conta, em conformidade
com o disposto no n.° 6.6 da norma EN 1991-2-2003.

Aplicagdo dos requisitos da norma EN 1991-2-2003

Os requisitos da norma EN 1991-2-2003 especificados na presente ETI devem ser aplicados em conformidade
com um anexo nacional, caso exista.

Rigidez global da via

Linhas das categorias I, IT e III

Os requisitos relativos a rigidez global da via constituem um ponto em aberto.

Os requisitos relativos a rigidez méxima das fixagdes do carril sdo enunciados no ponto 5.3.2.

Variagdo da pressio mdxima nos tineis
Requisitos gerais
Nos tineis e estruturas subterrdneas, a variacdo da pressio médxima, ao longo de qualquer comboio conforme

com a ETI Material Circulante AV destinado a circular nesse tiinel especifico, ndo deverd exceder 10 kPa durante
a travessia do tiinel a velocidade madxima admissivel.

Linhas de categoria I
A seccdo transversal livre dos ttineis a construir deve ser determinada de modo a respeitar o valor méximo de

variacdo de pressdo supra indicado, tendo em conta todos os tipos de circulagdo no tdnel a velocidade méxima
admissivel no ttinel.

Linhas das categorias I e III

Nestas linhas, deverd respeitar-se a variagdo da pressdo mdxima atrds indicada.

Se o ttinel ndo for alterado de modo a cumprir o limite de pressdo, a velocidade deve ser reduzida até esse limite
ser cumprido.

Efeito de «piston» nas estagdes subterraneas

As variagdes de pressio podem propagar-se entre os espacos fechados onde circulam comboios e outros
espagos das estagdes podendo originar fortes correntes de ar, ndo suportdveis pelos passageiros.
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Sendo cada estagdo subterrdnea um caso especifico, ndo existe uma regra unica de dimensionamento deste
fenémeno. Deve, pois, ser objecto de um estudo especifico, excepto se os espacos da estacdo puderem ser
isolados dos espagos sujeitos a variagdo de pressdes por meio de aberturas directas para o ar livre exterior, de
sec¢do pelo menos igual a metade da sec¢do do tinel de acesso.

Efeitos dos ventos laterais

Os veiculos interoperaveis sdo concebidos de modo a garantir um certo nivel de estabilidade face aos ventos
laterais, que é definida na ETI Material Circulante AV por um conjunto de referéncia das curvas de vento
caracteristicas.

Uma linha é interoperdvel do ponto de vista dos ventos laterais se, nas condi¢des de exploragdo mais criticas, a
seguranga de um comboio interoperdvel que circule nessa linha estiver assegurada nesta matéria.

O objectivo de seguranca face aos ventos laterais a atingir e as regras para provar a conformidade devem estar
conformes com as normas nacionais. As regras para provar a conformidade devem ter em conta as curvas do
vento caracteristicas definidas na ETI Material Circulante AV.

Se a conformidade com o objectivo de seguranga ndo puder ser provada sem medidas de protecgdo, devido a
situagdo geografica ou a outras caracteristicas especificas da linha, o gestor da infra-estrutura deve tomar as
medidas necessdrias para manter o nivel de seguranga em relaciio aos ventos laterais, por exemplo:

—  reduzindo a velocidade de circulacio no local, eventualmente a titulo transitério durante os periodos de
risco de tempestades,

— instalando dispositivos que protejam a sec¢do de via considerada dos ventos laterais,

ou através de outros meios adequados. Deverd ser entdo demonstrado que as medidas tomadas asseguram a
conformidade com o objectivo de seguranca.

Caracteristicas eléctricas

Os requisitos de protec¢do contra os choques eléctricos estdo estabelecidos na ETI Energia relativa a alta
velocidade.

A via deve assegurar o isolamento necessirio para as correntes de sinalizacdo utilizadas pelos sistemas de
deteccio de comboios. A resisténcia eléctrica minima necessaria é de 3 Qkm. E admissivel que o gestor da infra-
-estrutura exija uma resisténcia superior, caso determinados sistemas de controlo-comando e sinalizagdo a isso
obriguem. Quando o isolamento for assegurado pelo sistema de fixagdo dos carris, considera-se que este
requisito ¢ satisfeito quando existe conformidade com o ponto 5.3.2 da presente ETIL

Ruido e vibracdes
A avaliacdo do impacto ambiental dos projectos de linhas especificamente construidas para a alta velocidade ou

de adaptacdo de linhas para a alta velocidade deve ter em conta as caracteristicas de emissdo de ruido dos
comboios conformes com a ETI Material Circulante AV a velocidade médxima localmente permitida.

O estudo também deve ter em conta os outros comboios que circulam na linha, a qualidade efectiva da via (%) e
as condicionantes topoldgicas e geogréficas.

Os niveis de vibragdes esperados nas zonas atravessadas pelas infra-estruturas novas ou adaptadas ndo devem
exceder, a passagem dos comboios conformes com a ETI Material Circulante AV, os niveis definidos pelas regras
nacionais em vigor.

Plataformas de passageiros

Os requisitos do ponto 4.2.20 apenas sdo aplicdveis as plataformas de passageiros onde os comboios
conformes com a ETI Material Circulante AV devem parar em exploragdo comercial normal.

Acesso a plataforma de passageiros
Linhas de categoria I

As plataformas de passageiros das estagdes ndo devem ser construidas junto a vias onde os comboios possam
circular a velocidades iguais ou superiores a 250 km/h.

() E de salientar que a qualidade efectiva da via ndo é a qualidade da via de referéncia definida para efeitos de avaliagio do material circulante
relativamente aos limites para o ruido de passagem.
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4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Linhas das categorias 11 e 11l

O acesso dos passageiros as plataformas adjacentes as vias em que os comboios possam circular a velocidades
iguais ou superiores a 250 km/h apenas serd permitido quando estiver prevista a paragem de um comboio.

No caso de um cais isolado, a velocidade dos comboios do lado em que ndo hd paragem deverd ser inferior a
250 km/h, enquanto os passageiros estiverem na plataforma.

Comprimento util da plataforma de passageiros
Linhas das categorias I, IT e III

O comprimento ttil da plataforma de passageiros ¢ o comprimento maximo continuo da parte da plataforma
em frente da qual um comboio deverd ficar parado em condi¢des normais de exploragio.

O comprimento util das plataformas acessiveis aos passageiros deve ser no minimo de 400 m, no minimo,
salvo indicagdo em contrdrio na sec¢do 7.3 da presente ETI.

Largura qtil da plataforma de passageiros

A acessibilidade da plataforma de passageiros depende do espaco livre entre os obstdculos e o bordo das
plataformas. Deve ser considerada em relagdo:

— a0 espago para as pessoas aguardarem na plataforma de passageiros sem que esta fique sobrelotada
— a0 espago para as pessoas descerem dos comboios sem chocarem com os obstdculos.
— a0 espago para prestar auxilio ao embarque de pessoas com mobilidade reduzida.

— adistancia ao bordo da plataforma de passageiros a que as pessoas se devem manter para estarem a salvo
dos efeitos aerodindmicos da passagem dos comboios («<zona de perigo»).

Enquanto ndo se chegar a acordo sobre os pardmetros relativos as plataformas de passageiros, este ponto
mantém-se em aberto e, por conseguintes, sdo aplicdveis as regras nacionais.

Altura da plataforma de passageiros
Linhas das categorias I, IT e III

A altura nominal da plataforma de passageiros acima do plano de rolamento deverd ser de 550 mm ou
760 mm, salvo indicagio em contrdrio na seccdo 7.3.

As tolerancias perpendiculares ao plano de rolamento em relagdo a posi¢do nominal relativa entre a via e a
plataforma de passageiros sdo de = 30 mm/+ 0 mm

Distancia do eixo da via

Para os bordos das plataformas de passageiros colocados as alturas nominais, a distancia nominal L medida
paralelamente entre o eixo da via e o plano de rolamento deve ser obtida utilizando a férmula:

3750 g-1435
L (mm)=1650 +T+gT

Sendo R o raio da via, em metros, ¢ g a bitola da via, em milimetros.
Esta distancia deve ser respeitada a partir de uma altura vertical de 400 mm acima do plano de rolamento.

As tolerancias para a posi¢do dos bordos das plataformas de passageiros ou a sua manutengdo devem ser
adoptadas de modo a que a distancia L ndo seja reduzida em nenhuma circunstancia, nem aumentada em mais
de 50 mm.

Tragado da via ao longo das plataformas de passageiros
Linhas de categoria I

A via adjacente as plataformas de passageiros deve ser, de preferéncia, recta, mas em lado algum deve ter um
raio inferior a 500 m.
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4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4222

4.2.23

4.2.23.1

42232

4.2.24

4.2.25

4.2.25.1

Linhas das categorias 11 e 11l
Se os valores especificados no ponto 4.2.20.4 nio forem possiveis devido ao tracado da via (i.e. R < 500 m), as

alturas e as distincias dos bordos das plataformas de passageiros devem ser concebidos com valores
compativeis com o tracado e as regras relativas a bitola descritos no ponto 4.2.3.

Prevencdo de choques eléctricos nas plataformas de passageiros
Linhas das categorias I, 11 e 11l

A prevengdo de choques eléctricos nas plataformas de passageiros ¢ garantida pelas disposi¢des estabelecidas na
ETI Energia AV em relagdo a protecgdo dos sistemas de catendrias.

Caracteristicas associadas ao acesso das pessoas com mobilidade reduzida.

Linhas das categorias I, Il e III

Os requisitos relativos as pessoas com mobilidade reduzida sdo enunciados na ETI Acessibilidade a Pessoas com
Mobilidade Reduzida.

Protec¢do contra incéndios e seguranga nos tuneis ferrovidrios

Os requisitos gerais para a protec¢do contra incéndios sdo definidos noutras directivas, designadamente a
Directiva 89/106/CEE do Conselho de 21 de Dezembro de 1988.

Os requisitos para a seguranca nos tdneis ferrovidrios sio definidos na ETI Seguranca nos Ttineis Ferrovidrios.

Acesso ou intrusdes nas instalagdes das linhas,
A fim de limitar os riscos de colisdo entre veiculos rodovidrios e comboios, as linhas de alta velocidade da

categoria I ndo devem ter passagens de nivel abertas ao trdfego rodovidrio. Nas linhas das categorias II ¢ III s3o
aplicdveis as regras nacionais.

As outras disposi¢oes conexas destinadas a evitar o acesso e intrusdes indesejaveis no recinto das infra-
-estruturas ferrovidrias, por parte de pessoas, animais ou veiculos, sio objecto de regras nacionais.

Espaco lateral para os passageiros e tripulagdo em caso de evacuacio de uma composi¢do fora de uma estagdo
Espaco lateral ao longo das vias

Nas linhas da categoria I, deve ser garantida uma reserva de espaco lateral ao longo de toda a via acessivel aos
comboios de alta velocidade para permitir a saida dos passageiros da composicdo pelo lado oposto as vias
adjacentes, se estas continuarem em exploragdo durante a evacuacio da composigdo. No caso de vias em pontes

ferrovidrias, deve ser garantida a existéncia de uma guarda de proteccio no limite do passeio que permita a
deslocagdo dos passageiros em toda a seguranca.

Nas linhas das categorias II e III, esse espaco lateral deve ser disponibilizado sempre que, razoavelmente, seja
possivel. No caso de ndo ser possivel libertar um espaco, os operadores devem ser informados desta situagdo
especifica, que deve ser mencionada no «Registo das infra-estruturas» da linha.

Passeios de evacuacdo nos tiineis

Os requisitos relativos aos passeios de evacuagdo nos tineis sdo definidos na ETI Seguranga nos Tuneis
Ferrovidrios.

Marcos indicadores da distancia

Os marcos indicadores da distdncia devem ser disponibilizados a espagos regulares ao longo da via. A
instalagdo de marcos indicadores da distincia deve estar conforme com as regras nacionais.

Vias de resguardo e outros locais com uma velocidade muito baixa

Comprimento

As vias de resguardo destinadas a ser utilizadas por comboios conformes com a ETI Material Circulante AV
deverdo ter um comprimento til suficiente para permitir resguardar estes comboios.
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4.2.25.2

4.2.25.3

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4227

Inclinacdo

Nas vias de resguardo previstas para o estacionamento de comboios, a inclinagdo dos trainéis ndo deve exceder
2,5 mm/m.

Raio de curva
Nas vias onde s6 tém lugar manobras a baixa velocidade das composigdes conformes com a ETI Material
Circulante AV (vias das esta¢des, de desvio, de depésito e de resguardo), o raio minimo do tracado em planta de

projecto das vias ndo deve ser inferior a 150 metros. Os tracados em planta de vias que comportem
contracurvas sem via recta entre elas, devem ser concebidos com um raio superior a 190 m.

Se o raio de qualquer das curvas for igual ou inferior a 190 m, deverd ser previsto um trogo recto com um
comprimento minimo de 7 m entre as curvas.

O perfil longitudinal das vias de resguardo e de servico ndo pode comportar raios com menos de 600 m de
convexidade e de 900 m de concavidade.

A forma de manter os valores de exploragdo € descrita no plano de manutengio.

Instalacdes fixas para a manutencido dos comboios
Despejo dos sanitdrios

Caso sejam utilizados carrinhos de despejo de sanitdrios, deve prever-se uma distancia entre eixos relativamente
a via vizinha de, pelo menos, 6 metros ¢ uma via de circulacio para os carrinhos.

As instalagdes fixas de despejo dos sanitdrios devem ser compativeis com as caracteristicas do sistema estanque
utilizado, especificado na ETI Material Circulante AV.

Instalacdes de limpeza exterior das composicdes

Caso sejam utilizados porticos de lavagem, estes devem poder limpar os lados exteriores das composicdes de
um ou dois pisos a uma altura de:

— 1000 e de 3 500 mm no caso das composi¢des com um sé piso
— 500 e de 4 300 mm no caso das composi¢des de dois pisos

As composicdes devem poder passar pela instalagio de lavagem a uma velocidade compreendida entre 2
e 6 kmfh.

Instalagdes de reabastecimento de dgua:

As instalagdes fixas de abastecimento de dgua na rede interoperdvel devem ser alimentadas com dgua potdvel
em conformidade com a Directiva 98/83/CE.

O seu modo de funcionamento deverd assegurar que a dgua saida do tltimo elemento da parte fixa destas
instalagdes tenha a qualidade especificada por esta mesma directiva relativa a qualidade das dguas.

Equipamento de reabastecimento de areia

O equipamento fixo de reabastecimento de areia deve ser compativel com as caracteristicas do sistema
especificado na ETI Material Circulante AV.

O equipamento deve dispensar areia tal como especificado na ETI Controlo-Comando e Sinalizacdo AV.

Abastecimento de combustivel

O equipamento de abastecimento de combustivel deve ser compativel com as caracteristicas do sistema de
abastecimento de combustivel especificado na ETI Material Circulante AV.

O equipamento deve dispensar combustivel tal como especificado na ETI Material Circulante AV.

Projec¢do de balastro

Ponto em aberto
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Especificacdes técnicas e funcionais das interfaces

Em relacdo a compatibilidade técnica, as interfaces do subsistema «nfra-estrutura» com os outros subsistemas,

sdo:

Interfaces com o subsistema «material circulante»

Interface

Referéncia ETI Infra-estrutura AV

Referéncia ETI Material Circulante AV

Gabari de obstdculos
Gabari da infra-estrutura

4.2.3 Gabari minimo das infra-
-estruturas

4.2.3.1 Gabari cinematico

4.2.3.3. Pardmetros do material
circulante que influenciam
os dispositivos de moni-
torizagdo dos comboios
instalados no solo

Inclinac¢des

4.2.5 Pendentes e rampas maxi-
mas

4.2.3.6 Inclinagdes maximas

4.2.4.7 Desempenhos de frenagem
em trainéis de forte incli-
na¢ao

Raio minimo

4.2.6 Raio de curva minimo
4.2.8 insuficiéncia de escala

4.2.3.7 Raio de curva minimo

Conicidade equivalente

4.2.9 Conicidade equivalente
4.2.11 Tombo do carril
5.3.1.1 Perfil da cabega de carril

4.2.3.4 Comportamento dinamico
do material-circulante;
4.2.3.4.7 Valores de projecto para
os perfis das rodas

Resisténcia da via

4.2.13 Resisténcia da via

4.2.3.2 Carga estatica por eixo
4.2.4.5 Freio por correntes de
Foucault

A geometria da via, cujas
caracteristicas definem as condi-
¢oes de funcionamento das sus-
pensdes dos veiculos

4.2.10 Qualidade geométrica da
via e limites para defeitos
isolados

4.2.3.4 Comportamento dinamico
do material-circulante;
4.2.3.4.7 Valores de projecto para
os perfis das rodas

Compatibilidade geométrica dos
rodados com os aparelhos de
mudanca de via

4.2.12.3 Aparclhos de mudanca
de via

4.2.3.4 Comportamento dinamico
do material-circulante;
4.2.3.4.7 Valores de projecto para
os perfis das rodas

Os efeitos aerodindmicos recipro-
cos entre os obstaculos fixos e os
veiculos e entre os proprios vei-
culos, em caso de cruzamento

4.2.4 Entre-eixo das vias,

4.2.14.7 Acgdes acrodinamicas
da passagem dos com-
boios nas estruturas
laterais

4.2.6.2 Forgas aerodinamicas das
composigoes no exterior

Variacdo da pressdo maxima nos
tineis

4.2.16 Variacdo da pressio
maxima nos tineis

4.2.6.4 Variacdo da pressio
maxima nos tneis

Ventos laterais

4.2.17 Efeitos dos ventos late-
rais,

4.2.6.3 Ventos laterais

Acessibilidade

4.2.20.4 (altura das plataformas
de passageiros),

4.2.20.5 (distancia do eixo das
vias)

4.2.20.2 Comprimento dtil da
plataforma de passagei-
ros

4.2.2.4.1 Acesso (ponto em
aberto)
4.2.2.6 Cabina de conducdo
4.2.3.5 Comprimento mdximo dos
comboios

Plataformas de passageiros

4.2.20.8 (Caracteristicas associa-
das ao acesso das PMR)

4.2.20.4 (altura da plataforma de
passageiros)

4.2.20.5 (distancia do eixo da
via)

4.2.7.8 Transporte de pessoas com
mobilidade reduzida

Protec¢do contra incéndios e
seguranca nos tdneis ferrovidrios

4.2.21 Proteccdo contra incén-
dios e seguranca nos
tineis ferrovidrios

4.2.7.2 Protec¢do contra incéndios
4.2.7.12 Disposicdes especiais
para os ttneis

Vias de resguardoflocais de veloci-
dade muito baixa (raio minimo)

4.2.25 Vias de resguardo e
outros locais de veloci-
dade muito baixa

4.2.3.7 Raio de curva minimo

Instalacdes fixas para a manuten-
¢do dos comboios

4.2.26

4.2.9 Manutengao
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Interface

Referéncia ETI Infra-estrutura AV

Referéncia ETI Material Circulante AV

Projeccdo de balastro

4.2.27 Projeccdo de balastro

4.2.3.11 Projecgdo de balastro

Protec¢do do pessoal em relacio
aos efeitos aerodindmicos

4.4.3 Protec¢do do pessoal em
relacdo aos efeitos aero-
dinamicos

4.2.6.2.1 Forgas aerodinamicas

sobre o pessoal que tra-
balha na via no solo

Vestudrio reflector para o pessoal | 4.7

Protec¢do da satde e segu-
ranga

4.2.7.4.1.1 Sinalizagdo exterior da

cabeca

Interfaces com o subsistema «energia»:

Interface

Referéncia ETI Infra-estrutura

Referéncia ETI Energia AV

Caracteristicas eléctricas

4.2.18 Caracteristicas eléc-
tricas

4.7.3 Disposigdes de segu-
ranga relativas, ao cir-
cuito de retorno da
corrente

Interfaces com o subsistema «controlo-comando e sinalizagio»:

Interface

Referéncia ETI Infra-estrutura

Referéncia ETI Controlo-
-Comando e Sinalizagio AV

Gabari de obsticulos fixado para as instala-
¢oes CCS

4.2.3 Gabari minimo das
infra-estruturas

4.2.5 Interfaces de transmis-
sao ETCS e EIRENE
4.2.16 Visibilidade dos efei-
tos de controlo-
-comando instalados
na via

A transmissdo de correntes de sinalizagdo
pela via.

4.2.18 Caracteristicas eléc-
tricas

4.2.11 Compatibilidade com
a detecgdo de com-
boios na via.

Anexo 1 Apéndice 1 impe-

dancia entre as rodas

Equipamento de reabastecimento de areia

4.2.26.4 Equipamento de
reabastecimento
de areia

Anexo 1 Apéndice,
ponto 4.1 4: qualidade da
areia

Utilizagdo de freios por corrente de Foucault

4.2.13 Resisténcia da via

Anexo 1 Apéndice, ponto 5.2
Utilizagdo de freios eléctricos/
/magnéticos

Interfaces com o subsistema «exploragao»:

Referéncia ETI Infra-estrutura

Interface AV Referéncia ETI Exploracio AV
Espaco lateral para os passageiros e tripulagio | 4.2.23 4.2.1.3 (documentacio para
em caso de evacuagdo de uma composi¢do pessoal ndo maqui-
fora de uma estagdo nista da empresa fer-
roviaria)
Execugdo de obras 441 4.2.3.6 (exploragdo em situa-
¢do degradada)
Notificagdes as empresas ferrovidrias; 4.4.2 4.2.1.2.2.2 (documentagdo
para os maquinistas)
4.2.3.6 (exploragdo em situa-
¢do degradada)
4.2.3.4.1 Gestdo do trifego
Resisténcia da via Linhas de categoria 1 4.213.1 4.2.2.6.2 Desempenhos de
(sistemas de frenagem que dissipam a energia frenagem
cinética sob a forma de calor no carril)
Qualificagdo profissional 4.6 4.6.1
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4.3.5

4.4

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Interfaces com a ETI STR (seguranga nos tineis ferrovidrios)

Referéncia ETI Infra-estrutura Referéncia ETI Seguranga nos
Interface P i
AV Tuneis Ferrovidrios
Inspeccdo das condigdes do tinel 4.5.1. Plano de manuten¢io | 4.5.1. Plano de manutengdo
Passeios de evacuacdo 4.2.23.2. Passeios de emer- | 4.2.2.7. Passeios de evacua-
géncia nos tineis cdo

Regras de exploragio
Execugdo de obras
Em determinadas situacdes de obras programadas com antecedéncia, pode ser necessdria uma derrogagio

tempordria a estas especificacdes do dominio da infra-estrutura e dos seus componentes de interoperabilidade
definidos nos capitulos 4 e 5 da ETL

Neste caso, o gestor da infra-estrutura deverd definir as condi¢des de exploragdo excepcionais apropriadas (por
exemplo, restri¢des de velocidade, carga por eixo, gabari das infra-estruturas) para garantir a seguranga.

Sdo aplicdveis as seguintes disposi¢des gerais:

— as condigbes excepcionais de exploracdo ndo conformes com as ETI devem ser tempordrias e
programadas,

— as empresas ferrovidrias que explorem servicos na linha em questio devem ser notificadas destas
excepgoes tempordrias, da sua localizagdo geogrifica, da sua natureza e da sua sinalizacdo,

As disposicoes de exploracdo especificas sdo descritas na ETI Exploragdo AV.

Notificagdes as empresas ferrovidrias

O gestor da infra-estrutura deve informar as empresas ferrovidrias sobre as restricdes temporarias de exploracio
da «nfra-estrutura» que possam resultar de ocorréncias ndo previstas.

Protecgdo do pessoal em relagdo aos efeitos aerodinamicos

O gestor da infra-estrutura deve definir os meios para proteger o pessoal em relagdo aos efeitos aerodindmicos.

No caso dos comboios conformes com a ETI Material Circulante AV, o gestor da infra-estrutura deve ter em
conta a velocidade real dos comboios e o valor-limite mdximo dos efeitos aerodindmicos estabelecidos (para
uma velocidade igual a 300 km/h) no ponto 4.2.6.2.1 da ETI Material Circulante AV.

Regras de manutencio
Plano de manutencio

O gestor da infra-estrutura deve ter, em relagdo a cada linha de alta velocidade, um plano de manutengdo que
contenha, no minimo:

— um conjunto de valores-limite;

— uma declaracdo sobre os métodos, as competéncias profissionais do pessoal e o equipamento de
seguranca individual que é necessédrio utilizar;

—  as regras a aplicar para proteger as pessoas que trabalhem na via ou proximo desta;
—  os meios utilizados para verificar se os valores de exploragdo sdo respeitados;

—  as medidas tomadas (reduc¢do da velocidade, prazo de reparacdo) em caso de ultrapassagem dos valores
prescritos;
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4.6

4.7

4.8

5.1

no que respeita aos seguintes elementos:

— escala da via, mencionado em 4.2.7;

—  qualidade geométrica da via, mencionado em 4.2.10;

—  aparelhos de mudanca de via, mencionado em 4.2.12;

—  bordo das plataformas de passageiros, mencionado em 4.2.20.

—  inspecg¢do das condi¢des dos taneis, tal como definido na ETI Seguranga nos Taneis Ferrovidrios.

—  raio das curvas das vias de resguardo, mencionado em 4.2.25.3.

Requisitos de manutencio

Os procedimentos técnicos e os produtos utilizados nas instalagdes de manuten¢ido ndo devem ser prejudiciais
para a satde das pessoas e ndo devem exceder os niveis de perturbacdo admissiveis para o meio ambiente.

Podem considerar-se satisfeitos estes requisitos quando for demonstrada a conformidade destes procedimentos
e produtos com a regulamentagdo nacional.

Qualificacdo profissional

As qualificagdes profissionais exigidas ao pessoal de manutengdo do subsistema «nfra-estrutura» devem ser
especificadas no plano de manutencio (ver ponto 4.5.1).

As qualificagdes profissionais necessarias para a exploracdo do subsistema «infra-estrutura» estdo contempladas
na ETI Exploragdo e Gestdo do Tréfego.

Proteccio da satide e seguranca

As condi¢des em matéria de satide e seguranga sdo asseguradas mediante o cumprimento dos requisitos da
sec¢do 4.2, especificamente dos pontos 4.2.16 (variagdo de pressdo maxima em téneis), 4.2.18 (caracteristicas
eléctricas), 4.2.20 (plataformas de passageiros), 4.2.26 (instalagdes fixas para a manutencio dos comboios)
e 4.4 (regras de exploragdo).

Para além dos requisitos especificados no plano de manutengdo (ver ponto 4.5.1) devem ser tomadas
precaucdes para garantir a satide e um elevado nivel de seguranca do pessoal que trabalha na manutencdo, em
especial na via, em conformidade com as regulamentagdes europeias e com as regulamentagdes nacionais.

O pessoal encarregado da manutencio do subsistema «infra-estrutura» de alta velocidade, quando trabalhar na
via ou proximo desta, deverd usar vestudrio reflector com a marca «CE».

Registo de infra-estruturas

Nos termos do artigo 22.°, alinea a), da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, o registo da
infra-estrutura deve apresentar, para cada dominio ou parte da infra-estrutura em causa, as caracteristicas
principais e a sua concordncia relativamente as caracteristicas prescritas pela ETI Material Circulante AV.

O anexo D da presente ETI indica as informagdes relativas ao dominio da infra-estrutura que devem ser
incluidas no registo de infra-estruturas. As informacdes a incluir no registo de infra-estruturas exigidas para
outros subsistemas sdo estabelecidas nas ETI correspondentes.

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
Definicdo

Nos termos da alinea d) do artigo 2.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE:

Os componentes de interoperabilidade sdo «qualquer componente elementar, grupo de componentes,
subconjunto ou conjunto completo de materiais incorporado ou destinado a ser incorporado num subsistema
do qual dependa, directa ou indirectamente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade».
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5.2

53

5.3.1.1

Solucdes inovadoras

Tal como foi dito no ponto 4.1 da presente ETI, as solugdes inovadoras poderdo exigir novas especificagdes e/
Jou novos métodos de avaliagdo. Tais especificacdes e métodos de avaliacdo deverdo ser desenvolvidos através
do processo descrito nos pontos 6.1.4.

Solucdes novas para o subconjunto da via

Os requisitos dos pontos 5.3.1, 5.3.2 e 5.3.3 baseiam-se numa concepgio tradicional de via balastrada com
carris tipo Vignole assentes em travessas de betdo e fixagdes que asseguram a resisténcia ao deslocamento
longitudinal apoiando-se na patilha do carril. No entanto, é possivel cumprir os requisitos do capitulo 4 com
uma concepcdo alternativa da via. Os componentes de interoperabilidade incorporados nestas concepgdes
alternativas sdo considerados «novos», sendo o respectivo processo de avaliagio estabelecido no capitulo 6.

Lista de componentes

Para os efeitos da presente Especificacdo Técnica de Interoperabilidade, os elementos de interoperabilidade
seguintes, componentes elementares ou subconjuntos da via, sdo designados «componentes de inter-
operabilidade>.

— o carril (5.3.1)

— a fixacdo dos carris (5.3.2),

— s travessas (5.3.3),

—  os aparelhos de mudanca de via (5.3.4)
—  ligacdes de abastecimento de dgua (5.3.5).

Os pontos seguintes indicam, para cada um destes componentes, as especifica¢des aplicdveis.

Comportamentos e especificacdes dos componentes
O carril
Linhas das categorias I, IT e III

As especificacdes intrinsecas do componente de interoperabilidade «carril» sdo os seguintes:
—  perfil da cabega de carril;

— amassa linear de projecto;

— o tipo de aco.

Perfil da cabega de carril

a)  Plena via

O perfil da cabeca de carril deve ser seleccionado a partir da gama apresentada no anexo A da norma
EN 13674-1-2003, ou deverd ser o perfil 60 E2 definido no anexo F da presente ETI.

O ponto 4.2.9.2 da ETI enuncia os requisitos que o perfil da cabega de carril deve satisfazer para respeitar
a conicidade equivalente.

b)  Aparelhos de mudanga de via

O perfil da cabeca de carril deve ser seleccionado a partir da gama apresentada no anexo A da norma
EN 13674-1-2003, ou deverd ser o perfil 60 E2 definido no anexo F da presente ETL

¢)  Perfis de cabeca de carril novos para a plena via
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5.3.1.2

5.3.1.3

A concepcdo dos perfis de cabeca de carril <novos» (na acep¢do do ponto 6.1.2) para a plena via deverd
observar:

— uma inclinagdo lateral do flanco da sec¢io (tombo do carril) compreendida entre 1/20 e 1/17,2,
por referéncia ao eixo vertical da cabega. A distancia vertical entre o topo desta inclinagdo lateral e
o topo do carril deverd ser inferior a 15 mm;

—  seguida, no sentido da superficie superior dos carris, de uma sucessdo de curvas tangenciais com
um raio que aumenta desde, no minimo, 12,7 mm até, pelo menos, 250 mm no eixo vertical da
cabeca de carril.

A distancia na horizontal entre a cabega de carril e o ponto tangente deverd variar entre 33,5 e 36 mm.

_335-36

<15

1 Cabeca de carril

2 Ponto tangente

3 Inclinacéo lateral entre 1:20 e 1:17.2
4 Eixo vertical da cabeca de carril

R>250

Massa linear de projecto

A massa linear minima do carril deve ser superior a 53 kg/m,

Tipos de aco

a)

b)

Plena via

O tipo de ago do carril deve respeitar o disposto no capitulo 5 da norma EN 13674-1-2003.

Aparelhos de mudanca de via

O tipo de ago do carril deve respeitar o disposto no capitulo 5 da norma EN 13674-2-2003.

As fixagdes de carris

As especificacdes aplicdveis ao sistema de fixacdo na plena via e nos aparelhos de mudanga de via sdo as
seguintes:

(S

)

a resisténcia minima ao deslocamento longitudinal do carril no sistema de fixacdo deve estar conforme
com a norma EN 13481-2-2002;

a resisténcia exigida as cargas ciclicas deve corresponder, pelo menos, a exigida para as vias principais nos
termos da norma EN 13481-2-2002;

a rigidez dindmica da palmilha ndo deve exceder 600 MN/m, para as fixacdes de travessa em betdo;

a resisténcia eléctrica minima exigida é 5 kQ, medida de acordo com a norma EN 13146-5. O gestor da
infra-estrutura pode determinar uma resisténcia mais elevada quando sistemas de controlo, comando e
sinalizacdo especificos o exigirem.
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6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

Travessas

As especificacdes aplicdveis ao componente de interoperabilidade «travessas de betdo» utilizado na via
balastrada descrita no ponto 6.2.5.1 sdo as seguintes:

a)  amassa das travessas de betdo em plena via deve ser de 220 kg, no minimo,

b) 0 comprimento minimo das travessas em betdo, em plena via, deve ser de, pelo menos, 2,25 metros.

Aparelhos de mudanga de via

Os aparelhos de mudanga de via incorporam os componentes de interoperabilidade precedentes.

No entanto, as suas caracteristicas de projecto devem ser avaliadas para confirmar que respeitam os requisitos
das seguintes sec¢des da presente ETI:

a)  4.2.12.1 Dispositivos de deteccio e bloqueamento
b)  4.2.12.2 Utilizagdo de créssimas de ponta movel

¢)  4.2.12.3 Caracteristicas geométricas

Ligacdes de abastecimento de dgua

As ligagdes de abastecimento de dgua devem ser compativeis com a ligagdo de abastecimento de dgua descrita
na ETI Material Circulante AV.

AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONENTES
E VERIFICAGCAO DOS SUBSISTEMAS

Componentes de interoperabilidade
Processo de avaliacdo da conformidade e da aptiddo para utilizacdo

O processo de avaliacio da conformidade e da aptiddo para utilizagdo dos componentes de interoperabilidade,
definidos no capitulo 5 deve ser realizado por meio da aplicagdo dos mddulos definidos no anexo C.

Quando o requeiram os médulos descritos no anexo C, a avaliagio da conformidade e da aptiddo para
utilizacdo de um componente de interoperabilidade serd efectuada por um organismo notificado, junto do qual
o fabricante ou o seu mandatrio estabelecido na Comunidade introduzird o respectivo pedido. O fabricante de
um componente de interoperabilidade, ou um seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, redigird uma
declaragio CE de conformidade ou uma declaracio CE de aptiddo para utilizacdo, em conformidade com o
n.° 1 do artigo 13.° e com a sec¢do 3 do anexo IV da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE,
antes de colocar o componente de interoperabilidade no mercado.

A conformidade ou a aptiddo para a utilizacdo de cada componente de interoperabilidade deverd ser avaliada
com base em trés critérios:

Coeréncia com os requisitos dos subsistemas.

O componente de interoperabilidade serd utilizado como um componente do subsistema «nfra-estrutura» e
avaliado nos termos da sec¢do 6.2 da ETI. A sua utilizagdo num subconjunto ndo deve impedir a conformidade
do subsistema «nfra-estrutura», em cujo ambito se destina a ser usado, com os requisitos apresentados no
capitulo 4 da ETL

Compatibilidade com outros componentes de interoperabilidade e componentes do subsistema com os quais se
destina a ter interfaces.

Conformidade com os requisitos técnicos especificos

A conformidade com requisitos técnicos especificos (caso existam) é descrita no capitulo 5 da ETL
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Definicdo de componente de interoperabilidade «estabelecido», <novo» e «inovador»

Um componente de interoperabilidade «estabelecido» satisfaz as seguintes condigdes:
a)  respeita os desempenhos especificados no capitulo 5 da presente ETI
b)  cumpre a(s) norma(s) europeia(s) pertinente(s)

¢)  é compativel com os outros componentes de interoperabilidade no tipo de subconjunto especifico em
que se destina a ser utilizado.

d)  este tipo de subconjunto especifico respeita os desempenhos estabelecidos no capitulo 4 da presente ETI,
na medida em que se apliquem ao subconjunto.

Um componente de interoperabilidade «novo» preenche as seguintes condicdes:

e)  ndo respeita um ou mais dos requisitos a), b) ou c) aplicdveis aos componentes de interoperabilidade
«estabelecidos».

f) o tipo de subconjunto especifico em que se destina a ser utilizado respeita os desempenhos estabelecidos
no capitulo 4 da presente ETI, na medida em que estes se apliquem ao subconjunto.

Os tinicos componentes de interoperabilidade novos sdo os carris, as fixagdes, as travessas e os suportes da via.
Um componente de interoperabilidade «inovador» preenche a condi¢do seguinte:

g) o tipo de subconjunto especifico em que se destina a ser utilizado ndo respeita os desempenhos exigidos
no capitulo 4 da presente ETI, na medida em que estes se aplicam ao subconjunto.

Procedimentos aplicdveis aos componentes de interoperabilidade estabelecidos e novos
O quadro seguinte indica os procedimentos a seguir em relacdio aos componentes de interoperabilidade

«estabelecidos» e «novos», consoante estes tenham sido introduzidos no mercado antes ou ap6s a publicacio da
presente ETIL.

Estabelecido Novo
Introduzido no mercado da UE antes da | Procedimento E1 Procedimento N1
publicagdo da presente versdo da ETI
Introduzido no mercado da UE apds a | Procedimento E2 Procedimento N2
publicagdo da presente versdo da ETI

Um exemplo de componente de interoperabilidade a que o procedimento N1 seria aplicdvel é uma secgdo de
carril jd introduzida no mercado da UE e que ndo se encontra actualmente documentada na norma EN 13674-
-1-2003.

Procedimentos aplicdveis aos componentes de interoperabilidade inovadores

Eventuais solugdes inovadoras para a interoperabilidade podem exigir novas especifica¢des e/ou novos métodos
de avaliacdo.

Quando uma solugdo proposta para ser um componente de interoperabilidade for inovadora, nos termos do
ponto 6.1.2, o fabricante deverd declarar o desvio em relagdo ao ponto pertinente da ETL. A Agéncia Ferrovidria
Europeia finalizard as especificagdes funcionais e de interface adequadas dos componentes e elaborard os
respectivos métodos de avaliacdo.

Aquando do processo de revisdo incorporar-se-do na ETI as especificagdes funcionais e de interface adequadas e
os métodos de avaliacdo correspondentes. Logo que estes documentos forem publicados, o fabricante ou o seu
mandatdrio estabelecido na Comunidade poderdo escolher o processo de avaliagio dos componentes de
interoperabilidade, como estd especificado no ponto 6.1.5

Apbs a entrada em vigor de uma decisio da Comissdo, adoptada em conformidade com o artigo 21.° da
Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, a solucdo inovadora pode ser utilizada antes de ser
incorporada na ETIL.
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6.1.6.1

6.1.6.2

Aplicagdo dos médulos

No dominio da infra-estrutura, utilizam-se os seguintes mddulos para avaliar a conformidade dos componentes
de interoperabilidade:

A Controlo interno do fabrico

Al Controlo interno do projecto com verificagio dos produtos

B Exame de tipo

D Sistema de gestdo da qualidade da producio

F Verificagdo do produto

H1 Sistema de gestdo da qualidade da produgdo

H2 Sistema de gestdo da qualidade total com verificacdo de projecto

\% Validacdo de tipo por experimentacdo em exploracdo (aptiddo para utilizacdo)

O quadro seguinte mostra os médulos de avaliagdo da conformidade do componente de interoperabilidade que
podem ser escolhidos para cada um dos procedimentos acima identificados. Os mddulos sdo definidos no
anexo C da presente ETL

Procedimentos Carril Fixa¢des Travessas Aparelhogedjiamudanga
E1 (¥ Al ou H1 A ou H1
E2 B+DouB+Fou
H1
N1 B+D+VouB+F+VouHl+V
N2 B+D+VouB+F+VouH2+V

(*)  No caso dos produtos estabelecidos introduzidos no mercado antes da publicacdo da presente versdo da ETI, considera-se
ue o tipo foi aprovado e, por isso, o exame «CE» de tipo (médulo B) ndo é necessirio. O fabricante deverd, porém,
3em0nstrar que os ensaios e a verificagdo dos componentes de interoperabilidade foram positivos em requerimentos
anteriores e em condi¢des compardveis e que estio em conformidade com os requisitos da presente ETL Neste caso, essas
avaliacdes continuardo a ser vdlidas no novo requerimento. Caso ndo seja possivel demonstrar que a solucdo foi
considerada positiva no passado, aplicar-se-d o procedimento E2.

No caso dos componentes de interoperabilidade «novos», um organismo notificado designado pelo fabricante,
ou pelo seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deverd verificar se as caracteristicas intrinsecas ¢ a
aptiddo para utilizagdo do componente a avaliar satisfazem as disposi¢des pertinentes do capitulo 4, que
descrevem as funcionalidades requeridas do componente no seu subsistema, e avaliar o desempenho do
produto em exploragdo.

As propriedades e as especificagdes do componente que contribuam para os requisitos especificados para o
subsistema devem estar completamente descritos no processo técnico do componente de interoperabilidade,
bem como os seus interfaces, na altura da verificagdo inicial, para permitir uma avaliacio posterior como
componente do subsistema.

A avaliagdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade «estabelecidos» e «novos» deve incluir as
fases e caracteristicas indicadas nos quadros do anexo A.

Métodos de avaliagdo dos componentes de interoperabilidade

Componentes de interoperabilidade abrangidos por outras directivas comunitérias

No n.°3 do artigo 13.° da Directiva 96/48|CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, afirma-se: «Se os
componentes de interoperabilidade forem abrangidos por outras directivas comunitarias relativas a outras

questdes, a declaragio “CE” de conformidade ou de aptiddo para a utilizagdo deverd, nesse caso, indicar que os
componentes de interoperabilidade satisfazem igualmente os requisitos dessas outras directivas».

Avaliagdo do sistema de fixacdo

A declaragdo «CE» de conformidade deverd ser acompanhada por uma especificagio:

—  da combinagdo do carril, do tombo do carril, da palmilha do carril (e sua rigidez) e do tipo de travessas
com os quais o sistema de fixacdo poderd ser utilizado

—  a resisténcia eléctrica efectiva assegurada pelo sistema de fixacdo (o ponto 5.3.2 exige uma resisténcia
eléctrica minima de 5 kQ. Contudo, poderd ser exigida uma resisténcia eléctrica mais elevada para
garantir a compatibilidade com o sistema de controlo-comando e sinalizacdo escolhido).
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6.1.6.3

6.2

6.2.1

Validacdo de tipo por ensaio em exploracio (aptiddo para utilizacio)

Quando o médulo V for aplicado, a avaliacdo da aptiddo para utilizacio serd efectuada:
— com as combinagdes especificadas dos componentes de interoperabilidade com a inclinagdo dos carris

— numa linha em que a velocidade de circulagdo dos comboios mais répidos seja de 160 km/h, no minimo,
e a maijor carga por eixo do «material circulante» de, pelo menos, 170 kN,

— com pelo menos 1/3 dos componentes de interoperabilidade instalados nas curvas (ndo aplicdvel aos
aparelhos de mudanga de via)

—  a duragdo do programa de validagdo (periodo experimental) deve ser a necessdria para um trifego de
20 milhdes de carga bruta e nunca inferior a 1 ano.

Caso a avaliacdo da conformidade se realize mais eficazmente com base nos registos historicos de manutengio,
o organismo notificado estd autorizado a utilizar os registos fornecidos por um gestor da infra-estrutura ou
uma entidade adjudicante com experiéncia na utilizacgdo do componente de interoperabilidade.

Subsistema «infra-estrutura»
Disposicoes gerais

A pedido da entidade adjudicante ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade, o organismo notificado
procede a verificagdo CE do subsistema «nfra-estrutura», em conformidade com o artigo 18.° e 0 anexo VI da
Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, e com as disposi¢des dos médulos pertinentes, como
especificado no anexo C.

Se a entidade adjudicante puder demonstrar que os ensaios ou as verificacdes do subsistema «nfra-estrutura»
foram positivos em pedidos anteriores relativos a um projecto em circunstancias semelhantes, o organismo
notificado deve té-los em consideragdo na avaliagio da conformidade.

A avaliagdo da conformidade do subsistema «nfra-estrutura» deverd abranger as fases e caracteristicas
assinaladas com «X» no anexo B1 da presente ETI

Quando o capitulo 4 exigir a aplicacdo das regras nacionais, a avaliagdo de conformidade correspondente deve
ser realizada segundo procedimentos da responsabilidade do Estado-Membro em causa.

A entidade adjudicante deverd redigir a declaragio CE de verificacdo para o subsistema «nfra-estrutura» em
conformidade com o artigo 18.° e 0 anexo V da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE.

Reservado
Solucdes inovadoras

Se um subsistema integrar um subconjunto que ndo se destine a cumprir os desempenhos descritos no
capitulo 4 da presente ETI, ¢é classificado como «novador».

Eventuais solugdes inovadoras para a interoperabilidade podem exigir novas especificagdes e/ou novos métodos
de avaliacdo.

Quando o subsistema «nfra-estrutura» inclui uma solucio inovadora, a entidade adjudicante deverd declarar os
desvios em relagdo a secgdo pertinente da ETL.

A Agéncia Ferrovidria Europeia finalizard as especificacdes funcionais e de interface adequadas desta solugdo e
elaborard os métodos de avaliacdo.

O processo de revisdo deverd incorporar na ETI as especificagdes funcionais e de interface e os métodos de
avaliacdo adequados. Assim que estes documentos forem publicados, o processo de avaliacdo da infra-estrutura
poderd ser escolhido pelo fabricante, pela entidade adjudicante, ou pelo seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade, tal como estd especificado no ponto. 6.2.4.

Apbs a entrada em vigor de uma decisio da Comissdo, adoptada em conformidade com o artigo 21.° da
Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, a solucdo inovadora pode ser utilizada antes de ser
incorporada na ETIL.
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6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6

6.2.6.1

Aplicagdo dos médulos

Para o processo de verificagdo do subsistema «nfra-estrutura», a entidade adjudicante ou o seu mandatdrio
estabelecido na Comunidade pode escolher entre:

— o processo de verificacdo a unidade (mddulo SG) indicado no anexo C (C.8)

—  ou o processo de garantia da qualidade completa com verificagdo de projecto (médulo SH2) indicado no
anexo C (C.9).

Aplicacdo do médulo SH2
O médulo SH2 s6 poderd ser escolhido quando as actividades que ddo origem ao subsistema e que devem ser
verificadas (projecto, fabrico, montagem, instalagdo) estejam sujeitas a um sistema da qualidade que cubra o

projecto, o fabrico e a inspeccdo e ensaio finais do produto, aprovado e supervisionado por um organismo
notificado.

Aplicagdo do médulo SG

Caso a avaliagdo da conformidade seja efectuada de forma mais eficaz através da utilizacdo de um veiculo de
inspec¢do e registo, o organismo notificado estd autorizado a utilizar os resultados produzidos por um desses
veiculos explorados em nome do gestor da infra-estrutura ou da entidade ajudicante (ver 6.2.6.2).

Solugdes técnicas que permitem presumir a conformidade na fase de projecto

Avaliacdo da resisténcia da via

Considera-se que uma plena via balastrada conforme com as caracteristicas seguintes respeita os requisitos
enunciados no n.° 4.2.13.1 relativo a resisténcia da via as forcas longitudinais, verticais e transversais:

— se as condigdes relativas aos componentes da via definidos no capitulo 5 «Componentes de
interoperabilidade» para os componentes de interoperabilidade carris (5.3.1), fixagdes dos carris (5.3.2)
e travessas (5.3.3) estiverem satisfeitas;

—  se forem utilizadas travessas de betdo em toda a extensdo, a excep¢do de curtas secgdes de 10 metros no
maximo, separadas entre si por, pelo menos, 50 metros;

—  se em toda a extensdo for utilizado um tipo e um perfil de balastro conformes com as regras nacionais;
—  se a via comportar, pelo menos, 1 500 sistemas de fixagdo em cada carril, por quilémetro de extensdo.

Avaliacio da conicidade equivalente

Considera-se que os requisitos enunciados no ponto 4.2.9.2 foram cumpridos se uma plena via tiver as
seguintes caracteristicas de projecto:

—  Perfil de carril 60 E 1, definido na norma EN 13674-1-2003, com um tombo de carril de 1/20 e uma
bitola de via entre 1 435 mm e 1 437 mm

—  Perfil de carril 60 E 1, definido na norma EN 13674-1-2003, com um tombo do carril de 1/40 e uma
bitola de via entre 1 435 mm e 1 437 mm (apenas para velocidades iguais ou inferiores a 280 km/h)

—  Perfil de carril 60 E 2, definida no anexo F da presente ETI, com um tombo do carril de 1/40 ¢ uma bitola
de via entre 1 435 mm e 1 437 mm.

Disposicdes especificas de avaliacdo da conformidade

Avaliagdo do gabari minimo das infra-estruturas

Enquanto se aguarda a publicagdo das normas EN harmonizadas em relacdo aos gabaris, o processo técnico

deve conter uma descri¢do das regras associadas escolhidas pelo gestor da infra-estrutura em conformidade
com o ponto 4.2.3.

A avaliacio do gabari minimo das infra-estruturas deve ser feita utilizando os resultados dos célculos
efectuados pelo gestor da infra-estrutura ou pela entidade adjudicante com base nestas regras associadas.



L 77/46

Jornal Oficial da Unido Europeia

19.3.2008

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

Avaliacdo do valor minimo da bitola média da via

O método de medigdo da bitola da via é descrito no ponto 4.2.2 da norma EN 13848-1-2003.

Avaliagdo da rigidez da via

Dado que os requisitos relativos a rigidez da via constituem um ponto em aberto, ndo é necessaria qualquer
avaliagdo por um organismo notificado.

Avaliacdo do tombo do carril

O tombo do carril ¢ avaliado apenas na fase de projecto.

Avaliagdo da variagdo da pressdo maxima nos tineis

A avaliagdo da variagdo da pressdo maxima nos taneis (critério 10 kPa) deve ser feita utilizando os resultados
dos célculos efectuados pelo gestor da infra-estrutura ou pela entidade adjudicante com base em todas as
condicdes reais de exploracdo de todas as composicdes conformes com a ETI Material Circulante AV e
destinadas a circular no tinel especifico a avaliar.

Os parametros de entrada a utilizar devem permitir satisfazer a pressdo de referéncia caracteristica propria dos
comboios (definida na ETI Material Circulante AV).

Os gabaris de referéncia dos comboios interoperdveis a considerar, independentemente de cada veiculo, a
motor ou rebocado, deverdo ser de:

— 12 m? para o material concebido para o gabari cinematico de referéncia GC,
p p 8

— 11 m? para o material concebido para o gabari de carga GB,

— 10 m? para o material concebido para gabaris de carga menores.

A avaliagdo terd em conta as medidas de constru¢do que permitem reduzir as variagdes de pressio (formas de
entrada de tinel, pocos, etc.), caso existam, bem como o comprimento dos tdneis.

Avaliagdo do ruido e vibragdes

Nio € necessdria qualquer avaliacdo pelo organismo notificado.

Avaliagio da conformidade quando a velocidade é utilizada como critério de migracio

O ponto 7.2.5 permite que uma linha seja posta em exploragio a uma velocidade inferior a velocidade final
prevista.

Este ponto enuncia os requisitos aplicaveis a avaliagdo da conformidade nestas circunstancias.
Alguns valores-limite estabelecidos no capitulo 4 dependem da velocidade prevista no itinerdrio.

A conformidade deve ser avaliada a velocidade final prevista; contudo, é permitido avaliar as caracteristicas
dependentes da velocidade a uma velocidade mais baixa, na altura da colocacdo em servigo.

A conformidade das outras caracteristicas em relacdo a velocidade prevista no itinerdrio permanece valida.

Para declarar a interoperabilidade a esta velocidade prevista, basta avaliar a conformidade das caracteristicas que
ndo sdo temporariamente respeitadas, quando sdo elevadas para o nivel exigido.

Avaliagio do plano de manutengio

A secgdo 4.5 exige que o gestor da infra-estrutura tenha, para cada linha de alta velocidade, um plano de
manutengdo relativo ao subsistema «nfra-estrutura». O organismo notificado deve confirmar que o plano de
manutengdo existe e contém os elementos incluidos no ponto 4.5.1.

O organismo notificado ndo é responsével por avaliar a adequacio dos requisitos pormenorizados descritos no
plano.
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6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.3.1

6.6.3.2

O organismo notificado deve incluir uma cépia do plano de manuten¢do no processo técnico exigido pelo
n.° 3 do artigo 18.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE.

Avaliacio do subsistema «manutengio»

O subsistema «manutencdo» inscreve-se no dominio funcional (ver anexo 1.1 da Directiva 96/48/CE, alterada
pela Directiva 2004/50/CE), pelo que ndo hd qualquer verificagdo «CE» deste subsistema.

Nos termos do n.° 2 do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, a avaliacdo da
conformidade do subsistema «manutengdo» incumbe a cada um dos Estados-Membros envolvidos.

A avaliagdo da conformidade do subsistema «manuten¢do» deverd abranger as fases e caracteristicas assinaladas
com «X» no anexo B2 da presente ETL

Componentes interoperiveis que nio possuem uma Declaragio «CE»
Generalidades

Durante um perfodo, denominado «perfodo de transi¢do», os componentes de interoperabilidade que ndo
possuem uma declaracio «CE» de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo podem ser incorporados, a titulo
excepcional, nos subsistemas, desde que as disposi¢des descritas na presente sec¢do sejam respeitadas.

O periodo de transi¢do

O periodo de transicdo deverd ter inicio a partir da entrada em vigor da presente ETI e prolongar-se por seis
anos.

Uma vez terminado o perfodo de transicdo, e com as excep¢des permitidas nos termos do ponto 6.6.3.3, os
componentes de interoperabilidade serdo objecto da declaragio «CE» de conformidade efou de aptiddo para a
utilizacdo exigida, antes de serem incorporados no subsistema.

Certificacdo dos subsistemas que contém componentes de interoperabilidade nido certificados durante o
periodo de transicdo

Condigdes

Durante o perfodo de transi¢io, um organismo notificado é autorizado a emitir um certificado de
conformidade relativo a um subsistema, mesmo que alguns dos componentes de interoperabilidade nele
incorporados ndo sejam objecto das declaragdes «CE» de conformidade efou de aptidio para utilizagdo
pertinentes, nos termos da presente ETI, se os trés critérios seguintes forem preenchidos:

— a conformidade do subsistema tiver sido verificada em relagdo aos requisitos definidos no capitulo 4 da
presente ETI pelo organismo notificado, e

— o organismo notificado confirmar, através da realizagdo de avaliagdes suplementares, que a conformidade
efou a aptiddo para utilizacdo dos componentes de interoperabilidade cumpre os requisitos do capitulo 5,
e

— os componentes de interoperabilidade, que ndo sejam objecto da declaragdo «CE» de conformidade efou
aptiddo para utilizagdo pertinente, foram utilizados num subsistema jd colocado em servico em pelo
menos um dos Estados-Membros, antes da entrada em vigor da presente ETI.

Nio deverdo ser elaboradas declaragdes «CE» de conformidade efou de aptiddo para utilizacdo em relacdo aos
componentes de interoperabilidade avaliados desta forma.

Notificagdo

O certificado de conformidade do subsistema deve indicar claramente que componentes de interoperabilidade
foram avaliados pelo organismo notificado no 4mbito da verificagdo do subsistema.

A declaragdo «CE» de verificacdo do subsistema deve indicar claramente:
—  os componentes de interoperabilidade que foram avaliados como parte do subsistema;

— a confirmagdo de que o subsistema contém os componentes de interoperabilidade idénticos aos
verificados como parte do subsistema;
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7.1.

7.2.

— em relagdo a esses componentes de interoperabilidade, a razdo ou razdes por que o fabricante nio
apresentou uma declaragio «CE» de conformidade efou de aptiddo para utilizagio antes da sua
incorporacdo no subsistema.

Aplicagdo do ciclo de vida

A producio ou adaptagdo[renovagdo do subsistema em causa deve ser concluida no prazo de seis anos do
perfodo de transicdo. Em relagdo ao ciclo de vida do subsistema:

—  Durante o perfodo de transigdo e
—  sob a responsabilidade do organismo que emitiu a declaragio «CE» de verificacdo do subsistema

os componentes de interoperabilidade que ndo dispuserem de uma declaragdo «CE» de conformidade efou de
aptiddo para utilizacdo e forem do mesmo tipo construido pelo mesmo fabricante podem ser utilizados para
substitui¢des relacionadas com a manutengdo e como pegas sobressalentes para o subsistema.

Depois de o periodo de transi¢do ter terminado e
— até o subsistema ter sido adaptado, renovado ou substituido e
—  sob a responsabilidade do organismo que emitiu a declaragdo «CE» de verificagdo do subsistema

os componentes de interoperabilidade que ndo dispuserem de uma declaragio «CE» de conformidade efou de
aptiddo para utilizagdo e que forem do mesmo tipo construido pelo mesmo fabricante podem continuar a ser
utilizados para substituicdes relacionadas com a manutencdo.

Disposi¢des de monitorizagio

Durante o perfodo de transicdo, os Estados-Membros devem:

—  controlar o nimero ¢ o tipo de componentes de interoperabilidade introduzidos no mercado no interior
do seu préprio pais;

— assegurar que, sempre que um subsistema for apresentado tendo em vista a sua autorizacdo, se
identificam as razdes da ndo certificacio do componente de interoperabilidade pelo fabricante;

— notificar, 3 Comissdo e aos outros Estados-Membros, informacdes detalhadas do componente de
interoperabilidade ndo certificado e as razdes para a sua ndo certificacio.

APLICAC;\O DA ETI INFRA-ESTRUTURA
Aplicacio da presente ETI as linhas de alta velocidade a entrar ao servico

Os capitulos 4 a 6 e quaisquer disposigdes especificas previstas no n.° 7.3 sdo plenamente aplicéveis as linhas
abrangidas pelo dominio geografico de aplicagdo da presente ETI (ver n.° 1.2) que serdo postas em servi¢o apds
a entrada em vigor da presente ETL

Aplicacio da presente ETI as linhas de alta velocidade jd em servico

A estratégia descrita na presente ETI é aplicdvel as linhas adaptadas e renovadas, de acordo com as condicdes
estabelecidas no n.° 3 do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE. Neste contexto
especifico, a estratégia de migragdo indica a forma como as instalagdes existentes devem ser adaptadas quando
isso se justificar do ponto de vista econémico. No caso da ETI Infra-estrutura aplicam-se os principios a seguir
enunciados.

Classificacdo das obras

A modificagdo de linhas existentes para efeitos da sua conformidade com as ETI implica elevados
investimentos, pelo que apenas pode ser gradual.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Tendo em conta a vida til previsivel das diferentes partes do subsistema «infra-estrutura», estas sio ordenadas,
por ordem decrescente da dificuldade da modificacdo, como segue:

Engenharia civil:

—  tracado da linha (raio das curvas, entre-cixos, rampas e pendentes),
—  tuneis (gabari e seccdo transversal),

—  estruturas ferrovidrias (resisténcia as forcas verticais),

—  estruturas rodovidrias (gabaris),

—  estagdes (plataformas de passageiros);

Construgdo da via:

—  plataforma da via,

—  aparelhos de mudanga de via,

—  plena via

Equipamentos diversos e instalacdes de manutencio.

Parametros e especificacdes relativos a engenharia civil

A sua conformidade deverd ser obtida no decurso de projectos de adaptagdo importantes de engenharia civil
destinados a melhorar o desempenho das linhas.

Os elementos de engenharia civil sdo os mais sujeitos a condicionalismos, visto s6 poderem ser modificados,
em muitos casos, quando sdo realizados trabalhos de reestruturacio total (estruturas, tdneis, terraplenagens).

A andlise dinamica, se necessdria nos termos do ponto 4.2.14.2 da presente ETI
—  é exigida em caso de adaptagdo das linhas existentes,

— ndo ¢ exigida em caso de renovagdo das linhas existentes.

Parametros e caracteristicas relativos a construcio da via

Estes sd0 menos criticos para efeitos de modificagdes parciais, quer por poderem ser alterados gradualmente,
por dreas geograficas limitadas, quer porque certos componentes podem ser modificados independentemente
do todo de que fazem parte.

A sua conformidade deverd ser obtida no decurso de projectos importantes de adaptacio de infra-estruturas
destinados a melhorar o desempenho das linhas.

E possivel substituir gradualmente a totalidade ou parte dos elementos da superstrutura por elementos em
conformidade com a ETL Em tal caso, deve ter-se em conta o facto de que a conformidade de cada um destes
elementos ndo assegura por si s6 a conformidade do todo: a conformidade de um subsistema s6 pode ser
considerada globalmente, isto ¢, quando todos os seus elementos estio conformes com a ETL

Poderdo pois ser necessdrias etapas intermédias, para manter a compatibilidade da superstrutura com as
disposices de outros subsistemas (controlo-comando e sinalizacdo e energia) e com a circulagdo de comboios
ndo abrangidos pela ETL

Parametros e caracteristicas relativos a equipamento diverso e instalacdes de manutencio

A sua conformidade deverd ser obtida em funcdo das necessidades dos operadores que utilizem as estagdes
consideradas.
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7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

A velocidade como critério de migragdo

Uma linha pode ser colocada em servico a uma velocidade inferior & sua velocidade final prevista. No entanto,
quando assim acontecer, a linha ndo deve ser construida de forma a inibir a adopg¢do a prazo da velocidade
prevista.

Por exemplo, o entre-eixo das vias deve ser adequado para a velocidade da linha prevista, mas a escala terd de
ser adequada para a velocidade praticada na altura em que a linha entrar em servico.

Os requisitos de avaliagdo da conformidade nesta circunstancia sdo descritos na sec¢do 6.3.

Casos especificos

Os seguintes casos especificos sdo autorizados em determinadas redes e sdo classificados como:
—  Casos «P»: casos permanentes

—  Casos «T»: casos tempordrios, em que se recomenda que o sistema-final seja implementado até 2020 (um
objectivo fixado na Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho
de 1996, sobre as orientagdes comunitirias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes, com a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 884/2004/CE)

Particularidades da rede da Alemanha
Linhas de categoria I

Casos «P»

Pendentes e rampas mdximas

Na linha de alta velocidade Coldnia-Frankfurt (Reno-Meno), a inclinagdo médxima dos trainéis estd fixada em 40
%o.

Casos «T»

Nenhum

Linhas das categorias II e III
Casos «P»

Nenhum

Casos «T»

Nenhum

Particularidades da rede da Austria

Linhas de categoria I

Casos «P»

Comprimento minimo das plataformas de passageiros

O comprimento minimo das plataformas de passageiros é reduzido a 320 m
Casos «T»

Nenhum

Linhas das categorias II e III
Casos «P»
Comprimento minimo das plataformas de passageiros

O comprimento minimo das plataformas de passageiros é reduzido a 320 m
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Casos «T»

Nenhum

7.3.3. Particularidades da rede da Dinamarca
Casos «P»
Comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de resguardo

Nas linhas da rede da Dinamarca, o comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de
resguardo ¢ reduzido a 320 m.

Casos «T»

Nenhum

7.3.4. Particularidades da rede de Espanha

7.3.4.1 Linhas de categoria |
Casos «P»
Bitola

A excepgdo das linhas de alta velocidade Madrid-Sevilha e Madrid-Barcelona-fronteira francesa, as linhas da
rede de Espanha tém uma bitola de 1 668 mm.

7.3.4.2 Linhas das categorias II e III
Casos «P»
Bitola
As linhas da categoria II e Il tém uma bitola de 1 668 mm.
Entre-eixo das vias,
Nas linhas de categoria II e III, o entre-eixo das vias pode ser reduzido a um valor nominal de 3,808 metros.
Casos «T»

Nenhum

7.3.5. Particularidades da rede da Finlandia

7.3.5.1 Linhas de categoria |
Casos «P»
Bitola
A bitola nominal é de 1 524 mm.
Gabari minimo das infra-estruturas

O gabari minimo das infra-estruturas deve permitir a circulacdo dos comboios construidos para o gabari de
carga FIN 1 definido na ETI Material Circulante AV.
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7.3.5.2

Conicidade equivalente

Os valores minimos da bitola média sdo

Gama de velocidades Valor minimo da bitola média em 100 m

<160 Isencdo de avaliagdo

> 160 e < 200 1519

> 200 e <230 1521

> 230 e < 250 1522

> 250 e <280 1523

> 280 e < 300 1523
> 300 1523

A distancia entre faces activas a utilizar nos calculos descritos no ponto 4.2.9.2 éde 1 511 mme 1 505 mm.

Cota de livre passagem nos aparelhos de mudanca de via

O valor maximo da cota de livre passagem nos aparelhos de mudanca de via é de 1 469 mm.

Cota de proteccdo da ponta da créssima

O valor minimo da cota de protec¢do da ponta da créssima é de 1 478 mm.

Cota da lacuna ou falsa via

O valor maximo da cota da lacuna ou falsa via é de 1 440 mm.

Cota de livre equilibrio do contracarril/da pata de lebre

O valor maximo da cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre é de 1 469 mm.

Abertura minima de guiamento

A abertura minima de guiamento é de 41 mm.

Sobrelevagdo do contracarril

O valor mdximo da altura do contracarril é de 55 mm.

Comprimento das plataformas de passageiros

O comprimento minimo das plataformas de passageiros é de 350 m.

Disténcia entre o bordo das plataformas de passageiros e o eixo da via

A distancia nominal entre o bordo das plataformas de passageiros ¢ o eixo da via, deve ser de 1 800 mm a

altura da plataforma de 550 mm.

Casos «T»

Nenhum

Linhas das categorias I e III

Casos «P»

Sdo aplicdveis os mesmos casos que para as linhas de categoria .

Casos «T»

Nenhum
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7.3.6.

7.3.6.1

7.3.6.2

Particularidades da rede da Gra-Bretanha
Linhas de categoria I
Casos «P»

Nenhum

Casos «T»

Nenhum

Linhas de categoria Il

Casos «P»

Gabari minimo das infra-estruturas (ponto 4.2.3)
1 Os perfis UK1 (Edigdo 2)

A ETI Material Circulante AV define os perfis UK1 (Edicdo 2).

O perfil UK1 (Edicdo 2) foi definido através de virias metodologias adequadas para a infra-estrutura ferrovidria
britanica, a qual permite uma utilizagdo maxima de um espago limitado.

O gabari UK1 (Edi¢do 2) é composto por 3 perfis, UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Segundo esta classificacdo, os gabaris [A] sdo gabaris do material circulante sem qualquer ligagio com os
parametros das infra-estruturas, os gabaris [B] sdo gabaris do material circulante que incluem um movimento
limitado (especifico) das suspensdes do veiculo, mas ndo incluem os descentramentos, e os gabaris [D] sdo
modelos que definem o espagco méximo da infra-estrutura disponivel numa via recta ¢ em patamar.

A infra-estrutura deve estar conforme com os perfis UK1 em conformidade com as seguintes regras:

2 Perfil UK1[A]

Abaixo de 1 100 mm medidos acima do plano de rolamento, deve ser aplicado o gabari de obstdculos definido
na Railway Group Standard GC[RT5212 (Edi¢do 1, Fevereiro de 2003). Este gabari estabelece uma posi¢do-limite
Optima para as plataformas e os equipamentos destinados a permanecer nas proximidades dos comboios e é
coerente com o perfil UK1[A] definido na ETI Material Circulante AV.

Quando a infra-estrutura existente ndo estd conforme com a parte inferior do gabari de obstdculos definido na
norma GC/RT5212 (Edigdo 1, Fevereiro de 2003), podem ser permitidas tolerancias reduzidas desde que
existam medidas de controlo adequadas. Estas medidas sdo apresentadas na GC/RT5212 (Edigdo 1, Fevereiro de
2003).

3 Perfil UK1[B]

O perfil UK1[B] estd relacionado com a posi¢do nominal da via. Prevé um desconto para as tolerancias laterais e
verticais em vias pouco estdveis e pressupde um movimento dindmico méximo do veiculo de 100 mm
(curvatura vertical e tolerdncias referentes ao deslocamento lateral, deslocamento vertical e inclinagdo lateral).

Ao aplicar um perfil UK1[B] declarado, este deve ser ajustado ao descentramento nas curvas no plano
horizontal (utilizando as férmulas descritas abaixo, no n.° 5) mediante os valores seguintes:

Pivos dos bogies 17,000 m
Comprimento total 24,042 m considerando a largura total da caixa

As tolerancias em relagdo ao perfil UK1[B] devem ser previstas em conformidade com os requisitos da norma
GCJRT5212 (Edi¢do 1, Fevereiro de 2003).

4 Perfil UK1[D]

O perfil UK1[D] diz respeito a posicdo nominal da via. Um veiculo declarado como sendo conforme com o
perfil UK1[D], deverd ter dimensdes da sec¢do da caixa, disposicdes geométricas e movimentos dindmicos
apropriados, definidos de acordo com uma metodologia aprovada, que tenha sido utilizada para calcular a
envolvente.

Nenhum ponto da infra-estrutura deverd penetrar na linha de gabari definido pelo perfil UK1[D]. Néao ¢é
necessério prever o descentramento nas curvas.
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Caso o itinerdrio dos veiculos declarados conformes com o perfil UK1[D] tenha sido aceite, de acordo com o
gestor da infra-estrutura, as autorizagdes para estes veiculos devem emitidas em conformidade com os
requisitos do gabari GC/RT5212 (Edi¢do 1, Fevereiro de 2003).

5 Célculo do descentramento nas curvas

Este ponto define o cdlculo para o alargamento da envolvente de um veiculo que resulta da passagem por uma
curva, sendo aplicdvel ao gestor da infra-estrutura. Os célculos sdo idénticos aos da reducdo da largura,
apresentados na ETI Material Circulante AV, mas expressos de forma diferente.

&
] % I Wo

S < . Ny

O descentramento num ponto da caixa de um veiculo ¢ a diferenca entre a distancia radial do eixo da via até ao
ponto (Rdo ou Rdi) e a distancia lateral da linha mediana do veiculo até ao ponto (Wo ou Wi). Este cdlculo serd
realizado com o veiculo parado.

Considere-se um veiculo com pivos de bogie L, e uma semi-distancia «ao» entre os eixos do bogie (o entreixo
efectivo € 2 x ao).

O descentramento interno de um ponto Ui em relagdo ao centro de um veiculo é

R-Wi- [Ui2 + (]-Wi)z]

O descentramento externo de um ponto Uo em relagdo ao centro do veiculo é
[Uo2 il +W0)2] -R-Wo

Sendo J =/ [R? ~a0? - 12 /4]
Note-se que é possivel utilizar as mesmas formulas para calcular os descentramentos verticais.

Entre-eixo das vias (ponto 4.2.4)

O ponto 4.2.4 da presente ETI determina que, para uma velocidade mdxima autorizada V < 230 kmj/h «O valor
de projecto para o entre-eixo minimo das vias principais das linhas (...) adaptadas para a alta velocidade, se for
inferior a 4,00 m, é determinado com base no contorno de referéncia cinemdtico (ponto 4.2.3)».

O perfil de referéncia a utilizar é o perfil UK1 (Edi¢do 2) descrito no capitulo 7 da ETI Material Circulante AV e
no ponto 7.3.6 da presente ETL

Este requisito pode ser satisfeito por um entre-cixo das vias de 3 400 mm em alinhamento recto e nas curvas
com um raio igual ou superior a 400 m.

Plataformas de passageiros (ponto 4.2.20),
1 Altura das plataformas

Na Gra-Bretanha, nas plataformas das linhas adaptadas onde os comboios conformes com a ETI Material
Circulante AV devem parar em exploragdo comercial normal, a altura no bordo da plataforma deve ser de
915 mm (com uma tolerdncia de + 0, - 50 mm) medidos em angulos rectos ao plano de rolamento da via
adjacente a plataforma.
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7.3.6.3

7.3.7.1

7.3.7.2

2 Distancia lateral da plataforma (desvio da plataforma)

Na Gra-Bretanha, nas plataformas das linhas adaptadas onde os comboios conformes com a ETI Material
Circulante AV devem parar em exploracdo comercial normal, o bordo da plataforma deverd estar a uma
distancia minima da via adjacente (com uma tolerancia de + 15, - 0 mm) compativel com a parte inferior do
gabari de obstéculos definido no anexo 1 da Railway Group Standard GC/RT5212 (Edigdo 1, Fevereiro de 2003).

Em relagdo a maior parte do material circulante, este requisito ¢ preenchido nas curvas com um raio igual ou
superior a 360 m por um desvio da plataforma de 730 mm (com uma tolerancia de + 15, - 0 mm). O apén-
dice 1 da Railway Group Standard GC/RT5212 (Edicdo 1, Fevereiro de 2003) estabelece excepgdes quando com-
boios da Classe 373 (Eurostar) ou contentores com 2,6 m de largura tém de passar pela plataforma. O apéndice
1 da Railway Group Standard GC/RT5212 (Edigdo 1, Fevereiro de 2003) também estabelece requisitos quando o
raio da curva ¢ inferior a 360 m.

3 Comprimento minimo das plataformas

Na Gré-Bretanha, nas plataformas das linhas adaptadas onde os comboios conformes com a ETI Material
Circulante AV devem parar em exploracdo comercial normal, o comprimento ttil das plataformas devera ser
no minimo de 300 m.

Na Gré-Bretanha, o comprimento das plataformas nas linhas adaptadas onde os comboios conformes com a
ETI Material Circulante AV devem parar em exploracdo comercial normal deve ser indicado no registo de infra-
-estruturas.

Casos «T»

Nenhum

Linhas de categoria III
Casos «P»

Todos os casos especificos «P» aplicdveis as linhas de categoria Il aplicam-se também as linhas de categoria III.

Particularidades da rede da Grécia
Linhas de categoria I
Casos «P»

Nenhum

Casos «T»

Nenhum

Linhas das categorias II e III
Casos «P»
Gabari de obstdculos

O gabari de obstdculos da linha Atenas-Salénica-ldomeni e Sal6nica-Promahona é GB mas em algumas seccdes
das linhas ¢é limitado a GA.

O gabari de obstdculos da linha Atenas-Kiato é GB.

Comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de resguardo

Nas linhas Atenas-Tessalonica-Idomeni e Tessalonica-Promahona, o comprimento ttil minimo das plataformas
de passageiros e das vias de resguardo é de 200 metros.

Na estacdo de Promahona: 189 m
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Na linha Atenas-Kiato, os comprimentos tteis minimos das plataformas de passageiros e das vias de resguardo
sdo os seguintes:

Nas estagdes de SKA, Megara, Ag. Theodoroi e Kiato: 300 m
Na estacdo de Thriasio: 150 m
Na estacdo de Magula: 200 m

Bitola

A bitola da linha Atenas-Patras estd fixada em 1 000 mm. Estd prevista uma adaptagdo gradual a bitola de
1435 mm

Casos «T»

Nenhum

Particularidades das redes da Irlanda e da Irlanda do Norte
Casos «P»
Gabari de obstdculos

O gabari de obstdculos minimo a utilizar nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte é o gabari irlandés
normalizado IRL 1.

GABARI IRL1

Gabari de obstaculos normalizado

V.

Sinais e outros elementos de comprimento igual ou

2760

Espaco para sinais [~zg5
e coberturas c
.

'

o

\

1245
]l

T
|

~—inferior a 2 m (excluindo postes de electricidade) Colunas nas _}
L . plataformas 1 o
Outras estruturas, incluindo postes de Is 2
electricidade MAS né&o pontes IS gl«
H o <
2040 (ver nota 5) : 1 § <
1485 ] 2500 (ver nota 6) ©
! 390 I 2,000
H Vigas 1 = H ‘74'|
Passeio 150 . '9as T Bitol 300
. 700 |150 Bitola no_minal w0 no:n?naal —\— ©
wl H—’I i de via ° de via 780 s
?\livel do carri-l % N X 790 X : ) Ni i
| 1602 —- 1970 | 1602 ivel do carril
: [ i 3570 . [
R ' Nicho para cabos
9254 (com passeio) de sinalizagéo
Notas:
1. Em curvas no plano horizontal deve ter-se em conta os efeitos da curvatura e da escala.

2. Em curvas no plano vertical deve ter-se em conta os efeitos da respectiva curvatura.

3. O limite de 60 mm para protuberancias das estruturas acima do plano de rolamento estd subordinado as
restri¢des estabelecidas na norma PW4. O valor para as protuberdncias ¢ zero na drea suburbana de
Dublim (para excep¢des menores, ver norma PW4).

4. Pontes:

(@)  Aaltura de 4 830 mm € uma altura efectiva. Se for previsto balastro adicional ou for necessdrio um
levantamento da via para melhorar o perfil longitudinal, deve prever-se uma altura superior. Em
certas circunstancias, o valor de 4 830 mm pode ser reduzido para 4 690 mm;
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(b) A altura das pontes e estruturas deve ser aumentada para os valores indicados no quadro A quando
se deva considerar escala;

Quadro A
ESCALA H
0 4830
10 4843
20 4857
30 4870
40 4 883
50 4896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

(© A distancia da envolvente aos encontros das pontes, tendo em conta os efeitos de curvatura, deve
ser pelo menos 4 500 mm.

(d)  Se estiver prevista a electrificagdo e houver uma passagem de nivel nas proximidades, a altura livre
deve ser aumentada para 6 140 mm.

5. Inclui um espago de 700 mm de largura. Quando ndo ha passeio, a dimensdo indicada pode ser reduzida
para 1 790 mm.

6.  Ver listagem global das larguras de plataformas na norma PW39.

Bitola

As redes ferrovidrias da Irlanda e da Irlanda do Norte sdo constituidas por linhas assentes com uma bitola de
1 602 mm. Em aplicacdo da alinea b) do artigo 7.° da Directiva 96/48/CE do Conselho, com a tltima redacgdo
que lhe foi dada pela Directiva 2004/50/CE, os projectos de novas linhas a construir na Irlanda e na Irlanda do
Norte devem conservar este valor de bitola.

Raio de curva minimo
Devido a manutengdo da bitola de 1 602 mm, as disposi¢des da presente ETI relativas ao raio minimo das

curvas e aos elementos associados (escala e insuficiéncia de escala) ndo sdo aplicaveis as redes ferrovidrias da
Irlanda e da Irlanda do Norte.

Comprimento minimo das plataformas de passageiros e das vias de resguardo

Nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte, o comprimento ttil minimo das plataformas e das vias de
resguardo utilizados por comboios de alta velocidade estd fixado em 215 metros.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.11.1

Altura das plataformas
Nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte, as plataformas devem ter uma altura de projecto de 915 mm. A

altura das plataformas deve ser escolhida de forma a optimizar o aproveitamento da disposicdo dos estribos nos
comboios construidos para o gabari de carga IRL 1.

Entre-eixo das vias

O entre-eixo minimo das vias nas linhas existentes da Irlanda e da Irlanda do Norte devera ser aumentado de
forma a ter em conta as futuras adaptagdes, com vista a garantir a seguranca nos cruzamentos de comboios.
Particularidades da rede na Itilia

Linhas das categorias I, II e III

Distdncia entre a plataforma de passageiros e o eixo da via, em plataformas com a altura de 550 mm.

Casos «P»

Nas linhas da rede italiana, para plataformas com 550 mm de altura, a distdncia nominal L ao centro da via é
obtida a partir da férmula:

em via recta e no interior das curvas: L (mm)=1650 + ? +w + 11,5
. 3750 -1435
no exterior das curvas: L (mm)=1650+ X +gT + 11,5+ 220 * tan &

sendo § o angulo da escala com a linha horizontal.

Casos «T»

Nenhum

Particularidades da rede nos Paises Baixos
Linhas da categoria I
Casos «P»

Nenhum

Casos «T»

Nenhum

Linhas das categorias II e III
Casos «P»

A altura das plataformas de passageiros é de 840 mm

Casos «T»

Nenhum

Particularidades da rede de Portugal
Linhas da categoria I
Casos «P»

Nenhum

Casos «T»

Nenhum
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7.3.11.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.12.2

Linhas das categorias 1I e III
Casos «P»

Bitola de 1 668 mm

Casos «T»

Nenhum

Particularidades da rede da Suécia

Linhas da categoria I

Casos «P»

Comprimento minimo das plataformas de passageiros

O comprimento minimo das plataformas é reduzido a 225 m.

Vias de resguardo: comprimento minimo.

O comprimento das vias de resguardo pode ser limitado de forma a permitir o acesso de composicdes de
comprimento maximo igual a 225 m.

Plataformas — distancia ao eixo da via

A distancia nominal L ao é,

L=1700 mm + S;, L (mm), S (mm)

em que S é dependente do raio da curva (R) e da escala instalada (D), obtendo-se a partir da seguinte férmula:

Para curvas interiores:

S; = 41 000/R + D/3* (para uma altura de plataforma de 580 mm)
(para uma altura de plataforma de 730 mm D/2)"

Para curvas exteriores:

S, = 31 000/R - D[4

R (m), D (mm)

As tolerancias para a distancia (posicdo) nominal L (1 700 mm) dos bordos das plataformas estdo em mm:
Nova construgao: -0, +40

Tolerdncia de manutencio -30, +50
tolerancia do limite de seguranca:-50

Casos «T»

Nenhum

Linhas da categoria II
Casos «P»

Sdo aplicdveis os mesmos casos que para as linhas de categoria L.

Casos «T»
Altura das plataformas de passageiros

A altura nominal das plataformas ¢ de 580 mm ou de 730 mm
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Linhas da categoria Il
Casos «P»

Sdo aplicdveis os mesmos casos que para as linhas de categoria L.

Casos «T»
Altura das plataformas de passageiros

A altura nominal das plataformas é de 580 mm ou de 730 mm

Particularidades da rede da Poldnia
Casos «P»
Gabari de obstdculos

O gabari de obstdculos deverd permitir a circulagdo de comboios construidos para os gabaris GB e OSZD 2-SM
(ver diagrama seguinte)

1

i 1450

i

i

i

1 o

i &3

i <

1

i

i 3

!

1

i

i 3

! o

1

i

i 2000

i*

I

1

i

i

! o

i 8

i ©

!

I

1

i

i

i

i

i

]

H 1725

i o

i g

: 1 520 T

i — 1
mesa de rolamento ! /l_ 3

e : 1275 | ®

Revisdo da ETI

Em conformidade com o n.° 3 do artigo 6.° da Directiva 96/48/CE, com a tiltima redac¢ido que lhe foi dada pela
Directiva 2004/50/CE, compete & Agéncia preparar a revisdo e actualizacdo das ETI e fazer ao comité referido
no artigo 21.° desta directiva toda e qualquer recomendagio util para atender & evolucdo da tecnologia ou das
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7.5.

7.5.2.

exigéncias sociais. Além disso, a adopcdo e a revisdo progressivas das outras ETI também poderdo ter impacto
na presente ETL. As propostas de alteracio da presente ETI serdo objecto de rigorosa andlise e as ETI
actualizadas serdo publicadas com uma periodicidade de cerca de trés anos, tendo também em conta a
possibilidade de incluir pardmetros de ruido para a infra-estrutura.

O estudo deverd circunscrever-se aos itinerdrios que serdo objecto de um levantamento dos mapas de ruido por
forca da Directiva 2002/49/CE, de 22 de Junho de 2002, relativa a avaliagdo e gestdo do ruido ambiente. Os
tratamentos das infra-estruturas em causa restringir-se-d0 as medidas na fonte, por exemplo, controlo da
rugosidade da cabeca do carril e optimizagdo actistica das caracteristicas dinamicas da via.

Acordos
Acordos existentes

Os Estados-Membros notificardo a Comissdo, no prazo de seis meses ap6s a entrada em vigor da presente ETI,
dos seguintes acordos, aplicdveis a exploracdo dos subsistemas abrangidos pelo ambito de aplicacdo da presente
ETI (construgdo, renovacdo, adaptacdo, entrada em servico, exploracdo e manutengio, tal como estdo definidos
no capitulo 2 da presente ETI):

—  acordos nacionais, bilaterais ou multilaterais entre Estados-Membros e empresas ferrovidrias ou gestores
de infra-estrutura, permanentes ou temporarios e necessarios devido a natureza muito especifica ou local
do servigo de transporte previsto;

— acordos bilaterais ou multilaterais entre empresas ferrovidrias, gestores de infra-estrutura ou entre
Estados-Membros, que prevejam niveis significativos de interoperabilidade local ou regional;

— acordos internacionais entre um ou mais Estados-Membros e pelo menos um pais terceiro, ou entre
empresas ferrovidrias ou gestores de infra-estrutura de Estados-Membros e, pelo menos, uma empresa
ferrovidria ou um gestor de infra-estruturas de um pais terceiro, que asseguram niveis significativos de
interoperabilidade local ou regional.

Autorizar-se-d a exploragdo e manutengdo continuadas dos subsistemas abrangidos por estes acordos, desde
que cumpram efectivamente a legislacdo comunitdria.

A compatibilidade destes acordos com a legislagio da UE, incluindo o seu cardcter ndo discriminatdrio e, em
especial, com a presente ETI serd objecto de andlise e a Comissdo tomard as medidas necessdrias, como, por
exemplo, a revisdo da presente ETI de modo a incluir eventuais casos especificos ou medidas transitorias.

Acordos futuros

Quaisquer acordos ou alteracdes dos acordos existentes que se facam no futuro deverdo ter em conta a
legislacdo da UE e, em especial, a presente ETI. Os Estados-Membros notificardo a Comissdo desses acordos e
alteragdes. Em seguida, aplica-se o procedimento previsto no ponto 7.5.1.
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Al

A2

ANEXO A

Componentes de interoperabilidade do subsistema «infra-estrutura»

Dominios de aplicacio

O presente anexo descreve a avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade do subsistema «infra-
-estrutura.

Caracteristicas a avaliar relativamente aos componentes de interoperabilidade «estabelecidos».

As caracteristicas dos componentes de interoperabilidade a avaliar nas diversas fases de projecto e produgio estdo
assinaladas com «X» no quadro A. Quando ndo € exigida avaliacdo de conformidade por um organismo notificado, tal
¢ assinalado por «n.d.» no quadro.

Quadro Al

Avaliagio dos componentes de interoperabilidade para efeitos da declaragio «CE» de conformidade

Avaliagio na fase seguinte
Fase de projecto e desenvolvimento i(a)ileudéeo
Caracteristicas a avaliar P &
Cx Revisio do . Qualidade do
Rev1§aotdo processo de Enste}lo do produto
projecto fabrico ipo (série)
53.1  Carril
5.3.1.1 Perfil da cabeca de carril X X n.d. X
5.3.1.2 Massa linear de projecto X nd. n.d. n.d.
5.3.1.3 Tipo de aco X X n.d. X
5.3.2  Fixagdes de carril
5.3.2.a Resisténcia minima do carril ao n.d. n.d. X X
deslocamento longitudinal
5.3.2b Resisténcia a cargas repetidas n.d. n.d. X X
5.3.2.c Rigidez dindmica das palmilhas n.d. n.d. X X
de carril
5.3.2.d Resisténcia eléctrica n.d. n.d. X X
5.3.3  Tiravessas
5.3.3.a Massa X X X X
5.3.3.b Comprimento X X X X
5.3.4  Aparelhos de mudanca de via
5.3.4.a Dispositivos de aferrolhamento X nd. n.d. n.d.
5.3.4b Utilizagdo de créssimas de X n.d. n.d. n.d.
ponta movel
5.3.4.c Caracteristicas geométricas X X n.d. X
5.3.5  Ligacles de abastecimento de dgua
5.3.5  Tipo e caracteristicas X n.d. n.d. X
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A3 Caracteristicas a avaliar em relacio aos componentes de interoperabilidade «<novos»

Os componentes de interoperabilidade «novos» devem ser avaliados na fase de projecto relativamente aos requisitos do
capitulo 4, assinalados no quadro A2. Caso ndo seja necessaria qualquer avaliacdo por um organismo notificado, este
facto ¢é assinalado por «n.d.» no quadro.

Em relacio aos aparelhos de mudanca de via, as partes do capitulo 4 que devem ser utilizadas para avaliacdo
encontram-se descritas no capitulo 5.

Na fase de produgdo, as caracteristicas dos componentes de interoperabilidade novos» descritas nas especificacdes

técnicas incluidas no processo técnico deverdo ser avaliadas de acordo com o médulo seleccionado.

Avaliacio de componentes de interoperabilidade novos para efeitos da verificagio «CE» de conformidade

Quadro A2

Componentes de interoperabilidade
Caracteristicas a avaliar Carril Sistemas de fixagdo Travessas
422 Bitola nominal n.d. n.d. Revisio do projecto
423 Gabari minimo das infra- n.d. n.d. nd.
-estruturas
4.2.4 Entre-eixo das vias n.d. nd. n.d.
425 Pendentes e rampas méxi- n.d. n.d. n.d.
mas
4.2.6 Raio de curva minimo n.d. Revisdo do projecto n.d.
4.2.7 Escala n.d. n.d. n.d.
428 Insuficiéncia de escala n.d. n.d. n.d.
429.2 Conicidade equivalente Revisdo do projecto | Revisio do projecto Revisdo do projecto
(valores de projecto)
4.2.9.3.1  Valor minimo da bitola Revisdo do projecto | Revisdo do projecto | Revisdo do projecto —
média da via — Em servico; — Em servico; Em servico;
4.2.10 Qualidade geométrica da via n.d. n.d. n.d.
e limites para defeitos iso-
lados
4.2.11 Tombo do carril Revisdo do projecto | Revisdo do projecto Revisdo do projecto
4212 Aparelhos de mudanga de via n.d. n.d. n.d.
42.12.1  Dispositivos de aferrolha- n.d. n.d. n.d.
mento (ver quadro Al)
4.2.12.2  Utilizagdo de créssimas de n.d. n.d. n.d.
ponta moével
4.2.12.3  Caracteristicas geométricas n.d. n.d. n.d.
(ver quadro A1)
4.2.13 Resisténcia da via Revisdo do projecto | Revisdo do projecto Revisdo do projecto
4.2.14 Acgoes devidas a trafego n.d. n.d. n.d.
ferrovidrio em estruturas
4.2.15 Rigidez global da via n.d. Ensaio do tipo n.d.
4.2.16 Variagdo da pressio maxima nd. n.d. nd.
nos taneis
4217 Efeitos dos ventos laterais n.d. n.d. n.d.
4.2.18 Caracteristicas eléctricas Ensaio do tipo Ensaio do tipo
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Componentes de interoperabilidade

Caracteristicas a avaliar Carril Sistemas de fixacio Travessas
4.2.19 Ruido e vibragdes n.d. n.d. n.d.
4.2.20 Plataformas de passageiros n.d. n.d. n.d.
4.2.20.1  Acesso as plataformas de n.d. n.d. n.d.
passageiros
4.2.20.2  Comprimento util da plata- n.d. nd. n.d.
forma de passageiros
4.2.20.4-5 Altura das plataformas de n.d. nd. n.d.
passageiros e distancia do
eixo da via
4.2.20.6  Tragado da via ao longo das n.d. n.d. n.d.
plataformas de passageiros
4.2.20.7  Prevencdo de choques eléc- n.d. n.d. n.d.
tricos
4.2.20.8  Acesso por parte das pes- n.d. n.d. n.d.
soas com mobilidade redu-
zida
4221 Protec¢do contra incéndios n.d. n.d. n.d.
e seguranca nos taneis fer-
roviarios
4.2.22 Acesso ou intrusdes nas insta- n.d. n.d. n.d.

lagdes das linhas

4.2.23 Espaco lateral para os pas- n.d. n.d. n.d.
sageiros e tripulagdo em
caso de evacuacdo de uma
composicio fora de uma
estacdo

4.2.25 Vias de resguardo e outros nd. n.d. n.d.
locais de velocidade muito
baixa

42251  Comprimento das vias de n.d. n.d. n.d.
resguardo

4.2.25.2  Inclinagdo dos trainéis nas n.d. n.d. n.d.
vias de resguardo

4.2.25.3  Raio de curva n.d. Revisdo do projecto n.d.
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ANEXO B1

Avaliagio do subsistema «infra-estrutura»

B1.1. Dominio de aplicacdo

O presente anexo descreve a avaliacio da conformidade do subsistema «infra-estruturas.

B1.2. Caracteristicas e modulos

As caracteristicas do subsistema a avaliar nas diversas fases de projecto, construcdo e funcionamento estdo assinaladas
com um X no quadro B1. Quando nio ¢ exigida avaliacio de conformidade por um organismo notificado, tal é
assinalado por «.d.» no quadro.

Isto ndo impede que seja necessdrio realizar outras avaliagdes no dmbito de outras fases.

Defini¢do das fases de avaliacdo:

1. «Projecto detalhado e definicio dos trabalhos (antes da construcdo)»: inclui a verificacdo da correccdo dos
valores/pardmetros relativamente aos requisitos aplicdveis da ETL.

2. «Montagem (antes da entrada em servico)»: verificago in situ de que o produto em causa cumpre os pardmetros
de projecto pertinentes imediatamente antes da sua entrada em servico.

3. «Validagdo em condi¢des reais de exploracdo»: verificagio do funcionamento do subsistema.

Quadro B1

Avaliacdo do subsistema «infra-estrutura» para a verificacio «CE» de conformidade

Fases de avaliagdo
1 2 3
Projecto detalhado e A X
Caracteristicas a avaliar definicdo dos trabalhos Mnotrrltzgerrrln(an;ei d)a Valrlde;gag er}r: Torndligoes
(antes da construgdo) entrada em Servico, cals de exploracdo
422 Bitola nominal X n.d. n.d.
423 Gabari minimo das infra- X X n.d.
-estruturas
4.2.4 Entre-eixo das vias X X n.d.
4.2.5 Pendentes e rampas méxi- X n.d. n.d.
mas
4.2.6 Raio de curva minimo X X n.d.
4.2.7 Escala X X n.d.
4.2.8 Insuficiéncia de escala X n.d. n.d.
4.29.2 Conicidade equivalente X n.d. n.d.
(valores de projecto)
4.2.9.3.1  Valor minimo da bitola n.d. X n.d.
média da via
4.2.10 Qualidade geométrica da via nd. nd. nd.
e limites para defeitos isola-
dos
4.2.11 Tombo do carril X n.d. n.d.
4212 Aparelhos de mudanga de via
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Fases de avaliacdo

1

2

3

Caracteristicas a avaliar

Projecto detalhado e
definicdo dos trabalhos
(antes da construcdo)

Montagem (antes da
entrada em servigo)

Validagdo em condi¢des
reais de exploragdo

4.2.12.1  Dispositivos de aferrolha- nd. nd. n.d.
mento (ver quadro Al)

4.2.12.2  Utilizacdo de créssimas de X n.d. n.d.
ponta movel

4.2.12.3  Caracteristicas geométricas n.d. n.d. n.d.
(ver quadro Al)

42.13 Resisténcia da via X n.d. n.d.

4.2.14 Acgdes devidas a trafego X n.d. n.d.
ferrovidrio em estruturas

4.2.15 Rigidez global da via reservado reservado n.d.

4.2.16 Variagdo da pressdo maxima X nd. n.d.
nos tuneis

4.2.17 Efeitos dos ventos laterais nd. n.d. n.d.

42.18 Caracteristicas eléctricas n.d. n.d. n.d.

4.2.19 Ruido e vibracdes n.d. n.d. n.d.

4.2.20 Plataformas de passageiros

4.2.20.1  Acesso as plataformas X n.d. n.d.

4.2.20.2  Comprimento util da plata- X n.d. n.d.
forma de passageiros

4.2.20.4-5 Altura das plataformas de X X n.d.
passageiros e distancia do
eixo da via

4.2.20.6  Tragado da via ao longo das X n.d. n.d.
plataformas de passageiros

4.2.20.7  Prevengdo de choques eléc- X n.d. nd.
tricos

4.2.20.8  Acesso por parte das pes- X nd. n.d.
soas com mobilidade redu-
zida

4221 Proteccio contra incéndios e n.d. n.d. n.d.
seguranca nos taneis ferro-
vidrios

4.2.22 Acesso ou intrusdes nas X n.d. n.d.
instalacdes das linhas

4223 Espaco lateral para os pas- X X n.d.
sageiros e tripulagdo em
caso de evacuagdo de uma
composi¢io fora de uma
estacdo

4.2.25 Vias de resguardo e outros
locais de velocidade muito
baixa

42.25.1  Comprimento das vias de X n.d. n.d.
resguardo

4.2.25.2  Inclinagdo dos trainéis nas X n.d. n.d.
vias de resguardo

4.2.25.3  Raio de curva X n.d. nd.
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ANEXO B2

AVALIACAO DO SUBSISTEMA «<MANUTENCAO»

B2.1. Dominio de aplicacio

Este anexo descreve a avaliacdo da conformidade da parte do subsistema de manutencdo que trata das instalagdes fixas

utilizadas na manutengdo dos comboios.

B2.2. Caracteristicas

As caracteristicas do subsistema a avaliar nas diversas fases de projecto, construcdo e funcionamento estdo assinaladas
com um «X» no quadro B2. Quando ndo ¢ exigida avaliagio de conformidade, tal ¢ assinalado por «n.d.» no quadro.

Avaliacio do subsistema «manutencio» pelo Estado-Membro

Quadro B2

1

Caracteristicas a avaliar

Projecto detalhado e
defini¢do dos trabalhos
(antes da construcdo)

Montagem (antes da
entrada em servigo)

Validagdo em condicdes
reais de exploragdo

4.2.26 Instalagdes fixas para a manu-
tengdo dos comboios
Ligagdes do sistema de descarga X n.d. n.d.
dos sanitdrios
Altura de limpeza dos pérticos de X n.d. X
lavagem
Velocidade dos pdrticos de lavagem X n.d. n.d.
Qualidade da dgua X n.d. X
Qualidade da areia n.d. n.d. X
Qualidade do combustivel n.d. n.d. X
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ANEXO C

Processos de avaliagdo

Mdédulos para os Componentes de Interoperabilidade

Mddulo A: Controlo interno do fabrico
Este médulo descreve o procedimento mediante o qual o fabricante, ou o seu mandatirio estabelecido na

Comunidade, que preencha as condi¢des referidas no n.°2, garante e declara que o componente de interoperabilidade
em causa satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo aplicaveis.

O fabricante elaborard a documentacdo técnica descrita no n.°3.

A documentagio técnica deve permitir a avaliagio da conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da ETL. Deverd cobrir, na medida do necessdrio a esta avaliacdo, o projecto, o fabrico, a manutengio e o
funcionamento do componente de interoperabilidade. Na medida em que tal seja pertinente para a avaliagdo, a
documentacdo deve conter:

—  uma descricdo geral do componente de interoperabilidade,

—  informacdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, os desenhos e esquemas dos componentes, ligagdes,
circuitos, etc.,

—  as descrigdes e explicagdes necessdrias a compreensdo da informagdo de projecto e de fabrico, da manutencio
e do funcionamento do componente de interoperabilidade,

—  as especificacdes técnicas (1), incluindo as especificacdes europeias com as disposicdes total ou parcialmente
aplicdveis,

— as descricdes das solugdes adoptadas para satisfazer os requisitos da ETI quando as especifica¢des europeias
ndo tenham sido integralmente aplicadas,

—  os resultados dos célculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,
—  os relatérios dos ensaios.

O fabricante adoptard todas as medidas necessdrias para que o processo de fabrico garanta a conformidade de cada
componente de interoperabilidade fabricado com a documentagio técnica mencionada no n.°3 e com os requisitos
da ETI que lhe sdo aplicdveis.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade devem elaborar uma declaragio escrita de
conformidade para o componente de interoperabilidade. O contetido desta declaragio deve incluir, pelo menos, as
informacdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.°3 do artigo 13.° da Directiva 96/48|CE. A declaragdo «CE» de
conformidade, bem como os documentos que a acompanham, devem estar datados e assinados.

A declaracio deve ser redigida na mesma lingua que a documentacdo técnica e conter os seguintes elementos:

—  referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas que sejam aplicdveis ao componente de
interoperabilidade),

— o nome e o enderego do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designagio
da firma e o enderego completo; no caso de se tratar do mandatério, indicar igualmente a designacdo da firma
do fabricante ou construtor),

—  descri¢do do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.)
— adescrigdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas
condi¢des de utilizacdo,

A definicdo de especificagdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.
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—  referéncia da presente ETI e de outras ETI aplicdveis, bem como, se for caso disso, das especificagdes europeias,

—  a identificacdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade.

O fabricante ou o seu mandatrio devem conservar um exemplar da declaragio CE de conformidade, com a
documentacdo técnica, por um prazo de, pelo menos, 10 anos, a contar da tltima data de fabrico do componente de
interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatirio se encontrarem estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de
manter a documentagdo técnica a disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introducio do
componente de interoperabilidade no mercado comunitdrio.

Caso a ETI exija, em complemento da declaragio «CE» de conformidade, uma declaracdo «CE» de aptiddo para
utilizacdo do componente de interoperabilidade, esta declaracdo deve ser anexada depois de emitida pelo fabricante
nas condi¢des indicadas no médulo V.

Médulo A1: Controlo interno do projecto com verificagio dos produtos

Este médulo descreve o procedimento mediante o qual o fabricante, ou o seu mandatirio estabelecido na
Comunidade, que preencha as condigdes referidas no n.°2, garante e declara que o componente de interoperabilidade
em causa satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo aplicdveis.

O fabricante elaborard a documentagio técnica descrita no n.°3.

A documentagdo técnica deve permitir a avaliacio da conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da ETIL.

A documentagio técnica também deve provar que o projecto do componente de interoperabilidade, ja aceite antes
da aplicagdo da presente ETI, estd conforme com esta e que o componente de interoperabilidade ja foi utilizado em
servico no mesmo dominio de utilizagdo.

Deverd cobrir, na medida do necessério a esta avaliacdo, o projecto, o fabrico, a manutencio e o funcionamento do
componente de interoperabilidade. Na medida em que tal seja pertinente para a avaliagdo, a documentacio deve
conter:

— uma descricdo geral do componente de interoperabilidade e das suas condi¢des de utilizagdo,

—  informagdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, os desenhos e esquemas dos componentes, ligagoes,
circuitos, etc.,

—  as descrigdes e explicagdes necessarias a compreensdo da informagdo de projecto e de fabrico, da manutengio
e do funcionamento do componente de interoperabilidade,

—  as especificades técnicas, incluindo as especificacdes europeias (%) com as disposi¢des total ou parcialmente
aplicdveis,

— as descricdes das solugdes adoptadas para satisfazer os requisitos da ETI quando as especificacdes europeias
ndo tenham sido integralmente aplicadas,

— os resultados dos cdlculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,
—  os relatérios dos ensaios.

O fabricante adoptard todas as medidas necessarias para que o processo de fabrico garanta a conformidade de cada
componente de interoperabilidade fabricado com a documentagdo técnica mencionada no n.°3 e com os requisitos
da ETI que lhe sdo aplicéveis.

O organismo notificado escolhido pelo fabricante deve efectuar os controlos e ensaios adequados para verificar a
conformidade dos componentes de interoperabilidade com o tipo descrito na documentagdo técnica referida no n.°3
e com os requisitos da ETL. O fabricante (}) pode escolher um dos seguintes procedimentos:

A definigdo de especificagdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicagdo das ETI AV explica a forma

de utilizar as especificagdes europeias
Quando necessdrio, a margem de manobra do fabricante poderd ser limitada relativamente a componentes especificos. Neste caso, o
processo de verificagdo necessdrio para o componente de interoperabilidade é especificado na ETI (ou nos seus anexos).
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5.1

Verificagdo de cada produto mediante controlo e ensaio

Cada produto deverd ser examinado individualmente e efectuar-se-do ensaios adequados para verificar a
conformidade do produto com o tipo descrito na documentacgio técnica e com os requisitos da ETI que lhe sdo
aplicdveis. Nos casos em que a ETI (ou uma norma europeia mencionada na ETI) ndo prevé ensaios, aplicam-se as
especificagdes europeias pertinentes ou ensaios equivalentes.

O organismo notificado deve elaborar um certificado de conformidade por escrito para os produtos aprovados
relativo aos ensaios efectuados.

Verificacdo estatistica

O fabricante deve apresentar os seus produtos sob a forma de lotes homogéneos e adoptar todas as medidas
necessdrias para que o processo de fabrico garanta a homogeneidade de cada lote produzido.

Todos os componentes de interoperabilidade devem encontrar-se disponiveis para efeitos de verificagdo sob a forma
de lotes homogéneos. Deve ser retirada de cada lote uma amostra, de forma aleatéria. Cada componente de
interoperabilidade de uma amostra serd examinado individualmente e efectuar-se-do ensaios adequados para garantir
a conformidade do produto com o tipo descrito na documentagdo técnica e nos requisitos da ETI que lhe sdo
aplicdveis, e para determinar a aceitagio ou rejei¢io do lote. Nos casos em que a ETI (ou uma norma europeia
mencionada na ETI) ndo prevé ensaios, aplicam-se as especificacdes europeias pertinentes ou ensaios equivalentes.

O procedimento estatistico deve utilizar os elementos adequados (método estatistico, plano de amostragem, etc.),
dependendo das caracteristicas a avaliar, tal como estd especificado na ETL

Para os lotes aceites, o organismo notificado deve elaborar um certificado de conformidade por escrito relativo aos
ensaios realizados. Todos os componentes de interoperabilidade do lote podem ser colocados no mercado, a
excep¢do dos componentes da amostra considerados ndo conformes.

Se um lote for recusado, o organismo notificado ou a autoridade competente deve adoptar as medidas adequadas
para evitar a colocacdo desse lote no mercado. Na eventualidade de recusa frequente de lotes, o organismo notificado
deve suspender a verificagdo estatistica.

O fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade devem elaborar a declara¢do CE de conformidade do
componente de interoperabilidade.

O contetdo desta declaragdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3
do artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaracio «CE» de conformidade, bem como os documentos que a
acompanham, devem estar datados e assinados.

A declaracdo deve ser redigida na mesma lingua que a documentacdo técnica e conter os seguintes elementos:

—  referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas que sejam aplicdveis ao componente de
interoperabilidade),

— o nome ¢ o endereco do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designacio
da firma e o enderego completo; no caso de se tratar do mandatério, indicar igualmente a designacdo da firma
do fabricante ou construtor),

— a descricdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
— adescricdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas
condigdes de utilizacdo,

— o nome e o endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagio a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagdo da duracdo e das condi¢des de validade destes
certificados,

—  referéncia a presente ETI e a outras ETI aplicéveis, bem como, se for caso disso, das especificacdes europeias,

—  a identificacdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na
Comunidade.
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O certificado em causa é o certificado de conformidade mencionado no n.° 5. O fabricante, ou o seu mandatario
estabelecido na Comunidade, deve estar em condi¢des de apresentar, quando solicitado, os certificados de
conformidade ao organismo notificado.

7. O fabricante ou o seu mandatdrio devem conservar um exemplar da declaragio CE de conformidade, com a
documentacio técnica, por um prazo de 10 anos, a contar da dltima data de fabrico do componente de
interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatirio se encontrarem estabelecidos na Comunidade, a obrigacdo de
manter a documentagdo técnica a disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introducio do
componente de interoperabilidade no mercado comunitdrio.

8. Caso a ETI exija, em complemento da declaragio «CE» de conformidade, uma declaracdo «CE» de aptiddo para

utilizacdo do componente de interoperabilidade, esta declaracdo deve ser anexada depois de emitida pelo fabricante
nas condi¢des indicadas no médulo V.

Moédulo B: Exame de tipo

1. Este modulo descreve a parte do procedimento pelo qual um organismo notificado verifica e certifica que um
exemplar representativo da produgdo em questdo satisfaz as disposi¢des da ETI que lhe sdo aplicaveis.

2. O requerimento de exame «CE» de tipo deve ser apresentado pelo fabricante ou pelo seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade.

O requerimento deve incluir:

— o nome ¢ o enderego do fabricante, bem como o nome e o endereco do mandatério, se o requerimento for
apresentado por este,

— uma declaragdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

— a documentacio técnica descrita no n.° 3.

O requerente deve por a disposi¢do do organismo notificado um exemplar representativo da produgdo prevista, a
seguir denominado «tipo».

Um tipo pode cobrir virias versdes do componente de interoperabilidade, na condicdo de que as diferengas entre as
versdes ndo ponham em causa as disposi¢des da ETL

O organismo notificado pode exigir exemplares suplementares, se tal for necessdrio para executar o programa de
ensaio.

Se ndo forem exigidos quaisquer ensaios de tipo no 4mbito do procedimento de exame «CE» de tipo e o tipo estiver
suficientemente definido pela documentagdo técnica, descrita no n.°3, o organismo notificado deve aceitar que nio
sejam postos quaisquer exemplares a sua disposigao.

3. A documentagdo técnica deve permitir a avaliagio da conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da ETI. Deverd cobrir, na medida do necessario a esta avaliacdo, o projecto, o fabrico, a manutencdo e o
funcionamento do componente de interoperabilidade.

A documentacio técnica deverd conter:

—  uma descrigdo geral do tipo,

—  informacdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, os desenhos e esquemas dos componentes, ligagdes,
circuitos, etc.,

—  as descricdes e explicacdes necessarias a compreensdo da informagdo de projecto e de fabrico, da manutencio
e do funcionamento do componente de interoperabilidade,

— as condigdes de integragio do componente de interoperabilidade no seu ambiente funcional (ligagdes,
subsistema) e as condigdes de interface necessdrias,

— as condicdes de utilizagdo e de manutencio do componente de interoperabilidade (restrigdes de
funcionamento em duragdo ou em distancia, limites de desgaste, etc.),

—  as especificagdes técnicas, incluindo as especificacdes europeias (*) com as disposi¢des total ou parcialmente
aplicaveis,

(% A definicdo de especificacdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicagdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias
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4.1.

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

—  a descri¢do das solugdes adoptadas para satisfazer os requisitos da ETI nos casos em que as especificagdes
europeias ndo foram integralmente aplicadas,

—  os resultados dos célculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,
—  os relatérios dos ensaios.

O organismo notificado deve:
examinar a documentagio técnica.

verificar se 0 ou os exemplares foram fabricados em conformidade com a documentagdo técnica, e executar ou
mandar executar os ensaios de tipo em conformidade com as disposicdes da ETI efou das especificagdes europeias
pertinentes,

caso a ETI exija uma revisdo do projecto, efectuar um exame dos métodos, instrumentos e resultados do projecto, a
fim de avaliar a sua capacidade de satisfazer os requisitos de conformidade do componente de interoperabilidade no
final do processo de concepgio,

se a ETI previr uma revisdo do processo de fabrico, realizar um exame do processo de fabrico previsto para a
realizacgdo do componente de interoperabilidade, a fim de avaliar a sua contribui¢do para a conformidade do
produto, efou examinar a revisdo efectuada pelo fabricante no final do processo de concepcio,

identificar os elementos concebidos de acordo com as disposi¢des aplicdveis da ETI e com as especificagdes
europeias, bem como os elementos cuja concepcdo ndo se baseia nas disposicdes pertinentes dessas especificacdes
europeias;

efectuar ou mandar efectuar os controlos adequados e os ensaios necessdrios, em conformidade com os pontos 4.2,
4.3 e 4.4, para verificar se, caso o fabricante tenha optado por aplicar as especificacdes europeias pertinentes, estas
foram efectivamente aplicadas;

executar ou mandar executar os controlos adequados e os ensaios necessarios em conformidade com os pontos 4.2,
4.3 e 4.4 para verificar se as solucdes adoptadas pelo fabricante satisfazem os requisitos da ETI, quando ndo tiverem
sido aplicadas as especificagdes europeias pertinentes;

acordar com o requerente o local onde os controlos e os ensaios necessarios serdo efectuados.

Quando o tipo obedece ao disposto na ETI, o organismo notificado deve emitir um certificado de exame de tipo para
o requerente. Este certificado contém o nome e enderego do fabricante, as conclusdes do controlo, as condigdes de
validade do certificado e os dados necessdrios a identificacdo do tipo aprovado.

O prazo de validade ndo serd superior a cinco anos.

E anexada ao certificado uma lista das partes significativas da documentagdo técnica e o organismo notificado
conserva uma copia.

Se recusar emitir um certificado de exame «CE» de tipo ao fabricante ou ao seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade, o organismo notificado fundamentard pormenorizadamente essa recusa.

Deverd estar previsto um procedimento de recurso.

O requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva a documentacdo técnica relativa ao
certificado de exame de tipo de quaisquer alteragdes que possam afectar a conformidade com os requisitos da ETI ou
as condigoes de utilizagdo previstas para o produto. Nesses casos, o componente de interoperabilidade deve receber
uma aprovagdo complementar do organismo notificado que emitiu o certificado de exame «CE» de tipo. Neste caso,
o organismo notificado apenas deverd efectuar os controlos e ensaios pertinentes e necessrios para as alteragdes.
Essa aprovacdo suplementar deve ser concedida sob a forma de aditamento ao certificado inicial de exame «CE» de
tipo, ou um novo certificado serd emitido depois de retirado o certificado antigo.

Se ndo tiverem sido efectuadas quaisquer alteragdes como as mencionadas no n.° 6, a validade de um certificado que
expira pode ser prorrogada por um novo periodo. O requerente solicitard a prorrogagdo apresentando uma
confirmagdo por escrito de que ndo foi feita nenhuma alteragdo e, caso ndo haja informacdes em contrério, o
organismo notificado prorroga a validade por outro perfodo igual a0 mencionado no n.° 5. Este procedimento é
renovavel.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informagdes tteis relativas aos
certificados de exame «CE» de tipo e seus aditamentos, que tenham sido emitidos, retirados ou recusados.
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3.1

3.2

3.3

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, copias dos certificados de exame «CE» de tipo
emitidos efou dos aditamentos respectivos. Os anexos aos certificados (ver n.° 5) devem ser mantidos & disposicio
dos outros organismos notificados.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade devem conservar, com a documentacdo técnica,
exemplares dos certificados de exame «CE» de tipo e dos respectivos aditamentos por um prazo de dez anos, a contar
da dltima data de fabrico do componente de interoperabilidade. Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio se
encontrarem estabelecidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a disposi¢do das
autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introducdo do componente de interoperabilidade no mercado
comunitario.

Médulo D: Sistema de Gestdo da Qualidade da Producdo

Este modulo descreve o procedimento pelo qual o fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, que
satisfaz as obrigacdes previstas no n.° 2, garante e declara que o componente de interoperabilidade em questdo estd
conforme com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo
aplicaveis.

O fabricante deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado abrangendo o fabrico e a inspeccdo e ensaio
finais dos produtos, conforme especificado no n.° 3, e que estard sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 4.

Sistema de gestdo da qualidade

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua escolha um requerimento para a avaliagdo do
seu sistema de gestdo da qualidade dos componentes de interoperabilidade em causa.

O requerimento deve incluir:

— todas as informacdes pertinentes para a categoria de produtos representativa dos componentes de
interoperabilidade considerados,

—  a documentagdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade,

—  adocumentagdo técnica do tipo aprovado e uma copia do certificado de exame CE de tipo, emitido no final do
processo do exame «CE» de tipo do médulo B.

— uma declaragdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

O sistema de gestdo da qualidade deve garantir a conformidade dos componentes de interoperabilidade com o tipo
descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETI que lhes sdo aplicdveis. Todos os elementos,
requisitos e disposicdes adoptados pelo fabricante devem ser reunidos de modo sistemdtico e ordenados numa
documentacio sob a forma de medidas, procedimentos e instrugdes escritas. Esta documentagio relativa ao sistema
de gestdo da qualidade deve permitir uma interpretacio uniforme dos programas, planos, manuais e registos da
qualidade.

Em especial, deve conter uma descri¢do adequada:
—  dos objectivos e a estrutura organizacional do sistema de qualidade,
—  das responsabilidades e poderes da gestdo no que respeita a qualidade dos produtos,

— das técnicas de fabrico, de controlo e gestio da qualidade, os processos e acgdes sistemdticas que serdo
utilizados,

— dos controlos, exames e ensaios que serdo efectuados antes, durante e apés o fabrico, com indicagdo da
respectiva frequéncia de execucio,

— dos registos da qualidade, tais como relatérios de inspeccdo e dados de ensaio e calibragdo, relatérios da
qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

—  dos meios de fiscalizagdo que permitem controlar a obtengdo do nivel da qualidade dos produtos exigida e o
bom funcionamento do sistema de gestdo da qualidade.

O organismo notificado avalia o sistema de gestdo da qualidade para determinar se satisfaz os requisitos
mencionados no n.° 3.2. Deve partir do principio da conformidade com estes requisitos se o fabricante aplicar um
sistema de qualidade relativamente ao fabrico e & inspec¢do e ensaio finais dos produtos de acordo com a norma
EN/ISO 9001-2000, que tome em consideragdo a especificidade do componente de interoperabilidade ao qual é

aplicada.
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3.4.

4.1

4.2.

4.3.

4.4.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este
facto em conta na avaliacdo.

A auditoria deve ser especifica para a categoria de produtos representativa do componente de interoperabilidade. O
grupo de auditores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como assessor, no dominio da
tecnologia do produto considerado. O processo de avaliacdo deve implicar uma visita de inspec¢do as instalagdes do
fabricante.

A decisdo deve ser notificada ao fabricante. A notificacgio deve conter as conclusdes do exame e a decisdo
fundamentada decorrente da avaliacio.

O fabricante deve comprometer-se a executar as obrigacdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade tal como
foi aprovado e a manté-lo de forma a que permanega adequado e eficaz.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve manter informado o organismo notificado que
aprovou o sistema de gestdo da qualidade de qualquer projecto de adaptacdo deste sistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteracdes propostas e decidir se o sistema de gestdo da qualidade alterado
continua a corresponder aos requisitos referidos no n.° 3.2 ou se é necessiria uma nova avaliagdo.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao fabricante. A notificagdo deve conter as conclusdes do exame e a
decisdo fundamentada decorrente da avaliagdo.

Fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado.

O objectivo desta fiscalizacio é garantir que o fabricante cumpra devidamente as obrigagdes decorrentes do sistema
de gestdo da qualidade aprovado.

O fabricante deve facultar ao organismo notificado o acesso, para fins de inspec¢do, as instalagdes de produgdo, de
inspecgdo, de ensaio e de armazenagem e fornecer-lhe toda a informagdo necessaria, nomeadamente:

— a documentacio do sistema de gestdo da qualidade,

—  os registos da qualidade, incluindo os relatérios de inspecgdo e dados dos ensaios, os dados de calibragdo, os
relatérios sobre a qualificacio do pessoal envolvido, etc.

O organismo notificado efectua periodicamente auditorias a fim de se assegurar de que o fabricante mantém e aplica
o sistema da qualidade, ap6s o que fornece ao fabricante um relatério de auditoria.

As auditorias devem realizar-se, no minimo, uma vez por ano.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este
facto em conta na fiscalizagdo.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas ao fabricante. Durante essas visitas, o
organismo notificado pode, se necessario, efectuar ou mandar efectuar ensaios para verificar o bom funcionamento
do sistema de gestdo da qualidade. O organismo notificado deve apresentar ao fabricante um relatério da visita e, se
tiver sido feito um ensaio, um relatério do ensaio.

Cada organismo notificado deve comunicar aos outros organismos notificados as informagdes tteis relativas as
aprovagdes de sistemas de gestdo da qualidade emitidas, retiradas ou recusadas.

Os outros organismos notificados poderdo receber, a pedido, copias das aprovagdes de sistemas de gestio da
qualidade emitidas.

O fabricante colocard a disposicdo das autoridades nacionais por um prazo de, pelo menos, 10 anos, a partir da
ultima data de fabrico do produto:

— a documentacdo referida no segundo pardgrafo do n.° 3.1,
—  as adaptagdes referidas no segundo pardgrafo do n.° 3.4,

—  as decisdes e relatorios do organismo notificado referidos no dltimo pardgrafo das seccdes 3.4, 4.3 ¢ 4.4.
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O fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade devem elaborar a declaragio CE de conformidade do
componente de interoperabilidade.

O contetido desta declaragdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.°3
do artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaragio «CE» de conformidade, bem como os documentos que a
acompanham, devem estar datados e assinados.

A declaracio deve ser redigida na mesma lingua que a documentagdo técnica e conter os seguintes elementos:

—  referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas que sejam apliciveis ao componente de
interoperabilidade),

— o nome ¢ o endereco do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designacio
da firma e o endere¢o completo; no caso de se tratar do mandatario, indicar igualmente a designacdo da firma
do fabricante ou construtor),

—  adescricdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
—  adescrigdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas
condigdes de utilizacdo,

— o nome e o endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagdo a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagdo da duracdo e das condi¢des de validade destes
certificados,

—  referéncia a ETI e a outras ETI aplicdveis, bem como, se for caso disso, das especificagdes europeias (°),

—  a identificacdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na
Comunidade.

Os certificados em causa sdo:
— aaprovagdo do sistema de gestdo da qualidade indicada no n.° 3,
— o certificado de exame «CE» de tipo e seus aditamentos,

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve conservar uma cépia da declaracio de
conformidade por um prazo de dez anos, a contar da dltima data de fabrico do componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatirio se encontrarem estabelecidos na Comunidade, a obrigacio de
manter a documentagdo técnica a disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introducio do
componente de interoperabilidade no mercado comunitdrio.

Se, além da declaracio «CE» de conformidade, a ETI requerer uma declaracio «CE» de aptiddo para utilizagdo do
componente de interoperabilidade, esta declaracdo deverd ser anexada, depois de elaborada pelo fabricante nas
condi¢des do médulo V.

Mddulo F: Verificacdo do produto

Este médulo descreve o procedimento pelo qual o fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade,
verifica e declara que o componente de interoperabilidade em causa, a que se aplica o disposto no n.° 3, estd
conforme com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo
aplicaveis.

O fabricante deve tomar todas as medidas necessarias para que o processo de fabrico assegure a conformidade de
cada componente de interoperabilidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos
aplicdveis da ETL

A definicdo de especificacdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.
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O organismo notificado deve efectuar os controlos e ensaios adequados para verificar a conformidade do
componente de interoperabilidade com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da
ETL O fabricante (%) pode optar pelo controlo e ensaio de cada componente de interoperabilidade, como indicado no
n.° 4, ou pelo controlo e ensaio dos componentes de interoperabilidade numa base estatistica, como indicado no
n° 5.

Verificagdo de cada componente de interoperabilidade mediante controlo e ensaio

Cada produto deverd ser examinado individualmente e efectuar-se-do ensaios adequados para verificar a
conformidade do produto com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e com os requisitos da ETI que
lhe sdo aplicéveis. Nos casos em que a ETI (ou uma norma europeia mencionada na ETI) ndo prevé ensaios, aplicam-
-se as especificagdes europeias (7) pertinentes ou ensaios equivalentes.

O organismo notificado deve elaborar um certificado de conformidade por escrito para os produtos aprovados
relativo aos ensaios efectuados.

O fabricante, ou o seu mandatério, deve poder apresentar, a pedido, os certificados de conformidade do organismo
notificado.

Verificacdo estatistica

O fabricante apresenta os seus componentes de interoperabilidade sob a forma de lotes homogéneos e toma todas as
medidas necessdrias para que o processo de fabrico assegure a homogeneidade de cada lote produzido.

Todos os componentes de interoperabilidade devem encontrar-se disponiveis para efeitos de verificagdo sob a forma
de lotes homogéneos. Deve ser retirada de cada lote uma amostra, de forma aleatéria. Cada componente de
interoperabilidade de uma amostra serd examinado individualmente e efectuar-se-do ensaios adequados para garantir
a conformidade do produto com o tipo descrito no certificado de exame «CE» de tipo e os requisitos da ETI que lhe
sdo aplicéveis, e para determinar a aceitacdo ou rejei¢do do lote. Nos casos em que a ETI (ou uma norma europeia
mencionada na ETI) ndo prevé ensaios, aplicam-se as especificacdes europeias pertinentes ou ensaios equivalentes.

O procedimento estatistico deve utilizar os elementos adequados (método estatistico, plano de amostragem, etc.),
dependendo das caracteristicas que devem ser avaliadas, conforme especificado na ETI que lhe é aplicdvel.

Para os lotes aceites, o organismo notificado emite um certificado escrito de conformidade relativo aos ensaios
efectuados. Todos os componentes de interoperabilidade do lote podem ser colocados no mercado, a excepgdo dos
componentes da amostra considerados ndo conformes.

Se um lote for recusado, o organismo notificado ou a autoridade competente deve adoptar as medidas adequadas
para evitar a colocacdo desse lote no mercado. Na eventualidade de recusa frequente de lotes, o organismo notificado
suspenderd a verificacdo estatistica.

O fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade deve estar em condigdes de apresentar, a pedido, os
certificados de conformidade do organismo notificado.

O fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, deverd elaborar a declaragdo «CE» de conformidade
do componente de interoperabilidade.

O contetido desta declaragdo incluird, pelo menos, as informacdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do
artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaragio «CE» de conformidade, bem como os documentos que a
acompanham, devem estar datados e assinados.

A declaracdo serd redigida na mesma lingua que a documentagdo técnica e conterd os seguintes elementos:

—  referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas que sejam aplicdveis ao componente de
interoperabilidade),

— o nome ¢ o enderego do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designacio
da firma e o enderego completo; no caso de se tratar do mandatério, indicar igualmente a designacdo da firma
do fabricante ou construtor),

—  a descri¢do do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

A margem de manobra do fabricante poderd ser limitada em determinadas ETI.

A definicdo de especificagdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.



19.3.2008

Jornal Oficial da Unido Europeia

L77/77

3.1.

3.2.

—  adescricdo do processo (mbdulo) seguido para declarar a conformidade,

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas
condigdes de utilizacio,

— o nome e o endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagdo a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagio da duracio e das condi¢des de validade destes
certificados,

—  referéncia da presente ETI e de outras ETI aplicdveis, bem como, se for caso disso, das especificagdes europeias,

— a identificagdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade.

Os certificados em causa sdo:
— o certificado de exame «CE» de tipo e seus aditamentos,
— o certificado de conformidade mencionado nos n.” 4 ou 5.

O fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, deve conservar uma copia da declaragio CE de
conformidade por um prazo de, pelo menos, dez anos, a contar da dltima data de fabrico do componente de
interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatirio se encontrarem estabelecidos na Comunidade, a obrigacio de
manter a documentagdo técnica a disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsdvel pela introdugio do
componente de interoperabilidade no mercado comunitario.

Se, além da declaragdo «CE» de conformidade, a ETI requerer uma declaragdo «CE» de aptiddo para utilizacdo do
componente de interoperabilidade, esta declaracdo deverd ser anexada, depois de elaborada pelo fabricante nas
condi¢des do médulo V.

Mddulo H 1: Sistema de gestdo da qualidade total

Este médulo descreve o procedimento mediante o qual o fabricante, ou o seu mandatirio estabelecido na
Comunidade, que preencha as condi¢des referidas no n.°2, garante e declara que o componente de interoperabilidade
em causa satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo aplicdveis.

O fabricante deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado relativamente ao projecto, ao fabrico e a
inspeccdo e ensaio finais dos produtos, conforme especificado no n.° 3, e que estard sujeito a fiscalizacdo prevista no
n° 4.

Sistema de gestdo da qualidade

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua escolha um requerimento para a avaliacdo do
seu sistema de gestdo da qualidade dos componentes de interoperabilidade em causa.

O requerimento deve incluir:

— todas as informagdes pertinentes para a categoria de produtos representativa do componente de
interoperabilidade em causa,

—  a documentagdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade.

— uma declaracdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

O sistema de gestdo da qualidade deve garantir a conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da ETI que lhe sdo aplicdveis. Todos os elementos, requisitos e disposi¢des adoptados pelo fabricante
devem ser reunidos de modo sistematico e ordenados numa documentagio sob a forma de medidas, procedimentos
e instrugdes escritas. Esta documentagio relativa aos sistemas de gestio da qualidade deve permitir um
entendimento uniforme das politicas e procedimentos da qualidade, nomeadamente os programas, planos, manuais
e registos da qualidade.
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Em especial, deve conter uma descri¢do adequada:
—  dos objectivos e da estrutura organizacional do sistema de qualidade,

— das responsabilidades e os poderes de que dispde a gestdo para assegurar a qualidade do projecto e dos
produtos,

—  das especificacdes técnicas de projecto, incluindo as especificacdes europeias (%), que serdo aplicadas e, quando
estas especificacdes ndo forem integralmente aplicadas, os meios que serdo utilizados para assegurar que os
requisitos da ETI aplicdveis ao componente de interoperabilidade serdo satisfeitos,

— as técnicas de controlo e verificacdo do projecto e dos processos e accdes sistematicas que serdo utilizados no
das t d trol fi d toed S0S sistemdticas S tilizad
projecto dos componentes de interoperabilidade incluidos na categoria de produtos abrangida,

— do correspondente processo de fabrico, técnicas do sistema de controlo e gestdo da qualidade, procedimentos
e acgdes sistemdticas que serdo utilizados,

— dos controlos, exames e ensaios que serdo efectuados antes, durante e ap6s o fabrico, com indicacio da
respectiva frequéncia de execugdo,

—  dos registos da qualidade, tais como relatérios de inspec¢do e dados de ensaio e calibragdo, relatérios da
qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

—  dos meios para verificar a concretizacdo da qualidade pretendida em matéria de projecto e de produto e o
funcionamento eficaz do sistema de gestdo da qualidade.

As politicas e procedimentos do sistema de qualidade devem abranger, em especial, as fases de avaliacdo, tais como a
revisdo do projecto, a revisio do processo de fabrico e os ensaios de tipo, especificados na ETI, em relacdo as diversas
caracteristicas e desempenhos do componente de interoperabilidade.

O organismo notificado deve avaliar o sistema de gestdo da qualidade para determinar se ele satisfaz os requisitos
mencionados no n.° 3.2. Deve partir do principio da conformidade com estes requisitos, se o fabricante aplicar um
sistema de qualidade relativamente ao projecto, ao fabrico e a inspeccdo e ensaio finais dos produtos de acordo com
a norma EN/ISO 9001-2000, que tome em consideracdo a especificidade do componente de interoperabilidade ao
qual ¢ aplicada.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este
facto em conta na avaliacdo.

A auditoria deve ser especifica da categoria de produtos que é representativa do componente de interoperabilidade.
O grupo de auditores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como assessor, no dominio da
tecnologia considerado. O processo de avaliacdo inclui uma visita de avaliacdo as instalagdes do fabricante.

A decisio deve ser notificada ao fabricante. A notificagio deve conter as conclusdes do exame e a decisdo
fundamentada decorrente da avaliagdo.

O fabricante deve comprometer-se a executar as obrigacdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade tal como
foi aprovado e a manté-lo de forma a que permanega adequado e eficaz.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve manter informado o organismo notificado que
aprovou o sistema de gestdo da qualidade de qualquer projecto de adaptacdo deste sistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o sistema de gestdo da qualidade alterado
continua a corresponder aos requisitos referidos no n.° 3.2 ou se é necessdria uma nova avaliagdo.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao fabricante. A notificacdo deve conter as conclusdes da avaliagdo e a
decisdo de avaliagio fundamentada.

Fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo é garantir que o fabricante cumpra devidamente as obrigagdes decorrentes do sistema
de gestdo da qualidade aprovado.

A definicdo de especificagdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicacdo das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.
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O fabricante permitird ao organismo notificado o acesso permanente, para efeitos de inspeccdo, as instalacdes de
projecto, fabrico, inspec¢do, ensaio e armazenagem, facultando-lhe todas as informagdes necessérias, em especial:

—  a documentagdo do sistema de gestdo da qualidade,

—  os registos de qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao projecto, como os
resultados de andlises, calculos, ensaios, etc.,

— os registos da qualidade previstos na parte do sistema da qualidade consagrada a producio, incluindo os
relatérios de inspecgdo e dados de ensaios, os dados de calibragdo, os relatérios sobre a qualificagdo do pessoal
envolvido, etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias periddicas, para se certificar de que o fabricante mantém e aplica o
sistema da qualidade, e deve apresentar ao fabricante um relatério dessas auditorias. Quando o fabricante aplicar um
sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este facto em conta na fiscalizacdo.

As auditorias devem realizar-se, no minimo, uma vez por ano.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas ao fabricante. Nestas visitas, o organismo
notificado pode fazer ou mandar fazer ensaios para verificar o bom funcionamento do sistema de gestio da
qualidade, onde entender necessdrio. Deve apresentar ao fabricante um relatorio da visita e, se tiver sido feito um
ensaio, um relatdrio de ensaio.

O fabricante colocard a disposi¢do das autoridades nacionais por um prazo de 10 anos, a partir da dltima data de
fabrico do produto:

— a documentacdo referida no segundo ponto do segundo pardgrafo do n.° 3.1,
—  as actualizacdes referidas no segundo pardgrafo do n.° 3.4,
—  as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos no dltimo pardgrafo dos n.” 3.4, 4.3 e 4.4.

Cada organismo notificado deve comunicar aos outros organismos notificados as informagdes pertinentes sobre as
aprovacdes de sistemas de gestdo da qualidade que tenha emitido, retirado ou recusado.

Os outros organismos notificados poderdo receber, a pedido, copias das aprovagdes de sistemas de gestio da
qualidade emitidas e respectivos aditamentos.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deverd elaborar a declaracio «CE» de conformidade
do componente de interoperabilidade.

O contetido desta declaragdo incluird, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do
artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaragio «CE» de conformidade, bem como os documentos que a
acompanham, devem estar datados e assinados.

A declaracdo serd redigida na mesma lingua que a documentacdo técnica e conter os seguintes elementos:

—  referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas que sejam aplicdveis ao componente de
interoperabilidade),

— o nome e o endereco do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designacio
da firma e o enderego completo; no caso de se tratar do mandatdrio, indicar igualmente a designagdo da firma
do fabricante ou construtor),

—  a descrigdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
—  adescrigdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

— todos os requisitos pertinentes aos quais deve corresponder o componente de interoperabilidade e, em
especial, as condicdes de utilizagdo,

— o nome e o endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagio a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagdo da duracdo e das condi¢des de validade destes
certificados,
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—  referéncia da presente ETI e de outras ETI aplicdveis, bem como, se for caso disso, das especificagdes europeias,

—  a identificacdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na
Comunidade.

Os certificados em causa sdo:
—  aaprovacdo do sistema de gestdo da qualidade indicada no n.° 3,

O fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, deve conservar uma copia da declaragio CE de
conformidade por um prazo de, pelo menos, dez anos, a contar da dltima data de fabrico do componente de
interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatirio se encontrarem estabelecidos na Comunidade, a obrigacio de
manter a documentagdo técnica a disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do
componente de interoperabilidade no mercado comunitdrio.

Se, além da declaracdo «CE» de conformidade, a ETI requerer uma declaragio «CE» de aptiddo para utilizacdo do
componente de interoperabilidade, esta declaracio deverd ser anexada, depois de elaborada pelo fabricante nas
condi¢des do médulo V.

Médulo H2: Sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto

Este médulo descreve o procedimento pelo qual um organismo notificado efectua o exame do projecto de um
componente de interoperabilidade e o fabricante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade, que satisfaz as
obrigagdes do n.° 2, garante e declara que o componente de interoperabilidade em questdo satisfaz os requisitos da
ETI que lhe sdo aplicéveis.

O fabricante deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado relativamente ao projecto, ao fabrico e a
inspecgdo e ensaio finais dos produtos, conforme especificado no n.° 3, e que estard sujeito a fiscalizacdo prevista no
n.° 4.4.

Sistema de gestdo da qualidade.

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua escolha um requerimento para a avaliacio do
seu sistema de gestdo da qualidade dos componentes de interoperabilidade em causa.

O requerimento deve incluir:

— todas as informacdes pertinentes para a categoria de produtos representativa do componente de
interoperabilidade em causa,

— a documentacdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade.

— uma declaragdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

O sistema de gestdo da qualidade deve garantir a conformidade do componente de interoperabilidade com os
requisitos da ETI que lhe sdo aplicdveis. Todos os elementos, requisitos e disposicdes adoptados pelo fabricante
devem ser reunidos de modo sistematico e ordenados numa documentagio sob a forma de politicas, procedimentos
e instrugdes escritas. Esta documentagio relativa aos sistemas de gestio da qualidade deve permitir um
entendimento uniforme das politicas e procedimentos da qualidade, nomeadamente os programas, planos, manuais
e registos da qualidade.

Deve conter, nomeadamente, uma descri¢do cabal dos seguintes aspectos:
—  os objectivos e a estrutura organizacional do sistema de qualidade,

— as responsabilidades e os poderes de que dispde a gestio para assegurar a qualidade do projecto e dos
produtos,

— s especificacdes técnicas de projecto, incluindo as especificacdes europeias (%), que serdo aplicadas e, quando
estas especificacdes ndo forem integralmente aplicadas, os meios que serdo utilizados para assegurar que os
requisitos da ETI aplicdveis ao componente de interoperabilidade serdo satisfeitos,
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

—  as técnicas de controlo e verificagdo do projecto, os processos ¢ as ac¢des sistematicas que serdo utilizados no
projecto dos componentes de interoperabilidade incluidos na categoria de produtos abrangida,

— o correspondente processo de fabrico, técnicas do sistema de controlo e gestdo da qualidade, procedimentos e
acgoes sistemadticas que serdo utilizados,

— os controlos, exames e ensaios que serdo efectuados antes, durante e apds o fabrico, com indicacdo da
respectiva frequéncia de execucdo,

—  os registos da qualidade, tais como relatérios de inspeccdo e dados de ensaio e calibragdo, relatérios da
qualificagdo do pessoal envolvido, etc.,

—  os meios para verificar a concretizagdo da qualidade pretendida em matéria de projecto e de produto e o
funcionamento eficaz do sistema de gestdo da qualidade.

As politicas e os procedimentos de qualidade devem abranger, em especial, as fases de avaliagdo, como a revisio do
projecto, a revisdo do processo de fabrico e os ensaios de tipo, tal como estdo especificados na ETI em relacdo as
diversas caracteristicas e desempenhos do componente de interoperabilidade.

O organismo notificado avaliard o sistema de gestio da qualidade para determinar se satisfaz os requisitos
mencionados no n.° 3.2. Deve partir do principio da conformidade com estes requisitos, se o fabricante aplicar um
sistema de qualidade relativamente ao projecto, ao fabrico e a inspeccio e ensaios finais dos produtos de acordo com
a norma ENJ/ISO 9001-2000, que tome em consideracdo a especificidade do componente de interoperabilidade ao
qual é aplicada.

Quando o fabricante aplicar um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado devera ter este
facto em conta na avaliacdo.

A auditoria deve ser especifica para a categoria de produtos representativa do componente de interoperabilidade. O
grupo de auditores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como assessor, no dominio da
tecnologia do produto considerado. O processo de avaliagdo deverd incluir uma visita as instalagdes do fabricante.

A decisio deve ser notificada ao fabricante. A notificacio deve conter as conclusdes da auditoria e a decisdo de
avaliacdo fundamentada.

O fabricante deve comprometer-se a executar as obrigagdes decorrentes do sistema de gestdo da qualidade tal como
foi aprovado e a manté-lo de forma a que permaneca adequado e eficaz.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve manter informado o organismo notificado que
aprovou o sistema de gestdo da qualidade de qualquer projecto de adaptagdo deste sistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteracdes propostas e decidir se o sistema de gestdo da qualidade alterado
continua a corresponder aos requisitos referidos no n.° 3.2 ou se ¢ necessiria uma nova avaliagdo.

Deve notificar a sua decisdo ao fabricante. A notificagdo deve conter as conclusdes da avaliacdo e a decisio de
avaliagdo fundamentada.

Fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo é garantir que o fabricante cumpra devidamente as obrigagdes decorrentes do sistema
de gestdo da qualidade aprovado.

O fabricante permitird ao organismo notificado o acesso permanente, para efeitos de inspeccio, as instalacdes de
projecto, fabrico, inspec¢do, ensaio e armazenagem, facultando-lhe todas as informagdes necessérias, em especial:

— a documentagdo do sistema de gestdo da qualidade,

—  os registos de qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao projecto, como os
resultados de andlises, célculos, ensaios, etc.,

—  os registos da qualidade previstos na parte do sistema da qualidade consagrada a producio, incluindo os
relatérios de inspecgdo e dados de ensaios, os dados de calibragdo, os relatérios sobre a qualificagdo do pessoal
envolvido, etc.
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4.3.

4.4.

6.1

6.2

6.3

6.4.

6.5.

O organismo notificado deve efectuar auditorias periédicas, para se certificar de que o fabricante mantém e aplica o
sistema da qualidade, e deve apresentar ao fabricante um relatério dessas auditorias. Quando o fabricante aplicar um
sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado deverd ter este facto em conta na fiscalizagio.

As auditorias serdo efectuadas, pelo menos, uma vez por ano.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas ao fabricante. Nestas visitas, 0 organismo
notificado pode fazer ou mandar fazer ensaios para verificar o bom funcionamento do sistema de gestio da
qualidade, onde entender necessdrio. Deve apresentar ao fabricante um relatdrio da visita e, se tiver sido feito um
ensaio, um relatdrio de ensaio.

O fabricante colocard a disposicdo das autoridades nacionais por um prazo de 10 anos, a partir da data do tltimo
fabrico do produto:

— a documentacio referida no segundo ponto do segundo pardgrafo do n.° 3.1,

— as adaptagdes referidas no segundo pardgrafo do n.° 3.4,

—  as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos no dltimo pardgrafo dos n.”* 3.4, 4.3 e 4.4.
Exame do projecto

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua escolha um requerimento de exame do
projecto do componente de interoperabilidade

O requerimento deve permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da manutenc¢do e do funcionamento do
componente de interoperabilidade e a avaliagdo da conformidade com os requisitos da ETL

Deverd incluir:
—  uma descri¢do geral do tipo,

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias com as disposicdes total ou
parcialmente aplicdveis,

—  os elementos comprovativos necessarios da sua adequagdo, nomeadamente quando as especificagdes europeias
e as disposicdes pertinentes ndo tenham sido aplicadas,

— o programa de ensaio,

— as condigdes de integragio do componente de interoperabilidade no seu ambiente funcional (ligagdes,
subsistema) e as condigdes de interface necessdrias,

— as condicdes de utilizagdo e de manutencio do componente de interoperabilidade (restrigdes de
funcionamento em duragdo ou em distancia, limites de desgaste, etc.),

— uma declaragdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

O requerente deverd apresentar os resultados dos ensaios (1%), incluindo ensaios de tipo, quando necessdrios,
efectuados por laboratério préprio adequado do requerente ou por sua conta em laboratério externo.

O organismo notificado deve examinar o requerimento e avaliar os resultados dos ensaios. Quando o projecto
respeitar as disposicdes da ETI que lhe sdo aplicdveis, o organismo notificado deve emitir ao requerente um
certificado de exame «CE» do projecto. O certificado conterd as conclusdes do exame, as condi¢des da sua validade,
os dados necessdrios a identificacio do projecto aprovado e, quando for caso disso, uma descrigio do
funcionamento do produto.

O prazo de validade ndo serd superior a cinco anos.

O requerente manterd informado o organismo notificado que emitiu o certificado de exame «CE» do projecto de
todas as alteragdes ao projecto aprovado que possam afectar a conformidade com os requisitos da ETI ou as
condi¢des de utilizagdo previstas para o componente de interoperabilidade. Em tais casos o componente de
interoperabilidade deve obter uma aprovacio suplementar do organismo notificado que emitiu o certificado de
exame «CE» do projecto. Neste caso, o organismo notificado apenas deverd efectuar os controlos e ensaios
pertinentes e necessarios para as alteragdes. A aprovagdo suplementar é concedida sob a forma de aditamento ao
certificado de exame «CE» do projecto original.

(1% A apresentagdo dos resultados dos ensaios pode ser feita em simultdneo com o requerimento ou posteriormente.
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6.6.

10.

Se ndo tiverem sido efectuadas quaisquer alteracdes como as mencionadas no n.° 6.4, a validade de um certificado
que expira pode ser prorrogada por um novo periodo. O requerente solicitard a prorrogagdo apresentando uma
confirmagdo por escrito de que ndo foi feita nenhuma alteragdo desse tipo e, caso ndo haja informagdes em
contrario, o organismo notificado prorrogard a validade por outro periodo igual ao mencionado no n.° 6.3. Este
procedimento é renovavel.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informacdes pertinentes
relativas as aprovagdes dos sistemas de gestdo da qualidade e aos certificados de exame «CE» de projecto que emitiu,
retirou ou recusou.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, c6pias:
— das aprovagdes e aprovagdes suplementares do sistema de gestio da qualidade emitidas e
—  dos certificados de exame «CE» de projecto e respectivos aditamentos emitidos.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, devem elaborar a declaragio «CE» de conformidade
do componente de interoperabilidade.

Esta declaracdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo 13.°
da Directiva 96/48/CE. A declaragdo «CE» de conformidade e os documentos que a acompanham devem ser datados
e assinados.

A declaragio deve ser redigida na mesma lingua que a documentagdo técnica e conter os seguintes elementos:

—  referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas eventualmente aplicdveis ao componente de
interoperabilidade),

— o nome e o endereco do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designacio
da firma e o endere¢o completo; no caso de se tratar do mandatério, indicar igualmente a designacdo da firma
do fabricante ou construtor),

—  adescricdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
—  adescrigdo do processo (médulo) seguido para declarar a conformidade,

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas
condi¢des de utilizacio,

— o nome e o endereco do ou dos organismos notificados envolvidos no processo seguido em relagio a
conformidade e as datas dos certificados, com indicagdo da duracdo e das condi¢des de validade destes
certificados,

— areferéncia a presente ETI e a quaisquer outras ETI aplicdveis, bem como, se for caso disso, as especificagdes
europeias,

—  a identificacdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na
Comunidade.

Os certificados em causa sio:
—  os relatorios de aprovagio e de fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade indicados nos n.”* 3 e 4,
— o certificado de exame «CE» do projecto e seus aditamentos.

O fabricante, ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, deve conservar uma copia da declaracio «CE» de
conformidade por um prazo de dez anos, a contar da tltima data de fabrico do componente de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatério estdo estabelecidos na Comunidade, a obrigacio de manter
disponivel a documentagdo técnica cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do componente de interoperabilidade
no mercado comunitério.

Se, além da declaragdo «CE» de conformidade, a ETI requerer uma declaragio «CE» de aptiddo para utilizacio do
componente de interoperabilidade, esta declaragdo deverd ser anexada, depois de elaborada pelo fabricante nas
condi¢des do médulo V.
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Mddulo V: Tipo-validacdo por ensaio em exploragio (aptiddo para utilizagdo)

1. Este médulo descreve a parte do procedimento pela qual um organismo notificado verifica e certifica que um
exemplar representativo da producio em questdo satisfaz as disposi¢des da ETI que lhe sdo aplicdveis no que diz
respeito a aptiddo para a utilizagdo, através da validagdo de tipo por experimentagdo em servico ().

2. O requerimento de validagdo de tipo por ensaio em exploragdo ¢ apresentado pelo fabricante ou o seu mandatdrio
estabelecido na Comunidade junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve incluir:

— o nome e o enderego do fabricante, bem como o nome e o endereco do mandatério, se o requerimento for
apresentado por este,

— uma declaragdo escrita, informando que o mesmo requerimento ndo foi apresentado a qualquer outro
organismo notificado,

— a documentacio técnica descrita no n.° 3,
— o programa da validacdo por ensaio em exploracdo descrito no n.° 4,

— adenominagdo e o endereco da empresa (gestores da infra-estrutura efou empresas ferrovidrias) com os quais
o requerente obteve um acordo para colaborar numa avaliagio da aptiddo para a utilizacdo por ensaio em
exploragio:

—  fazendo funcionar o componente de interoperabilidade em servigo,
—  vigiando o comportamento em servico, e
— claborando um relatério sobre o ensaio em exploracdo, e

— a denominagdo e o endereco da empresa que assegura a manuten¢io do componente de interoperabilidade
durante o periodo ou a distancia de funcionamento previstos para o ensaio em exploragdo;

—  uma declaracdo CE de conformidade do componente de interoperabilidade, e:
—  se a ETI exigir o médulo B, um certificado de exame CE de tipo,
— se a ETI exigir o médulo H2, um certificado CE de exame do projecto.

O requerente deve colocar a disposi¢do da(s) empresa(s) que assegura(m) o funcionamento do componente de
interoperabilidade em servico um exemplar, ou um niimero suficiente de exemplares, representativos da produ¢do
prevista, a seguir denominado «tipo». Um tipo pode abranger vérias versdes do componente de interoperabilidade,
desde que todas as diferencas existentes entre as versdes estejam abrangidas pelas declaragdes CE de conformidade e
pelos certificados supra mencionados.

O organismo notificado pode exigir que sejam postos em servico exemplares suplementares, se tal for necessario
para efectuar a validacdo por ensaio em exploragdo.

3. A documentagdo técnica deve permitir a avaliacdo da conformidade do produto com os requisitos da ETI. Deve
documentar o funcionamento do componente de interoperabilidade e, na medida do necessério a esta avaliagdo, o
seu projecto, fabrico e manutengio.

A documentagdo técnica deve conter:
—  uma descri¢do geral do tipo,

—  aespecificagdo técnica por referéncia a qual os desempenhos e o comportamento em servico do componente
de interoperabilidade deverdo ser avaliados (ETI aplicdvel efou a especificagio europeia com as disposi¢des
aplicdveis),

— as condigdes de integragio do componente de interoperabilidade no seu ambiente funcional (ligagdes,
subsistema) e as condigdes de interface necessdrias,

(') Durante o periodo de experiéncia em servico, o CI ndo é colocado no mercado.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— as condi¢des de utilizagdo e de manutengio do componente de interoperabilidade (restricdes de
funcionamento em dura¢do ou em distancia, limites de desgaste, etc.),

— as descrigdes e explicagdes necessdrias a compreensdo do projecto, da manutencio e do funcionamento do
componente de interoperabilidade,

¢, na medida do necessdrio para a avaliagdo:

—  os desenhos de projecto e de fabrico,

—  os resultados dos cdlculos de projecto e dos controlos efectuados,

—  os relatorios dos ensaios.

Se a ETI exigir que a documentagdo técnica contenha outras informacdes, estas devem ser incluidas.

Em anexo, deve figurar uma lista das especificacdes europeias, referenciadas na documentagio técnica, aplicadas total
ou parcialmente.

O programa da validagdo por ensaio em exploragdo deve incluir:

—  os desempenhos ou 0 comportamento em servico do componente de interoperabilidade em ensaio,
—  as disposi¢des de montagem,

—  a amplitude do programa — em duracdo e distancia,

— as condi¢des de funcionamento e o programa de manutengdo corrente previsto,

— o programa de manutengio,

—  eventualmente, os ensaios especiais a efectuar em servico,

— a dimensdo do lote de amostras — se ndo se tratar de uma tinica amostra,

— o programa de inspeccdo (natureza, nimero e frequéncia das inspec¢des, documentacio),

—  critérios relativos aos defeitos admissiveis ¢ ao seu impacto no programa,

— as informagdes que devem figurar no relatério elaborado pela empresa operadora do componente de
interoperabilidade em servi¢o (ver n.° 2).

O organismo notificado deve:
Examinar a documentacdo técnica e o programa de validacdo por ensaio em exploragio;
Assegurar-se de que o tipo ¢ representativo e foi fabricado em conformidade com a documentacio técnica;

Verificar se o programa da validagdo por ensaio em exploracdo estd bem adaptado a avaliagdo dos desempenhos e do
comportamento em servico que o componente de interoperabilidade deve apresentar;

De acordo com o requerente, aprova o programa e o local de execugdo das inspeccdes e dos ensaios necessarios e
escolhe o organismo que procederd aos ensaios (organismo notificado ou outro laboratério competente);

Acompanha e inspecciona 0 comportamento em servio, o funcionamento e a manutencdo do componente de
interoperabilidade;

Avalia o relatério elaborado pela(s) empresa(s) (gestores de infra-estrutura efou empresas ferrovidrias) que pos
(puseram) em funcionamento o componente de interoperabilidade, bem como toda a documentagio e informacdes
obtidas durante o processo (relatérios de ensaios, experiéncias de manutencio, etc.);

Avalia se 0 comportamento em servi¢o corresponde aos requisitos da ETL



L 77/86

Jornal Oficial da Unido Europeia

19.3.2008

10.

11.

Quando o tipo satisfizer as disposi¢des da ETI, o organismo notificado deve entregar ao requerente um certificado de
aptiddo para a utilizagdo. O certificado conterd a denominagdo e o endereco do fabricante, as conclusdes da
validacdo, as condi¢des para a sua validade e os dados necessdrios para a identificacdo do tipo aprovado.

O prazo de validade ndo serd superior a cinco anos.

Ao certificado deve anexar-se uma relacio dos elementos importantes da documentacio técnica, devendo o
organismo notificado conservar uma copia em seu poder.

Se recusar emitir um certificado de aptiddo para a utilizagdo ao requerente, o organismo notificado fundamentara
pormenorizadamente essa recusa.

Deve ser previsto um processo de recurso.

O requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva em seu poder a documentagdo técnica
relativa ao certificado de aptiddo para a utilizacio de quaisquer alteracdes introduzidas no produto aprovado que
devam obter uma aprovagdo suplementar, quando estas altera¢des possam afectar a aptiddo para a utilizagdo ou as
condi¢des previstas para a utilizagio do produto. Neste caso, o organismo notificado apenas deverd efectuar os
controlos e ensaios pertinentes e necessarios para as alteracdes. Essa aprovagdo suplementar deve ser emitida sob a
forma de aditamento ao certificado inicial de aptiddo para utilizacdo ou de um certificado novo depois de retirado o
certificado antigo.

Se néo tiverem sido efectuadas quaisquer alteragdes como as mencionadas no n.° 7, a validade de um certificado que
expira pode ser prorrogada por um novo perfodo. O requerente solicitard a prorrogacdo apresentando uma
confirmagdo por escrito de que ndo foi feita nenhuma alteragdo e, caso ndo haja informagdes em contrério, o
organismo notificado prorroga a validade por outro perfodo igual a0 mencionado no n.° 6. Este procedimento é
renovavel.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informagdes pertinentes
relativas aos certificados de aptiddo para a utilizagdo emitidos, retirados ou recusados.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, uma cépia dos certificados de aptiddo para a
utilizacio efou dos aditamentos respectivos. Os anexos aos certificados devem ser mantidos a disposigdo dos outros
organismos notificados.

O fabricante ou o seu mandatdrio estabelecido na Comunidade devem elaborar a declaracdo CE de aptiddo para a
utilizacdo do componente de interoperabilidade.

Esta declaragdo deve incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo 13.°
da Directiva 96/48|CE. A declaragdo CE de aptiddo para a utilizagdo, bem como os documentos que a acompanham
devem estar datados e assinados.

A declaracdo deve ser redigida na mesma lingua que a documentacdo técnica e conter os seguintes elementos:
—  referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE),

— o nome e o enderego do fabricante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a designagio
da firma e o endere¢o completo; no caso de se tratar do mandatério, indicar igualmente a designacdo da firma
do fabricante ou construtor),

— a descricio do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

—  quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade, designadamente as respectivas
condigdes de utilizacdo,

— nome e endereco do organismo ou organismos notificados que intervieram no processo adoptado no que
respeita a aptiddo para a utilizagdo, bem como data do respectivo certificado e duragdo e condigdes de validade
do mesmo,

—  referéncia a presente ETI e as outras ETI aplicdveis, bem como, se for caso disso, as especificagdes europeias
adequadas,

—  a identificacdo do signatdrio habilitado para representar o fabricante ou o seu mandatirio estabelecido na
Comunidade.
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12. O fabricante ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade devem conservar um exemplar da declaragdo CE de
aptiddo para a utilizacdo por um prazo de 10 anos, a contar da dltima data de fabrico do componente de
interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatdrio estdo estabelecidos na Comunidade, a obrigagio de manter
disponivel a documentagdo técnica cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do componente de interoperabilidade
no mercado comunitdrio.

Moddulos para a Verificagio «CE» dos Subsistemas

Mddulo SH2: Sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto

1. Este médulo descreve o processo de verificagdo «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e atesta, a pedido de
uma entidade adjudicante ou do seu mandatirio estabelecido na Comunidade, que o subsistema «infra-estrutura»:

— estd em conformidade com a presente ETI e com qualquer outra ETI aplicvel, o que demonstra que os
requisitos essenciais ('?) da Directiva 96/48/CE foram satisfeitos;

— estd conforme com as restantes disposi¢des regulamentares aplicdveis ao abrigo do Tratado.
e pode entrar em servico.

2. O organismo notificado realiza o procedimento, incluindo o exame do projecto do subsistema, na condicdo de a
entidade adjudicante (%) e o contratante principal intervenientes satisfazerem as obrigagdes previstas no n.° 3.

Por «contratante principal» entende-se a empresa cujas actividades contribuem para o cumprimento dos requisitos
essenciais da ETL. Abrange:

— a empresa responsavel pelo projecto de todo o subsistema (incluindo, em especial, a responsabilidade pela
integracdo do subsistema),

— outras empresas que intervém apenas numa parte do projecto do subsistema (realizando, por exemplo, o
projecto, a montagem ou a instalagdo do subsistema).

Nao se refere aos subcontratados do fabricante que fornecem pegas e componentes de interoperabilidade.

3. No caso do subsistema que é objecto do procedimento «CE» de verificagdo, a entidade contratante, ou o principal
contratante, quando existam, devem aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado relativamente ao projecto,
ao fabrico e a inspeccdo e ensaio finais do produto, conforme especificado no n.° 5, e que estard sujeito a fiscalizacio
prevista no n.° 6.

O contratante principal responsavel pelo projecto de todo o subsistema (incluindo, em especial, a responsabilidade
pela integragdo do subsistema) deve utilizar em todos os casos um sistema de gestdo da qualidade aprovado nop
projecto, fabrico e inspecgdo e ensaio finais dos produtos, que ficara sujeito a fiscalizagdo, como especificado no
n.° 6.

Caso a entidade adjudicante tenha ela prépria a responsabilidade do projecto de subsistema no seu conjunto
(incluindo, em especial, a integracdo do subsistema), ou esteja directamente envolvida no projecto efou na produgio
(incluindo a montagem e a instalagdo), deve aplicar um sistema de gestdo da qualidade aprovado que abranja essas
actividades, o qual estard sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 6.

Os requerentes que intervém apenas na montagem e na instalagio poderdo utilizar unicamente um sistema de gestdo
da qualidade aprovado no fabrico e inspecgdo e ensaio finais dos produtos.

4. Procedimento de verificagdo «CE»

41 A entidade adjudicante deve apresentar um requerimento de verificagio «CE» do subsistema (pelo processo do
sistema de gestdo da qualidade total com exame do projecto), incluindo a coordenacdo da fiscalizacio dos sistemas
de gestdo da qualidade, mencionada nos n.” 5.4 e 6.6, junto de um organismo notificado a sua escolha. A entidade
adjudicante deve informar os fabricantes envolvidos da sua escolha e do requerimento.

('?) Os requisitos essenciais reflectem-se nos pardmetros técnicos, nas interfaces e nos requisitos de desempenho estabelecidos no capitulo 4

da ETI.

() No médulo, entende-se por «entidade adjudicante» «a entidade adjudicante do subsistema, definida na directiva, ou o seu mandatirio
estabelecido na Comunidade».
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4.2

43

4.4

O requerimento deve permitir a compreensdo do projecto, do fabrico, da montagem, da instalagdo, da manutengio e
do funcionamento do subsistema e a avaliagdo da conformidade com os requisitos da ETI.

O requerimento deve incluir:
— o nome e o endereco da entidade adjudicante ou do seu mandatdrio,
— a documentacio técnica, incluindo:
—  uma descrigdo geral do subsistema, da sua concepgdo de conjunto e da sua estrutura,
—  as especificacdes técnicas do projecto, incluindo as especificacdes europeias (%), que foram aplicadas,

—  quaisquer elementos comprovativos necessrios para a utilizacdo das especificacdes supramencionadas,
nomeadamente quando as especificagdes europeias e as disposicdes pertinentes ndo tenham sido
integralmente aplicadas,

— o programa de ensaio,

— o registo de infra-estruturas (subsistema), incluindo todas as informagdes especificadas na ETI;
— a documentacdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsistema,

—  uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

—  cOpias das declaragdes «CE» de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo, de que os componentes
devem estar munidos, e de todos os elementos necessarios definidos no anexo VI das directivas,

— provas da conformidade com outras disposicdes regulamentares aplicdveis ao abrigo do Tratado
(incluindo certificados)

— uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e instalagio do subsistema,

— as condi¢des de utilizagdo do subsistema (restri¢des de funcionamento em duracdo ou em distincia,
limites de desgaste, etc.),

— as condi¢des de manutencio e a documentagdo técnica relativa a manuten¢do do subsistema,

— qualquer requisito técnico que deva ser tido em conta durante a produgdo, manuten¢io ou
funcionamento do subsistema,

— a explicacdo da forma como todas as fases mencionadas no n.° 5.2 estdo abrangidas pelos sistemas de
gestdo da qualidade do principal contratante e/ou da entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os
elementos comprovativos da sua eficdcia,

— a indicagdo do(s) organismo notificado(s), responsdvel(eis) pela aprovacdo e pela fiscalizagdo destes
sistemas de gestdo da qualidade.

A entidade contratante deverd apresentar os resultados dos exames, controlos e ensaios (1°), incluindo ensaios de
tipo, quando necessdrios, efectuados por laboratério proprio adequado ou por sua conta em laboratério externo.

O organismo notificado deve examinar o requerimento no que respeita ao exame do projecto e avaliar os resultados
dos ensaios. Quando o projecto satisfizer as disposi¢des da directiva e da ETI que lhe sdo aplicdveis, o organismo
notificado deve emitir ao requerente um certificado de exame «CE» do projecto. O certificado conterd as conclusdes
do exame, as condigdes da sua validade, os dados necessérios a identificagdo do projecto examinado e, se necessdrio,
uma descri¢do do funcionamento do subsistema.

Se recusar emitir um certificado de exame «CE» do projecto ao requerente, o organismo notificado fundamentara
pormenorizadamente essa recusa.

Deve ser previsto um processo de recurso.

(") A defini¢do de especificacdo europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicado das ETI AV explica a forma

de utilizar as especificagdes europeias.

(") A apresentagdo dos resultados dos ensaios pode ser feita em simultdneo com a apresentacdo do pedido ou posteriormente.
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4.5

5.1

5.2

Durante a fase de produgdo, o requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva em seu
poder a documentacdo técnica relativa ao certificado de exame «CE» do projecto de quaisquer alteragdes susceptiveis
de afectar a conformidade com os requisitos da ETI ou as condi¢des de utilizagio previstas para o subsistema. O
subsistema deve obter uma aprovagdo suplementar em tais casos. Neste caso, o organismo notificado apenas deverd
efectuar os controlos e ensaios pertinentes e necessarios para as alteragdes. Esta aprovacdo complementar € emitida
sob a forma de aditamento ao certificado original de exame do projecto ou de um novo certificado, emitido ap6s a
retirada do anterior.

Sistema de gestdo da qualidade

A entidade adjudicante, se interveniente, e o contratante principal, se for o caso, devem apresentar um requerimento
de avaliacdo dos seus sistemas de gestdo da qualidade a um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve incluir:

— todas as informacdes pertinentes para o subsistema em causa,

— a documentacio do sistema de gestdo da qualidade.

Para os intervenientes apenas numa parte do projecto do subsistema, as informacdes a fornecer s3o exclusivamente
as relativas a parte em questdo.

A nivel da entidade adjudicante ou do contratante principal responsavel pelo projecto de subsistema no seu
conjunto, o sistema de gestdo da qualidade deve garantir a conformidade global do subsistema com os requisitos da
ETL

Para os outros contratantes, o(s) sistemas(s) de gestdo da qualidade tém de assegurar que a sua contribui¢do para o
subsistema estd conforme com os requisitos da ETL

Todos os elementos, requisitos e disposi¢des adoptados pelos requerentes devem constar de uma documentagio
mantida de modo sistemdtico e racional, sob a forma de politicas, procedimentos e instrugdes escritas. Esta
documentacdo relativa aos sistemas de gestdo da qualidade deve permitir um entendimento uniforme das politicas e
procedimentos da qualidade, nomeadamente os programas, planos, manuais e registos da qualidade.

Em especial, o sistema deve conter uma descri¢do adequada dos seguintes elementos:

— para todos os requerentes:

—  os objectivos e a estrutura organizacional do sistema da qualidade,

— o correspondente processo de fabrico, técnicas do sistema de controlo e gestio da qualidade,
procedimentos e acgdes sistemdticas que serdo utilizados,

—  os exames, controlos e ensaios que serdo efectuados antes, durante e depois do projecto, do fabrico, da
montagem e da instalacdo, e a frequéncia com que serdo efectuados,

—  os registos da qualidade, tais como relatdrios de inspeccdo e dados de ensaio e calibragdo, relatérios da
qualificacdo do pessoal envolvido, etc.,

— para o principal contratante, apenas no que diz respeito a sua contribui¢gdo para o projecto do
subsistema:

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes europeias, que serdo aplicadas e,
quando estas especificacdes ndo forem integralmente aplicadas, os meios que serdo utilizados para
assegurar que os requisitos da ETI aplicaveis ao subsistema serdo satisfeitos,

— as técnicas de controlo e de verificagdo do projecto, os processos e acgdes sistemdticos a utilizar no
projecto do subsistema,

— os meios que permitam verificar se se atingiu o nivel pretendido de qualidade do projecto e do
subsistema e o bom funcionamento dos sistemas de gestdo da qualidade em todas as fases, incluindo a
de fabrico.
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5.3

5.4

5.5

6.1

— e também para a entidade adjudicante ou o contratante principal responsével pelo projecto de subsistema no
seu conjunto:

—  responsabilidades e poderes da gestdo em matéria de qualidade global do subsistema, nomeadamente a
gestdo da integracio do subsistema.

Os exames, ensaios e controlos abrangerdo as fases seguintes:
—  concepgdo global,

—  construgdo do subsistema, incluindo, designadamente, a execugdo dos trabalhos de engenharia civil, a
montagem dos componentes e a regulacio do conjunto,

—  ensaios finais do subsistema,
— e, se especificado na ETI, a validagdo em condi¢des reais de exploracio.

O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante deve examinar se todas as fases do subsistemas
mencionadas no n.° 5.2 sdo suficiente e adequadamente abrangidas pela aprovacio e a fiscalizagdo do(s) sistemal(s)
de gestdo da qualidade do(s) requerente(s) (19).

Se a conformidade do subsistema com os requisitos da ETI se basear em dois ou mais sistemas de gestdo da
qualidade, o organismo notificado tem de verificar, em especial,

—  se as relagdes e as interfaces entre os sistemas de gestdo da qualidade estdo claramente documentadas

— e se, anivel do contratante principal, as responsabilidades e poderes da gestdo para garantir a conformidade
global do subsistema estdo suficiente e adequadamente definidas.

O organismo notificado mencionado no n.° 5.1 deve avaliar o sistema de gestdo da qualidade para determinar se este
satisfaz os requisitos previstos no n.° 5.2. Presumird haver conformidade com estes requisitos se o requerente aplicar
um sistema de qualidade para o projecto, producio e inspec¢do e ensaio finais dos produtos que obedeca a norma
EN/ISO 9001-2000 e tenha em conta a especificidade do subsistema ao qual ¢ aplicado.

Quando um requerente utiliza um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado terd em conta
este facto na avaliacdo.

A auditoria deve ser especifica para o subsistema em causa, tomando em consideracio a contribuicio especifica do
requerente para o subsistema. O grupo de auditores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia, como
assessor, no dominio da tecnologia do subsistema considerado. O processo de avaliacio deverd implicar uma visita
as instalacdes do requerente.

O requerente deve ser notificado da decisdo. A notificacdo deve conter as conclusdes do controlo ¢ a decisdo de
avalia¢do fundamentada.

A entidade adjudicante, se interveniente, e o contratante principal devem comprometer-se a cumprir as obrigagdes
decorrentes do sistema de gestdo da qualidade, tal como foi aprovado, e a manté-lo de forma a que permanega
adequado e eficiente.

Devem manter informado o organismo notificado que aprovou o seu sistema de gestdo da qualidade sobre qualquer
alteragdo significativa que afecte o cumprimento dos requisitos pelo subsistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteracdes propostas e decidir se o sistema de gestdo da qualidade alterado
continua a corresponder aos requisitos referidos no n.° 5.2 ou se é necessiria uma nova avaliagio.

Deve notificar a sua decisdo ao requerente. A notificacdo deve conter as conclusdes do controlo e a decisdo de
avalia¢do fundamentada.

Fiscalizagdo dos sistemas de gestdo da qualidade sob a responsabilidade do organismo notificado

O objectivo desta fiscalizagdo é assegurar que a entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e os principais
contratantes cumprem devidamente as obrigagdes decorrentes do(s) sistema(s) de gestdo da qualidade aprovado(s).

(*%) Concretamente, para a ETI Material Circulante, o organismo notificado participard no ensaio final em servico do material circulante ou
das composicdes. Este aspecto serd indicado no capitulo correspondente da ETI.
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6.2

6.3

6.4.

6.5

A entidade adjudicante, se interveniente, e o contratante principal devem enviar (ou mandar enviar) ao organismo
notificado referido no n.° 5.1 todos os documentos necessarios para esse efeito, incluindo os planos de execucio e
os registos técnicos relativos ao subsistema (na medida em que sejam relevantes para o contributo especifico dos
requerentes para o subsistema), nomeadamente.

— a documentagdo relativa ao sistema de gestdo da qualidade, incluindo os meios especificos utilizados para
assegurar que:

—  para a entidade adjudicante ou o contratante principal responsavel pelo projecto de subsistema no seu
conjunto,

as responsabilidades e poderes de gestdo que dispde para assegurar a conformidade global do subsistema
estdo suficiente e convenientemente definidas,

—  para cada requerente,

o sistema de gestdo da qualidade é correctamente gerido para concretizar a integragio a nivel do
subsistema,

—  os registos de qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao projecto, como os
resultados de andlises, calculos, ensaios, etc.,

—  os registos da qualidade previstos na parte do sistema de gestdo da qualidade consagrada ao fabrico (incluindo
montagem e instalagdo), tais como os relatérios de inspeccio e dados de ensaio e calibracdo, relatdrios de
qualificagdo do pessoal envolvido, etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias periddicas para se certificar de que a entidade adjudicante, caso
esteja envolvida, e o principal contratante mantém e aplicam o sistema de gestdo da qualidade e deve apresentar-lhes
um relatério dessas auditorias. Caso utilizem um sistema de gestdo da qualidade certificado, o organismo notificado
terd em conta este facto na fiscalizacdo.

As auditorias devem ser feitas pelo menos uma vez por ano, sendo uma, no minimo, efectuada durante a execugio
das actividades (projecto, fabrico, montagem ou instalagdo) relativas ao subsistema submetido ao procedimento de
verificagio CE mencionado no n.° 4.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas as instalagdes dos requerentes mencionadas no
n.° 5.2. Durante essas visitas, o organismo notificado pode, se necessario, realizar auditorias completas ou parciais e
efectuar ou mandar efectuar ensaios, a fim de verificar o bom funcionamento do sistema de gestdo da qualidade. O
organismo notificado deve fornecer ao(s) requerente(s) um relatorio de inspec¢do e ainda relatérios de auditoria efou
ensaio, conforme o caso.

O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante e responsdvel pela verificagdo «CE», se ndo realizar a
fiscalizacdo de todos os sistemas de gestdo de qualidade em causa, de acordo com o n.° 5, deve coordenar as
actividades de fiscalizagdo de qualquer outro organismo notificado responsavel por essa missdo, a fim de:

—  se certificar de que se procedeu a correcta gestdo das interfaces entre os diferentes sistemas de gestio da
qualidade respeitantes a integracdo do subsistema.

—  recolher, em ligagdo com a entidade adjudicante, os elementos necessarios para a avaliagdo destinada a garantir
a coeréncia e a fiscalizacdo global dos diferentes sistemas de gestdo da qualidade.

Esta coordenagdo inclui o direito do organismo notificado
—  a receber toda a documentacdo (aprovacio e fiscalizagdo) emitida pelo(s) outro(s) organismo(s) notificado(s),
—  assistir as auditorias de fiscalizagdo previstas no n.° 5.4.,

—  empreender auditorias suplementares, em conformidade com o n.° 5.5, sob a sua responsabilidade e em
conjunto com o(s) outro(s) organismo(s) notificado(s).

O organismo notificado referido no n.° 5.1 deve ter acesso, para efeitos de inspec¢do, auditoria e fiscalizacdo, aos
locais de projecto, estaleiros, oficinas de fabrico, locais de montagem e instalacdo, dreas de armazenagem e, se for o
caso, as instalagdes de prefabricagdo e de ensaio e, de um modo geral, a todas as instalagdes que considere necessédrio
visitar para levar a cabo a sua tarefa, de acordo com a contribui¢do especifica do requerente para o projecto do
subsistema.
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10.

11.

12.

A entidade adjudicante, caso esteja envolvida, e o principal contratante devem manter a disposi¢do das autoridades
nacionais por um prazo de 10 anos a partir da tltima data de fabrico do subsistema:

— a documentacido referida no segundo ponto do segundo pardgrafo do n.° 5.1,
—  as adaptacdes referidas no segundo pardgrafo do n.° 5.5,
—  as decisdes e relatérios do organismo notificado referidos nos n.”* 5.4, 5.5 e 6.4.

Caso o subsistema satisfaga as exigéncias da ETI, o organismo notificado deve entdo, com base no exame do projecto
e na aprovagdo e fiscalizacdo do(s) sistema(s) de gestdo da qualidade, elaborar o certificado de conformidade
destinado a entidade adjudicante, que, por sua vez, elabora uma declaracio «CE» de verificacio destinada a
autoridade competente do Estado-Membro em que o subsistema ¢é implantado e/ou explorado.

A declaracio «CE» de verificacdo e os documentos que a acompanham devem estar datados e assinados. A declaragio
deve ser redigida na mesma lingua que a do processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes previstas no
anexo V da directiva.

O organismo notificado escolhido pela entidade adjudicante é responsavel pela organizagdo do processo técnico que
deve acompanhar a declaracdo CE de verificagdo. Este processo técnico deve conter, no minimo, as informacdes
indicadas no n.° 3 do artigo 18.° da directiva e, nomeadamente, os seguintes elementos:

—  todos os documentos necessdrios relativos as caracteristicas do subsistema,
— alista de componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

—  cOpias das declaragdes CE de conformidade e, quando adequado, das declaragdes CE de aptiddo para utilizagio,
obrigatoriamente fornecidas com os componentes, como previsto no artigo 13.° da directiva, acompanhadas,
quando adequado, dos documentos correspondentes (certificados, documentos relativos as aprovagdes e a
fiscalizagdo dos sistemas de gestdo da qualidade) emitidos pelos organismos notificados,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares aplicaveis ao abrigo do Tratado (incluindo
certificados)

—  todos os elementos relativos & manutencio, as condi¢des e aos limites de utilizagdo do subsistema,

—  todos os elementos relativos as instrucdes de manutengio, de controlo continuo ou periddico, de afinacio e de
manutencao

— o certificado de conformidade do organismo notificado mencionado no n.° 9, que ateste que o projecto estd
conforme com as disposigdes da directiva e da ETI, acompanhado pela verificacdo correspondente e/ou pelas
notas de calculo correspondentes e por si assinado, especificando, se aplicdvel, as reservas formuladas durante
a execucdo dos trabalhos e ainda ndo retiradas

O certificado também deve estar acompanhado, se for relevante, dos relatérios de inspecgdo e de auditoria
elaborados no ambito da verificagdo, mencionados nos pontos 6.4 € 6.5.;

— o registo de infra-estrutura (subsistema), incluindo todas as informacdes especificadas na ETL

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notificados as informagdes pertinentes
relativas as aprovagdes dos sistemas de gestdo da qualidade e aos certificados de exame «CE» do projecto que emitiu,
retirou ou recusou.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, copias:

—  das aprovagdes e aprovagdes suplementares do sistema de gestdo da qualidade emitidas e

—  dos certificados de exame «CE» do projecto e respectivos aditamentos emitidos.

Os registos que acompanham o certificado de conformidade devem ser dirigidos a entidade adjudicante.

A entidade adjudicante deve conservar uma cdpia do processo técnico durante todo o tempo de vida do subsistema e
mais trés anos; este processo deve ser enviado a quaisquer outros Estados-Membros que o solicitem.
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Mddulo SG: Verificagdo a unidade

1. Este mddulo descreve o processo de verificacdo «CE» pelo qual um organismo notificado verifica e atesta, a pedido de
uma entidade adjudicante ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade, que o subsistema «infra-estrutura»:

— estd em conformidade com a presente ETI e com qualquer outra ETI aplicdvel, o que demonstra que os
requisitos essenciais (1) da Directiva 96/48/CE foram satisfeitos;

— estd conforme com as restantes disposi¢des regulamentares aplicdveis ao abrigo do Tratado.
e pode entrar em servico.

2. A entidade adjudicante (%) deve apresentar um requerimento de verificagdo «CE» (através da verificagdo a unidade)
do subsistema junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve incluir:
— o nome e o endereco da entidade adjudicante ou do seu mandatdrio,
—  a documentacdo técnica.

3. A documentacido técnica deve permitir a compreensio do projecto, do fabrico, da instalagdo e do funcionamento do
subsistema e a avaliagdo da conformidade com os requisitos da ETI.

A documentacdo técnica deve incluir:
—  uma descrigdo geral do subsistema, da sua concepcio de conjunto e da sua estrutura,
— o registo de infra-estrutura (subsistema), incluindo todas as informagdes especificadas na ETI;

—  informacdes sobre o projecto e o fabrico, por exemplo, desenhos, esquemas dos componentes, ligagdes,
montagem, circuitos, etc.,

— as descrigdes e explicacdes necessdrias a compreensdo das informagdes sobre o projecto e o fabrico, a
manutencio e o funcionamento do subsistema,

— s especificagdes técnicas, incluindo as especificagdes europeias (1°), que foram aplicadas,

—  quaisquer elementos comprovativos necessdrios para a utilizagdo das especificacdes supra mencionadas,
nomeadamente quando as especificagdes europeias e as disposicdes pertinentes ndo tenham sido
integralmente aplicadas,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsistema,

—  copias das declaragdes «CE» de conformidade ou de aptiddo para utilizagdo, de que os componentes devem
estar munidos, e de todos os elementos necessarios definidos no anexo VI das directivas,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares aplicaveis ao abrigo do Tratado (incluindo
certificados)

—  a documentagdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsistema,
—  uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e instalagdo do subsistema,

— as condigdes de utilizagdo do subsistema (restricdes de funcionamento em duragdo ou em distancia, limites de
desgaste, etc.),

— as condicdes de manutencio e a documentagdo técnica relativa & manutengdo do subsistema,

—  qualquer requisito técnico que deva ser tido em conta durante a produgdo, manuten¢do ou funcionamento do
subsistema,

(1) Os requisitos essenciais reflectem-se nos parametros técnicos, nas interfaces e nos requisitos de desempenho estabelecidos no capitulo 4
da ETL

(%) No moédulo, entende-se por «entidade adjudicante» «a entidade adjudicante do subsistema, definida na directiva, ou o seu mandatdrio
estabelecido na Comunidade».

(") A defini¢o de especificagio europeia estd indicada nas Directivas 96/48/CE e 01/16/CE. O guia de aplicagio das ETI AV explica a forma
de utilizar as especificagdes europeias.
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—  os resultados dos célculos de concepgdo, dos controlos efectuados, etc.,

—  todos os outros elementos técnicos comprovativos adequados, que demonstrem que os controlos ou ensaios
anteriores foram efectuados com éxito, em condi¢des compardveis, por organismos independentes e
competentes.

Se a ETI exigir que a documentagdo técnica contenha outras informacdes, estas devem ser incluidas.

O organismo notificado deve examinar o requerimento e a documentagdo técnica e identificar os elementos
concebidos de acordo com as disposicdes aplicdveis da ETI e com as especificagdes europeias, bem como os
elementos cuja concepgdo ndo se baseia nas disposi¢des pertinentes dessas especificagdes europeias.

O organismo notificado deve examinar o subsistema e verificar os ensaios adequados e necessarios para determinar
se, nos casos em que tenham sido escolhidas as especificacdes europeias pertinentes, estas foram efectivamente
aplicadas ou se as solucdes adoptadas cumprem os requisitos da ETI, quando ndo tiverem sido aplicadas as
especificagdes europeias adequadas.

Os exames, ensaios e controlos abrangerdo as seguintes fases previstas na ETI:

—  concepgdo global

—  construgdo do subsistema, incluindo, em especial e quando for caso disso, os trabalhos de engenharia civil, a
montagem dos componentes e a regulacdo do conjunto,

—  ensaios finais do subsistema,

— e, se especificado na ETI, a validagdo em condi¢des reais de exploracio.

O organismo notificado deverd ter em conta eventuais provas de exames, controlos ou ensaios que tenham sido
efectuados com éxito, em condi¢des compardveis, por outros organismos, pelo requerente ou por conta deste,
quando tal esteja especificado na ETI aplicdvel. O organismo notificado decidird entdo se deverd ou ndo utilizar os
resultados destes controlos ou ensaios.

As provas reunidas pelo organismo notificado devem ser adequadas e suficientes para demonstrar a conformidade
com os requisitos da ETI e a realizacdo de todos os controlos e ensaios requeridos.

Quaisquer provas a utilizar que provenham de outras partes devem ser consideradas antes da realizagdo dos ensaios
ou verificagdes, uma vez que o organismo notificado pode querer avaliar, presenciar ou analisar os ensaios ou
verificagdes no momento em que sdo efectuados.

O grau de utilizagdo dessas outras provas deve ser justificado por uma anélise documentada utilizando, entre outros,
os factores a seguir enumerados. Esta justificacdo deve ser incluida no processo técnico.

Em qualquer caso, o organismo notificado assume a responsabilidade final por eles.

O organismo notificado deve acordar com a entidade adjudicante o local onde os ensaios serdo efectuados e
combinar que os ensaios finais do subsistema e, se previsto pela ETI, os ensaios em condicdes reais de exploragdo,
sejam efectuados pela entidade adjudicante sob a vigilancia directa e na presenga do organismo notificado.

O organismo notificado deve ter acesso permanente, para efeitos de ensaio e verificacdo, as instalagdes de projecto,
estaleiros, oficinas de fabrico, locais de montagem e instalagdo, bem como, se aplicdvel, as instalagdes de pré-fabrico
e de ensaio, a fim de levar a cabo a sua missio em conformidade com a ETL

Caso o subsistema satisfaca as exigéncias da ETI, o organismo notificado deve entdo, com base nos ensaios,
verificagdes e controlos efectuados em conformidade com os requisitos da ETI efou das especificagdes europeias
pertinentes, elaborar o certificado de conformidade destinado a entidade adjudicante, que, por sua vez, clabora uma
declaragdo «CE» de verificacdo destinada a autoridade competente do Estado-Membro em que o subsistema é
implantado efou explorado.

A declaracio «CE» de verificacdo e os documentos que a acompanham devem estar datados e assinados. A declaragio
deve ser redigida na mesma lingua que a do processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes previstas no
anexo V da directiva.
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8.

O organismo notificado ¢ responsdvel pela organizacdo do processo técnico que deverd acompanhar a declaracdo
«CE» de verificagdo. O processo técnico deve conter, no minimo, as informagdes indicadas no n.° 3 do artigo 18.° da
directiva ¢, nomeadamente, os seguintes elementos:

—  todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsistema,
— alista de componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

— as copias das declaragdes «CE» de conformidade e, se for caso disso, das declaracdes «CE» de aptiddo para
utilizagdo, de que os componentes devem estar munidos, em conformidade com o artigo 13.° da directiva,
acompanhados, se for pertinente, dos documentos correspondentes (certificados, documentos relativos a
aprovagdo e fiscalizacdo do sistema de gestdo da qualidade) emitidos pelos organismos notificados,

—  todos os elementos relativos & manutencio, as condi¢des e aos limites de utilizagdo do subsistema,

—  todos os elementos relativos as instru¢des de manutencdo, de controlo continuo ou periédico, de afinagdo e de
manutencao,

— o certificado de conformidade do organismo notificado mencionado no n.° 7, que ateste que o projecto estd
conforme com as disposi¢des da directiva e da ETI, acompanhado da verificagdo e/ou das notas de cdlculo
correspondentes e por si assinado, especificando, se aplicdvel, as reservas formuladas durante a execucio dos
trabalhos e ainda ndo retiradas; o certificado também deve estar acompanhado dos relatérios de inspecgdo e de
auditoria elaborados no ambito da verificacdo,

—  provas da conformidade com outras disposi¢des regulamentares aplicdveis ao abrigo do Tratado (incluindo
certificados)

— o registo de infra-estruturas (subsistema), incluindo todas as informagdes especificadas na ETL
Os registos que acompanham o certificado de conformidade devem ser dirigidos a entidade adjudicante.

A entidade adjudicante deve conservar uma c6pia do processo técnico durante todo o tempo de vida do subsistema e
mais trés anos; este processo deve ser enviado a quaisquer outros Estados-Membros que o solicitem.
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Elementos a incluir no registo de infra-estruturas no que respeita ao dominio das infra-estruturas

ANEXO D

DOMINIO DAS INFRA-ESTRUTURAS — Informagdes gerais

Itinerdrio, limites e sec¢do de linha em causa (descrigdo)

Categoria da sec¢do de linha (I, I1, III)

Velocidade da seccdo de linha (kmj/h)

Data de entrada em servico como linha interoperavel

Legenda:

Nota (1): conforme com os capitulos 4 ¢ 5 da ETI Infra-estrutura AV:

Y = sem detalhes;
C

Nota (2): ndo conforme com os capitulos 4 ¢ 5 da ETI Infra-estrutura AV:

N = sem detalhes;

P = com detalhes sobre o caso especifico (capitulo 7 da ETI);

com detalhes sobre os valores escolhidos

P e C apenas sdo aplicdveis aos elementos indicados no quadro

Nota (3): caso seja aplicado o artigo 7.° da Directiva 96/48/CE, alterada pela Directiva 2004/50/CE, devem indicar-se os

valores escolhidos para cada um dos elementos deste quadro

Elementos do dominio das INFRA-ESTRUTURAS Ref.? § (1) (2)
Valor nominal da bitola da via 422 Y p
Gabari de obstdculos 423 C P
Entre-eixo minimo das vias 4.2.4 Y P
Pendentes e rampas maximas: 4.2.5 Y p
Raio de curva minimo 4.2.6 Y N
Escala 4.2.7 Y N
Insuficiéncia de escala 4.2.8 C N
Conicidade equivalente 429 Y N
Qualidade geométrica da via 4.2.10 n.d. n.d.
Tombo do carril 4.2.11 Y N
Aparelhos de mudanca de via 4.2.12 Y p
Resisténcia da via 4.2.13 C N
Acgoes devidas a trafego ferrovidrio em estrutura | 4.2.14 Y N
Variagdo de pressio maxima em tdneis 4.2.16 C N
Ventos laterais 4.2.17 C n.d.
Caracteristicas eléctricas 4.2.18 n.d. n.d.
Ruido e vibracdes 4.2.19 n.d. n.d.
Plataformas de passageiros 4.2.20 C P
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Elementos do dominio das INFRA-ESTRUTURAS Ref? § (1) (2)
Acesso/Intrusdo 4.2.22 Y N
Existéncia de condi¢es para a evacuagdo de 4223 C P
passageiros e tripulagdo fora das plataformas
Existéncia e localizagdo de vias de resguardo 4.2.25 C p
conformes com a ETI Infra-estrutura AV
Existéncia e localizagdo das instalagdes fixas 4.2.26 C N
relacionadas com a manutengdo de comboios
conformes com a ETI Material Circulante AV
Programa de manutengio 4.5.1 Y N
Carris 53.1 Y N
Fixagdes de carril 5.3.2 Y N
Travessas 533 Y N
Ligagdo para abastecimento de dgua 5.3.5 Y N
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ANEXO E

Diagrama dos aparelhos de mudanca de via

1 Cota de livre passagem nos aparelhos de mudanga
de via
Free wheel passage inswitches
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Libera passaggio degli aghi

2 Cota de protecgédo ponta da da crossima
Fixed nose protection
Leitweite
Cote de protection de pointe
Quota di protezione

3 Cota da lacuna ou falsa via
Free wheel passage at crossing nose
Leitkantenabstand im Bereich der Herzsttickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Quota di libero passaggio

4 Cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre
Free wheel passage at check/wing rail entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fltgelschiene
Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la
patte de lievre
Libera passaggio della controrotaia/piegata a gomito

(%))

(2]

~

@

Abertura minima de
guiamento

Minimum flangeway width
Kleinste Rillenweite
Orniére minimale
Larghezza della gala

L
i —

Lacuna na abertura de
guiamento

Crossing gap
Herzstiickliicke
Lacune d’'orniére
Spazio nocivo

Profundidade da abertura de
guiamento {
Flangeway depth

Rillentiefe

Profondeur d’orniere

Profondita della gola

Sobrelevagédo do contracarril
Excess height of check rail
Radlenkeriiberhéhung
Surélévation du contre rail
Altezza della controrotaia
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Dimensées em milimetros

Perfil do carril 60 E2

ANEXO F

80,92

Legenda
1 Linha central de marcagéo

Secgéo transversal

Massa por metro

Momento de inércia do eixo x-x
Médulo da secgcdo — cabega
Moédulo da secgdo — base
Momento de inércia do eixo y-y
Maodulo da secgéo do eixo y-y

76,70
60,21
3038,3
333,6
375,5
512,3
68,3

cm?
kg/m
cm*
cm?
cm?®
cm*
cm?

Coordenadas da cabeca de carril

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #125 | 0,429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
+1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | £26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | 28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #19,5 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | 20,0 | 1,297 | %325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 [ #22,5 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 [ #245 | 2,253

Perfil do Carril 60 E2
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Dimensées em milimetros

58,83

55

140

Legenda
1 Linha central de marcagéo

Secgéo transversal

Massa por metro

Momento de inércia do eixo x-x
Médulo da secgdo — cabega
Médulo da secgdo — base
Momento de inércia do eixo y-y
Médulo da secgéo eixo y-y esquerda
Médulo da secgéo eixo y-y direita

92,95
72,97
1726,9
229,7
293,5
741,2
128,4
90,1

cm?
kg/m
cm*
cm?
cm?®
cm*
cm?
cm?

Coordenadas da cabeca de carril

YD ZD YD ZO YO ZO
00 | 0000 [ +125 | 0420 | 2250 [ 2,393
05 | 0001 | +130 | 0469 | £255 | 2,541
£10 | 0002 | +135 | 051 | 260 | 2,699
15 | 0004 | £140 | 0555 | £265 | 2,871
20 | 0008 | +145 | 0602 | 27,0 | 3,062
125 | 0012 | +150 | 0651 | 27,5 | 3278
£30 | 0018 | +155 | 0,702 | 280 | 3518
35 | 0025 | +160 | 0,756 | 285 | 3788
40 | 0033 | +165 | 0812 | £290 | 4,089
45 | 0042 | £17,0 | 0871 | £295 | 4421
50 | 0053 | +17.5 | 0934 | £30,0 | 4,784
55 | 0,066 | +180 | 0999 | 305 | 5179
60 | 0080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
165 | 0096 | +190 | 1,141 | 315 | 6,063
£70 | 0114 | +195 | 1217 | 32,0 | 6,553
7,5 | 0134 | 200 | 1297 | #325 | 7.077
80 | 0155 | +205 | 1,382 | £330 | 7,641
185 | 0178 | 210 | 1471 | 335 | 8.256
$90 | 0204 | 215 | 1,565 | £34,0 | 8,946
195 | 0230 | +220 | 1,664 | 1345 | 9,759

+10,0 | 0258 | 225 | 1,769 | 350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | 230 | 1,880 | £355 | 12,244
+110 | 0,321 | 235 | 1,997 | 360 | 14,300
115 | 0355 | 24,0 | 2,121
+12,0 | 0391 | 245 | 2,253

Perfil do Carril 60 E2 A1
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Dimensées em milimetros

72
v +Y,
_. 5 —
A o
X : X
70 i
R 55 )
a AT
Y
150
Legenda
1 Linha central de marcagéo
Secgéo transversal 141,71 cm?
Massa por metro 111,24 kg/m
Momento de inércia do eixo x-x 3737,3 cm*
Moédulo da secgdo — cabecga 394,3 cm®
Modulo da secgdo — base 483,9 cm?
Momento de inércia do eixo y-y 9923 cm*
Maédulo da secgéo eixo y-y 132,3 cm?

Coordenadas da cabeca de carril

Yo Z Yo Z Yo )
0,0 0,000 | #12,5 | 0429 | +250 | 2,393
10,5 0,001 | #13,0 | 0,469 | 255 | 2,541
1,0 0,002 | #135 [ 0511 | 26,0 | 2,699
$1,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | +26,5 | 2,871
$2,0 0,008 | +14,5 | 0,602 | +27,0 | 3,062
12,5 0,012 | 150 | 0,651 | 27,5 | 3,278
13,0 0,018 | #155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | 16,0 | 0,756 | £28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0871 | +295 | 4421
15,0 0,053 | #17,5 | 0,934 | $30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 [ 0,999 | +30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,09 | +19,0 [ 1,141 | 31,5 | 6,063
17,0 0,114 | +19,5 | 1,217 | 32,0 | 6,553
17,5 0,134 | £20,0 | 1,297 | £325 | 7,077
18,0 0,155 | #20,5 | 1,382 | £330 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | £21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | $22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 | #225 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0289 | +230 | 1,880 | 355 | 12244
+#11,0 | 0,321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
+11,5 | 0,355 | 24,0 | 2,121
+12,0 | 0391 | +245 | 2,253

Perfil do Carril 60 E2 F1
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ANEXO G

(reservado)

ANEXO H

Lista de pontos em aberto

Rigidez global da via (ver 4.2.15),
Projecgdo de balastro (ver 4.2.27)
Largura util das plataformas de passageiros (ver 4.2.20.3)

Protec¢do contra incéndios e seguranga nos tineis ferrovidrios (ver 4.2.21)
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ANEXO |

Definigdo dos termos utilizados na ETI Infra-estrutura AV

Termo definido

Definigdo

Limite de alerta/Alert Limit/Auslosewert/Limite d’alerte

Definido no ponto 4.2.10.2.

Proﬂecgﬁo de balastro/Ballast pick-up/Schotterflug/Envol de
ballast

Fenémeno aerodindmico em que o balastro ¢ atirado para o
ar ou projectado.

Travessa de aparelho/Bearer/Weichenschwelle/Support de
voie

Travessa concebida para utilizagdo nos aparelhos de
mudanca de via.

Insuficiéncia de escala/Cant deficiency/Uberhshungsfehlbe-
trag/Insuffisance de devers

Definida no ponto 4.2.8.

Nivelamento transversal/Cross level/Gegenseitige Hohen-
lage/Nivellement transversal

O nivelamento transversal é a diferenca da altura de um
carril em relacdo a de outro, medida lateralmente, através da
via, entre os centros da face de rolamento de cada carril.

Nivel superior da cabeca de carril/Crown of the rail/
|Schienenoberkante/Niveau supérieur du champignon du rail

Ver diagrama no ponto 5.3.1.1.

Valor de projecto/Design value/Planungswert/Valeur de
conception

Valor tedrico sem tolerancia de fabrico ou de construgdo

Entre-eixo das vias/Distance between track centres/Gleisabs-
tand/Entraxe

Distancia medida na horizontal entre os eixos de duas vias
contiguas

Via desviada (nos aparelhos de mudanga de via)/Diverging
track (in switches and crossings)/Zweiggleis/Voie déviée

Via que diverge da via directa

Forga dindmica transversal/Dynamic lateral force/Dynamis-
che Querkraft/Effort dynamique transversal

Definida na ETI Material Circulante AV

Rigidez dindmica [do sistema de fixagdo dos carris]/
[Dynamic stiffness [of a a rail fastening system]/Dynamische
Steifigkeit/Rigidité dynamique

Definida na norma EN 13481-1, ponto 3.21

R1 idez dinamica [da palmilha de carril]/Dynamic stiffness
a a rail ad ]/Dynamische Steifigkeit/Rigidité dynamique
de la semell

Definida na norma EN 13481-1, ponto 3.21

Conicidade equivalente/Equivalent conicity/Aquivalente

Konizitit/Conicité équivalente

Definida em 4.2.9.1

Componente de interoperabilidade estabelecido/
herkommliche Interoperabilitidtskomponente/
Constituent d'interopérabilité «établi»

Definido em 6.1.2

Sobrelevacdo do contracarril/Excess height of check rail/
[Radlenkeriiberhohung/Surélévation du contre-rail

Definida no anexo E (n.° 8)

Cota fixa de proteccio da ponta da créssima/Fixed nose
protection for common crossings/Leitweite/Cote de protec-
tion de pointe

Definida no anexo E (n.° 2)

Profundidade da abertura de guiamento/Flangeway depth/
[Rillentiefe/profondeur d’orniére

Definida no anexo E (n.° 7)

Sec¢do transversal livre [de um tdnel]/Free cross-sectional
area [of a tunnel]/Lichter Querschnitt/section libre

Secgdo transversal do tiinel, sem obstdculos continuos (por
exemplo: via, passadeiras de emergéncia)

Cota de equilibrio do contracarril/da pata de lebre[Free
wheel passage at check/wing entry/

Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte de
lievre

Definida no anexo E (n.° 4)

Cota da lacuna ou da falsa via[Free wheel passage at crossing
nosef

Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze/
Cote de libre passage dans le croisement

Definida no anexo E (n.° 3)

Cota de livre passagem nos aparelhos de mudanca de via/
[Free wheel passage in switches|

Freier Durchgang im Zungenbereich/
Cote de libre passage de l'aiguillage

Definida no anexo E (n.° 1)

Ponto de tangéncia/Tangent point/Tangentenpunkt/point de
tangence

Ver diagrama da sec¢do 5.3.1.1
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Termo definido

Definicdo

Rigidez global da via/Global track stiffness/Gesamtsteifigkeit
des Gleises/Rigidité globale de la voie

Medida do deslocamento do carril sob a carga por roda.

Limite de ac¢do imediata/Immediate Action Limit/Sofortein-
griffsschwelle/Limite d'intervention immédiate

Definido no ponto 4.2.10.2.

Limite de intervencdo/Intervention Limit/Eingriffsschwelle/
[Limite d'intervention

Definido no ponto 4.2.10.2.

Defeitos isolados/Isolated defects/Einzelfehler/Défauts isolés

Situagdo circunscrita da geometria da via que exige atengdo
em termos de conservagao.

Passagem de nivel/Level crossing/Bahniibergang/passage a
niveau

Intersec¢do ao mesmo nivel de uma estrada e de uma ou
mais vias-férreas

Massa linear de projecto/Design linear mass/Metergewicht/
[Masse Linéaire théorique

Massa tedrica de uma nova via-férrea em kg/m.

Gabari minimo de obstdculos/Minimum infrastructure
gauge/Mindestlichtraum/Gabarit minimal d'infrastructure

Definido no ponto 4.2.3

Bitola nominal da via/Nominal track gauge/Nennspurweite/
[Ecartement nominal de la voie

Valor tinico que identifica a bitola da via

Via sem balastro/Non—ballasted track/Schotterloser Ober-
bau/Voie sans ballast

Via que ndo ¢ assente em balastro

Novos componentes de interoperabilidade/Novel interope-
rability constituent

Ver secgao 6.1.2

Efeito de émbolo[nas estacdes subterraneas]/Piston effect [in
underground stations]/Kolbeneffekt/Effet de pistonnement

Variagdes de pressdo entre os espacos fechados onde os
comboios circulam e os outros espagos das estacdes,
produzindo fortes correntes de ar

Plena via/Plain line[Freie Strecke/Voie courante

Seccdo da via sem aparelhos de mudanga de via

Esforco de guiamento quasi-esttico/Quasi-static guiding
force, Yqst/Quasistatische Querkraft/Effort de guidage quasi-
-statique

Definido na ETI Material Circulante AV

Perfil da cabega de carril/Rail Head profile/Schienenkopf-
profil/Profil du champignon du rail

Forma da parte do carril que entra em contacto com a roda.

Tombo do carril/Rail inclination/Schienenneigung/Inclinai-
son du rail

O angulo entre o eixo de simetria de um carril fixado na via
e a perpendicular ao plano de rolamento da via.

Palmilha de carril/Rail pad/Zwischenlage/semelle sous rail

Camada cldstica instalada entre o carril ¢ a travessa ou placa
de suporte.

Contorno cinemdtico de referéncia/Reference kinematic
profile/Kinematische ~ Referenzfahrzeugbegrenzung/Profil
cinematique de référence

Definindo na ETI Material Circulante AV.

Contracurva/Reverse curve/S-Kurven/Courbes et contre-
-courbes

Duas curvas consecutivas de flexdo ou sentidos opostos

Instabilidade de marcha/Ride instability/Instabiles Laufver-
halten/Instabilité de marche

Definida na ETI Material Circulante AV

Créssima movel/Swing nose/Bewegliches Herzstiick/Coeur &
pointe mobile

Crossima cuja ponta pode ser deslocada lateralmente para
fechar a abertura de guiamento, a fim de assegurar um apoio
continuo aos rodados.

Aparelhos de mudanca de via/Switches and crossings/
[Weichen und Kreuzungen/Appareils de voie

Tragado da via com aparelhos de mudanca de via

Via directa (nos aparclhos de mudanga de via)[Throught
route/Stammygleis/Voie directe

Via que dd continuidade ao alinhamento geral da linha

Escala da via/Track cant/Uberhéhung/dévers de la voie

Definida no ponto 4.2.7

Eixo da via[Track centre/Gleisachse[axe de la voie

Ponto médio entre os dois carris no plano de rolamento.
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Termo definido

Definigdo

Bitola da via/Track gauge/Spurweite/écartement de la voie

Distancia entre os pontos da bitola (pontos de contacto) dos
dois carris opostos de uma via, definida na norma
EN 13848-1.

Empeno da via[Track twist/Gleisverwindung/Gauche

Definido no ponto 4.2.10.4.1

Extensdo sem guiamento [de uma créssima de dois bicos]/
[Unguided lenght [of an obtuse crossing]/Fiihrungslose
Stelle/Lacune dans la traversée

Fraccio da créssima de dois bicos em que ndo existe
guiamento da roda.

Comprimento util [de uma plataforma]/Usable lenght [of a
platform]/Bahnsteignutzlinge/longueur utile de quai

Definido no ponto 4.2.20.2

Largura atil (de uma plataforma)/Usable width (of a
platform)/Nutzbare Bahnsteigbreite/Largeur utile de quai

Combinada com o comprimento ttil da plataforma, define a
drea da plataforma disponivel para uso dos passageiros




