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(Actos cuja publicacio é uma condigio da sua aplicabilidade)

DIRECTIVA 96/96/CE DO CONSELHO
de 20 de Dezembro de 1996

relativa 3 aproximacgdo das legislagbes dos Estados-membros respeitantes ao controlo técnico
dos veiculos a motor e seus reboques

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia e, nomeadamente, o seu artigo 75°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e
Social (),

Deliberando nos termos do procedimento previsto no
artigo 189°C do Tratado (*),

(1

Considerando que a Directiva 77/143/CEE do
Conselho, de 29 de Dezembro de 1976, relativa a
aproximagio das legislagdes dos Estados-membros
respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a
motor e seus reboques (*), foi substancialmente
alterada em vdrias ocasides; que, por ocasido das
novas alteragdes, as referidas directivas devem, por
razdes de clareza, ser reformuladas e reunidas num
unico texto;

Considerando que, no ambito da politica comum
de transportes, a circulagdo de determinados veicu-
los no espaco comunitirio deve efectuar-se nas
melhores condi¢des, tanto no plano da seguranga
como no da concorréncia entre transportadores
dos viarios Estados-membros;

Considerando que o aumento da circulagio rodo-
vidria e dos perigos e dos danos que dai resultam
colocam a todos os Estados-membros problemas
de seguranca de natureza e de gravidade andlogas;

('Y JO n® C 193 de 4. 7. 1996, p. S e 31.

(3) JO n? C 39 de 12. 2. 1996, p. 24.
(%) Parecer do Parlamento Europeu de 29 de Fevereiro de 1996

(JO n® C 78 de 18. 3. 1996, p. 27), posi¢do comum do
Conselho de 18 de Junho de 1996 (JO n? L 248 de 26. 8.
1996, p. 49) e decisio do Parlamento Europeu de 24 de
Qutubro de 1996 (JO n® C 347 de 18. 11. 1996).

(*) JO n? L 47 de 18. 2. 1977, p. 47. Directiva com a ultima

redaccio que lhe foi dada pela Directiva 94/23/CE (JO n? L
147 de 14. 6. 1994, p. 6).

Considerando que as actuais normas e métodos de
controlo variam de um Estado-membro para outro
e que esta situagdo afecta a equivaléncia do nivel
de seguranga ¢ de qualidade ecoldgica dos veiculos
controlados que circulam nos varios Estados-mem-
bros; que, além disso, essa situagio pode perturbar
as condi¢bes de concorréncia entre os transporta-
dores dos varios Estados-membros;

Considerando que dai resulta a necessidade de
harmonizar, na medida do possivel, a periodicidade
desses controlos e os pontos a controlar obrigato-
riamente;

Considerando que os controlos a efectuar durante
o periodo de utilizacao do veiculo devem ser
relativamente simples, rdpidos e nido onerosos;

Considerando que convém, portanto, que se defi-
nam normas e métodos comunitarios minimos para
controlo dos pontos enumerados do anexo II,
mediante directivas especificas;

Considerando que as normas nacionais continuam
a ser aplicaveis transitoriamente no que diz res-
peito aos pontos que nio foram objecto de directi-
vas especificas;

Considerando que é necessdrio adaptar rapida-
mente as normas e métodos contidos nas directivas
especificas ao progresso técnico e que, para facili-
tar a execucio das medidas necessdrias para esse
efeito, deve ser instituido um processo de estreita
cooperagdo entre os Estados-membros e a Comis-
sdo no ambito de um comité para a adaptagdo do
controlo técnico ao progresso técnico;

Considerando que, no que diz respeito aos sistemas
de travagem, seria prematuro fixar normas relati-
vas a regulagdo da pressdo de ar e aos tempos de
enchimento do compressor, etc., dada a variedade
dos equipamentos e dos métodos de ensaio na
Comunidade;
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(11) Considerando que se prevéem novas alterag¢oes da (21) Considerando que uma afinacio deficiente do
presente directiva, a fim de harmonizar ¢ melhorar motor assim como uma manuten¢io insuficiente
os métodos de controlo; sd0 nocivas para o proprio motor e para o
. . . . ambiente, na medida em que provocam o aumento
{12) Considerando que, até que existam procedimentos g . "
. . da poluicio e do consumo de energia; que é
e praticas de controlo harmonizados, os Estados- ) .
. importante desenvolver meios de transporte que
-membros podem recorrer ao procedimento de . .
. e respeitem o ambiente;
controlo que considerem adequado para verificar
se o veiculo em questdo satisfaz os requisitos de . .
travagem: {22) Considerando que, no que respeita aos motores a
gem; gasoleo (ignicdo por compressio), a medi¢io da
(13) Considerando que os Estados-membros, no ambito opacidade das emissdes do escape € considerada
das respectivas competéncias, devem garantir quali- como um indicador suficiente das condigdes de
dade e 0o método utilizado no controlo técnico dos manutengao do veiculo no que se refere as emis-
veiculos. soes;
(14) Considerando que a Comissio deve verificar a .
BN o (23) Considerando que, no que se refere aos motores a
aplicagdo pratica da presente directiva e apresentar ST ' S ,
o RO gasolina (igni¢io por faisca), a medi¢io do mono-
periodicamente um relatério ao Parlamento Euro- ; e .
. ) xido de carbono das emissdes do escape do veicu-
peu e ao Conselho sobre os resultados alcanga- .
dos: lo, com o motor em velocidade de marcha lenta
> sem carga, fornece informagao suficiente quanto as
(15) Considerando que todas as partes envolvidas no condi¢gbes de manuten¢do do veiculo no que se
controlo técnico de veiculos reconhecem que o refere as emissdes;
método de' controlo e, em especial, o estado de
carga do veiculo durante o controlo podem (24) Considerando que a percentagem de veiculos recu-
influenciar o grau de confianga que os controlado- sados em fun¢ido do controlo das emissdes pode ser
res depositam na fiabilidade do sistema de trava- elevada para os veiculos que nio tenham sido
gem; sujeitos 4 manutenc¢do de rotina;
(16) Considerando que a fixacio de valores de referén- . .
; (25) Considerando que, no que se refere aos veiculos
cia para as forgas de travagem adaptados ao estado . O . . .
. N cujos requisitos de recep¢do exijam que sejam
de carga do veiculo contribuiria para estabelecer . .
: 2 . equipados com sistemas avan¢ados de controlo de
essa confian¢a e que a presente directiva autoriza g ) . .
. 200 e emissoes, tais como catalisadores de trés vias em
esse tipo de controlo técnico como alternativa a o
o e . circuito fechado controlados por sonda lambda, as
utilizagdo de valores minimos fixados para o com- oY o
) e . normas de controlo periédico das emissdes devem
portamento funcional para cada categoria de veicu- . .
los: ser mais severas do que no caso dos veiculos
’ convencionais;
(17) Considerando que, no que diz respeito aos sistemas
de travagem, a presente directiva abrange os veicu- (26) Considerando que os Estados-membros podem, se
los recepcionados segundo a Directiva 71/320/ for caso disso, excluir do ambito de aplicagio da
/CEE ('}; que, no entanto, certos tipos de veiculos directiva determinadas categorias de veiculos de
foram recepcionados segundo normas nacionais interesse historico; que, além disso, podem igual-
que podem ndo se coadunar com a presente direc- mente fixar as suas prdprias normas de controlo
tiva; para esses veiculos; que, esta possibilidade nio
— deve conduzir a aplicagdo de normas mais rigidas
(18) Considerando que os Estados-membros podem tor- plicag . . 8
X ; do que as que o veiculo devia satisfazer aquando
nar o controlo do sistema de travagem a categorias .
. ~ . da sua concepcio;
de veiculos ou a pontos ndo abrangidos pela pre-
sente directiva; . _
’ (27) Considerando que a presente directiva deve poder
(19) Considerando que os Estados-membros podem ser progressivamente adaptada, a fim de ter em
prever controlos mais severos ou mais frequentes conta os progressos realizados no plano da cons-
para os sistemas de travagem; trucdo de veiculos que facilitem a inspec¢do em
. o . funcionamento, bem como os progressos realizados
(20) Considerando que a presente directiva visa manter . ; .
o ) . na metodologia de controlo destinados a reflectir
as emissoes do escape a um nivel reduzido durante L . .
. S ] de um modo mais fiel as condi¢des de funciona-
o periodo de utilizagdo do veiculo, controlando mento:
regularmente essas emissdes, bem como assegurar a ’
retirada de circulagio de veiculos altamente . L R
N (28) Considerando que a Directiva 92/6/CEE () prevé a

poluentes enquanto nio se encontrarem em condi-
¢des de manutengdo correctas;

(1) Directiva 71/320/CEE do Conselho, 26 de Julho de 1971,
relativa a aproximacio das legislacoes dos Estados-membros
respeitantes a travagem de certas categorias de veiculos a
motor e seus reboques (JO n® L 202 de 6. 9. 1971, p. 37).
Directiva com a ultima redaccio que lhe foi dada pela
Directiva 91/422/CEE (JO n® L 233 de 22. 8. 1991, p. 21).

instalagdo e utilizacdo de dispositivos de limitagio
de velocidade em determinadas categorias de veicu-
los rodoviarios;

(*) Directiva 92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de
1992, relativa a instalagdo e utilizacdo de dispositivos de
limitagdo de velocidade para certas categorias de veiculos a
motor na Comunidade (JO n® L 57 de 2. 3. 1992, p. 27).
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(29} Considerando que, enquanto se aguarda que a
evolugio tecnoldgica dos dispositivos de limitagio
de velocidade permita facilitar o respectivo con-
trolo, estes podem ji, todavia, ser objecto, no
ambito do controlo técnico e quando possivel, de
uma série de verificagdes de determinados elemen-
tos;

(30) Considerando que, actualmente, o controlo do
funcionamento correcto dos dispositivos de limita-
¢io de velocidade é deixada aos Estados-membros,
que podem utilizar os metos que considerarem
adequados para o efeito; que se pretende harmoni-
zar oportunamente as normas e os métodos de
ensaio;

(31) Considerando que é conveniente que a Comissio
avalie o controlo em funcionamento do dispositivo
de limitagio de velocidade e apresentard um relaté-
rio ao Conselho; que as conclusdes desse relatorio
constituirio a base de qualquer outra proposta
posterior relativa a evolugdo da regulamentagio
aplicavel aos dispositivos de limitagio de veloci-

dade;

(32) Considerando que os requisitos técnicos relativos
aos taxis e ambulincias sd3o analogos aos dos
automoveis particulares; que, por isso, 0s pontos a
controlar podem ser semelhantes, embora a fre-
quéncia dos controlos seja diferente;

(33) * Considerando que, tendo em conta os efeitos da
presente directiva sobre o sector em causa e o
principio da subsidiariedade, as medidas comunita-
rias previstas na presente directiva sdo necessarias
para a harmoniza¢io das regras relativas ao con-
trolo técnico, para impedir a distor¢do da concor-
réncia entre os transportadores e garantir que 0s
veiculos sejam correctamente controlados e manti-
dos; que esses objectivos ndo podem ser atingidos
na sua totalidade pelos Estados-membros indivi-
dualmente;

(34) Considerando que a presente directiva nio deve
afectar as obrigacoes dos Estados-membros relati-
vas aos prazos de transposi¢io para a legislagio
nacional e de aplica¢io indicados na parte B do
anexo I1I,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

Disposi¢oes gerais

Artigo 1¢

1. Em cada Estado-membro, os veiculos a motor matri-
culados nesse Estado, bem como os seus reboques e

semi-reboques, devem ser submetidos a um controlo
técnico periddico, nos termos da presente directiva e seus
anexos 1 e II.

2. As categorias de veiculos a controlar, a periodicidade
do controlo técnico e os pontos a controlar obrigatoria-
mente estido indicados nos anexos 1 e 1I.

Artigo 2°

O controlo téenico previsto na presente directiva, deve
ser efectuado pelo Estado ou por entidades de natureza
publica por ele incumbidos dessa fungio, ou por organis-
mos ou estabelecimentos por ele designados, eventual-
mente de cardcter privado, autorizados para o efeito, e
actuando sob a sua vigilancia directa. Em particular,
quando os estabelecimentos encarregados do controlo
técnico funcionarem simultaneamente como oficinas de
reparagio de veiculos, os Estados-membros assegurario a
objectividade e uma elevada qualidade do controlo.

Artigo 3¢

1. Os Estados-membros tomardo as medidas que consi-
derarem necessarias para que se possa provar que o
veiculo foi aprovado num controlo técnico respeitando,
pelo menos, o disposto na presente directiva.

Essas medidas serio comunicadas aos outros Estados-
-membros e 3 Comissio.

2. Cada Estado-membro reconhecerd a prova emitida
noutro Estado-membro, segundo a qual um veiculo a
motor, matriculado no territério deste Gltimo, bem como
o seu reboque ou semi-reboque, foram aprovados num
controlo técnico que respeite, pelo menos, as disposi¢des
da presente directiva, como se ele proprio tivesse emitido
essa prova.

3. Os Estados-membros aplicario os procedimentos ade-
quados para garantir, na medida do possivel, que o
comportamento funcional da travagem dos veiculos regis-
tados nos respectivos territorios preenche os requisitos da
presente directiva.

CAPITULO 11

Excepgoes e derrogacoes

Artigo 4¢

1. Os Estados-membros podem excluir do dmbito de
aplicagdo da presente directiva os veiculos das forgas
armadas, das forcas de ordem piblica e dos bombeiros.

2. Os Estados-membros podem, ap6s consulta da’
Comissdo, excluir do ambito de aplicagio da presente
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directiva, ou submeter a disposi¢Oes especiais, determina-
dos veiculos explorados ou utilizados em condigoes
excepcionais bem como veiculos que nio utilizem nunca
ou quase nunca a via publica, incluindo os veiculos de
interesse historico construidos antes de 1 de Janeiro de
1960, ou temporariamente retirados da circulagio.

3. Os Estados-membros podem, apds consulta da
Comissdo, definir as suas prdoprias normas de controlo
em relacdo a veiculos de interesse histérico.

Artigo 5°

Nio obstante o disposto nos anexos I e II, os Estados-
-membros podem:

— antecipar a data do primeiro controlo técnico obriga-
torio e, se necessario, sujeitar o veiculo a um controlo
prévio ao seu registo,

— diminuir o intervalo entre dois controlos técnicos
obrigatérios sucessivos,

— tornar obrigatério o controlo técnico do equipamento
facultativo,

— aumentar o nimero de pontos a controlar,

— tornar a obrigacio do controlo técnico periddico
exclusivo a outras categorias de veiculos,

— prescrever controlos especiais adicionais,

— exigir valores minimos de eficiéncia da travagem mais
severos que os especificados no anexo II e incluir a
realizagio do controlo com massas em carga mais
elevadas em relagdo aos veiculos registados no seu
territorio, desde que esses valores nio excedam os
valores aplicaveis a recep¢do de tipo inicial do veicu-
lo.

Artigo 6°

1. Em derrogagdo do disposto dos anexos 1 e II os
Estados-membros podem, até 1 de Janeiro de 1993:

— adiar a data do primeiro controlo técnico obrigat6-
rio,

— aumentar o intervalo entre dois controlos técnicos
obrigatodrios sucessivos,
— reduzir o numero de pontos a controlar,

— alterar as categorias de veiculos sujeitos ao controlo
técnico obrigatorio,

desde que todos os veiculos comerciais ligeiros referidos
no ponto 5 do anexo I sejam sujeitos, antes dessa data, a
um controlo técnico, nos termos da presente directiva.

Todavia, o n¢ 1 é aplicdvel até 1 de Janeiro de 1995 nos
Estados-membros em que, em 28 de Julho de 1988, nio

existia para essa categoria de veiculos um sistema de
controlo técnico periddico compariavel ao previsto na
presente directiva.

2. No que diz respeito aos automdveis particulares refe-
ridos no ponto 6 do anexo I, o n? 1 é aplicavel até 1 de
Janeiro de 1994.

Todavia, o n? 1 é aplicdvel até 1 de Janeiro de 1998 nos
Estados-membros em que em 31 de Dezembro de 1991,
ndo existia para essa categoria de veiculos um sistema de
controlo técnico peridédico comparavel ao previsto na
presente directiva,

CAPITULO 1II

Disposigoes finais

Artigo 7°¢

1. O Conselho, deliberando por maioria qualificada sob
proposta da Comissdo, adoptara as directivas especificas
necessarias para definir as normas e os métodos minimos

relativos ao controlo dos pontos enumerados no anexo
II.

2. As alteraches necessarias para adaptar ao progresso
técnico as normas e os métodos definidos por directivas
especificas serdo adoptadas nos termos do procedimento
previsto no artigo 8¢ )

Artigo 8°

1. A Comissio sera assistida por um comité para a
adaptagdo ao progresso técnico da directiva relativa ao
controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques,
adiante designado «comité», composto por representantes
dos Estados-membros e presidido por um representante
da Comisséo.

2. O comité adoptard o seu regulamento interno.

3. O representante da Comissdo submete a apreciagio
do comité um projecto das medidas a tomar. O comité
emite 0 seu parecer sobre esse projecto num prazo que o
presidente pode fixar em fungdo da urgéncia da questdo.
O parecer é emitido por maioria, nos termos previstos no
n® 2 do artigo 148° do Tratado para a adopgio das
decisdes que o Conselho é chamado a tomar sob pro-
posta da Comissdo. Nas vota¢des no seio do comité, os
votos dos representantes dos Estados-membros estio
sujeitos @ pondera¢do definida no mesmo artigo. O
presidente ndo participa na votagao.

4. a) A Comissio adopta as medidas projectadas
desde que sejam conformes com o parecer do
comité. '
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b) Se as medidas projectadas nio forem conformes
com o parecer do comité, ou na auséncia de
parecer, a Comissio submeterd sem demora ao
Conselho uma proposta relativa as medidas a
tomar. O Conselho delibera por maioria qualifi-
cada.

Se, no prazo de trés meses a contar da data em
que a proposta lhe foi submetida, o Conselho
ainda nio tiver deliberando, a Comissio adopta-
ra as medidas propostas.

Artigo 99

1. O mais tardar até 31 de Dezembro de 1998, a
Comissdo apresentard ao Conselho um relatério sobre a
aplicagdo do controlo técnico aos automdéveis particula-
res, acompanhado de qualquer proposta necessaria,
nomeadamente em relagio a periodicidade € ao teor dos
controlos.

2. O mais tardar trés anos apds a introdugido do con-
trolo regular dos dispositivos de limitagio de velocidade,
a Comissdo examinara se, com base na experiéncia
adquirida, os controlos previstos sio suficientes para
detectar dispositivos de limitagdo de velocidade defeituo-
sos ou manipulados abusivamente e se é necessirio alte-
rar a regulamentacio vigente.

Artigo 109

As directivas indicadas na parte A do anexo III sido
revogadas, sem prejuizo das obrigacoes dos Estados-
-membros relativas aos prazos de transposi¢io e aplica-
¢io indicados na parte B do anexo IIL.

As referéncias as directivas revogadas serdo consideradas
como referéncias a presente directiva a devem ser lidas de
acordo com o quadro de correspondéncia do anexo IV.

Artigo 11°

1. Os Estados-membros porio em vigor as disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para dar cumprimento a presente directiva o mais tardar
até 9 de Marco de 1998, e desse facto informarao
imediatamente a Comissio.

Quando os Estados-membros adoptarem essas disposi-
¢Oes, estas devem incluir uma referéncia a presente direc-
tiva ou ser acompanhadas dessa referéncia na publica¢do
oficial. As modalidades dessa referéncia serdo adoptadas
pelos Estados-membros.

2. Os Estados-membros comunicario a Comissio os

textos das principais disposi¢coes de direito interno que
adoptarem nas matérias reguladas pela presente direc-
tiva.

3. Os Estados-membros adoptardo as medidas necessa-
rias a aplicagdo do sistema de controlo previsto na
presente directiva.

As medidas adoptadas devem ser efectivas, proporciona-
das e disuasivas.

Artigo 12¢
A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia

seguinte ao da sua publicac¢io no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

Artigo 13°

Os Estados-membros sao destinatarios da presente direc-
tiva.

Feito em Bruxelas, em 20 de Dezembro de 1996.

Pelo Conselbo
O Presidente
S. BARRETT
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ANEXO 1

CATEGORIAS DE VEfCULOS SUJEITOS A CONTROLO TECNICO E PERIODICIDADE DOS

CONTROLOS .
Categorias de veiculos . Periodicidade dos controlos

1. Veiculos a motor afectos ao transporte de pas- Um ano apds a data da primeira utilizagdo, e a
sageiros e tendo, além do lugar do condutor, seguir anualmente
mais de oito lugares sentados

2. Veiculos a motor afectos ao transporte de mer- | Um ano apds a data da primeira utilizagdo, e a
cadorias de massa maxima admissivel superior seguir anualmente
a 3500 kg

3. Reboques e semi-reboques de massa maxima Um ano apds a data da primeira utilizagio, e a
admissivel superior a 3 500 kg seguir anualmente

4. Taxis, ambulincias Um ano apds a data da primeira utilizagdo, e a

seguir anualmente

5. Veiculos a motor, no minimo com quatro ro- Quatro anos apés a data da primeira utilizagio, e a
das, normalmente afectos ao transporte rodo- seguir de dois em dois anos
vidrio de mercadorias e de massa maxima
admissivel ndo superior a 3 500 kg, com excep-
¢do dos tractores ¢ maquinas agricolas

6. Veiculos a motor afectos ao transporte de pas- Quatro anos apos a data da primeira utilizagio, e a
sageiros e tendo, além do lugar do condutor, seguir de dois em dois anos
nao mais de oito lugares sentados
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ANEXO 11

PONTOS DE CONTROLO OBRIGATORIOS

O controlo deve incidir, pelo menos, nos pontos adiante indicados, desde que digam respeito ao
equipamento obrigatério do veiculo sujeito a controlo no Estado-membro em questdo.

Os controlos referidos no presente anexo podem ser efectuados sem desmontagem de pecas do veiculo.

Caso o veiculo apresente defeitos nos pontos de controlo adiante indicados, as autoridades competentes dos
Estados-membros devem adoptar um procedimento que fixe as condi¢bes nas quais o veiculo € autorizado a

circular até ser sujeito a um novo controlo técnico.

VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2, 3,4, SE 6

1. Dispositivos de travagem
O controlo dos dispositivos de travagem do veiculo deve incidir sobre os pontos a seguir indicados. Os valores obtidos durante
o controlo dos dispositivos de travagem devem corresponder, na medida em que tal for praticivel, s normas técnicas da
Directiva 71/320/CEE ().
Pontos a controlar Razbes da ndo aprovagio
1.1. Estado mecanico e funcionamento
1.1.1.  Pivot do pedal do travdo de pé Demasiado apertado
Rolamento gasto
Desgaste/folga excessiva
1.1.2.  Estado do pedal e curso do dispositivo de operagao do Curso excessivo, reserva de curso insuficiente
travdo - ' g
O travio liberta-se com dificuldade
Borracha do pedal do travdo inexistente, mal fixada ou
gasta
1.1.3.  Bomba de vdcuo ou compressor e reservatorios Tempo necessario para criar pressio de ar/vicuo para o
funcionamento eficaz dos travées excessivo
Pressao de ar/vacuo insuficientes para fornecer assisténcia em
pelo menos duas aplicagdes do travio apos o dispositivo
avisador ter funcionado (ou 0 manoémetro indica um valor
pouco seguro)
Fuga de ar causadora de uma queda de pressdo significativa
ou fugas de ar audiveis
1.1.4. Indicador de pressio baixa ou manémetro Funcionamento defeituoso do indicador de pressio baixa/ .

/manémetro de pressdo de ar

() Directiva do Conselho, de 26 de Julho de 1971, relativa a aproximagio das legislagbes dos Estados-membros respeitantes a travagem de certas categorias
de veiculos a motor e seus reboques (JO n? L 202 de 6. 9. 1971, p. 37), com a tltima redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 91/422/CEE (JO n® L 233
de 22. 8. 1991, p. 21).
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Pontos a controlar

Razoes da ndo aprovagio

1.1.5. Vilvula manual de comando do travao

Comando fissurado ou danificado, desgaste excessivo
Funcionamento defeituoso da vilcula de comando

Comando inseguro na haste da vdlvula ou unidade da
vélvula insegura

Conexdes mal fixadas ou fugas no sistema

Funcionamento pouco satisfatério

1.1.6. Travao de estacionamento, alavanca de controlo, cre-
malheira do travio de estacionamento

Cremalheira do travdo de estacionamento nio se mantém em
posigdo correctamente

Desgaste excessivo no pivot da alavanca ou no mecanismo da
cremalheira

Movimento excessivo da alavanca indicando uma regulagio
incorrecta

1.1.7. Vilvulas de travagem (vélvulas de pé, vélvulas de
descarga, reguladores, etc.)

Danificadas, fugas de ar excessivas
Perda excessiva de 6leo do compressor
Fixagio insegura/inadequada

Perda de 6leo dos travoes

1.1.8.  Conexdes dos travoes do reboque

.

Torneiras de isolamento ou valvula autovedante defeituosas
Fixagdo insegura/inadequada
Fugas excessivas

1.1.9.  Acumulador de energia, reservatério de pressdo

Danificado, corroido, com fugas
Dispositivo de purga inperativo
Fixagdo insegura/inadequada

1.1.10. Unidades de assisténcia dos travdes, cilindro principal
(sistemas hidraulicos)

Unidade de assisténcia defeituosa ou ineficaz

Cilindro principal defeituoso ou com fugas

Cilindro principal inseguro

Quantidade insuficiente de 6leo dos travoes

Tampao do reservatério do cilindro principal em falta
Luz avisadora do 6leo dos travoes acesa ou defeituosa

Funcionamento incorrecto do dispositivo avisador de nivel
do é6leo dos travdes

1.1.11. Conexdes dos travoes de reboque

Risco de falho ou fractura

Fugas nos tubos ou nas conexdes
Danificadas ou excessivamente corroidas
Mal localizadas

1.1.12. Tubagens flexiveis dos travoes

Risco de falha ou fractura

Danificadas, esfoladas, demasiado curtas, torcidas
Fugas nos tubos ou nas conexdes

Inchamento excessivo dos tubos sob pressdo
Porosidade

1.1.13. Cintas/calgos dos travoes

Desgaste excessivo
Atacados por 6leo, gorduras, etc.
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Pontos a controlar

Razées da ndo aprovagdo

1.1.14. Tambores, discos dos travoes

Desgaste excessivo, existéncia excessiva de riscos e de fendas,
inseguros ou fracturados

Atacados por 6leo gorduras, etc.
Chapa de apoio insegura

1.1.15. Cabos, tirantes, articulagdes das alavancas dos travoes

Cabos danificados, com nés '
Desgaste ou corrosio excessivos

Juntas dos cabos ou dos tirantes inseguras

Guia dos cabos defeituoso

Quaisquer entraves ao movimento livre do dispositivo de
travagem

Qualquer movimento anormal das alavancas/tirantes/articula-
¢bes indicativo de ma regulagdo ou desgaste excessivo

1.1.16. Actuadores dos travdes (incluindo travoes de mola e
cilindros hidraulicos)

Fissurados ou danificados

Com fugas

Montagem insegura/inadequada

Corrosao excessiva

Curso excessivo do émbolo ou do mecanismo de diafragma

Tampa de protec¢io contra o pé em falta ou excessivamente
danificada

1.1.17. Vidlvula sensora de carga

Articulagdo defeituosa
Regulagio incorrecta
Gripada, inoperativa
Inexistente

1.1.18. Ajustadores automadticos de folgas

Gripados ou movimento anormal, desgaste excessivo ou ma
regulagio
Defeituosos

1.1.19. Sistema retardador (se montado)

Conector ou fixagdes inseguros
Defeituoso

1.2. Comportamento funcional e eficiéncia dos travoes de
Servigo

1.2.1. Comportamento funcional (aumentado progressiva-
mente até ao esfor¢o maximo)

Esfor¢o de travagem inadequado de uma ou mais rodas

O esforgo de travagem de qualquer roda é inferior a 70 %
do valor mais alto registado noutra roda do mesmo eixo. No
caso de o ensaio de travagem ser realizado em estrada, o
desvio do veiculo em relagio a uma linha recta é excessivo;
Inexisténcia de variagdo gradual do esfor¢o de travagem
(trepidagdo)

Tempo de resposta anormal na operagio de travagem de
qualquer roda

Flutuagdo excessiva do esfor¢o de travagem devida a existén-
cia de discos distorcidos ou de tambores ovalizados
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Pontos a controlar Razées da nao aprovagdo
1.2.2.  Eficiéncia — Uma relagdo de travagem relacionada com a massa maxima
autorizada ou, no caso dos semi-reboques, com a soma das
cargas por eixo autorizadas, inferior as seguintes:
Eficiéncia minima de travagem
Categoria 1: 50 % ()
Categoria 2: 43 % (%)
Categoria 3: 40 % (%)
Categoria 4: 50 %
Categoria 5: 45 % (%)
Categoria 6: 50 %
ou
— Esfor¢o de travagem inferior aos valores de referéncia
quando indicados pelo fabricante do veiculo para o eixo do
veiculos (%)
1.3. Comportamento funcional e eficiéncia dos travdes de
emergéncia (secunddrios) (se constituirem um disposi-
tivo separado)
1.3.1. Comportamento funcional — Travao inoperativo num dos lados
— O esfor¢o de travagem de qualquer roda é inferior a 70 %
do valor mais alto registado noutra roda do mesmo eixo
— Inexisténcia de varia¢do gradual da eficiéncia (trepidagio)
— O dispositivo automitico de travagem nio funciona no caso
dos reboques
1.3.2.  Eficiéncia — Para todas as categorias de veiculos, uma relagao de trava-
gem inferior a 50 % (®) da relagdo definida no ponto 1.2.2
relacionada com a massa maxima autorizada ou, no caso dos
semi-reboques, com a soma das cargas por eixo autorizadas
1.4. Comportamento funcional e eficiéncia do travio de
estacionamento
1.4.1.  Comportamento funcional — Travio inoperativo num dos lados
1.4.2. Eficiéncia — Para todas as categorias de veiculos, uma relagio de trava-
gem relacionada com a massa maxima autorizada inferior a
16 % ou, no caso dos veiculos a motor, uma relagio de
travagem relacionada com a massa maxima de combinagio
de veiculos inferior a 12 %, conforme o valor mais elevado
1.5. Comportamento funcional do retardor ou do disposi- — Inexisténcia de variagdo gradual (retardador)
tivo de travagem accionado pelo escape — Defeituoso
1.6. Sistema anti-bloqueio de travagem — Mau funcionamento do dispositivo avisador de anti-
-bloqueio
— Defeituoso

(') 48 % para veiculos da categoria 1 ndo equipados com ABS, ou recepcionados antes de 1 de Outubro de 1991 (data de proibi¢dao da primeira entrada em

circulagio sem a recepgdo CE de tipo [Directiva 71/320/CEE, com a redacgao que lhe foi dada pela Directiva 88/194/CEE, (JO n® L 92 de 9. 4. 1988, p.
47)].

45 % para os veiculos matriculados apés 1988 ou a partir da data de aplicagdo da Directiva 71/320/CEE alterada pela Directiva 85/647/CEE (JO n® L
380 de 31. 12. 1985, p. 1), na legislagio dos Estados-membros, consoante a data que for mais recente.

43 % para reboques e semi-reboques registados apos 1988 ou a partir da data de aplicagio da Directiva 71/320/CEE, alterada pela Directiva
85/647/CEE, na legislagdo dos Estados-membros, consoante a data que for mais recente.

50 % para veiculos da categoria 5 matriculados apés 1988 ou, se for posterior, a partir da data de aplicagio da Directiva 71/320/CEE, alterada pela
Directiva 85/647/CEE, na legislacio dos Estados-membros. '

Por valor de referéncia para o eixo do veiculo entende-se o esfor¢o de travagem, expresso em newtons, necessdrio para obter esta for¢a minima de
travagem fixada para a massa com que o veiculo ¢ apresentado ao controlo.

Relativamente aos veiculos das categorias 2 e 5, o desempenho minimo do travdo secundério serd 2,2 m/s? (dado que este desempenho do travido
secundario ndo é abrangido pela Directiva 71/320/CEE, alterada pela Directiva 85/647/CEE da Comissio).
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VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3 VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, S E 6
2. Direc¢ao e volante 2. Direcgao
2.1. Estado mecinico 2.1. Estado mecénico
2.2. Volante de direc¢do 2.2. Folgas na direcgdo
2.3. Folgas na direcao 2.3. Fixagdo do sistema de direcgdo
2.4. Rolamentos das rodas
3. Visibilidade 3. Visibilidade
3.1. Campo de visao 3.1. Campo de visdo
3.2. Estado dos vidros 3.2. Estado dos vidros
3.3. Espelhos retrovisores - 3.3. Espelhos retrovisores
3.4. Limpa-vidros 3.4. Limpa-vidros
3.5. Lava-vidros 3.5. Lava-vidros
4. Luzes, reflectores e equipamento eléctrico 4. Equipamento de iluminacao
4.1. Luzes de estrada (mdximos) e luzes de cruzamento 4.1. Luzes de estrada (maximos) e luzes de cruzamento
(médios) (médios)
4.1.1.  Estado e funcionamento 4.1.1.  Estado e funcionamento
4.1.2.  Alinhamento 4.1.2.  Alinhamento
4.1.3.  Interruptores 4.1.3. Interruptores
4.1.4.  Eficiéncia visual
4.2. Luzes de presenga da frente e luzes delimitadoras do 4.2. Estado e funcionamento, estado das lentes, cor e efi-
veiculo ciéncia visual de:
4.2.1. Estado e funcionamento 4.2.1.  Luzes de presenca da frente a da retaguarda
4.2.2.  Cor e eficiéncia visual 4.2.2. Luzes de travagem
4.2.3.  Luzes indicadoras de mudanga de direc¢do
4.2.4. Luzes de marcha atras
4.2.5. Luzes de nevoeiro
4.2.6. Luzes da chapa de matricula
4.2.7. Reflectores
4.2.8. Luzes de perigo
4.3. Luzes de travagem
4.3.1. Estado e funcionamento
4.3.2.  Cor e eficiéncia visual
4.4. Luzes indicadoras de mudanga de direcg¢ao
4.4.1. Estado e funcionamento
4.4.2. Cor e eficiéncia visual
4.4.3. Interruptores
4.4.4. Frequéncia de intermiténcia
4.5. Luzes de nevoeiro da frente a da retaguarda
4.5.1.  Localizagao
4.5.2. Estado e funcionamento

4.5.3.

Cor e eficiéncia visual
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VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3

VE[CULOS DAS CATEGORIAS 4, S E 6

4.6. Luzes de marcha atras
4.6.1. Estado e funcionamento
4.6.2. Cor e eficiéncia visual
4.7. Luzes da chapa de matricula da retaguarda
4.8. Reflectores
‘ — Estado e cor
4.9. Avisadores
4.10.  Ligagdes eléctricas entre o veiculo tractor e o reboque
ou semi-reboque
4.11.  Instalagao eléctrica
5. Eixos, rodas, pneumaticos, suspensao 5. Eixos, rodas, pneumaticos, suspensao
S.1. Eixos 5.1, Eixos
5.2. Rodas e pneumiticos S.2. Rodas ¢ pneumaticos
5.3. Suspensdo 5.3. Suspensdo
6. Quadro e acessorios do quadro 6. Quadro e acessorios do quadro
6.1. Quadro ou estrutura e acessorios 6.1. Quadro ou estruturas e acessorios
6.1.1.  Estado geral 6.1.1.  Estado geral
6.1.2.  Tubos de escape e silenciadores 6.1.2.  Tubos de escape ¢ silenciadores
6.1.3.  Reservatorios e canalizagdes de combustivel 6.1.3.  Reservatérios e canalizagdes de combustivel
6.1.4.  Caracteristicas geométricas ¢ estado do dispositivo de 6.1.4.  Suporte da roda de reserva
protecgao da retaguarda, veiculos pesados
6.1.5.  Suporte da roda de reserva 6.1.5.  Seguranga do dispositivo de engate (se existente)
6.1.6.  Dispositivo de engate dos veiculos tractores, dos rebo-
ques e dos semi-reboques
6.2, Cabina e carrogaria 6.2. Carrogaria
6.2.1.  Estado geral 6.2.1. Estado estrutural
6.2.2. Fixacao 6.2.2. Portas e fechos
6.2.3.  Portas e fechos
6.2.4. Piso
6.2.5.  Banco do condutor
6.2.6.  Estribos
7. Equipamentos diversos 7. Equipamentos diversos
7.1. Cintos de seguranga 7.1. Fixagao do banco do condutor

17. 2. 97
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VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2 E 3 VEICULOS DAS CATEGORIAS 4, 5 E 6
7.2. Extintor 7.2. Fixa¢io da bateria
7.3. Fechos e dispositivos anti-roubo 7.3. Avisador sonoro
7.4. Tridngulo de pré-sinalizagdo 7.4. Tridngulo de pré-sinalizagio
7.5. Caixa de primeiros socorros 7.5. Cintos de seguranga

7.5.1.  Seguranga das fixagdes
7.5.2.  Estado dos cintos
7.5.3.  Funcionamento

7.6. Calgo(s) de roda(s)

7.7. Avisador sonoro
7.8. Velocimetro
7.9. Tacografo (existéncia e integridade dos selos)

— Verificar a validade da chapa do tacografo, se
exigido pelo Regulamento (CEE) n® 3821/85 (})

— Em caso de duavida, verificar se o perimetro ou a
dimensao dos pneumaticos coincide com os dados
indicados na chapa do tacégrafo, se necessario

— Se for possivel, verificar que os selos do tacografo e,
se aplicdvel, quaisquer outros meios de protecgdo
das conexdes contra a manipulagio fraudulenta,
estdo intactos

7.10.  Dispositivo de limitagao de velocidade

— Se possivel, verificar se o dispositivo de limitagdo de
velocidade estd montado nos termos da Directiva
92/6/CEE (2)

— Verificar a validade da chapa do dispositivo de
limitagao de velocidade

— Se for possivel, verificar se os selos do dispositivo de
limitagdo de velocidade e, se aplicdvel, quaisquer
outros meios de protecgio das conexdes contra a
manipulagdo fraudulenta, estdo intactos

8. Perturbacoes 8. Perturbacoes

8.1. Ruido 8.1. Ruido

(') Regulamento (CEE) n® 3821/95 do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, relativo a introdugdo de um aparelho de controlo no dominio dos
transportes rodoviarios (JO n® L 370 de 31. 12. 1985, p. 8). Regulamento com a dltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n® 2479/95
da Comissdo (JO n® L 256 de 26. 10. 1995, p. §).

() Directiva 92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, relativa a instalagdo e utilizagdo de dispositivos de limitagio de velocidade para certas
categorias de veiculos a motor na Comunidade (JO n¢ L 57 de 2. 3. 1992, p. 27) e rectificagdo (JO n® L 224 de 30. 9. 1993, p. 34).
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VEICULOS DAS CATEGORIAS 1,2, 3,4, S E 6

8.2. Emissoes de gases de escape

8.2.1. Veiculos equipados com motores de igni¢ao comandada (motores a gasolina)

a) Se as emissoes de escape ndo forem controladas por sistemas avangados de controlo de emissdes, tais como catalisadores de
trés vias com sonda lambda:

1. Inspecgdo visual do sistema de escape para verificar se existem fugas.

2. Se adequado, inspecgao visual do sistema de controlo de emissdes para verificar se os equipamentos exigidos estio

instalados:

Apds um periodo razodvel de condicionamento do motor (tendo em conta as recommendagdes do fabricante do veiculo),

mede-se o teor de mondxido de carbono (CO) dos gases de escape com o motor a rodar em marcha lenta (sem carga).

O teor maximo admissivel de CO dos gases de escape é o indicado pelo fabricante do veiculo. Na auséncia desta

informagdo, ou se as autoridades competentes dos Estados-membros decidirem nao o utilizar como valor de referéncia, o

teor de CO ndo deve exceder os seguintes valores:

— para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em circulagio entre a data a partir da qual os
Estados-membros exigiam que os veiculos satisfizessem a Directiva 70/220/CEE (') e 1 de Outubro de 1986:
CO -4,5 vol %,

— para os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em circulagio apés 1 de Outubro de 1986:
CO -3,5 vol %.

b) Se as emissdes de escape forem controladas por sistemas avangados de controlo de emisssées, tais como catalisadores de trés
vias com sonda lambda: Y

1. Inspecgdo visual do sistema de escape para verificar se existem fugas e se todas as pegas estio completas.
2. Inspecgdo visual do sistema de controlo de emissoes para verificar se os equipamentos exigidos estdo instalados.

3. Determinagio da eficiéncia do sistema de controlo de emissdes do veiculo através da medi¢io do valor lambda e do teor
de CO dos gases de escape de acordo com o ponto 4 ou com os procedimentos propostos pelos fabricantes e aprovados
por ocasido da recep¢do. Para cada um dos controlos, o motor deve ser condicionado de acordo com as recomendagdes do
fabricante do veiculo.

4. Emissoes do tubo de escape/valores-limite:
— Medigdes com o motor em marcha lenta sem carga:

O teor maximo admissivel de CO dos gases de escape é o indicado pelo fabricante do veiculo. Na auséncia desta
informacdo, ou se as autoridades competentes dos Estados-membros decidirem nao o utilizar como valor de referéncia,
o teor maximo de CO ndo deve exceder 0,5 vol %.

— Medi¢ao com o motor acelerado sem carga, a uma velocidade de pelo menos 2 000 min~':
Teor de CO: maximo 0,3 vol %

Lambda: 1 = 0,03 ou de acordo com as especificagdes do fabricante.

8.2.2. Veiculos a motor equipados com motores de ignigdo por compressao (motores diesel)

Medi¢io da opacidade dos gases de escape em aceleragao livre (sem carga desde a velocidade de marcha lenta até a velocidade de
corte). O nivel de concentracdo nao deve exceder o nivel indicado na chapa, nos termos da Directiva 72/306/CEE (?). Na auséncia
desta informagdo, ou se as autoridades competentes dos Estados-membros decidirem niao o utilizar como referéncia, os
valores-limite do coeficiente de absor¢do sio os seguintes:

— Motores diesel normalmente aspirados = 2,5 m™!,
— Motores diesel sobrealimentados = 3,0 m!
ou valores equivalentes, caso seja utilizado um equipamento diferente do que € utilizado para a recep¢do CE.

Estao isentos do cumprimento destes requisitos os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez em circulagao antes de 1 de
Janeiro de 1980.

8.2.3. Equipamentos de controlo

As emissoes dos veiculos sdo controladas utilizando equipamentos concebidos para estabelecer com precisido se os valores-limite
prescritos ou indicados pelo fabricante foram satisfeitos.

8.2.4, Sempre que por ocasido da recepgio CE, um modelo de veiculo nao tenha podido respeitar os valores-limite estabelecidos na

presente directiva, os Estados-membros podem fixar valores-limite mais elevados para esse modelo de veiculo, com base em
provas fornecidas pelo fabricante. Desse facto informarao imediatamente a Comissdo, que transmitira a informagao aos restantes
Estados-membros.

(")

Directiva 70/220/CEE do Conselho, de 20 de Marco de 1970, relativa a aproximagio das legislagdes dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a polui¢do do ar pelos gases provenientes dos motores de ignigdo comandados que equipam os veiculos a motor (JO n® L 76 de 9. 3.
1970, p. 1) e rectificagio (JO n® L 81 de 11. 4. 1970, p. 15). Directiva com a ulitma redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 94/12/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho (JO n? L 100 de 19. 4. 1994, p. 42).

Directiva 72/306/CEE do Conselho, de 2 de Agosto de 1972, relativa a aproximacdo das legislacoes dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a emissio de poluentes provenientes dos motores diesel destinados a propulsdo dos veiculos (JO n? L 190 de 20. 8. 1972, p. 1). Directiva
com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 89/491/CEE da Comissdo (JO n? L 238 de 15. 8. 1989, p. 43).




17.2. 97 Jornal Oficial das Comunidades Europeias N¢ L 46/15

VEICULOS DAS CATEGORIAS VE[CULOS DAS CATEGORIAS
1,2E3 4,5E6

8.3. Supressido de interferéncias de radio

9.  Controlos suplementares para veiculos de
transporte publico

9.1. Saida(s) de emergéncia (incluindo martelos
para partir os vidros), sinais indicadores
da(s) saida(s) de emergéncia

9.2. Sistema de aquecimento

9.3. Sistema de ventilagido

9.4. Disposicao dos bancos

9.5. lluminagio interior

10.  Identificagao do veiculo 10.  Identifica¢ao do veiculo

10.1  Chapas de matricula 10.1. Chapas de matricula

10.2. Nimero do quadro 10.2. Nimero do quadro
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ANEXO 11

PARTE A

Directivas revogadas
(referidas no artigo 109)
Directiva 77/143/CEE do Conselho, de 29 de Dezembro de 1976, relativa a aproximagio das legislagoes dos

Estados-membros respeitantes ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus reboques e suas alteragdes
sucessivas:

“— Directiva 88/449/CEE do Conselho,
— Directiva 91/225/CEE do Conselho,
— Directiva 91/328/CEE do Conselho,
— Directiva 92/54/CEE do Conselho,
— Directiva 92/55/CEE do Conselho,
— Directiva 94/23/CE da Comissio.

PARTE B
Prazos
Directiva
de transposi¢ao de aplicagdo
77/143/CEE 31 de Dezembro de 1977 | 31 de Dezembro de 1977
(JO n° L 47 de 18. 2. 1977, p. 47)
88/449/CEE 28 de Jutho de 1990 28 de Julho de 1990
(JO n? L 222 de 12. 8. 1988, p. 10)
91/225/CEE 1 de Janeiro de 1992 1 de Janeiro de 1992
(JO n® L 103 de 23. 4. 1991, p. 3)
91/328/CEE : 1 de Julho de 1993 1 de Julho de 1993
(JOn® L 178 de 6. 7. 1991, p. 29)
92/54/CEE 22 de Junho de 1993 22 de Junho de 1993
(JO n® L 225 de 10. 8. 1992, p. 63)
92/55/CEE 22 de Junho de 1993
(JO n® L 225 de 10. 8. 1992, p. 68)
Para os veiculos referidos na alinea a) do ponto 1 de Janeiro de 1994
8.2.1 do anexo I
Para os veiculos referidos no ponto 8.2.2 do 1 de Janeiro de 1996
anexo I
Para os veiculos referidos na alinea b) do ponto 1 de Janeiro de 1997
8.2.1 do anexo II
94/23/CE 1 de Janeiro de 1997 1 de Janeiro de 1997
(JO n¢ L 147 de 14. 6. 1994, p. 6)




N° L 46/17

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

~
N
~
~
-

61 odny

oL O8WIR OP T3 1 4N

51 odnre
Op [ &N 59 081318 Op 7 ¢N
51 odnre 5/ 0Suie
OP 1 N opP 1 4N 09 odnre op | oN
5€ o8ury OBSSIARI) OWNIS ¢ 01y
o€ oduay $20559AR1) 01X3s € oxdwld ‘3¢ o8y
o 08y ot 0dnre op ¢ N
57 08inie
OP £ 4N o O3NIE OP T 6N
57 0Sure
Op T 6N ob 0811e 0p [ oN
57 o8ury ot 031IE Op € 6N
oS o8nie
Op € 6N € 081IE Op T 4N
5§ odure
op 7 6N 5€ ogdnie op ‘ojerdered opungas ‘| N
56 odnie
op I 4N 51 03uie op ‘ojesdered oxdwiid ‘] (N
ot 08y 6T 08uy
5T 0due
op 1 4N 51 08n1e op 7 6N
ol o081y ol odure op [ N
AD/ETUV6 d40/55/T6 JADVEIT6 ddD/87¢/16 JdD/5TTU16 d40/6¥v/88 dAO/EV/LL EALDAIIP 9UISA]
(openonae)

1 6N VIONIANOISTHYOD 4d 0yAvNO

Al OXINY



17.2. 97

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

L 46/18

(]

N

51 o8nie
Op 7 oN 9 euodalen)
51 o8nie

op T oN ¢ euo3dae)

t euo0dae) 4 eLI08918D)

¢ euodale) ¢ eL03a1e))

7 eu03aeD) 7 e11082180)

1 euodae) 1 euo3ane)

[ oxauy [ oxauy

AD/€TUve d90/85/76 HIO/¥S/T6 dd0/8T¢/16 ddD/STU/T6 ddD/64¥/88 AID/EYL/LL BALIDSIIP 91UISI]
_(021u533 0jo1U0) B soldINs so[ndIaA)
T oN VIONZANOISIIIOD 9d Odavnd
5€1 08ury
57 odnre
oP ¢ 6N 671 08n1y
57 0dn1e op

TN 5L1 03nIe op ¢ 4N

ww ognie 5T 08nie 57 0Snure 57 o8ue 5 Odure :
OP T 5N Op T 6N Op T oN OpP T 6N OP T 6N 51T o8nre op 7 4N

56 o8nie 5T o8nre 57 0odn1e 57 o8nIe 57 odnre 57 08nIe
OPLGN | OP € ¥ [ &N OP 1 N OP 1 5N OP 1 N oP 1 &N 59 odnry 511 o8nIe op | 4N
501 03n1y
56 031IE 0P T 4N
of o3u1y 56 03nIE Op | 5N
51 onay 08 081Ie Op H ¥ [ 4N
A0/€TUve HH4D/$8/T6 dAD/vS/T6 qID/8TE/L6 d3D/STTU1L6 ddD/6v1/88 IO/ LILL BANISIIIP 91Uasald




17.2. 97

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

N° L 46/19

QUADRO DE CORRESPONDENCIA N¢ 3

(pontos de controlo)

Presente directiva

77/143/CEE

88/449/CEE

91/225/CEE

91/328/CEE

92/54/CEE

92/55/CEE

94/23/CE

Anexo II (*)
Nota introdutéria 1

Nota introdutoria 2
Nota introdutéria 3

Ponto 1
Ponto 1.2

Ponto 1.2.1
Ponto 1.2.2

Ponto 1.3
Ponto 1.3.
Ponto 1.3

Ponto 1.4
Ponto 1.4.1
Ponto 1.4.2

Ponto 1.5
Ponto 1.6

Ponto 2
Ponto 7.8

Ponto 7.9

(Titulo)

(primeiro a terceiro
travessdes)

Ponto 7.10
(primeiro a terceiro
travessoes)

Ponto 8
Ponto 8.1

Ponto 8.2
Ponto 8.2.4

Ponto 8.3
" Ponto 10.2

Anexo II

Nota
introdutéria 1

N¢ 3 do
artigo 1°

N¢ 3 do

artigo 19

N¢ 3 do
artigo 19

N? 3 do
artigo 1¢

N¢ 1 do
artigo 1°

N° 1 do
artigo 1¢

N¢ 1 do

artigo 1°

N¢ 1 do
artigo 19

N¢ 1 do
artigo 1°

N¢ 1 do
artigo 1°

N¢ 1 do
artigo 19

Artigo 1°

Artigo 1¢

Artigo 1°

(*)} A categoria 4 (taxis e ambuldncias) é transferida da coluna da esquerda para a coluna da direita (com as categorias S e 6) no anexo I




