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Jornal Oficial das Comunidades Europeias

N°¢ L 210/25

DIRECTIVA 96/44/CE DA COMISSAO
de 1 de Julho de 1996

que adapta ao progresso técnico a Directiva 70/220/CEE do Conselho relativa a
aproximacao das legislacGes dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a polui¢do do ar pelas emissGes provenientes dos veiculos a motor

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 70/220/CEE do Conselho, de
20 de Marco de 1970, relativa a aproximacio das legisla-
¢des dos Estados-membros respeitantes as medidas a
tomar contra a polui¢do do ar pelas emissGes provenientes
dos veiculos a motor ('), com a Gltima redacgdo que lhe foi
dada pela Directiva 94/12/CE (3, e, nomeadamente, o seu
artigo 59,

Considerando que a Directiva 70/220/CEE é uma das
directivas especificas do procedimento de recep¢do CEE
que foi instituido pela Directiva 70/156/CEE do Conse-
lho (%), com a Gltima redacgdo que lhe foi dada pela Direc-
tiva 95/54/CE da Comissdo (); que, em consequéncia, as
disposi¢bes da Directiva 70/156/CEE relativas aos siste-
mas, componentes e unidades técnicas dos veiculos se
aplicam a presente directiva;

Considerando que a Directiva 70/220/CEE estabelece as
especificagbes para o ensaio das emissSes dos veiculos a
motor abrangidos pelo seu 4mbito de aplicacio; que,
tendo em conta a experiéncia obtida e o estado de avango
das técnicas laboratoriais, parece ser adequado adaptar
essas especificagBes nesse sentido;

Considerando que é igualmente adequado alinhar as
condig¢bes de ensaio da Directiva 70/220/CEE com as da
Directiva 80/1268/CEE do Conselho, de 16 de Dezembro
de 1980, relativa a aproximagdo das legislagbes dos Esta-
dos-membros respeitantes as emissdes de didxido de
carbono e ao consumo de combustivel dos veiculos a
motor (), com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva 93/116/CE da Comissdo (), nomeadamente
no que diz respeito a relagio entre a massa de referéncia
do veiculo e a inércia equivalente que deve ser utilizada;

Considerando que a presente directiva estabelecera a
conformidade entre as disposi¢des da utilizagdo da inércia
equivalente da Directiva 70/220/CEE e as disposi¢des da
Directiva 80/1268/CEE e entre a redac¢do da ficha de
informagBes e da ficha de recep¢do da Directiva
70/220/CEE e a redacgdo correspondente da Directiva
70/156/CEE;

Considerando que as presentes alteragbes dizem apenas
respeito as disposi¢des administrativas e as técnicas de
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medicdo das emissdes contidas na directiva; que ndo é
portanto necessario invalidar recepgdes existentes nos
termos da directiva nem impedir a matricula, a venda e a
entrada em circulagio de novos veiculos abrangidos por
tais recepgoes;

Considerando que as disposi¢des da presente directiva
estdo de acordo com o parecer do Comité de adaptagio ao
progresso técnico estabelecido pela Directiva 70/156/CEE,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

Os anexos da Directiva 70/220/CEE s3o alterados de
acordo com o anexo da presente directiva.

Artigo 2°

A partir de 1 de Janeiro de 1997, os Estados-membros
deixam de poder conceder:

— a recepgio CEE nos termos do n® 1 do artigo 4° da
Directiva 70/156/CEE, ou

— a recep¢do de dmbito nacional, a n3o ser que sejam
invocadas as disposi¢des do n? 2 do artigo 8° da
Directiva 70/156/CEE,

a um novo modelo de veiculo por motivos relacionados
com a poluicdo do ar pelas emissSes se ndo forem satis-
feitas as disposi¢bes da Directiva 70/220/CEE.

A presente directiva ndo anula nenhuma recepgdo conce-
dida ao abrigo da Directiva 70/220/CEE, nem impede a
extencdo de tais recepgdes ao abrigo das disposi¢Ses da
directiva com base na qual foram originalmente concedi-
das.

Artigo 3°

1.  Os Estados-membros pordo em vigor as disposi¢bes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento a presente directiva até 31
de Dezembro de 1996. Desse facto informardo imediata-
mente a Comissdo.

Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi¢des,
estas devern incluir uma referéncia a presente directiva ou
ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publi-
cagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo adop-
tadas pelos Estados-membros.
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2. Os Estados-membros comunicario 4 Comissdo o
texto das principais disposi¢Ses de direito nacional que
adoptarem no dominio regulado pela presente directiva.

Artigo 4°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

Artigo 5°

Os Estados-membros sdo os destinatirios da presente
directiva.

Feito em Bruxelas, em 1 de Julho de 1996.

Pela Comissdo
Martin BANGEMANN

Membro da Comissdo
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ANEXO
ALTERAGCOES DOS ANEXOS DA DIRECTIVA 70/220/CEE

1. Entre os artigos e o anexo I é aditado uma lista de anexos com a seguinte redacgdo:
«LISTA DE ANEXOS

ANEXO I: Ambito de aplicagdo, definicdes, pedido de recepgao CEE, recepgio CEE, requisitos e
ensaios, modificagbes do modelo, conformidade da producio, disposi¢Bes transitérias

ANEXO II: Ficha de informagdes

Apéndice: Informagio sobre as condig¢des de ensaio

ANEXO III: Ensaio de tipo I (Controlo das emissSes pelo tubo de escape apos um arranque a frio)
Apéndice I: Ciclo de marcha utilizado para o ensaio do tipo I
Apéndice 2: Banco de rolos
Apéndice 3: Método de medi¢io em pista — simulagio em banco de rolos
Apéndice 4: Verificagio das inércias nio-mecénicas
Apéndice 6: Método de calibrago da aparelhagem

Controlo do conjunto do sistema

2
3
4
Apéndice 5: Descricio dos sistemas de recolha dos gases de escape
6
Apéndice 7:

8

Apéndice 8: Calculo das massas das emissGes de poluentes

ANEXO IV: Ensaio de tipo II (Controlo das emissbes de monodxido de carbono em regime de marcha
lenta sem carga)

ANEXO V: Ensaio de tipo III (Controlo das emissSes de gases do carter)

ANEXO VI: Ensaio de tipo IV (Determinacio das emissGes por evaporagdo provenientes de veiculos
equipados com motores de igni¢do comandada)

Apéndice 1: Calibragio dos equipamentos necessarios para o ensaio de emissSes por

evaporagio
ANEXO VII: Ensaio de tipo V (Ensaio de envelhecimento para verificar a durabilidade dos dispositivos
antipoluigio)
ANEXO VIIL: Especificagdes dos combustiveis de referéncia
ANEXO IX: Ficha de recepcio CEE

Apéndice: Adendas.
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Anexo I
2. O titulo passa a ter a seguinte redacgdo:

10.

11.

«Ambito de aplicagdo, defini¢des, pedido de recepgdao CEE, recepcio CEE, requisitos e ensaios,
modifica¢cdes do modelo, conformidade da produgdo, disposi¢Ses transitériass.

. A primeira frase do ponto 1 passa a ter a seguinte redacgdo:

«A presente directiva aplica-se:

— 3s emissdes pelo tubo de escape, as emissGes por evaporacdo, as emissGes de gases do cirter e 4 durabilidade
dos dispositivos antipolui¢do de todos os veiculos a motor equipados com motores de igni¢do comandada,
bem como

— as emissSes pelo tubo de escape e a durabilidade dos dispositivos antipolui¢do de veiculos das categorias M, e
N, (") equipados com motores de igni¢io por compressio,

abrangidos pelo artigo 19 da Directiva 70/220/CEE, alterada pela Directiva 83/351/CEE do Conselho (), com
excep¢io dos veiculos da categoria N, recepcionados ao abrigo da Directiva 88/77/CEE do Conselho (**).

() JO n® L 197 de 20. 7. 1983, p. 1.
() JO n® L 36 de 9. 2. 1988, p. 33..

. A nota de pé-de-pagina () passa a ter a seguinte definigdo:

«(') Conforme definidos na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE..

. O ponto 3.2 passa a ter a seguinte redacgdo:

«3.2. No anexo II figura um modelo da ficha de informagdes.».

. O ponto 3.2.1 é suprimido.
. O ponto 3.2.2 é suprimido.

. O ponto 3.2.3 passa a ser 3.2.1 e a ter seguinte redacgio:

«3.2.1. Quando adequado, copias das outras recepg¢Ses, incluindo dados relevantes que permitam extensdes das
recepcdes e a determinacio dos factores de deterioragdo.».

. Apbs o ponto 4.2 é aditado um novo ponto com a seguinte redacgio:

«4.3. A cada modelo de veiculo recepcionado deve ser atribuido um nimero de recepgio conforme com o anexo
VII da Directiva 70/156/CEE. Um Estado-membro nio pode atribuir 0 mesmo niimero a outro modelo de

veiculo..

No quadro 1.5.2, a expressdo «massa» é substituida por <massa maxima.

No ponto 5.3.1.4:

— A primeira frase passa a ter a seguinte redacgao:

«Sob reserva dos requisitos previstos no ponto 5.3.1.5, o ensaio deve ser repetido trés vezes..
— A nota pé-de-pagina (') do ponto 5.3.1.4.1 é suprimida.
— O ponto 5.3.14.2 é suprimido.

— A figura 1.5.3 é substituida por uma nova figura como se indica a seguir:
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Figura 153

Fluxograma relativo a recep¢do por via do ensaio de tipo I
(ver ponto 5.3.1)
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12. O ponto 6 passa a ter a seguinte redaccio:

13.

14.

15.

16.

18

«6. Modificacdes do modelo e alteragdes das recepgdes
No caso de modificagSes do modelo de veiculo recepcionado nos termos da presente directiva, aplicam-se as
disposi¢des do artigo 5° da Directiva 70/156/CEE e, se pertinentes, as seguintes disposi¢des especiais.».
O ponto 6.1.1.1 passa a ter a seguinte redacgio:
«6.1.1.1. A recepgio pode ser alargada apenas a modelos de veiculos cuja massa de referéncia exige a utilizagao
das duas inércias equivalentes imediatamente superiores ou de qualquer inércia equivalente inferior.».
A parte final da primeira frase do ponto 6.1.2.3 passa a ter a seguinte redacgio:

«..., mediante aprovacdo do servi¢o técnico..

bl

Ao ponto 6.3.1.1 é aditado um novo travessio com a seguinte redacgio:

«— Distincias entre centros dos cilindros.».

No ponto 6.3.1.2:
— Na vers3o portuguesa, a expressdo <conversor catalitico» é substituida pelo termo «catalisador».
— O terceiro travessido passa a ter a seguinte redaccéo:

«— dimens@o e forma do(s) catalisador(es) (volume do monolito = 10 %).

— No décimo travessdo aditar, «entrada do catalisador)», uma frase com a seguinte redacgio:

«Esta variagdo de temperatura deve ser verificada em condigBes estabilizadas a velocidade de 120 km/h e 2
regulagdo de carga do tipo I».

. O ponto 6.3.1.3 passa a ter a seguinte redacgio:

«6.3.1.3. Categoria de inércia: as duas categorias de inércia imediatamente superiores e qualquer categoria de
inércia inferior.».

O ponto 7.1.1 passa a ter a seguinte redacgio:

«7.1.1. Se tiver de ser efectuado um ensaio de tipo I e a recep¢do de um veiculo tiver uma ou mais extensdes, os
ensaios serdo efectuados quer com o veiculo descrito no dossier de fabrico inicial quer com o veiculo

N

descrito no dossier de fabrico relativo a extensdo pertinente..
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Anexo II:
19. O anexo II é substituido pelo seguinte novo anexo II:

«ANEXO IT
FICHA DE INFORMACOES N°¢ ...........

nos termos do anexo I da Directiva 70/156/CEE (') relativa a recep¢do CEE de um veiculo no que diz
respeito as medidas a tomar contra a poluicdo do ar pelas emissdes provenientes dos veiculos a
motor (Directiva 70/220/CEE, com a tltima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva .. ./.../CE)

As seguintes informacdes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver
desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ter o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuirem controlos electronicos, fornecer as infor-
magSes relevantes relacionadas com o seu desempenho.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (firma do fabriCante) ...ttt e
0.2. Modelo e designagio(es) comercial(is) Zral(is): ........cccccicvmirrmercrineeieescrirtecirenreneneseresesessnnanens
0.3. Meios de identificagio do modelo, se marcados no veiculo (®): ............

0.3.1. LocalizagB0 dessa MATCAGAD: .....cciieuieieeeieeeieieiceeciceeereeseeeseesaeesaeesee e s eereessasssesnsesseesssssnsessnessnsssssessnnn
04. Categoria do VEICUIO (5 wvveeeeecec st eses e et
0.5. Nome e morada do fabriCante: ...........cociriieiiceceee ettt sttt eaens
0.8. Morada(s) da(s) linha(s) de MONTAZEM: ..ooooimmiiiiicc et e
1. CONSTITUIGAO GERAL DO VEICULO

1.1. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: ........ccoceceocienierercriecencsesssrnsesessesnnnans
1.3.3. Eixos motores (nimero, posi¢do, interligacdo) .......oocoveveenincrcneennae e
2. MASSAS E DIMENSOES (t) (em kg e mm)

(ver desenho quando aplicavel)

2.6. Massa do veiculo carrocado em ordem de marcha, ou massa do quadro com cabina, se o fabri-
cante ndo fornecer a carrogaria (com equipamento standard, incluindo liquido de arrefecimento,
lubrificantes, combustivel, ferramentas, roda de reserva e condutor) (°) (maximo e minimo): .

28. Massa maxima em carga tecnicamente admissivel, declarada pelo fabricante () (maximo e mini-
12T OO OO OO OO OROROOR OO

3. MOTOR (%)

3.1. FabIiCante: ..ottt b n b

3.1.1. Cédigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificagio):

3.2 Motor de combustio interna

3.2.1.1. Principio de funcionamento: igni¢do comandada/igni¢do por compressdo, quatro tempos/dois
tempos (')

(*) Os niimeros dos pontos € as notas de pé-de-pagina utilizados nesta ficha de informagdes correspondem aos do anexo I da
Directiva 70/156/CEE. Os pontos ndo relevantes para efeitos da presente directiva sdo omitidos.
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3212
3.2.1.21.
321.22.
3.21.23.
3.2.1.3.
3.2.14.

3.2.1.5.

3.2.16.
3.2.1.7.

3218
3.2.2.
3.2.2.1.
3222
3.223.
3.24.
324.1.
3.24.1.1.
3.24.1.2.
3.24.13.
3.24.14.
324.14.1.
3.24.14.2.
3.24.143.
324144
3.24.14.5.
3.24.1.5.
3.24.1.5.1.
3.24.1.5.2.
3.24.2.
3.24.21.
32422
3.24.23.
324.23.1.
3.24.23.2.
3.24.233.

324234,
3.24.23.5.
3.24.23.6.
3.24.24.

Jornal Oficial das Comunidades Europeias
Nimero e disposi¢io dos cilindros: .. ettt ettt a ettt a ettt tn e e na e s e saaes
DHAMELIO (1 oottt s bt et st ts ettt et tenn mm
CUISO () vttt b sttt s R ettt s sttt eenesenes mm
Ordem de INflAMAGAO: cveeveveveriieieeeirenreite e st ese et eeeseseebe s e s eseases e sesesse s esenseseeseseenseesssenseaestennans
CIliNdrada () oot ae s ettt b e cm?
Taxa de compressdo VOIUMELTICA (2 ceoveeevieiniriiiiiics sttt nss

Desenhos da cAmara de combustdo, face superior do émbolo e, no caso de motores de ignigio
comandada, SEZMENLOS: .......cccevurveiriresirmrirrninne s ORI

Velocidade de marcha lenta sem €arga (2 ..c.ccccoiveeermccineninerrcnt et eacse e eeseeas min

Teor de monoéxido de carbono em volume nos gases de escape com o motor em marcha lenta
sem carga (%) ...... % conforme indicado pelo fabricante (motores de igni¢do comandada apenas)

Poténcia Otil maxima () ....ccccoceeeee. kW a .o min ' (valor declarado pelo fabricante)
Combustivel: gasbleo/gasolina/gas de petréleo liquefeito/qualquer outro (')

JOR, COM ChUMDO: ettt ettt seeer e ee s e seaseesesasentannestsssesassnsanssenes

TOR, SEM ChUMDBO:  corvrieeticeiieieeeree ettt s e e br e bt e e e s aessesstssseesssseseesssersessssesseernesnsrenssssannanneentas

Entrada do reservatério de combustivel: orificio restringido/etiqueta (')
Alimentagio de combustivel

Por meio de carburador(es): sim/no (')

INUMETO INSLAlAAO: ...cveeeiiticeiceeceeeee et ceveetee s e e e b e ssesaessesaesstaensesseenseesessrsnenssesssssssesnsnnnnen

Regulagtes (%)
Pulverizadores do carburador: ....... \

Venturis: ...ccceeeeeveeceennee.

Ou a curva de débito do combustivel em fung¢do do
débito de ar e indicagio dos limites de regulagdo para
Massa da bdia:r ... respeitar a curva

Nivel na cuba: ...ovvvverevieeiiennns

Agulha da bdia: ...

/ s
Sistema de arranque a frio: manual/automatico (')

Principio(s) de funcionamento: .........ooreieieiiiieiceer ettt

Limites/regula¢Bes de funcionamento (1) (2): ..cococoveiiiiiicimmnicce s

Por injecgdo de combustivel (igni¢do por compressao apenas): sim/n3o (‘)

DeESCIIGAD dO SISLEMAL  .eueeeiiieiieicetitete ettt sas ettt e e s e ae s senneeae e s esnesa st anesaenne

Principio de funcionamento: injec¢do directa/pré-cimara/cimara de turbuléncia (')

Bomba de injeccdo

MATCA(S):  ceoviveiiiiiiicccere ettt r s bbbt bR R bbb e R s s b s e e
TEPO(S):  crvvrrrersimcreiivi ettt ettt b e e b St b e n e e b s s aenenen
Débito maximo de combustivel (') (*): ............ mm?®/curso ou ciclo & velocidade da bomba de:
............ min ™' ou, alternativamente, um diagrama caracteriStiCo: ........ececererenrererererueerenceseeneas
Regulagio da injECCEO (2): weveeriveiiirrieirienterctcen sttt
Curva do avango da INJECCAO (i ittt bbb

Procedimento de calibracio: banco de ensaio/motor (')

Regulador
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3242401, THPO: e e b

324242 Ponto de corte

3.24.24.2.1. PoNto de COTE €IM CATAI  .coeceiriiririeierercrieeetrestereseeescesesesastesessesasseseesessassrsessssessensesensenans min !

3.24.24.2.2. Ponto de COTEe SEM CATA .oociveiiiiieeeeecriieiieteeeteesae et erestesestesese e sensessssesssese e senseesssenees min !

3.24.26. Injector{es)

324261, MArCA(S):  oovvieceeriiccicete ettt e bbb s e ae et e et s et et an

324262, TIPO(S):  cervrerrireiisinisee ettt bR b e ettt sttt et e e et e st ene

324.263. Pressio de abertura () kPa ou diagrama caracteristico (3): .c.cooervirrieeererceirieieenceite et ere s

3.2427. Sistema de arranque a frio

3242700 MATCA(S):  ooviiiicicccce ettt ettt ae b e e e se st b s s eneraaeas

3242720 TUPO(S):  covoereeereeeeemeemmmsmsssmmsmmsemmsesessessesse st ee e ss et eeeesesereseereenns

3.2427.3. DIESCIICAD. ittt te et sttt et e st s et e e tenss s s aaesse s s aesa s st ensseasasesnsnsernsenssesnneansesnes

3.24.28. Sistema auxiliar de arranque

324.28.1.  MaICA(S): oottt ra et b et e e e be e s aee e e seesanan

3242820 TIPOS)  weocrremiciciruncaeis s etb s e st e ettt en ettt ae

3.24.2.83. DESCIICAO:  veerruereiieeeeieeeieie st e et se s crasae st st e estoue et es e se et e e sessesnssrsensesnssessesenen

3.2.4.3. Por injecgdo de combustivel (igni¢do comandada apenas): sim/n3o (')

3243.1. Principio de funcionamento: colector de admissdo [ponto Gnico/multiponto (')/injec¢do directa/
Joutro (€SPeCIfiCan)] (1) oot

32432 MATCA(S):  cooeerieiniii ettt bR e s en et s s n e ean

32433 THPO(S):  weveernereeitcci ittt bbb e n et s s e s e nesene

3.24.34. Descri¢do do sistema: '

32434.1. Tipo ou nimero da unidade de controlo: ... \

3.2434.2. Tipo do regulador de combustivel: .......cccecereernneennn.

324343, Tipo do sensor do fluxo de ar: ..o

324344. Tipo do distribuidor de combustivel: ..........c.cc........

324345 Tipo do regulador de pressio: ...........cvivoeciiennns No caso de sistemas que ndo sejam

324346, Tipo do MICIO-INLEITUPLON: ...ooiucumeiieicsrecacaeee e de injecgdo continua, dar porme-

r nores equivalentes

3.24347. Tipo do parafuso de ajustamento da marcha lenta sem
CATZA  eucreeecnmeeeeneetesstrescnessses s e s st sa s senoen

3.24.348. Tipo do alojamento do sistema de comando dos gases:

324349. Tipo do sensor de temperatura da agua: ................

3.2434.10. Tipo do sensor de temperatura do ar ................

3.24.34.11. Tipo do interruptor de temperatura do ar: .............. /

3.24.3.5. Injectores: pressdo de abertura (3): ....ccooennene. kPa ou diagrama caracteristico (: ........cccocemee.
3.2.4.3.6. Regulagdo da QMJECCAO: ..ottt b bR
3.2437. Sistema de arranque a frio

324.37.1.  Principiofs) de funcionamento: ...
3.243.72.  Limites/regulacbes de funcionamento (1) () ..ot
3.24. Bomba de alimentagio

3.2.44.1. PressAo (2 .eeeeecerrreeenenencsrensnencnininnnne kPa ou diagrama caracteristico (3 .....eoceeeerrrerenirerercreenenenens
3.2.6. Ignicao

3.26.1. Marca(s):  cecoerveeereiiinicee e



N° L 210/34

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

20. 8. 96

3.26.2.
3.2.6.3.
3.2.6.4.
3.26.5.
3.266.
3.26.7.
3.27.
3.2.8.
3.28.1.
3.28.1.1.
3.28.1.2.
3.28.1.3.

3.28.2.
3.284.

3.2.84.1.
3.284.2.
3.284.2.1.
328422
3.2.8423.
3.2843.1.
3.2843.2.
3.29.
3.29.2.
3.2.11.
3.2.11.1.

3.2.11.2.
3.2.12.
3.2.121.
32122
3.2.12.2.1.
3.2.12.2.1 d.
3.2.122.1.2
3.2.12.2.1.3.
3.2.122.14.
3.2.122.1.5.
3.2.1221.6.
3.21221.7.
3.2.12218.
3.2.122.18.

TIPO(S):  corvrriecrriin ettt s e ea b e st st e
Principio de funcionamento: ...........coccccencnecinerenirenencntc et st s st st s seses s s s s e ss e snsessestes
Curva de avango da ignigio () .cocrereecrercensnerene e e

Regulagio da ignicdo estatica (3 .....oocoveoiiviecccnecencasd iterreeeeene e rreneneaen graus antes do PMS
Folga dos platinados (%: eeteerere ettt r e ne s R R e R b et b b oneR s st saent mm
Angulo da came (3 oocvveveccrrccciceninens S graus

Sistema de arrefecimento (por liquido/por ar) ()
Sistema de admiss@io

Sobrealimentador: sim/ndo (')

Marca(s): ..o e bbb bbb et s b et st et et s aeaes
TIAPO(S):  cevvereririecetiris ittt bbb b e e bbb s eSS et ee sttt e en s sae b eat bt e renabenans
Descrigdo do sistema (por exemplo, pressdo maxima de sobrealimentagio: ............ kPa, valvula de
descarga, se aplicavel): ..o

Permutador de calor do ar de sobrealimentagdo: sim/nio (*)

Descrigdo e desenhos das tubagens de admissdo e respectivos acessorios (cimara de admissio,
dispositivo de aquecimento, entradas de ar adicionais, LC.): .......coeimimivcucriiciicnenneeicrceseeeeeens

Descrigdo do colector de admissdo (incluir desenhos e/ou fotografias):

Filtro de ar, deSenhos: .........ccooeoieeceeieceeictee et e e e e anas , ou

MATLCA(S):  eovieniricci ettt bt et st et ettt et sessans

Silencioso de admissAo, AESENNOS: ....cueoeeiiiiuiieeieeieeeeee et e e et ee et e e e ee s e e e asessnseeesneen , Ou

MATCA(S):  ceoeenieeereriitireincete ittt s e sa e s e s s oo se st st s e s ettt ettt e et s be e et nesanseanan

Sistema de escape

Descrigdo e/ou desenho do sistema de escape: ......cccccereecenene.

Regulagdo das valvulas ou dados equivalentes

Elevagio maxima das valvulas, dngulos de abertura e de fecho ou indicagGes respeitantes a
sistemas alternativos de distribuicdo, em relagio aos pontos mortos SUPEriores: ...........e.....

Gamas de referéncia e/ou de regulagio (') ....ccocooinniiiiriiieicnecc ettt

Medidas tomadas contra a poluigio do ar

Dispositivo para reciclar os gases do carter (descrigio e desenhos): ...
Dispositivos antipolui¢do adicionais (se existirem e se ndo forem abrangidos por outra rubrica)
Catalisador: sim/njo (')

Niamero de catalisadores € €lemMEntOS: .........cooveiieieeceeiieerertietretessseeesseesseesseesssesessseessessssassnnsnes

Dimensdes, forma e volume dofs) catalisSador(es): ......occeoimierintrveicecnieneceieteercenassencseeseetenenens

Tipo de acgdo catalitica: ........... e

Carga total de metais Preciosos: .......eoeveeericeinniesesennsnsesnesesessssnsssnsens

Concentragao relativa: .....cccecceeeeeeereverreereeerensesierennens reeeresese ettt et s s et e e e te et e e ne s nesnaee

Substrato (estrutura e material): ...... bt s a e b st bbbt b b

Densidade das células: .................. teresteeteeseeatteenaeresaesaesabssees e st e e s s e aeraarbanan

Tipo de alojamento do(s) catalisador(es): . SRR

Localizagdo do(s) catalisador(es) (lugar e distincia de referéncia na linha de escape): ..............
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32.12.2.1.10.
321222
3212221
3212222,
3.212.223.
3.2.1223.
3.2.12.23.1.
321224,
321224.1.
3.212.25.
3.2.12.25.1.
32.122.5.2.
3.2.122.5.3.
3.2.12.2.54.
3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.56.
3.2.12.2.6.

3.2.1226.1.
3.2.12.26.2.
3.2.12.263.
3.2.12.264.
3.21227.

4.
44.
44.1.
4.5.
4.5.1.
4.6.

Blindagem térmica: sim/no (')
Sensor de oxigénio: sim/nio (')

TIPO: ettt

Localizacdo: ...............

Gama de controlo:

Injecgdo de ar: sim/ndo (')

Tipo (ar pulsado, bomba de ar, etc.):

Recirculagio dos gases de escape: sim/nio ()

Caracteristicas (caudal, etc.):
Sistema de controlo das emissSes por evaporagio: sim/nZo (')

Descrigdo pormenorizada dos dispositivos e respectivo estado de afinago:

Desenho do sistema de controlo da evaporagio: ..........cceeciiiuciecieiecemneneeseeceesrencsencserecenes

Desenho do colector de vapores: .......

Massa de carvdo seco:

Desenho da blindagem térmica entre o reservatério e o sistema de escape:

Colector de particulas: sim/néo (')

Dimensdes, forma e capacidade do colector de particulas: .......cccevevevcemrcenerieseccneereeesre e

Tipo e concepgdo do colector de particulas:

Localizagdo (distdncia de referéncia na linha de escape): .......ccocooemvnicncisieinniese e

Método ou sistema de regeneragdo, descri¢do e/ou desenho:

Outros sistemas (descrigdo e funcionamento):

TRANSMISSAO ()

Embraiagem (tipo):

Conversdao maxima de binario: .......

Caixa de velocidades
Tipo [manual/automatica/CVT ()] .ceoeoeiieccectece ettt sea e et seebene st eb e aeeeen

Relagdes de transmissio

Velocidade

RelagBes de transmissdo

(relagBes entre as
rotagdes do motor
e as rotagdes do veio
de saida da caixa
de velocidade)

Relagio(Ses) no diferencial
(relagio entre as
rotagdes do veio de saida
da caixa de velocidades
e as rotagBes das
rodas motrizes

Relages
finais

Maxima para

CVT ()
1
2
3

Minima para
CVT ()

Marcha atras

(*) Transmissdo continuamente varivel.
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6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.
6.6.1.1.3.
6.6.1.1.4.

6.6.2.

6.6.2.1.
6.6.2.2.
6.6.2.3.
6.6.2.4.

6.6.3.

9.
9.10.3.
9.10.3.1.

SUSPENSAO
Pneumaticos e rodas

Combinagio(des) pneumatico/roda [para os pneumaticos, indicar a designagio da dimensio, o
indice de capacidade de carga minimo, o simbolo da categoria de velocidade minima; para as
rodas, indicar a(s) dimensio(Ges) da jante e saliéncia(s)]

Eixos

EIXO 2 ettt ettt et s e e a e ea s sa v e s aan e nte st e beeteenbenteesseesseaneeanteensenneas
EIXO 3 ettt e ee et ea e aa s et a et e s e e b se s be e be e ben st e e e s bee b eeseeabeseseannneressareenaennes

BIXO 4: oottt et et re et e e et e et et e a e e n e be s n e et e eanben ae et e e seeeae e et eenneeasseasanntsenteeaarennees

etc.

Limites superior e inferior dos raios de rolamento:

Pressdo(des) dos pneumiticos recomendada(s) pelo fabricante do veiculo: .......ccococoveeecne. kPa

CARROCARIA
Bancos

INTIITIEIO: <ottt ere et e et ttesastaaseasessastessesaesnassesaesaeseesnsbessaereanessensensssesssesaessensanseasenssensennsrananes

Data, processo

1.1.
1.2.
1.3.

2.1.
2.2

3.1.
3.2

4.1.
4.2.

Apéndice

INFORMAGAO SOBRE AS CONDIGCOES DE ENSAIO

Velas de ignicao

MATCA: ettt et ee st ettt e e e e s e st s e s e s a e e e s e e e saa s nne s nn e na e e e s e e rraaassaeeantasrannen

THPO: et

Regulagio da folga: ..o s

Bobina de ignicdo
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Anexo IIT
20. A parte final da segunda frase do ponto 4.1.4.2 passa a ter a seguinte redacgdo:
«... com uma precisio de 5 %, a 120, 100, 80, 60 e 40 km/h, e de 10 %, a 20 km/h..
21. A parte final da primeira frase do ponto 4.1.5.2 passa a ter a seguinte redacgio:
«... velocidades estabilizadas de 120, 100, 80, 60, 40 e 20 km/h..
22. No ponto 4.2.3:
— a primeira frase é suprimida,
— a figura I11.4.2.3 é suprimida.
23. No ponto 4.2.7, o texto apbs a virgula tem a seguinte redacgio:
«..., 0s tubos de ligagdo devem estar ligados entre si tdo perto do veiculo quanto possivel mas de modo a ndo
afectar o funcionamento do veiculo.».
24. No ponto 4.3.1.2:
— O segundo paragrafo passa a ter a seguinte redacgdo:
<O erro de medigdo ndo deve ser superior a £ 2 % (erro intrinseco do analisador), ndo tendo em conta o
verdadeiro valor dos gases de calibragdo. Para teores inferiores a 100 ppm, o erro de medigdo nio deve
exceder & 2 ppm. A amostra de ar ambiente deve ser medida no mesmo analisador com uma gama adequa-
dan.
— O terceiro e quarto paragrafos sio suprimidos.
— O dGltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redacggo:
«A balanga utilizada para determinar o peso dos filtros deve ter uma precisdo de 5 pg e uma capacidade de
leitura de 1 pgo.
25. No ponto 4.3.2, a terceira frase do terceiro parigrafo passa a ter a seguinte redacgio:

«A sonda de recolha do gas na qual as particulas serdo recolhidas deve estar disposta no canal de diluigio de
modo a permitir a recolha de um fluxo de gis representativo da mistura homogénea ar/gés de escape e assegurar
que a temperatura da mistura ar/gas de escape ndo exceda 325 K (52 °C) imediatamente antes do filtro de parti-

culas.».

26. No ponto 5.1:

— O quadro é substituido pelo seguinte:

7

Massa de referéncia do veiculo (Pr)

Inércia equivalente 1

(kg) (kg)
Pr < 480 455
480 < Pr < 540 510
540 < Pr < 595 570
595 < Pr < 650 625
650 < Pr < 710 680
710 < Pr < 765 740
765 < Pr < 850 800
850 < Pr < 965 910
965 < Pr < 1080 1020
1080 < Pr < 1190 1130
1190 < Pr < 1305 1250
1305 < Pr < 1420 1360
1420 < Pr < 1530 1470
1530 < Pr < 1640 1590
1640 < Pr < 1760 1700
1760 < Pr < 1870 1810
1870 < Pr < 1980 1930
1980 < Pr < 2100 2040
2100 < Pr < 2210 2150
2210 < Pr < 2380 2270
2380 < Pr < 2610 2270
2610 < Pr 2270»
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— Apbs o quadro aditar uma frase com a seguinte redacgdo:

«Se o banco de rolos nido dispuser da inércia equivalente correspondente, serd usado o valor superior mais
préximo da massa de referéncia do veiculo..

27. No ponto 5.3.1, é aditado um novo paragrafo a seguir ao primeiro com a seguinte redacgio:

28.

25.

30.

31.

32.

33.

34.

«A pedido do fabricante, os veiculos com motores de igni¢gao comandada podem ser pré-acondicionados com
um ciclo de condugdo da parte I e dois ciclos de condugio da parte II.
O ponto 6.1.3 passa a ter a seguinte redacgdo:

«6.1.3. No final do primeiro periodo de 40 segundos de marcha lenta sem carga (ver ponto 6.2.2),
deve-se fazer passar sobre o veiculo uma corrente de ar de velocidade variavel. A velocidade do
ventilador que produz a corrente de ar deve ser tal que, dentro da gama de funcionamento de
10 km/h até pelo menos 50 km/h, a velocidade linear do ar a saida do ventilador tenha uma
aproximacio de £ 5 km/h em relagdo a velocidade correspondente dos rolos. A selecgdo final do
ventilador deve ter as seguintes caracteristicas:

— area: pelo menos 0,2 m?,
— altura da aresta inferior acima do solo: cerca de 20 cm,

— distincia a partir da parte da frente do veiculo: cerca de 30 cm.

Como alternativa, a velocidade do ventilador deve ser pelo menos 6 m/s (21,6 km/h). A pedido do
fabricante no que diz respeito a veiculos especiais (por exemplo furgonetas, veiculos fora-de-es-
trada) a altura da ventoinha de arrefecimento pode ser modificada.».

O ponto 6.1.4 passa a ter a seguinte redac¢io:

«6.1.4. Durante o ensaio, a velocidade é registada em fungio do tempo ou recolhida pelo sistema de
aquisi¢do de dados, para que se possa controlar a validade dos ciclos executados.».

No ponto 6.3.1:
— E aditado texto com a seguinte redacgio:
«Ver quadros IIl.1.2 e III.1.3 dos apéndices.».

— Os pontos 6.3.1.1 a 6.3.1.6 sdo suprimidos.

Apéndice 2
No ponto 1.1, a expressdo «100 km/h» é substituida pela expressdo «120 km/h».

O ponto 1.2.2 passa a ter a seguinte redacgdo:

«1.2.2. A carga absorvida pelo freio e pelos atritos internos do banco de rolos desde a velocidade 0 até
120 km/h deve ser tal que:
F= (a + b.V) £ 0,1 - Fy (sem ser negativa)
em que:
F= carga total absorvida pelo banco de rolos (N)
a= valor equivalente & resisténcia de rolamento (N)
b= valor equivalente ao coeficiente de resisténcia do ar (N/(km/h))
V = velocidade (km/h)
Fg = carga a velocidade de 80 km/h (N)».

No ponto 2.1, as duas primeiras frases passam a ter a seguinte redacgio:

«O presente apéndice descreve o método a utilizar para determinar a carga absorvida por um banco de rolos.

A carga absorvida inclui a carga absorvida pelos atritos e a carga absorvida pelo freio.».

O titulo do ponto 2.2 passa a ter a seguinte redaccao:

«Calibragio a 80 km/h do indicador de carga em funcio da carga absorvida..

35. A figura I11.2.2.2 é substituida pela seguinte:
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«Figura I112.2.2.

Diagrama que ilutra a carga absorvida pelo banco de rolos

Carga
(N)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Velocidade (km/h)
A =F =2a+ bV ® = (a + bV) - 0,1F, O = (a + bV) + 0,1.F,

36. O ponto 2.2.5 passa a ter a seguinte redacgao:
«2.2.5. Registar a carga indicada F; (N).

,

37. No ponto 2.2.10, a expressdo «poténcias utilizadas em estrada» é substituida pelo termo «cargas.

38. O ponto 2.2.11 passa a ter a seguinte redacgio:

«2.2.11. Calcular a carga absorvida segundo a férmula:
F M, .t AV
em que:
F = carga absorvida em N
M = inércia equivalente em kg (ndo tendo em conta a inércia do rolo livre traseiro)

AV

t

i

desvio da velocidade em m/s (10 km/h = 2,775 m/s)

tempo de desaceleragio do rolo de 85 a 75 km/h.»
39. Ponto 2.2.12:
— O ponto 2.2.12 passa a ter a seguinte redacgio:

«2.2.12. A figura 111.2.2.12 representa a carga indicada a 80 km/h em fun¢io da carga absorvida a
mesma velocidade..

— A figura II1.2.2.12 é substituida pela seguinte:

«Figura 1112212

Carga indicada a 80 km/h em funcio da carga absorvida a mesma velocidade

900
800
700+
600
Carga 500
indicada 400
Fi (N)
300

200

100 L

0 T T T T T T T T
100 200 300 400 500 600 700 800 900

Carga absorvida F (N)»




N¢ L 210/40

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

20. 8. 96

40. O titulo do ponto 2.3 passa a ter a seguinte redacgio:

41.

42.

43.

45.

46.

47.

«Calibragio do indicador de carga em funcdo da carga absorvida para outras velocidades».

No ponto 2.4, o termo «poténcia» é substituido pelo termo «carga».

No ponto 2.4.2, a expressio «poténcia absorvida (P,)» é substituida pelo termo «cargas.

O ponto 24.3 passa a ter a seguinte redacgdo:

«2.43.

«24.4.

Registar a carga absorvida as velocidades de 120, 100, 80, 60, 40 e 20 km/h..

. O inicio do ponto 2.4.4 passa a ter a seguinte redacgio:

Tragar a curva F(V).. ..

No ponto 2.4.5, a expressio <poténcia P,» & substituida por <carga P».

O ponto 3.1 passa a ter a seguinte redacgio:

J3.1.

Métodos de regulagio

O banco pode ser regulado a velocidade estabilizada de 80 km/h através dos métodos descritos no
apéndice 3..

O ponto 3.2 passa a ter a seguinte redacgio:

«3.2.

3.2.1.

Método alternativo
Com o acordo do fabricante, pode ser aplicado o seguinte método:

O freio ¢ regulado de modo a absorver a carga exercida nas rodas motoras a uma velocidade esta-
bilizada de 80 km/h em conformidade com o seguinte quadro:

Massa de Inérci Poténcia e carga Coeficientes
referélncia do equ!;fr:lC:lte absorvidas pelo

veiculo banco a 80 km/h a b

Pr (kg) kg kW N N N/(km/h)?
Pr < 480 455 38 171 38 0,0261
480 < Pr < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < Pr < 595 570 4,3 194 44 0,0296
595 < Pr < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < Pr < 710 680 4,7 212 48 0,0323
710 < Pr < 765 740 49 221 50 0,0337
765 < Pr < 850 800 5.1 230 52 0,0351
850 < Pr < 965 910 5.6 252 5.7 0,0385
965 < Pr < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < Pr < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 < Pr < 1305 1250 6,7 302 68 0,0460
1305 < Pr < 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 < Pr < 1530 1470 7.3 329 7,4 0,0502
1530 < Pr < 1640 1590 7.5 338 7,6 0,0515
1640 < Pr < 1760 1700 7.8 351 7.9 0,0536
1760 < Pr < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < Pr < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < Pr < 2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < Pr < 2210 2150 88 396 8,9 0,0605
2210 < Pr < 2380 2270 5,0 405 9,1 0,0619
2380 < Pr < 2610 2270 94 423 9,5 0,0646
2610 < Pr 2270 9.8 441 9,9 0,0674
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3.2.2. No caso de veiculos, que ndo sejam automoveis de passageiros, com uma massa de referéncia
superior a 1700 kg, ou veiculos com tracgio permanente a todas as rodas, multiplicam-se os
valores de poténcia indicados no quadro constante do ponto 3.2.1 pelo factor 1,3

48. Os pontos 3.3, 33.1 e 3.3.2 sdo suprimidos.
Apéndice 3
49. Ponto 4.1:

— O ponto 4.1 passa a ter a seguinte redacgio:

«“4.1. Selec¢do do veiculo de ensaio

Se ndo forem ensaiadas todas as variantes de um modelo de veiculo ('), aplicam-se os seguintes
critérios para a selecgio do veiculo de ensaio.
4.1.1. Carrogaria

Se houver diferentes tipos de carrogaria, escolhe-se a pior em termos aerodindmicos. O fabri-
cante deve fornecer dados adequados para a selecgio.

4.1.2. Pneumaticos
Escolhe-se a variante que tenha os pneumaticos mais largos. Se houver mais de trés dimen-
sdes de pneumaticos, escolhe-se a variante que tenha os segundos pneumaticos mais largos.
4.1.3. Massa de ensaio

A massa de ensaio deve ser a massa de referéncia do veiculo com a maior gama de inércias.

4.1.4. Motor

O veiculo de ensaio deve ter ofs) maior(es) permutador(es) de calor.

4.1.5. Transmissdo
Deve-se fazer em ensaio com cada um dos tipos das seguintes transmissdes:

— tracgdo as rodas da frente

— tracgdo as rodas da retaguarda

— tracgdo permanente as quatro rodas
— tracgdo temporaria as quatro rodas
— caixa de velocidades automatica

— caixa de velocidades manual.

(") De acordo com a Directiva 70/156/CEE..
— Os antigos pontos 4.1, 42 e 4.3 passam a ser pontos 4.2, 43 ¢ 4.4.

50. Apés o ponto 5.1.1.2.7 é aditado um novo ponto com a seguinte redacgdo:

«5.1.1.2.8. A poténcia (P) determinada na pista deve ser reduzida as condigBes ambientes como segue:
Pormigie = K * Predias
K= 14 K — ) e )
Rr R; p
em que
Rk = resisténcia ao rolamento a velocidade V
Ramo = resisténcia aerodinimica ao avango a velocidade V
R: = resisténcia total = Ry + Ragro
Kk = factor de correc¢io da temperatura da resisténcia ao rolamento, tomado como
36-10~ ¥°C
t = temperatura ambiente do ensaio em pista em °C
ty = temperatura ambiente de referéncia = 20 °C
= densidade do ar as condic¢des de ensaio
Po = densidade do ar as condi¢Bes de referéncia (20 °C, 100 kPa)

As relagBes Rg/Rt e Ramo/Rr devem ser especificadas pelo fabricante do veiculo com base nos
dados normalmente a disposi¢io da empresa.
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Se esses valores ndo estiverem disponiveis e dependendo do acordo do fabricante e do servigo
técnico envolvido, podem-se utilizar os valores para a relacdo resisténcia ao rolamento/resisténcia
total dados pela seguinte férmula:
Re
Rr

em que:

=a.M+b

M = massa do veiculo em kg

e, para cada velocidade, os coeficientes a e b sdo dados no quadro a seguir:

V (km/tim) a b
20 7,24 - 10 0,82
30 1,25 - 10+ 0,67
40 © 1,59 - 10+ 0,54
50 1,86 - 10+ 0,42
90 1,71 - 10+ 0,21
120 1,57 - 10* 0,14»

51. O ponto 5.1.2.2.6 passa a ter a seguinte redacgio:

«5.1.2.2.6. Ajustar a regulagio do freio de modo a produzir a poténcia corrigida (ponto 5.1.1.2.8) e a ter em
consideragdo a diferenga entre a massa do veiculo (M) na pista e a massa de ensaio em termos de
inércia equivalente (I) a utilizar. Isto pode ser feito calculando o tempo médio corrigido para
passar de V, a V, em roda livre na pista e reproduzindo o mesmo tempo no freio através da
seguinte relagdo:

Tmedida I
Tcotrigida = —————n @ ——o
‘corrigida X
em que:

K é especificado no ponto 5.1.1.2.8.».

52. Apbs o ponto 5.1.2.2.6 é aditado um novo ponto com a seguinte redacgdo:

«5.1.2.27. A poténcia P, a absorver pelo banco deve ser determinada para permitir a reproducio da mesma
poténcia (ponto 5.1.1.2.8) para o mesmo veiculo em diferentes dias..

53. O ponto 5.2.1.2.2 passa a ter a seguinte redacgio:

«5.2.1.2.2. Registar o binario C, e a velocidade durante um periodo de pelo menos 20 s. A precisdo do
sistema de registo de dados deve ser de pelo menos = 1 Nm para o binirio e + 0,2 km/h para a’

velocidade.».

54. O ponto 5.2.1.2.5 passa a ter a seguinte redacgio:

«5.2.1.2.5. O ensaio deve ser efectuado trés vezes em cada sentido. Determinar o binario médio para a velo-
cidade de referéncia a partir dessas seis medidas. Se a velocidade média se desviar mais do que
1 km/h da velocidade de referéncia, deve-se utilizar uma regressdo linear para calcular o binario

médio.».

55. Apés o ponto 5.2.1.2.6 aditar um novo ponto com a seguinte redacgdo:

«5.2.1.2.7. O binario médio C; determinado na pista deve ser reduzido as condi¢Bes ambientes de referéncia
como segue:

Cl'con'ig\do = K- Craedida
em que K estd definido no ponto 5.1.1.2.8.».
56. O ponto 5.2.2.2.3 passa a ter a seguinte redacgio:

«5.2.2.2.3. Regular o freio de modo a reproduzir o binario total em pista corrigido referido no ponto
52.1.275.

57. Apés o ponto 5.2.2.2.3 aditar um novo ponto com a seguinte redacgdo:

«5.2224. Executar as mesmas operagdes descritas no ponto 5.1.2.2.7, com a mesma finalidade..
58. O ponto 5.3 é suprimido.
59. O ponto 54 ¢é suprimido.
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Apéndice 4
60. No ponto 1, aditar uma frase com a seguinte redacgdo:

«O fabricante do banco de rolos deve fornecer um meétodo para verificar as especificagdes de acordo com o
ponto 3.

61. O ponto 5 ¢ suprimido.

Apéndice 5
62. Na versdo portuguesa, o titulo passa a ter a seguinte redacgio:

«Descri¢ao dos sistemas de recolba dos gases de escaper.

63. O ponto 3.3, incluindo a figura II1.5.3.3, é suprimido.

Apéndice 8

64. A Gltima linha do ponto 1.5.1.1 passa a ter a seguinte redacgdo:
«pressdo de vapor saturado de H;O a 23°C:P, = 2,81 kPa.

65. O ponto 1.5.2.1 passa a ter a seguinte redacgio:
«1.5.2.1. Factor de correcgio da humidade (Ky) [ver formula (6)]

6211 - R, - P,
P —Ps- R, - 1072

H =

6211 - 60 - 3,2
101,33 — (2,81 - 0,6)

H = 10,5092
1

kH =

1 — 0,329 - (H — 10,71)

1

kH =

1 —0,0329 - (10,5092 — 10,71)
ky = 0,9934».

66. As ultimas duas linhas do ponto 1.5.2.3 sdo alteradas do seguinte modo:

1
Myox = 70 - 51961 - 2,05 - 0,9934 - 10—¢ e
7,41
Myox = T g/km>.

Anexo V

67. No segundo quadro do ponto 3.2, a expressdo «os ensaios de tipo I» é substituida pela expressdo «o ensaio de
tipo I a 50 km/h..

Anexo VI

68. A primeira frase do ponto 5.1.5 passa a ter a seguinte redacgio:
«O(s) reservatério(s) é (s3o) cheio(s) de novo com o combustivel previsto para o ensaio, a uma temperatura infe-
rior a 287 K (14°C) até 40 % =+ 2% da capacidade normal dofs) reservatoriofs)..

69. Apds o ponto 7.3.6 é aditado um novo ponto com a seguinte redacgio:

«7.3.6. A pedido do fabricante, a capacidade funcional de ventilagio pode ser demonstrada por um
método alternativo equivalente. O método especifico deve ser demonstrado pelo fabricante ao
servico técnico durante o processo de recepgio.».

70. Apbs o ponto 7.4.4.2 ¢ aditado um novo ponto com a seguinte redacgio:

«7.44.3. A pedido do fabricante, pode ser utilizado um método de ensaio de purga alternativo, se tiver sido
apresentado ao servigo técnico e tiver sido por este aprovado durante o processo de recepgio.».

Anexo IX

71. O anexo IX ¢é substituido pelo novo anexo a seguir:
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«ANEXO IX

MODELO

[formato méximo: A4 (210 x 297 mm)]

FICHA DE RECEPCAO CEE

Carimbo da
autoridade administrativa

Comunicagio relativa a:

— recepgio (')

— extensdo da recepgio (')
— recusa da recepgio ()
— revogagido da recepgio (')

de um modelo/tipo (*) de veiculo/componente/unidade técnica (') no que diz respeito a Directiva 00/000/CE, com a
Gltima redacgio que lhe foi dada pela Directiva 00/000/CE.

NUMETO da TECEPEAOT ..eivieiiiiricecicie ettt e b st a e R b st ssa e s emseaemensenanaene
RAZEO d@ EXLEIISTO! ..ueiiiiiiiiiiiiicieiei ittt te et st b e e s a e e s d e e e en s s b et e s em b et easese et e aeas s mte st e st et et e eaeneene e teneeaaanes
SECCAO 1

0.1. Marca (firma do fabricante): ...ttt ene

0.2. Modelo/tipo (') e designacio(Ses) comercial(is) geral(is): ........coooomriecricncriiccnrrreeee e
0.3. Meios de identificagdo do modelo/tipo ('), se marcados no veiculo/componente/unidade técnica (') (%): ..
0.3.1. Localizagio dessa MATCACHD: ......ccocceviereriritiiieneieteeeiestrte et stesse s sesbebeesseseessessesansasseensensassossrssssnsssssnenses
0.4. Categoria do veiculo () oo

0.5. Nome e morada do fabriCante: ........cooceeiinirce ettt ae e ses e ra s st st e sae e e eene
07. IggEcaso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marca de recepgio
0.8. Morada(s) da(s) linha(s) de MONAGEM: .....coovimivuimiiiiecittccvstcc et scsstinese e asasseneesssesesnsesessne
SECCAO 11

1. InformagBes adicionais (se aplicavel): ver adenda

2, Servico técnico responsavel pela realizacdo dos €NSAIOS: .....occeicrmmrecriceneic e
3. Data do relatdrio de ENSAIO: ...oocuicceeiiiecieiiiie et cet st ese et ettt s ettt e aes
4. Namero do relatario de ensaio: ......occveiccicnineniisinciiresccsecsesaseenes

S. Eventuais observagdes: ver adenda

6. LOCAL: ettt b e bbb e b s bt e RS b et s e an et shese b e R e e bbb sae st s neene
7. DIBEAL et e RS saer SRR e a bR bRt ae et en
8. ASSINALULAD 1ottt et e s s e bbb R RS R s e b bbb asa s R bR Rt
9. Esta anexado o indice do dossier de recepgio, que esti arquivado nas autoridades de recepgio e pode

ser obtido a pedido.

(") Riscar o que nio interessa.

(3 Se os meios de identificagio do modelo/tipo contiverem caracteres nio relevantes para a descri¢do dos modelos/tipos de veiculo,
componente ou unidade técnica abrangidos por esta ficha de recep¢io, tais caracteres devem ser representados na documentagio
por meio do simbolo “?” (por exemplo ABC??1237?).

(%) Conforme definida na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE.
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Apéndice
Adenda a ficha de recep¢do CEE n’ ...

relativa a recep¢do de um veiculo no que diz respeito a Directiva 70/220/CEE, com a tltima redacgao que lhe foi
dada pela Directiva 00/000/CE

1. Informagbes adicionais
1.1, Massa do veiculo em ordem de MArcha: ......coccooiiiiinecenicctreie ettt sttt e nns
1.2. MASSA MAXIMAL ...ttt sttt e e et s e sebs sttt s s s e s msr e astsa e s st b st et ate b benttsbentneabenens
1.3. Massa de TEIETEMEIA cooieiecuiiieiriec ettt ettt ettt ettt en e et et et eme sttt b st st en s e bt s aemsesssasaane
14. NUMETO de DAMCOS: .ottt s sa e e sttt e s e en s sesaeanee e naeas
1.5. Identificagdo do moOtor: ...ccvvvrececucecnnnne ettt h e h e bRt e Rt a e e e enis
1.6. Caixa de velocidades
1.6.1. Manual, niimero de velocidades (): ...cocovvririiiiiniiiictee et e st
1.6.2. Automatica, nimero de relagBes (1) ..c.oooceenniiiiee e
1.6.3. Continuamente variavel: sim/ndo (')
1.64. Relagbes de caiXa: .......ccceeeccnceennrecnnene ettt ettt ettt ettt te e st et e et ae s e bete e st e tenarranean
1.6.5. Relagio do diferencial: ..ottt eae sttt ettt e e senen
1.7. Gama de dimensdes dOs PNEUMALICOS: ......ocovueuriuruncsiviinerisiaeeetcereessssssasassesses s ee s sasassesssasssessasassessesencaes
1.7.1. Circunferéncia de rolamento dos pneumiticos utilizados no ensaio de tipo It ..o
1.8. Resultados dOS @NSAIOS: ...ooeuieveueecmiiiieie ettt e et
medidos
com DF

Tipo II .o %

TEPO TILE ettt bR e s e sas

THPO IV: e e bbb g/ensaio

Tipo V:  — Tipo de durabilidade: 80 000 km, ndo aplicavel ()
— Factores de deterioragio DF: calculados, fixos (')

— Especificar 05 VAIOTES: .....coviiiiiiiieieceetcetc ettt s

5. EVENLUAIS COMENEATIOS: ...eeevrereerueeeueerereseeesressestaensasasessessssssmsssesssassseasesssassssassessssssneesessssnsssosssesassssssnssassuasans

(") Riscar o que n3o interessa.
(d Unicamente para veiculos com motores de igni¢do por compressdos.






