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DIRECTIVA DO COMISSAO
de 14 de Julho de 1978 .

que adapta ao progreéso técnico a Directiva 70/220/CEE relativa a aproximacio das legislacoes dos
Estados-membros respeitantes as medidas a tomar contra a poluicio do ar pelos gases provenientes dos
motores de ignicio comandada que equipam os veiculos a motor

(78/665/CEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Eco-
némica Europeia,

Tendo em conta a Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6
de Fevereiro de 1970, relativa a aproximacéo das legislagoes
dos Estados-membros respeitantes a recepcdo dos veiculos a
motor e seus reboques ('), com a nova redac¢io que lhe foi
dada pelo Acto de Adesdo e, nomeadamente, os seus artigos
119, 12 e 13°,

Tendo em conta a Directiva 70/220/CEE do Conselho, de 20
de Marco de 1970, relativa a aproximacao das legislacées dos
Estados-membros respeitantes as medidas a tomar contra a
poluicdo do ar pelos gases provenientes dos motores de igni-
cdo comandada que equipam os veiculos a motor (2), com a
nova redaccdo que the foi dada pelo Acto de Adesdo e nomea-
damente, o seu artigo 52, ' '

Considerando que o primeiro programa de accao das Comu-
nidades Europeias em matéria de ambiente, aprovado em 22
de Novembro de 1973, preve a possibilidade de alterar as
directivas adoptadas a fim de as adaptar aos progressos cien-
tificos mais recentes no que respeita nomeadamente a polui-
¢ao do ar pelos gases provenientes dos motores de ignicdo
comandada; -

Considerando que os limites mdximos admissiveis respeitan-
tes as emissoes de monoéxido de carbono e de hidrocarbonetos
ndo queimados provenientes dos motores de ignicdo coman-
dada que equipam os veiculos a motor foram estabelecidos
pela Directiva 70/220/CEE;, que estes limites foram reduzi-

(") JO n® L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
(3 JOn° L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

dos pela primeira vez pela Directiva 74/290/CEE do
Conselho, de 28 de Maio de 1974 (3), e que foram completa-
dos pela fixacdo de limites admissiveis respeitantes a emis-
soes de oxidos de azoto prevista pela Directiva 77/102/CEE
da Comissio, de 30 de Novembro de 1976 (%);

Considerando que as necessidades de proteccio de saude
publica e do ambiente exigem, a curto prazo, uma nova redu-
¢ao destes limites e que o progresso técnico ocorrido na cons-
truccdo de motores permite, desde jd, cfectuar uma tat redu-
cao sem prejudicar os objectivos da politica comunitéria nou-
tros dominios, nomeadamente o da utilizagdo racional da
energia; )

Considerando que as disposi¢oes da presente directiva estido
em conformidade com o parecer do Comité para a adaptacio
ao Progresso técnico das directivas que visam a climinacdo
dos entraves técnicos ao comércio no sector dos veiculos a
motor,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1¢

Os Anexos I, II, 111, V e VII da Directiva 70/220/CEE, com a
redaccdo que lhes foi dada pelas Directivas 74/290/CEE e
77/102/CEE, sao alterados em conformidade com o anexo da
presente directiva.

() JO n° L 159 de 15. 6. 1974, p. 61.
(*) JOn°L 32de 3. 2. 1977, p. 32.
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, Artigo 2°

1. A partir de 1 de Abril de 1979, os Estados-membros ndo
podem, por motivos relacionados com a poluicio do ar pelos
gases provenientes do motor:

— recusar, para um modelo de veiculo a motor, a recepgio
CEE ou a emissido do documento previsto no n? 1, ultimo
travessdo, do artigo 10° da Directiva 70/156/CEE ou a
recepcdo de dmbito nacional,

— proibir a primeira entrada em circulacdo de veiculos,

se as emissoes de gases poluentes deste modelo de veiculo a
motor ou destes veiculos corresponderem as disposicoes da
Directiva 70/220/CEE, com a ultima redaccao que lhe foi
dada pela presente directiva.

2. A partir de 1 de Outubro de 1979, os Estados-mem-
bros:

— ndo podem emitir o documento previsto no n? 1, iiltimo
travessdo, do artigo 10° da Directiva 70/156/CEE para
um modelo de veiculo a motor cujas emissoes de gases
poluentes nio correspondam as disposi¢des da Directiva
70/220/CEE, com a ultima redacc¢do que lhe foi dada pela
presente directiva,

— podem recusar a recepcdo de ambito nacional de um
modelo de veiculo a motor cujas emissdes de gases

poluentes ndo correspondam as disposi¢des da Directiva

70/220/CEE, com a ultima redacc¢do que lhe foi dada pela
presente directiva.

3. A partir de | de Outubro de 1981, os Estados-membros
podem proibir a primeira entrada em circulacido de veiculos
cujas emissoes de gases poluentes ndo correspondam as dis-
posi¢oes da Directiva 70/220/CEE, com a iltima redeccao
que lhe foi dada pela presente directiva.

4. Antes de | de Janeiro de 1979, os Estados-membros
pordo em vigor as disposices necessarias para darem cum-
primento a presente directiva e desse facto informarao ime-
diatamente a Comissao.

Artigo 37

Os- Estados-membros sdo destinatarios da presente direc-
tiva. :

Feito em Bruxelas em 14 de Julho de 1978.

Pela Comissdo
Etienne DAVIGNON

Membro da Comissdo
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ANEXO

" ALTERACOES DOS ANEXOS DA DIRECTIVA 70/220/CEE, COM A REDACCAO QUE LHE FOI

DADA PELAS DIRECTIVAS 74/290/CEE E 77/102/CEE

' 1. Disposicoes gerais relativas as unidades de medida
As prescri¢ées da Directiva 70/220/CEE devem ser alinhadas pelas prescri¢coes da Directiva 71/354/CEE do
Conselho, com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva 76/770/CEE do Consclho, relativa as
unidades de medida.

Com esta finalidade, no texto dos anexos da Directiva 70/220/CEE:

— as expressoes «peso de referéncia» e «peso maximo» sdo substituidas pelas expressdes «massa de
referéncia» e «massa maximan,

— os valores de pressdo indicados em milimetros de mercuirio e em milimetros de coluna de dgua sdo
substituidos por valores indicados em milibares segundo a formula:

— 1| mm Hg = 1,33322 mbar, g
— 1 mm H,0 = 0,0980665 mbar,

— os valores da poténcia devem ser indicados em kuilowatts em vez de cavalos-vapor ‘ou «horse-power»
segundo a formula:

— lecv=0,735498 kW,

— | hp =0,7457 kW.

I1. Disposicoes especiais

ANEXO I

DEFINICOES, PEDIDO DE RECEPCAO CEE E PRESCRICOES DE ENSAIOS

O ponto 1.2 passa a ter a seguinte redac¢ao:
«l.2. Massa de referéncia

Por «massa de referéncia» entende-se a massa do veiculo em ordem de marcha. deduzida da
massa fixa do condutor de 75 kg e acrescida de uma massa fixa de 100 Kg.»

Aditar o novo ponto 1.2.1 com a seguinte redaccdo:

«l.2.1. Por «massa do veiculo em ordem de marcha» cntende-se a massa definida no ponto 2.6 do
Anexo I da Directiva 70/156/CEE.»
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No ponto 3.2.1.1.4, o quadro deve ser substituido pelo seguinte quadro:

Mass:;x de monéxido h_dMﬂSS?’ de . Massa dc 6xidos de
Massa d(ekgferéncia (z/ﬂ;?gf , (ré)/ceanrs;z)clos cma;(g(: :35;5;1;&
R (g/ensaio)
"L, L, L,
Pr = 750 65 6,0 . 8,5

750 Pr < 850 71 6,3 8,5,

850 < Pr < 1020 76 6,5 85
1020 < Pr < 1250 87 7,1 10,2
1250 < Pr = 1470 A99 7,6 11,9
1470 < Pr = 1700 110 8,1 12,3
1700 < Pr = 1930 121 : 8,6 ' 12,8
1930 < Pr < 2150 : 132 91 13,2
2150 < Pr 143 . 9,6 . 13,6

O ponto 3.2.1.1.4.1 passa a ter a seguinte redac¢io:

«3.2.1.1.4.1. Contudo, até 1 de Outubro de 1981, aplica-se, para a recep¢ao CEE relativa as emissoes de
gases poluentes dos veiculos da categoria M, equipados com transmissio automatica, os
valores limites relativos as emissoes de 6xidos de azoto que resultam da multiplicacio pelo
factor 1,25 dos valores L, que figuram no quadro do ponto 3.2.1.1.4.

No que respeita aos veiculos ndo pertencentes a categoria M|, os valores limites relativos as
emissdes de 6xidos de azoto permanecem os que figuram no ponto 3.2.1.1.4 da Directiva

77/102/CEE, multiplicados pelo factor 1,25.»

O ponto 3.2.1.2.2 passa a ter a seguintc redac¢io:

«3.2.1.2.2. O teor volumétrico em monéxido de carbono dos gases de escape emitidos ao regime de
marcha lenta sem cargo ndo deve ultrapassar 3,5%. Aquando do controlo das condicdes de
funcionamento que derrogam das normas recomendadas pelo fabricante (configuracao dos
elementos de regulacio) segundo os dados do Anexo 1V, o teor em volume medido nio deve
ultrapassar 4,5%.»

No ponto 4.2.2, a «razdo E» deve satisfazer a seguinte condicdo: «E < 8%».
No ponto 4.2.3, a «razdo E» deve satisfazer as seguintes condicoes: K E > 8% e E < 13 %.

No ponto 5.1.1.1, o quadro deve ser substituido pelo seguinte quadro:

Massa de monéxido o Mass§ de Massa de 6xidos de
Masado e | decarore | hdentonsos | aito core
(g/ensaio)

L, L, L,
. Pr< 750 78 7,8 10,2
750 Pr < 850 85 8,2 10,2
850 < Pr =< 1020 91 8,5 10,2
1020 < Pr < 1250 104 9,2 12,2
1250 < Pr < 1470 119 9,9 14,3
1470 < Pr < 1700 132 10,5 14,8
1700 < Pr < 1930 . 145 11,2 15,4
1930 < Pr < 2150 158 11,8 15,8
2150 < Pr 172 12,5 16,3
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O ponto 5.1.1.1.1 passa a ter a seguinte redaccio:

«S5.1.1.1.1. para os veiculos da categoria M| equipados com transmissiao automatica, que foram objecto
de uma recepcao relativa as emissoes de gascs poluentes antes de 1 de Outubro de 1981,
aplicam-se os valores limites relativos as emissoes de 6xido de azoto que resultam da mului-
plicacdo pelo factor 1,25 dos valores de L; que figuram no quadro do ponto 5.1.1.1.

No que respeita aos veiculos ndo pertencentes a categoria M, os valores limites relativos as
emissdes de 6xido de azoto continuam a ser os que figuram no ponto 5.1.1.1 da directiva
77/102/CEE multiplicados pelo factor 1,25.»

ANEXO I

CARACTERISTICAS ESSENCIAS DO MOTOR E INFORMACOES RESPEITANTES A CONDU-
CAO DOS ENSAIOS

Aditar novos pontos com a seguinte redaccio:

«3.2.1.3.6. Sistema de marcha tenta sem carga. Descri¢ao e prescrigoes relativas a regulacdo cm confor-
midade com o ponto 3.2.1.2.2 do Anexo | (configuracdo dos elementos de regulacdo).»

«8.1.1. Teor volumétrico em monéxido de carbono nos gases de escape ao regime de marcha lenta
sem carga...% (norma do fabricante). » ’

ANEXO 111

ENSAIO DO TIPO I

Ao ponto £.3.1 aditar uma nova frase com a seguinte redac¢do:
«Pode-sc igualmente utilizar as segunda, terceira ¢ quarta velocidades quando o modo de
utilizacdo aconsethar o arranque numa supeficie plana em segunda velocidade ou quando a

primeira velocidade nele for definida como sendo exclusivamentc uma velocidade de todo o
terreno, de declive ou de reboquc.»

Ao ponto 2.1.4 aditar uma nova frase com a seguinte redacgio:
«Esta exigéncia aplica-se também nomeadamente a regulacio da marcha lenta sem carga
(velocidade de rotacdo e teor em CO nos gases de escape) do dispositivo de arranque auto-

matico e dos sistemas de purificacdo dos gases.»

O ponto 2.1.5 passa a ter a seguinte rcdaccio:

«2.1.5. O sistema de admissdo do veiculo submetido a ensaio sera equipado, depois da borboleta,
com uma ligacdo que permita medir correctamente a depressido no tubo de admissio.»

O ponto 2.1.7 (novo) passa a ter a seguinte redaccao:

«2.1.7. Os veiculos previstos para funcionar com um catalizador serdo ensaiados sem este, sendo
certo que estes dispositivos podem ser montados nos veiculos correspondentes ao tipo homo-
logado.» .

O ponto 3.2.4 passa a ter a seguinte redaccdo:

«3.2.4. Um condensador refrigerante serd colocado entre o tubo de escape do motor e a entrada do(s)
saco(s), de tal forma que a temperatura dos gases, a saida do condensador, ndo desca abaixo
de 5° C. O sistema de arrefecimento deve ser concebido de modo a evitar qualquer arrasta-
mento de agua de condensacao pelos gases que o atravessam; a humidade dos gases no(s)
saco(s) de recolha deve ser inferior a 90% a 20° C.»

A ultima frase do ponto 3.2.5 passa a ter a seguimc redacc¢do:

«O volume do troco dc tubo que leva os gases para o saco deve ser inferior-a 0,03 m3.»
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O ponto 4.1.2 passa a ter a seguinte redaccdo:

«4.1.2.

O freio ¢ regulado do seguinte modo:»

Os actuais pontos 4.1.2, 4.1.3 e 4.1.4 passam a ser os pontos 4.1.2.1, 4.1.2.2 € 4.1.2.3.

O ponto 4.1.2.4 (novo), passa a ter a seguinte redac¢io:

«4.1.2.4.

Outros métodos de médigio da poténcia necessaria para a propulsio do veiculo (por exemplo,
medicdo do bindrio sobre a transmissio, medicdo da desaceleracado, etc.) serdo igualmente
aceites.» '

O ponto 4.1.2.5 (novo) passa a ter a seguinte redaccao:

«4.1.2.5.

A regulacido do freio a partir dos ensaios de estrada apenas pode ser efectuada se, entre a
estrada e o local do banco de ensaio dinamométrico, a pressao barométrica no se afastar
mais de + 15 mbar e a temperatura do ar ndo diferir mais de + 8° C.»

O ponto 4.1.3 (novo) passa a ter a seguinte redac¢do:

«4.1.3.

Se o método precedente ndo for aplicivel, o banco sera regulado:

de modo a absorver a poténcia exercida pelas rodas motoras a uma velocidade constante de
50 km/h a partir dos dados do quadro que figura no ponto 4.2. Esta poténcia é determinada
segundo o método indicado no Anexo VII.» :

O ponto 4.1:3.1 (novo) passa a ter a seguinte-redac¢io:

«4.1.3.1,

Quando se tratar de outros modelos de veiculos ndo pertencentes a categoria M, com uma
massa de referéncia superior a 1 700 kg, ou quando se tratar de veiculos que tenham todas as
rodas motoras, multiplicar-se-a pelo factor 1,3 os valores relativos a poténcia que sio indica-
dos no quadro.» -

No ponto 4.2, o quadro deve ser substituido pelo seguinte quadro:

Massa de referéncia do veiculo Inércias equivalentes l[’)(;ll‘é)ndcii:aanlqyg?rrlzli?g
(kg) (kg) (kW)
Pr < 750 680 . 1,8
750  Pr < 850 . 800 2,0
850 < Pr < 1020 910 2,2
11020 < Pr < 1250 1130 2,4
1250 < Pr < 1470 1360 2,7
1470 < Pr < 1700 1590 ' 2,9 }
1700 < Pr < 1930 1810 3,1 '
1930 < Pr = 2150 2040 ' 3,3
2150 < Pr < 2380 2270 © 3,8
2380 < Pr < 2610 2270 . 3,6
2610 < Pr . T 2270 3,7

Ao ponto 4.4 aditar uma nova frase com a seguinte redaccio:

«Nos veiculos com um massa de referéncia superior a 1 700 kg cujo motor esteja equipado
com um sistema de diluicdo dos gases de escape (por exemplo, com uma bomba de ar), é
admitida uma contrapressao que nao ultrapasse 10 mbar.»

N
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ANEXO V

ENSAIO DO TIPO III

No ponto 2.2, o quadro deve ser substituido pelo seguinte quadro:

Velocidade do Cocficiente de

L L . .
Condicdo n¢ veiculo (km/h) ponderacao Poténcia absorvida pelo freio
I marcha lenta 0,25 Nenhuma

s€m carga

A que corresponde as caracteris-
2 50 + 2 0,25 ticas de regulacdo para os
ensaios do tipo I

A que corresponde a condi¢do n®
3 50 £ 2 0,50 2 multiplicada pelo coeficiente
1,7

Suprimir o ponto 2.3.

O ponto 2.4 passa a ser o ponto 2.3.

Aditar o novo Anexo VII seguinte:

4.1.

4.2.

4.3.

44.

ANEXO VIl

METODO DE CALIBRAGEM DO BANCO DINAMOMETRICO

O presente anexo descreve o método a utilizar para determinar a relacdo entre a potén-
cia indicada ¢ a poténcia efectivamente absorvida pelo banco dinamométrico.

A poténcia efectivamente absorvida pelo dinamometro (P,) é igual a poténcia absorvida
pelo freio mais a poténcia absorvida por atrito no banco, mas com exclusao da poténcia
perdida por atrito entre 0os pneumaticos ¢ o rolo.

Este método despreza as variacoes de atrito interno do(s) rolo(s), que resultam da carga
aplicada pelo veiculo.

Segundo este método, a poténcia absorvida é determinada com basc nos tempos de afrouxa-
mento do(s) rolo(s). No caso dos bancos dinamométricos com dois rolos, pode-sc abstrair da

diferenca de tempos de afrouxamento entre o rolo motor ¢ o rolo livre; o tempo a tomar em
consideracao € o do rolo motor. B

E utilizado o seguinte procedimento:
Utilizar um volante de inércia ou qualquer outro sistema de simula¢ao da inércia da massa do
veiculo. Escolher para esse fim a massa de inércia para a qual o dinamémetro ¢ o mais

correntemente utilizado.

Pér o dinamémetro em funcionamento por meio de um veiculo colocado nos rolos, ou de
uma outra maneira.

Para medir a(s) velocidade(s) do(s) rolo(s), pode-se utilizar uma quinta roda, um conta-
rotacdes ou qualquer outro dispositivo apropriado.

Regular o freio para obter, & velocidade do(s) rolo(s) levada a 50 km/h, uma determinada
poténcia na gama do quadro do ponto 4.2 do Anexo 1I1. '
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4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

Anotar a poténcia indicada (P;).

Levar o(s) rolo(s) a velocidade de pelo menos 60 km/h.

Desembraiar o dispositivo de colocagio em movimento do dinamémetro (nenhum veiculo .

deve encontrar-se sobre o(s) rolo(s)).

Assinalar os tempos necessarios para que a velocidade do(s) rolo(s) passc de 55 km/h para
45 km/h.

Calcular a poténcia P, por meio da scguinte formula:

_M (V2= V)) _ 003857 M,

h 2000t t
em que
P, = poténcia efectivamentc absorvida pelo dinamometro em kW,
M, = inércia equivalente do rolo motor em kg,
V, = velocidade inicial em m/s (55 km/h = 15,28 m/s),
V, = velocidade final em m/s (45 km/h = 12.50 m/s).
t  =tempo que € necessario ao(s) rolo(s) para afrouxar de 55 km/h a 45 km/h.

Repetir os procedimentos 4.4 a 4.9 o numero suficiente dc vezes para cobrir a gama das
poténcias que figuram nos Anexos Il e V.

Os resultados sdo marcados num diagrama que indica a poténcia indicada (P;) em funcido da
poténcia absorvida (P,), as duas a 50-km/h. :

ﬂ&

’ J.m -5
2,00 +
Poténcia ’
indicada (P;)
calculada en kW,
a 50 km/h. 1,00 4

v

1,00 200 3,00 4,00
Poténcia absorvida (P,) em kW, a 50 km/h.

O antigo Anexo VII passa a ser o Anexo VIII.
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ANEXO vlI

O titulo passa a ter a seguinte redaccao:
«MODELO

Anexo da ficha de recepcio CEE de um modelo de veiculo no que respeita a poluicio do ar pelos gases
provenientes dos motores de ignicio comandada

(N° 2 do artigo 4° ¢ artigo 10° da Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de Fevereiro de 1970, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-membros respeitantes a recepgdo de veiculos a motor e seus
reboques). :
Tendo em conta as alteracdes em conformidade com a Directiva 78/665/CEE»
O ponto 5 passa a ter a seguinte redaccdo:
«S. Massa de referencia do VEICUIOD .......ccoceviieieeeieeieeereriese ettt senas »
O ponto 5.1 ¢é suprimido.
O ponto 7.3 passa a ter a seguinte redaccao:
«17.3. Relacdo de transmissio:
— PRIMEITA TEIACAO ...ceoririeeiiicteie ettt et e ettt e b et e eae e bt eb et et et et et et et et eea s e resbesans
— segunda relacdo ................... T
= BEFCEITA TEACAD ...vioveieeeiieiiiieieeeceeeteete e te st e e aesbesta st tssassbeaeesseseass et easansantensassansensantassasnensansans
Relacao de tranSMISSAO ....cocoeeeiiiuinieieiieec ettt sttt emset ettt ene st eneane e neeaeas
Pncuméticos:
— dimensoes .......cccoereeeeennnne. et B

— circunferéncia de rolamento dinamico ........... OO OO ORI »



