2006L0087 — PT —01.11.2013 — 007.003 — 1

Este documento constitui um instrumento de documentaciio e nao vincula as instituicoes

DIRECTIVA 2006/87/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de 12 de Dezembro de 2006

que estabelece as prescricdes técnicas das embarcacdes de navegacdo interior e que revoga a

Directiva 82/714/CEE do Conselho
(2006/87/CE)

(JO L 389 de 30.12.2006, p. 1)

Alterada por:

> M1

> M2
> M3
> M4

> M5
> M6
> M7
> M8
> M9
> M10

Directiva 2006/137/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 18 de
Dezembro de 2006

Directiva 2008/59/CE do Conselho de 12 de Junho de 2008
Directiva 2008/87/CE da Comissdo de 22 de Setembro de 2008

Directiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 24 de
Setembro de 2008

Directiva 2008/126/CE da Comissdo de 19 de Dezembro de 2008
Directiva 2009/46/CE da Comissdo de 24 de Abril de 2009
Directiva 2012/48/UE da Comissdo de 10 de Dezembro de 2012
Directiva 2012/49/UE da Comissdo de 10 de Dezembro de 2012
Directiva 2013/22/UE do Conselho, de 13 de Maio de 2013
Directiva 2013/49/UE da Comissdo de 11 de Outubro de 2013

Retificada por:

>Ci

Retificagdo, JO L 111 de 23.4.2008, p. 15 (2006/137/CE)

n.°

L 389

L 166
L 255
L 260

L 32
L 109
Leé6
Leé6
L 158
L 272

Jornal Oficial

pagina

261

31
5
13

14

49
356
41

data

30.12.2006

27.6.2008
23.9.2008
30.9.2008

31.1.2009
30.4.2009
10.1.2013
10.1.2013
10.6.2013
12.10.2013



2006L0087 — PT —01.11.2013 — 007.003 — 2

DIRECTIVA 2006/87/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO

de 12 de Dezembro de 2006

que estabelece as prescricbes técnicas das embarcacées de
navegacio interior e que revoga a Directiva 82/714/CEE do
Conselho

(2006/87/CE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomea-
damente o n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao,
Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social Europeu (1),
Apbs consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (3),

Considerando o seguinte:

() A Directiva 82/714/CEE do Conselho, de 4 de Outubro de 1982,
que estabelece as prescrigdes técnicas das embarcagdes de nave-
gacdo interior (%), introduziu condi¢des harmonizadas para a emis-
sdo dos certificados técnicos das embarcagdes de navegacdo in-
terior em todos os Estados-Membros, que ndo permitiam a nave-
gacdo no Reno. No entanto, continuaram a vigorar diferentes
prescri¢des técnicas, a escala europeia, para as embarcagdes de
navegacdo interior. Até agora, a coexisténcia de diferentes regu-
lamentagdes internacionais e nacionais tem dificultado os esforgos
realizados para assegurar o reconhecimento mutuo dos certifica-
dos nacionais de navegacdo sem necessidade de proceder a ins-
peccdes suplementares das embarcagdes estrangeiras. Além disso,
as normas contidas na Directiva 82/714/CEE ja ndo correspon-
dem, em parte, ao estado actual da técnica.

(2)  As prescrigdes técnicas contidas nos anexos da Directiva
82/714/CEE incorporam, no essencial, as disposi¢des do Regula-
mento de inspec¢do de embarcagdes do Reno, na versdo aprovada
pela Comissdo Central para a Navegagdo do Reno (CCNR) em
1982. As condi¢Ges e prescrigdes técnicas para a emissdo de
certificados de navegagdo interior ao abrigo do artigo 22.° da
Convencdo Revista para a Navegacdo do Reno foram revistas
regularmente desde entdo e sdo reconhecidas como reflectindo
o estado actual da técnica. Por razdes que se prendem com a
concorréncia e a seguranga, especificamente para a promogao
da harmonizagdo a escala europeia, convém aprovar, para toda
a rede comunitaria de vias navegaveis interiores, o ambito ¢ o
conteudo dessas prescri¢des técnicas, devendo ser tidas em conta
também as modificag¢bes verificadas nessa rede.

() JO C 157 de 25.5.1998, p. 17.

(®) Parecer do Parlamento Europeu de 16 de Setembro de 1999 (JO C 54 de
25.2.2000, p. 79), posi¢do comum do Conselho de 23 de Fevereiro de 2006
(JO C 166 E de 18.7.2006, p. 1), posicdo do Parlamento Europeu de 5 de
Julho de 2006 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e decisdo do Conselho
de 23 de Outubro de 2006.

(®) JO L 301 de 28.10.1982, p. 1. Directiva com a 1ltima redacgdo que lhe foi
dada pelo Acto de Adesdo de 2003.
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Os certificados comunitarios para embarcagdes de navegacdo in-
terior, que atestam o pleno cumprimento pelas embarcacdes das
referidas prescri¢des técnicas revistas, deverdo ser validos em
todas as vias navegaveis interiores da Comunidade.

E conveniente assegurar um maior grau de harmonizagio das
condi¢gdes que regem a emissdo pelos Estados-Membros de cer-
tificados comunitarios suplementares para embarcacdes de nave-
gagdo interior para a navegacao nas vias das Zonas 1 e 2 (estua-
rios) e da Zona 4.

Por razdes de seguranca do transporte de passageiros, convém
alargar o ambito de aplicagdo da Directiva 82/714/CEE as em-
barcacdes de passageiros projectadas para o transporte de mais de
doze passageiros, a exemplo do Regulamento de inspeccdo de
embarcag¢des do Reno.

Por razdes de seguranca, a harmonizacdo das normas devera
atingir um nivel elevado e ser realizada de forma a ndo dar
origem a uma reducdo das normas de seguranca em qualquer
via navegavel interior da Comunidade.

E adequado prever um regime transitorio para as embarcagdes em
servico ainda ndo munidas do certificado comunitario para em-
barcagdes de navegagdo interior que sejam objecto de uma pri-
meira inspec¢do técnica ao abrigo das prescri¢cdes técnicas revis-
tas estabelecidas pela presente directiva.

E adequado, dentro de certos limites ¢ de acordo com a categoria
da embarcagdo em causa, determinar para cada caso particular o
prazo de validade dos certificados comunitarios para embarcagdes
de navegagdo interior.

As medidas necessarias a execucdo da presente directiva deverdo
ser aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE do Conselho,
de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de exercicio das
competéncias de execu¢do atribuidas a Comissdo (1).

E necessario que as medidas previstas na Directiva 76/135/CEE
do Conselho, de 20 de Janeiro de 1976, relativa ao reconheci-
mento reciproco dos certificados de navegabilidade para as em-
barcagdes de navegagdo interior (%), se mantenham em vigor para
as embarcagdes que ndo sdo abrangidas pela presente directiva.

Visto que certas embarcacdes se inserem tanto no ambito de
aplicacdo da Directiva 94/25/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 16 de Junho de 1994, relativa a aproximagdo das
disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas dos
Estados-Membros respeitantes as embarcagdes de recreio (3),
como no da presente directiva, os anexos de ambas as directivas
deverdo ser ajustados através do procedimento de comité aplica-
vel, tdo rapidamente quanto possivel, caso existam contradi¢cdes
ou incompatibilidades entre as disposi¢des destas directivas.

(") JO L 184 de 17.7.1999, p. 23 (rectificagdo no JO L 269 de 19.10.1999,

p. 45). Decisdo com a redacgdo que lhe foi dada pela Decisdo 2006/512/CE
(JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).

(®» JO L 21 de 29.1.1976, p. 10. Directiva com a ultima redacgdo que lhe foi
dada pela Directiva 78/1016/CEE (JO L 349 de 13.12.1978, p. 31).

(®) JO L 164 de 30.6.1994, p. 15. Directiva com a 1ltima redacgdo que lhe foi
dada pelo Regulamento (CE) n.° 1882/2003 (JO L 284 de 31.10.2003, p. 1).
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(12) De acordo com o ponto 34 do Acordo Interinstitucional «Legislar
melhor» (1), os Estados-Membros sdo encorajados a elaborar, para
si proprios e no interesse da Comunidade, os seus proprios qua-
dros, que ilustrem, na medida do possivel, a concordancia entre a
presente directiva e as medidas de transposi¢o, e a publica-los.

(13) A Directiva 82/714/CEE devera ser revogada,

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Classificacdo das vias navegaveis

1. Para efeitos da presente directiva, as vias navegaveis interiores da
Comunidade sdo classificadas como se segue:

a) Zonas 1, 2, 3 ¢ 4:

i) Zonas 1 e 2: as vias navegaveis inscritas na lista do Capitulo 1
do Anexo I

il) Zona 3: as vias navegaveis inscritas na lista do Capitulo 2 do
Anexo I;

iii) Zona 4: as vias navegaveis inscritas na lista do Capitulo 3 do
Anexo I.

b) Zona R: as vias navegaveis referidas na alinea a) para as quais
devem ser emitidos certificados em conformidade com o artigo 22.° da
Convencdo Revista para a Navegacdo do Reno, com a redacgdo
desse artigo aquando da entrada em vigor da presente directiva.

2. Os Estados-Membros podem, apds consulta a Comissao, alterar a
classificagdo das suas vias navegaveis nas diversas zonas inscritas no
Anexo 1. Essas alteragdes devem ser comunicadas a Comissdo pelo
menos seis meses antes de entrarem em vigor, cabendo a esta tltima
informar os outros Estados-Membros.

Artigo 2.°

Ambito de aplicagio

1. De acordo com o artigo 1.01 do Anexo II, a presente directiva
aplica-se aos seguintes veiculos aquaticos:

a) Embarcagdes de comprimento (L) igual ou superior a 20 metros;

b) Embarcagdes em que o produto Comprimento (L) x Boca (B) x
Calado (T) ¢ igual ou superior a 100 m?>.

2. De acordo com o artigo 1.01 do Anexo II, a presente directiva
aplica-se igualmente a todos os veiculos aquaticos seguintes:

a) Rebocadores e empurradores destinados a rebocar, empurrar ou con-
duzir a par os veiculos aquaticos a que se refere o n.° 1 ou estruturas
flutuantes;

b) Embarcagdes destinadas ao transporte de passageiros que transpor-
tem mais de 12 passageiros para além da tripulagdo;

(1) JO C 321 de 31.12.2003, p. 1.
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¢) Estruturas flutuantes.

3. Estdo excluidos da presente directiva os seguintes veiculos aqué-
ticos:

a) Transbordadores;
b) Embarcagdes militares;

¢) Navios de mar, incluindo rebocadores e empurradores maritimos
que:

1) naveguem ou tenham a sua base em aguas fluvio-maritimas;

il) naveguem temporariamente em vias navegaveis interiores, na
condi¢do de possuirem:

— um certificado que ateste a conformidade com a Convengdo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar (SOLAS) de 1974, ou um certificado equivalente, um
certificado que ateste a conformidade com a Convengdo In-
ternacional das Linhas de Carga de 1966, ou um certificado
equivalente, e um certificado internacional de prevencao da
poluicdo por hidrocarbonetos (IOPP) que ateste a conformi-
dade com a Convengdo Internacional para a Prevengdo da
Polui¢do por Navios (MARPOL) de 1973; ou

— no caso de embarcagdes de passageiros ndo abrangidas por
todas as convengdes referidas no primeiro travessdo, um cer-
tificado relativo as regras e normas de seguranca para as
embarcagdes de passageiros emitido em conformidade com
a Directiva 98/18/CE do Conselho, de 17 de Marco de 1998,
relativa as regras e normas de seguranga para os navios de
passageiros (1); ou

— no caso de embarcacdes de recreio ndo abrangidas por todas
as convengdes referidas no primeiro travessao, um certificado
do Estado de bandeira.

Artigo 3.°

Certificados obrigatorios

1. Os veiculos aquaticos que naveguem nas vias navegaveis interio-
res da Comunidade referidas no artigo 1.° devem estar munidos:

a) Nas vias navegaveis da zona R:

— de um certificado emitido em conformidade com o artigo 22.° da
Convencdo Revista para a Navegacdo do Reno; ou

— de um certificado comunitdrio para embarca¢des de navegacao
interior emitido ou renovado depois de 30 de Dezembro de 2008
que ateste que o veiculo aquatico satisfaz plenamente, sem pre-
juizo das disposigdes transitorias do Capitulo 24 do Anexo II, as
prescri¢oes técnicas definidas no Anexo II cuja equivaléncia as
prescri¢des técnicas previstas em aplicagdo da Convengdo acima
mencionada tenha sido estabelecida segundo as regras e os pro-
cedimentos aplicaveis;

(") JO L 144 de 15.5.1998, p. 1. Directiva com a ultima redacgédo que lhe foi
dada pela Directiva 2003/75/CE da Comissdo (JO L 190 de 30.7.2003, p. 6).
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b) Nas outras vias navegaveis, de um certificado comunitario para em-
barcagdes de navegagdo interior, incluindo, quando aplicaveis, as
especificagdes referidas no artigo 5.°.

2. O certificado comunitario para embarcagdes de navegagdo interior
¢ elaborado segundo o modelo que consta da Parte I do Anexo V e é
emitido de acordo com a presente directiva.

Artigo 4.°

Certificados comunitarios suplementares para embarcacées de
navegacio interior

1.  Qualquer veiculo aquatico munido de um certificado valido emi-
tido em conformidade com o artigo 22.° da Convengdo Revista para a
Navegacdo do Reno pode, sob reserva das disposigdes do n.° 5 do
artigo 5.° da presente directiva, navegar nas vias navegaveis da Comu-
nidade apenas com esse certificado.

2. Todavia, os veiculos aquaticos munidos do certificado referido no
n.° 1 devem igualmente estar munidos de um certificado comunitario
suplementar para embarcagdes de navegagdo interior:

a) Quando navegarem nas vias navegaveis das Zonas 3 e 4, se quise-
rem beneficiar da reducdo das prescrigdes técnicas prevista para
essas vias;

b) Quando navegarem nas vias navegaveis das Zonas 1 e 2, ou, no caso
de embarcagdes de passageiros, quando navegarem em vias da Zona
3 sem ligacdo as vias navegaveis interiores de outro Estado-Membro,
se o Estado-Membro em questdo tiver aprovado prescri¢cdes técnicas
adicionais para essas vias, nos termos dos n.° 1, 2 e 3 do artigo 5.°.

3. O certificado comunitario suplementar para embarcagdes de nave-
gacdo interior € emitido pelas autoridades competentes, de acordo com o
modelo que consta da Parte II do Anexo V, contra apresentagdo do
certificado referido no n.° 1 e nas condi¢des estabelecidas pelas autori-
dades competentes para as vias navegaveis em causa.

Artigo 5.°

Prescricdes técnicas adicionais ou reduzidas para determinadas
zonas

1.  Os Estados-Membros podem, apods consulta a Comissdo e, quando
aplicavel, sob reserva das prescricdes da Convengdo Revista para a Na-
vegacdo do Reno, aprovar prescrigdes técnicas adicionais relativamente as
estabelecidas no Anexo II para os veiculos aquéticos que naveguem nas
vias navegaveis das Zonas 1 e 2 situadas no seu territorio.

2. No caso das embarcagdes de passageiros que naveguem em vias
da Zona 3 situadas no seu territorio sem ligagdo as vias navegaveis
interiores de outro Estado-Membro, cada Estado-Membro pode manter
prescricdes técnicas adicionais relativamente as estabelecidas no
Anexo II. Quaisquer alteragdes dessas prescrigdes técnicas ficam sujeitas
a aprovacdo prévia da Comissao.

3. As prescri¢des adicionais devem restringir-se as matérias constan-
tes do Anexo III e ser comunicadas a Comissdo pelo menos seis meses
antes de entrarem em vigor, cabendo a esta ultima informar os outros
Estados Membros.
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4. O cumprimento das prescricdes adicionais deve ser especificado
no certificado comunitario para embarcagdes de navegagdo interior re-
ferido no artigo 3.° ou, nos casos em que seja aplicavel o n.° 2 do
artigo 4.°, no certificado comunitario suplementar para embarcagdes de
navegacgdo interior. Esta prova de conformidade serd reconhecida nas
vias navegaveis comunitarias da zona correspondente.

5. a) Quando a aplicagdo das disposigdes transitorias estabelecidas no
Capitulo 24-A do Anexo II der origem a uma reducdo das nor-
mas de seguranga nacionais existentes, os Estados-Membros po-
dem ndo aplicar essas disposi¢des transitorias as embarcacdes de
passageiros de navegagdo interior que naveguem nas suas vias
navegaveis interiores sem ligacdo as vias navegaveis interiores de
outro Estado-Membro. Nessas circunstancias, 0s
Estados-Membros podem exigir que as embarcagdes que nave-
guem nas suas vias navegaveis interiores sem ligacdo cumpram
plenamente as prescrigdes técnicas estabelecidas no Anexo II a
partir de 30 de Dezembro de 2008.

b) Os Estados-Membros que se prevalecerem da alinea a) informarao
a Comissdo da sua decisdo e dar-lhe-3o informagdes pormenori-
zadas sobre as normas nacionais relevantes aplicaveis as embar-
cagdes de passageiros que naveguem nas suas vias navegaveis
interiores, cabendo a Comissdo informar o0s outros
Estados-Membros.

¢) O cumprimento das prescrigdes impostas por um Estado-Membro
para a navegacdo nas suas vias navegaveis interiores sem ligacdo
deve ser especificado no certificado comunitario para embarcagdes
de navegacdo interior referido no artigo 3.° ou, nos casos em que
se aplique o n.° 2 do artigo 4.°, no certificado comunitario suple-
mentar para embarcacdes de navegacdo interior.

6.  Os veiculos aquaticos que naveguem apenas em vias navegaveis
da Zona 4 podem beneficiar das prescrlgoes reduzidas especificadas no
Capitulo 19-B do Anexo II nas vias navegaveis dessa zona. O cum-
primento dessas prescri¢des reduzidas deve ser especificado no certifi-
cado comunitario para embarcagdes de navegacgdo interior referido no
artigo 3.°.

7. Os Estados-Membros podem, apds consulta a Comissdo, autorizar
uma redugdo das prescri¢des técnicas do Anexo II para os veiculos
aquaticos que naveguem exclusivamente nas vias navegaveis das Zonas
3 e 4 situadas no seu territorio.

Essa redugdo deve restringir-se as matérias constantes do Anexo IV.
Sempre que as caracteristicas técnicas dos veiculos aquaticos correspon-
dam as prescri¢des técnicas reduzidas, tal deve ser especificado no
certificado comunitario para embarcagdes de navegagdo interior ou,
nos casos em que se aplique o n.° 2 do artigo 4.°, no certificado
comunitario suplementar para embarcagdes de navegacdo interior.

A redugdo das prescrigdes técnicas do Anexo II deve ser comunicada a
Comissdo pelo menos seis meses antes da sua entrada em vigor, ca-
bendo a esta ultima informar os outros Estados-Membros.
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Artigo 7.°

Derrogacoes

1.  Os Estados-Membros podem autorizar derrogagdes totais ou par-
ciais a presente directiva para:

a) As embarcagdes, os rebocadores, os empurradores e as estruturas
flutuantes que naveguem em vias navegaveis ndo ligadas por via
navegavel interior as vias navegaveis de outros Estados-Membros;

b) Os veiculos aquaticos de porte bruto ndo superior a 350 toneladas ou
ndo destinados ao transporte de mercadorias com um deslocamento
inferior a 100 m> cuja quilha tenha sido colocada antes de 1 de
Janeiro de 1950 e que naveguem exclusivamente numa via navega-
vel nacional.

2. No ambito da navegacdo nas suas vias navegaveis nacionais, os
Estados-Membros podem autorizar derrogacdes a uma ou mais disposi-
¢oOes da presente directiva para trajectos numa zona geografica limitada
ou em zonas portuarias. As derrogacdes em questdo, bem como o
trajecto ou a zona para os quais s3o validas, devem ser especificadas
no certificado da embarcagéo.

3. As derrogacdes autorizadas nos termos dos n.°s 1 ¢ 2 devem ser
comunicadas & Comissdo, que informara os outros Estados-Membros.

4.  Os Estados-Membros que, por for¢a das derrogagdes autorizadas
em conformidade com os n.° 1 e 2, ndo tenham veiculos aquaticos
subordinados ao disposto na presente directiva a navegar nas suas
vias navegaveis, ndo sdo obrigados a dar cumprimento aos artigos 9.°,
10.° ¢ 12.°.

Artigo 8.°

Emissdo dos certificados comunitirios para embarcacées de
navegacao interior

1. O certificado comunitario para embarcagdes de navegagdo interior
¢ emitido para os veiculos aquaticos cuja quilha seja colocada a partir
de 30 de Dezembro de 2008, ap6és uma inspeccdo técnica efectuada
antes da entrada em servigo do veiculo aquatico destinada a verificar
se este estd em conformidade com as prescrigdes técnicas do Anexo II.

2. O certificado comunitario para embarcagdes de navegagdo interior
¢ emitido para os veiculos aquaticos excluidos do ambito de aplicagdo
da Directiva 82/714/CEE mas abrangidos pela presente directiva nos
termos dos n.° 1 e 2 do artigo 2.°, ap6s uma inspec¢do técnica, que
sera efectuada quando caducar o certificado actual do veiculo aquatico
mas, em qualquer caso, o mais tardar at¢ 30 de Dezembro de 2018,
destinada a verificar se o veiculo aquatico estd em conformidade com as
prescricdes técnicas do Anexo II. Nos Estados-Membros em que o prazo
de validade do actual certificado nacional do veiculo aquatico seja
inferior a cinco anos, o certificado nacional pode ser emitido até cinco
anos apos 30 de Dezembro de 2008.

Qualquer situagdo de incumprimento das prescri¢cdes técnicas estabele-
cidas no Anexo II deve ser especificada no certificado comunitario para
embarcacdes de navegacdo interior. Desde que as autoridades compe-
tentes considerem que tais deficiéncias ndo constituem um perigo ma-
nifesto, os veiculos aquaticos referidos no primeiro paragrafo podem
continuar a navegar até a substitui¢do ou alteracdo dos seus componen-
tes ou partes cuja ndo conformidade com as prescri¢des técnicas tenha
sido certificada, apos a qual esses componentes ou partes devem satis-
fazer as prescrigoes do Anexo II.
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3.  Presume-se que existe perigo manifesto, na acepcdo do presente
artigo, especialmente quando ndo forem cumpridas as prescrigdes rela-
tivas a solidez estrutural da construcdo, as caracteristicas de navegagao
ou de manobrabilidade ou as caracteristicas especiais do veiculo aqua-
tico, em conformidade com o Anexo II. As derroga¢des previstas no
Anexo II ndo devem ser identificadas como deficiéncias que constituam
um perigo manifesto.

A substitui¢do de partes existentes por partes idénticas ou por partes de
tecnologia e concepgdo equivalentes no decurso de reparagdes de rotina
ou de operagdes de manuten¢do ndo € considerada uma substituicdo na
acepcdo do presente artigo.

4. Por ocasido da inspecgdo técnica prevista nos n.°s 1 e 2 do pre-
sente artigo ou de uma eventual inspecgdo técnica efectuada a pedido do
armador, verificar-se-4 igualmente, se for caso disso, se o veiculo aqua-
tico cumpre as prescricdes adicionais referidas nos n.° 1, 2 e 3 do
artigo 5.°.

Artigo 9.°

Autoridades competentes

1. O certificado comunitario para embarcagdes de navegagdo interior
pode ser emitido pelas autoridades competentes de qualquer
Estado-Membro.

2. Cada Estado-Membro elaborard uma lista das respectivas autori-
dades competentes para emitir os certificados comunitarios para embar-
cacdes de navegacdo interior € comunica-la-a & Comissao. A Comissao
informara os outros Estados-Membros.

Artigo 10.°

Realizacdo de inspecgdes técnicas

1. A inspeccdo técnica referida no artigo 8.° € efectuada pelas auto-
ridades competentes, que podem abster-se de submeter o veiculo aqua-
tico total ou parcialmente a essa inspecgdo se decorrer claramente de um
atestado valido, emitido por uma sociedade de classificagdo aprovada
nos termos do artigo 1.01 do Anexo II, que o veiculo aquatico cumpre
total ou parcialmente as prescri¢des técnicas do Anexo II. As sociedades
de classificagdo s6 podem ser aprovadas se satisfizerem os critérios
constantes da Parte I do Anexo VII.

2. Cada Estado-Membro elaborara uma lista das respectivas autori-
dades competentes para efectuar a inspecgdo técnica e comunica-la-a a
Comissdo. A Comissdo informara os outros Estados-Membros.

Artigo 11.°

Validade dos certificados comunitarios para embarcacdes de
navegacao interior

1. O prazo de validade dos certificados comunitarios para embarca-
¢des de navegacdo interior ¢ determinado para cada caso particular pela
autoridade competente para a emissdo desses certificados, conforme
especificado no Anexo II.
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2. Cada Estado-Membro pode emitir certificados comunitarios provi-
sorios para embarcagdes de navegacdo interior nos casos especificados
nos artigos 12.° ¢ 16.° e no Anexo II. O certificado comunitario provi-
sorio para embarcagdes de navegacdo interior ¢ elaborado segundo o
modelo que consta da Parte IIT do Anexo V.

Artigo 12.°

Substitui¢do dos certificados comunitirios para embarcacdes de
navegacao interior

Cada Estado-Membro fixa as condi¢des em que um certificado valido
que se tenha extraviado ou danificado pode ser substituido.

Artigo 13.°

Renovacio dos certificados comunitarios para embarcacées de
navegacio interior

1. O certificado comunitario para embarcagdes de navegagdo interior
¢ renovado quando expirar o seu prazo de validade, de acordo com as
condig¢des estabelecidas no artigo 8.°.

2.  Para a renovacdo dos certificados comunitarios para embarcacgdes
de navegagdo interior emitidos antes de 30 de Dezembro de 2008, sdo
aplicaveis as disposigdes transitorias do Anexo II.

3. Para a renovagdo dos certificados comunitarios para embarcagdes
de navegacdo interior emitidos depois de 30 de Dezembro de 2008, sdo
aplicaveis as disposi¢des transitorias do Anexo II que tiverem entrado
em vigor apos a emissdo dos referidos certificados.

Artigo 14.°

Prorrogacio da validade dos certificados comunitarios para
embarcacgées de navegacio interior

A titulo excepcional, a validade do certificado comunitario para embar-
cacdes de navegacdo interior pode ser prorrogada sem inspecgdo técnica,
de acordo com o Anexo II, pela autoridade que o tiver emitido ou
renovado. Essa prorrogacdo de validade deve ser averbada nesse certi-
ficado comunitario.

Artigo 15.°

Emissdo de novo certificado comunitario para embarcacdes de
navegacio interior

Apds alteragdes ou reparagdes importantes que afectem a solidez estru-
tural da construgdo, as caracteristicas de navegacdo ou de manobrabili-
dade, ou as caracteristicas especiais do veiculo aquatico, em conformi-
dade com o Anexo II, este deve ser submetido a inspec¢do técnica
prevista no artigo 8.° antes de voltar a ser posto em servico. Apos
essa inspec¢do, sera emitido um novo certificado de navegagdo interior
que especifique as caracteristicas técnicas do veiculo aquatico, ou
alterar-se-4 em conformidade o certificado existente. Caso este certifi-
cado seja emitido por um Estado-Membro distinto do que tiver emitido
ou renovado o certificado inicial, a autoridade competente que o tenha
emitido ou renovado deve ser informada no prazo de um més.
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Artigo 16.°

Recusa de emissdo ou renovacdo e retirada de certificados
comunitarios para embarcacdes de navegacio interior

Qualquer decisdo de recusa de emissdo ou renovacdo do certificado
comunitario para embarcagdes de navegagdo interior deve ser fundamen-
tada. Essa decisdo sera notificada ao interessado, com a indicacdo das
vias e dos prazos de recurso no Estado-Membro em questdo.

Qualquer certificado comunitario para embarca¢des de navegagdo inte-
rior valido pode ser retirado pela autoridade competente que o tiver
emitido ou renovado, se o veiculo aquatico deixar de cumprir as pres-
crigdes técnicas especificadas no seu certificado.

Artigo 17.°

Inspeccdes suplementares

As autoridades competentes de um Estado-Membro podem, nos termos
do Anexo VIII, verificar em qualquer momento se existe a bordo um
certificado valido na acepcdo da presente directiva e se o veiculo aqua-
tico cumpre as prescri¢oes constantes desse certificado ou constitui um
perigo manifesto para as pessoas que se encontram a bordo, para o
ambiente ou para a navegacdo. As autoridades competentes tomardo
as medidas necessarias de acordo com o Anexo VIIIL

Artigo 18.°

Reconhecimento dos certificados de navegabilidade dos veiculos
aquaticos de paises terceiros

Enquanto ndo forem celebrados acordos entre a Comunidade e paises
terceiros para o reconhecimento reciproco dos certificados de navegabi-
lidade dos veiculos aquaticos, as autoridades competentes dos
Estados-Membros podem reconhecer os certificados de navegabilidade
dos veiculos aquaticos dos paises terceiros para a navegagdo nas suas
vias navegaveis.

O certificado comunitério para embarcacdes de navegacdo interior para
os veiculos aquaticos de paises terceiros ¢ emitido nos termos do n.° 1
do artigo 8.°.

Artigo 19.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité instituido pelo artigo 7.° da
Directiva 91/672/CEE do Conselho, de 16 de Dezembro de 1991, sobre
o reconhecimento reciproco dos certificados nacionais de condugdo das
embarcacdes para transporte de mercadorias e de passageiros por nave-
gacdo interior (') (a seguir designado «o Comitéy).

2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, sdo aplicaveis
os artigos 3.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta o
disposto no seu artigo 8.°.

(") JO L 373 de 31.12.1991, p. 29. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi
dada pelo Regulamento (CE) n.° 1882/2003.
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3. Sempre que se faca referéncia ao presente numero, sdo aplicaveis
0s n.° 1 a 4 ¢ a alinea b) do n.° 5 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da
Decisao 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

Os prazos previstos na alinea ¢) do n.° 3 e nas alineas b) e ¢) do n.° 4
do artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE sdo fixados, respectivamente,
em vinte e um dias, quinze dias € um més.

4. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sdo aplicaveis
os n.% 1, 2, 4 e 6 do artigo 5°A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°.

Artigo 20.°

Adaptacdo dos anexos e recomendacdes sobre certificados
provisérios

1.  As alteragdes necessarias para adaptar os anexos da presente di-
rectiva aos progressos técnicos e a evolugdo decorrente das actividades
de outras organizagdes internacionais, em particular a Comissao Central
para a Navegacdo do Reno (CCNR), para assegurar que os dois certi-
ficados referidos na alinea a) do n.° 1 do artigo 3.° sdo emitidos com
base em prescri¢des técnicas que garantam um nivel de seguranca equi-
valente ou para ter em conta os casos referidos no artigo 5.°, sdo
aprovadas pelo procedimento de regulamentacdo com controlo a que
se refere o n.° 3 do artigo 19.°.

Por imperativos de urgéncia, a Comissdo pode recorrer ao procedimento
de urgéncia a que se refere o n.° 4 do artigo 19.°. Essas alteracdes
devem ser introduzidas rapidamente de modo a assegurar que as pres-
crigdes técnicas para a emissdo do certificado comunitario para embar-
cacdes de navegagdo interior reconhecido para a navegagdo no Reno
garantem um nivel de seguranga equivalente ao exigido para a emissdo
do certificado referido no artigo 22.° da Convencdo Revista para a
Navegagdo do Reno.

2. Nao obstante o disposto no n.° 1, a Comissdo aprova as homolo-
gagdes referidas no n.° 2 do artigo 5.° nos termos do n.° 2 do ar-
tigo 19.°.

3. A Comissdo decide, com base em recomendac¢des do Comité, da
emissdo de certificados comunitarios provisorios para embarcagdes de
navegagdo interior, em conformidade com o artigo 2.19 do Anexo II.

Artigo 21.°
Manutenc¢do da aplicabilidade da Directiva 76/135/CEE

Aos veiculos aquaticos excluidos do ambito de aplicacdo dos n.% 1 e 2
do artigo 2.° da presente directiva mas abrangidos pela alinea a) do
artigo 1.° da Directiva 76/135/CEE aplicam-se as disposigdes desta
ultima.
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Artigo 22.°

Prescricoes nacionais adicionais ou reduzidas

As prescricdes adicionais que tenham entrado em vigor num
Estado-Membro antes de 30 de Dezembro de 2008 para os veiculos
aquaticos que naveguem nas suas vias navegaveis das Zonas 1 e 2,
ou as redugdes das prescrigdes técnicas para os veiculos aquaticos
que naveguem nas suas vias navegaveis das Zonas 3 e 4 que tenham
entrado em vigor num Estado-Membro antes dessa data, continuardo em
vigor até a entrada em vigor de prescri¢des adicionais, nos termos do
n.° 1 do artigo 5.°, ou de redugdes, nos termos do n.° 7 do artigo 5.°,
relativamente as prescrigoes técnicas do Anexo II, mas apenas até 30 de
Junho de 2009.

Artigo 23.°

Transposicao

1.  Os Estados-Membros que tenham vias navegaveis interiores refe-
ridas n.° 1 do artigo 1.° devem pdr em vigor as disposi¢des legislativas,
regulamentares e administrativas necessarias para dar cumprimento a
presente directiva com efeitos a partir de 30 de Dezembro de 2008 e
informar imediatamente a Comissdo desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas devem
incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa
referéncia aquando da sua publicacdo oficial. As modalidades dessa
referéncia serdo aprovadas pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar imediatamente a Comis-
sd0 o texto das disposi¢des de direito interno que aprovarem nas maté-
rias reguladas pela presente directiva. A Comissdo deve informar do
facto os outros Estados-Membros.

Artigo 24.°
Sancdes
Os Estados-Membros estabelecerdo o regime de sangdes a aplicar em
caso de violagdo das disposi¢des nacionais aprovadas em aplicagdo da
presente directiva e tomardo todas as medidas necessarias para garantir a

aplicacdo dessas sangdes. As sancdes previstas devem ser efectivas,
proporcionadas e dissuasivas.

Artigo 25.°
Revogacio da Directiva 82/714/CEE

A Directiva 82/714/CEE ¢ revogada com efeitos a partir de 30 de
Dezembro de 2008.

Artigo 26.°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor na data da sua publica¢do no Jornal
Oficial da Unido Europeia.
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Artigo 27.°

Destinatarios

Os Estados-Membros que tenham vias navegaveis interiores referidas no
n.° 1 do artigo 1.° sdo os destinatarios da presente directiva.
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Anexo 1

Anexo II

Anexo III

Anexo IV

Anexo V

Anexo VI

Anexo VII

Anexo VIII

Anexo IX

LISTA DOS ANEXOS

Lista das vias navegaveis interiores comunitarias repartidas geo-
graficamente em Zonas 1, 2, 3 ¢ 4

Prescri¢oes técnicas minimas aplicaveis as embarcagdes que na-
veguem nas vias navegaveis interiores das Zonas 1, 2, 3 ¢ 4

Aspectos em que ¢é possivel estabelecer prescrigdes técnicas adi-
cionais aplicaveis as embarcagdes que naveguem nas vias nave-
gaveis interiores das Zonas 1 e 2

Aspectos em que ¢ possivel a reducdo das prescrigdes técnicas
aplicaveis as embarcagdes que naveguem nas vias navegaveis

interiores das Zonas 3 ¢ 4

Modelos de certificados comunitarios para embarcacdes de
navegagdo interior

Modelo de registo dos certificados comunitarios para embarca-
¢des de navegagdo interior

Sociedades de classificagdo
Regras para a realizagdo das inspecgdes

Equipamentos de radar e indicadores de velocidade angular uti-
lizados a bordo das embarcagdes de navegagdo interior
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ANEXO 1

LISTA DAS VIAS NAVEGAVEIS INTERIORES COMUNITARIAS
REPARTIDAS GEOGRAFICAMENTE EM ZONAS 1, 2, 3 E 4

CAPITULO 1
Zona 1
Republica Federal da Alemanha
Ems Da linha que une o antigo farol de Greetsiel ao molhe

oeste da entrada do porto em Eemshaven em direc¢do
ao largo até a latitude 53° 30' N e a longitude 6° 45'
E, i.e. ligeiramente ao largo da zona de transbordo
para os navios de carga seca no Alte Ems (¥)

Republica da Polonia

A parte da baia de Pomorska situada a sul da linha que une Nord Perd na Ilha de

Riigen ao farol Niechorze.

A parte da baia de Gdansk situada a sul da linha que une o farol Hel e a béia de

entrada do porto de Baltijsk.

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Blue Mull Sound Entre Gutcher e Belmont

Yell Sound Entre Tofts Voe e Ulsta

Sullom Voe No interior de uma linha que vai da ponta nordeste de

Gluss Island at¢ a ponta norte de Calback Ness

Dales Voe Inverno:
no interior de uma linha que vai da ponta norte
de Kebister Ness até a costa de Breiwick a lon-
gitude 1.°10.8'W

Dales Voe Verdo:
idem Lerwick

Lerwick Inverno:
no interior de uma zona delimitada a norte por
uma linha que vai de Scottle Holm até Scarfi
Taing on Bressay e a sul por uma linha que vai
de Twageos Point Lighthouse at¢é Whalpa Taing
on Bressay

Lerwick Verio:

no interior de uma zona delimitada a norte por
uma linha que vai de Brim Ness até ao angulo
nordeste de Inner Score e a sul por uma linha que
vai da extremidade sul de Ness of Sound até

Kirkabisterness

(*) No caso das embarcagdes registadas noutro porto, deve ter-se em conta o artigo 32.° do
Tratado Ems-Dollart de 8 de Abril de 1960 (BGBI. 1963 II p. 602).
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Kirkwall

Stromness

Scapa Flow

Balnakiel Bay

Cromarty Firth

Inverness

River Tay — Dundee

Firth of Forth e River

Forth

Solway Firth

Loch Ryan

The Clyde

Entre Kirkwall e Rousay, ndo a leste de uma linha
entre Point of Graand (Egilsay) e Galt Ness (Shapin-
say) nem entre Head of Work (Mainland) através do
farol de Helliar Holm até ao litoral de Shapinsay; ndo
a noroeste da ponta sudeste de Eynhallow Island, ndo
em direc¢do ao largo e uma linha entre o litoral de
Rousay a 59.°10.5N 002.°57.1W e o litoral de Egilsay
a 59.°10.0N 002.°56.4W

Até Scapa mas ndo fora dos limites de Scapa Flow

No interior de uma zona delimitada por linhas traca-
das de Point of Cletts na Ilha de Hoy até ao ponto de
triangulagdo de Thomson's Hill na Ilha de Fara e dai
até Gibraltar Pier na Ilha de Flotta; de St Vincent Pier
na Ilha de Flotta até ao ponto mais ocidental de Calf
of Flotta; do ponto mais oriental de Calf of Flotta até
Needle Point na Ilha de South Ronaldsay ¢ de Ness
on Mainland até ao farol de Point of Oxan na Ilha de
Graemsay e dai at¢é Bu Point na Ilha de Hoy; e ao
largo das aguas da Zona 2

Entre Eilean Dubh ¢ A'Chleit

No interior de uma linha que vai de Sutor até ao
quebra-mar de Nairn e ao largo das aguas da Zona 2

No interior de uma linha que vai de North Sutor até ao
quebra-mar de Nairn e ao largo das dguas da Zona 2

No interior de uma linha que vai de Broughty Castle
até Tayport e ao largo das aguas da Zona 2

No interior de uma linha que vai de Kirkcaldy até
River Portobello e ao largo das aguas da Zona 2

No interior de uma linha que vai de Southerness Point
até Silloth

No interior de uma linha que vai de Finnart's Point até
Milleur Point e ao largo das aguas da Zona 2

Limite exterior:
uma linha que vai de Skipness até uma posi¢ao
situada a uma milha a sul de Garroch Head e dai
até¢ Farland Head

Limite interior no Inverno:
uma linha que vai do farol de Cloch at¢ Dunoon
Pier

Limite interior no Verdo:
uma linha que vai de Bogany Point (Isle of Bute)
até Skelmorlie Castle e uma linha que vai de
Ardlamont Point até a extremidade sul da Baia
de Ettrick no interior dos estreitos de Bute (Kyles
of Bute)

Nota: O limite interior de Verfo acima referido ¢
alargado entre 5 de Junho inclusive e 5 de Setembro
inclusive por uma linha que vai de um ponto situado a
duas milhas ao largo da costa de Ayrshire em Skel-
morlie Castle at¢ Tomont End (Cumbrae) e uma linha
que vai de Portachur Point (Cumbrae) até Inner Bri-
gurd Point, Ayrshire
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Oban

Kyle of Lochalsh

Loch Gairloch

IRLANDA DO NORTE

Belfast Lough

Loch Neagh

No interior de uma zona delimitada a norte por uma
linha que vai do farol de Dunollie Point até Ard na
Chruidh e a sul por uma linha que vai de Rudha
Seanach até Ard na Cuile

Através de Loch Alsh até a extremidade de Loch
Duich

Inverno:
nada

Verao:
A sul de uma linha orientada a leste que vai de
Rubha na Moine até Eilan Horrisdale e dai até
Rubha nan Eanntag

Inverno:
nada

Verio:
no interior de uma linha que vai de Carrickfergus
até Bangor

e ao largo das 4guas da Zona 2.

A uma distancia superior a 2 milhas do litoral

COSTA LESTE DA INGLATERRA

River Humber

Inverno:
no interior de uma linha que vai de New Holland
até Paull

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Cleethorpes
Pier até Patrington Church

e ao largo das aguas da Zona 2.

PAIS DE GALES E COSTA OESTE DA INGLATERRA

River Severn

River Wye

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Blacknore
Point até Caldicot Pill, Portstkewett

Verao:
no interior de uma linha que vai de Barry Dock
Pier até Steepholm e dai até Brean Down

e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Blackmore
Point até Caldicot Pill, Portskewett

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Barry Dock
Pier até Steepholm e dai até Brean Down

e ao largo das aguas da Zona 2.
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Newport

Cardiff

Barry

Swansea

Menai Straits

River Dee

River Mersey

Preston e Southport

Fleetwood

Inverno:
nada

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Barry Dock
Pier até Steepholm e dai até Brean Down

e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
nada

Verio:
no interior de uma linha que vai de Barry Dock
Pier até Steepholm e dai até Brean Down

e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
nada

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Barry Dock
Pier até Steepholm e dai até Brean Down

e ao largo das aguas da Zona 2.

No interior de uma linha que une as extremidades dos
quebra-mares ao largo

Nos limites dos Menai Straits a partir de uma linha
que une Llanddwyn Island Light a Dinas Dinlleu e
linhas que unem a extremidade sul de Puffin Island a
Trwyn DuPoint e a estagdo de caminhos-de-ferro de
Llanfairfechan e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Hilbre Point
até Point of Air

Verao:
no interior de uma linha que vai de Formby Point
até Point of Air

e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
nada

Verio:
no interior de uma linha que vai de Formby Point
até Point of Air

e ao largo das aguas da Zona 2.

No interior de uma linha que vai de Southport até
Blackpool dentro das margens
e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
nada

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Rossal Point
até Humphrey Head

e ao largo das aguas da Zona 2.
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River Lune

Heysham

Morecambe

Workington

SUL DE INGLATERRA

River Colne, Colchester

River Blackwater

River Crouch e River
Roach

River Thames (Tamisa)
e seus afluentes

River Medway e the
Swale

Chichester

Inverno:
nada

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Rossal Point
até Humphrey Head

e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
nada

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Rossal Point
até Humphrey Head

Inverno:
nada

Verao:
a partir do interior de uma linha que vai de Ros-
sal Point at¢ Humphrey Head

No interior de uma linha que vai de Southerness Point
até Silloth
e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Colne Point
até Whitstable

Verio:
no interior de uma linha que vai de Clacton Pier
até Reculvers

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Colne Point
até Whitstable

Verio:
no interior de uma linha que vai de Clacton Pier
até Reculvers

e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Colne Point
até Whitstable

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Clacton Pier
até Reculvers

e ao largo das 4aguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Colne Point
até Whitstable

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Clacton Pier
até Reculvers

e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Colne Point
até¢ Whitstable

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Clacton Pier
até Reculvers

e ao largo das aguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, e entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.
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Langstone Harbour

Portsmouth

Bembridge, Isle

Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton

Beaulieu River

Keyhaven Lake

Weymouth

Plymouth

Falmouth

River Camel

of

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, e entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, e entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, e entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, e entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, e entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, e entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimi-
tada por linhas tragadas entre a flecha da igreja (em
West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge),
para leste, ¢ entre Needles e Hurst Point, para oeste
e ao largo das aguas da Zona 2.

Dentro do porto de Portland e entre o rio Wey e o
porto de Portland

No interior de uma linha que vai de Cawsand ao
quebra-mar até Staddon
e ao largo das aguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de St. Anthony
Head até Rosemullion

Verao:
no interior de uma linha que vai de St. Anthony
Head até Nare Point

e ao largo das aguas da Zona 2.

No interior de uma linha que vai de Stepper Point até
Trebetherick Point
e ao largo das aguas da Zona 2.
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Bridgewater

River Avon (Avon)

Repuiblica Checa
Represa de Lipno.

Interior da barra e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Blacknore
Point até Caldicot Pill, Porstkewett

Verdo:
no interior de uma linha que vai de Barry Pier até
Steepholm e dai até Brean Down

e ao largo das aguas da Zona 2.

Zona 2

Republica Federal da Alemanha

Ems

Jade

Weser

Elbe

Meldorfer Bucht

Eider

Flensburger Forde

Schlei

Eckernforder Bucht

da linha que atravessa o Ems junto a entrada do porto
de Papenburg entre a estacdo de bombagem de Die-
men e a abertura do dique em Halte até a linha que
une o antigo farol de Greetsiel e o molhe oeste da
entrada do porto em Eemshaven

no interior da linha que une o farol («Quermarken-
feuer») de Schillig e o campanario de Langwarden

da aresta noroeste da ponte ferroviaria de Bremen até
a linha que une os campanarios de Langwarden e
Cappel, incluindo os bragos secundarios Westergate,
Rekumer Loch, Rechter Nebenarm e Schweiburg

do limite inferior do porto de Hamburgo a linha que
une a baliza de Dose e a aresta oeste do dique de
Friedrichskoog (Dieksand), incluindo o Nebenelbe e
os afluentes Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau,
Kriickau e Stor (em todos os casos, da foz ao muro
da barragem)

no interior da linha que une a aresta oeste do dique de
Friedrichskoog (Dieksand) e a cabega do molhe oeste
em Biisum

do canal de Gieselau até ao muro da barragem de
Eider

no interior da linha que une o farol de Kegnds e
Birknack

no interior da linha que une as cabegas do molhe de
Schleimiinde

no interior da linha que une Boknis-Eck e a ponta
nordeste do continente perto de Dénisch Nienhof
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Kieler Forde

Nord-Ostsee-Kanal (Ca-
nal de Kiel)

Trave

Leda

Hunte

Lesum

Este

Lithe

Schwinge

Oste

Pinnau

Kriickau

Stor

Freiburger Hafenpriel

Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaff e
zona portuaria de Wis-
mar

Warnow, incluindo o
Breitling e bragos se-
cundarios

no interior da linha que une o farol de Biilk e o
monumento aos mortos da marinha de Laboe

da linha que une as cabegas do molhe de Brunsbiittel
at¢é a linha que une as luzes de entrada de
Kiel-Holtenau e os lagos Obereidersee com Enge,
Audorfer See, Borgstedter See com Enge, Schirnauer
See, Flemhuder See e o canal de Achterwehrer

da aresta noroeste da ponte ferroviaria levadiga e da
aresta norte da ponte Holstenbriicke (Stadttrave) em
Liibeck até a linha que une as cabecas dos molhes
interior sul e exterior norte em Travemiinde, incluindo
Potenitzer Wiek, Dassower See ¢ os Altarmen na ilha
de Teerhof

da entrada do anteporto da eclusa maritima de Leer a
foz

do porto de Oldenburg e de 140 m a jusante da
Amalienbriicke em Oldenburg a foz

da ponte ferrovidria de Bremen-Burg a foz

da comporta de Buxtehude ao muro da barragem de
Este

da comporta de Au-Miihle em Horneburg ao muro da
barragem de Liihe

da comporta de Salztor em Stade ao muro da barra-
gem de Schwinge

da aresta nordeste da represa de Bremervorde ao muro
da barragem de Oste

da aresta sudoeste da ponte ferroviaria em Pinneberg
ao muro da barragem de Pinnau

da aresta sudoeste da ponte que conduz a Wedenkamp
em Elmshorn até ao muro da barragem de Kriickau

do fluviometro de Rensing ao muro da barragem de
Stor

da aresta este da eclusa em Freiburg an der Elbe até a
foz

em direc¢do ao largo até uma linha entre Hoher Wies-
chendorf Huk e o farol de Timmendorf e uma linha
que une o farol de Gollwitz na ilha de Poel e a
extremidade sul da peninsula de Wustrow

a jusante de Miihlendamm, da aresta norte da ponte
Geinitzbriicke em Rostock em direc¢do ao largo até
uma linha que une os pontos mais a norte dos molhes
oeste e este em Warnemiinde
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Aguas circundadas pelo
continente ¢ pelas pe-
ninsulas de Dar e
Zingst e as ilhas de Hid-
densee e Riigen (in-
cluindo a zona portuaria
de Stralsund)

Greifswalder Bodden e
zona  portudria  de
Greifswald, incluindo o
Ryck

Aguas circundadas pelo
continente e pela ilha
de Usedom (o Peenes-
trom, incluindo a zona
portudria de Wolgast e
Achterwasser, ¢ o Stetti-
ner Haff)

expansdo em direc¢do ao largo entre

— a peninsula Zingst e a ilha de Bock: até a latitude
54° 26' 42" N

— as ilhas de Bock ¢ Hiddensee: até a linha que une
a ponta norte da ilha de Bock ¢ a ponta sul da
ilha de Hiddensee

— ailha de Hiddensee ¢ a ilha de Riigen (Bug): até
a linha que une a ponta sudeste de Neubessin e
Buger Haken

em direc¢do ao largo até uma linha que une a ponta
este de Thiessower Haken (Siidperd) a ponta este da
ilha de Ruden e prossegue até a ponta norte da ilha de
Usedom (54° 10' 37" N, 13° 47' 51" E)

para leste até a fronteira com a Republica da Polénia
no Stettiner Haff

Nota: No caso das embarcagdes registadas num porto situado noutro Estado,
deve ter-se em conta o artigo 32.° do Tratado Ems-Dollart de 8 de Abril de
1960 (BGBI. 1963 1II p. 602).

Republica Francesa

Dordogne

Garonne e Gironde

Loire

Rédano

Sena

Republica da Hungria

Lago Balaton

Reino dos Paises Baixos

Dollard

Eems

a jusante da ponte de pedra de Libourne

a jusante da ponte de pedra de Bordéus

a jusante da ponte Haudaudine no brago da Madeleine
e a jusante da ponte de Pirmil no brago de Pirmil

a jusante da ponte de Trinquetaille em Arles e mais
além na direccdo de Marselha

a jusante da ponte de Jeanne-d'Arc em Rouen

Waddenzee: incluindo as ligagdes com o Mar do Norte

Ijsselmeer: incluindo o Markermeer e o Ijmeer mas excluindo o Gouwzee

Nieuwe Waterweg e Scheur

Calandkanaal a oeste do porto Benelux

Hollands Diep
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Breeddiep, Beerkanaal e portos associados

Haringvliet e Vuile Gat: incluindo as vias navegdveis situadas entre
Goeree-Overflakkee, por um lado, ¢ Voorne-Putten ¢ Hoeksche Waard, por outro
lado

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer e Brouwerschavensche Gat: incluindo todas as vias navegaveis
situadas entre Schouwen-Duiveland e Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Escalda oriental e Roompot: incluindo as
vias navegaveis situadas entre Walcheren, Noord-Beveland e Zuid-Beveland, por
um lado, e Schouwen-Duiveland e Tholen, por outro lado, excluindo o canal
Escalda-Reno

Escalda e Escalda ocidental e a sua entrada no mar: incluindo as vias navegaveis
situadas entre Zeeuwsch-Vlaanderen, por um lado, e Walcheren e Zuid-Beveland,
por outro lado, excluindo o canal Escalda-Reno

Republica da Polonia

Laguna de Szczecin

Laguna de Kamien

Laguna de Wista

Baia de Puck

Reserva hidrica de Wioclawski
Lago Sniardwy

Lago Niegocin

Lago Mamry

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Scapa Flow Interior de uma zona delimitada por linhas tragadas de
Wharth na ilha de Flotta até Martello Tower em South
Walls, e de Point Cletts na ilha de Hoy até ao
ponto de triangulagdo de Thomson Hill na ilha de
Fara e dai até Gibraltar Pier na ilha de Flotta

Kyle of Durness Sul de Eilean Dubh

Cromarty Firth No interior de uma linha entre North Sutor e South
Sutor

Inverness No interior de uma linha que vai de Fort George até

Chanonry Point

Findhorn Bay Na lingua de terra
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Aberdeen

Montrose Basin

River Tay — Dundee

Firth of Forth e River
Forth

Dumfries

Loch Ryan

Ayr Harbour
The Clyde
Kyles of Bute

Campbeltown Harbour

Loch Etive

Loch Leven
Loch Linnhe
Loch Eil
Caledonian Canal

Kyle of Lochalsh

Loch Carron

Loch Broom, Ullapool

Kylesku

Stornoway Harbour

The Sound of Scalpay

North Harbour, Scalpay
e Tarbert Harbour

Loch Awe
Loch Katrine
Loch Lomond

Loch Tay

No interior de uma linha que vai de South Jetty até
Abercromby Jetty

A oeste de uma linha orientada Norte-Sul que passa
pela entrada do porto no farol de Scurdie Ness

No interior de uma linha que vai da bacia de maré
(bacia de pesca) de Dundee até Craig Head, East
Newport

No interior do estuario de Forth mas ndo a leste da
ponte ferroviaria de Forth

No interior de uma linha que vai de Airds Point até
Scar Point

No interior de uma linha que vai de Cairn Point até
Kircolm Point

Dentro da barra
Acima das aguas da zona 1
Entre Colintraive e Rhubodach

No interior de uma linha que vai de Macringan's Point
até Ottercharach Point

No interior do Loch Etive acima das quedas de Lora
Acima da ponte em Ballachulish

Norte do farol de Corran Point

Todo o loch

Lochs Lochy, Oich e Ness

No interior de Kyle Akin, nem a oeste do farol de
Eilean Ban nem a leste de Eileanan Dubha

Entre Stromemore e Strome Ferry

No interior de uma linha que vai do farol de Ullapool
Point até¢ Aultnaharrie

Através do Loch Cairnbawn na zona situada entre a
extremidade este de Garbh Eilean e a extremidade
oeste de Eilean na Rainich

No interior de uma linha que vai de Arnish Point até
ao farol de Sandwick Bay, lado noroeste

Nio a leste de Berry Cove (Scalpay) nem a oeste de
Croc a Loin (Harris)

Até a distancia de uma milha do litoral da ilha de
Harris

Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch

Todo o loch
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Loch Loyal

Loch Hope

Loch Shin

Loch Assynt
Loch Glascarnoch
Loch Fannich
Loch Maree
Loch Gairloch
Loch Monar
Loch Mullardach
Loch Cluanie
Loch Loyne
Loch Garry

Loch Quoich
Loch Arkaig
Loch Morar
Loch Shiel

Loch Earn

Loch Rannoch
Loch Tummel
Loch Ericht

Loch Fionn

Loch Glass

Loch Rimsdale/nan Clar
IRLANDA DO NORTE

Strangford Lough

Belfast Lough

Larne

River Bann

Lough Erne

Lough Neagh

Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch

Todo o loch

No interior de uma linha que vai de Cloghy Point até
Dogtail Point

No interior de uma linha que vai de Holywood até
Macedon Point

No interior de uma linha que vai do molhe de Larne
até ao embarcadouro do ferry na ilha Magee

Da extremidade dos quebra-mares ao largo até a ponte
de Toome

Parte superior e inferior do lago Erne

Até uma distancia de duas milhas do litoral

COSTA LESTE DA INGLATERRA

Berwick
Warkworth
Blyth

River Tyne

River Wear

No interior dos quebra-mares

No interior dos quebra-mares

No interior das cabegas do molhe exteriores
Dunston Staithes até as cabecas do molhe de Tyne

Fatfield até as cabegas do molhe de Sunderland
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Seaham

Hartlepool

River Tees

Whitby

River Humber

Grimsby Dock

Boston

Dutch River
River Hull
Kielder Water
River Ouse
River Trent
River Wharfe

Scarborough

No interior dos quebra-mares

No interior de uma linha que vai de Middleton Jetty
até Old Pier Head

No interior de uma linha que une a cabega do molhe
norte ¢ a cabega do molhe sul

No interior de uma linha para oeste desde Govern-
ment Jetty até a barragem no Tees

No interior das cabegas do molhe de Within Whitby

No interior de uma linha que vai de North Ferriby até
South Ferriby

No interior de uma linha que vai do molhe oeste da
bacia de maré até ao molhe este da bacia de pesca,
cais norte

Dentro de New Cut

Todo o canal

Beverley Beck até ao rio Humber

Todo o lago

Abaixo da eclusa de Naburn

Abaixo da eclusa de Cromwell

Da jungdo com o rio Ouse até¢ a ponte de Tadcaster

No interior das cabegas de molhe de Scarborough

PAIS DE GALES E COSTA OESTE DA INGLATERRA

River Severn

River Wye

Newport

Cardiff

Barry

Port Talbot

Neath

Llanelli e Burry Port

Milford Haven

Norte da linha para oeste desde Sharpness Point (51°
43.4'N) até¢ Llanthony e Maisemore Weirs e ao largo
das aguas da Zona 3

Em Chepstow, latitude norte (51° 38.0'N) at¢ Mon-
mouth

Norte da passagem dos cabos eléctricos aéreos em
Fifoots Points

No interior de uma linha que vai de South Jetty até
Penarth Head

e as aguas fechadas a oeste da barragem da baia de
Cardiff

No interior de uma linha que une as extremidades dos
quebra-mares ao largo

No interior de uma linha as extremidades dos
quebra-mares ao largo no rio Afran fora das docas
fechadas

No interior de uma linha para norte desde a extremi-
dade no mar do cais para petroleiros da baia de Ba-
glan (51° 37.2'N, 3° 50.5'W)

No interior de uma zona delimitada por uma linha
tragada desde o molhe oeste de Burry Port até Whi-
teford Point

No interior de uma linha que vai do sul de Hook
Point até¢ Thorn Point
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Fishguard

Cardigan

Aberystwyth

Aberdyfi

Barmouth

Portmadoc

Holyhead

Menai Straits

Conway

Llandudno
Rhyl

River Dee

River Mersey

Preston e Southport

Fleetwood

River Lune

Barrow

Whitehaven
Workington
Maryport

Carlisle

Coniston Water
Derwentwater
Ullswater

Windermere

SUL DE INGLATERRA

Blakeney e
Porto e arredores

Morston

No interior de uma linha que une as extremidades dos
quebra-mares norte e este ao largo

No interior dos Narrows em Pen-Yr-Ergyd

No interior das extremidades dos quebra-mares ao
largo

No interior de uma linha que vai da gare ferroviaria
de Aberdyfi até a baliza de Twyni Bach

No interior de uma linha que vai da gare ferroviaria
de Barmouth até Penrhyn Point

No interior de uma linha que vai de Harlech Point até
Graig Ddu

No interior de uma zona delimitada pelo quebra-mar
principal e por uma linha tragada desde a extremidade
do quebra-mar até Brynglas Point, baia de Towyn

No interior dos estreitos de Menai entre uma linha
que une Aber Menai Point a Belan Point e uma linha

que une o molhe de Beaumaris a Pen-y-Coed Point

No interior de uma linha que vai de Mussel Hill até
Tremlyd Point

No interior do quebra-mar
No interior do quebra-mar

Acima de Connah's Quay até ao ponto de extracgdo
de agua de Barrelwell Hill

No interior de uma linha entre o farol de Rock e a
doca noroeste de Seaforth mas excluindo as outras

docas

No interior de uma linha que vai de Lytham a South-
port e no interior das docas de Preston

No interior de uma linha que vai de Low Light até
Knott

No interior de uma linha que vai de Sunderland Point
até Chapel Hill até a doca de Glasson inclusive

No interior de uma linha que une Haws Point, Isle of
Walney a Roa Island Slipway

No interior do quebra-mar
No interior do quebra-mar
No interior do quebra-mar

No interior de uma linha que une Point Carlisle a
Torduff

Todo o lago
Todo o lago
Todo o lago

Todo o lago

A leste de uma linha na direcgdo sul desde Blakeney
Point até a entrada do Stiffkey River
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River Orwell e River

Stour

River Blackwater

River Crouch e River

Roach

River Thames (Tamisa)

e seus afluentes

River Medway e
Swale

River Stour (Kent)

Porto de Dover

River Rother

(o)

River Adur e Southwick

Canal

River Arun

River Ouse (Sussex)

Newhaven

Brighton

Chichester

Porto de Langstone

Portsmouth

Bembridge, Isle

Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton

of

River Orwell no interior de uma linha que vai do
quebra-mar de Blackmanshead até Landguard Point
e ao largo das aguas da Zona 3

Todas as vias navegaveis no interior de uma linha que
vai da extremidade sudoeste da ilha de Mersea até
Sales Point

River Crouch no interior de uma linha que vai de
Holliwell Point até Foulness Point, incluindo River
Roach

Tamisa acima de um linha tragada norte/sul através da
extremidade leste do molhe do cais de Denton, Gra-
vesend até a eclusa de Teddington

River Medway desde uma linha tragada de Garrison
Point a Grain Tower, até¢ a eclusa de Allington; e o
Swale desde Whitstable at¢ Medway

River Stour acima da foz até ao embarcadouro em
Flagstaff Reach

No interior de linhas tragadas através das entradas este
e oeste do porto

River Rother acima da esta¢do de sinalizagdo das ma-
rés em Camber até a eclusa de Scots Float e a eclusa
de entrada no rio Brede

No interior de uma linha tragada através da entrada do
porto de Shoreham até a eclusa do canal de South-
wick e até a extremidade oeste de Tarmac Wharf

River Arun acima do molhe de Littlehampton até a
marina de Littlehampton

River Ouse desde uma linha tragada através dos mo-
lhes de entrada do porto de Newhaven até a extremi-
dade norte do North Quay

Porto exterior da marina de Brighton no interior de
uma linha que vai da extremidade sul do West Quay
até a extremidade norte do South Quay

No interior de uma linha tragada entre Eastoke point e
a flecha da igreja, West Wittering e ao largo das
aguas da Zona 3.

No interior de uma linha tragada entre Eastney Point e
Gunner Point

No interior de uma linha tragada através da entrada do
porto desde Port Blockhouse até Round Tower

No interior do porto de Brading

River Medina no interior de uma linha que vai do
farol do quebra-mar na margem este at¢é House Light
na margem oeste

No interior de uma linha que vai de Calshot Castle até
Hook Beacon
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Beaulieu River

Keyhaven Lake

Christchurch

Poole

Exeter

Teignmouth

River Dart

River Salcombe

Plymouth

Fowey

Falmouth

River Camel

Rivers Taw e Torridge

Bridgewater

River Avon (Avon)

Reino da Bélgica

No interior de Beaulieu River ndo a leste de um linha
norte/sul através de Inchmery House

No interior de uma linha tragcada a norte desde Hurst
Point Low Light até Keyhaven Marshes

The Run

No interior da linha do Chain Ferry entre Sandbanks e
South Haven Point

No interior de uma linha este-oeste que vai de Warren
Point até a esta¢do costeira de barcos salva-vidas em
face de Checkstone Ledge

No interior do porto

No interior de uma linha que vai de Kettle point até
Battery Point

No interior de uma linha que vai de Splat Point até
Limebury Point

No interior de uma linha que vai do molhe de Mount
Batten até Raveness Point através da ilhas de Drake.
O rio Yealm no interior de uma linha que vai de
Warren Point até Misery Point

Dentro do porto

No interior de uma linha que vai de St. Anthony Head
até Pendennis Point

No interior de uma linha que vai de Gun Point até
Brea Hill

No interior de uma linha orientada a 200° desde o
farol em Crow Point até a margem em Skern Point

Sul de uma linha para leste desde Stert Point (51°
13.0N)

No interior de uma linha que vai do molhe de Avon-
mouth a Wharf Point, até Netham Dam

CAPITULO 2
Zona 3

Escalda maritimo (a jusante do fundeadouro de Antuérpia)

Repuiblica da Bulgaria

Dantibio: entre o quilometro fluvial kmf 845,650 e o kmf 374,100

Republica Checa

Labe: entre a eclusa Usti nad Labem-Stiekov e a eclusa Lovosice

Represas: Baska, Brnénska (Kninic¢ky), Horka (Straz pod Ralskem), Hracholusky,
Jesenice, Nechrarvlice, Olesnd, Orlik, Pastviny, Plumov, Rozko$, Se¢, Skalka,
Slapy, Térlicko, Zermanice

Lago Machovo
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Zona aquatica Velké Zernoseky
Lagoas: Oleksovice, Svét, Velké Daiko
Lagos de cascalho: Dolni BeneSov, Ostrozna Nova Ves a Tovacov

Repuiblica Federal da Alemanha

Danubio de Kelheim (km 2 414,72) até a fronteira com a Aus-
tria

Reno da fronteira com a Suica até a fronteira com os Paises
Baixos

Elbe da foz do canal Elbe-Seiten até ao limite inferior do

porto de Hamburgo

Miiritz

Republica Francesa

Reno

Repuiblica da Crodcia

Danubio: entre o kmf 1295 + 500 e o kmf 1433
Drava: entre o kmf 0 e o kmf 198 + 600

Sava: entre o kmf 211 e o kmf 594

Kupa: entre o kmf 0 ¢ o kmf 5 + 900

Una: entre o kmf 0 ¢ o kmf 15

Republica da Hungria

Dantibio: entre o quilometro fluvial (kmf) 1812 e o kmf 1433
Danubio Moson: entre o kmf 14 ¢ o kmf 0
Danubio Szentendre: entre o kmf 32 e o kmf 0
Danubio Rackeve: entre o kmf 58 e o kmf 0
Rio Tisza: entre o kmf 685 e o kmf 160

Rio Drava: entre o kmf 198 e o kmf 70

Rio Bodrog: entre o kmf 51 ¢ o kmf 0

Rio Kettds-Kords: entre o kmf 23 e o kmf 0
Rio Harmas-Koros: entre o kmf 91 e o kmf 0
Canal Si6: entre o kmf 23 e o kmf 0

Lago Velence

Lago Fertd

Reino dos Paises Baixos

Reno

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer,
Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten Ij, afgesloten Ij, Noordzeekanaal,
porto de Ijmuiden, zona portudria de Roterddo, Nieuwe Maas, Noord, Oude
Maas, Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordische Kil, Boven Merwede,
Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannersdensch Kanaal, Geldersche Ijssel,
Neder Rijn, Lek, canal Amesterddo-Reno, Veerse Meer, canal Escalda-Reno até a
foz no Volkerak, Amer, Bergsche Maas, o rio Mosa a jusante de Venlo, Gooi-
meer, Europort, canal de Caland (a leste do porto Benelux), Hartelkanaal
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Republica da Austria

Dantibio: da fronteira com a Alemanha a fronteira com a Eslovaquia
Inn: da foz a central eléctrica de Passau-Ingling

Traun: da foz ao km 1,80

Enns: da foz ao km 2,70

March: até ao km 6,00

Republica da Polonia

— Rio Biebrza desde o estuario do canal Augustowski até ao estuario do rio
Narwia

— Rio Brda desde a ligagdo com o canal Bydgoski em Bydgoszcz até ao
estuario do rio Wista

— Rio Bug desde o estuario do rio Muchawiec até ao estuario do rio Narwia
— Lago Dabie até a fronteira com as aguas maritimas internas

— Canal Augustowski desde a ligagdo com o rio Biebrza até a fronteira estatal,
juntamente com os lagos situados ao longo do eixo deste canal

— Canal Bartnicki desde o lago Ruda Woda até ao lago Bartezek, juntamente
com o lago Bartgzek

— Canal Bydgoski

— Canal Elblaski desde o lago Druzno até ao lago Jeziorak e ao lago Szelag
Wielki, juntamente com estes lagos e com os lagos situados no eixo do canal
e um ramal na direc¢do de Zalewo desde o lago Jeziorak até ao lago Ewingi,
inclusive

— Canal Gliwicki juntamente com o canal Kedzierzynski
— Canal Jagiellonski desde a ligagdo com o rio Elblag até ao rio Nogat
— Canal Laczanski

— Canal Slesinski com os lagos situados ao longo do eixo deste Canal e do
Lago Goplo

— Canal Zeranski

— Rio Martwa Wista desde o rio Wista em Przegalina até a fronteira com as
4guas maritimas internas

— Rio Narew desde o estuario do rio Biebrza até ao estudrio do rio Wisla,
juntamente com o lago Zegrzynski

— Rio Nogat desde o rio Wista até ao estuario da laguna de Wista

— Rio Note¢ (superior) desde o lago Goplo até a ligagdo com o canal Gorno-
notecki e com o canal Gornonotecki, e rio Note¢ (inferior) desde a ligagdo do
canal Bydgoski até ao estuario do rio Warta

— Rio Nysa Luzycka desde o Gubin até ao estuario do rio Odra

— Rio Odra desde a cidade de Raciborz até a ligagdo com o rio Odra oriental
que passa a ser o rio Regalica desde a foz de Klucz-Ustowo, juntamente com
esse rio e seus afluentes até ao lago Dabie, assim como um ramal do Odra
desde a eclusa de Opatowice até a eclusa da cidade de Wrocltaw
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— Rio Odra ocidental desde o dique de Widuchowa (704,1 km do rio Odra) até
ao limite com as 4guas maritimas interiores, juntamente com os seus afluen-
tes, assim como a foz de Klucz-Ustowo, que une o rio Odra oriental e
ocidental

— Rio Parnica e foz do Parnicki desde o rio Odra ocidental até ao limite com as
aguas maritimas interiores

— Rio Pisa desde o lago Ro$ até ao estuario do rio Narew
— Rio Szkarpawa desde o rio Wista até ao estudrio da laguna de Wista
— Rio Warta desde o lago de Slesinskie até ao estudrio do rio Odra

— Sistema de Wielkie Jeziora Mazurskie, que engloba os lagos unidos pelos rios
e canais que constituem um eixo principal desde o lago Ro$ (inclusive) em
Pisz até ao canal Wggorzewski (incluindo esse canal) em Wggorzewo, jun-
tamente com os lagos Seksty, Mikotajskie, Tatty, Tattowisko, Kotek, Szy-
mon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin, Labap, Kirsajty
e Swigcajty, juntamente com o canal Gizycki e o canal Niegocinski e o canal
Pigkna Gora, e um ramal do lago Rynskie (inclusive) em Ryn até ao lago
Nidzkie (até 3 km, limitrofe com a reserva hidrica do lago Nidzkie), junta-
mente com os lagos Beldany, Guzianka Mala e Guzianka Wielka

— Rio Wisla desde o estudrio do rio Przemsza até a ligagdo com o canal
Laczanski e desde o estuario desse canal em Skawina até ao estuario do
rio Wista até a baia de Gdansk, excluindo a reserva hidrica de Wioctawski

Roménia
Dantibio: da fronteira entre a Sérvia e a Roménia (km 1 075) ao Mar Negro no

canal de Sulina.

Canal Danubio—Mar Negro (64,410 km de comprimento): da confluéncia com o
rio Danubio, no km 299,300 do Danubio em Cernavoda (respectivamente km
64,410 do canal), ao porto de Constanca Sul-Agigea (km «0» do canal).

Canal Poarta Albd-Midia Navodari (34,600 km de comprimento): da confluéncia
com o canal Danubio-Mar Negro no km 29,410 em Poarta Alba
(respectivamente km 27,500 do canal) ao porto de Midia (km «0» do canal)

Republica Eslovaca

Dantibio: entre Devin (kmf 1880,26) ¢ a fronteira com a Hungria

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Leith (Edinburgh) No interior dos quebra-mares
Glasgow Strathclyde Loch

Crinan Canal De Crinan a Ardrishaig
Caledonian Canal As secgdes do canal

IRLANDA DO NORTE

River Lagan De Lagan Weir a Stranmillis
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LESTE DA INGLATERRA

River Wear (ndo ligado
a mar¢é)

River Tees
Grimsby Dock
Immingham Dock
Hull Docks
Boston Dock

Aire e Calder Naviga-
tion

River Ancholme

Calder e Hebble Canal

River Foss

Fossdyke Canal

Goole Dock

Hornsea Mere

River Hull

Market Weighton Canal
New Junction Canal
River Ouse

Sheftield e
Yorkshire Canal

South

River Trent

River Witham

Antiga ponte ferroviaria (Durham) até Prebends
Bridge (Durham)

A montante da barragem do rio Tees

Interior das eclusas

Interior das eclusas

Interior das eclusas

Interior das portas de eclusa

Goole Docks até Leeds; jungdo com o canal de Leeds
e Liverpool; Bank Dole Junction até Selby (eclusa do
rio Ouse); Castleford Junction até Wakefield (eclusa
descendente)

Eclusa de Ferriby até Brigg

Wakefield (eclusa descendente) até a eclusa superior
de Broadcut

Da jungdo (Blue Bridge) com o rio Ouse at¢é Monk
Bridge

Jungdo com o rio Trent até Brayford Pool

Interior das portas de eclusa

Todo o canal

Da eclusa de Struncheon Hill até Beverley Beck
Eclusa do rio Humber até a eclusa de Sod Houses
Todo o canal

Da eclusa de Naburn at¢é Nun Monkton

Da eclusa de Keadby até a eclusa de Tinsley

Da eclusa de Cromwell até Shardlow

Da eclusa de Boston até Brayford Poole (Lincoln)

PAIS DE GALES E OESTE DA INGLATERRA

River Severn
River Wye
Cardiff

Port Talbot
Swansea

River Dee

River Mersey
River Lune
River Avon (Midland)

Gloucester

Acima de Llanthony e de Maisemore Weirs
Acima de Monmouth

Roath Park Lake

No interior das docas fechadas

No interior das docas fechadas

Acima do ponto de extrac¢do de agua de Barrelwell
Hill

As docas (excluindo Seaforth Dock)
Acima da doca de Glasson
Eclusa de Tewkesbury até Evesham

Docas da cidade de Gloucester, canal Gloucester/
Sharpness
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Hollingworth Lake

Manchester Ship Canal

Pickmere Lake

River Tawe

Rudyard Lake
River Weaver
SUL DA INGLATERRA

River Nene

River Great Ouse

Yarmouth

Lowestoft

Rivers Alde e Ore
River Deben

River Orwell e River
Stour

Chelmer & Blackwater
Canal

Tamisa (River Thames)
e seus afluentes

River Adur e Southwick
Canal

River Arun

River Ouse
Newhaven

(Sussex),

Bewl Water
Gratham Water
Rutland Water
Thorpe Park Lake

Chichester

Christchurch
Exeter Canal

River Avon (Avon)

Todo o lago

Todo o canal ¢ as docas de Salford incluindo o rio
Trwell

Todo o lago

Entre o muro de barragem maritima/marina e o esta-
dio de atletismo de Morfa

Todo o lago

Abaixo de Northwich

Wisbech Cut e rio Nene até a eclusa de Dog-in-a-
-Doublet

Kings Lynn Cut e rio Great Ouse abaixo de da ponte
rodoviaria de West Lynn

Estuario do rio Yare desde uma linha tragada entre as
extremidades dos molhes de entrada norte e sul,
incluindo Breydon Water

Porto de Lowestoft abaixo da eclusa de Mutford até
uma linha tracada entre os molhes de entrada do
anteporto

Acima da entrada para o rio Ore até Westrow Point
Acima da entrada do rio Deben até Felixstowe Ferry
Desde uma linha tracada de Fagbury Point a Shotley
Point no rio Orwell até a doca de Ipswich; e desde
uma linha tragada no sentido norte-sul através de

Erwarton Ness no rio Stour até Manningtree

A leste da eclusa de Beeleigh

Tamisa acima da eclusa de Teddington até Oxford
Rio Adur acima da extremidade oeste de Tarmac
Wharf, e no interior do canal de Southwick

Rio Arun acima da marina de Littlehampton

Rio Ouse acima da extremidade norte de North Quay

Todo o lago
Todo o lago
Todo o lago
Todo o lago

A leste de uma linha que une Cobnor Point e Chalk-
dock Point

No interior do porto de Christchurch excluindo o Run
Todo o canal

Docas da cidade de Bristol
Netham Dam até Pulteney Weir
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CAPITULO 3
Zona 4
Reino da Bélgica
Toda a rede belga com excep¢do das vias navegaveis situadas na zona 3
Republica Checa

Todas as outras vias navegaveis que ndo constem das zonas 1, 2 e 3

Republica Federal da Alemanha

Todas as vias navegaveis interiores com excepc¢do das zonas 1, 2 e 3

Republica Francesa

Todas as vias navegaveis interiores com excepgdo das zonas 1, 2 e 3

Republica da Crodcia

Todas as outras vias navegaveis que ndo constem da zona 3

Repuiblica Italiana

Todas as vias navegaveis nacionais.

Republica da Litudnia

Toda a rede lituana

Grao-Ducado do Luxemburgo

Mosela

Republica da Hungria

Todas as outras vias navegaveis que ndo constem das zonas 2 e 3

Reino dos Paises Baixos

Todos os outros rios, canais e mares interiores nio enumerados nas zonas 1, 2

e3

Repiiblica da Austria
Thaya: até Bernhardsthal

March: para 14 do km 6,00

Republica da Polonia

Todas as outras vias navegaveis que ndo constem das zonas 1, 2 ¢ 3

Roménia

Todas as outras vias navegaveis que ndo constem da zona 3

Republica Eslovaca

Todas as outras vias navegaveis que ndo constem da zona 3

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Ratho and Linlithgow Todo o canal
Union Canal
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Glasgow

Forth e Clyde Canal

Monkland Canal — secg¢des de Faskine e Drumpellier

Hogganfield Loch

LESTE DA INGLATERRA

River Ancholme

Calder and Hebble Ca-
nal

Chesterfield Canal
Cromford Canal
River Derwent
Driffield Navigation
Erewash Canal

Huddersfield Canal

Leeds and Liverpool Canal

Light Water Valley
Lake

The Mere, Scarborough
River Ouse
Pocklington Canal

Sheffield and South
Yorkshire Canal

River Soar
Trent and Mersey Canal

River Ure e Ripon Ca-
nal

Ashton Canal

Brigg até a eclusa de Harram Hill

Eclusa superior de Broadcut até Sowerby Bridge

West Stockwith até Worksop

Todo o canal

Da jungdo com o rio Ouse até a ponte de Stamford

Da eclusa de Struncheon Hill até Great Driffield

Da eclusa de Trent até a eclusa de Langley Mill

Da jungao com Calder e Hebble em Coopers Bridge
até Huddersfield Narrow Canal em Huddersfield
Entre Ashton-Under-Lyne e Huddersfield

Da eclusa de Leeds River até Skipton Wharf

Todo o lago

Todo o lago

Acima de Nun Monkton Pool

Da jungdo com o rio Derwent at¢ Melbourne Basin

Eclusa de Tinsley até Sheffield

Jungdo de Trent até Loughborough

Shardlow até a eclusa de Dellow Lane

Da jungdo com o rio Ouse até ao canal de Ripon

(Ripon Basin)

Todo o canal

PAIS DE GALES E OESTE DA INGLATERRA

River Avon (Midland)

Birmingham Canal Na-
vigation

Birmingham and Faze-
ley Canal

Coventry Canal
Grand Union Canal (da
juncdo de Napton a Bi-

rmingham e Fazeley

Kennet and Avon Canal
(de Bath a Newbury)

Lancaster Canal

Acima de Evesham

Todo o canal

Todo o canal

Todo o canal

Toda a secgdo do canal

Toda a secgdo do canal

Todo o canal
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Leeds
Canal

and Liverpool

Llangollen Canal
Caldon Canal
Peak Forest Canal
Macclesfield Canal

Monmouthshire and

Brecon Canal
Montgomery Canal
Rochdale Canal
Swansea Canal

Neath & Tennant Canal
Shropshire Union Canal

Staffordshire and Wor-
cester Canal

Stratford-upon-Avon
Canal

River Trent
Trent and Mersey Canal
River Weaver

Worcester and Birming-
ham Canal

SUL DA INGLATERRA
River Nene

River Great Ouse

The Norfolk and Suffolk
Broads

River Blyth
Rivers Alde and Ore
River Deben

River Orwell e River
Stour

Chelmer & Blackwater
Canal

Tamisa (River Thames)
e seus afluentes

Todo o canal

Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal

Todo o canal

Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal

Todo o canal

Todo o canal

Todo o rio
Todo o canal
Acima de Northwich

Todo o canal

Acima da eclusa de Dog-in-a-Doublet

Kings Lynn acima da ponte rodovidria de West Lynn.
Rio Great Ouse e todos os cursos de agua de Fenland
em comunicagdo incluindo o rio Cam e Middle Level
Navigation

Todos os rios, lagos e estuarios, canais e vias nave-
gaveis, sujeitos ou ndo as marés, nos limites dos Nor-
folk and Suffolk Broads incluindo Oulton Broad, e os
rios Waveney, Yare, Bure, Ant e Thurne salvo dispo-
si¢des especificas relativas a Yarmouth e Lowestoft

Rio Blyth, entrada até Blythburgh
No rio Alde acima de Westrow Point
Rio Deben acima de Felixstowe Ferry

Todas as vias navegaveis no rio Stour acima de Man-
ningtree

A oeste da eclusa de Beeleigh

Rio Stort e rio Lee acima de Bow Creek. Grand
Union Canal acima da eclusa de Brentford e Regents
Canal acima de Limehouse Basin e todos os canais
em comunicagdo com este. Rio Wey acima da eclusa
do Tamisa. Kennet e Avon Canal. Tamisa acima de
Oxford. Oxford Canal
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River Medway e The
Swale

River Stour (Kent)
Porto de Dover

River Rother

Brighton

Wickstead Park Lake
Kennet and Avon Canal
Grand Union Canal
River Avon (Avon)

Bridgewater Canal

Rio Medway acima da eclusa de Allington

Rio Stour acima do embarcadouro em Flagstaff Reach
Todo o porto

Rio Rother e Royal Military Canal acima da eclusa
Scots Float Sluice e rio Brede acima da eclusa de
entrada

Porto interior da marina de Brighton acima da eclusa
Todo o lago

Todo o canal

Todo o canal

Acima de Pulteney Weir

Todo o canal
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vB
ANEXO 11
PRESCRICOES ~ TECNICAS ~ MINIMAS  APLICAVEIS ~ AS
EMBARCACOES QUE NAVEGUEM NAS VIAS NAVEGAVEIS
INTERIORES DAS ZONAS 1, 2, 3 E 4
INDICE
PARTE I
CAPITULO 1
GENERALIDADES
Artigo 1.01 —  Definigdes
Artigo 1.02 —  (sem contetido)
Artigo 1.03 —  (sem contetido)
Artigo 1.04 —  (sem contetdo)
Artigo 1.05 —  (sem contetido)
Artigo 1.06 —  Prescrigdes de caracter temporario
Artigo 1.07 —  Instrugdes administrativas
CAPITULO 2
PROCEDIMENTOS
Artigo 2.01 —  Comissdes de inspecgdo
Artigo 2.02 —  Pedido de inspecgdo
Artigo 2.03 —  Apresentagdo do veiculo aquatico a inspecgdo
Artigo 2.04 —  (sem contetido)
Artigo 2.05 —  Certificado comunitario provisorio
Artigo 2.06 —  Validade do certificado de inspecc¢do
Artigo 2.07 —  Mengodes e alteragdes no certificado de inspecc¢do
Artigo 2.08 —  (sem contetido)
Artigo 2.09 —  Inspecgdo periddica
Artigo 2.10 —  Inspeccdo voluntaria
Artigo 2.11 —  (sem contetido)
Artigo 2.12 —  (sem contetido)
Artigo 2.13 —  (sem contetido)
Artigo 2.14 —  (sem contetido)
Artigo 2.15 —  Encargos
Artigo 2.16 —  Informagdes
Artigo 2.17 —  Registo dos certificados comunitarios
VM3
Artigo 2.18 —  Numero tnico europeu de identificagio de embar-
cagido
vB
Artigo 2.19 —  Equivaléncias e derrogagdes
PARTE 11
CAPITULO 3

REQUISITOS DE CONSTRUCAO NAVAL
Artigo 3.01 — Regra de base
Artigo 3.02 —  Solidez e estabilidade
Artigo 3.03 —  Casco
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vB
Artigo 3.04 —  Casas das maquinas e das caldeiras, bancas
CAPITULO 4
DISTANCIA DE SEGURANCA, BORDO LIVRE E ESCALAS DE CA-
LADO
Artigo 4.01 —  Distancia de seguranga
Artigo 4.02 —  Bordo livre
Artigo 4.03 —  Bordo livre minimo
Artigo 4.04 —  Marcas de calado
Artigo 4.05 —  Calado maximo das embarcagdes cujos pordes nem
sempre estdo fechados de modo estanque a surriada
e a intempérie
Artigo 4.06 —  Escalas de calado
CAPITULO 5
MANOBRABILIDADE
Artigo 5.01 —  Generalidades
Artigo 5.02 —  Ensaios de navegagdo
Artigo 5.03 —  Zona de ensaios
Artigo 5.04 —  Grau de carregamento das embarcagdes e comboios
durante os ensaios de navegacao
Artigo 5.05 —  Utilizagdo dos meios de bordo para os ensaios de
navegagoes
Artigo 5.06 —  Velocidade prescrita (em marcha avante)
Artigo 5.07 —  Capacidade de parar
Artigo 5.08 —  Capacidade de fazer marcha a ré
Artigo 5.09 —  Capacidade de se desviar
Artigo 5.10 —  Capacidade de virar
CAPITULO 6
SISTEMA DE GOVERNO
Artigo 6.01 —  Requisitos gerais
Artigo 6.02 —  Dispositivos de accionamento do aparelho de
governo
Artigo 6.03 — Comando hidraulico do aparelho de governo
Artigo 6.04 — Fonte de energia
Artigo 6.05 —  Comando manual
Artigo 6.06 —  Instalagdes de hélices orientaveis, jacto de agua,
hélices Voith Schneider e lemes de proa activos
Artigo 6.07 —  Indicadores e dispositivos de controlo
Artigo 6.08 —  Reguladores da velocidade angular
M7
Artigo 6.09 —  Homologacao
VB .
CAPITULO 7

CASA DO LEME

Artigo 7.01 —  Generalidades
Artigo 7.02 —  Visdo desobstruida
Artigo 7.03 —  Requisitos gerais relativos aos dispositivos de

comando, indicag¢@o e controlo

Artigo 7.04 —  Requisitos gerais relativos aos dispositivos de
comando, indicagdo e controlo das maquinas princi-
pais e do sistema de governo
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Artigo 7.05 —

Artigo 7.06 —

Artigo 7.07 —

Artigo 7.08 —
Artigo 7.09 —
Artigo 7.10 —
Artigo 7.11 —
Artigo 7.12 —

Artigo 7.13 —

CAPITULO 8

Luzes de sinalizagdo, sinais luminosos ¢ sinais
SONoOros

Instalagdes de radar e indicadores da velocidade
angular

Instalagdes de radiotelefonia para embarcagdes com
casa do leme adaptada para a condugdo por radar
por uma Unica pessoa

Servigo de comunicagdes internas a bordo
Sistema de alarme

Aquecimento ¢ ventilagdo

Instalagdes para a manobra dos ferros de popa
Casas do leme rebaixaveis

Mengao no certificado comunitario das embarcagdes
com casa do leme adaptada para a condugdo por
radar por uma unica pessoa

CONSTRUCAO DE MAQUINAS

Artigo 8.01 —
Artigo 8.02 —
Artigo 8.03 —
Artigo 8.04 —
Artigo 8.05 —
Artigo 8.06 —

Artigo 8.07 —

Artigo 8.08 —
Artigo 8.09 —

Artigo 8.10 —
CAPITULO 8 A

Generalidades

Dispositivos de seguranca

Dispositivos de propulsdao

Tubos de escape dos motores

Reservatorios de combustivel, tubagens e acessorios

Armazenamento de 6leo de lubrificacdo, tubagens e
acessorios

Armazenamento de dleos utilizados nos sistemas de
transmissdo de energia, nos sistemas de comando e
de activacdo, nos sistemas de aquecimento, nas
tubagens e acessorios

Instalagdes de esgoto

Dispositivos de recolha de aguas com oleo e de
oleos usados

Ruido produzido pelas embarcagdes

»M6 EMISSOES DE POLUENTES GASOSOS E PARTICULAS
PELOS MOTORES DIESEL <

Artigo 8a.01 —
Artigo 8a.02 —
Artigo 8a.03 —
Artigo 8a.04 —

Artigo 8a.05 —

CAPITULO 9

Definigdes
Disposigdes gerais
Homologagdes reconhecidas

Ensaio da instalagdo e ensaios intermédio e
especial

Servigos técnicos

INSTALACOES ELECTRICAS

Artigo 9.01 —
Artigo 9.02 —
Artigo 9.03 —

Generalidades
Sistemas de alimentacdo de energia eléctrica

Protecgdo contra o contacto, a penetracao de corpos
solidos e a entrada de agua
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Artigo 9.04 —

Artigo 9.05 —

Artigo 9.06 —

Artigo 9.07 —

Artigo 9.08 —

Artigo 9.09 —

Artigo 9.10 —

Artigo 9.11 —

Artigo 9.12 —

Artigo 9.13 —

Artigo 9.14 —

Artigo 9.15 —

Artigo 9.16 —

Artigo 9.17 —

Artigo 9.18 —

Artigo 9.19 —

Artigo 9.20 —

Artigo 9.21 —

CAPITULO 10

EQUIPAMENTO

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

Artigo

Artigo
Artigo

10.01 —
10.02 —
10.03 —
10.03a —

10.03b —

10.03¢ —

10.04 —
10.05 —

CAPITULO 11

Protecgdo contra explosdes

Ligacao a massa

Tensdes maximas admissiveis

Sistemas de distribui¢do

Ligagdo a margem ou a outras redes externas
Fornecimento de corrente a outras embarcagdes
Geradores e motores

Acumuladores

Instalagdes de conexdo

Dispositivos de corte de emergéncia

Material de instalagdo

Cabos

Instalagdes de iluminacéo

Luzes de sinalizagdo

(sem contetido)

Sistemas de alarme e de seguranga para as instala-
¢Oes mecanicas

Instalagdes electronicas

Compatibilidade electromagnética

Ferros, amarras ¢ cabos
Outro equipamento
Extintores portateis

» M6 Sistemas fixos de extingdo de incéndios para
protecgdo das zonas de alojamento, casas do leme e
espacos destinados aos passageiros <«

> M6 Sistemas fixos de extingdo de incéndios para
protecgdo das casas das maquinas, casas das caldei-
ras e casas das bombas <

Sistemas permanentes de extingdo de incéndios para
proteccdo de objectos

Baleeiras

Boias salva-vidas e coletes de salvagdo

SEGURANCA NOS POSTOS DE TRABALHO

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

11.01 —
11.02 —
11.03 —
11.04 —
11.05 —
11.06 —
11.07 —
11.08 —
11.09 —

Generalidades

Dimensoes dos postos de trabalho
Dimensoes dos postos de trabalho
Trincanizes

Acesso aos postos de trabalho

Saidas e saidas de emergéncia
Escadas, degraus e equipamento similar
Espacgos interiores

Protecgdo contra o ruido e as vibragdes
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Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

11.10 —
11.11 —
11.12 —
11.13 —

CAPITULO 12

ALOJAMENTOS

Artigo

Artigo

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

12.01 —
12.02 —

12.03 —
12.04 —
12.05 —
12.06 —
12.07 —

CAPITULO 13

Tampas de escotilha
Guinchos
Gruas

Armazenamento de liquidos inflaméaveis

Generalidades

Prescri¢des de construgdo especiais para os aloja-
mentos

Instalagdes sanitarias
Cozinhas

Instalag@o de agua potavel
Aquecimento e ventilagdo

Outras instalagdes dos alojamentos

INST{\LACOES DE AQUECIMENTO, DE COZINHA E DE REFRIGE-
RACAO QUE FUNCIONAM COM COMBUSTIVEIS

Artigo

Artigo

Artigo

Artigo

Artigo

Artigo

Artigo

13.01 —
13.02 —

13.03 —

13.04 —
13.05 —

13.06 —
13.07 —

CAPITULO 14

INSTALACOES DE

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

14.01 —
14.02 —
14.03 —
14.04 —

14.05 —
14.06 —
14.07 —
14.08 —
14.09 —
14.10 —
14.11 —
14.12 —
14.13 —
14.14 —
14.15 —

Generalidades

Utilizagdo de combustiveis liquidos, aparelhos a pe-
tréleo

Fogdes com queimador de vaporizagdo e aparelhos
de aquecimento com queimador de pulverizagdo

Fogodes com queimador de vaporizagdo

Aparelhos de aquecimento com queimador de pul-
verizagao

Aparelhos de aquecimento de convecc¢do forgcada

Aquecimento com combustiveis solidos

GAS LIQUEFEITO PARA USOS DOMESTICOS
Generalidades

Instalagoes

Recipientes

Localizagdo e adaptagdo das unidades de distribui-
¢do

Recipientes de reserva e recipientes vazios
Reguladores de pressdao

Pressoes

Canalizagdes e tubagens flexiveis

Rede de distribuicdo

Instalagdo de aparelhos a gas

Ventilagdo e evacuagdo dos gases de combustio
Normas de funcionamento e de seguranga
Homologacao

Condigoes de ensaio

Certificagdo
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CAPITULO 14a

ESTACOES DE TRATAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS PARA EM-
BARCACOES DE PASSAGEIROS

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo
Artigo

14a.01 —
14a.02 —
14a.03 —
14a.04 —
14a.05 —
14a2.06 —
14a.07 —
14a.08 —
14a.09 —
14a.10 —

14a.11 —
14a.12 —

CAPITULO 15
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE PASSA-

GEIROS
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

15.01 —
15.02 —
15.03 —
15.04 —
15.05 —
15.06 —
15.07 —
15.08 —
15.09 —
15.10 —
1511 —
15.12 —
15.13 —
15.14 —
15.15 —

CAPITULO 15 A

DISPOSIQOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE PASSA-
GEIROS A VELA

Artigo
Artigo

Artigo

Artigo

Artigo
Artigo
Artigo

15a.01 —
15a2.02 —

152.03 —

152.04 —

15a.05 —
15a.06 —
15a.07 —

Definigdes

Disposigoes gerais

Pedido de homologagao

Processo de homologagéo

Alteragdo de homologagdes
Conformidade

Aceitagdo de homologagdes equivalentes
Verificagao dos nimeros de série
Conformidade da produgéo

Desconformidade com o tipo homologado de es-
tacdo de bordo de tratamento de aguas residuais

Analise de amostras aleatorias/ensaio especial

Autoridades competentes e servigos técnicos

Generalidades

Casco

Estabilidade

Distancia de seguranga e bordo-livre
Numero maximo de passageiros permitido
Locais e zonas de passageiros

Sistema de propulsdo

Dispositivos e equipamentos de seguranga
Equipamentos de salvagdo

Instalagdes eléctricas

Protecgdo contra incéndios

Combate a incéndios

Organizagdo relativa a seguranga
Instalagdes de recolha e eliminagdo de aguas usadas

Derrogagdes aplicaveis a determinadas embarcagdes
de passageiros

Aplicacao da parte II

Derrogagdes aplicaveis a determinadas embarca-
¢oes de passageiros a vela

Exigéncias relativas a estabilidade das embarca-
¢des que naveguem a vela

Exigéncias relativas a constru¢do naval e as ma-
quinas

Generalidades relativas ao aparelho
Generalidades relativas a mastreagdo

Disposigdes especiais para os mastros
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Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo
Artigo

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

15a2.08 —
15a2.09 —
15a.10 —
15a.11 —

15a.12 —
15a.13 —

15a.14 —
15a.15 —
15a.16 —
15a.17 —
15a.18 —
15a.19 —

CAPITULO 16

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS DES-
TINADOS A FAZEREM PARTE DE UM COMBOIO EMPURRADO,
UM COMBOIO REBOCADO OU UMA FORMAGCAO DE BRACO

DADO
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo

Artigo
Artigo
Artigo

16.01 —
16.02 —
16.03 —

16.04 —

16.05 —
16.06 —
16.07 —

CAPITULO 17
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS ESTRUTURAS FLUTUANTES

Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

Artigo
Artigo

17.01 —
17.02 —
17.03 —
17.04 —
17.05 —
17.06 —
17.07 —
17.08 —

17.09 —
17.10 —

CAPITULO 18
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE ESTA-

LEIRO
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo
Artigo

18.01 —
18.02 —
18.03 —
18.04 —
18.05 —

Disposigdes especiais para os mastaréus
Disposigdes especiais para os gurupés
Disposigdes especiais para os paus de bujarrona

Disposigdes especiais para as retrancas das velas
grandes

Disposi¢des especiais para as caranguejas

Disposigdes gerais para os massames fixo e de
laborar

Disposigdes especiais para o massame fixo
Disposigdes especiais para o massame de laborar
Forragens e componentes do aparelho

Velas

Equipamentos

Ensaios de controlo

Veiculos aquaticos aptos a empurrar
Veiculos aquaticos aptos a ser empurrados

Veiculos aquaticos aptos a assegurar a propulsdo de
uma formagdo de brago dado

Veiculos aquaticos aptos a ser deslocadas em com-
boios

Veiculos aquaticos aptos a rebocar
Ensaios de navegacdo dos comboios

Inscrigdes no certificado comunitario

Generalidades

Derrogacoes

Prescrigoes suplementares
Distancia de seguranga residual
Bordo livre residual

Ensaio de estabilidade transversal
Justificagdo da estabilidade

Justifica¢ao da estabilidade em caso de bordo livre
residual reduzido

Marcas de calado e escalas de calado

Estruturas flutuantes sem justificacdo da estabilidade

Condigdes de operagdo

Aplicagdo da parte 11

Derrogacdes

Distancia de seguranga e bordo livre

Baleeiras
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CAPITULO 19

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES HISTORICAS
(sem conteudo)

CAPITULO 19 A

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS BATELOES DE CANAL (sem
conteudo)

CAPITULO 19 B

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS QUE
NAVEGAM NAS VIAS DA ZONA 4

Artigo 19b.01 — Aplicagdo do capitulo 4
CAPITULO 20

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS NAVIOS DE MAR (sem contel-
do)

CAPITULO 21
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE RECREIO
Artigo 21.01 — Generalidades
Artigo 21.02 — Aplicagdo da parte 11
Artigo 21.03 — (sem contetido)
CAPITULO 22

ESTABILIDADE DAS EMBARCAGCOES QUE TRANSPORTAM CON-
TENTORES

Artigo 22.01 — Generalidades

Artigo 22.02 — Condig¢des limite ¢ modo de célculo para a justifi-
cagdo da estabilidade das embarcagdes que transpor-
tam contentores ndo fixos

Artigo 22.03 — Condig¢des limite ¢ modo de célculo para a justifi-
cagdo da estabilidade das embarcagdes que transpor-
tam contentores fixos

Artigo 22.04 — Flutuabilidade e estabilidade
CAPITULO 22 A

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS DE
COMPRIMENTO SUPERIOR A 110 M

Artigo 22a.01 —  Aplicag@o da parte I

Artigo 22a.02 —  Aplicag@o da parte II

Artigo 22a.03 —  Solidez

Artigo 22a.04 —  Flutuabilidade e estabilidade

Artigo 22a.05 —  Prescrigdes suplementares

Artigo 22a.06 —  Aplicag@o da parte IV em caso de transformagao

CAPITULO 22 B

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCAGOES RAPIDAS

Artigo 22b.01 —  Generalidades

Artigo 22b.02 —  Aplicag@o da parte I

Artigo 22b.03 —  Aplicac@o da parte II

Artigo 22b.04 —  Assentos e cintos de seguranga
Artigo 22b.05 —  Bordo livre

Artigo 22b.06 —  Flutuabilidade, estabilidade e subdivisao
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Artigo 22b.07 —
Artigo 22b.08 —
Artigo 22b.09 —
Artigo 22b.10 —
Artigo 22b.11 —
Artigo 22b.12 —
PARTE 111
CAPITULO 23

Casa do leme

Equipamento suplementar

Zonas fechadas

Saidas e vias de evacuagdo
Protecgdo e combate a incéndios

Disposigoes transitorias

EQUIPAMENTO DAS EMBARCACOES NO QUE SE REFERE A TRI-

PULACAO

Artigo 23.01 —

Artigo 23.02 —

Artigo 23.03 —

Artigo 23.04 —

Artigo 23.05 —

Artigo 23.06 —

Artigo 23.07 —

Artigo 23.08 —

Artigo 23.09 —

Artigo 23.10 —

Artigo 23.11 —

Artigo 23.12 —

Artigo 23.13 —

Artigo 23.14 —

Artigo 23.15 —

PARTE 1V

CAPITULO 24

(sem contetdo)
(sem contetido)
(sem contetdo)
(sem conteudo)
(sem contetido)
(sem contetdo)
(sem contetido)
(sem contetido)
Equipamento das embarcagdes
(sem contetido)
(sem contetdo)
(sem contetido)
(sem contetido)
(sem contetdo)

(sem contetido)

DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

Artigo 24.01 —

Artigo 24.02 —

Artigo 24.03 —

Artigo 24.04 —

Artigo 24.05 —
Artigo 24.06 —

Artigo 24.07 —

Artigo 24.08 —

CAPITULO 24 A

Aplicabilidade das disposigdes transitorias para os
veiculos aquaticos ja em servigo

Derrogagdes aplicaveis aos veiculos aquaticos ja em
servigo

Derrogagdes aplicaveis aos veiculos aquaticos cuja
quilha tinha sido colocada em 1 de Abril de 1976
ou antes dessa data

Outras derrogacdes
(sem conteudo)

Derrogacdes aplicaveis aos veiculos aquaticos ndo
abrangidos pelo artigo 24.01

(sem conteudo)

Disposicao transitoria respeitante ao artigo 2.18

DISPOSICOES  TRANSITORIAS ~APLICAVEIS AOS VEICULOS
AQUATICOS QUE NAO NAVEGUEM NAS VIAS DA ZONA R

Artigo 24a.01 —

Aplicacao das disposigdes transitorias aos veicu-
los aquaticos ja em servigo e validade dos certi-
ficados comunitarios antigos
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vB
Artigo 24a.02 —  Derrogagdes aplicaveis aos veiculos aquaticos ja
em servigo
Artigo 24a.03 —  Derrogagdes aplicaveis aos veiculos aquaticos
cuja quilha tenha sido colocada antes de 1 de
Janeiro de 1985
Artigo 24a.04 —  Outras derrogagdes
v M6
Artigo 24a.05 —  Disposicdo transitoria respeitante ao artigo 2.18
vB
APENDICE I — SINALIZACAO DE SEGURANCA
APENDICE II — INSTRUCOES ADMINISTRATIVAS
VM6
APENDICE Il — MODELO DO NUMERO UNICO EUROPEU DE IDEN-
TIFICACAO DE EMBARCACAO
APENDICE IV —  DADOS PARA A IDENTIFICACAO DA EMBARCA-
CAO
APENDICE V — PROTOCOLO DOS PARAMETROS DO MOTOR
v M8
APENDICE VI — ESTACOES DE BORDO DE TRATAMENTO DE

AGUAS RESIDUAIS — DISPOSICOES SUPLEMENTA-
RES E MODELOS DE CERTIFICADOS

APENDICE VIl — ESTAGOES DE BORDO DE TRATAMENTO DE
AGUAS RESIDUAIS — METODO DE ENSAIO
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PARTE I
CAPITULO 1
GENERALIDADES

Artigo 1.01

Definicoes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

Tipos de veiculos aqudticos

10.

1.

12.

13.

15.

. «Veiculo aquatico», uma embarca¢do ou uma estrutura flutuante;

. «Embarcagdo», uma embarcagdo de navegacdo interior ou um navio de mar;

. «Embarcag@o de navegag@o interior», uma embarcacdo destinada exclusiva

ou essencialmente a navegar nas vias navegaveis interiores;

. «Navio de mar», uma embarcagdo autorizada para a navegagdo maritima;

. «Embarcagdo automotora», uma embarca¢do automotora vulgar ou uma

embarcagdo-tanque automotora;

. «Embarcag@o-tanque automotoray, uma embarcagdo destinada ao transporte

de mercadorias em tanques, construida para navegar isoladamente pelos
seus proprios meios mecanicos de propulsio;

. «Embarcag@o automotora vulgar», uma embarcagdo automotora, excluindo

as embarcagdes-tanque automotoras, destinada ao transporte de mercadorias,
construida para navegar isoladamente pelos seus proprios meios mecanicos
de propulsio;

. «Batelao de canal», uma embarcagdo de navegagdo interior que nao ultra-

passe 38,5 m de comprimento e 5,05m de boca, navegando habitualmente
no Canal Reno-Rodano;

. «Rebocadory», uma embarcac@o especialmente construida para efectuar re-

boques;

«Empurrador», uma embarcagdo especialmente construida para assegurar a
propulsdo de comboios empurrados;

«Bateldo», um bateldo vulgar ou um bateldo-tanque;

«Bateldo-tanque», uma embarcacdo destinada ao transporte de mercadorias
em tanques, construida para ser rebocada e ndo munida de meios mecanicos
de propulsdo ou munida de meios mecanicos de propulsdo que apenas
permitem efectuar pequenas deslocagdes;

«Bateldo vulgar», uma embarcagdo, excluindo os bateldes-tanque, destinada
ao transporte de mercadorias, construida para ser rebocada e ndo munida de
meios mecanicos de propulsdo ou munida de meios mecanicos de propulsdo
que apenas permitem efectuar pequenas deslocagoes;

. «Barcaca», uma barcaca-tanque, uma barcaga vulgar ou uma barcaca de

navio;

«Barcaga-tanque», uma embarcacdo destinada ao transporte de mercadorias
em tanques, construida ou especialmente adaptada para ser empurrada e ndo
munida de meios mecanicos de propulsdo ou munida de meios mecanicos
de propulsdo que apenas permitem efectuar pequenas deslocagdes quando
ndo integrada num comboio empurrado;
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16.

17.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

28.

«Barcaga vulgar», uma embarcagdo, excluindo as barcagas-tanque, destinada
ao transporte de mercadorias, construida ou especialmente adaptada para ser
empurrada e ndo munida de meios mecanicos de propulsdo ou munida de
meios mecanicos de propulsdo que apenas permitem efectuar pequenas
deslocagdes quando ndo integrada num comboio empurrado;

«Barcaga de navioy», uma barcaga de empurrar construida para ser trans-
portada a bordo de navios de mar e para navegar nas vias navegaveis
interiores;

. «Embarcagdo de passageiros», uma embarcacdo de excursdes didrias ou

uma embarcacdo com cabines construida e preparada para transportar
mais de 12 passageiros;

. «Embarcagdo de passageiros a vela», uma embarcacdo de passageiros cons-

truida e preparada também para propulsdo a vela;

«Embarcagdo de excursdes diarias», uma embarcagdo de passageiros sem
camarotes para alojamento nocturno de passageiros;

«Embarcacdo com camarotes», uma embarcagdo de passageiros equipada
com camarotes para o alojamento nocturno de passageiros;

«Embarcagdo rapida», uma embarcagdo motorizada capaz de atingir velo-
cidades superiores a 40 km/h em relagdo a agua;

«Estrutura flutuante», um equipamento flutuante com instalagdes de traba-
lho, como por exemplo gruas, dragas, bate-estacas, elevadores;

«Embarcacdo de estaleiro», uma embarcagdo adequada e destinada, pelo seu
modo de construgdo e equipamento, a ser utilizada em estaleiros, como por
exemplo uma draga de suc¢do, um bateldo-tremonha ou um bateldo-pontao,
um pontdo ou um assentador de blocos;

«Embarcagdo de recreio», uma embarcagdo para desporto ou recreio, ex-
cluindo as embarcagdes de passageiros;

«Baleeira», um barco utilizado para fins de transporte, salvamento, assis-
téncia e trabalho;

«Instala¢do flutuante», uma instalagdo flutuante normalmente ndo destinada
a ser deslocada, como por exemplo uma piscina flutuante, uma doca, um
embarcadouro ou um hangar para embarcagdes;

«Equipamento flutuante», uma jangada ou uma constru¢do, um conjunto ou
um objecto apto a navegar, excluindo embarcagdes, estruturas flutuantes ou
instala¢des flutuantes;

Conjuntos de veiculos aqudticos

29.

30.

31.

32.

33.

«Comboio», um comboio rigido ou um comboio rebocado;
«Formagéo», a forma do conjunto que constitui um comboio;

«Comboio rigido», um comboio empurrado ou uma formagdo de brago
dado;

«Comboio empurrado», um conjunto rigido de veiculos aquaticos em que
pelo menos um destes estd colocado a frente do ou dos dois veiculos
motorizados que asseguram a propulsdo do comboio, designados por em-
purradores; ¢ igualmente considerado rigido um comboio composto por um
veiculo empurrador e um veiculo empurrado, acoplados de forma a permitir
uma articulagdo guiada;

«Formagdo de brago dado», um conjunto de veiculos aquaticos acoplados
lateralmente de maneira rigida, ndo estando nenhum em frente daquele que
assegura a propulsdo do conjunto;
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34.

«Comboio rebocado», um conjunto de um ou mais veiculos aquaticos,
instalacdes flutuantes ou equipamentos flutuantes, rebocado por um ou
mais veiculos motorizados que fazem parte do comboio;

Zonas especificas das embarcagoes

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

«Casa das maquinas principais», o local onde estdo instaladas as maquinas
de propulsao;

«Casa das maquinasy», um local onde estejam instalados motores de com-
bustio;

«Casa das caldeiras», um local onde esteja colocado um aparelho destinado
a produzir vapor ou a aquecer um fluido térmico e que funcione com
combustivel;

«Superstrutura fechada», uma constru¢do continua, rigida e estanque, com
paredes rigidas assentes no convés e formando com este um todo fixo e
estanque;

«Casa do leme», o local onde estdo reunidos os instrumentos de comando e
controlo necessarios a condugdo da embarcacao;

«Alojamento», um local destinado as pessoas que vivem normalmente a
bordo, incluindo cozinhas, paidis de mantimentos, instalacdes sanitarias,
lavandarias, vestibulos e corredores, mas excluindo a casa do leme;

«Zona de passageiros», as zonas destinadas aos passageiros a bordo ¢ as
areas fechadas tais como salas, escritérios, lojas, saldes de cabeleireiro,
estufas, lavandarias, saunas, retretes, casas de banho, corredores, passagens
de comunicagdo e escadas ndo isoladas por divisorias;

«Centro de controlo», a casa do leme, uma zona que contenha uma central
eléctrica de emergéncia ou partes dela, ou uma zona com um lugar per-
manentemente ocupado por pessoal de bordo ou por membros da tripulagéo,
por exemplo para os sistemas de alarme de incéndio e para o controlo
remoto de portas ou das portinholas de incéndio;

«Caixa de escada», a caixa de uma escadaria interna ou de um elevador;

«Salay, uma divisdo de uma zona de alojamento ou de uma zona de pas-
sageiros; A bordo das embarcagdes de passageiros, as cozinhas ndo sio
consideradas salas;

«Cozinhay, uma divisdo que contenha um fogdo ou outro aparelho de
cozinha semelhante;

«Armazémy, uma divisdo destinada ao armazenamento de liquidos inflama-
veis ou uma divisio de superficie superior a 4 m? destinada a armazenar
material;

«Poroy», uma parte da embarcagio, delimitada a vante e a ré por anteparas,
aberta ou fechada por tampas de escotilha, destinada quer ao transporte de
mercadorias embaladas ou a granel quer a recepc¢do de cisternas;

«Tanque», uma cisterna ligada a embarcagdo, cujas paredes sdo constituidas
quer pelo casco quer por um involucro independente do casco;

«Posto de trabalho», uma area na qual a tripulagdo executa as suas tarefas,
incluindo a prancha de embarque, o pau de carga e a baleeira;
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50.

51.

52.

53.

«Via de circulagdo», uma area destinada a circulagdo habitual de pessoas e
mercadorias;

«Zona de segurangay, a zona limitada para o exterior por um plano vertical
situado a uma distancia de 1/5 da boca BF paralelamente ao forro exterior,
no plano de calado maximo;

«Zonas de reunido», zonas da embarcagdo que estdo especialmente prote-
gidas e nas quais as pessoas se retinem em caso de perigo;

«Zonas de evacuac@o», a parte das zonas de reunido da embarcagéo a partir
das quais se pode proceder a evacuacdo de pessoas;

Termos de técnica naval

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

«Plano de calado maximo», o plano de flutuag@o correspondente a imerséo
maxima com que a embarcagdo ¢ autorizada a navegar;

«Distancia de seguranga», a distdncia entre o plano de calado maximo e o
plano paralelo que passa pelo ponto mais baixo acima do qual a embarcacao
j4 ndo ¢é considerada estanque;

«Distancia de seguranca residual», em caso de adornamento do veiculo
aquatico, a distancia, na vertical, entre o nivel de agua e o ponto mais
baixo da parte imersa do costado acima do qual o veiculo aquatico deixa
de ser considerado estanque;

«Bordo livre (F)», a distancia entre o plano de calado méaximo e o plano
paralelo que passa pelo ponto mais baixo do trincaniz ou, na auséncia de
trincaniz, pelo ponto mais baixo da aresta superior do forro exterior;

«Bordo livre residualy, em caso de adornamento do veiculo aquatico, a
distdncia, na vertical, entre o nivel de agua e a aresta do convés no
ponto mais baixo da parte imersa do costado ou, na auséncia de convés,
no ponto mais baixo da aresta superior do forro fixo;

«Linha de sobre-imersdao», uma linha tedrica tragada no forro exterior a uma
distdncia minima de 10 cm abaixo do convés das anteparas e de 10 cm
abaixo do ponto ndo estanque mais baixo do forro. Se ndo houver convés
das anteparas admite-se uma linha tracada a uma distancia minima de 10
cm abaixo da linha mais baixa até a qual o forro ¢ estanque;

«Deslocamento volumétrico» (V), o volume submerso da embarcagdo, em
metros cubicos;

«Deslocamento (A)», o peso total da embarcacdo, incluindo a carga, em
toneladas;

«Coeficiente de finura total (Cg)», a relagdo entre o deslocamento volumé-
trico e o produto comprimento Ly * boca (Byy * calado T;

«Superficie lateral acima da linha de agua (Ay)», a area lateral da embar-
cacao acima da linha de flutuagdo, em metros quadrados;

«Convés das anteparas», o convés até ao qual se elevam as anteparas
estanques prescritas e a partir do qual ¢ medido o bordo livre;
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

76a.

77.

78.

«Anteparay, uma divisoria, geralmente vertical, de compartimentagdo da
embarcagao, delimitada pelo fundo do navio, o costado ou outras anteparas
e que se eleva até uma altura definida;

«Antepara transversal», uma antepara que vai de um costado ao outro;

«Divisoria», uma superficie de separagdo, geralmente vertical;

«Divisoria de separagdo», uma diviséria ndo estanque;

«Comprimento (L)», o comprimento maximo do casco, em metros, nio
incluindo leme nem gurupés;

«Comprimento de fora a fora (Lgp)», 0 comprimento maximo da embar-
cacdo, em metros, incluindo todas as instalagdes fixas, tais como partes do
sistema de governo ou da instalagdo de propulsdo, dispositivos mecanicos
ou analogos;

«Comprimento na flutuagdo (Lyg)», o comprimento do casco, em metros,
medido ao nivel do calado méximo da embarcagio;

«Boca (B)», a largura maxima do casco, em metros, medida no exterior do
forro (excluindo rodas de pas, cintas de defensa, etc.);

«Boca extrema», (Bp,) a largura maxima da embarcagdo, em metros, in-
cluindo todas as instalagdes fixas, tais como rodas de pas, resguardos,
dispositivos mecanicos ou analogos;

«Boca na flutuagdo (Bwy)», a largura do casco, em metros, medida no
exterior do forro no plano de calado maximo da embarcacdo;

«Pontal (H)», a distdncia minima medida em metros, na vertical, entre a

aresta inferior das balizas ou da quilha e o ponto mais baixo do convés a
amurada;

«Calado (T)», a distancia vertical, em metros, entre o ponto mais baixo do
casco, ndo tomando em conta a quilha nem outros elementos fixos, ¢ a
marca de calado méximo;

«Calado total (Tgs)», a distdncia vertical, em metros, entre o ponto mais
baixo do casco, incluindo a quilha ou outros elementos fixos, ¢ a marca de
calado maximo;

«Perpendicular a vante», a linha vertical no ponto de intersec¢do de vante
do casco com o plano de calado maximo;

«Largura livre do trincaniz», a distancia entre o plano vertical que passa
pela peca mais saliente para o trincaniz, do lado das bragolas, e o plano
vertical que passa pelo bordo interior da protec¢do contra os escorregamen-
tos (balaustradas, guarda-pés), do lado exterior do trincaniz;

Sistema de governo

79.

80.

«Sistema de governo», todos os equipamentos necessarios para governar a
embarcagdo, de forma a garantir a manobrabilidade prescrita no capitulo 5
do presente anexo;

«Leme», o leme ou lemes com a madre do leme, incluindo o sector € os
elementos de ligacdo com o aparelho de governo;



2006L0087 — PT —01.11.2013 — 007.003 — 56

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

«Aparelho de governo», a parte do sistema de governo que acciona o
movimento do leme;

«Comando de governo», o comando do aparelho de governo entre este e a
fonte de energia;

«Fonte de energia», a alimentagdo em energia do comando de governo e do
dispositivo de accionamento a partir da rede de bordo, de baterias ou de um
motor de combustdo interna;

«Dispositivo de accionamento», os componentes e circuitos destinados a
operagdo de um comando de governo motorizado;

«Dispositivo de accionamento do aparelho de governo», o comando do
aparelho de governo, respectivo dispositivo de accionamento e fonte de
energia;

«Comando manual», um comando em que o movimento do leme ¢é accio-
nado pela manobra manual da roda do leme, por meio de uma transmissdo
mecanica sem fonte de energia complementar;

«Comando manual hidraulico», um comando manual de transmissao hidrau-
lica;

«Regulador da velocidade angular», equipamento que efectua e mantém
automaticamente uma determinada velocidade angular da embarcagdo de
acordo com valores previamente definidos;

«Adaptagdo da casa do leme para a condug@o por radar por uma unica
pessoa», uma casa do leme adaptada de tal forma que, em navegagdo por
radar, a embarcagdo possa ser conduzida por uma Unica pessoa;

Propriedades de elementos estruturais e de materiais

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

«Estanque», a caracteristica de um elemento estrutural ou dispositivo con-
cebido para impedir a penetragdo de agua;

«Estanque a surriada e a intempérie», a caracteristica de um elemento
estrutural ou dispositivo concebido para, em condi¢cdes normais, apenas
deixar penetrar uma quantidade insignificante de agua;

«Estanque ao gas», a caracteristica de um elemento estrutural ou dispositivo
concebido para impedir a penetragdo de gas e vapores;

«Incombustivel», uma substincia que ndo arde nem emite vapores inflama-
veis em quantidade suficiente para se inflamar espontaneamente quando
submetida a uma temperatura de 750°C aproximadamente;

«Ignifugo», a caracteristica de um material que ndo se inflama facilmente,
ou pelo menos cuja superficie restringe a propagacdo da chama, em con-
formidade com o processo a que se refere a alinea c¢) do n° 1 do
artigo 15.11;

«Resisténcia ao fogo», a propriedade de elementos estruturais ou de dispo-
sitivos certificados por processos de controlo, de acordo com a alinea d) do
n.° 1 do artigo 15.11;

«Cddigo de procedimentos para testes de incéndio», o codigo internacional
relativo a aplicag@o de procedimentos para testes de incéndio, adoptado ao
abrigo da Decisdo MSC.61(67) do Comité de Seguranca Maritima da Or-
ganizacdo Maritima Internacional;
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Outras definicoes

97.

97a.

97b.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107.

«Sociedade de classificagdo reconheciday», uma sociedade de classificagdo
que tenha sido certificada de acordo com os critérios e os procedimentos
previstos no anexo VII;

«Luzes de navegagdo», luzes de sinalizagdo que assinalam a presenca de
embarcagoes;

«Sinais luminososy, luzes que complementam os sinais visuais ou sonoros;

«Instalacdo de radar», um apoio electronico a navegagao destinado a detec-
¢do e visualizagdo das imediagdes e do trafego;

«ECDIS para aguas interiores», um sistema normalizado de visualiza¢do de
cartas electronicas de navegagdo para aguas interiores e informagdes cone-
xas, que apresenta informagdes seleccionadas a partir de cartas de navega-
¢do para aguas interiores configuradas pelo fabricante, bem como informa-
¢Oes opcionais provenientes de outros sensores da embarcagdo;

«Instalagio ECDIS para aguas interiores», uma instalagdo destinada a
visualizagdo de cartas electronicas de navegagdo para aguas interiores que
pode ser operada de dois modos diferentes: modo informagdo e modo
navegacao;

«Modo informagéo», utilizagdo do ECDIS para aguas interiores apenas para
informagdo sem sobreposi¢do da imagem radar;

«Modo navegacao», utilizagdo do ECDIS para aguas interiores com sobre-
posi¢do da imagem radar para conduzir a embarcagdo;

«pessoal de bordoy», todos os empregados a bordo de uma embarcagdo de
passageiros que nao fazem parte da tripulacio;

«Pessoas com mobilidade reduzida», pessoas com determinados problemas
na utilizagdo de transportes publicos, nomeadamente idosos, pessoas com
deficiéncia e incapacidades sensoriais, pessoas em cadeiras de rodas, gra-
vidas e acompanhantes de criangas pequenas;

«Certificado comunitario», um certificado emitido a uma embarcagdo pela
autoridade competente, que ateste o cumprimento das prescri¢cdes técnicas
consignadas na presente directiva;

«Perito», uma pessoa reconhecida pela autoridade competente ou por uma
instituicdo autorizada, com conhecimentos especializados no dominio per-
tinente resultantes da sua formagdo e experiéncia profissionais, perfeita-
mente familiarizada com as regras e regulamentag@o pertinentes e com as
normas técnicas geralmente aceites (por exemplo, normas europeias
NE (EN), |legislagdo aplicavel, normas técnicas de outros
Estados-Membros da Unido Europeia) e apta a examinar os sistemas e
equipamentos pertinentes ¢ a assegurar a sua avaliagdo técnica;

«Pessoa competente», uma pessoa que tenha adquirido conhecimentos su-
ficientes no dominio pertinente através da sua formagdo e experiéncia pro-
fissionais e esteja suficientemente familiarizada com as regras e regulamen-
tacdo pertinentes € com as normas técnicas geralmente aceites (por exemplo,
normas NE, legislagdo aplicdvel, normas técnicas de outros
Estados-Membros da Unido Europeia) para ser capaz de examinar e avaliar
os sistemas e equipamentos pertinentes.
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vB
Artigo 1.02
(sem contetdo)
Artigo 1.03
(sem conteudo)
Artigo 1.04
(sem contetido)
Artigo 1.05
(sem contetido)
VM1
Artigo 1.06
Prescricdes de caracter temporario
Podem ser estabelecidas prescrigdes de cardcter temporario destinadas a alterar
elementos nao essenciais da presente directiva, completando-a, pelo procedimento
de regulamentacdo com controlo a que se refere o n.° 4 do artigo 19.° da presente
directiva, quando tal for considerado indispensavel para a adaptagdo da navega-
¢do interior ao progresso técnico, para permitir, em casos urgentes, derrogagdes
as disposi¢oes da presente directiva ou para permitir a realizagdo de ensaios. As
prescrigdes devem ser publicadas e terdo um periodo de validade de trés anos no
maximo. Entrario em vigor e serdo revogadas simultaneamente em todos os
Estados-Membros.
vB
Artigo 1.07
Instrucées administrativas
Para facilitar e uniformizar a aplicagdo da presente directiva, poderdo ser adop-
tadas instru¢des administrativas vinculativas para a inspec¢do, nos termos do
n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva.
CAPITULO 2
PROCEDIMENTOS
Artigo 2.01
Comissoes de inspecc¢io
1. Os Estados-Membros criardo comissdes de inspecgio.
2. As comissdes de inspecgdo serdo compostas por um presidente € um grupo
de peritos.
Fardo parte de cada comissdo na qualidade de peritos pelo menos:
a) um funcionario da administragdo competente para a navegacdo interior;
b) um perito em construgdo de embarcagdes de navegacdo interior e suas
maquinas;
vYM7

¢) um perito nautico que possua um certificado de condugdo de embarcagdes
em vias navegaveis interiores que autorize o seu titular a conduzir a
embarcacdo a vela a inspecionar.
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1.

Os presidentes e os peritos das comissdes serdo designados pelas autoridades
do Estado em que as mesmas foram criadas. No inicio das suas fungdes, os
presidentes e os peritos devem declarar por escrito que as exercerdo de forma
totalmente independente. Tal declaragdo ndo sera exigida aos funcionarios
publicos.

As comissdes de inspecgdo poderdo recorrer a assisténcia de especialistas, de
acordo com as disposi¢des nacionais aplicaveis.

Artigo 2.02

Pedido de inspeccdo

O procedimento de apresentagdo de um pedido de inspeccdo e a fixacdo do
local e momento da mesma sdo da competéncia das autoridades que emitem
o certificado comunitario. A autoridade competente determina os documentos
que lhe deverdo ser apresentados. Este procedimento deve ser feito de ma-
neira a garantir que a inspec¢do possa ter lugar num prazo razoavel depois da
apresentacdo do pedido.

O proprietario de um veiculo aquatico ndo submetido a presente directiva, ou
o seu representante, pode pedir um certificado comunitario; o seu pedido sera
atendido caso a embarcagdo esteja conforme com as prescrigdoes da presente
directiva.

Artigo 2.03

Apresentacdo do veiculo aquatico a inspeccio

O proprietario, ou o seu representante, deve apresentar o veiculo aquatico a
inspeccdo no estado leve, limpo e equipado; deve igualmente prestar a as-
sisténcia necessaria a inspecc¢do, por exemplo fornecendo uma lancha ade-
quada e pessoal, e facilitar o exame das partes do casco ou das instalagdes
que ndo sdo directamente acessiveis ou visiveis.

A comissdo de inspecgdo deve exigir uma vistoria em doca seca por ocasido
da primeira inspecgdo. Podera dispensar-se tal vistoria se for apresentado um
certificado de classificagdo ou um atestado de uma sociedade de classificagdo
reconhecida declarando que a construgdo esta conforme com as suas pres-
crigdes ou se for apresentado um atestado que demonstre que a autoridade
competente ja efectuou uma vistoria para outros efeitos. Em caso de ins-
pecgdo periddica ou de inspeccdo nos termos do artigo 15.° da presente
directiva, a comissdo de inspec¢do podera exigir uma vistoria em doca seca.

A comissdo de inspecgdo deve proceder a ensaios com as embarcagdes em
marcha por ocasido de uma primeira inspec¢do de embarcagdes automotoras
ou de comboios, ou quando tenham sido efectuadas modificagdes importantes
nas instalagdes de propulsdo ou no sistema de governo.

A comissdo de inspec¢do pode exigir inspec¢des e ensaios em marcha su-
plementares, bem como outros documentos justificativos. Esta disposi¢do
aplica-se igualmente durante a fase de construgdo do veiculo aquatico.

Artigo 2.04

(sem contetido)

Artigo 2.05
Certificado comunitirio provisorio

A autoridade competente pode emitir um certificado comunitario provisorio
para:

a) veiculos aquaticos que se preparem para viajar para determinado local
com a autorizagdo da autoridade competente a fim de obterem um certi-
ficado comunitario;
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b) veiculos aquaticos temporariamente desprovidos do respectivo certificado
comunitario num dos casos referidos no artigo 2.07 ou num dos casos
referidos nos artigos 12.° e 16.° da presente directiva;

c¢) veiculos aquaticos cujo certificado comunitario esteja em processo de
emissdo apds inspecgdo positiva;

d) veiculos aquaticos que ndo retinam todas as condigdes necessarias para a
obtencdo do certificado comunitario estabelecido na parte I do anexo V;

e) veiculos aquaticos que tenham sofrido danos de tal ordem que o seu
estado deixou de estar em conformidade com o certificado comunitario;

f) instalagdes flutuantes ou equipamentos flutuantes, quando as autoridades
competentes em matéria de transportes especiais subordinam a autoriza¢do
para efectuar um transporte especial, em conformidade com os regulamen-
tos da autoridade de navegagdo competente dos Estados-Membros, a ob-
ten¢do de tal certificado comunitario;

g) veiculos que beneficiem de derrogacdes as prescricdes da parte II nos
termos do n.° 2 do artigo 2.19.

O certificado comunitario provisorio devera obedecer ao modelo que figura
na parte III do anexo V quando a aptiddo a navegar do veiculo aquatico,
instalacdo flutuante ou equipamento flutuante parega estar suficientemente
assegurada.

Este certificado contera as condigdes consideradas necessarias pela autoridade
competente e sera valido:

a) nos casos referidos no n.° 1, alineas a) e d), e), f), para uma Unica viagem
determinada, a realizar num prazo adequado, ndo superior a um meés;

b) nos casos referidos no n.° 1, alineas b) e c), por um periodo adequado;

¢) nos casos referidos no n.° 1, alinea g), por um periodo de seis meses. O
certificado comunitario provisorio pode ser prorrogado por periodos su-
cessivos de seis meses, até o comité tomar uma decisdo.

Artigo 2.06

Validade do certificado de inspeccio

O periodo de validade dos certificados comunitarios emitidos para as embar-
cagdes acabadas de construir em conformidade com o disposto na presente
directiva ¢ determinado pela autoridade competente, at¢ um maximo de:

a) cinco anos para as embarcagdes de passageiros;

b) dez anos para todos os outros veiculos.

O periodo de validade deve ser mencionado no certificado comunitario.

No caso de veiculos ja em servigo antes da inspecgdo, o periodo de validade
do certificado comunitario sera estipulado caso a caso pela autoridade com-
petente com base no resultado da inspecgéo. O periodo de validade ndo pode,
contudo, exceder os prazos estabelecidos no n.° 1.
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vB
Artigo 2.07
Mengdes e alteracdes no certificado de inspeccio
VY M6
1. O proprietario, ou o seu representante, deve comunicar a autoridade compe-
tente qualquer mudanga de nome ou de propriedade da embarcagdo, da sua
arqueagdo, nimero de registo ou porto de origem, e fazer-lhe chegar o
certificado comunitario para que este seja alterado.
VB

2. Qualquer autoridade competente podera introduzir mengdes ou alteracdes no
certificado comunitario.

3. Sempre que uma autoridade competente introduza uma alteragdo num certi-
ficado comunitario ou nele aponha uma mengdo, deve dar conhecimento
desse facto a autoridade competente que emitiu o certificado.

Artigo 2.08

(sem conteudo)

Artigo 2.09

Inspeccao periodica

1. Os veiculos aquaticos devem ser submetidos a uma inspecgdo periddica antes
de expirar a validade dos certificados comunitarios respectivos.

2. A titulo excepcional, a pedido fundamentado do proprietario ou do seu
representante, a autoridade competente podera conceder, sem proceder a
uma inspec¢do suplementar, uma prorrogacdo do prazo de validade do cer-
tificado comunitario por um periodo ndo superior a seis meses. Esta prorro-
gacdo serd concedida por escrito e deverd encontrar-se a bordo do veiculo
aquatico.

3. A autoridade competente fixard o novo periodo de validade do certificado
comunitario de acordo com os resultados dessa inspecgao.

O periodo de validade deve ser mencionado no certificado comunitario e
comunicado a autoridade que o emitiu.

4. Se em lugar de ser prorrogado o periodo de validade de um certificado
comunitario, como disposto no n.° 3, este for substituido por um novo, o
antigo certificado sera devolvido a autoridade competente que o emitiu.

Artigo 2.10

Inspeccio voluntiria

O proprietario de um veiculo aquatico, ou o seu representante, pode em qualquer
momento pedir uma inspec¢do voluntaria do mesmo.

Esse pedido de inspecgdo deve ser atendido.
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Artigo 2.11

(sem contetdo)

Artigo 2.12

(sem conteudo)

Artigo 2.13

(sem contetido)

Artigo 2.14

(sem contetido)

Artigo 2.15

Encargos

O proprietario do veiculo aquatico, ou o seu representante, suportara todos os
encargos decorrentes da inspec¢do da embarcagdo e da emissdo do certificado
comunitario, segundo uma tarifa especial a fixar por cada Estado-Membro.

Artigo 2.16

Informacdes

A autoridade competente pode permitir que as pessoas que comprovem um
interesse fundamentado em tomar conhecimento do conteudo do certificado co-
munitario o possam fazer e obter extractos ou copias autenticadas do certificado,
que serdo identificadas como tais.

Artigo 2.17

Registo dos certificados comunitarios

1. As autoridades competentes atribuirdo um nimero de ordem aos certificados
que emitem. Conservardo um registo completo dos certificados comunitéarios
que emitem, em conformidade com o modelo estabelecido no anexo VI.

2. As autoridades competentes conservardo um arquivo das minutas ou copia de
todos os certificados comunitarios que emitiram e ai inserirdo todas as men-
¢oes e alteragdes nos certificados, bem como as anulagdes e substitui¢des de
certificados. M3  As autoridades competentes procederdo a correspondente
actualizacdo do registo referido no n.° 1. «

3. Para permitir a tomada de medidas administrativas com vista a preservagao
da seguranca e da normalidade da navegagdo e a aplicagdo dos artigos 2.02 a
2.15 e dos artigos 8.°, 10.°, 11.°, 12.°, 15.°, 16.° e 17.° da presente directiva,
deve ser facultada as autoridades competentes dos outros Estados-Membros e
aos Estados Contratantes da Convengdo de Manheim, bem como, sob reserva
de um nivel equivalente de proteccdo da privacidade, a paises terceiros, a
consulta ao registo efectuado segundo o modelo estabelecido no anexo VI,
com base em acordos administrativos.
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Artigo 2.18

Nimero unico europeu de identificacdo de embarcacio

1. O nGmero unico europeu de identificagio de embarcagdo (ENI), a seguir
referido por «niimero europeu de identificagdo de embarcacdo», ¢ formado
por oito algarismos arabes segundo a estrutura definida no apéndice III.

2. A autoridade competente que emite um certificado comunitario deve inscre-
ver no certificado o numero europeu de identificagdo de embarcacdo. Se o
veiculo aquatico ndo dispuser de tal nimero a data de emissdo do certificado
comunitario, ele ser-lhe-4 atribuido pela autoridade competente do
Estado-Membro em que o veiculo foi registado ou tem o seu porto de
origem.

No tocante aos veiculos aquaticos de paises em que a atribuicdo de niimeros
ENI ndo ¢ possivel, o nimero europeu de identificagdo de embarcagdo a
inscrever no certificado comunitario € atribuido pela autoridade competente
que emite o certificado.

3. A cada veiculo aquatico apenas pode ser atribuido um numero europeu de
identificagdo de embarcacdo. Este numero ¢ emitido uma Unica vez e per-
manece inalterado durante todo o tempo de vida do veiculo.

4. O proprietario do veiculo aquatico, ou o seu representante, deve requerer a
autoridade competente a atribui¢do de um numero europeu de identificacdo
de embarcagdo. Compete-lhe também afixar no veiculo esse nimero, tal
como inscrito no certificado comunitario.

5. Cada Estado-Membro deve notificar a Comissdo as autoridades competentes
para a atribuicdo de niimeros europeus de identificagdo de embarcagdo. A
Comissdo conservara o registo das autoridades competentes notificadas pelos
Estados-Membros e por paises terceiros, que colocara a disposicdo dos
Estados-Membros. O registo sera igualmente disponibilizado, contra pedido,
as autoridades competentes de paises terceiros.

v M10

6. As autoridades competentes a que se refere o n.° 5 devem proceder sem
demora a inscri¢do, no registo eletronico conservado pela Comissdo (a
base de dados das embarcagdes), dos numeros europeus de identificagdo de
embarcagdo atribuidos e dos dados de identificacdo das embarcagdes enume-
rados no apéndice IV, bem como das respetivas alteragdes. Estes dados
podem ser utilizados pelas autoridades competentes dos outros
Estados-Membros e dos Estados Contratantes da Convengdo de Manheim,
mas exclusivamente para efeitos da tomada de medidas administrativas com
vista a preservagao da seguranca e da normalidade da navegagdo e a aplica-
¢do dos artigos 2.02 a 2.15 e 2.18, n.° 3, do presente anexo, bem como dos
artigos 8.°, 10.°, 11.%, 12.°, 15.°, 16.° e 17.° da presente diretiva.

Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessarias, em conformidade
com a legislacdo da Unido e a legislagdo nacional, para garantir a confiden-
cialidade e a fiabilidade dos dados que lhes forem transmitidos por for¢a da
presente diretiva e s6 podem utiliza-los conforme disposto na presente dire-
tiva.

A autoridade competente de um Estado-Membro pode transferir dados pes-
soais para paises terceiros ou organizagdes internacionais, sob reserva de se
observar o disposto na Diretiva 95/46/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho (1), em especial nos artigos 25.° e 26.°, ¢ exclusivamente numa base
casuistica. A referida autoridade deve certificar-se de que a transferéncia ¢é
necessdria para os fins enunciados no primeiro paragrafo. Deve também
certificar-se de que o pais terceiro, ou a organizag@o internacional, ndo trans-
ferira os dados para outro pais terceiro ou organizagdo internacional, salvo
consentimento expresso por escrito e nas condi¢des por ela estabelecidas.

(1) JO L 281 de 23.11.1995, p. 31.
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A transferéncia, pela Comissdo, de dados pessoais para paises terceiros ou
organizagdes internacionais fica subordinada a observéancia do disposto no
artigo 9.° do Regulamento (CE) n.° 45/2001 do Parlamento Europeu e do
Conselho (') e s6 pode efetuar-se numa base casuistica. A Comissdo deve
certificar-se de que a transferéncia ¢ necessaria para os fins enunciados no
primeiro paragrafo. Deve também certificar-se de que o pais terceiro, ou a
organizagdo internacional, ndo transferira os dados para outro pais terceiro ou
organizagdo internacional, salvo consentimento expresso por escrito ¢ nas
condigoes por ela estabelecidas.

Artigo 2.19

Equivaléncias e derrogacdes

1. Quando as disposi¢des da parte II prescreverem para um veiculo aquatico a
utilizagdo ou presenca a bordo de determinados materiais, instalagdes ou
equipamentos, ou a adopgdo de certas medidas de construgdo ou organizagio,
a autoridade competente pode autorizar para esse veiculo aquatico a utiliza-
¢do ou presenga a bordo de outros materiais, instalagdes ou equipamentos ou
a adopcdo de outras medidas de construgdo ou organizagdo, se estas forem
consideradas equivalentes, nos termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente
directiva.

2. Se, de acordo com o procedimento referido no n.° 2 do artigo 19.° da pre-
sente directiva, o comité ndo tiver ainda tomado uma decisdo sobre a equi-
valéncia nos termos do n.° 1, a autoridade competente pode emitir um cer-
tificado comunitério provisorio.

De acordo com o procedimento referido no n.° 2 do artigo 19.° da presente
directiva, os servigcos competentes informardo o comité no més seguinte a
emissdo do certificado comunitério provisorio de acordo com o n.° 3, alinea g)
do artigo 2.05, indicando o nome € o M3 numero europeu de identificagdo
de embarcacdo <« do veiculo, o tipo de derrogagdo e¢ o Estado em que o
veiculo esta registado ou se situa o seu porto de origem.

3. A autoridade competente pode emitir um certificado comunitario a titulo
experimental e por um periodo limitado a um determinado veiculo aquético
que apresente caracteristicas ou dispositivos técnicos novos que ndo estejam
contemplados pelas prescrigdes da parte II, desde que tais caracteristicas ou
dispositivos oferegam um nivel de seguranga equivalente, nos termos do n.° 2
do artigo 19.° da presente directiva.

4. As equivaléncias e derrogagdes a que se referem os nimeros 1 e 3 devem ser
mencionadas no certificado de inspec¢do e comunicadas a Comissao.

PARTE II
CAPITULO 3
REQUISITOS DE CONSTRUCAO NAVAL

Artigo 3.01
Regra de base
As embarcagdes devem ser construidas segundo as regras da arte.

(1) JO L 8 de 12.1.2001, p. 1.
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1.

Artigo 3.02
Solidez e estabilidade

O casco deve ter solidez suficiente para responder a todas as solicitagdes a
que ¢ normalmente sujeito;

a) no caso de embarcacdes acabadas de construir ou de transformagdes im-
portantes que afectem a solidez da embarcagdo, deve ser feita prova da
existéncia de solidez suficiente por meio de célculos. Esta prova nao ¢
obrigatoria se for apresentado um certificado de classificagdo ou um ates-
tado de uma sociedade de classificagdo reconhecida;

b) no caso da inspegdo prevista no artigo 2.09, as espessuras minimas das
chapas do fundo, do encolamento e do forro exterior lateral das embar-
cacles de ago ndo devem ser inferiores ao mais alto dos valores resul-
tantes das seguintes formulas:

Para as embarcagdes de ago, a espessura minima tmin ¢ dada pelo maior
dos valores resultantes das formulas:

1. para as embarcagdes de comprimento superior a 40 m: t;, =f b ¢
(2,3 +0,04 L) [mm];

para as embarcagdes de comprimento inferior ou igual a 40 m:
tmin = £~ b - ¢ (1,5+ 0,06 L) [mm], mas com 3,0 mm no minimo.

2. tmin = 0,005 - a/T [mm]
Nestas formulas,
a = distancia entre os fundos interiores [mm];

f = factor para a distdncia entre os fundos interiores:

f = 1 para a < 500 mm,
f = 1+0,0013 (a— 500) para a > 500 mm.

b = factor para as chapas do fundo e do forro exterior lateral ou
chapas do encolamento.

b = 1,0 para as chapas do fundo e do forro exterior lateral

b = 1,25 para as chapas do encolamento.

Para o célculo da espessura minima das chapas do encolamento, pode
adoptar-se f = 1 para a distincia entre os fundos interiores. Todavia, a
espessura minima das chapas do encolamento ndo devera, em caso
algum, ser inferior a das chapas do fundo e do forro exterior lateral.

¢ = factor para o tipo de estrutura:

¢ = 0,95 para as embarcagdes com duplo fundo e costado du-
plo, em que a antepara que delimita o pordo se encontra na
vertical sob a bragola,

¢ = 1,0 para todos os outros tipos de estrutura.

c) Para as embarcagdes de construg@o longitudinal com duplo fundo e cos-
tado duplo, os valores minimos calculados segundo as formulas da
alinea b) para a espessura das chapas podem ser reduzidos para um valor
determinado com base numa prova de calculo da solidez suficiente do
casco (solidez longitudinal, transversal e local) e certificado por uma
sociedade de classificag@o reconhecida.

Quando a espessura das chapas do fundo, do encolamento ou do costado
for inferior ao valor admissivel estabelecido, as chapas devem ser subs-
tituidas.
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Os valores minimos calculados segundo este método sdo valores-limite,
tendo em conta um desgaste normal e uniforme e na condigdo de ser utili-
zado ago para constru¢@o naval, de os elementos internos de construcgdo tais
como fundos interiores, balizas, elementos de sustentagdo longitudinais ou
transversais estarem em bom estado e de nenhuma modificagdo do casco
implicar uma sobrecarga da rigidez longitudinal.

A partir do momento em que estes valores deixem de ser atingidos, as chapas
em questdo devem ser reparadas ou substituidas. Todavia, sdo aceitaveis
pontualmente, para pequenas superficies, espessuras inferiores, com uma
reducdo de ndo mais de 10 % em relagdo aos valores calculados.

2. Se for utilizado um material que ndo o ago para a construgdo do casco,
havera que provar pelo célculo que a solidez (longitudinal, transversal e
pontual) é pelo menos igual a que resultaria da utilizagdo de ago com as
espessuras referidas no numero 1 supra. Tal prova ndo € obrigatoria caso seja
apresentado um certificado de classificacdo ou um atestado de uma sociedade
de classificagdo reconhecida.

3. A estabilidade das embarcacdes deve corresponder a utilizagdo a que as
mesmas se destinam.

Artigo 3.03

Casco

1. Devem ser previstas anteparas estanques que se elevem até ao convés ou, na
auséncia de convés, até a aresta superior do casco, nos locais seguintes:

a) Uma antepara de abalroamento a uma distadncia adequada da proa, de
modo que a flutuabilidade da embarcagdo carregada seja assegurada com
uma distancia de seguranga residual de 100 mm em caso de alagamento
do compartimento estanque situado a vante da antepara de abalroamento.

Regra geral, o requisito estabelecido no paragrafo 1 é considerado preen-
chido quando a antepara de abalroamento esta colocada a uma distéancia,
medida a partir da perpendicular a vante no plano do calado maximo,
compreendida entre 0,04 L e 0,04 L +2 m.

Se esta distancia for superior a 0,04 L + 2 m, o cumprimento do requisito
estabelecido no paragrafo 1 deve ser provado por célculo.

A distancia pode ser reduzida até 0,03 L. Neste caso, o cumprimento do
requisito estabelecido no paragrafo 1 deve ser provado por célculo, as-
sumindo o alagamento do compartimento a vante da antepara de abal-
roamento e dos compartimentos contiguos.

b) Uma antepara de pique tanque de ré a uma distadncia adequada da popa
nas embarcagdes de comprimento superior a 25 m.

2. Nenhum alojamento ou equipamento necessario para a seguranga da embar-
cagdo ou para a sua operagdo se devera encontrar a vante da antepara de
abalroamento. Esta prescricao ndo ¢ aplicavel aos ferros da embarcagéo.

3. Os alojamentos, as casas das maquinas e das caldeiras, bem como os postos
de trabalho que fazem parte dos mesmos, devem estar separados dos pordes
por anteparas transversais estanques que se elevem até ao convés.

4. Os alojamentos devem estar separados das casas das maquinas e das caldei-
ras, bem como dos pordes, por anteparas estanques ao gas ¢ ser directamente
acessiveis a partir do convés. Se ndo existir tal acesso, devera haver uma
saida de emergéncia que conduza directamente ao convés.

5. As anteparas prescritas nos numeros 1 e 3 e a separagdo dos locais prescrita
no numero 4 ndo devem estar munidas de aberturas.
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Sdo todavia permitidas portas na antepara do pique tanque de ré e aberturas
para as linhas de veios, tubagens, etc., desde que instaladas de tal modo que
a eficacia das referidas anteparas e da separagdo dos locais ndo fique com-
prometida. As portas na antepara do pique tanque de ré devem estar provi-
das, de ambos os lados, da seguinte inscrigdo bem legivel:

«Fechar imediatamente a porta depois de passar».

As tomadas de agua e as descargas, assim como as tubagens que lhes estdo
associadas, devem ser instaladas de modo a impossibilitar qualquer entrada
de 4gua ndo intencional na embarcagao.

As estruturas da proa devem ser construidas de modo a que as ancoras ndo se
salientem total ou parcialmente do costado da embarcagéo.

Artigo 3.04

Casas das maquinas e das caldeiras, bancas

As casas das maquinas e das caldeiras devem estar organizadas de tal modo
que o comando, a manutengdo e a reparacao das instalagdes que ai se encon-
tram possam ser asseguradas facilmente e sem perigo.

As bancas de combustiveis liquidos ou de oleos lubrificantes, os espagos
reservados aos passageiros e os alojamentos ndo podem ter superficies co-
muns que, em servigo normal, se encontrem sob a pressdo estatica do liquido.

As anteparas, os tectos e as portas das casas das maquinas e das caldeiras e
das bancas devem ser construidas em ago ou outro material equivalente
incombustivel.

O material isolante utilizado nas casas das maquinas deve estar protegido
contra a penetracdo de combustivel e de vapores de combustivel.

Todas as aberturas das anteparas, tectos e portas das casas das maquinas e
das caldeiras e das bancas devem poder ser fechadas do exterior. Os meca-
nismos de fecho devem ser de ago ou outro material equivalente do ponto de
vista da resisténcia mecanica e incombustivel.

As casas das maquinas e das caldeiras e outros locais em que possam
libertar-se gases inflamaveis ou toxicos devem poder ser suficientemente
ventilados.

As escadas e escadas de mdo que ddo acesso as casas das maquinas e das
caldeiras e as bancas devem estar solidamente fixadas e ser construidas em
aco ou outro material resistente ao choque e incombustivel.

As casas das maquinas e das caldeiras devem ter duas saidas, uma das quais
podera ser uma saida de emergéncia.

Poder-se-a prescindir da segunda saida se:

a) a superficie total (comprimento médio x largura média) do piso da casa
das maquinas ou das caldeiras ndo for superior a 35 m?, e

b) a via de evacuagdo entre cada ponto em que sdo executadas operagdes de
servigo ou de manuten¢do devem ser executadas e¢ a saida ou a escada
junto a saida que da acesso ao ar livre ndo tiver um comprimento superior
adSm,e

¢) um extintor estiver colocado no posto de manutengdo mais afastado da
porta de saida, mesmo que, em derrogagdo do n.° 1, alinea e), do ar-
tigo 10.03, a poténcia instalada das maquinas ndo exceda 100 kW.

O nivel de pressdo acustica maxima admissivel nas casas das maquinas ¢ de
110 dB(A). Os locais de medi¢do devem ser escolhidos em fungdo dos
trabalhos de manutengo necessarios em condigdes de funcionamento normal
da instalagdo.
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CAPITULO 4

DISTANCIA DE SEGURANCA, BORDO LIVRE E ESCALAS DE

1.

CALADO

Artigo 4.01

Distancia de seguranca

A distancia de seguranca ndo deve ser inferior a 300 mm.

2. Para as embarcagdes cujas aberturas ndo podem ser fechadas com dispositi-

3.

vos estanques a surriada e a intempérie e para as embarcagdes que navegam
com os pordes descobertos, a distdncia de seguranca é aumentada de modo a
que cada uma dessas aberturas se encontre a uma distdncia minima de 500
mm do plano de calado maximo.

Artigo 4.02

Bordo livre

O bordo livre das embarcagdes de convés continuo, sem arrufo e sem supers-
truturas deve ser de 150 mm.

Para as embarcagdes com arrufo e superstruturas, o bordo livre é calculado
pela seguinte formula:

By - Sey + Pa - Sea

F=150"(1-a)- 5 [mm]

Nesta formula

o ¢ um coeficiente de correccdo que tem em conta todas as superstruturas
consideradas;

By ¢ um coeficiente de correccdo do efeito do arrufo a vante, resultante da
existéncia de superstruturas no quarto de vante do comprimento L da
embarcagio;

Ba € um coeficiente de correc¢do do efeito do arrufo a ré, resultante da
existéncia de superstruturas no quarto de ré do comprimento L da
embarcacao;

Se, ¢é o arrufo eficaz a vante em milimetros;

v

Se, ¢ o arrufo eficaz a ré em milimetros.

O coeficiente a ¢ calculado pela seguinte formula:

0L_Zlea-i-Zlem—&-Zle‘,
- L

Nesta formula

le,, ¢ o comprimento eficaz, em metros, das superestruturas situadas na
parte compreendida entre o quarto de vante e o quarto de ré do com-
primento L da embarcacdo;

le, ¢ o comprimento eficaz, em metros, de uma superstrutura situada no
quarto a vante do comprimento L da embarcagao;

le ¢ o comprimento eficaz, em metros, de uma superstrutura situada no
a
quarto a ré do comprimento L da embarcagéo.
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O comprimento eficaz de uma superstrutura ¢ calculado pela seguinte for-

mula:
b h
lem = 1(25 % -1, :
e ( 5 B 5) 036 [m]

b h
leg. le, = 1(25- — —15) -
Ev: ( B, ) 036 ™

Nestas formulas
1 ¢ o comprimento efectivo, em metros, da superstrutura considerada;
b ¢ a largura em metros, da superstrutura considerada;

B, ¢ a boca da embarcagdo, em metros, medida no exterior das chapas do
forro exterior a altura do convés, a meio comprimento da superstrutura
considerada;

h ¢ a altura, em metros, da superstrutura considerada. Contudo, para as
escotilhas, h obtém-se subtraindo a altura das bragolas metade da dis-
tancia de seguranga em conformidade com as sec¢des 1 e 2 do ar-
tigo 4.01. O valor para h ndo podera, em caso algum, ser superior a
0,36 m.

b b o . .
Se B ou B for inferior a 0,6, o comprimento eficaz da superestrutura sera
1

nulo.

4. Os coeficientes B, e B, sdo calculados pelas seguintes féormulas:

3 ley
v:17
B L
3-1e
ﬁazl_ La

5. Os arrufos eficazes respectivamente a vante (Se,) e a ré (S, * p) sdo calcu-
lados pelas seguintes formulas:

SeV:SV.p

Nestas formulas

S, ¢ o arrufo real a vante em milimetros; todavia, S, ndo deve ser superior
a 1000 mm,;
S, ¢ o arrufo real a ré em milimetros; todavia, Sa ndo pode ser superior a

500 mm;
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vB
p € um coeficiente calculado pela seguinte formula:

X

— 4=

P L

x ¢ a abcissa, medida a partir da extremidade, do ponto em que o arrufo é
igual a 0,25 S, ou 0,25 S, (ver figura).

S, ou S,

0,258, ou0,258S,

Contudo, ndo pode tomar-se um valor do coeficiente p superior a 1.

6. Se 3, - Se, superior a B - Se,, tomar-se-a B3 , - Se, para valor de o valor de
B, Se,.

Artigo 4.03

Bordo livre minimo

Tendo em conta as redugdes previstas no artigo 4.02, o bordo livre minimo néo
sera inferior a 0 mm.

Artigo 4.04

Marcas de calado

1. O plano do calado maximo ¢ determinado de modo a que as prescrigdes
relativas ao bordo livre minimo e a distancia de seguranga minima sejam
simultaneamente respeitadas. No entanto, por razdes de seguranga, a comis-
sdo de inspeccdo pode fixar um valor superior para a distancia de seguranga
ou para o bordo livre. O plano de calado maximo deve ser determinado pelo
menos para a Zona 3.

2. O plano do calado maximo ¢ materializado por marcas de calado bem visi-
veis e indeléveis.

3. As marcas de calado para a Zona 3 sdo constituidas por um rectangulo de
300 mm de comprimento ¢ 40 mm de altura, cuja base é horizontal e coin-
cide com o plano de calado maximo autorizado. As diferentes marcas de
calado devem conter esse rectangulo.

4. Todas as embarcagdes devem ter pelo menos trés pares de marcas de calado,
sendo um par colocado a meio navio e os outros dois respectivamente a uma
distancia da proa e da popa equivalente a cerca de um sexto do comprimento.

Todavia,

a) para as embarcagdes de comprimento inferior a 40 m, é suficiente afixar
dois pares de marcas, colocadas respectivamente a uma distancia da proa
e da popa equivalente a um quarto do comprimento;
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b) para as embarcagdes que ndo se destinam ao transporte de mercadorias,
um par de marcas colocadas aproximadamente a meio navio ¢ suficiente.

5. As marcas ou indicagdes que, na sequéncia de uma nova inspecgdo, deixam
de ser validas serdo apagadas ou marcadas como ja ndo sendo validas, sob
controlo da comissdo de inspec¢do. Se uma marca de calado desaparece,
apenas pode ser substituida sob controlo de uma comissdo de inspeccdo.

6. Quando a embarcagdo foi arqueada em aplicacdo da Convengdo relativa a
Arqueagdo das Embarcacdes de Navegagdo Interior de 1966 e o plano das
marcas de arqueacdo satisfaz as prescricdes do presente anexo, as marcas de
arqueagdo podem substituir as marcas do calado. Este facto deve ser men-
cionado no certificado comunitario.

7. Para as embarcagdes que navegam em vias navegaveis interiores de outras
zonas que ndo a Zona 3 (Zonas 1, 2 ou 4), os pares de marcas de calado a
vante e a ré referidos no n.° 4 devem ser completados acrescentando um
trago vertical do qual partird uma linha horizontal ou, em caso de varias
zonas, varias linhas de 150 mm para vante em relacdo a marca de calado
para a Zona 3.

Este trago vertical e as linhas horizontais devem ter uma espessura de 30
mm. Ao lado da marca de calado para vante indicar-se-4 o nimero da zona
respectiva com a dimensao de 60 mm de altura x 40 mm de profundidade
(ver figura 1).

Esquema n.° 1

Marca de arqueag&o Marca do calado

Convés de bordo livre

A 7
o
___________________ <+
Nivel do calado 2 é =3
maximo para a zona 3 r A 2
o U
S
, — 1 Y 1
Escala de arqueagéo =
N A A 4
= —L_.
4
—
< 300 > < 150 >
)30
Artigo 4.05

Calado maximo das embarcacdes cujos pordes nem sempre estio fechados
de modo estanque a surriada e a intempérie

Se o plano de calado maximo para a Zona 3 de uma embarcagio for determinado
tomando em consideragdo que os pordes podem ser fechados de maneira estan-
que a surriada e a intempérie e se a distancia entre o plano de calado maximo e a
aresta superior das bragolas for inferior a 500 mm, deve determinar-se o calado
maximo para a navegag¢do com pordes descobertos.

Deve apor-se a seguinte mengdo no certificado comunitario:

«Quando as escotilhas dos pordes estdo total ou parcialmente abertas, a embarcagido
so0 pode ser carregada até ... mm abaixo das marcas do calado para a Zona 3.»
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Artigo 4.06

Escalas de calado

1. As embarcagdes cujo calado pode ultrapassar 1 m devem apresentar em cada
costado, cerca da popa, uma escala de calado; podem apresentar também
escalas de calado suplementares.

2. O zero de cada escala de calado deve ser tomado verticalmente & mesma, no
plano paralelo ao plano de calado maximo, passando pelo ponto mais baixo
do casco ou da quilha, no caso de esta existir. A distancia vertical acima do
zero deve ser graduada em decimetros. Esta graduacdo deve ser marcada em
todas as escalas, a partir do plano de flutuacdo em vazio até 100 mm acima
do plano de calado méximo, com marcas puncionadas ou entalhadas, e
pintada com a forma de uma faixa bem visivel com duas cores alternadas.
A graduagdo deve ser indicada por nimeros marcados ao lado da escala, de 5
em 5 decimetros, bem como no topo desta.

3. As duas escalas de arqueagdo a ré apostas em aplicagdo da Convencdo
referida no n.° 6 do artigo 4.04 podem substituir as escalas de calado, sob
condi¢do de incluirem uma graduagdo conforme com as prescrigdes, com-
pletada, se for caso disso, por nimeros que indiquem o calado.

CAPITULO 5
MANOBRABILIDADE

Artigo 5.01
Generalidades

As embarcagdes e os comboios devem ter navegabilidade e manobrabilidade
suficientes.

As embarcagoes ndo munidas de maquinas de propulsio, destinadas a serem
rebocadas, devem satisfazer os requisitos especiais estabelecidos pela comissdo
de inspecgdo.

As embarcacdes munidas de maquinas de propulsdo ¢ os comboios devem sa-
tisfazer as prescrigdes dos artigos 5.02 a 5.10.

Artigo 5.02

Ensaios de navegacio

1. A navegabilidade e a manobrabilidade devem ser verificadas através de
ensaios de navegacdo. Deve ser controlada, em especial, a conformidade
com os requisitos dos artigos 5.06 a 5.10.

2. A comissdo de inspec¢do pode renunciar total ou parcialmente aos ensaios
quando o cumprimento dos requisitos relativos a navegabilidade ¢ & mano-
brabilidade for provado de outro modo.

Artigo 5.03

Zona de ensaios

1. Os ensaios de navegagdo referidos no artigo 5.02 devem ser efectuados em
zonas das vias navegaveis interiores designadas pelas autoridades competentes.

2. Essas zonas de ensaio devem estar situadas num trogo, se possivel em linha
recta, com um comprimento minimo de 2 km e largura suficiente, em aguas
correntes ou em aguas paradas, e estar munidas de marcas claramente iden-
tificaveis que permitam determinar a posi¢do da embarcaggo.
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3. A comissdo de inspec¢do deve poder determinar os dados hidrologicos, tais
como a profundidade da 4gua, a largura do canal navegavel e a velocidade
média da corrente na zona de navegagdo em fungdo dos diferentes niveis de
agua.

Artigo 5.04

Grau de carregamento das embarcacées e comboios durante os ensaios de
navegacio

Aquando dos ensaios de navegagdo, as embarcacdes e comboios destinados ao
transporte de mercadorias devem estar carregadas no minimo a 70 % do seu
porte bruto e a carga distribuida de modo a garantir, tanto quanto possivel, um
caimento nulo. Se os ensaios forem efectuados com um carregamento inferior, a
autorizacdo para a navegacdo para jusante restringir-se-a a esse carregamento.

Artigo 5.05

Utilizacio dos meios de bordo para os ensaios de navegacio

1. Aquando dos ensaios de navegacdo, podem ser utilizados todos os equipa-
mentos mencionados no certificado comunitario nas rubricas 34 e 52, sus-
ceptiveis de serem comandados a partir do posto de comando, com excepgao
dos ferros.

2. Todavia, quando do ensaio de viragem para montante referido no artigo 5.10,
poderdo ser utilizados os ferros de proa.

Artigo 5.06

Velocidade prescrita (em marcha a vante)

1. As embarcagdes e comboios devem atingir uma velocidade relativamente a
agua de 13 km/h no minimo. Esta condi¢do ndo ¢ exigida aos empurradores
que naveguem isolados.

2. A comissdo de inspeccdo poderd conceder derrogagdes as embarcacles e
comboios que naveguem unicamente em enseadas e portos.

3. A comiss@o de inspec¢do deve verificar se a embarcagdo sem carga pode
ultrapassar a velocidade de 40 km/h em relagdo a agua. Se tal puder ser
confirmado, deve apor-se a seguinte mengdo na rubrica 52 do certificado
comunitario:

«O navio pode ultrapassar a velocidade de 40km/h em relagdo a agua.»

Artigo 5.07

Capacidade de parar

1. As embarcagdes e comboios devem poder parar de proa a jusante em tempo
util mantendo-se suficientemente manobraveis.

2. Para as embarcagdes e comboios de comprimento igual ou inferior a 86 m e
boca igual ou inferior a 22,90 m, a capacidade de parar acima mencionada
pode ser substituida pela capacidade de virar.

3. A capacidade de parar deve ser provada por meio de manobras de imobili-
zacao efectuadas numa zona de ensaio como especificado no artigo 5.03 ¢ a
capacidade de virar por manobras de viragem nos termos do artigo 5.10.
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Artigo 5.08
Capacidade de fazer marcha a ré

Quando a manobra de paragem exigida nos termos do artigo 5.07 for efectuada
em aguas paradas, deve ser seguida de um ensaio de navegagdo em marcha a ré.

Artigo 5.09
Capacidade de se desviar
As embarcagdes e comboios devem poder efectuar um desvio em tempo util. A

capacidade de se desviar deve ser provada por manobras de evitamento efectua-
das numa zona de ensaio como especificado no artigo 5.03.

Artigo 5.10
Capacidade de virar

As embarcagdes e comboios de comprimento igual ou inferior a 86 m e largura
igual ou inferior a 22,90 m devem poder virar em tempo util.

Esta capacidade de virar podera ser substituida pela capacidade de parar referida
no artigo 5.07.

A capacidade de virar deve ser provada através de manobras de viragem para
montante.

CAPITULO 6
SISTEMA DE GOVERNO

Artigo 6.01

Requisitos gerais

1. As embarcagdes devem ser providas de um sistema de governo que assegure
pelo menos a manobrabilidade prescrita no capitulo 5.

2. Os sistemas de governo motorizados devem ser projectados de modo a que o
leme ndo possa mudar de posigdo inesperadamente.

3. O sistema de governo deve ser projectado para bandas permanentes até 15° e
temperaturas ambientes de — 20 °C até + 50 °C.

4. As pegas que compdem o sistema de governo devem ter uma resisténcia tal
que lhes permita suportar sempre de maneira segura as solicitagdes as quais
podem ser submetidas em condigdes normais de servigo. As forgas aplicadas
sobre o leme, provenientes de efeitos exteriores, ndo devem limitar a capa-
cidade de funcionamento do aparelho de governo e do seu comando.

5. O sistema de governo deve comportar um comando de governo motorizado
caso as forgas necessarias ao accionamento do leme assim o exijam.

6. Os aparelhos de governo com comando motorizado devem ser providos de
uma protecgdo contra as sobrecargas limitando o bindrio exercido do lado do
comando.

7. As aberturas para a passagem dos veios das madres de lemes devem ser
concebidas de maneira que os lubrificantes poluentes para a 4gua ndo possam
derramar-se.
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1.

Artigo 6.02

Dispositivos de accionamento do aparelho de governo

Se o aparelho de governo estiver equipado com um comando motorizado,
devera existir um segundo sistema de comando independente ou um co-
mando manual adicional. Em caso de falha ou avaria do comando do leme,
o segundo sistema de comando, ou o comando manual, deve entrar em
servigo em 5 segundos.

Se a entrada em servigo do segundo sistema de comando ou do comando
manual ndo for automatica, devera poder ser imediatamente assegurada pelo
timoneiro, de modo simples e rapido, com uma unica manipulaggo.

O segundo sistema de comando ou o comando manual deve assegurar tam-
bém a manobrabilidade prescrita no capitulo 5.

Artigo 6.03

Comando hidraulico do aparelho de governo

Nenhum aparelho consumidor de electricidade pode estar ligado ao comando
hidraulico do aparelho de governo.

Os reservatorios hidraulicos devem estar equipados com um dispositivo de
alarme que avise da descida do nivel de 6leo abaixo do nivel de enchimento
mais baixo que permite um funcionamento seguro.

As dimensdes, a construgdo e a disposi¢do dos encanamentos devem evitar,
na medida do possivel, o seu desgaste mecanico ou a sua deterioragdo por
accao do fogo.

As tubagens hidraulicas flexiveis

a) sdo permitidas apenas se a sua utilizagdo for indispensavel para o amor-
tecimento de vibragdes ou a liberdade de movimentos dos componentes;

b) devem ser projectadas para uma pressdo pelo menos igual a pressdo
maxima de servigo;

¢) devem ser renovadas, no minimo, de oito em oito anos.

Os émbolos, motores ¢ bombas hidraulicos e os motores eléctricos devem ser
controlados periodicamente, a intervalos maximos de oito anos, por uma
empresa especializada, e reparados se necessario.

77}

Artigo 6.04

Fonte de energia

Os sistemas de governo equipados com dois comandos motorizados devem
dispor de duas fontes de energia.

Se a segunda fonte de energia do comando motorizado ndo estiver permanen-
temente disponivel com a embarcagdo a navegar, um dispositivo-tampdo com
capacidade suficiente devera supri-la durante o tempo suficiente para a por
em funcionamento.

No caso de fontes de energia eléctricas, nenhum outro aparelho consumidor
de electricidade deve ser alimentado pela rede de alimentacao dos sistemas de
governo.



2006L0087 — PT —01.11.2013 — 007.003 — 76

1.

Artigo 6.05

Comando manual

A roda de comando manual ndo deve ser accionada por um comando mo-
torizado.

2. Deve haver um dispositivo que impega o retorno da roda em qualquer po-

sicdo do leme quando da embraiagem automatica do comando manual.

Artigo 6.06

Instalagdes de hélices orientaveis, jacto de agua, hélices Voith-Schneider e

1.

lemes de proa activos

No caso das instalagdes de hélices orientaveis, jacto de agua, hélices
Voith-Schneider ou lemes de proa activos com comando a distdncia da
mudanca de orientagdo do impulso eléctrico, hidraulico ou pneumatico,
devem existir dois sistemas de comando independentes entre o posto de
comando e a instalagdo de propulsdo, que satisfagam por analogia o disposto
nos artigos 6.01 a 6.05.

Tais instalagdes estdo isentas do disposto no presente numero se nao forem
necessarias para se obter a manobrabilidade prescrita no capitulo 5 ou se
apenas forem necessarias para o ensaio de paragem.

No caso de varias instalagdes de hélices orientaveis, jacto de agua, hélices
Voith-Schneider ou lemes de proa activos independentes entre si, o segundo
sistema de comando ndo é necessario se, em caso de falha de um dos
sistemas, a embarcagdo conservar a manobrabilidade prescrita no capitulo 5.

Artigo 6.07

Indicadores e dispositivos de controlo

A posi¢do do leme deve estar claramente indicada no posto de comando. Se
o indicador de posi¢do do leme for eléctrico, deve possuir alimentagdo pro-
pria.

» M3 Deve existir, no posto de comando, um alarme visual e acustico que
assinale as seguintes situagdes: <«

a) descida do nivel do 6leo nos reservatorios hidraulicos abaixo do nivel de
enchimento mais baixo referido no n.° 2 do artigo 6.03 ¢ abaixamento da
pressdo de servigo do sistema hidraulico;

b) falha da fonte de energia eléctrica do comando de governo;
c) falha da fonte de energia eléctrica dos comandos;
d) falha do regulador da velocidade angular;

e) falha dos dispositivos-tampao prescritos.

Artigo 6.08

Reguladores da velocidade angular

Os reguladores da velocidade angular e os seus elementos constitutivos
devem estar conformes com as prescri¢des fixadas no artigo 9.20.
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O bom funcionamento do regulador da velocidade angular deve ser indicado
no posto de comando por um indicador luminoso verde.

Devem ser vigiadas a falha, as variagdes inadmissiveis da tensdo de alimen-
tacdo e uma diminuig¢do inadmissivel da velocidade de rotagdo do giroscopio.

Quando, além do regulador da velocidade angular, existam outros sistemas de
governo, deve poder distinguir-se claramente no posto de comando qual
destes sistemas se encontra ligado. A passagem de um sistema a outro
deve poder efectuar-se imediatamente. O regulador da velocidade angular
ndo deve ter qualquer influéncia nos outros sistemas de governo.

A alimentagdo do regulador da velocidade angular em energia eléctrica deve
ser independente da das outras utilizagdes de corrente.

Os giroscopios, os detectores e os indicadores de giro utilizados nos regula-
dores da velocidade angular devem cumprir os requisitos minimos das pres-
crigdes minimas e condi¢des de ensaio relativas aos indicadores da veloci-
dade angular para a navegacdo interna, em conformidade com o anexo IX.

Artigo 6.09

Homologacao

A correcta instalagdo do sistema de governo deve ser verificada por uma
comissdo de inspeccdo. Para este efeito, a referida comissdo podera exigir os
seguintes documentos:

a) descri¢do do sistema de governo;

b) planos e dados dos comandos do aparelho de governo e do dispositivo de
accionamento;

c¢) dados do aparelho de governo;

d) plano da instalacdo eléctrica;

e) descricdo do regulador da velocidade angular;

f) instrugdes de utilizacdo e de manutengdo do sistema de governo.

O funcionamento do sistema de governo no seu conjunto deve ser verificado
através de um ensaio de navegagdo. Se estiver instalado um regulador da
velocidade angular, deve verificar-se se um determinado rumo pode ser
mantido de forma fiavel e se as curvas podem ser feitas com seguranga.

Os sistemas de governo motorizados devem ser inspeccionados por um
perito:

a) previamente a sua entrada em servigo;
b) apds avaria;
¢) apds qualquer modificagdo ou reparagao;

d) periodicamente, a intervalos maximos de trés anos.

4. A inspecgdo deve compreender pelo menos:

a) a verificagdo da conformidade com os planos aprovados e, tratando-se de
uma inspecgdo periddica, das eventuais modificacdes efectuadas ao sis-
tema de governo;
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b) o ensaio de funcionamento do sistema de governo em todos as situagdes
de utilizagdo possiveis;

c) a vistoria visual e a verificacdo da estanquidade dos componentes hidrau-
licos, em particular valvulas, encanamentos, tubagens flexiveis, émbolos,
bombas e filtros;

d) a vistoria visual dos componentes eléctricos, em particular relés, motores
e orgdos de seguranca;

e) a vistoria dos dispositivos de vigilancia opticos e acusticos.

Sera emitido um certificado de inspeccdo, assinado pelo inspector e com
indicagdo da data da inspecgéo.

CAPITULO 7
CASA DO LEME

Artigo 7.01

Generalidades

A casa do leme deve ser concebida de tal modo que o timoneiro possa fazer
sempre o seu trabalho durante o trajecto.

Em condigdes de servico normais, o nivel de pressdo acustica do ruido
proprio da embarcagdo no posto de comando, a altura da cabega do timonei-
ro, ndo deve ultrapassar 70 dB(A).

No caso de uma casa do leme adaptada para a condug@o por radar por uma
unica pessoa, o timoneiro deve poder fazer o seu trabalho sentado e todos os
instrumentos de indicagdo ou de controlo, bem como todos os Orgdos de
comando necessarios para a condugdo da embarcacdo devem estar dispostos
de modo a que o timoneiro deles se possa servir comodamente durante o
trajecto, sem abandonar o seu posto e sem perder de vista o visor do radar.

Artigo 7.02

Visido desobstruida

Deve ser assegurada uma visdo suficientemente desobstruida em todas as
direcgdes a partir do posto de comando.

» M3 Para o timoneiro, a zona de ndo-visibilidade para vante da embarca-
¢do, no estado leve, com metade das provisdes e sem lastro, ndo deve
ultrapassar o dobro do comprimento da embarcagdo ou 250 m, consoante
o que for menor, a superficie da agua. <«

Os meios opticos e electronicos de reducdo da zona de ndo visibilidade ndo
serdo tomados em consideragdo na inspecgio.

S6 devem ser utilizados dispositivos electronicos adequados para reduzir
mais qualquer zona de ndo visibilidade.

O campo de visibilidade do posto de trabalho normal do timoneiro deve ser
no minimo de 240° do horizonte, 140° dos quais no semicirculo do lado de
vante da embarcagdo.

Nio deve haver nenhum montante, coluna ou superstrutura no eixo normal
de visdo do timoneiro.
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Mesmo quando houver um campo de visibilidade de 240° do horizonte, a
comissao de inspecgdo pode exigir outras medidas e em especial a instalagao
de meios Opticos ou electronicos auxiliares adequados, se ndo estiver asse-
gurada uma visdo a ré suficientemente desobstruida.

A altura do rebordo inferior das janelas laterais deve ser tdo baixa quanto
possivel e a altura do rebordo superior das janelas laterais e traseiras deve ser
tdo alto quanto possivel.

As exigéncias do presente artigo em matéria de visibilidade a partir da casa
do leme pressupdem que os olhos do timoneiro no posto de comando estejam
a uma altura de 1 650 mm acima do convés.

4. O rebordo superior das janelas dianteiras da casa do leme deve ser suficien-
temente alto para permitir que uma pessoa no posto de comando, cujos olhos
estejam a uma altura superior a 1 800 mm, tenha uma viséo nitida de pelo
menos 10 graus acima da horizontal a altura dos olhos.

5. Deve ser permanentemente assegurada uma visdo nitida pela janela através
dos meios adequados.

6. As vidragas utilizados na casa do leme devem ser feitas em vidro de segu-
ranga e ter um grau de transparéncia de 75 % no minimo.

Para evitar reflexos, as janelas dianteiras da ponte devem ser anti-reflexo ou
estar colocadas de modo a impedir efectivamente os reflexos. Este requisito ¢
respeitado se as janelas tiverem uma inclinagdo de 10° no minimo e de 25°
no maximo em relagdo ao plano vertical.

Artigo 7.03

Requisitos gerais relativos aos dispositivos de comando, indica¢iio e controlo

1. O equipamento de controlo necessario ao funcionamento da embarcagdo deve
ser facilmente colocado em posi¢cdo de funcionamento. Esta posi¢io devera
estar claramente indicada.

2. Os instrumentos de controlo devem ser facilmente legiveis. A sua iluminagdo
deve poder ser regulada de modo continuo até a extingdo. As fontes de
ilumina¢do n3o devem ser incomodas nem comprometer a legibilidade dos

instrumentos de controlo.

3. Deve existir uma instalagdo para testar os indicadores luminosos.

4. Deve ser possivel verificar claramente se uma instalagdo esta em servigo. Se
o funcionamento for assinalado por meio de um indicador luminoso, este
deve ser verde.

5. As avarias e falhas das instalagdes para as quais esta prescrita vigilancia
devem ser assinaladas por meio de indicadores luminosos vermelhos.

6. Ao acender-se um dos indicadores luminosos vermelhos deve soar simulta-
neamente um sinal acGstico. Os sinais de alarme actsticos podem ser dados
por um Unico sinal comum. O nivel de pressdo acustica desse sinal deve ser
no minimo 3 dB(A) superior ao nivel de pressdo aclstica maximo do ruido
ambiente no posto de comando.

7. O sinal de alarme actstico deve poder ser parado depois de verificada a falha
ou avaria. Essa paragem ndo deve impedir o funcionamento do sinal de
alarme em caso de outras avarias. Os indicadores luminosos vermelhos s
devem apagar-se depois de eliminada a avaria.
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8. Deve haver uma comutagdo automatica dos dispositivos de controlo e de
indicacdo a uma outra fonte de energia, em caso de falha da alimentagdo
destes.

Artigo 7.04

Requisitos especificos relativos aos dispositivos de comando, indicaciao e
controlo das maquinas principais e do sistema de governo

1. O comando e a vigilancia das maquinas principais e do sistema de governo
devem ser possiveis a partir do posto de comando. Quanto as maquinas
principais munidas de um dispositivo de embraiagem comandavel a partir
do posto de comando, ou que accionem um passo de hélice orientavel que
possa ser comandado a partir do posto de comando, basta que possam ser
postas em marcha e paradas a partir da casa das maquinas.

2. O comando de cada maquina principal deve ser assegurado por uma unica
alavanca, que se desloque segundo um arco de circulo situado num plano
vertical sensivelmente paralelo ao eixo longitudinal da embarcagdo. O des-
locamento da alavanca no sentido da proa da embarcagdo deve provocar a
marcha a vante e o deslocamento no sentido da popa a marcha a ré. A
embraiagem e a inversdo do sentido da marcha devem efectuar-se a partir
da posi¢do neutra da alavanca. A alavanca deve prender quando se encontra
na posigdo neutra.

3. Devem estar indicadas a direc¢do do impulso exercido sobre a embarcagido
pelo dispositivo de propulsdo e a frequéncia de rotagdo do hélice ou das
maquinas principais.

4. Os indicadores e dispositivos de controlo prescritos no n.° 2 do artigo 6.07,
no n.° 2 do artigo 8.03, e no n.° 13 do artigo 8.05, devem estar colocados no
posto de comando.

5. As embarcagdes com casas do leme adaptadas para a conducdo por radar por
uma unica pessoa devem ser comandadas por meio de uma alavanca. Esta
alavanca deve poder ser manobrada facilmente. A posicdo da alavanca rela-
tivamente ao eixo longitudinal da embarcagdo deve corresponder exactamente
a posicdo das portas do leme. Deve ser possivel largar a alavanca em qual-
quer posi¢do, sem que se altere a posi¢do das portas do leme. Deve ser
nitidamente perceptivel a posi¢do neutra da alavanca.

6. Em casas do leme adaptadas para a condugdo por radar por uma unica
pessoa, se a embarcagdo estiver munida de lemes de proa ou de outro tipo
particular de leme, nomeadamente para a marcha a ré, estes devem ser
comandados por alavancas especiais que satisfagam por analogia os requisitos
estabelecidos no n.° 5.

Esta prescri¢do aplica-se igualmente quando nos comboios sdo utilizados
sistemas de governo de outras embarcagdes que ndo aquele que assegura a
propulsdo do comboio.

7. Em caso de utilizacdo de reguladores da velocidade angular, o orgdo de
comando da velocidade angular deve poder ser deixado em qualquer posi¢ao
sem que a velocidade escolhida seja alterada.

O sector de rotagdo do 6rgdo de comando deve estar dimensionado de modo
a garantir uma exactiddo suficiente de posicionamento. A posi¢do neutra
deve distinguir-se claramente das outras posi¢cdes. A iluminagdo da escala
deve poder ser regulada de modo continuo.

8. As instalagdes de comando a distincia de todo o sistema de governo devem
estar montadas de modo permanente e dispostas de modo a que o rumo
escolhido seja claramente visivel. Se as instalagdes de comando a distincia
puderem ser desligadas, devem estar providas de um indicador que assinale
as respectivas condigdes de funcionamento: «em servigo» ou «fora de servi-
¢o». A disposicdo e a manobra dos elementos de comando devem ser fun-
cionais.
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Para instalagdes auxiliares do sistema de governo, como os lemes de proa
activos, admitem-se instalagdes de comando a distdncia ndo montadas de
modo permanente, na condi¢do de o comando da instalagdo auxiliar poder
ser assumido a qualquer momento na casa do leme através de um dispositivo
de accionamento prioritario.

No caso de instalagdes de hélices orientaveis, jacto de agua, hélices
Voith-Schneider e lemes de proa activos, admitem-se disposi¢des equivalen-
tes para os dispositivos de comando, indicagdo e controlo.

Os requisitos estabelecidos nos n. 1 a 8 sdo aplicdveis por analogia, tendo
em conta as caracteristicas particulares e a disposi¢do escolhida para os
orgaos de comando e de propulsdo supramencionados. Por analogia com o
n.° 2, o comando de cada unidade deve ser assegurado por uma alavanca que
se desloque segundo um arco de circulo situado num plano vertical sensi-
velmente paralelo a direc¢@o do impulso da unidade. A posigdo da alavanca
deve indicar claramente a direccdo do impulso exercido sobre a embarcagao.

Se os sistemas de hélices orientaveis ou de hélices Voith-Schneider nao
forem controlados por meio de alavancas, a comissdo de inspecg¢do pode
conceder derrogagdes ao disposto no n.° 2. Estas derrogacdes devem ser
mencionadas na casa 52 do certificado comunitario.

Artigo 7.05

Luzes de sinalizagdo, sinais luminosos e sinais sonoros

As luzes de navegagdo, respetivos involucros e acessorios devem ostentar a
marca de homologagdo prevista na Diretiva 96/98/CE do Conselho, de 20 de
Dezembro de 1996, relativa aos equipamentos maritimos (!).

Para o controlo das luzes de sinalizagdo devem montar-se lampadas-piloto ou
outro dispositivo equivalente na casa do leme, a menos que seja possivel um
controlo directo a partir da casa do leme.

Em casas do leme adaptadas para a conducgdo por radar por uma unica
pessoa, para o controlo das luzes de sinalizagdo e dos sinais luminosos
devem montar-se lampadas-piloto no quadro de comando. Os interruptores
das luzes de sinalizagdo devem estar integrados nas lampadas-piloto ou ins-
talados junto destas.

A disposi¢do e a cor das lampadas-piloto das luzes de sinalizacdo e dos
sinais luminosos devem corresponder a posi¢do e a cor reais dessas luzes
e sinais.

O ndo funcionamento de uma luz de sinalizacdo ou de um sinal luminoso
deve causar a extingdo da lampada-piloto correspondente ou ser assinalado
de outra maneira.

Em casas do leme adaptadas para a conducgdo por radar por uma unica
pessoa, deve ser possivel activar os sinais sonoros através de um interruptor
accionado pelo pé. Esta prescri¢do nao se aplica ao sinal «N&do aproximar!y
em conformidade com a regulamentacdo da autoridade de navegacdo em
vigor nos Estados-Membros.

As luzes de sinalizagdo devem cumprir os requisitos previstos na parte I do
anexo IX.

(1) JO L 46 de 17.2.1997, p. 25.



2006L0087 — PT —01.11.2013 — 007.003 — 82

Artigo 7.06

Instalagdes de radar e indicadores da velocidade angular

1. O equipamento de navegagdo por radar e os indicadores de velocidade an-
gular devem satisfazer os requisitos constantes do anexo IX, partes I e II. A
observancia destes requisitos sera determinada por uma homologagéo do tipo
emitida pela autoridade competente. O equipamento ECDIS para aguas in-
teriores (sistema de informagdo e apresentacdo de cartas nauticas eletronicas
para a navegagdo interior — Electronic Chart Display and Information System
for Inland Navigation), que possa ser operado em modo de navegacdo, deve
ser considerado equipamento de navegacdo por radar.

A instalag8o e o ensaio operacional dos sistemas de navegacdo por radar e dos
indicadores de velocidade angular utilizados em embarcagdes de navegagao
interior devem satisfazer os requisitos estabelecidos no anexo IX, parte III.

O registo dos sistemas de navegag@o por radar e dos indicadores de veloci-
dade angular homologados nos termos do anexo IX, ou com base em ho-
mologacdes do tipo reconhecidas como equivalentes, serd publicado pela
Comissdo Europeia.

2. Em casas do leme adaptadas para a condugdo por radar por uma tUnica
pessoa,

a) o visor do radar ndo deve afastar-se muito do eixo de visdo do timoneiro
quando este se encontra na posi¢do normal;

b) a imagem do radar deve manter-se perfeitamente visivel, sem necessidade
de filtros ou mascaras, quaisquer que sejam as condi¢des de iluminagao
no exterior da casa do leme;

¢) o indicador da velocidade angular deve ser instalado imediatamente
acima ou abaixo da imagem do radar ou integrado nesta.

Artigo 7.07

Instalacées de radiotelefonia para embarcagées com casa do leme adaptada
para a conducio por radar por uma tnica pessoa

1. Nas embarcagdes cuja casa do leme esta adaptada para a condugéo por radar
por uma unica pessoa, a recep¢do das redes embarcacdo-embarcacdo e das
informagdes nauticas deve fazer-se por altifalante e a emissdo por microfone
fixo. A passagem de recep¢do a emissdo e vice-versa far-se-a premindo um
botdo.

Os microfones destas redes ndo devem poder ser utilizados para a rede de
comunicagdes publicas.

2. Nas embarcagdes cuja casa do leme esta adaptada para a condugéo por radar
por uma Unica pessoa e que estdo equipadas com uma instalagdo de radio-
telefonia para a rede de comunicagdes publicas, a recep¢do deve poder
fazer-se a partir do posto do timoneiro.

Artigo 7.08

Servico de comunicac¢oes internas a bordo

A bordo das embarcagdes cuja casa do leme esta adaptada para a condugdo por
radar por uma unica pessoa, deve existir um servigo de comunicagdes internas.

Devem poder estabelecer-se as seguintes ligagdes fonicas a partir do posto de
comando:

a) com a proa da embarcagdo ou do comboio;
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b) com a popa da embarcagdo ou do comboio, se ndo for possivel comunicagdo
directa a partir do posto de comando;

¢) com o(s) alojamento(s) da tripulagio;

d) com a cabina do condutor.

Em todos os locais providos destas ligagdes fonicas internas, a recepcdo deve
fazer-se por altifalante e a emissdo por microfone fixo. A ligagdo com a proa e
com a popa da embarcag@o ou do comboio pode ser uma ligagdo radiotelefonica.

Artigo 7.09
Sistema de alarme

1. Deve existir um sistema de alarme independente que atinja os alojamentos, as
casas das maquinas e, se for caso disso, as casas de bombas isoladas.

2. O timoneiro deve ter ao seu alcance um interruptor que comande o sinal de
alarme com as posi¢des «ligado/desligado»; ndo sdo autorizados interruptores
que regressem automaticamente a posi¢do «desligado» quando largados.

3. O nivel de pressdo actstica do sinal de alarme deve ser de pelo menos 75
dB(A) nos alojamentos.

Nas casas das maquinas e nas casas das bombas o sinal de alarme deve
assumir a forma de uma luz cintilante visivel de qualquer angulo e clara-
mente perceptivel em todos os pontos do recinto.

Artigo 7.10

Aquecimento e ventilacio

A casa do leme deve ser provida de um sistema regulavel de aquecimento e
ventilagdo que seja eficaz.

Artigo 7.11
Instalagbes para a manobra dos ferros de popa
Nas embarca¢des e comboios com casa do leme adaptada para a conducao por
radar por uma tnica pessoa cujo comprimento ultrapasse 86 m ou cuja largura

exceda 22,90 m, o timoneiro deve poder largar as ancoras de popa a partir do seu
posto.

Artigo 7.12
Casas do leme rebaixaveis

As casas do leme rebaixaveis devem estar providas de um sistema de rebaixa-
mento de emergéncia.

Toda a manobra de rebaixamento deve accionar automaticamente um sinal de
alarme claramente audivel. Esta prescri¢do ndo se aplica se disposi¢cdes cons-
trutivas apropriadas excluirem o risco de ocorrerem danos em resultado do re-
baixamento.

Deve ser possivel sair sem perigo da casa do leme em todas as suas posicoes.
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Artigo 7.13

Meng¢ao no certificado comunitario das embarcacées com casa do leme
adaptada para a conducdo por radar por uma unica pessoa

Quando uma embarcagdo satisfaz as disposi¢des especiais previstas nos artigos
7.01, 7.04 a 7.08 e 7.11 relativamente as casas do leme adaptadas para a con-
ducdo por radar por uma tUnica pessoa, deve apor-se a seguinte meng¢do no
certificado comunitario:

«A embarcagao dispde de uma casa do leme adaptada para a condugdo por radar
por uma Unica pessoa.»

CAPITULO 8
CONSTRUCAO DAS MAQUINAS

Artigo 8.01

Generalidades

1. As maquinas e as instalages auxiliares devem ser concebidas, executadas e
instaladas de acordo com a melhor pratica.

2. Os reservatorios sob pressdo associados ao funcionamento da embarcagdo
devem ser inspecionados por um especialista para verificar se o seu funcio-
namento ¢ seguro:

a) antes de serem colocados em servigo pela primeira vez;

b) antes de voltarem a funcionar ap6s terem sido modificados ou reparados;
e

c¢) regularmente, pelo menos de cinco em cinco anos.

A inspegdo deve compreender uma inspegdo interna e uma externa. Os
reservatorios de ar comprimido cujo interior ndo possam ser devidamente
inspecionados, ou cujo estado ndo possa ser claramente determinado durante
a inspecdo interna, devem ser submetidos a ensaios ndo destrutivos adicio-
nais ou a um ensaio de pressdo hidraulica.

Serdo emitidos certificados de inspegdo, com meng¢do da data da verificacdo e
assinados pelo especialista que a efetuou.

Outras instalagdes que necessitem de controlo constante, especialmente as
caldeiras a vapor, outros reservatorios sob pressdo e os respetivos acessorios
e os ascensores devem satisfazer a regulamentacdo em vigor num dos
Estados-Membros da Unido.

3. Apenas podem ser instalados motores de combustdo interna que utilizem
combustiveis com um ponto de inflamagao superior a 55°C.

Artigo 8.02

Dispositivos de seguranca

1. As maquinas devem estar instaladas e montadas de maneira a serem sufi-
cientemente acessiveis para a sua manobra e manutengdo e a nao porem em
perigo as pessoas afectas a essas tarefas. Devem estar igualmente protegidas
contra um arranque ndo intencional.

2. As maquinas principais, as maquinas auxiliares, as caldeiras e os reservato-
rios sob pressdo, bem como os seus acessorios, devem estar munidos de
dispositivos de seguranga.
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3. Numa situagdo de emergéncia, os motores que accionam os ventiladores de
insuflacdo e extrac¢do devem poder ser desligados tanto do exterior dos
locais onde estdo instalados como do exterior da casa das maquinas.

4. Se necessario, as ligagdes das condutas de combustivel, de lubrificantes ¢ de
oleos utilizados nos sistemas de transmissdo de energia, nos sistemas de
comando e de activagdo, bem como nos sistemas de aquecimento devem
ser protegidas com separadores ou de qualquer outro modo apropriado, por
forma a evitar, tanto quanto possivel, salpicos ou derrames de combustivel
sobre superficies quentes, entradas de ar para maquinas ou outras fontes de
igni¢do. O numero de ligagcdes em tais sistemas de condutas deve ser redu-
zido ao minimo.

5. As tubagens externas de distribui¢do de combustivel a alta pressdo dos mo-
tores a gasoleo situadas entre as bombas de combustivel de alta pressdo e os
injectores de combustivel devem ser protegidas com um sistema de condutas
revestidas que possa conter o combustivel em caso de falha da tubagem de
alta pressdo. O sistema de condutas revestidas deve estar dotado de um meio
que permita a recolha de derrames, devendo igualmente estar previstos dis-
positivos de alarme em caso de falha da tubagem de combustivel; todavia, as
maquinas com dois cilindros no méaximo ndo carecem de alarme. Ndo ¢
necessario aplicar o sistema de condutas revestidas a maquinas no convés
que fagam funcionar molinetes e cabrestantes.

6. O isolamento das pecas das maquinas deve satisfazer as prescrigdes previstas
no segundo pardgrafo do n.° 3 do artigo 3.04.

Artigo 8.03
Dispositivos de propulsao

1. A propulsio da embarcagcdo deve poder ser posta em marcha, parada ou
invertida de modo seguro e rapido.

2. Os niveis

a) da temperatura da dgua de arrefecimento dos motores principais;

b) da pressdo do 6leo de lubrificagdo dos motores principais e dos orgaos de
transmisso;

c¢) da pressdo de oleo e da pressdo de ar dos dispositivos de inversdo dos
motores principais, dos orgdos de transmissdo reversivel ou das hélices
devem ser vigiados através de dispositivos adequados, que fagam disparar
um alarme quando ¢é atingido um nivel critico.

3. No caso das embarca¢des com uma Unica maquina principal, esta ndo deve
parada automaticamente, excepto como medida de protec¢do contra veloci-
dade excessiva.

4. No caso das embarcagdes com uma Unica maquina principal, esta s6 pode
estar equipada com um dispositivo automatico de redugdo da velocidade da
maquina se essa redugdo desencadear um sinal Optico e actistico na casa do
leme e se o dispositivo de redugdo da velocidade da maquina puder ser
desligado a partir do posto do timoneiro.

5. As aberturas para a passagem dos veios devem ser concebidas de modo a que

as substancias poluentes para a agua ndo possam derramar-se.

Artigo 8.04

Tubos de escape dos motores

1. Os gases de escape devem ser totalmente conduzidos para fora da embarcagéo.
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Devem ser tomadas todas as medidas necessarias para evitar a penetragao dos
gases de escape nos diversos compartimentos. Os tubos de escape que pas-
sem por alojamentos ou pela casa do leme devem estar envolvidos, no
interior destes locais, numa manga de protec¢do estanque ao gas. O espaco
entre o tubo de escape e esta manga deve estar em comunicagdo com o ar
livre.

Os tubos de escape devem estar dispostos e protegidos de modo a ndo
poderem causar incéndios.

Nas casas das maquinas, os tubos de escape devem estar convenientemente
isolados ou arrefecidos. No exterior das casas das maquinas podera ser
suficiente uma protec¢do contra eventuais contactos.

Artigo 8.05

Reservatorios de combustivel, tubagens e acessérios

Os combustiveis liquidos devem ser armazenados em reservatdrios de ago
incorporados no casco ou solidamente fixados a este. Se o modo de cons-
trugdo da embarcacdo o exigir, pode ser utilizado um material equivalente
em termos de resisténcia ao fogo. Estas prescricdes ndo se aplicam aos
reservatorios incorporados de origem em aparelhos auxiliares durante a
construgdo e que tenham uma capacidade igual ou inferior a 12 litros. Os
reservatorios de combustivel ndo devem ter partes em comum com o0s
reservatorios de agua potavel.

Os reservatorios, bem como as suas tubagens e outros acessorios, devem
estar instalados e dispostos de tal modo que nem o combustivel nem os seus
vapores possam penetrar acidentalmente no interior da embarcagdo. As val-
vulas dos reservatorios que servem para a extraccdo do combustivel ou para
a evacuagdo da agua devem ser de fecho automatico.

Os reservatorios de combustivel ndo podem situar-se a vante da antepara de
abalroamento.

Os reservatorios de combustivel e os seus suportes ndo devem estar ins-
talados por cima dos motores ou dos tubos de escape.

Os orificios de enchimento dos reservatorios de combustivel devem estar
claramente assinalados.

O tubo de enchimento dos reservatorios de combustiveis liquidos deve ter o
seu orificio sobre o convés, excepto no caso dos reservatorios de servigo
diario. O tubo de enchimento deve estar munido de um dispositivo de unido
em conformidade com a Norma Europeia EN 12 827:1999.

Cada reservatorio deve estar munido de um tubo de ventilagdo que desem-
boque ao ar livre por cima do convés e esteja instalado de tal modo que
nenhuma entrada de agua seja possivel. A seccdo do tubo de ventilagdo deve
ser pelo menos igual a 1,25 vezes a secg¢do do tubo de enchimento.

Quando os reservatorios estdo ligados entre si, a sec¢do do tubo de ligagdo
deve ser pelo menos igual a 1,25 vezes a sec¢do do tubo de enchimento.

As tubagens de distribui¢do de combustiveis devem estar providas, directa-
mente a saida dos reservatoérios, mesmo estando fechados os compartimentos
em causa, de uma valvula de fecho rapido accionavel no convés.

Caso o comando da valvula ndo esteja visivel, a tampa ou cobertura nio
deve poder ficar bloqueada.
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10.

12.

O comando deve estar marcado a vermelho. Se ndo estiver visivel, deve
estar marcado com o simbolo de valvula de fecho rapido constante do
Apéndice I (esquema 9), com pelo menos 10 cm de lado.

O disposto no primeiro paragrafo ndo se aplica aos reservatorios directa-
mente montados no motor.

As tubagens para distribuicdo de combustiveis, as suas ligagdes, unides e
suportes devem ser em materiais resistentes as solicitagdes mecanicas, qui-
micas e térmicas a que poderdo estar expostos. As tubagens de combustiveis
ndo devem estar expostas aos efeitos nocivos do calor e devem poder ser
controladas em todo o seu comprimento.

Os reservatorios de combustivel devem estar munidos de um indicador de
nivel adequado. Os indicadores de nivel devem ser legiveis até ao nivel de
enchimento maximo. Os tubos do indicador de nivel devem estar eficaz-
mente protegidos contra os choques, munidos de torneiras de fecho automa-
tico na sua parte inferior e ligados, na sua parte superior, aos reservatorios,
acima do nivel maximo de enchimento. O material dos tubos do indicador
de nivel deve ser indeformavel as temperaturas ambientes normais. Os tubos
de sonda ndo devem terminar em zonas de alojamento. Os tubos de sondas
que terminem numa casa das maquinas ou das caldeiras devem estar dotados
de dispositivos de fecho automatico adequados.

a) Os reservatorios de combustivel devem estar dotados de dispositivos
adequados para impedir o derrame de combustivel durante o abasteci-
mento. Estes dispositivos dever@o ser indicados na rubrica 52 do certi-
ficado comunitario.

b) As disposi¢cdes da alinea a) e do n.° 11 n3o sdo aplicaveis caso o
abastecimento de combustivel se processe a partir de postos dotados
de dispositivos adequados para impedir o derrame de combustivel du-
rante o abastecimento.

No caso de reservatorios de combustivel dotados de um dispositivo de
paragem automatica, os sensores deverdo interromper o processo de enchi-
mento a um nivel de enchimento de 97 %; estes dispositivos devem ser a
prova de falha.

Se o sensor accionar um contacto eléctrico que pode interromper, através de
um sinal binario, o circuito alimentado pelo posto de abastecimento, o sinal
devera poder transmitir-se ao posto de abastecimento mediante um disposi-
tivo de conexdo com ficha estanque conforme com a publicacdo CEI
60309-1:1999 para circuitos de corrente continua de 40 a 50 V, de cor
branca e com o contacto de terra na posi¢do das 10 horas.

Os reservatorios de combustiveis devem estar providos de aberturas com
fecho estanque destinadas a permitir a limpeza e a inspecgdo.

Os reservatorios de combustivel que alimentem directamente as maquinas
principais e os motores necessarios a navegagdo segura da embarcagdo
devem estar equipados com um dispositivo que emita um sinal optico e
sonoro na casa do leme quando o seu nivel de enchimento deixar de ser
suficiente para o prosseguimento seguro da operagao.

Artigo 8.06

Armazenamento de 6leo de lubrificagdo, tubagens e acessérios

O o6leo de lubrificagdo deve ser armazenado em reservatorios de ago incor-
porados no casco ou solidamente fixados a este. Se 0 modo de construgdo da
embarcagdo o exigir, pode ser utilizado um material equivalente em termos
de resisténcia ao fogo. Estas prescri¢des ndo se aplicam aos reservatorios que
tenham uma capacidade igual ou superior a 25 litros. Os reservatorios de 6leo
lubrificante ndo devem ter partes em comum com os reservatorios de agua
potavel.
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2. Os reservatorios de 6leo lubrificante, bem como as suas tubagens e outros
acessorios, devem estar instalados e dispostos de tal modo que nem o 6leo
lubrificante nem o seu vapor possam penetrar acidentalmente no interior da
embarcagao.

3. Os reservatorios de 6leo lubrificante ndo podem situar-se a vante da antepara
de abalroamento.

4. Os reservatorios de oleo lubrificante e os seus suportes ndo devem estar
instalados por cima dos motores ou dos tubos de escape.

5. Os orificios de enchimento dos reservatérios de dleo lubrificante devem estar
claramente assinalados.

6. As tubagens para distribuicdo de 6leo lubrificante, as suas ligagdes, unides e
suportes devem ser em materiais resistentes as solicitagdes mecanicas, qui-
micas e térmicas a que poderdo estar expostos. As tubagens ndo devem estar
expostas aos efeitos nocivos do calor e devem poder ser controladas em todo
0 seu comprimento.

7. Os reservatorios de 6leos lubrificantes devem estar munidos de um indicador
de nivel adequado. Os indicadores de nivel devem ser legiveis até ao nivel de
enchimento maximo. Os tubos do indicador de nivel devem estar eficazmente
protegidos contra os choques, munidos de torneiras de fecho automatico na
sua parte inferior e ligados, na sua parte superior, aos reservatorios, acima do
nivel maximo de enchimento. O material dos tubos do indicador de nivel
deve ser indeformavel as temperaturas ambientes normais. Os tubos de sonda
ndo devem terminar em zonas de alojamento. Os tubos de sondas que ter-
minem numa casa das maquinas ou das caldeiras devem estar dotados de
dispositivos de fecho automatico adequados.

Artigo 8.07

Armazenamento de éleos utilizados nos sistemas de transmissdo de energia,
nos sistemas de comando e de activa¢iio, nos sistemas de aquecimento, nas
tubagens e acessérios

1. Os oleos utilizados nos sistemas de transmissdo de energia, nos sistemas de
comando e de activagdo e nos sistemas de aquecimento devem ser armaze-
nados em reservatdrios de ago incorporados no casco ou solidamente fixados
a este. Se 0 modo de construgdo da embarcagdo o exigir, pode ser utilizado
um material equivalente em termos de resisténcia ao fogo. Estas prescri¢oes
ndo se aplicam aos reservatorios que tenham uma capacidade igual ou supe-
rior a 25 litros. Esses reservatorios de 6leo ndo devem ter paredes comuns
com os reservatorios de agua potavel.

2. Esses reservatorios, bem como as suas tubagens e outros acessorios, devem
estar instalados e dispostos de tal modo que nem esse 6leo nem o seu vapor
possam penetrar acidentalmente no interior da embarcagéo.

3. Esses reservatorios de Oleo ndo podem situar-se a vante da antepara de
abalroamento.

4. Esses reservatorios de dleo e os seus suportes ndo devem estar instalados por
cima dos motores ou dos tubos de escape.

5. Os orificios de enchimento desses reservatorios devem estar claramente as-
sinalados.

6. As tubagens para distribuicdo de oleo, as suas ligagdes, unides e suportes
devem ser em materiais resistentes as solicitagdes mecdanicas, quimicas e
térmicas a que poderdo estar expostos. As tubagens ndo devem estar expostas
aos efeitos nocivos do calor e devem poder ser controladas em todo o seu
comprimento.
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7. Os reservatorios de 6leo devem estar munidos de um indicador de nivel. Os
indicadores de nivel devem ser legiveis até ao nivel de enchimento maximo.
Os tubos do indicador de nivel devem estar eficazmente protegidos contra os
choques, munidos de torneiras de fecho automatico na sua parte inferior e
ligados, na sua parte superior, aos reservatorios, acima do nivel maximo de
enchimento. O material dos tubos do indicador de nivel deve ser indeforma-
vel as temperaturas ambientes normais. Os tubos de sonda ndo devem ter-
minar em zonas de alojamento. Os tubos de sondas que terminem numa casa
das maquinas ou das caldeiras devem estar dotados de dispositivos de fecho
automatico adequados.

Artigo 8.08

Instalagdes de esgoto

1. Cada compartimento estanque deve poder ser bombado separadamente. Esta
prescrigdo ndo se aplica, todavia, aos compartimentos estanques que normal-
mente se encontrem hermeticamente fechados durante a marcha.

2. As embarcagdes obrigatoriamente providas de tripulagdo devem estar equi-
padas com duas bombas de esgoto independentes, instaladas em locais
distintos, devendo pelo menos uma delas ser motorizada. Todavia, se as
embarcagdes tiverem uma poténcia inferior a 225 kW ou um porte bruto
inferior a 350 t, ou, no caso das embarcagdes que ndo se destinam ao

transporte de mercadorias, um deslocamento inferior a 250 m3, é suficiente
uma bomba manual ou a motor.

Cada uma das bombas prescritas deve poder ser utilizada em todos os com-
partimentos estanques.

3. O caudal minimo Q; da primeira bomba de esgoto ¢ calculado pela formula:

Q; = 0,1 * d;? [Vmin]
d; € calculado pela férmula:

d = 1,5 vL(B + H) + 25 [mm]

O caudal minimo Q, da segunda bomba de esgoto ¢ calculado pela formula:
Q, = 0,1 * dy2 [/min]
d, ¢é calculado pela formula:
d =2 I(B + H) + 25[mm]
Todavia, para d, pode tomar-se um valor ndo superior ao valor d;’

Para calcular Q, tomar-se-a para | o comprimento do compartimento estan-
que mais comprido.

Nestas formulas,
1 ¢ o comprimento do compartimento estanque considerado, em metros;

d; ¢ o diametro interno calculado do colector de esgoto principal, em
milimetros;

d, ¢ o didmetro interno calculado do encanamento secundario de esgoto,
em milimetros;

4. Se as bombas de esgoto estiverem ligadas a um sistema de esgoto, os
encanamentos principais de esgoto devem ter um didmetro interno pelo
menos igual a d; em mm e os encanamentos secundarios de esgoto um
didmetro interno no minimo igual a d, em mm.

Para as embarcagdes de comprimento inferior a 25 m, os valores d; e d,
podem ser reduzidos até 35 mm.



2006L0087 — PT —01.11.2013 — 007.003 — 90

10.

11.

1.

S6 sdo permitidas bombas de esgoto auto-ferrantes.

Em qualquer compartimento escoavel de fundo raso com largura superior a
5 m, deve haver pelo menos um dispositivo de aspiragdo a estibordo e a
bombordo.

O escoamento do pique tanque de ré pode ser assegurado pela casa das
maquinas principais por meio de um dispositivo de fecho automatico e
facilmente acessivel.

Os encanamentos secundarios de esgoto de cada um dos compartimentos
devem estar ligados ao colector por uma valvula de retengdo que possa ser
mantida fechada.

Os compartimentos ou outros locais adaptados para servirem de tanques de
lastro devem estar ligados ao sistema de esgoto apenas por um simples
sistema de fecho. Esta prescricdo ndo se aplica aos pordes adaptados para
servirem de tanques de lastro. O enchimento de tais pordes com agua de
lastro deve fazer-se por meio de um encanamento de lastro fixado de modo
permanente e independente dos encanamentos de esgoto, ou por meio de
encanamentos secundarios conectaveis ao colector de esgoto através de tu-
bos ou adaptadores flexiveis. Nao sdo autorizadas para este efeito valvulas
de tomada de agua situadas em sentinas.

Os esgotos do pordo devem estar munidos de dispositivos de medigdo.

No caso de um sistema de esgoto com encanamentos fixados de modo
permanente, os encanamentos de escoamento das sentinas destinadas a reco-
lher 4guas com Oleo devem estar munidos de orgdos de fecho selados na
posigdo fechada por uma comissdo de inspecgdo. O numero e a posigao
desses orgaos de fecho devem ser mencionados no certificado comunitario.

Os orgdos de fecho na posi¢do fechada serdo o equivalente de selados de
acordo com o numero 10. A(s) chave(s) para fechar os referidos orgaos
deve(m) estar indicada(s) em conformidade e guardada(s) num local assina-
lado e de facil acesso na casa das maquinas.

Artigo 8.09

Dispositivos de recolha de aguas com éleo e de 6leos usados

As aguas com oleo provenientes do servigo devem poder ser conservadas a
bordo. A sentina da casa das maquinas ¢ considerada reservatdrio para esse
efeito.

Para a recolha dos 6leos usados deve existir, na casa das maquinas, um ou
varios recipientes especificos cuja capacidade corresponda no minimo a 1,5
vezes a quantidade de oleos usados provenientes dos carters de todos os
motores de combustdo interna e de todos os Orgdos de transmissao instalados,
assim como dos Oleos hidraulicos provenientes dos reservatorios de oleos
hidraulicos.

As conexdes para o despejo dos recipientes supramencionados devem estar
conformes com a norma europeia EN 1305:1996.

A comissdo de inspec¢do pode conceder derrogagdes as prescrigdes do n.° 2
para embarcagdes exploradas unicamente em pequenos trogos.

Artigo 8.10
Ruido produzido pelas embarcacoes
O ruido produzido por uma embarcagio em marcha e, nomeadamente, os

ruidos de aspiragdo e de escape dos motores, devem ser atenuados por meios
adequados.
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O ruido produzido por uma embarcacdo em marcha, a uma distancia, medida
lateralmente, de 25 m do forro exterior, ndo deve ultrapassar 75 dB(A).

O ruido produzido pela embarcacdo amarrada, excluindo as operagdes de
transbordo, a uma distincia, medida lateralmente, de 25 m do forro exterior,
ndo deve ultrapassar 65 dB(A).

CAPITULO 8a

EMISSAO DE POLUENTES GASOSOS E PARTICULAS PELOS

MOTORES DIESEL
Artigo 8a.01

Definicoes

Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

la.

lc.

«motor», um motor que funciona de acordo com o principio da igni¢do por
compressdo (motor diesel);

«motor de propulsdo», um motor destinado a propulsdo de uma embarcagdo
de navegagdo interior, como definida no artigo 2.° da Directiva 97/68/CE (');

«motor auxiliar», um motor destinado a aplicagdes distintas da propulsdo de
um veiculo aquatico;

«motor de substituigdo», um motor usado e reparado que se destina a subs-
tituir um motor operacional, de concepg@o idéntica (motor em linha, motor
em V) a do motor a substituir, com o mesmo numero de cilindros e cujas
poténcia util e velocidade ndo diferem em mais de 10 % da poténcia util e
da velocidade do motor a substituir;

«homologag@o», o processo, definido no segundo travessdo do artigo 2.° da
Directiva 97/68/CE, com a sua actual redacgdo, através do qual um
Estado-Membro certifica que um tipo de motor ou uma familia de motores,
segundo o nivel de emissdo de poluentes gasosos e particulas, satisfaz as
prescrigdes técnicas aplicaveis;

«ensaio da instalagdo», o processo através do qual a autoridade competente
se certifica de que um motor instalado num veiculo aquatico continua a
satisfazer as prescrigdoes técnicas do presente capitulo, ainda que tenha
sido submetido, apds a emissdo da homologacdo, a modificagdes ou adap-
tagdes no que se refere ao nivel de emissdo de poluentes gasosos e particu-
las;

«ensaio intermédio», o processo através do qual a autoridade competente se
certifica de que um motor instalado num veiculo aquatico continua a satis-
fazer as prescrigoes técnicas do presente capitulo, ainda que tenha sido
submetido, ap6s o ensaio da instalagdo, a modificagdes ou adaptagdes no
que se refere ao nivel de emissdo de poluentes gasosos e particulas;

«ensaio especial», o processo através do qual a autoridade competente se
certifica de que, apos cada modificagdo importante de um motor instalado
num veiculo aquatico no que se refere ao nivel de emissdo de poluentes
gasosos e particulas, esse motor continua a satisfazer as prescri¢des técnicas
do presente capitulo;

(sem contetido);

«familia de motores», um conjunto de motores, agrupados pelo fabricante,
que, pela sua concepgdo, sdo susceptiveis de apresentar caracteristicas seme-
lhantes de emissdoes de escape de poluentes gasosos e particulas, como
definido no quarto travessdo do artigo 2.° da Directiva 97/68/CE, com a
sua actual redacgdo, e que satisfazem o disposto nas regras referidas no
artigo 8a.03;

(1) JO L 59 de 27.2.1998, p. 1.
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11.

12.

13.

15.

16.

17.

5.

(sem contetido);
(sem conteudo);
(sem contetido);

«fabricante», tal como definido no artigo 2.° da Directiva 97/68/CE, com a
sua actual redaccéo, a pessoa ou entidade responsavel perante a autoridade
de homologacdo por todos os aspectos do processo de homologacdo e por
assegurar a conformidade da produgdo. Nao € essencial que essa pessoa ou
entidade esteja directamente envolvida em todas as fases do fabrico do
motor.

(sem contetido);
(sem conteudo);
(sem conteudo);
(sem contetido);

«protocolo dos pardmetros do motor», o documento previsto no apéndice V,
no qual sdo devidamente registados todos os paradmetros, modificagdes, com-
ponentes e regulagdes do motor que afectam o nivel de emissdo de poluentes
gasosos e particulas pelo motor;

«instrugdes do fabricante para a monitorizacdo dos componentes ¢ dos pa-
rametros do motor relevantes no contexto dos gases de escape», o docu-
mento produzido para efeitos da realizagdo do ensaio da instalacdo e dos
ensaios intermédios ou especiais.

Artigo 8a.02
Disposi¢des gerais

Sem prejuizo do disposto na Directiva 97/68/CE, as disposi¢des do presente
capitulo aplicam-se a todos os motores com uma poténcia Util nominal
superior a 19 kW instalados em embarcagdes de navegacdo interior ou em
maquinas a bordo das mesmas.

Os motores devem obedecer aos requisitos da Directiva 97/68/CE.

O respeito dos valores-limite de emissdo de gases de escape para a fase em
causa deve ser determinado com base na homologagdo efectuada nos termos
do artigo 8a.03.

Ensaios da instala¢ao

a) Apoés a instalagdo do motor a bordo, mas antes da sua entrada em ser-
vigo, deve realizar-se um ensaio da instalagdo. Este ensaio, que faz parte
da inspeccdo inicial do veiculo aquatico ou de uma inspec¢do especial
pelo facto de o motor em causa ter sido instalado, determina o registo do
motor no certificado comunitario a emitir pela primeira vez ou a alteragao
do certificado comunitério existente.

b) A comissdo de inspecgdo pode prescindir do ensaio da instalagdo previsto
na alinea a) caso um motor com uma poténcia util nominal Py inferior a
130 kW seja substituido por um motor abrangido pela mesma homolo-
gagdo. Para tal, o proprietario da embarcagdo, ou o seu representante
autorizado, deve notificar a comissdo de inspecgdo da substituigdo do
motor e apresentar copia do documento de homologacdo, bem como o
namero de identificagdo do motor recém-instalado. A comissdo de ins-
pecgdo introduz as alteragdes adequadas no certificado comunitario (ver
casa 52).

Serdo realizados ensaios intermédios do motor, no contexto da inspecgdo
periddica prevista no artigo 2.09.
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6a.

Apos cada modificagdo importante de um motor, caso ela possa afectar a
emissdo de poluentes gasosos e de particulas pelo motor, ¢ imperativa a
realizagdo de um ensaio especial.

Os resultados dos ensaios realizados em conformidade com os n.°° 4 a 6 do
artigo 8a.02 devem ser registados no protocolo dos pardmetros do motor.

A comissdo de inspecgdo indica no certificado comunitario, na casa 52, os
nimeros de homologacdo e os numeros de identificagdo de todos os motores
instalados a bordo da embarcagdo e que estejam abrangidos pelo disposto no
presente capitulo. Para os motores abrangidos pelo n.° 4, alinea a), do
artigo 9.° da Directiva 97/68/CE, ¢é suficiente o niimero de identificagdo.

A autoridade competente pode confiar a um servigo técnico o desempenho
das tarefas a realizar por for¢a do presente capitulo.
Artigo 8a.03
Homologagdes reconhecidas
Sdo reconhecidas as seguintes homologagdes, desde que a utilizagdo do
motor esteja abrangida pela homologacdo pertinente:

a) homologacdes nos termos da Directiva 97/68/CE;

b) homologagdes reconhecidas, nos termos da Directiva 97/68/CE ('), como
equivalentes;

Para cada motor homologado, devem estar disponiveis a bordo os seguintes
documentos ou copias dos mesmos:

a) o documento de homologagio;

b) as instru¢des do fabricante para a monitorizagdo dos componentes ¢ dos
parametros do motor relevantes no contexto dos gases de escape;

c) o protocolo dos parametros do motor.

Artigo 8a.04
Ensaio da instalaciio e ensaios intermédio e especial

Por ocasido do ensaio da instalagdo nos termos do n.° 4 do artigo 8a.02 e dos
eventuais ensaios intermédios nos termos do n.° 5 do artigo 8a.02 e ensaios
especiais nos termos do n.° 6 do artigo 8a.02, a autoridade competente ins-
peccionara o estado do motor com referéncia aos componentes, ajustamentos
e parametros especificados nas instrugdes a que se refere o n.° 17 do ar-
tigo 8a.01.

Caso considere que o motor ndo se integra no tipo de motor aprovado ou na
familia de motores aprovada, a autoridade competente pode:

a) exigir que
aa) sejam tomadas medidas para restabelecer a conformidade do motor,

bb) sejam introduzidas alteragdes adequadas no documento de homolo-
gacdo, ou

b) determinar que sejam medidos os valores reais das emissdes.

Caso ndo tenha sido restabelecida a conformidade do motor ou na auséncia
de alteragdes adequadas no documento da homologagio, ou ainda no caso de
as medig¢des indicarem que os valores-limite de emissdo ndo sdo respeitados,
a autoridade competente recusar-se-a a emitir o certificado comunitario ou
revogara o certificado comunitario ja emitido.

(') As homologagdes alternativas reconhecidas nos termos da Directiva 97/68/CE estdo

enumeradas no n.° 2 do anexo XII da Directiva 97/68/CE.
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No caso de motores com sistemas de pos-tratamento dos gases de escape,
deve verificar-se se tais sistemas funcionam correctamente no contexto do
ensaio da instalagdo e dos ensaios intermédios ou especiais.

Os ensaios a que se refere o n.° 1 devem ser realizados com base nas ins-
trugdes do fabricante para a monitorizacdo dos componentes e parametros do
motor relevantes no contexto da emissdo de gases de escape. As instrugdes, a
redigir pelo fabricante e a aprovar por uma autoridade competente, devem
especificar os componentes relevantes do escape, bem como os ajustamentos
€ 0s parametros, com base nos quais se podera presumir que sdo permanen-
temente respeitados os valores-limite de emissdo de gases de escape. As
instrugdes devem incluir, no minimo, os seguintes elementos:

a) tipo de motor e, quando adequado, familia de motores, com a indicacdo
da poténcia util nominal e da velocidade nominal;

b

=

lista dos componentes e parametros do motor relevantes no contexto da
emissdo de gases de escape;

C

~

caracteristicas inequivocas para identificagdo dos componentes autorizados
relevantes no contexto da emissdo de gases de escape (p. ex., nimero do
componente aposto N0 mesmo);

d

=

parametros do motor relevantes no contexto da emissdo de gases de
escape, como as gamas de valores para a regulagdo da injeccdo, a tem-
peratura admissivel da 4gua de refrigeragdo, a contrapressdo maxima dos
gases de escape, etc...

No caso de motores equipados com sistemas de pos-tratamento dos gases de
escape, as instrugdes devem ainda especificar os procedimentos de verifica-
¢do da eficiéncia da instalagdo de pos-tratamento dos gases de escape.

A instalacdo dos motores no veiculo aquatico deve obedecer as restricdes
estabelecidas no ambito da homologagdo. Além disso, a pressdo na admissdo
e a contrapressdo dos gases de escape ndo devem exceder os valores indi-
cados para o motor aprovado.

Se os motores em instalacdo a bordo pertencerem a uma familia de motores,
ndo poderdo realizar-se reajustamentos ou modificacdes que possam afectar
negativamente a emissdo de gases de escape e de particulas ou que se situem
fora da gama de ajustamentos proposta.

Se, apds a homologacéo, for necessario proceder a reajustamentos ou modi-
ficagdes no motor, tais operagdes devem ser inscritas com precisdo no pro-
tocolo dos pardmetros do motor.

Se os ensaios da instalagdo e os ensaios intermédios mostrarem que, em
relagdo aos seus parametros, componentes e caracteristicas ajustaveis, os
motores instalados a bordo cumprem as especificagdes estabelecidas nas ins-
trugdes a que se refere o n.° 17 do artigo 8a.01, pode presumir-se que as
emissoes de gases de escape e de particulas pelos motores respeitam igual-
mente os valores-limite de base.

Caso um motor tenha sido homologado, a autoridade competente podera, se
assim o entender, simplificar o ensaio da instalagdo ou o ensaio intermédio a
que se referem as presentes disposicdes. No entanto, deve submeter-se a
ensaio completo no minimo um cilindro ou um motor de uma familia de
motores; os ensaios s6 poderdo ser simplificados se houver motivos para crer
que todos os outros cilindros ou motores terdo comportamento analogo ao do
cilindro ou motor em causa.
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Artigo 8a.05
Servigos técnicos

Os servigos técnicos devem respeitar a norma europeia relativa aos requisitos
gerais aplicdveis aos laboratorios de ensaio e calibragdo (EN ISO/IEC 17025:
2000), tendo devidamente em considerag@o as seguintes condigoes:

a) Os fabricantes de motores ndo podem ser reconhecidos como servigos
técnicos.

b) Para efeitos do presente capitulo, um servigo técnico podera, mediante
autorizagdo da autoridade competente, utilizar instalagdes situadas fora do
seu proprio laboratorio de ensaios.

¢) A pedido da autoridade competente, os servicos técnicos devem demons-
trar que sdo reconhecidos na Unido Europeia para o exercicio das activi-
dades descritas no presente numero.

d) Os servigos de paises terceiros s6 podem ser notificados enquanto servigo
técnico reconhecido no dmbito de um acordo bilateral ou multilateral entre
a Unido Europeia e o pais terceiro em causa.

Cada Estado-Membro informarda a Comissdo dos nomes ¢ enderegos dos
servigos técnicos responsaveis, juntamente com a sua autoridade nacional
competente, pela aplicagdo do presente capitulo. A Comissdo transmitira
estas informagdes aos restantes Estados-Membros.

CAPITULO 9
INSTALACOES ELECTRICAS

Artigo 9.01

Generalidades

Quando, relativamente a determinadas partes de uma instalagdo, ndo existi-
rem prescri¢cdes especificas, o seu grau de seguranca ¢ considerado satisfa-
torio desde que tenham sido construidas em conformidade com uma norma
europeia em vigor, ou com as prescricdes de uma sociedade de classificacdo
reconhecida.

Os documentos correspondentes deverdao ser apresentados a comissdo de
inspecgao.

Devem encontrar-se a bordo os seguintes documentos, visados pela comissao
de inspecgdo:

a

Nl

os planos gerais relativos ao conjunto da instalagdo eléctrica;

b) os planos de comutagdo do quadro principal, do quadro da instalagdo de
emergéncia e dos quadros de distribui¢do com indicagdes dos dados téc-
nicos mais importantes, tais como a intensidade e a corrente nominal da
aparelhagem de protecgdo e de comando;

C

~

as indicagdes de poténcia relativas a maquinaria e equipamento eléctricos;

d) os tipos de cabos com indica¢do das sec¢oes dos condutores.

Nas embarcagdes sem tripulagdo ndo é necessario que estes documentos se
encontrem a bordo, mas o proprietario deve té-los sempre disponiveis.

As instalagdes devem ser projectadas para bandas permanentes até 15° e
temperaturas ambientes entre 0°C e 40°C, no interior, ¢ entre — 20°C e +
40°C no convés, devendo funcionar perfeitamente dentro destes limites.
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4. As instalagoes e aparelhos eléctricos e electronicos devem ser de acesso e
manutengao faceis.

Artigo 9.02

Sistemas de alimentacdo de energia eléctrica

1. A bordo dos veiculos aquaticos munidos de uma instalagdo eléctrica, a ali-
mentacgdo da instalagdo deve ser feita, em principio, a partir de duas fontes de
energia no minimo, de modo que, em caso de falha de uma fonte de energia,
a fonte restante esteja em condi¢des de alimentar, durante 30 minutos no
minimo, os aparelhos eléctricos necessarios para a seguran¢a da navegacao.

2. Deve demonstrar-se, através de um balanco de poténcia, que a poténcia
nominal da alimentagdo em energia eléctrica ¢ suficiente. Podera tomar-se
em consideracdo um factor de simultaneidade adequado.

3. Independentemente do estipulado n.° 1, o artigo 6.04 ¢ aplicavel as fontes de
energia do sistema de governo (sistema de lemes).

Artigo 9.03
Proteccdo contra o contacto, a penetracio de corpos solidos e a entrada de

agua

O tipo de proteccdo minima das partes de uma instalagdo fixadas de modo
permanente deve estar conforme com o quadro que se segue.

Tipo de protec¢do minima
(segundo CEI-publ. 60529: 1992)
Instalagdo
Transformado- Quadros Equipamentos
Geradores Motores Distribuidores Guarnig¢des quipamento
res de iluminagdo
Interruptores

Locais de servigo, casas IP 22 1P 22 1P 22 (3 P22 (N () 1P 44 1P 22
das maquinas, casas do
sistema de governo
Pordes IP 55 IP 55
Compartimentos dos acu- 1P 44
muladores e paidis de tin- u. (Ex) (%)
tas
Conveses livres e postos IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
de comando descobertos
Casa do leme 1P 22 1P 22 1P 22 IP 22 1P 22
Alojamentos, com excep- 1P 22 1P 20 1P 20
¢do das instalagdes sanita-
rias e locais humidos
Instalagdes sanitarias e lo- 1P 44 1P 44 1P 44 1P 55 1P 44
cais hiimidos

(") Para os aparelhos que libertam muito calor: IP 12.
(® Quando os aparelhos ou quadros ndo possuem este tipo de protecgdo, o local de instalagdo deve preencher as condi¢des deste tipo de
protecgao.
(®) Material eléctrico com certificado de seguranga, nos termos das
a) normas europeias EN 50014: 1997; 50015: 1998; 50016: 2002; 50017: 1998; 50018: 2000; 50019: 2000 ¢ 50020: 2002
ou
b) publicagdo CEI 60079 de 1 de Outubro de 2003.
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Artigo 9.04

Proteccio contra explosoes

Nos locais onde possam acumular-se gases ou misturas de gases explosivos, tais
como os compartimentos reservados aos acumuladores ou ao armazenamento de
produtos altamente inflamaveis, apenas sdo autorizados materiais eléctricos pro-
tegidos contra explosdes (com certificado de seguranca). Nestes locais ndo deve
ser instalado qualquer interruptor de aparelhos de iluminacdo ou de outros apare-
lhos eléctricos. A protec¢do contra explosdes deve ter em conta as caracteristicas
dos gases ou misturas de gases explosivos susceptiveis de se produzirem (grupo
de explosividade, classe de temperatura).

Artigo 9.05

Ligacio a massa

1. A ligacdo a massa ¢ necessaria nas instalagdes com tensdes superiores a 50 V.

2. As partes metalicas susceptiveis de serem tocadas e que, em condigdes nor-
mais de servigo, ndo estdo sob tensdo, como as estruturas e os involucros das
maquinas, dos aparelhos e dos aparelhos de iluminagdo, devem ser ligadas a
massa separadamente, se ndo estiverem ja em contacto eléctrico com o casco
em virtude da sua propria montagem.

3. Os involucros dos aparelhos consumidores de electricidade moveis e/ou por-
tateis devem ser ligados a massa por meio de um condutor suplementar
normalmente fora de tensdo e incorporado no cabo de alimentag@o.

Esta prescri¢do ndo se aplica em caso de utilizagdo de um transformador de
separagdo de circuito nem quando os aparelhos estdo providos de isolamento
de protecc¢ao (duplo isolamento).

4. A secgdo dos condutores de ligacdo a massa deve ser pelo menos igual aos
valores que resultam do seguinte quadro:

N Sec¢do minima dos condutores de ligagdo a massa
Secgdo dos condutores

exteriores .
[mm?] nos cabos isolados montados separadamente
[mm?] [mm?]
de 0,5 a4 mesma sec¢do que a do con- 4

dutor exterior

de mais de 4 a 16

mesma sec¢do que a do con-
dutor exterior

mesma sec¢do que a do condu-
tor exterior

de mais de 16 a 35

16

16

de mais de 35 a 120

metade da sec¢do do condutor

metade da sec¢dao do condutor

exterior exterior
mais de 120 70 70
Artigo 9.06

Tensdes maximas admissiveis

1. As tensdes ndo devem ultrapassar os seguintes valores:

Tensdes maximas admissiveis

Tipo de instalagdo Corrente | Corrente
Corrente
. alterna alterna
continua , . o
monofasica| trifasica
a. Instalagdes de for¢a motriz e de aquecimento incluindo | 250 V 250 V 500 V

as tomadas de corrente correspondentes para utilizacao

geral
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Tensdes maximas admissiveis
Tipo de instalagdo Corrente | Corrente
Corrente
. alterna alterna
continua . o
monofasica | trifasica
b. Instalagdes de iluminagdo, de comunicagdes, ordens e | 250 V 250 V —
informagoes incluindo as tomadas de corrente para uti-
lizagdo geral
c. Tomadas de corrente destinadas a alimentacdo de apa-
relhos de tipo portatil, utilizados nos conveses expostos
ou em espacos metalicos estreitos ou himidos, com
excepcao das caldeiras e tanques:
1. em geral S0vV@® [ 50V —
2. em caso de emprego de um transformador de sepa- — 250 —
ragdo de circuito que alimente um Unico aparelho Ve
3. em caso de emprego de aparelhos com isolamento | 250 V 250 V —
de protecc¢do (duplo isolamento)
4. em caso de emprego de disjuntores de corrente de — 250 V 500 V
defeito £ 30 mA
d. As recepgdes moveis tais como as instalagdes eléctricas | 250 V 250 V 500 V
de contentores, motores, ventiladores ¢ bombas moéveis
que ndo sdo normalmente manipuladas durante o ser-
vigo e cujas partes condutoras acessiveis ao toque sdo
ligadas & massa por um condutor de protec¢do incor-
porado no cabo de conexdo e que estdo ligadas ao
casco tanto através deste condutor como de outro con-
dutor ou ainda devido a sua localizagdo
e. Tomadas de corrente destinadas a alimentagdo de apa- | 50 V (') [ 50 V () —
relhos de tipo portatil utilizados nas caldeiras e nos
tanques
(") Quando esta tensdo é proveniente de redes de tensdo superior, ¢ necessario utilizar uma separagio

galvanica (transformador de seguranga)

(®) O circuito eléctrico secundario deve ser isolado omnipolarmente da massa.

Em derrogacéo do n.° 1, sdo admissiveis tensdes superiores desde que sejam
respeitadas as necessarias medidas de protecgdo:

a) para as instalagdoes de forca motriz cuja poténcia assim o exija;

b) para instalagdes de bordo especiais, como instalagdes de radio e sistemas

de ignicdo;

Artigo 9.07

Sistemas de distribuicao

Sdo autorizados os seguintes sistemas de distribui¢do para corrente continua e
corrente alterna monofasica:

a)
b)

<)

com 2 condutores, um dos quais ligado a massa (L1/N/PE);

com 1 condutor com retorno pelo casco, unicamente para instalagdes

locais (como por exemplo a instalagdo de arranque
combustdo, protec¢do catddica) (L1/PEN);

com 2 condutores isolados do casco (L1/L2/PE).

de um motor de

Sdo autorizados os seguintes sistemas de distribuigdo para corrente alterna
trifasica:

a) com 4 condutores com ligacdo a massa do ponto neutro e sem retorno
pelo casco (L1/L2/L3/N/PE) = (rede TN-S) ou (rede TT);
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b) com 3 condutores isolados do casco (L1/L2/L3/PE) = (rede IT);

c) sistemas de trés condutores com ponto neutro ligado & massa com retorno
pelo casco, excepto para os circuitos terminais (L1/L2/L3/PEN).

3. A comiss@o de inspecg¢do pode autorizar a utilizagdo de outros sistemas.

Artigo 9.08

Ligacdo a margem ou a outras redes externas

1. Os cabos de alimentacdo provenientes de redes em terra ou de outras redes
externas para instalacdes da rede de bordo devem ter uma ligagdo fixa a
bordo através de bornes ou dispositivos de tomada de corrente fixos. As
ligagdes dos cabos ndo devem estar sujeitas a tracgdo.

2. O casco deve poder ser eficazmente ligado a massa, quando a tensdo da
ligagdo ultrapassar 50 V. A ligagdo a massa deve ser assinalada de modo
especial.

3. Os dispositivos de comutagdo da ligacdo devem poder ser bloqueados de
modo a impedir o funcionamento em paralelo dos geradores da rede de bordo
com a rede da margem ou uma outra rede exterior. Admite-se um breve
funcionamento em paralelo para a passagem de um sistema a outro sem
interrupgdo de tensdo.

4. A ligagdo deve estar protegida contra os curtos-circuitos e as sobrecargas.

5. O quadro de distribuigdo principal deve ter um indicador que mostre se a
ligagdo esta sob tensdo.

6. Devem ser instalados dispositivos indicadores que permitam comparar a
polaridade em corrente continua e a ordem das fases em corrente alterna
trifasica entre a ligagdo e a rede de bordo.

7. Na liga¢do deve haver uma placa que indique:

a) as medidas a tomar para efectuar a ligacdo;,

b) o tipo de corrente, a tensdo nominal e, em caso de corrente alterna, a
frequéncia.

Artigo 9.09

Fornecimento de corrente a outras embarcagdes
1. Quando se fornece corrente a outras embarcagdes deve existir uma ligagdo
separada. Se forem utilizadas tomadas de corrente de calibre nominal superior
a 16 A para o fornecimento de corrente a outras embarcagdes, deve ser

assegurado (por exemplo através de interruptores ou de dispositivos de blo-
queamento) que o acto de ligar e desligar s6 pode ser efectuado sem tensdo.

2. As ligagdes dos cabos ndo devem estar sujeitas a traccdo.

3. Os n.° 3 a7 do artigo 9.08 sdo aplicaveis mutatis mutandis.



2006L0087 — PT —01.11.2013 — 007.003 — 100

Artigo 9.10

Geradores e motores

Os geradores, os motores e respectivas caixas de ligagdo devem ser de facil
acesso para efeitos de controlos, medigdes e reparagdes. O seu tipo de pro-
tecgdo deve corresponder ao local em que estdo instalados (ver artigo 9.03).

Os geradores alimentados pela maquina principal, o veio da hélice ou um
grupo auxiliar destinado a uma outra func¢do, devem ser concebidos em
fung¢do da variacdo do numero de rotagdes que podem produzir-se em
Servigo.

Artigo 9.11

Acumuladores

Os acumuladores devem ser acessiveis e estar fixados de modo a ndo se
deslocarem com os movimentos da embarcagdo. Nao devem ser colocados
em locais onde estejam expostos a calor excessivo, frio extremo, surriada ou
vapor.

Nao podem ser instalados acumuladores na casa do leme, nos alojamentos e
nos pordes. Esta prescrigdo ndo se aplica aos acumuladores de aparelhos
portateis nem aos que necessitem de uma poténcia inferior a 0,2 kW para
a respectiva carga.

Os acumuladores que, para carregarem, necessitem de uma poténcia superior
a 2,0 kW (calculada a partir da corrente de carga maxima e da tensdo no-
minal do acumulador tendo em conta a curva caracteristica de carga do
dispositivo de carga) devem ser instalados num local que lhes esteja exclu-
sivamente reservado. Se forem colocados no convés, podem ser instalados
num armario.

Os acumuladores que, para carregarem, necessitem de uma poténcia igual ou
inferior a 2,0 kW podem ser instalados num armario ou caixa ndo s se
forem colocados no convés mas também sob os conveses. Também podem
ser colocados na casa das maquinas ou noutro local bem ventilado, desde que
estejam protegidos contra a queda de objectos e gotas de agua.

As superficies interiores de todos os locais — armarios, caixas, prateleiras e
outros elementos de constru¢do destinados aos acumuladores — devem ser
protegidos contra os efeitos nocivos dos electrolitos.

E necessario prever uma ventilagio eficaz, quando os acumuladores estive-
rem instalados num compartimento, num armario ou numa caixa fechada.
Deve prever-se ventilagdo forcada para os acumuladores de niquel-cadmio
que necessitem de mais de 2 kW para a respectiva carga, e para os acumu-
ladores de chumbo que necessitem de mais de 3 kW.

A entrada de ar deve fazer-se pela parte inferior e a evacuacdo pela parte
superior, de modo a assegurar uma evacuacgdo total dos gases.

As condutas de ventilagdo ndo devem conter dispositivos que impegam a
livre circulagdo do ar (valvula de fecho, por exemplo).

O caudal de ar requerido (Q), calcula-se de acordo com a seguinte formula:
Q=0,11"1"n [m*h]

Nesta formula:

—
Il

1 da corrente méaxima fornecida pelo dispositivo de carga, em amperes,

n = numero de elementos.
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No caso de baterias-tampdo da rede de bordo, a comissio de inspecgdo
podera aceitar outros métodos de célculo que tenham em conta a curva de
carga caracteristica do dispositivo de carga, na condi¢do de tais métodos se
basearem em disposi¢des das sociedades de classificagdo reconhecidas ou em
normas pertinentes.

6. No caso de ventilagdo natural, a sec¢do das condutas deve corresponder ao
caudal de ar necessario, tomando como base uma velocidade do ar de 0,5
m/s. A secgio ndo deve, contudo, ser inferior a 80 cm? para os acumuladores
de chumbo e a 120 cm? para os acumuladores de niquel-cadmio.

7. Em caso de ventilagdo for¢ada, hd que prever um ventilador, de preferéncia
com dispositivo de aspira¢do, cujo motor ndo deve encontrar-se na corrente
de gas ou corrente de ar.

O ventilador deve ser construido de modo a impossibilitar a formagao de
faulhas no caso de uma pa tocar na caixa do ventilador e a evitar quaisquer
cargas electrostaticas.

8. Sobre as portas ou coberturas dos compartimentos, armarios ou caixas onde
se encontrem os acumuladores deve ser afixado o sinal «Proibido fumar ou
fazer lume segundo o modelo da figura 2 do apéndice I» e com um diametro
minimo de 10 cm.

Artigo 9.12

Instalagoes de conexio

1. Quadros eléctricos

a) Os aparelhos, interruptores, fusiveis e instrumentos dos quadros devem
estar dispostos de forma bem visivel e ser de facil acesso para efeitos de
manutencdo ¢ de reparagdo.

Os terminais para tensdes até 50 V e os terminais para tensdes superiores
a 50 V devem estar dispostos separadamente e ser convenientemente
marcados.

b) Devem ser afixadas nos quadros placas indicadoras de todos os interrup-
tores e aparelhos com indicagdo do circuito.

Para os fusiveis devem ser indicados a intensidade nominal e o circuito.

¢) Quando os aparelhos com tensdo de servigo superior a 50 V estdo colo-
cados atras de portas, as partes condutoras de corrente desses aparelhos
devem estar protegidas contra contactos acidentais quando as portas estdo
abertas.

d) Os materiais dos quadros devem apresentar uma resisténcia mecéanica
conveniente, ser duraveis, ignifugos e auto-extintores; também néo devem
ser higroscopicos.

e) Se nos quadros eléctricos forem instalados fusiveis com alto poder de
corte, devem estar disponiveis acessorios e equipamentos de protecgdo
corporal para a colocagdo e a retirada dos fusiveis.

2. Interruptores, aparelhos de protecgao

a) Os circuitos de geradores e os circuitos de servigo devem estar protegidos
contra curtos-circuitos e sobrecargas em todos os condutores nio ligados
a massa. Para este efeito, podem utilizar-se disjuntores de corrente ma-
xima ou corta-circuitos fusiveis.
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b)

<)

d)

J
~

Os circuitos que alimentam os motores eléctricos dos comandos (sistema
de governo) bem como os seus circuitos de comando s6 devem estar
protegidos contra os curtos-circuitos. Quando os circuitos incluem dis-
juntores térmicos, estes devem ser neutralizados ou regulados pelo menos
para o dobro da intensidade nominal.

As saidas do quadro principal para os aparelhos que necessitem de uma
corrente superior a 16 A devem incluir um interruptor de carga ou de
poténcia.

Os aparelhos eléctricos necessarios a propulsdo da embarcacdo, ao sis-
tema de governo, ao indicador de posi¢do do leme, a navegacdo ou aos
sistemas de seguranga, assim como os aparelhos de servico com uma
intensidade nominal superior a 16 A, devem ser alimentados por circuitos
separados.

Os circuitos dos aparelhos de servico necessarios para a propulsio e a
manobra da embarcagdo devem ser directamente alimentados pelo quadro
principal.

Os aparelhos de corte devem ser escolhidos em fungéo da sua intensidade
nominal, da sua solidez térmica e dindmica e também do seu poder de
corte. Os interruptores devem cortar simultaneamente todos os condutores
sob tensdo. A posi¢do de comutacdo deve estar claramente indicada.

Os fusiveis devem ser do tipo selado e construidos em cerdmica ou num
material equivalente. A sua substituicdo deve poder ser feita sem perigo
de contacto para o operador.

3. Aparelhos de medicdo e de vigilancia

a)

b)

Os circuitos dos geradores e acumuladores e de distribui¢do devem in-
cluir aparelhos de medicdo e de vigilancia sempre que tal seja necessario
para o funcionamento seguro da instalagdo.

Para as redes ndo ligadas a massa cuja tensdo seja superior a 50 V, é
necessario prever uma instalagdo adequada para o controlo do isolamento
em relagdo a massa, munida de um alarme Optico e acustico. Para as
instalagdes secundarias como, por exemplo, os circuitos de comando,
pode prescindir-se da instalag@o para o controlo do isolamento em relagdo

a massa.

4. Localizagdo dos quadros eléctricos

a)

b)

Os quadros devem ser colocados em locais de facil acesso, bem arejados
e de maneira a estarem protegidos contra a agua e¢ os danos de origem
mecanica.

Os encanamentos e condutas de ar devem estar dispostos de maneira a
que, em caso de fugas, os quadros ndo possam deteriorados. Se a sua
montagem na proximidade de quadros eléctricos for inevitavel, os enca-
namentos ndo devem conter ligacdes amoviveis nessa zona.

Os armarios e nichos onde estejam fixados directamente disjuntores de-
vem ser construidos num material ignifugo ou protegidos por um reves-
timento em metal ou noutro material ignifugo.

Quando a tensdo for superior a 50 V, devem colocar-se estrados ou

tapetes isolantes diante do quadro principal, no posto do operador.

Artigo 9.13

Dispositivos de corte de emergéncia

Para os queimadores a 6leo, as bombas de combustivel, os separadores de com-
bustivel e os ventiladores das casas das maquinas, devem ser instalados dispo-

sitivos

de corte de emergéncia no exterior dos locais onde os aparelhos estdo

colocados.
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Artigo 9.14

Material de instalacio

As entradas dos cabos devem estar dimensionadas em fungdo dos cabos a
ligar e ser adequadas aos tipos de cabos utilizados.

As tomadas de corrente de circuitos de distribui¢do diferentes, com tensdes
ou frequéncias diferentes, ndo devem poder ser confundidas.

Os interruptores devem desligar/ligar simultaneamente todos os condutores
ndo ligados a massa de um circuito. Todavia, nas redes ndo ligadas a massa
sdo autorizados interruptores unipolares nos circuitos de iluminagdo dos alo-
jamentos, com excepgdo das lavandarias, lavabos e casas de banho.

Quando a corrente ¢ superior a 16 A, as tomadas de corrente devem estar
bloqueadas por um interruptor de forma que a ligacdo ¢ a retirada da ficha
apenas sejam possiveis sem tensdo.

Artigo 9.15
Cabos

Os cabos devem ser ignifugos, auto-extintores e resistentes a agua e ao 6leo.

Nos alojamentos € permitida a utilizagdo de outros tipos de cabos, desde que
estejam eficazmente protegidos, tenham caracteristicas de ndo propagacéo da
chama e sejam auto-extintores.

As normas relativas ao caracter ignifugo dos cabos eléctricos devem estar em
conformidade com:

a) as publicacdes da Comissdo Electrotécnica Internacional 60332-1:1993,
60332-3:2000, ou

b) a regulamentagdo equivalente reconhecida por um dos Estados-Membros.

Os condutores de cabos utilizados para as instalagdes de forga motriz e de
iluminacdo devem ter uma seccio minima de 1,5 mm?.

As armagdes ¢ os revestimentos metalicos dos cabos ndo devem ser utiliza-
dos em servico normal como condutores ou condutores de ligacdo a massa.

As armagdes e os revestimentos metalicos dos cabos das instalagdes de forca
motriz e de iluminagdo devem ser ligados a massa pelo menos numa extre-
midade.

A secgdo dos condutores deve ter em conta a temperatura maxima final
admissivel dos condutores (capacidade de transporte de corrente) bem
como a queda de tensdo admissivel. A queda de tensdo entre o quadro
principal e o ponto mais desfavoravel da instalagdo ndo deve exceder, rela-
tivamente a tensdo nominal, 5 % para a iluminagéo e 7 % para as instalagdes
de forga motriz e de aquecimento.

Os cabos devem estar protegidos contra o risco de danos de origem meca-
nica.

A fixagdo dos cabos deve garantir que as eventuais tracgdes ndo ultrapassam
os limites admissiveis.

Quando os cabos passam através das anteparas ou dos conveses, a resisténcia
mecanica, a estanquidade e a resisténcia ao fogo das referidas anteparas ou
conveses nao devem ser afectadas pelas caixas de empanque.

As extremidades e as ligagoes de todos os condutores devem ser feitas de
modo a reter as propriedades originais eléctricas, mecanicas, ignifugas e, se
necessdrio, resistentes ao fogo. M3 O niimero de jungdes de cabos deve
ser o minimo possivel. <«
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10. Os cabos que interligam as casas do leme rebaixaveis devem ser suficien-
temente flexiveis, isolados com um material que mantenha uma flexibilidade
suficiente até — 20 °C e seja resistente aos vapores, aos raios ultravioletas e
a0 0zono.

Artigo 9.16

Instalagoes de iluminacio

1. Os aparelhos de iluminagdo devem ser instalados de modo que o calor que
deles se liberta ndo possa pegar fogo aos objectos ou elementos inflamaveis
circundantes.

2. Os aparelhos de iluminagdo no convés exposto devem ser instalados de
maneira a ndo impedir o reconhecimento das luzes de sinalizagdo.

3. Quando dois ou mais aparelhos de iluminagdo sdo colocados numa casa das
maquinas ou das caldeiras, devem ser repartidos, no minimo, por dois cir-
cuitos. Esta prescri¢do ¢ igualmente aplicavel aos locais onde se encontrem
maquinas de refrigeragdo, maquinas hidraulicas ou motores eléctricos.

Artigo 9.17
Luzes de sinalizacio
1. Os quadros de comando das luzes de sinalizagdo devem ser instalados na

casa do leme. Devem ser alimentados por um cabo independente vindo do
quadro principal ou por duas redes secundarias independentes uma da outra.

2. As luzes de sinalizagdo devem ser alimentadas, protegidas e comandadas
separadamente a partir do respectivo quadro.

3. Uma avaria das instalagdes de controlo previstas no n.° 2 do artigo 7.05 néo
deve prejudicar o funcionamento da luz que as mesmas controlam.

4. Varias luzes que constituam uma unidade funcional e estejam agrupadas no
mesmo local podem ser alimentadas, comandadas e controladas em comum.
A instalagdo de controlo deve poder detectar a avaria de uma unica das luzes.
Todavia, as duas fontes luminosas de um fanal biforme (dois fanais montados
um por cima do outro ou dentro da mesma caixa) ndo devem poder ser
utilizadas em simultaneo.

Artigo 9.18

(sem contetdo)

Artigo 9.19

Sistemas de alarme e de seguranca para as instalacdes mecénicas

Os sistemas de alarme e de seguranga destinados a vigilancia e a proteccdo das
instalagdes mecanicas devem preencher os seguintes requisitos:

a) Sistemas de alarme

Os sistemas de alarme devem ser construidos de modo a que as avarias no
sistema de alarme ndo possam originar uma falha do aparelho ou da instalagdo
a vigiar.

Os transmissores binarios devem ser construidos segundo o principio da
corrente de repouso ou segundo o principio da corrente de trabalho vigiada.
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Os alarmes Opticos devem permanecer visiveis até a eliminagdo da perturba-
¢do; um alarme com aviso de recepgdo deve poder ser distinguido de um
alarme sem aviso de recep¢do. Cada alarme deve incluir também um sinal
acustico. Os alarmes actsticos devem poder ser desligados. O corte do alarme
acustico ndo deve impedir o disparo de um alarme provocado por nova causa.

Podem ser admitidas derrogagdes para instalagoes de alarme que incluam
menos de 5 pontos de vigilancia.

Sistemas de seguranga

Os sistemas de seguranga devem estar projectados de modo a poderem, antes
de a instalagdo em perigo atingir um estado critico de funcionamento, parar
ou reduzir o seu funcionamento ou transmitir uma ordem para esse efeito a
um posto assistido permanentemente.

Os transmissores bindrios devem ser concebidos segundo o principio da cor-
rente de trabalho.

Se os sistemas de seguranca nao forem projectados com auto-vigilancia, deve
ser possivel verificar que estdo a funcionar correctamente.

Os sistemas de seguranga devem ser independentes de outros sistemas.

Artigo 9.20

Instalagdes electrénicas

Generalidades

As condigdes de ensaio especificadas no n.° 2 apenas sdo aplicaveis aos
aparelhos electronicos necessarios ao sistema de governo e as maquinas de
propulsdo da embarcagdo, incluindo as maquinas auxiliares.

Condigdes de ensaio

a) As solicitagdes de ensaio ndo devem produzir danos ou disfungdes nos
aparelhos electronicos. Os ensaios conformes com as normas internacio-
nais, como a publicagdo CEI 60092-504:2001, devem ser realizados com
o aparelho em funcionamento, excepto no tocante ao ensaio da resisténcia
ao frio. Esses ensaios devem incluir a verificagdo do correcto funciona-

mento.
b) Varia¢des de tensdo e de frequéncia
Variagdes
continuas de curta duragéo
Generalidades Frequéncia +5% +10% 5 s
Tensao + 10 % £20% 1,5 s
Funcionamento com acumulador | Tensao + 30 %/— 25 %

c) Ensaio de calor

A temperatura da amostra é elevada até 55°C num periodo de meia hora.

Depois de atingida essa temperatura ¢ assim mantida durante 16 horas.
Procede-se em seguida a um ensaio de funcionamento.

d) Ensaio de frio

A amostra, inactiva, ¢ arrefecida até — 25°C e mantida a essa tempera-
tura durante 2 horas. Em seguida, faz-se subir de novo a temperatura até
0°C e procede-se a um ensaio de funcionamento.
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e) Ensaio de vibragdo

Os ensaios de vibragdo devem ser efectuados a frequéncia de ressonancia
dos aparelhos ou pegas, nos trés eixos, durante um periodo de 90 minutos
de cada vez. Se ndo se libertar nenhuma ressonancia nitida, o ensaio de
vibracdo realiza-se a 30 Hz.

O ensaio de vibragdo realiza-se por oscilagdo sinusoidal dentro dos se-
guintes limites:

Em geral:

f=20até 13,2 Hz; a =+ 1 mm

(amplitude a = % amplitude de vibragao)

f = 13,2 Hz até¢ 100 Hz: aceleragdo + 0,7 g.

Os equipamentos destinados a ser montados em motores a gasoleo ou
aparelhos de governo devem ser testados da seguinte forma:

f=20até 25 Hz; a =+ 1,6 mm

(amplitude a = % amplitude de vibragao)

f =25 Hz até 100 Hz; aceleragdo + 4 g.

Os sensores destinados a ser montados nos tubos de escape de motores a
gasOleo podem ser submetidos a condigdes claramente mais restritivas.
Este facto devera ser tido em conta nos ensaios.

f) Os ensaios de compatibilidade electromagnética devem ser efectuados
com base nas publicagdes CEI-61000-4-2:1995, 61000-4-3:2002, 61000-
-4-4:1995 com o grau de ensaio 3.

g) A prova de que os aparelhos electronicos satisfazem estas condigdes de
ensaio deve ser fornecida pelo fabricante. Um atestado de uma sociedade
de classificag@o ¢ igualmente considerado como prova.

Artigo 9.21

Compatibilidade electromagnética

As fungdes das instalagdes eléctricas e electronicas ndo devem ser perturbadas
por interferéncias electromagnéticas. As medidas de caracter geral devem igual-
mente incidir sobre:

a) a desconexdo das vias de transmissdo entre a fonte de interferéncia e os
dispositivos afectados;

b) a redugdo das causas das interferéncias na sua fonte;
c) a redugdo da sensibilidade dos dispositivos afectados as interferéncias.

CAPITULO 10
EQUIPAMENTO

Artigo 10.01

Ferros, amarras e cabos

1. As embarcagdes destinadas ao transporte de mercadorias, com excepg¢do das
barcagas de navio com um comprimento L até 40 m, bem como os rebo-
cadores devem estar equipados com ferros de proa cuja massa total P ¢
obtida pela formula seguinte:
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P=k-B-TI[kel
na qual:

k ¢ um coeficiente que tem em conta a relagdo entre o comprimento L e a
boca B bem como o tipo de embarcacao:

para as barcacas tomar-se-a, todavia k = c;

¢ ¢ um coeficiente empirico dado no seguinte quadro:

Porte bruto em t Coeficiente ¢
até 400 t inclusivamente 45
de 400 t a 650 t inclusivamente 55
de 650 t a 1000 t inclusivamente 65
mais de 1 000 70

Para as embarcagdes cujo porte bruto ndo ultrapasse 400 t e que, devido a
sua construgdo e destino, apenas sdo operadas em determinados trogos cur-
tos, a comissdo de inspec¢do pode admitir que apenas sejam exigidos 2/3 da
massa total P para os ferros de proa.

As embarcagdes de passageiros e as embarcagdes que ndo se destinem ao
transporte de mercadorias, com excepgdo dos empurradores, devem estar
equipadas com ferros de proa cuja massa total P ¢ obtida pela formula
seguinte:

P=k BT [kg]
Nesta formula,

k € o coeficiente conforme com o n.° 1, mas em que, para obter o valor do
coeficiente empirico (c), se tomard o deslocamento volumétrico em m?
indicado no certificado comunitario, no espago reservado ao porte bruto.

As embarcagdes referidas no n.° 1 com um comprimento maximo igual ou
inferior a 86 m devem estar equipadas com ferros de popa com uma massa
total igual a 25 % da massa P.

As embarcagdes com um comprimento maximo superior a 86 m devem estar
equipadas com ferros de popa cuja massa total seja igual a 50 % da massa P,
calculada de acordo com o n.° 1 ou o n.° 2.

Nao sdo necessarios ferros de popa nos seguintes casos:

a) as embarcagdes para as quais a massa da ancora de popa seria inferior a
150 kg. Para as embarcagdes referidas no ultimo paragrafo do n.° 1, é a
massa reduzida dos ferros que deve ser considerada;

b) barcagas.

As embarcagdes destinadas a assegurar a propulsdo de comboios rigidos de
comprimento inferior ou igual a 86 m devem estar equipadas com ferros de
popa com uma massa total igual a 25 % da maior massa P, calculada de
acordo com o n.° 1 para as formagdes (consideradas como unidades nauti-
cas) admitidas e indicadas no certificado comunitario.
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11.

As embarcagdes destinadas a assegurar a propulsdo em navegacdo descen-
dente de comboios rigidos de comprimento superior a 86 m devem estar
equipadas com ferros de popa cuja massa total seja igual a 50 % da maior
massa P, calculada de acordo com o n.° 1, para a maior formagdo (consi-
derada como uma unidade nautica) autorizada e mencionada no certificado
comunitario.

As massas dos ferros, determinadas de acordo com os n.° 1 a 4, podem ser
reduzidas no caso de algumas ancoras especiais.

A massa total P, prescrita para os ferros de proa, pode ser repartida por uma
ou duas ancoras. Podera ser reduzida em 15 %, se a embarcagdo estiver
equipada com uma uUnica ancora de proa e o tubo do escovém se encontrar
situado a meio da embarcagéo.

Para os empurradores e as embarcagdes cujo comprimento maximo ultra-
passe 86 m, a massa total exigida para os ferros de popa pode ser repartida
por uma ou duas ancoras.

A massa da ancora mais leve ndo deve ser inferior a 45 % dessa massa total.
As ancoras em ferro fundido ndo sdo autorizadas.

A massa das ancoras deve ser indicada, de forma indelével, numa inscrigdo
saliente.

As ancoras com massa superior a 50 kg devem estar equipadas com guin-
chos.

Cada amarra de proa dever ter um comprimento minimo de:

a) de 40 m para as embarcacdes de comprimento igual ou inferior a 30 m;

b) 10 m superior ao comprimento da embarcacdo, quando este estiver com-
preendido entre 30 e 50 m;

¢) de 60 m para as embarcagdes de comprimento superior a 50 m.

Cada amarra dos ferros de popa deve ter pelo menos 40 m de comprimento.
Todavia, as embarcagdes que devem poder imobilizar-se de proa para ju-
sante devem possuir amarras de ferros de popa com um comprimento mi-
nimo unitario de 60 m.

A resisténcia minima a ruptura das amarras (R) calcula-se mediante as
seguintes formulas:

a) ferros com massa ndo superior a 500 kg:
R = 0,35 - P' [kN];

b) ferros com massa superior a 500 kg e inferior a 2 000 kg:

P’ - 500

R = S
(0’35 15000

) P” [kNJ;

c¢) ferros com uma massa superior a 2 000 kg
R = 0,25 - P' [kN].
na qual:

P' ¢ a massa tedrica de cada ancora, determinada nos termos dos n. ® 1 a 4
e 6.
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VB

A resisténcia a ruptura das amarras ¢ estabelecida de acordo com uma das

normas em vigor num dos Estados-Membros.

Quando os ferros tém uma massa superior & que € prescritanos n. 1 a 6, a
resisténcia a ruptura das amarras deve ser determinada em fun¢do da massa
real dos ferros.

12. Se a bordo da embarcagdo existirem ferros mais pesados com as respectivas
amarras mais resistentes, apenas deverdo constar do certificado comunitéario
as massas minimas e as resisténcias a ruptura minimas, em conformidade
com o estipulado nos n. 1 a 6 ¢ 11.

13. As pecas de ligagdo (destorcedores) entre a dncora e a amarra devem resistir
a uma tracgdo 20 % superior a carga de ruptura da amarra correspondente.

14. E permitida a utilizacao de cabos em vez de amarras. Os cabos devem ter a
mesma resisténcia a ruptura que estd prescrita para as amarras, mas devem
ter um comprimento 20 % superior a estas ultimas.

Artigo 10.02
Outro equipamento
A4\

1. Conforme previsto nos regulamentos pertinentes em vigor nos
Estados-Membros, elaborados pelas autoridades de navegagdo competentes,
devem encontrar-se a bordo, pelo menos, os seguintes equipamentos:

a) o equipamento de radiotelefonia;

b) os aparelhos e dispositivos para emissdo de sinais oticos e sonoros, bem
como para sinalizagdo das embarcagdes;

¢) luzes de reserva independentes da rede de bordo para as luzes de sina-
lizagdo prescritas para as embarcagdes amarradas ou fundeadas.

Devem também manter-se os seguintes recipientes:

a) um recipiente marcado para lixo doméstico;

b) recipientes separados e marcados, com tampas vedantes, feitos de ago ou
de outro material resistente e nao inflamavel, de dimensao adequada, mas
com uma capacidade minima de 10 1, para recolha de
aa) trapos de limpeza sujos de dleo;
bb) residuos solidos perigosos ou poluentes;
cc) residuos liquidos perigosos ou poluentes;

e, se for caso disso, para recolha de
dd) residuos («slops»);
ee) outros residuos com 6leo ou gordura.
vB

2. Além disso, o equipamento deve incluir no minimo:

a) cabos de amarragdo:

As embarcagdes devem estar equipadas com trés cabos de amarragdo. O
seu comprimento minimo deve ser o seguinte:
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— 1.° cabo: L + 20 m, mas ndo superior a 100 m,

— 2.° cabo: 2/3 do primeiro cabo,

— 3.° cabo: 1/3 do primeiro cabo,

A bordo das embarcagdes em que L ¢ inferior a 20 m ndo ¢é exigido o
cabo mais curto.

Estes cabos devem ter uma carga de ruptura Rs, calculada de acordo com
as seguintes formulas:

L-B-T
para L - B - T ndo superior a 1000 m*: Ry = 60 + BETEE (kN);
L-B-T
para L - B - T superior a 1 000 m*: Ry = 150 + oo [kN].

Devera encontrar-se a bordo um certificado, conforme com a norma
europeia EN 10 204:1991, n.° 3.1, relativo ao tipo de cabos exigidos.

Estes cabos podem ser substituidos por cordames do mesmo comprimento
e com a mesma carga de ruptura. A resisténcia minima a ruptura desses
cabos deve ser indicada no certificado.

b) cabos de reboque:

Os rebocadores devem estar equipados com um nimero de cabos ade-
quado para a sua operagao.

Contudo, o cabo principal deve ter um comprimento minimo de 100 m e
uma carga de ruptura, em kN, que ndo seja inferior a um ter¢co da
poténcia total, em kW, do(s)motor(es) principal.

As embarcagdes automotoras e os empurradores aptos a rebocar devem
estar equipados com pelo menos um cabo de reboque de 100 m de
comprimento cuja carga de ruptura, em kN, ndo seja inferior a um quarto
da poténcia total, em kW, do (s) motor (es) de propulsio.

¢) uma retenida;

d) uma rampa de embarque com pelo menos 0,40 m de largura ¢ 4 m de
comprimento, com as partes laterais assinaladas por uma faixa clara; esta
rampa deve estar munida de uma balaustrada. A comissdo de inspec¢do
pode autorizar rampas mais curtas para as embarcagdes pequenas;

€) um croque;

f) um estojo de primeiros socorros cujo conteido obedeca as normas em
vigor num determinado Estado-Membro. O estojo de primeiros socorros
devera encontrar-se na zona dos alojamentos ou na casa do leme e estar
arrumado de forma a possibilitar um acesso facil e seguro, em caso de
necessidade. Se o estojo de primeiros socorros estiver num sitio oculto, a
tampa devera ostentar o simbolo de primeiros socorros, com uma altura
de pelo menos 10 cm, tal como indicado na fig. 8 do apéndice I;

g) um par de bindculos, no minimo 7 x 50, ou com lentes de maior didme-
tro;

h) um letreiro relativo ao salvamento e a reanimac@o de naufragos;

i) um projector manobravel a partir da casa do leme.

A bordo das embarcagdes cuja altura do costado acima da linha de flutuacao
em vazio ¢ superior a 1,50 m, deve haver uma escada ou uma escada de
portalo.
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Artigo 10.03

Extintores portateis

Devera existir pelo menos um extintor portatil, conforme com as normas
europeias NE (EN) 3-7: 2007 e EN 3-8: 2007, em cada um dos sitios
seguidamente indicados:

a) na casa do leme;

b) perto de cada uma das passagens entre o convés e os alojamentos;

c) perto de cada entrada das zonas de servico que ndo sejam acessiveis a
partir das zonas de alojamento ¢ que contenham aparelhos de cozinha, de
aquecimento e de refrigeracdo que funcionem com combustiveis solidos
ou liquidos ou gas liquefeito;

d) em cada um dos acessos as casas das maquinas e das caldeiras;

e) em pontos apropriados sob o convés, nas casas das maquinas e das
caldeiras, de modo a que nenhum ponto dessa zona esteja a mais de 10
m de distancia de um extintor.

No que se refere aos extintores portateis prescritos no n.° 1, s6 podem ser
utilizados extintores a p6 com um contetido de 6 kg, no minimo, ou outros
extintores portateis com uma capacidade de extin¢do equivalente. Deverdo ser
adequados para extinguir incéndios das classes A, B e C.

Os extintores por atomizag¢do de espuma que utilizem espumas que formam
uma pelicula aquosa (AFFF-AR) incongelavel até aos 20 °C negativos (-) sdo
objeto de uma derrogagdo e sdo permitidos nos navios que nio possuam
instalagdes de gas liquefeito, ainda que ndo sejam adequados para extinguir
incéndios da classe C. Os extintores devem ter uma capacidade minima de 9
litros.

Todos os extintores devem ser adequados para extinguir incéndios em siste-
mas elétricos até 1 000 V.

Podem ainda ser utilizados extintores a po, agua ou espuma que sejam pelo
menos adequados para a categoria de incéndio com maior probabilidade de
ocorrer no local a que se destinam.

Os extintores portateis que utilizem o CO, como agente extintor s6 podem
ser utilizados para apagar incéndios em cozinhas ou instalagdes eléctricas. O
contetido desses extintores portateis ndo deve ser superior a 1 kg por 15 m3
do local onde estdo disponiveis.

Os extintores portateis devem ser controlados pelo menos de dois em dois
anos por uma pessoa competente. Serd afixado um roétulo de inspegdo no
extintor com mengdo da data da verificagdo e assinado pela pessoa que a
efetuou.

Se os extintores portateis estiverem ocultos, o painel que os recobre deve
estar assinalado com o simbolo dos extintores portateis de, pelo menos, 10
cm de altura, tal como indicado na fig. 3 do apéndice I.
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Artigo 10.03a

»M6 Sistemas fixos de extingdo de incéndios para proteccio das zonas de

alojamento, casas do leme e zonas de passageiros <«

A protecgdo contra incéndios em zonas de alojamento, casas do leme e zonas
de passageiros deve ser efectuada exclusivamente através dos dispositivos
automaticos de aspersdo adequados, instalados como sistemas permanentes
de extin¢do de incéndios.

A instalagdo ou conversdao desses sistemas deve ser realizada apenas por
empresas especializadas.

Os sistemas devem ser fabricados em ago ou noutro material incombustivel
equivalente.

Os sistemas deverdo ter capacidade para aspergir 4gua a um ritmo de pelo
menos 5 1 por m%, em toda a superficie do maior compartimento a proteger.

Os sistemas que aspergem quantidades menores de agua deverdo ser homo-
logados em conformidade com a Resolugdo A 800(19) da OMI ou com outra
norma reconhecida. Tal reconhecimento, quando se destinar a alterar elemen-
tos ndo essenciais da presente directiva, deve ser aprovado pelo procedimento
de regulamentagdo com controlo a que se refere o n.° 3 do artigo 19.° da
presente directiva. A homologacéo deve ser efectuada por uma sociedade de
classificag@o reconhecida ou por uma institui¢do de verificagdo acreditada. A
institui¢do de verificagdo acreditada deve respeitar as normas harmonizadas
que regulamentam o funcionamento dos laboratorios de ensaio (EN ISO/IEC
17025:2000).

Os sistemas devem ser inspecionados por um especialista:

a) antes de serem colocados em servigo pela primeira vez;
b) antes de voltarem a funcionar ap6s terem sido acionados;

c) antes de voltarem a funcionar apds terem sido sujeitos a modificagdes ou
reparagdes importantes;

d) periodicamente, pelo menos de dois anos em dois anos.

As inspegdes referidas na alinea d) podem igualmente ser efetuadas por uma
pessoa competente de uma empresa competente especializada em sistemas de
extingdo de incéndios.

Ao efetuar a inspecdo referida no n.° 6, o especialista ou a pessoa competente
devera verificar se os sistemas cumprem os requisitos do presente numero.

A inspecdo deve incluir, no minimo:
a) verificacdo externa de todo o sistema;
b) ensaios funcionais aos sistemas de seguranga e aos injetores;

c) ensaios funcionais aos reservatorios pressurizados e ao sistema de bom-
bagem.

Sera emitido um certificado de inspecdo, assinado pelo especialista ou pela

pessoa competente e com indicagdo da data da inspeg@o.

O numero de sistemas instalados deve ser mencionado no certificado comu-
nitario.
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Artigo 10.03b

»M6 Sistemas fixos de extingio de incéndios para proteccio das casas das

maquinas, casas das caldeiras e casas das bombas <«

1. Agentes extintores

Nos sistemas permanentes de extingdo de incéndios destinados a proteger
casas das maquinas, casas das caldeiras e casas das bombas podem ser
utilizados os seguintes agentes extintores:

a)

b)

<)

d)

A

CO, (diéxido de carbono);

HFC 227ea (heptafluoropropano);

1G-541 (52 % nitrogénio, 40 % argon, 8 % dioxido de carbono);

FK-5-1-12 (dodecafluoro-2-metilpentano-3-ona).

autorizagdo para utilizagdo de outros agentes extintores, quando essa

autorizagdo se destinar a alterar elementos ndo essenciais da presente direc-
tiva, ¢ dada pelo procedimento de regulamentagdo com controlo a que se
refere o n.° 3 do artigo 19.° da presente directiva.

2. Ventilagao, entradas de ar

a)

b

~

<)

d)

e)

O ar de combustdo necessario aos motores de combustdo ndo deve ser
aspirado de compartimentos que virdo a ser protegidos por sistemas
permanentes de extingdo de incéndios: Tal ndo se aplica quando existi-
rem duas casas das maquinas completamente independentes ¢ hermetica-
mente separadas ou quando, a par da casa das maquinas principal, existir
outra casa de maquinas com comando do leme de proa que garanta a
propulsdo da embarcacao pelos seus proprios meios, em caso de incéndio
na casa das maquinas principal.

Qualquer ventilagdo artificial que exista no compartimento a proteger
desligar-se-a automaticamente caso o sistema de extingdo de incéndios
seja accionado.

Devem existir dispositivos capazes de fechar rapidamente todas as aber-
turas susceptiveis de deixar entrar ar ou sair gas do compartimento a
proteger. Devera ser possivel detectar imediatamente se as aberturas estao
abertas ou fechadas.

O ar que sai das valvulas de escape dos reservatorios de ar comprimido
existentes nas casas das maquinas devera ser enviado para o exterior.

A pressao excessiva ou insuficiente resultante do fluxo dos agentes ex-
tintores ndo deve destruir as componentes das divisorias do comparti-
mento a proteger. Deve haver condi¢des para restabelecer a pressdo
normal sem perigo.

Os locais protegidos devem dispor de um sistema de extrac¢do dos
agentes extintores e dos gases de combustdo. Esse sistema devera poder
ser comandado fora dos locais protegidos, que ndo poderdo ficar inaces-
siveis em caso de incéndio nessa zona. Caso existam sistemas permanen-
tes de extrac¢do, estes ndo poderdo ser accionados enquanto o incéndio
estiver a ser apagado.
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Sistema de alarme de incéndios

O compartimento a proteger deve ser controlado mediante um sistema de
alarme de incéndio eficaz. O alarme deve estar visivel na casa do leme, na
zona dos alojamentos e no compartimento a proteger.

Sistema de condutas

a) Os agentes extintores deverdo ser dirigidos para o compartimento a pro-
teger e nele distribuidos através de um sistema fixo de condutas.
No interior do compartimento a proteger, o sistema de condutas e res-
pectivos suportes devem ser de ago. As condutas de ligacdo aos reser-
vatorios e as juntas de expansdo ndo t€m de cumprir este requisito, desde
que sejam constituidas por materiais com propriedades equivalentes em
caso de incéndio. As condutas devem estar protegidas contra a corrosio,
tanto no interior como no exterior.

b) O efusor de escoamento devera ser concebido e montado de maneira a
que o agente extintor seja distribuido uniformemente. O agente extintor
deve igualmente agir sob o pavimento.

Dispositivos de accionamento

a) Ndo sdo autorizados sistemas de extingdo de incéndios com acciona-
mento automatico;

b) Devera existir a possibilidade de accionar o sistema de extingdo de
incéndios num local fora do compartimento a proteger;

¢) Os dispositivos de accionamento devem ser instalados de maneira a que
0 seu manuseamento seja possivel, mesmo em caso de incéndio, e a que
possa ser enviada a quantidade necessaria de agente extintor em caso de
danos causados pelo incéndio ou por uma explosdo no compartimento a
proteger.

Os dispositivos de accionamento ndo mecanicos devem ser alimentados
por duas fontes de energia independentes uma da outra que devem estar
fora do compartimento a proteger. Em caso de incéndio, os cabos de
controlo do compartimento a proteger devem ser concebidos por forma
a manterem-se em funcionamento pelo menos durante 30 minutos.
Considera-se cumprido este requisito se a instalagdo eléctrica estiver
conforme com a norma IEC 60331-21:1999.

Se os dispositivos de accionamento estiverem ocultos, o painel que os
recobre deve estar assinalado com o simbolo «equipamento de extinga@o
de incéndios», com pelo menos 10 cm de altura, tal como indicado na
fig. 6 do apéndice I, e uma inscri¢do em letras vermelhas sobre fundo
branco, do seguinte teor:

«Feuerloscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation».

d) Se o sistema de extingdo de incéndios se destinar a proteger diversos
compartimentos, os dispositivos de accionamento de cada um dos com-
partimentos devem estar separados e claramente identificados;

e) Deve ser aposto junto dos dispositivos de accionamento o respectivo
modo de funcionamento, numa das linguas dos Estados-Membros, e de
forma visivel e indelével. Essa indicagdo devera incluir as seguintes ins-
trugoes:
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f)

a) accionamento do sistema de extin¢do de incéndios;

b) necessidade de se verificar que todas as pessoas abandonaram o
compartimento a proteger;

c) medidas a tomar pela tripulacdo quando é accionado o sistema de
extingdo de incéndios e ao aceder ao compartimento protegido depois
do accionamento ou difusdo do agente extintor, em particular no que
respeita a eventual presenca de matérias perigosas;

d) medidas a tomar pela tripulagio em caso de avaria do sistema de
extingdo de incéndios;

As instrugdes deverdo assinalar que, antes de se accionar o sistema de
extingdo de incéndios, ha que desligar os motores de combustio que
aspiram ar do compartimento a proteger.

6. Sistema de alarme

a)

b

~

C

~

d)

e)

Os sistemas permanentes de exting@o de incéndios deverdo vir equipados
com sistemas de alarme actsticos e visuais.

O sistema de alarme disparara automaticamente assim que o sistema de
extingdo de incéndios for accionado pela primeira vez. O sinal de alarme
deve tocar durante um periodo suficiente até o agente extintor ser liber-
tado e ndo devera ser possivel desliga-lo.

Os sinais de alarme devem estar bem visiveis nos locais a proteger, fora
das zonas de acesso, e devem ser claramente audiveis, mesmo em con-
digdes de servigo correspondentes ao maior ruido proprio possivel. De-
vem distinguir-se claramente de todos os outros sinais actsticos e visuais
do compartimento a proteger.

Os sinais de alarme acusticos devem ser claramente audiveis nos com-
partimentos vizinhos, mesmo com as portas de comunicagdo fechadas, e
em condigdes de servigo que correspondam ao maior ruido proprio pos-
sivel.

Se o sistema de alarme ndo dispuser de auto-vigilancia no que se refere
aos curto-circuitos, interrupgdo dos circuitos eléctricos e quedas de ten-
sdo, devera ser possivel verificar que esta a funcionar correctamente.

Em todos os acessos a um local que contenha agentes extintores deve ser
afixada de forma bem visivel uma inscrigdo, em letras vermelhas sobre
fundo branco, do seguinte teor:

«Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!

Bei Erténen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum so-
fort verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie!
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)
Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het
signaal) deze ruimte onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!

Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of
signal)».
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7. Reservatorios pressurizados, suportes e tubagem pressurizada.

a) Os reservatorios pressurizados, os suportes ¢ a tubagem pressurizada
devem ser conformes com a legislagio em vigor num dos
Estados-Membros da Comunidade.

b) Os reservatorios pressurizados devem ser instalados em conformidade
com as instrugdes do fabricante.

¢) Os reservatdrios pressurizados, os suportes ¢ a tubagem pressurizada nédo
devem ser instalados em zonas de alojamento.

d) A temperatura nos compartimentos e espagos onde se encontrem reser-
vatorios pressurizados ndo deve ser superior a 50°C.

e) Os armarios e espagos no convés devem estar fixados com a maior
firmeza e dispor de respiradouros montados de forma a que, no caso
de uma fuga no reservatorio pressurizado, o gas ndo possa infiltrar-se
no interior do navio. Ndo sdo permitidas comunica¢des directas com
outros compartimentos.

8. Quantidade de agente extintor

Se a quantidade de agente extintor se destinar a proteger mais de um local, a
quantidade total de agente extintor disponivel ndo deve ser superior a quan-
tidade necessaria para a protec¢do do local de maiores dimensdes.

9. Instalagdo, inspec¢do e documentagdo

a) O sistema s6 deve ser instalado ou modificado por uma firma especiali-
zada em sistemas de extingdo de incéndios. Devem ser cumpridos os
requisitos definidos pelo fabricante do agente extintor e pelo fabricante
do sistema (lista de informacdes sobre o produto e dados relativos a
seguranca).

b) O sistema deve ser inspecionado por um especialista:
aa) antes de serem colocados em servigo pela primeira vez;
bb) antes de ser reposto em funcionamento, apos ter sido acionado;

cc) antes de voltarem a funcionar apods terem sido sujeitos a modifica-
¢des ou reparagdes importantes;

dd) periodicamente, pelo menos de dois anos em dois anos.

As inspecdes referidas na alinea dd) podem igualmente ser efetuadas por
uma pessoa competente de uma empresa competente especializada em
sistemas de extingdo de incéndios.

Ao efetuar a inspegdo, o especialista ou pessoa competente devera veri-
ficar se o sistema cumpre os requisitos do presente artigo.

C

~

d) A inspecc¢do deve, no minimo, incidir sobre os seguintes aspectos:
aa) verificacdo externa de toda a instalagdo;
bb) verificagdo da estanquidade das tubagens;
cc) verificagdo operacional dos sistemas de controlo e accionamento;

dd) verificacdo da pressdo dos reservatorios e respectivo contetdo;
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10.

11.

ee) verificagdo da estanquidade e dos dispositivos destinados a fechar o
compartimento a proteger;

ff) verificacdo do sistema de alarme de incéndio;

gg) verificacdo do sistema de alarme.

e) Serd emitido um certificado de inspecdo, assinado pelo especialista ou
pela pessoa competente e com indicagdo da data da inspegao.

f) O nimero de sistemas permanentes de extin¢do de incéndios que tenham
sido instalados deve ser mencionado no certificado comunitario.

Sistemas de extingdo de incéndios com CO,

Os sistemas de extingdo de incéndios que utilizem CO, como agente extintor
devem cumprir, além do disposto nos n.°s 1 a 9, os seguintes requisitos:

a) Os reservatorios de CO, devem ser instalados fora dos locais a proteger,
num espago ou compartimento hermeticamente separado. As portas des-
ses espacos ¢ compartimentos devem abrir para o exterior, dispor de um
sistema de fecho e ostentar do lado de fora o simbolo «Sinal de Perigo»
com pelo menos, 5 cm de altura, tal como indicado na fig. 4 do apéndice
I, juntamente com a inscrigdo «CO,», da mesma cor ¢ da mesma altura.

b) Os espagos sob o convés destinados a instalagdo dos reservatorios de
CO, s6 devem ser acessiveis do exterior. Esses espagos devem dispor de
ventilagdo artificial propria suficiente, com condutas de extracgdo, com-
pletamente distinta dos outros sistemas de ventilagdo a bordo.

¢) Os reservatorios de CO, ndo devem conter mais de 0,75 kg/l. O volume
especifico de gas CO, ndo pressurizado deve ser de 0,56 m3/kg.

d) O volume de CO, necessario para o compartimento a proteger deve
corresponder no minimo a 40 % do volume bruto do local. Devera ser
possivel fornecer este volume em 120 segundos e verificar se o abaste-
cimento foi completamente realizado.

e) A abertura das valvulas dos reservatorios ¢ o manuseamento da valvula
de fluxo sdo operagdes de controlo que devem ser realizadas separada-
mente.

f) O «periodo suficiente» referido no n.° 6.b) deve ser de pelo menos 20
segundos. Sera necessario um dispositivo seguro para garantir o tempo de
pausa antes do fornecimento do CO,.

Sistemas de extingdo de incéndios com HFC-227ea

Os sistemas de extingdo de incéndios que utilizem HFC 227ea como agente
extintor devem cumprir, além do disposto nos n. ® 1 a 9, os seguintes
requisitos:

a) Se houver diversos compartimentos a proteger com volumes brutos
diferentes, cada um deles deve dispor de um sistema de extingdo de
incéndios proprio.

b) Cada reservatorio de HFC 227ea instalado no compartimento a proteger
devera dispor de uma valvulas de escape de sobrepressdo. Essa valvula
libertara com toda a seguranga o conteudo do reservatorio no comparti-
mento a proteger, caso o reservatorio seja atingido pelo incéndio e o
sistema de extingdo de incéndios ndo tenha sido accionado.

¢) Cada reservatorio deve estar equipado com um dispositivo de controlo da
pressdo do gas.
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d) Os reservatorios ndo devem conter mais de 1,15 kg/l. O volume especi-
fico de HFC 227ea ndo pressurizado deve ser de 0,1374 m3/kg.

e) O volume de HFC 227ea necessario para o compartimento a proteger
deve corresponder no minimo a 8 % do volume bruto do local. Devera
ser possivel fornecer este volume em 10 segundos.

f) Os reservatorios de HFC 227ea devem dispor de um aparelho de leitura
da pressdao que accione sinais de alarme acusticos e visuais na casa do
leme, caso se verifique uma fuga ndo autorizada de carburante. Se nao
houver casa do leme, o sinal de alarme deve soar fora do local a prote-
ger.

g) Apds o alagamento, a concentragdo no compartimento a proteger ndo
deve ser superior a 10,5 %.

h) O sistema de extingdo de incéndios ndo deve incorporar qualquer pega
em aluminio.

Sistemas de extingdo de incéndios com 1G-541

Os sistemas de extingdo de incéndios que utilizem 1G-541 como agente
extintor devem cumprir, além do disposto nos n.® 1 a 9, os seguintes
requisitos:

a) Se houver diversos compartimentos a proteger com volumes brutos di-
ferentes, cada um deles deve dispor de um sistema de extin¢do de in-
céndios proprio.

b) Cada reservatorio de 1G-541 instalado no compartimento a proteger de-
vera dispor de uma valvula de escape de sobrepressdo. Essa valvula
libertara com toda a segurancga o contetido do reservatorio no comparti-
mento a proteger, caso o reservatorio seja atingido pelo incéndio e o
sistema de extingdo de incéndios ndo tenha sido accionado.

¢) Cada reservatorio deve estar equipado com um dispositivo de controlo do
respectivo contetido.

d) A pressdo de enchimento do reservatério ndo deve ultrapassar 200 bar
a+ 15°C.

e) O volume de IG-541 necessario para o compartimento a proteger deve
corresponder no minimo a 44 % do volume bruto do local, ndo podendo
ser superior a 50 %. Devera ser possivel fornecer este volume em 120
segundos.

Sistemas de extingdo de incéndios com FK-5-1-12

Os sistemas de extingdo de incéndios que utilizem FK-5-1-12 como agente
extintor devem cumprir, além do disposto nos n.® 1 a 9, os seguintes
requisitos:

a) Se houver diversos compartimentos a proteger, com volumes brutos di-
ferentes, cada compartimento deve dispor de um sistema de extingdo de
incéndios proprio;

b) Cada reservatorio de FK-5-1-12 instalado no compartimento a proteger
deve dispor de uma valvula de escape de sobrepressdo. A valvula deve
libertar com toda a seguranga o conteido do reservatorio no comparti-
mento caso o reservatorio seja atingido pelo incéndio e o sistema de
extingdo ndo seja accionado;

c) Cada reservatorio deve estar equipado com um dispositivo de controlo da
pressdo do gas;
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d) Os reservatorios ndo devem conter mais de 1,00 kg/l. O volume especi-
fico de FK-5-1-12 ndo pressurizado deve ser de 0,0719 m?/kg;

e) A quantidade de FK-5-1-12 a libertar no compartimento a proteger deve
corresponder, no minimo, a 5,5 % do volume bruto do compartimento.
Esta quantidade devera ser libertada em 10 segundos;

f) Os reservatorios de FK-5-1-12 devem dispor de um monitor da pressido
que accione um sinal de alarme acustico e visual na casa do leme em
caso de fuga de agente propulsor. Se ndo houver casa do leme, o sinal de
alarme deve soar fora do compartimento a proteger;

g) Apos a difusdo do agente extintor, a concentragdo no compartimento a
proteger ndo deve ser superior a 10,0 %.

Artigo 10.03c

Sistemas permanentes de extin¢iio de incéndios para proteccio de objectos

Apenas sdo autorizados sistemas permanentes de extingdo de incéndios destina-
dos a proteger objectos com base em recomendacgdes do Comité.

Artigo 10.04

Baleeiras

1. Em conformidade com a Norma Europeia 1914: 1997, devem estar equipadas
com pelo menos uma baleeira os seguintes tipos de embarcagdes:

a) embarcagdes a motor e bateldes cujo porte bruto seja superior a 150 t;

b) rebocadores e os empurradores com mais de 150 m> de deslocamento de
agua;

c¢) estruturas flutuantes;
d) embarcagdes de passageiros.

2. As baleeiras devem poder ser lancadas a agua e de modo seguro por uma
Unica pessoa, 5 m depois da primeira ac¢do manual. Se for utilizada uma
instalacdo motorizada para o langamento a agua, esta deve ser concebida de
maneira a que a rapidez e a seguranga do lancamento ndo fiquem compro-
metidas em caso de falha da alimentacdo em energia.

3. As baleeiras pneumaticas devem ser inspeccionadas de acordo com as ins-
trugdes do fabricante.

Artigo 10.05

Béias salva-vidas e coletes de salvacao

1. As embarcagdes devem estar equipadas com pelo menos trés boias
salva-vidas, de acordo com a Norma Europeia 14144: 2002. As boias devem
estar prontas a ser utilizadas e fixadas no convés em locais adequados, sem
estarem presas nos respectivos suportes. Pelo menos uma das boias
salva-vidas deve dispor de fachos de auto-inflamacdo alimentados por bate-
rias e inextinguiveis na agua.

2. »M3 Para cada pessoa que se encontre habitualmente a bordo de um veiculo
aquatico deve haver, ao seu alcance imediato, um colete de salvagdo
auto-insuflavel personalizado, conforme com as normas europeias EN
395:1998, EN 396:1998 ¢ EN ISO 12402-3:2006 ou EN ISO 12402-4:2006. <«
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Para as criangas sdo autorizados coletes de salvagdo ndo insuflaveis, confor-
mes com as normas acima referidas.

Estes coletes devem ser inspeccionados em conformidade com as instrugdes
do fabricante.

CAPITULO 11
SEGURANCA NOS POSTOS DE TRABALHO

Artigo 11.01

Generalidades

As embarcagdes devem ser construidas, adaptadas e equipadas de maneira a
que as pessoas neles possam trabalhar e circular com seguranca.

As instalagdes permanentes necessarias para trabalhar a bordo devem ser
adaptadas, dispostas e protegidas de maneira a tornar seguras e faceis as
manobras a bordo e a manutengdo. Se for caso disso, as partes moveis ou
submetidas a temperaturas elevadas devem estar munidas de dispositivos de
protecgao.

Artigo 11.02

Protec¢do contra as quedas

Os conveses e trincanizes devem ser lisos e ndo ter zonas que provoquem
tropecdes. Nao deve ser possivel a formagdo de pocas de agua.

Os conveses e trincanizes, os pavimentos das casas das maquinas, as plata-
formas, as escadas e a parte superior dos cabecos de amarragdo do trincaniz
devem ser antiderrapantes.

A parte superior dos cabegos de amarracdo do trincaniz e os obstaculos nas
vias de circulagdo, tais como as arestas dos degraus das escadas, devem ser
assinalados com uma tinta contrastante com a superficie circundante do
convés.

Os bordos exteriores dos conveses e trincanizes devem estar munidos de
bordas falsas com uma altura minima de 0,90 m ou de uma balaustrada
continua conforme com a Norma Europeia EN 711:1995. Os postos de
trabalho onde as pessoas possam cair de uma altura superior a 1 m devem
estar munidos de bordas falsas ou bragolas com uma altura minima de 0,90
m ou de uma balaustrada continua conforme com a Norma Europeia EN
711:1995.No caso de a balaustrada dos trincanizes ser rebaixavel,

a) deve, adicionalmente, ser fixado a bragola, a uma altura compreendida
entre 0,7 ¢ 1,1 m, um corrimdo continuo com 0,02-0,04 m de didmetro; e

b) devem ser afixados, em locais claramente visiveis no inicio dos trincani-
zes, sinais conformes ao apéndice I, Figura 10, com, no minimo, 15 cm
de didmetro.

Caso ndo exista bragola, deve ser instalada uma balaustrada fixa.

Em derrogagdo do n.° 4, em barcagas e bateldes que ndo disponham de
alojamento ndo sdo necessdrias bordas falsas ou balaustradas se:

a) tiverem sido instalados guarda-pés nos bordos exteriores dos conveses e
trincanizes;
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b) tiverem sido fixados corrimdes as bragolas, em conformidade com o n.° 4,
alinea a); e

c¢) tiverem sido afixados, em locais claramente visiveis no convés, sinais
conformes ao apéndice I, Figura 10, com, no minimo, 15 cm de didme-
tro.

4b. Em derrogagdo do n.° 4, nas embarcagdes de convés corrido ou de tronco, as
balaustradas ndo tém de estar fixadas diretamente nos bordos exteriores
desses conveses ou nos trincanizes, se:

a) a via de circulag@o passar por cima do convés corrido e estiver delimitada
por balaustradas fixas conformes a norma EN 711:1995; e

b) tiverem sido afixados, em locais claramente visiveis na transicdo para
zonas ndo protegidas por balaustradas, sinais conformes ao apéndice I,
figura 10, com, no minimo, 15 cm de diametro.

5. Nos postos em que haja o risco de queda de mais de um 1 m, a comissao de
inspecgdo podera exigir a instalagdo de materiais e equipamento adequados a
fim de garantir a seguranga no trabalho.

6. Nos termos do artigo 1.06, os n.° 4, 4-A e 4-B sdo requisitos temporarios,
que serdo validos até 1 de Dezembro de 2016.

Artigo 11.03

Dimensdes dos postos de trabalho

Os postos de trabalho devem ter dimensdes que proporcionem a cada pessoa que
os ocupa uma liberdade de movimentos suficiente.

Artigo 11.04

Trincanizes

1. A largura util do trincaniz deve ser de 0,60 m no minimo. Esta dimensdo
pode ser reduzida para 0,50 m em certos locais necessarios para a manuten-
¢do do navio, tais como as valvulas de tomada de agua para a lavagem do
convés. No local dos cabegos de amarragdo e dos cunhos pode ser reduzida
até 0,40 m.

2. Até uma altura de 0,90 m acima do trincaniz, a sua largura livre pode ser
reduzida até 0,50 m, desde que a largura livre por cima, entre o bordo
exterior do casco e o bordo interior do pordo, seja de pelo menos 0,65 m.

3. As prescrigdes dos n.% 1 e 2 sdo aplicaveis até uma altura de 2,00 m acima
do trincaniz.

4. Nos termos do artigo 1.06, o n.° 2 é um requisito temporario, que sera valido
até 1 de Dezembro de 2016.
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Artigo 11.05

Acesso aos postos de trabalho

As vias, acessos e corredores para a circulagdo de pessoas e cargas devem ser
adaptadas e dimensionadas de modo a que

a) em frente da abertura do acesso haja espago suficiente para ndo dificultar
0s movimentos;

b) a largura util da passagem corresponda a finalidade do posto de trabalho
e seja no minimo de 0,60 m, salvo para as embarcagdes com menos de 8
m de boca, nas quais podera ser reduzida para 0,50 m;

c) a altura util da passagem e da altura da bragola seja no minimo 1,90 m.

As portas devem ser instaladas de modo a poderem ser abertas e fechadas
sem perigo de ambos os lados. Devem estar protegidas contra o fecho ou a
abertura involuntaria.

Devem prever-se escadas, escadas de mado ou degraus adequados, caso os
acessos, saidas e vias de circulagdo incluam diferengas de nivel superiores a
0,50 m.

Para os postos de trabalho ocupados de forma permanente devem prever-se
escadas, se a diferenga de nivel ultrapassar 1,00 m. Esta prescri¢io nio se
aplica as saidas de emergéncia.

As embarcagdes com pordo devem ter no minimo uma via de acesso per-
manente em cada extremo do poréo.

Em derrogagdo do n.° 1, poder-se-3o dispensar as vias de acesso permanen-
tes, se existirem pelo menos duas escadas de pordo moéveis que tenham no
minimo trés degraus acima das bragolas do pordo com um angulo de incli-
nacdo de 60°

Artigo 11.06

Saidas e saidas de emergéncia

O ntimero, a disposicdo e as dimensdes das saidas, incluindo as saidas de
emergéncia, devem corresponder a utilizagdo e as dimensdes dos locais.
Quando uma dessas saidas servir de saida de emergéncia, deve estar clara-
mente assinalada enquanto tal.

As saidas de emergéncia e as janelas ou as tampas de claraboias que servem
de saidas de emergéncia devem ter uma abertura disponivel de pelo menos
0,36 m?, sendo a menor dimensio de 0,50 m.

Artigo 11.07

Escadas, degraus e equipamento similar

As escadas e escadas de mao devem estar fixas de modo seguro. As escadas
devem ter pelo menos 0,60 m de largura, devendo a largura util entre os
corrimaos ser, no minimo, de 0,60 m; a profundidade dos degraus ndo deve
ser inferior a 0,15 m; as superficies dos degraus devem ser antiderrapantes e
as escadas com mais de trés degraus devem ter corrimaos.

As escadas de mao e os degraus fixados separadamente devem ter uma
largura util de pelo menos 0,30 m; a distancia entre dois degraus ndo deve
ser superior a 0,30 m e a distancia entre os degraus e as estruturas deve ser
no minimo de 0,15 m.

As escadas e degraus fixados separadamente devem ser imediatamente reco-
nhecidos, quando vistos de cima, e estar munidos de punhos de fixagdo por
cima das aberturas de saida.
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As escadas moveis devem ter uma largura minima de 0,40 m e, pelo menos,
0,50 m na base; e poder ser protegidas contra quedas ou escorregamentos;
os degraus devem estar solidamente fixados nos banzos.

Artigo 11.08

Espacos interiores

Os postos de trabalho no interior da embarcagdo devem, em termos de
dimensdo, concepcdo e disposi¢do, estar adaptados as tarefas a realizar e
cumprir os requisitos em matéria de higiene e seguranga. Devem dispor de
iluminagdo suficiente e anti-ofuscante e poder ser suficientemente arejadas;
em caso de necessidade, devem ser equipados com aparelhos de aquecimento
que mantenham uma temperatura adequada.

Os pavimentos dos postos de trabalho no interior da embarcacido devem ser
solidos e resistentes, antiderrapantes e sem zonas onde seja possivel tropegar
e. As aberturas nos conveses e pavimentos devem, quando abertas, estar
equipadas com uma protecg¢do contra quedas. As janelas e claraboias devem
estar dispostas e concebidas de modo a poderem ser manipuladas e limpas
sem perigo.

Artigo 11.09

Protec¢do contra o ruido e as vibragoes

Os postos de trabalho devem estar situados, adaptados e concebidos de tal
forma que os membros da tripulagio ndo estejam expostos a vibragdes no-
civas.

Além disso, no que se refere a insonorizagdo, os postos de trabalho per-
manentes devem ser construidos e protegidos de modo a ndo pdr em perigo
a seguranca ¢ a saude da tripulagdo em consequéncia dos ruidos.

Para os membros da tripulagdo que possam estar expostos quotidianamente a
um nivel de ruido superior a 85 dB (A), devem prever-se aparelhos indivi-
duais de protecgdo acustica. Nos postos de trabalho onde os niveis de ruido
ultrapassem 90 dB (A) devem afixar-se avisos recordando a obrigatoriedade
de utilizar os aparelhos de protec¢do acustica, mediante um simbolo com a
inscrigdo «Utilizar aparelhos de protecgdo acustica», de pelo menos 10 cm de
didmetro, tal como indicado na fig. 7 do apéndice I.

Artigo 11.10

Tampas de escotilha

As tampas de escotilha devem ser de facil acesso e poder ser manipuladas
com seguranca. Os elementos de tampas de escotilhas com uma massa su-
perior a 40 kg devem poder ser, além disso, corridos ou baixados ou estar
equipados com dispositivos mecanicos de abertura. As tampas de escotilha
manipuladas por meio de aparelhos de elevacdo devem estar providos de
dispositivos facilmente acessiveis, adequados a fixacdo de pecas de ligacdo.
As tampas de escotilha e os aros ndo intermutaveis devem ostentar indicagdes
precisas relativamente as escotilhas a que correspondem, bem como a sua
posigdo correcta sobre as ditas escotilhas.

As tampas de escotilha devem estar protegidas contra o levantamento pelo
vento ou pelos aparelhos de carregamento. As tampas corredicas devem estar
munidas de fixadores que impe¢am uma deslocagdo ndo intencional superior
a 0,40 m, no sentido do comprimento, ¢ devem poder ser bloqueadas na
posi¢do definitiva. Devem prever-se dispositivos adequados para fixar as
tampas de escotilha empilhadas.

No caso de tampas de escotilha mecanicas, a corrente eléctrica tem de ser
automaticamente interrompida quando o interruptor de comando for solto.
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As tampas de escotilha devem poder suportar as cargas que sdo susceptiveis
de receber: no caso das tampas de escotilha transitdveis, tal corresponde, no
minimo, a 75 kg, enquanto carga pontual. As tampas de escotilha ndo tran-
sitaveis devem estar assinaladas como tal. As tampas destinadas a receber
carga de convés devem ostentar a indica¢io da carga admissivel em t/m2. Se
a carga maxima admissivel exigir a instalagdo de suportes, este facto deve ser
assinalado em local adequado, devendo neste caso encontrarem-se a bordo os
planos correspondentes.

Artigo 11.11

Guinchos

Os guinchos devem ser concebidos de modo a que se possa trabalhar com
seguran¢a e estar munidos de dispositivos que impegam um retorno ndo
intencional da carga. Os guinchos sem bloqueio automatico devem estar
providos de um freio dimensionado em fungéo da sua forca de tracgdo.

Os guinchos accionados manualmente devem estar munidos de dispositivos
que impegam o retorno da manivela. Os guinchos que podem ser accionados
quer manualmente, quer por forca motriz, devem ser concebidos de tal ma-
neira que o comando por forga motriz ndo possa accionar o comando manual.

Artigo 11.12

Gruas

As gruas devem ser construidas segundo as regras da arte. As forcas desen-
volvidas durante a utilizagdo devem ser transmitidas de maneira segura ao
cavername da embarcagdo, ndo devendo pdr em perigo a estabilidade.

Nas gruas deve estar afixada uma placa do fabricante com as seguintes
informagdes:

a) nome e enderego do fabricante;

b) marcacdo CE com indica¢do do ano de construgio;
¢) indicagdo da série e do tipo;

d) se for caso disso, o numero de série.

As cargas maximas admissiveis devem estar indelevelmente marcadas nas
gruas ¢ de modo facilmente legivel.

Nas gruas cuja carga util ndo ultrapasse 2 000 kg ¢ suficiente que esteja
marcada, de modo indelével e facilmente legivel, a carga util correspondente
ao braco de carga mais longo.

Devem existir dispositivos de proteccdo contra os perigos de esmagamento
ou de efeitos de tesoura. As partes exteriores da grua devem deixar uma
distdncia de seguranga de 0,5 m para cima, para baixo e para os lados,
relativamente a todos os objectos circundantes. A distancia de seguranga
lateral ndo ¢ exigida no exterior das zonas de trabalho e de circulagdo.

As gruas motorizadas devem poder ser protegidas contra uma utilizagdo néo
autorizada. Ndo devem poder ser postas em funcionamento sendo no posto
de comando previsto para a grua. Os comandos devem ter retorno automa-
tico (botdes sem retentores); a sua direccdo de funcionamento deve ser
reconhecida sem equivocos.

Em caso de falha da energia motriz, a carga ndo deve poder descer sem
controlo. Devem ser evitados os movimentos ndo intencionais da grua.
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O deslocamento ascendente do dispositivo de elevagdo e a ultrapassagem da
carga util devem ser limitados por um dispositivo adequado. O deslocamento
descendente do dispositivo de elevagdo deve ser limitado quando, no mo-
mento de prender o gancho, o numero de voltas de cabo no tambor for
inferior a duas, em quaisquer condigdes de funcionamento. Depois do engate
dos dispositivos automaticos de limitagdo, o movimento contrario correspon-
dente deve continuar a ser possivel.

A resisténcia a ruptura dos cabos de equipamentos moveis deve correspon-
der ao quintuplo da carga admissivel do cabo. A constru¢do do cabo ndo
deve ter defeitos e a sua concepgdo deve ser adequada para a utilizagdo nas
gruas.

As gruas devem ser inspecionadas por um especialista:

a) antes de serem colocadas em servico pela primeira vez;

b) antes de voltarem a funcionar apés terem sido sujeitas a modificagdes ou
reparagdes importantes;

c¢) regularmente, pelo menos de dez em dez anos.

No decurso desta inspegdo, deve ser feita prova de resisténcia e estabilidade
adequadas, através de calculos e de um ensaio de carga a bordo.

Para as gruas cuja carga util ndo ultrapasse 2 000 kg, o perito pode decidir
que a prova de célculo pode ser substituida, parcial ou totalmente, por um
ensaio com uma carga igual a 1,25 vezes a carga util, efetuado sobre toda a
maquinaria.

Serdo emitidos certificados de inspe¢do, com mencdo da data da verificagdo
e assinados pelo especialista que a efetuou.

As gruas devem ser controladas regularmente, pelo menos de doze em doze
meses, por uma pessoa competente. Durante essa inspe¢do, as condi¢des de
seguranca da grua devem ser constatadas mediante uma verificagdo visual e
um teste ao seu funcionamento.

Serdo emitidos certificados de inspeg¢do, com mengdo da data da verificagdo
e assinados pela pessoa competente que a efetuou.

As gruas com uma carga Util superior a 2 000 kg, que sirvam para o trans-
bordo da carga ou instaladas a bordo de equipamentos de elevacdo, de
pontdes e outras estruturas flutuantes ou embarcagdes de estaleiro, devem
cumprir igualmente as disposi¢des em vigor num dos Estados-Membros.

As instrugdes relativas ao funcionamento da grua serdo mantidas a bordo.
Estas instru¢des compreenderdo, pelo menos, as seguintes informagdes:

a) o alcance e as fungdes dos controlos;

b) carga util maxima admissivel em fung¢@o do brago de carga;
¢) inclinagdo maxima admissivel da grua;

d) manual de montagem e de manutengio;

e) dados técnicos gerais.
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Artigo 11.13

Armazenamento de liquidos inflamaveis

Os liquidos inflamaveis cujo ponto de inflamacéo seja inferior a 55.°C devem ser
armazenados no convés, num armario com ventilagdo construido com material
incombustivel. No exterior do armario deve ser afixado o simbolo «Proibido
fumar ou fazer lume» com pelo menos, 10 cm de didmetro, tal como indicado
na fig. 2 do apéndice I.

CAPITULO 12
ALOJAMENTOS

Artigo 12.01

Generalidades

1. As embarcacdes devem dispor de alojamentos para as pessoas que vivem
habitualmente a bordo, ou pelo menos para a tripulagdo minima.

2. Os alojamentos devem ser construidos, adaptados e equipados de maneira a
satisfazer as necessidades de seguranca, saide e bem-estar das pessoas a
bordo. Devem ser de acesso facil e seguro e estar isolados contra o frio e
o calor.

3. A comissdo de inspecgdo pode autorizar derrogagdes as prescrigdes do pre-
sente capitulo se a seguranca e a saude das pessoas a bordo forem garantidas
de outra maneira.

4. A comissdo de inspec¢do mencionard no certificado comunitario as restrigoes
aos periodos diarios de funcionamento e a utilizagdo da embarcagao, resul-
tantes das derrogacdes referidas no n.° 3.

Artigo 12.02

Prescricdes de construcido especiais para os alojamentos

1. Os alojamentos devem poder ser convenientemente arejados, mesmo com as
portas fechadas; além disso, as salas de estar comuns devem receber a luz do
dia em quantidade suficiente e, na medida do possivel, ter vista para o
exterior.

2. Se o acesso aos alojamentos ndo for ao nivel do convés e a diferenca de
nivel for de pelo menos 0,30 m, os locais devem ser acessiveis por escadas.

3. Na proa da embarcacdo, os pavimentos ndo devem situar-se a mais de 1,20
m abaixo do plano de calado maximo.

4. As salas de estar e os quartos de dormir devem dispor de pelo menos duas
saidas de emergéncia (vias de evacuagdo), tdo afastadas quanto possivel dos
acessos e saidas normais, podendo uma dessas saidas constituir uma saida de
emergéncia. Este requisito ndo é obrigatorio para os compartimentos com
uma saida directa para o convés ou para um corredor que sirva de via de
evacuagdo, na condi¢do de que esse corredor tenha duas saidas afastadas
uma da outra e que déem para bombordo e para estibordo. As saidas de
emergéncia, de que podem fazer parte as clarabdias e janelas, devem ter uma
abertura 1til de pelo menos 0,36 m2, sendo a menor dimensio de 0,50 m, e
permitir uma evacuagdo rapida em caso de emergéncia. O isolamento e o
revestimento das vias de evacua¢do devem ser realizados em materiais difi-
cilmente inflamaveis e a utilizagdo das vias de evacuacdo deve ser garantida
a qualquer momento através de meios adequados, tais como escadas de méao
ou degraus fixados separadamente