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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/40/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie zblizenia przepisow ustawowych, wykonawczych i administracyjnych pafistw
cztonkowskich w sprawie produkcji, prezentowania i sprzedazy wyrobéw tytoniowych
i powigzanych wyrobéw oraz uchylajaca dyrektywe 2001/37|WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 53 ust. 1 oraz art. 62 i 114,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dyrektywie 2001/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) okreslono obowigzujace na poziomie Unii prze-
pisy dotyczace wyrobéw tytoniowych. Aby odzwierciedli¢ postep naukowy, zmiang sytuacji rynkowej i zmiany na
szczeblu migdzynarodowym, nalezaloby dokona¢ znacznych zmian do tej dyrektywy, powinna ona zatem zostaé
uchylona i nalezy ja zastapi¢ nowa dyrektywa.

(2) W swoich sprawozdaniach z 2005 i 2007 r. w sprawie stosowania dyrektywy 2001/37/WE Komisja wskazata
obszary, w ktorych nalezaloby podjaé dzialania dla prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego. W 2008
i 2010 r. Komitet Naukowy Komisji ds. Pojawiajacych si¢ i Nowo Rozpoznanych Zagrozen dla Zdrowia (SCE-
NIHR) przekazal Komisji opinie naukowe w sprawie wyrobéw tytoniowych bezdymnych i dodatkéw do tytoniu.
W 2010 r. odbyly si¢ szerokie konsultacje z zainteresowanymi stronami, po ktérych nastapily konsultacje
z poszczegblnymi grupami zainteresowanych podmiotéw; ponadto zlecono zewnetrznym konsultantom opraco-
wanie stosownych analiz. W procesie tym zasiegano takze opinii pafstw czlonkowskich. Parlament Europejski
i Rada kilkakrotnie wzywaly Komisje do przegladu i aktualizacji dyrektywy 2001/37/WE.

(3) W niektérych obszarach objetych dyrektywa 2001/37/WE panstwa czlonkowskie sg prawnie lub praktycznie
pozbawione mozliwosci skutecznego dostosowywania swoich przepisow do zmian sytuacji. Dotyczy to w szcze-
g6lnodci przepisow w zakresie etykietowania — panstwa czlonkowskie nie mogg zwigkszy¢ rozmiaru ostrzezen
zdrowotnych, zmieni¢ ich miejsca na pojedynczym opakowaniu (,opakowanie jednostkowe”) ani zastgpi¢ innymi
informacjami wprowadzajacych w blad ostrzezen o poziomie wydzielania substancji smolistych, nikotyny i tlenku
wegla.

() Dz.U. C 327 z 12.11.2013, s. 65.

() Dz.U. C 280 z 27.9.2013, s. 57.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r. (dotychczas nieopublikowanie w Dzienniku Urzgdowym) oraz
decyzja Rady z dnia 14 marca 2014 r.

() Dyrektywa 2001/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 czerwca 2001 r. w sprawie zblizenia przepiséw ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych panstw cztonkowskich, dotyczacych produkcji, prezentowania i sprzedazy wyrobow tytoniowych
(Dz.U. L 194 z 18.7.2001, s. 26).
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(1)

(12)

W innych obszarach wcigz istnieja znaczne réznice miedzy przepisami ustawowymi, wykonawczymi i administ-
racyjnymi panistw czlonkowskich w sprawie produkeji, prezentowania i sprzedazy wyrobéw tytoniowych i powig-
zanych wyrobéw, ktére powoduja utrudnienia w prawidlowym funkcjonowaniu rynku wewnetrznego. W $wietle
postepu naukowego, zmian sytuacji rynkowej i zmian na szczeblu migdzynarodowym mozna spodziewa¢ sig, ze
réznice te jeszcze si¢ powigkszg. Dotyczy to réwniez papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych do
papieroséw elektronicznych (,pojemniki zapasowe”), wyroboéw ziolowych do palenia, skladnikéw i wydzielanych
substancji wyrobéw tytoniowych, pewnych aspektéw etykietowania i opakowarl oraz transgranicznej sprzedazy
wyrobéw tytoniowych na odlegtosé.

Nalezy usung¢ te utrudnienia, a w tym celu nalezy w wigkszym stopniu zblizy¢ przepisy dotyczace produkeji,
prezentowania i sprzedazy wyrobéw tytoniowych i powiazanych wyrobéw.

Ze wzgledu na rozmiary rynku wewnetrznego wyrobdw tytoniowych i powiazanych wyrob6éw, coraz wyrazniejszg
tendencje producentéw wyrobéw tytoniowych do koncentracji produkeji przeznaczonej dla calej Unii tylko
w niewielkiej liczbie zakladéw produkcyjnych w Unii oraz z powodu zwigzanej z tym znacznej skali trans-
granicznego handlu wyrobami tytoniowymi i powigzanymi wyrobami, osiagniecie prawidlowego funkcjonowania
rynku wewnetrznego wymaga przyjecia bardziej zdecydowanych dzialan ustawodawczych na poziomie Unii
zamiast na poziomie krajowym.

Dzialania ustawodawcze na poziomie Unii sa takze konieczne w celu wdrozenia Ramowej konwencji Swiatowej
Organizacji Zdrowia o ograniczeniu uzycia tytoniu (,konwencja”) z maja 2003 r, ktorej postanowienia wigza Unig
i jej panstwa czlonkowskie. Przepisy konwencji dotyczace skladu wyrobéw tytoniowych, informacji jawnych
o wyrobach tytoniowych, pakowania i oznakowania wyrobéw tytoniowych, reklamy i nielegalnego obrotu wyro-
bami tytoniowymi sa szczegélnie istotne. Strony konwencji, w tym Unia i jej pafistwa czlonkowskie, przyjely,
w trakcie réznych konferencji, w drodze konsensusu szereg wytycznych w sprawie wdrazania postanowien
konwengji.

Zgodnie z art. 114 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) za podstawe wnioskow ustawodaw-
czych nalezy przyja¢ wysoki poziom ochrony zdrowia, uwzgledniajagc w szczeg6lnosci wszelkie zmiany oparte na
faktach naukowych. Wyroby tytoniowe nie sg zwyklymi towarami, a wobec szczegélnie szkodliwego wplywu
tytoniu na zdrowie ludzkie nalezy nadaé priorytet ochronie zdrowia, w szczegdlnosci ograniczeniu palenia wsréd
miodych ludzi.

Konieczne jest wprowadzenie szeregu nowych definicji, aby zagwarantowal, ze niniejsza dyrektywa bedzie jedno-
licie stosowana przez panstwa czlonkowskie. Jesli rézne obowigzki nalozone niniejszg dyrektywa majg zastoso-
wanie do réznych kategorii wyrobow, a odpowiedni wyrdb nalezy do wigcej niz jednej kategorii (np. fajka, tyton
do samodzielnego skrecania papieroséw) zastosowanie powinny mie¢ surowsze obowigzki.

W dyrektywie 2001/37/WE ustanowiono maksymalne poziomy zawartosci w papierosach substancji smolistych,
nikotyny i tlenku wegla, ktére nalezy stosowal réwniez do papieroséw wywozonych z Unii. Te maksymalne
poziomy oraz to podejscie pozostajg w mocy.

Do pomiaru zawarto$ci substancji smolistych, nikotyny i tlenku wegla w dymie papierosowym nalezy stosowaé
odpowiednie, uznane na szczeblu migdzynarodowym normy ISO. Nalezy zapobiegaé wplywowi przemystu tyto-
niowego na weryfikacje tych zawartosci, dlatego nalezy korzystaé z niezaleznych laboratoriéw, w tym nalezacych
do panstw lub prowadzonych przez pafistwa. Pafistwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ korzystania z labo-
ratoriow umiejscowionych w innych panstwach czlonkowskich. W przypadku innych wydzielanych substancii
wyrobéw tytoniowych nie uzgodniono na szczeblu miedzynarodowymi norm ani badan stuzacych do pomiaru
ich maksymalnych limitow. Nalezy popiera¢ podejmowane na szczeblu miedzynarodowym starania na rzecz
opracowania takich norm lub badan.

Jezeli chodzi o ustalanie maksymalnych dozwolonych pozioméw wydzielanych substancji, w pézZniejszym okresie
moze pojawic si¢ potrzeba obnizenia tych pozioméw wydzielanych substancji smolistych, nikotyny i tlenku wegla
lub ustalenia maksymalnych pozioméw dla innych wydzielanych substancji z wyrobéw tytoniowych, przy
uwzglednieniu ich toksycznosci i wlasciwosci uzalezniajacych.
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(13) Do wykonywania zadan regulacyjnych panstwa czlonkowskie i Komisja potrzebuja kompleksowych informacji
o skladnikach i wydzielanych substancjach z wyrobdéw tytoniowych, aby méc oceni¢ atrakcyjnosé, wlasciwosci
uzalezniajace 1 toksyczno$¢ wyrob6éw tytoniowych oraz zagrozenia dla zdrowia zwigzane z uzywaniem takich
wyrobéw. W tym celu nalezy zwigkszy¢ istniejace obowiazki w zakresie zglaszania skladnikow i wydzielanych
substancji. Nalezy przewidzie¢ dodatkowe zwigkszone obowigzki w zakresie sprawozdawczosci dla dodatkéw
umieszczonych w wykazie priorytetowym, aby oceni¢ migdzy innymi ich toksycznosé, whasciwosci uzalezniajace
oraz wihasciwosci rakotworcze, mutagenne lub szkodliwy wplyw na rozrodczos$¢ (,wlasciwosci CMR”), takze
w formie spalonej. W miare mozliwosci nalezy ograniczy¢ obcigzenia takich zwigkszonych obowigzkéw w zakresie
sprawozdawczosci dla MSP. Uwaza sig, ze takie obowiazki dotyczace sprawozdawczoici pozostajg w zgodzie
z nalozonym na Uni¢ obowigzkiem zapewnienia wysokiego poziomu ochrony zdrowia ludzkiego.

(14)  Obecnie stosowane s3 rézne formaty zgloszen, co utrudnia producentom i importerom wykonywanie ich
obowigzkéw zgloszeniowych oraz sprawia, Ze poréwnywanie i analiza otrzymywanych informacji oraz wycigganie
z nich wnioskow jest uciazliwe dla panstw czlonkowskich i dla Komisji. W zwigzku z tym nalezy wprowadzic
wspolny obowigzkowy format zglaszania skladnikéw i wydzielanych substancji. Nalezy zapewni¢ mozliwie jak
najwigksza przejrzystos¢ informacji o wyrobach dla ogétu spoleczenstwa, zapewniajac jednoczesnie odpowiednie
uwzglednienie tajemnic handlowych producentéw wyrobéw tytoniowych. Nalezy uwzglednic istniejace systemy
krajowe stuzace zglaszaniu skladnikow.

(15)  Brak zharmonizowanego podejicia do przepiséw dotyczacych skladnikéw wyrobéw tytoniowych wplywa na
prawidtowe funkcjonowanie rynku wewnetrznego oraz ma negatywny wplyw na swobodny przeplyw towaréw
w Unil. Niektore panstwa czlonkowskie przyjely przepisy w tej dziedzinie badZ zawarly wiazace porozumienia
z przemystem, dopuszczajac stosowanie niektorych dodatkéw lub ich zakazujac. W rezultacie pewne skladniki sg
regulowane tylko w niektérych panstwach czlonkowskich. Panstwa czlonkowskie przyjmuja takze rézne podejscie
do dodatkéw w filtrach papieroséw oraz do dodatkéw barwigcych dym tytoniowy. Bez harmonizacji nalezy
spodziewac si¢ w najblizszych latach zwigkszenia przeszkéd w prawidlowym funkcjonowaniu rynku wewnetrz-
nego, biorac pod uwage wdrazanie konwencji i odpowiednich wytycznych do niej w calej Unii oraz w $wietle
doswiadczen pafistw spoza Unii. Wytyczne konwencji dotyczace przepiséw o skladzie wyrobow tytoniowych oraz
przepiséw dotyczacych informacji jawnych o wyrobach tytoniowych wzywaja w szczegblnosci do usunigcia
sktadnikéw, ktére poprawiaja wlasciwosci smakowe, stwarzaja wrazenie, Ze wyroby tytoniowe przynosza korzysci
dla zdrowia, sa kojarzone z energig i witalno$cig lub maja wlasciwosci barwiace.

(16)  Prawdopodobiefistwo zrdznicowania przepiséw dodatkowo zwickszaja obawy dotyczace wyrobéw tytoniowych
o aromacie charakterystycznym innym niz aromat tytoniu, ktére moglyby sprzyja¢ wzrostowi poczatkowego
spozycia tytoniu lub wplywaé na strukture spozycia. Nalezy unikaé¢ $rodkéw, ktore w nieuzasadniony sposéb
réznicowalyby traktowanie réznych typéw aromatyzowanych papieroséw. Natomiast wyroby o charaktery-
stycznym aromacie, ktérych wielkos¢ sprzedazy jest wysoka, nalezy wycofywal stopniowo w diuzszym okresie,
by da¢ konsumentom czas na przestawienie si¢ na inne wyroby.

(17)  Zakaz dotyczacy wyrobow tytoniowych o aromacie charakterystycznym nie wyklucza stosowania poszczegdlnych
dodatkéw, lecz zobowigzuje producentéw do ograniczenia liczby dodatkéw lub ich kombinacji w takim stopniu,
by nie powodowaly one powstawania aromatu charakterystycznego. Nalezy dopusci¢ stosowanie dodatkow
niezbednych w produkcji wyrobéw tytoniowych, na przyklad cukru, ktéry zastgpuje cukier utracany podczas
procesu utwardzania, o ile nie powoduja one powstania aromatu charakterystycznego ani nie zwickszaja wiasci-
wosci uzalezniajacych, toksycznosci lub wihasciwosci CMR wyrobu. Podejmujac takie decyzje, nalezy korzystaé
z pomocy niezaleznego europejskiego panelu doradczego. Stosowanie niniejszej dyrektywy nie powinno prowadzi¢
do dyskryminacji pomiedzy poszczegdlnymi odmianami tytoniu, ani uniemozliwia¢ réznicowania wyrobéw.

(18)  Niektére dodatki s3 stosowane w celu wywolania wrazenia, ze wyroby tytoniowe sg korzystne dla zdrowia,
stwarzaja mniejsze zagrozenie dla zdrowia badZz podnosza sprawno$¢ umyslowa i wydolno$¢ fizyczna. Aby
zapewniC jednolite zasady w calej Unii oraz wysoki poziom ochrony zdrowia, nalezy zakazaé stosowania tych
dodatkéw, a takze dodatkéw, ktére wykazuja wlasciwosci CMR przed wypaleniem. Nalezy réwniez zakazad
stosowania dodatkow, ktdre zwickszajg toksyczno$¢ i whasciwosci uzalezniajace wyrobow.
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(19)  Ze wzgledu na ukierunkowanie niniejszej dyrektywy na miodych ludzi nalezy zwolni¢ z niektérych wymogdow
dotyczacych skladnikéw wyroby tytoniowe inne niz papierosy i tytoni do samodzielnego skrecania papieroséw,
o ile nie nastgpi istotna zmiana okolicznosci pod wzgledem wielkosci sprzedazy lub struktury spozycia wsrdd
milodych ludzi.

(20)  Ze wzgledu na ogdlny zakaz sprzedazy tytoniu do stosowania doustnego w Unii odpowiedzialno§¢ za uregulo-
wanie dotyczace skladnikéw tytoniu do stosowania doustnego, co wymaga gruntownej wiedzy o specyficznych
wla$ciwosciach tego produktu i strukturze jego spozycia, powinna — zgodnie z zasadg pomocniczosci — spoczywaé
na Szwecji, w ktérej sprzedaz tego wyrobu jest dozwolona zgodnie z art. 151 Aktu przystapienia Austrii, Finlandii
i Szwecji.

(21)  Zgodnie z celami niniejszej dyrektywy, mianowicie ulatwieniem funkcjonowania rynku wewngtrznego wyrobow
tytoniowych i powigzanych wyrobéw, przyjmujgc za podstawe wysoki poziom ochrony zdrowia, zwlaszcza
w odniesieniu do milodych ludzi, oraz zgodnie z zaleceniem Rady 2003/54/WE ('), nalezy zachecaé paristwa
czlonkowskie do przeciwdzialania sprzedazy takich produktéw dzieciom i mlodziezy poprzez przyjecie odpo-
wiednich $rodkéw ustanawiajacych i egzekwujgcych ograniczenia wiekowe.

(22)  Nadal istnieja roznice miedzy przepisami krajowymi dotyczacymi etykietowania wyrobéw tytoniowych, na przy-
klad w odniesieniu do stosowania mieszanych ostrzezen zdrowotnych skladajacych si¢ z obrazka i tekstu, infor-
macji o pomocy w zaprzestaniu palenia oraz w odniesieniu do elementéw promocyjnych w i na opakowaniach
jednostkowych.

(23)  Takie réznice moga stanowi¢ barier¢ w handlu i utrudnia¢ prawidlowe funkcjonowanie rynku wewnetrznego
wyrobéw tytoniowych, powinny zatem zosta¢ wyeliminowane. Ponadto mozliwe jest, Ze konsumenci w niektérych
panstwach czlonkowskich sg lepiej informowani o zagrozeniach zwigzanych z wyrobami tytoniowymi dla zdrowia
niz konsumenci w innych panstwach czlonkowskich. Jezeli nie zostana podjete dziatania na poziomie Unii,
istniejace réznice moga poglebi¢ si¢ w nadchodzacych latach.

(24)  Zmiana przepiséw dotyczacych etykietowania jest rowniez niezbedna w celu dostosowania przepiséw majacych
zastosowanie na poziomie Unii do zmian na szczeblu migdzynarodowym. Na przyklad w wytycznych konwencji
dotyczacych pakowania i etykietowania wyrobéw tytoniowych wzywa si¢ do zamieszczania duzych ostrzezen
obrazkowych na obu gléwnych plaszczyznach opakowania, do obowigzkowego zamieszczania informacji zache-
cajacych do zaprzestania palenia oraz do przyjecia rygorystycznych przepiséw dotyczacych informacji wprowa-
dzajacych w blad. Przepisy dotyczace informacji wprowadzajacych w blad uzupelnig ogélny zakaz stosowania
wprowadzajacych w blad praktyk handlowych w relacji przedsigbiorstwo-konsument, ustanowiony w dyrektywie
2005/29/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (?).

Pafistwa czlonkowskie, ktére stosuja znaki akcyzy lub krajowe znaki identyfikacyjne do celéw fiskalnych na
opakowaniach wyrobow tytoniowych, moga w niektérych przypadkach by¢ zmuszone do zapewnienia zmiany
miejsca ich umieszczania, aby umozliwi¢ umieszczanie mieszanych ostrzezen obrazkowych w gérnej czesci
glownych plaszczyzn przeznaczonych na ostrzezenia, zgodnie z niniejsza dyrektywa i z wytycznymi zawartymi
w konwencji. Nalezy przewidzie¢ przepisy przejsciowe umozliwiajace panstwom czlonkowskim utrzymanie
znak6éw akeyzy lub krajowych znakéw identyfikacyjnych uzywanych do celéw fiskalnych w gérnej czesci opako-
wania jednostkowego przez pewien okres po transpozycji niniejszej dyrektywy.

(25)  Przepisy dotyczace etykietowania nalezy dostosowac takze do nowych dowodéw naukowych. Na przyktad dowie-
dziono, ze informacje o poziomie wydzielanych substancji smolistych, nikotyny i tlenku wegla w dymie papie-
rosowym, zamieszczane na opakowaniach jednostkowych papieroséw, wprowadzaja konsumentéw w blad, gdyz
na ich podstawie konsumenci sadza, Ze pewne papierosy sa mniej szkodliwe niz inne. Z istniejgcych badan wynika
takze, ze duze mieszane o$wiadczenia zdrowotne zlozone z ostrzezenia tekstowego i odpowiadajacej mu kolo-
rowej fotografii sg bardziej skuteczne niz same ostrzezenia tekstowe. W rezultacie nalezy wprowadzi¢ w calej Unii
obowiazek stosowania mieszanych ostrzezen zdrowotnych, zajmujacych znaczna, widoczng cz¢$¢ powierzchni
opakowania jednostkowego. Nalezy ustanowi¢ minimalne wymiary wszystkich ostrzezeii zdrowotnych, aby
zapewni¢ ich widoczno$¢ i skutecznos$é.

(") Zalecenie Rady 2003/54/WE z dnia 2 grudnia 2002 r. w sprawie zapobiegania paleniu oraz inicjatyw zmierzajacych do wickszego
ograniczenia uzycia tytoniu (Dz.U. L 22 z 25.1.2003, s. 31).

(%) Dyrektywa 2005/29/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 maja 2005 r. dotyczaca nieuczciwych praktyk handlowych
stosowanych przez przedsi¢biorstwa wobec konsumentéw na rynku wewngtrznym oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 84/450[EWG,
dyrektywy 97/7/WE, 98/27|WE i 2002/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady (,Dyrektywa o nieuczciwych praktykach handlowych”) (Dz.U. L 149 z 11.6.2005, s. 22).
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(26) Dla wyrobow tytoniowych do palenia, innych niz papierosy i tyton do samodzielnego skrecania papierosow,
spozywanych gtéwnie przez starszych konsumentéw i niewielkie grupy ludnosci, powinna nadal istnie¢ mozliwos¢
ich zwolnienia z niektérych wymogéw dotyczacych etykietowania, o ile nie nastapi istotna zmiana okolicznosci
pod wzgledem wielkosci sprzedazy lub struktury spozycia wiréd mlodych ludzi. Etykietowanie tych innych
wyrob6éw tytoniowych powinno podlegaé zasadom okreslonym specjalnie dla takich wyrobéw. Nalezy zapewnié
widoczno$¢ ostrzezen zdrowotnych na wyrobach tytoniowych bezdymnych. Ostrzezenia zdrowotne powinny by¢
zatem zamieszczane na dwoch gléwnych plaszczyznach opakowania wyrobu tytoniowego bezdymnego. Jezeli
chodzi o tyton do fajki wodnej, ktory jest czesto postrzegany jako mniej szkodliwy niz tradycyjne wyroby
tytoniowe do palenia, zastosowanie powinien mie¢ pelen zestaw przepiséw dotyczacych opakowan, aby uniknaé
wprowadzania konsumentéw w blad.

(27)  Wyroby tytoniowe i ich opakowanie moglyby wprowadza¢ konsumentéw w blad, w szczegélnosci miodych ludzi,
gdy sugeruja, ze dane wyroby sa mniej szkodliwe. Dotyczy to na przyklad niektérych napiséw lub cech, takich jak
yniska zawarto$¢ substancji smolistych”, light”, ,ultralight”, ,fagodne”, ,naturalne”, ,organiczne”, ,bez dodatk6w”,
.bez substancji aromatyzujacych”, ,slim”, a takze nazw, obrazkow, symboli graficznych i innych znakéw. Inne
elementy wprowadzajace w blad moga obejmowac, ale nie wylacznie, wklaki lub inne dodatkowe materialy, takie
jak naklejki, nalepki, naktadki reklamowe, zdrapki i etui, lub tez mogg by¢ zwigzane z ksztaltem samego wyrobu
tytoniowego. Niektore opakowania i wyroby tytoniowe moga réwniez wprowadzaé w blad konsumentoéw przez
sugerowanie korzysci w zwiazku z utratg wagi, atrakcyjnoscia fizyczna, statusem spotecznym, zyciem towarzyskim
lub takimi cechami, jak kobiecos¢, meskos¢ lub elegancja. Réwniez rozmiar i wyglad poszczegdlnych papieroséw
mogltby wprowadza¢ konsumentéw w blad, wywolujac wrazenie, ze s one mniej szkodliwe. Opakowania jedno-
stkowe wyrobéw tytoniowych ani ich opakowania zbiorcze nie powinny zawiera¢ materialéw drukowanych, ofert
znizkowych, kuponéw ani innych podobnych ofert mogacych sugerowaé konsumentom korzysci ekonomiczne,
naklaniajac ich w ten sposéb do zakupu tych wyrobéw.

(28) W celu zapewnienia spéjnosci i widocznosci ostrzezen zdrowotnych oraz zmaksymalizowania ich skutecznosci
nalezy uregulowaé ich wymiar zdrowotny, a takze niektére aspekty wygladu opakowania jednostkowego wyrobu
tytoniowego, w tym ksztaltu oraz mechanizmu otwierania. Gdy panstwa czlonkowskie zalecaja ksztalt prostopad-
toicianu dla opakowania jednostkowego, nalezy uznal za dopuszczalng mozliwos¢ zaokraglonych lub ukosnie
Scietych krawedzi, pod warunkiem ze ostrzezenie zdrowotne zajmuje taka sama powierzchni¢ jak na opakowaniu
jednostkowym bez takich krawedzi. Pafistwa czlonkowskie stosuja rozne przepisy dotyczace liczby papieroséw
w opakowaniu. Nalezy ujednolici¢ te przepisy, aby zapewni¢ swobodny obrét tymi wyrobami.

(29) Do obrotu wprowadzane sa znaczne ilosci nielegalnych wyrobéw, niespelniajacych wymogéw dyrektywy
2001/37[WE, i istniejg wskazania, ze ich ilo§¢ moze jeszcze wzrosngé. Takie nielegalne wyroby zagrazaja swobod-
nemu obrotowi wyrobami zgodnymi z przepisami i podwazaja ochrone przewidziang przepisami o ograniczeniu
uzycia tytoniu. Ponadto konwencja zobowiazuje Uni¢ do zwalczania nielegalnych wyrobéw tytoniowych, w tym
wyrobéw nielegalnie wwiezionych do Unii, w ramach kompleksowej polityki Unii ograniczania uzycia tytoniu.
Nalezy zatem wprowadzi¢ przepisy przewidujace oznakowanie opakowan jednostkowych wyrobéw tytoniowych
w niepowtarzalny i bezpieczny sposéb oraz uregulowal rejestrowanie przemieszczefi tych opakowan, tak by
mozna bylo $ledzi¢ ruch i pochodzenie tych wyrobéw w Unii, a takze monitorowaé i lepiej egzekwowaé ich
zgodno$¢ z niniejsza dyrektywq. Ponadto nalezy wprowadzi¢ zabezpieczenia, ktére ulatwia sprawdzanie auten-
tycznosci wyrobéw tytoniowych.

(30)  Nalezy ustanowi¢ interoperacyjny system $ledzenia ruchu i pochodzenia oraz zabezpieczenia na poziomie Unii.
We wstepnym okresie tylko papierosy i tyton do samodzielnego skrecania papieroséw beda objete systemem
Sledzenia ruchu i pochodzenia oraz beda opatrzone zabezpieczeniami. Dzigki temu producenci innych wyrobéw
tytoniowych beda mogli skorzystaé ze zdobytych przed wprowadzeniem systemu $ledzenia ruchu i pochodzenia
w stosunku do wyrobéw.

(31)  Aby zapewnié, niezalezno$¢ i przejrzystos¢ systemu $ledzenia ruchu i pochodzenia, producenci wyrobéw tytonio-
wych powinni zawiera¢ umowy w sprawie przechowywania danych z niezaleznymi stronami trzecimi. Komisja
powinna zatwierdzi¢ adekwatnos¢ tych niezaleznych stron trzecich, a niezalezny audytor zewnetrzny powinien
monitorowal ich dzialania. Dane zwigzane z systemem $ledzenia ruchu i pochodzenia powinny by¢ przechowy-
wane osobno od innych danych dotyczacych przedsigbiorstwa oraz powinny podlegaé kontroli wiasciwych
organéw panstw cztonkowskich i Komisji oraz by¢ dla nich stale dostgpne.
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(32) W dyrektywie Rady 89/622/EWG (') wprowadzono zakaz sprzedazy w panstwach czlonkowskich pewnych
rodzajéw tytoniu do stosowania doustnego. Zakaz ten potwierdzono w dyrektywie 2001/37/WE. Artykut 151
Aktu przystapienia Austrii, Finlandii i Szwecji przyznaje Szwecji odstepstwo od zakazu. Nalezy utrzymaé zakaz
sprzedazy tytoniu do stosowania doustnego, aby uniknaé wprowadzenia w Unii (z wyjatkiem Szwecji) tego
wyrobu, ktéry powoduje uzaleznienie i ma niepozgdane skutki dla zdrowia. W przypadku innych wyrobéw
tytoniowych bezdymnych, ktére nie sa produkowane na rynek masowy, rygorystyczne przepisy dotyczace etykie-
towania i niekt6rych sktadnikéw sa uwazane za wystarczajace, by rynek tych wyrobéw nie rozwinat si¢ poza ich
tradycyjne uzycie.

(33)  Transgraniczna sprzedaz wyrobow tytoniowych na odlegtos¢ moglaby ulatwia¢ dostep do wyrobéw tytoniowych,
ktére nie sa zgodne z niniejsza dyrektywa. Istnieje réwniez ryzyko zwigkszonego dostepu miodych ludzi do
wyrobéw tytoniowych. W zwiazku z powyzszym istnieje ryzyko, ze przepisy dotyczace ograniczania uzycia
tytoniu zostaltby oslabione. Z tego wzgledu panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia
zakazu transgranicznej sprzedazy na odleglo$¢. W przypadkach gdy transgraniczna sprzedaz na odlegtos¢ nie
zostanie zakazana, wlasciwe beda wspoélne zasady dotyczace rejestracji punktéw detalicznych prowadzacych taka
sprzedaz, aby zapewni skuteczno$¢ przepisow niniejszej dyrektywy. Panstwa czlonkowskie powinny, zgodnie
z art. 4 ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej (TUE), wspdlpracowal, by ulatwia¢ wdrozenie niniejszej dyrektywy,
zwlaszcza w zakresie $rodkéw podjetych w odniesieniu do transgranicznej sprzedazy wyrobéw tytoniowych na
odleglosc.

(34)  Wszystkie wyroby tytoniowe potencjalnie przyczyniaja si¢ do $mierci, choroby i niepelnosprawnosci. W zwiazku
z tym nalezy uregulowaé ich produkcje, dystrybucje i spozycie. Nalezy zatem monitorowaé zmiany sytuacji
w zakresie nowatorskich wyrobow tytoniowych. Na producentéw i importeréw nalezy nalozy¢ obowigzek zgta-
szania nowatorskich wyrobéw tytoniowych, bez uszczerbku dla kompetencji pafstw czlonkowskich do wprowa-
dzenia zakazu na wyroby nowatorskie lub udzielania na nie zezwolen.

(35)  Aby zapewni¢ réwne warunki dzialania, nowatorskie wyroby tytoniowe, bedace wyrobami tytoniowymi w rozu-
mieniu niniejszej dyrektywy, powinny by¢ zgodne z wymaganiami niniejszej dyrektywy.

(36)  Papierosy elektroniczne i pojemniki zapasowe do tych papieroséw powinny zostaé uregulowane w niniejszej
dyrektywie, chyba ze — ze wzgledu na ich prezentacje lub funkcje — podlegaja dyrektywie 2001/83/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (%) lub dyrektywy Rady 93/42[EWG (°). Z uwagi na fakt, ze miedzy panstwami czlonkow-
skimi istnieja rozbiezne przepisy i praktyki dotyczace tych wyrobéw, w tym wymogi zwiazane z bezpieczenstwem,
nalezaloby podja¢ dzialania na poziomie Unii celem poprawienia prawidlowego funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego. Ustanawiajac przepisy dotyczace tych wyrobow, nalezy mie¢ na uwadze wysoki poziom ochrony zdrowia
publicznego. Aby umozliwi¢ panstwom czlonkowskim wykonywanie ich funkcji w zakresie nadzoru i kontroli, na
producentéw i importeréw papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych nalezy nalozyé wymog zgla-
szania odpowiednich wyrobéw przed ich zamierzonym wprowadzeniem do obrotu.

(37) Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ zgodno$¢ papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych
z wymogami niniejszej dyrektywy. W przypadku gdy producent odpowiedniego wyrobu nie ma siedziby
w Unii, odpowiedzialno$¢ za zgodnos¢ tych wyrobow z niniejsza dyrektywa powinien ponosi¢ importer.

(38)  Nalezy zezwoli¢ na wprowadzanie do obrotu plynu zawierajacego nikotyne na mocy niniejszej dyrektywy jedynie
w przypadkach, gdy stezenie nikotyny nie przekracza 20 mg/ml. Takie st¢zenie pozwala na dostarczenie nikotyny,
ktora jest poréwnywalna z dozwolona dawka nikotyny uzyskanej ze zwyklego papierosa, w czasie potrzebnym do
jego wypalenia. Aby ograniczy¢ zagrozenia zwigzane z nikotyna, nalezy okresli¢ maksymalne rozmiary pojem-
nikéw zapasowych, zbiorniczkéw i kartridzy.

(39) Na mocy niniejszej dyrektywy nalezy zezwoli¢ na wprowadzenie do obrotu jedynie papieroséw elektronicznych
dawkujacych nikotyne w jednolity sposéb. Jednolite dawkowanie nikotyny w warunkach normalnego uzytkowania
jest niezbedne do celéw ochrony zdrowia, bezpieczenistwa i jakosci, w tym w celu unikniecia ryzyka przypadko-
wego spozycia duzych dawek.

(40)  Papierosy elektroniczne i pojemniki zapasowe moglyby stwarzaé zagrozenie dla zdrowia, gdyby znajdowaly si¢
w rekach dzieci. Nalezy zatem zapewnic, by takie wyroby byly zabezpieczone przed dziemi i mialy zamkniecie
uniemozliwiajace ich przypadkowe otwarcie, w tym poprzez etykietowanie, zamknigcia i mechanizm otwierajacy
wyrobu zabezpieczajace przed dzieémi.

(") Dyrektywa Rady 89/622/EWG z dnia 13 listopada 1989 r. w sprawie zblizenia przepiséw ustawowych, wykonawczych i administ-
racyjnych panstw czlonkowskich dotyczacych etykietowania wyrobow tytoniowych oraz zakazu wprowadzania do obrotu niektérych
rodzajow wyrobdw tytoniowych do spozycia doustnego (Dz.U. L 359 z 8.12.1989, s. 1).

(%) Dyrektywa 2001/83/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 listopada 2001 r. w sprawie wspdlnotowego kodeksu odnoszg-
cego si¢ do produktéw leczniczych stosowanych u ludzi (Dz.U. L 311 z 28.11.2001, s. 67).

(*) Dyrektywa Rady 93/42/EWG z dnia 14 czerwca 1993 r. dotyczaca wyrobéw medycznych (Dz.U. L 169 z 12.7.1993, s. 1).
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(41)  Ze wzgledu na fakt, ze nikotyna jest substancja toksyczng, i z uwagi na potencjalne zagrozenia dla zdrowia
i bezpieczenstwa takze oséb, dla ktérych wyréb ten nie jest przeznaczony, plyn zawierajacy nikotyne powinien
by¢ wprowadzany do obrotu w papierosach elektronicznych i pojemnikach zapasowych jedynie, gdy spelnia
okreslone wymogi bezpieczenstwa i jakosci. Nalezy zapewni¢, by papierosy elektroniczne nie ulegaly uszkodze-
niom i nie przeciekaly podczas korzystania z nich i uzupetniania ich plynem.

(42)  Etykietowanie i opakowanie tych wyroboéw powinny zawieraé wystarczajace i stosowne informacje na temat
bezpieczenistwa ich stosowania w celu ochrony ludzkiego zdrowia i bezpieczenistwa oraz odpowiednie ostrzezenia
zdrowotne, nie powinny natomiast zawiera¢ zadnych elementéw ani cech wprowadzajacych w blad.

(43)  Rozbieznosci migdzy krajowymi przepisami i praktykami dotyczacymi reklamowania i sponsorowania papieroséw
elektronicznych stanowia przeszkode w swobodnym przeplywie towaréw i w swobodzie $wiadczenia ustug oraz
stwarzajg znaczne ryzyko zaklocen konkurencji. Bez dalszych dzialan na szczeblu unijnym istniejace rozbieznosci
prawdopodobnie powigksza si¢ w nadchodzacych latach, biorac réwniez pod uwage rozwijajacy si¢ rynek papie-
roséw elektronicznych i pojemnikow zapasowych. Dlatego tez nalezy zblizy¢ krajowe przepisy dotyczace rekla-
mowania i sponsorowania tych wyrobow, majacych skutki transgraniczne, przyjmujac za podstawe wysoki poziom
ochrony zdrowia ludzkiego. Papierosy elektroniczne mogag doprowadzi¢ do uzaleznienia od nikotyny, a ostatecznie
do tradycyjnego spozycia tytoniu, poniewaz nasladuja czynno$¢ palenia papieroséw i przyzwyczajaja do niej.
Z tego powodu wiasciwe jest przyjecie restrykcyjnego podejscia do reklamowania papieroséw elektronicznych
i pojemnikéw zapasowych.

(44)  Aby moéc pehni¢ swoje zadania regulacyjne, Komisja oraz panstwa czlonkowskie potrzebuja kompleksowych
informacji na temat rozwoju rynku papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych. W tym celu na
producentéw i importeréw tych wyrobéw nalezy nalozy¢ obowiazki sprawozdawcze w zakresie wielkosci sprze-
dazy, preferencji réznych grup konsumentéw oraz sposobéw sprzedazy. Nalezy zapewnié, ze informacje te
udostepniane s3 ogélowi spoleczenstwa, z nalezytym uwzglednieniem potrzeby ochrony tajemnic handlowych.

(45 Aby zapewni¢ stosowny nadzér pafistw czlonkowskich nad rynkiem, niezbedny jest odpowiedni system sluzacy
producentom, importerom i dystrybutorom do monitorowania, rejestrowania oraz zglaszania wlasciwym organom
podejrzewanych dziatan niepozadanych w celu podjecia odpowiednich dzialan. Panstwa czlonkowskie powinny
zatem by¢ w stanie podjaé odpowiednie dzialania. Zagwarantowana jest klauzula ochronna umozliwiajgca
panstwom czlonkowskim podjecie dzialan majacych na celu przeciwdziatanie powaznym zagrozeniom dla zdrowia
publicznego.

(46) W kontekscie rozwijajacego si¢ rynku papieroséw elektronicznych istnieje mozliwos$¢, ze mimo zgodnosci z prze-
pisami niniejszej dyrektywy, okreslone papierosy elektroniczne lub pojemniki zapasowe badz rodzaj papieroséw
elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych wprowadzone do obrotu stworza nieprzewidziane zagrozenie dla
zdrowia ludzkiego. Wskazane jest zatem ustanowienie procedury w celu przeciwdzialania takiemu zagrozeniu, co
powinno obejmowal mozliwo$¢ przyjecia przez pafistwo czlonkowskie odpowiednich $rodkéw tymczasowych.
Takie odpowiednie $rodki tymczasowe moglyby obejmowaé zakaz wprowadzania do obrotu okre$lonych papie-
roséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych badz rodzaju papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw
zapasowych. W tym kontekscie Komisja powinna by¢ upowazniona do przyjmowania aktéw delegowanych w celu
objecia zakazem wprowadzania do obrotu okreslonych papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych
badZ rodzaju papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych. Nalezy upowazni¢ Komisj¢ do takiego
dzialania, jezeli co najmniej trzy panstwa czlonkowskie w sposéb nalezycie uzasadniony objely te wyroby zakazem
i konieczne jest wprowadzenie tego zakazu we wszystkich pafistwach czltonkowskich, aby zapewni¢ prawidlowe
funkcjonowanie rynku wewnetrznego wyrobéw zgodnych z niniejsza dyrektywa i niestanowiacych podobnego
zagrozenia dla zdrowia. Komisja powinna zglosi¢ potencjalne zagrozenia zwigzane z papierosami elektronicznymi
wielokrotnego napelniania nie pézniej niz dnia 20 maja 2016 r.

(47)  Niniejsza dyrektywa nie harmonizuje wszystkich aspektow papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapaso-
wych. Na przyklad odpowiedzialno$¢ za przyjmowanie przepiséw dotyczacych aromatéw spoczywa na panstwach
czlonkowskich. Wskazane moze by¢, by pafistwa cztonkowskie rozwazyly zezwolenie na wprowadzanie do obrotu
aromatyzowanych wyrobéw. Dokonujac tego, powinny one mie¢ na uwadze potencjalng atrakcyjno$¢ takich
wyrobéw dla mlodych ludzi i os6b niepalacych. Wszelkie zakazy dotyczace takich aromatyzowanych wyroboéw
musialyby by¢ uzasadnione i notyfikowane zgodnie z dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (').

(") Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji
w zakresie norm i przepisow technicznych (Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37).
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(48)  Ponadto niniejsza dyrektywa nie harmonizuje przepiséw dotyczacych Srodowisk wolnych od dymu tytoniowego,
krajowych ustalen dotyczacych sprzedazy lub reklamowania na poziomie krajowym, rozszerzania marki, ani nie
wprowadza ograniczefi wiekowych w odniesieniu do papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych.
W kazdym razie prezentacja i reklamowanie tych wyrobéw nie powinny prowadzi¢ do propagowania spozywania
tytoniu lub powodowania mylnego utozsamiania ich z wyrobami tytoniowymi. Panstwa cztonkowskie zachowuja
swobode w zakresie regulowania takich kwestii w ramach ich jurysdykeji i s3 do tego zachgcane.

(49)  Poszczegdlne panistwa czlonkowskie w rdzny sposob reguluja wyroby ziotowe do palenia, ktére s3 czesto postrze-
gane jako nieszkodliwe lub mniej szkodliwe mimo zagrozenia dla zdrowia spowodowanego ich spalaniem.
W wielu przypadkach konsumenci nie znaja skladnikéw takich wyrobéw. Aby zapewni¢ prawidlowe funkcjono-
wanie rynku wewnetrznego i poprawi¢ informowanie konsumentéw, nalezy wprowadzi¢ na poziomie Unii
wspolne przepisy dotyczace etykietowania i zglaszania skladnikow dla tych wyrobow.

(50) Nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, aby zapewni¢ jednolite warunki wdrazania niniejszej dyrek-
tywy w odniesieniu do sporzadzenia i aktualizowania wykazu priorytetowego dodatkéw objetych zwickszonym
obowiazkiem w zakresie sprawozdawczo$ci, ustanawiania 1 aktualizacji formatu zglaszania skladnikow
i rozpowszechniania tych informacji, ustalania, czy wyroby tytoniowe majg aromat charakterystyczny lub podwyz-
szony poziom toksycznosci, wlasciwosci uzalezniajace lub wlasciwo$ci CMR, metodyki ustalania, czy dany wyrdb
tytoniowy ma charakterystyczny aromat, procedury dotyczace ustanowienia i dzialania niezaleznego panelu dorad-
czego dla ustalenia wyroboéw tytoniowych o charakterystycznym aromacie, dokladne umiejscowienie ostrzezenia
zdrowotnego na torebkach z tytoniem do samodzielnego skrecania papierosow, specyfikacji technicznych doty-
czacych wygladu, ukladu i ksztaltu ostrzezen zdrowotnych, norm technicznych dotyczacych ustanowienia i funk-
cjonowania systemu $ledzenia ruchu i pochodzenia (tracking and tracing), zapewniajacego zgodnos¢ systeméw
niepowtarzalnych identyfikatoréw oraz zabezpieczen, jak réwniez ustanawiajagce wspolny wzér zgloszenia dla
papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych oraz normy techniczne mechanizmu ponownego napel-
niania dla takich wyrobéw. Te uprawnienia wykonawcze powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (}).

(51)  Aby zapewni¢ pelne dzialanie niniejszej dyrektywy oraz dostosowa¢ ja do postepu technicznego i naukowego oraz
miedzynarodowych zmian w przemysle tytoniowym oraz w dziedzinie spozycia i regulacji wyrobéw tytoniowych,
nalezy zgodnie z art. 290 TFUE przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow w zakresie przyjmowania
i dostosowywania maksymalnych pozioméw wydzielanych substancji i metod ich pomiaru, ustalania maksymal-
nych pozioméw dodatkéw, ktére powoduja charakterystyczny aromat lub ktére zwickszaja toksyczno$é lub
wlasciwosci uzalezniajgce, zniesienia niektérych zwolnief przyznanych w odniesieniu do wyrobéw tytoniowych
innych niz papierosy i tyton do samodzielnego skrecania papierosoéw; dostosowanie brzmienia ostrzezen zdro-
wotnych; w zakresie ustanowienia i dostosowywania biblioteki obrazéw, a takze w zakresie okreslania kluczowych
elementéw uméw w sprawie przechowywania danych, ktére maja by¢ zawierane celem $ledzenia ruchu i pocho-
dzenia; i rozszerzania zakresu Srodkéw przyjetych przez panstwa czlonkowskie dla calej Unii dotyczacych okre-
Slonych papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych lub ich rodzajow. Szczegdlnie wazne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow.
Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(52) Komisja powinna monitorowal rozwdj sytuacji dotyczacy wdrazania i wplywu niniejszej dyrektywy i zlozyé
sprawozdanie dnia 21 maja 2021 r., a nastgpnie — wtedy, gdy jest to niezbgdne, aby ocenié, czy potrzebne sg
zmiany niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie powinno zawiera¢ informacje na temat plaszczyzn opakowania
wyrobéw tytoniowych, ktére nie podlegaja przepisom niniejszej dyrektywy, zmian na rynku w zakresie nowator-
skich wyrobéw tytoniowych, zmian na rynku stanowigcych istotng zmiang okoliczno$ci, zmian na rynku
w zakresie cienkich papieroséw, tytoniu do fajki wodnej oraz papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapaso-
wych oraz w zakresie postrzegania tych wyrobéw przez konsumentéw.

Komisja powinna opracowa¢ sprawozdanie na temat wykonalnosci, korzysci i wplywu europejskiego systemu na
regulacje skladnikéw uzywanych w wyrobach tytoniowych, w tym wykonalnoSci oraz korzySci ustanowienia
wykazu skfadnikéw na poziomie Unii, ktére moga by¢ stosowane lub obecne w wyrobach tytoniowych lub tez

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnied wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).
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dodawane do tych wyrobéw — tzw. ,wykaz pozytywny”. Przy przygotowywaniu tego sprawozdania Komisja
powinna dokona¢ oceny, migdzy innymi, dostgpnych dowodéw naukowych dotyczacych toksycznego i uzaleznia-
jacego dzialania skladnikéw.

(53)  Wyroby tytoniowe i powigzane wyroby, ktére sa zgodne z niniejsza dyrektywa, powinny korzystaé ze swobod-
nego przeplywu towaréw. Jednak w $wietle réznego stopnia harmonizacji osiagnigtego przez te dyrektywe
panistwa czlonkowskie powinny utrzymaé, pod pewnymi warunkami, uprawnienia do nakladania — w odniesieniu
do niektorych aspektow — dalszych wymogéw stuzacych ochronie zdrowia publicznego. Chodzi na przyklad
o prezentacje i opakowanie — w tym kolory — wyrobéw tytoniowych inne niz ostrzezenia zdrowotne, w odnie-
sieniu do ktérych niniejsza dyrektywa przewiduje pierwszy zestaw podstawowych wspélnych zasad. Pafstwa
czlonkowskie moga na przyklad wprowadzi¢ przepisy przewidujace dalsza normalizacje opakowai wyrobéw
tytoniowych, o ile przepisy te sg zgodne z TFUE i zobowigzaniami w ramach WTO oraz nie wplywaja na
pelne stosowanie niniejszej dyrektywy.

(54) Poza tym, aby uwzglednié ewentualne przyszle zmiany sytuacji rynkowej, panstwa czlonkowskie powinny mieé
réwniez mozliwo$¢ zakazywania pewnej kategorii wyrobéw tytoniowych lub powigzanych wyrobéw z uwagi na
szczeg6lng sytuacje danego pafnistwa czlonkowskiego i pod warunkiem, ze przepisy te uzasadnione sa potrzeba
ochrony zdrowia publicznego, biorgc pod uwage wysoki poziom ochrony zapewniany przez niniejszg dyrektywe.
Panistwa czlonkowskie powinny powiadomi¢ Komisj¢ o wprowadzeniu tych surowszych przepiséw krajowych.

(55) Panstwo czlonkowskie powinno zachowal swobode w zakresie utrzymywania lub wprowadzania przepiséw
krajowych stosowanych do wszystkich wyrobéw wprowadzonych do obrotu na jego terytorium krajowym,
w odniesieniu do kwestii nieuregulowanych niniejsza dyrektywa, o ile przepisy te sa zgodne z TFUE i nie zagrazaja
pelnemu stosowaniu niniejszej dyrektywy. Zgodnie z tymi warunkami i na ich mocy panstwa czlonkowskie
moglyby miedzy innymi wprowadzi¢ przepisy dotyczace akcesoriéw uzywanych do zazywania wyrobow tytonio-
wych (w tym dotyczace fajek wodnych) i wyrobéw ziotowych do palenia lub zakaza¢ uzywania tych akcesoriow,
jak réwniez wprowadzi¢ przepisy dotyczace wyrobéw przypominajgcych wygladem wyréb tytoniowy lub powig-
zany lub zakaza¢ tych wyroboéw. Wymagane jest uprzednie zglaszanie krajowych przepiséw technicznych zgodnie
z dyrektywa 98/34/WE.

(56)  Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢, aby dane osobowe byly przetwarzane wylacznie zgodnie z zasadami
i $srodkami zabezpieczajagcymi ustanowionymi dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (?).

(57)  Niniejsza dyrektywa nie narusza przepiséw Unii regulujacych uzycie i etykietowanie organizméw zmodyfikowa-
nych genetycznie.

(58)  Zgodnie ze wspdlng deklaracjg polityczng pafistw cztonkowskich i Komisji z dnia 28 wrze$nia 2011 r. dotyczaca
dokumentdéw wyjasniajacych (?) panstwa czlonkowskie zobowigzaly si¢ do dolaczania, w uzasadnionych przypad-
kach, do powiadomienia o $rodkach transpozycji co najmniej jednego dokumentu wyjasniajacego zwigzki miedzy
elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im czgdciami krajowych instrumentéw transpozycji. W odniesieniu do
niniejszej dyrektywy prawodawca uznaje, ze przekazanie tych dokumentéw jest uzasadnione.

(59)  Niniejsza dyrektywa nie zmienia obowiazku poszanowania praw podstawowych i zasad prawnych ustanowionych
w Karcie praw podstawowych Unii Europejskiej. Niniejsza dyrektywa ma wplyw na niektdre prawa podstawowe.
Nalezy zatem zapewnié, by obowiazki nalozone na producentéw, importeréw i dystrybutoréw tytoniu i powigza-
nych wyrobéw nie tylko gwarantowaly wysoki poziom ochrony zdrowia i konsumenta, ale takze chronily inne
prawa podstawowe i byly proporcjonalne wzgledem prawidlowego funkcjonowania rynku wewnetrznego.
Niniejsza dyrektywa powinna by¢ stosowana z poszanowaniem prawa Unii i stosownych zobowigzan miedzyna-

rodowych.

(60)  Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, tj. zblizenie przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych
panstw czlonkowskich dotyczacych produkcji, prezentacji i sprzedazy wyrobéw tytoniowych i powiazanych wyro-
béw, nie moga zostaé osiggnicte w sposdb wystarczajgcy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na

(") Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 paZdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31).
() DzU. C 369 z 17.12.2011, s. 14.



L 127/10 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 29.4.2014

ich skale i skutki mozliwe jest ich lepsze osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie
z zasada pomocniczosci okre$long w art. 5 TUE. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslona w tym artykule,
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tych celéw,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

TYTUL I
PRZEPISY WSPOLNE
Artykut 1
Przedmiot

Celem niniejszej dyrektywy jest zblizenie przepisdw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych panstw czlonkow-
skich dotyczacych:

a) skladnikéw wyrobéw tytoniowych i substancji wydzielanych przez te wyroby oraz zwigzanych z tym obowiazkéw
sprawozdawczych, w tym maksymalnego poziomu wydzielanych substancji smolistych, nikotyny i tlenku wegla
w papierosach;

b) wybranych aspektow dotyczacych etykietowania i opakowania wyroboéw tytoniowych, w tym ostrzezen zdrowotnych,
ktére nalezy zamieszcza¢ na opakowaniach jednostkowych oraz wszystkich zbiorczych opakowaniach wyrobéw
tytoniowych, a takze identyfikowalnosci i zabezpieczen, ktére stosuje si¢ do wyrobéw tytoniowych w celu zapew-
nienia ich zgodnosci z niniejsza dyrektywa;

¢) zakazu wprowadzania do obrotu tytoniu do stosowania doustnego;
d) transgranicznej sprzedazy na odleglos¢ wyrobow tytoniowych;
¢) obowiazku zglaszania nowatorskich wyrobéw tytoniowych;

f) wprowadzania do obrotu i etykietowania pewnych wyrobéw powigzanych z wyrobami tytoniowymi, mianowicie
papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych oraz wyrobéw ziotowych do palenia;

w celu ulatwienia prawidlowego funkcjonowania rynku wewnetrznego wyrob6éw tytoniowych i powigzanych wyrobdw,
majac na celu wysoki poziom ochrony zdrowia, zwlaszcza mtodych ludzi, i wypelnienie obowiazkéw Unii wynikajacych
z Ramowej konwencji Swiatowej Organizacji Zdrowia o ograniczeniu uzycia tytoniu (,konwencja”).

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,tyton” oznacza liScie oraz inne naturalne, przetworzone lub nieprzetworzone czgsci roélin tytoniu, w tym tyton
ekspandowany i tyton odtworzony;

2) ,tyton fajkowy” oznacza tyton, ktéry moze by¢ spozywany w drodze procesu spalania, przeznaczony wylacznie do
uzycia w fajce;

3) ,tyton do samodzielnego skrecania papieroséw” oznacza tyton, z ktérego konsumenci lub punkty detaliczne moga
zrobi¢ papierosy;

4) ,wyroby tytoniowe” oznaczaja wyroby przeznaczone do spozycia przez konsumentéw, skladajace si¢, nawet
czeSciowo, z tytoniu, w tym zmodyfikowanego genetycznie;

5) ,wyrdb tytoniowy bezdymny” oznacza wyrdb tytoniowy, z ktérym nie wigze si¢ proces spalania, w tym tyton do
zucia, tyton do nosa i tyton do stosowania doustnego;

6) ,tyton do zucia” oznacza wyrdb tytoniowy bezdymny przeznaczony wylgcznie do Zucia;

7) Jtytont do nosa” oznacza wyréb tytoniowy bezdymny, ktéry moze by¢ zazywany przez nos;

8) ,tyton do stosowania doustnego” oznacza wszelkie wyroby tytoniowe do stosowania doustnego, z wyjatkiem tych
przeznaczonych do inhalacji badZ zucia, wytworzone catkowicie lub czgsciowo z tytoniu, w postaci proszku, czastek
lub tez polaczenia tych postaci, szczegélnie takie, ktére sa porcjowane w saszetki lub dostepne w perforowanych

saszetkach;

9) ,wyroby tytoniowe do palenia” oznacza wyroby tytoniowe inny niz wyréb tytoniowy bezdymny;
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10) ,papieros” oznacza zrolowany tyton, ktéry moze by¢ spozywany w drodze procesu spalania; bardziej szczegbtowa
definicja zawarta jest w art. 3 ust. 1 dyrektywy Rady 2011/64/UE (');

11) ,cygaro” oznacza zrolowany tytofi, ktéry moze by¢ spozywany w drodze procesu spalania; bardziej szczegblowa
definicja okreslona jest w art. 4 ust. 1 dyrektywy2011/64/UE;

12) ,cygaretka” oznacza rodzaj malego cygara; bardziej szczegdlowa definicja zawarta jest w art. 8 ust. 1 dyrektywy Rady
2007/74WE ();

13) ,tyton do fajki wodnej” oznacza wyréb tytoniowy, ktéry moze by¢ spozywany w fajce wodnej. Do celéw niniejszej
dyrektywy tytont do fajki wodnej jest uwazany za wyrdb tytoniowy do palenia. Jesli dany wyréb moze by¢ wykorzy-
stywany w fajkach wodnych i jako tytonn do samodzielnego skrecania papieroséw, uznaje si¢ go za tytoii do
samodzielngeo skreccania papierosow;

14) ,nowatorski wyréb tytoniowy” oznacza wyrdb tytoniowy, ktory:

a) nie jest zadnym z nastgpujacych: papieros, tyton do samodzielnego skrecania papierosow, tytoni fajkowy, tyton do
fajki wodnej, cygaro, cygaretka, tyton do zucia, tyton do nosa lub tyton do stosowania doustnego; oraz

b) zostaje wprowadzony do obrotu po dniu 19 maja 2014 r;

15) ,wyrdb ziolowy do palenia” oznacza wyréb na bazie roélin, ziét lub owocéw, ktdry nie zawiera tytoniu i moze byé
spozywany w drodze procesu spalania;

16) ,papieros elektroniczny” oznacza wyrdb, ktory moze by¢ wykorzystywany do spozycia pary zawierajacej nikotyne za
pomoca ustnika lub wszelkie elementy tego wyrobu, w tym kartridze, zbiorniczki i urzadzenia bez kartridza lub
zbiorniczka. Papierosy elektroniczne moga by¢ jednorazowego uzytku albo wielokrotnego napelniania, za pomoca
pojemnika zapasowego lub zbiorniczka lub wielokrotnego ladowania za pomocy kartridzy jednorazowych;

17) ,pojemnik zapasowy” oznacza naczynie z plynem zawierajacym nikotyne, ktéry mozna wykorzysta¢ do ponownego
napelnienia papierosa elektronicznego;

18) ,skladnik” oznacza tytori, dodatek, a takze wszystkie substancje lub elementy wystepujace w gotowym wyrobie
tytoniowym lub powiazanym wyrobie, w tym papier, filtr, tusz, kapsulki i kleje;

19) ,nikotyna” oznacza alkaloidy nikotynowe;
20) ,substancje smoliste” oznaczaja surowy, bezwodny beznikotynowy kondensat dymu tytoniowego;

21) ,wydzielane substancje” oznaczaja substancje uwalniane podczas uzywania tytoniu lub wyrobu tytoniowego zgodnie
z przeznaczeniem, takie jak substancje znajdujace si¢ w dymie, lub substancje uwalniane w procesie uzywania
wyrob6éw tytoniowych bezdymnych;

22) ,maksymalny poziom” lub ,maksymalny poziom wydzielanych substancji” oznacza maksymalng ilo$¢ substanciji

w wyrobie tytoniowym lub maksymalng ilo$¢ substancji wydzielanych przez wyréb tytoniowy, mierzong w miligra-

mach (poziom lub zawarto$¢ moze wynosi¢ 0);

23) ,dodatek” oznacza substancje, inng niz tyton, dodang do wyrobu tytoniowego, jego opakowania jednostkowego lub
opakowania zbiorczego;

24) ,$rodek aromatyzujacy” oznacza dodatek nadajacy zapach lub smak;

25) ,aromat charakterystyczny” oznacza wyraznie wyczuwalny zapach lub smak inny niz zapach lub smak tytoniu,
wynikajacy z zastosowania dodatku lub kombinacji dodatkéw, w tym zapach lub smak owocéw, przypraw, zidl,
alkoholu, stodyczy, mentolu lub wanilii, ktéry jest zauwazalny przed spozyciem wyrobu tytoniowego lub w trakcie
spozywania;

26) ,wlasciwosci uzalezniajace” oznaczaja potencjal farmakologiczny substancji w zakresie wywolywania uzaleznienia —
stanu, ktory wplywa na zdolnos$¢ osoby do kontrolowania swojego zachowania, zwykle poprzez pobudzenie ukladu
nagrody lub zlagodzenie objawéw odstawienia, badZ na oba z tych sposobéw;

(") Dyrektywa Rady 2011/64/UE z dnia 21 czerwca 2011 r. w sprawie struktury oraz stawek akcyzy stosowanych do wyrobéw
tytoniowych (Dz.U. L 176 z 5.7.2011, s. 24).

(%) Dyrektywa Rady 2007/74/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. w sprawie zwolnienia towaréw przywozonych przez osoby podrézujace
z pafistw trzecich z podatku od wartosci dodanej i akcyzy (Dz.U. L 346 z 29.12.2007, s. 6).
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27) ,toksycznos$¢” oznacza stopien, w jakim dana substancja moze wywola¢ szkodliwe skutki dla organizmu czlowieka,
w tym skutki roztozone w czasie, zwykle bedace nastepstwem regularnego lub stalego spozycia takiej substancji lub
narazenia na jej dzialanie;

28

=

Listotna zmiana okolicznosci” oznacza wzrost wielkosci sprzedazy danej kategorii wyrobu o co najmniej 10% w co
najmniej pieciu pafistwach czlonkowskich, wedlug danych dotyczacych sprzedazy przekazanych zgodnie z art. 5 ust.
6 lub wzrost czestosci spozycia wyrobéw tytoniowych w grupie konsumentéw ponizej 25 roku zycia o co najmniej
pie¢ punktéw procentowych w co najmniej pieciu panstwach cztonkowskich wedlug sprawozdania Eurobarometru
nr 385 z maja 2012 r. lub wedlug réwnowaznych badan czestoéci spozycia wyrobéw tytoniowych; w kazdym razie,
uznaje si¢, ze do istotnej zmiany okolicznosci nie doszlo, jezeli wielko$¢ detalicznej sprzedazy danej kategorii
wyrobow nie przekroczyla 2,5 % catkowitej sprzedazy wyrobéw tytoniowych na poziomie unijnym;

29) ,opakowanie zbiorcze” oznacza kazde opakowanie, w ktérym wprowadza si¢ wyroby tytoniowe lub powigzane
wyroby do obrotu, a ktére zawiera opakowanie jednostkowe lub zbiér opakowan jednostkowych; przezroczyste
ostony nie s3 uwazane za opakowanie zbiorcze;

30) ,opakowanie jednostkowe” oznacza najmniejsze wprowadzane do obrotu pojedyncze opakowanie wyrobu tytonio-
wego lub powigzanego wyrobu;

31) ,torebka” oznacza opakowanie jednostkowe tytoniu do samodzielnego skrecania papieroséw, albo w formie prosto-
katnej kieszeni z klapka przykrywajaca zamknigcie, albo w formie stojacej torebki;

32) ,ostrzezenie zdrowotne” oznacza ostrzezenie dotyczace niekorzystnego wplywu wyrobu na zdrowie ludzkie lub
innych niepozadanych konsekwencji jego spozycia, w tym ostrzezenia tekstowe, mieszane ostrzezenia zdrowotne,
ostrzezenia ogdlne i wiadomosci informacyjne, przewidziane w niniejszej dyrektywie;

33) ,mieszane ostrzezenie zdrowotne” oznacza ostrzezenie zdrowotne, skladajace si¢ z polaczenia ostrzezenia teks-
towego 1 odpowiadajacej mu fotografii lub ilustracji, przewidziane w niniejszej dyrektywie;

34) ,transgraniczna sprzedaz na odleglo$¢” oznacza sprzedaz konsumentom na odleglosé, w przypadku ktérej
w momencie zamawiania wyrobu w punkcie detalicznym konsument znajduje si¢ w panstwie czlonkowskim
innym niz panstwo czlonkowskie lub panistwo trzecie, w ktorym znajduje si¢ siedziba punktu detalicznego;
uwaza si¢, ze siedziba punktu detalicznego znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim:

a) w przypadku osoby fizycznej — gdy jej miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w tym panstwie czlonkow-
skim;

b) w innych przypadkach — gdy punkt detaliczny ma swoja siedzibe statutows, zarzad lub miejsce prowadzenia
dzialalnosci, wlaczajac oddzial, agencje lub innego rodzaju zaklad, w tym panstwie czlonkowskim;

35) ,konsument” oznacza osob¢ fizyczna dzialajaca w celach niemieszczacych si¢ w ramach jej dzialalnosci handlowe;j,
gospodarczej, rzemieslniczej lub zawodowej;

36) ,system sprawdzania wieku” oznacza system obliczeniowy, ktéry w jednoznaczny sposéb potwierdza elektronicznie
wiek konsumenta zgodnie z wymogami krajowymi;

37) ,producent” oznacza kazda osobe¢ fizyczng lub prawna, ktéra produkuje wyréb lub posiada zaprojektowany i wypro-
dukowany wyréb, i wprowadza ten wyréb do obrotu pod wlasng nazwa firmows lub wlasnym znakiem handlowym;

38) ,przywoz wyrobéw tytoniowych lub powigzanych wyrobéw” oznacza wprowadzenie na terytorium Unii takich
wyrobéw, chyba ze wyroby te byly objete zawieszajacg procedurg celna, w chwili wprowadzenia ich do Unii,
a takze ich zwolnienie z zawieszajacej procedury celnej;
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39) ,importer wyrobéw tytoniowych lub powigzanych wyrobéw” oznacza wihasciciela wyrobéw tytoniowych lub powia-
zanych wyrobow lub osob¢ majaca prawo do rozporzadzania tymi wyrobami, ktére zostaly wprowadzone na
terytorium Unii;

40) ,wprowadzanie do obrotu” oznacza udostgpnianie wyrobéw, niezaleznie od miejsca ich produkeji, konsumentom
w Unii, za oplata lub nieodplatnie, w tym w drodze sprzedazy na odleglo$é; w przypadku transgranicznej sprzedazy
na odlegto$¢ za miejsce wprowadzenia do obrotu wyrobu uznaje si¢ panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢
konsument;

41) ,punkt detaliczny” oznacza kazdy punkt, w ktérym wyroby tytoniowe s3 wprowadzane do obrotu, w tym przez
osobe fizyczna.
TYTUL II
WYROBY TYTONIOWE
ROZDZIAL |

Skladniki i wydzielane substancje

Artykut 3

Maksymalny poziom wydzielanych substancji dla substancji smolistych, nikotyny, tlenku wegla i innych
substangji

1. Maksymalny poziom wydzielanych substancji w dymie papierosowym papieroséw wprowadzonych do obrotu lub
wyprodukowanych w panstwach czlonkowskich (,maksymalny poziom wydzielanych substancji”) nie przekracza:

a) w przypadku substancji smolistych — 10 mg w przeliczeniu na jednego papierosa;
b) w przypadku nikotyny — 1 mg w przeliczeniu na jednego papierosa;
¢) w przypadku tlenku wegla — 10 mg w przeliczeniu na jednego papierosa.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu obnizania maksymalnych
pozioméw wydzielanych substancji okreslonych w ust. 1, jesli jest to konieczne w zwigzku z normami uzgodnionymi na

szczeblu miedzynarodowym.

3. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji wszelkie ustanowione przez siebie maksymalne poziomy wydzielanych
przez papierosy substancji innych niz substancje wydzielane, o ktérych mowa w ust. 1, oraz substancje wydzielane przez
wyroby tytoniowe inne niz papierosy.

4. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 27 w celu wlaczenia norm uzgodnionych przez strony ramowej
konwencji lub WHO odnoszacych si¢ do maksymalnych pozioméw wydzielanych przez papierosy substancji innych niz
te, o ktérych mowa w ust. 1, oraz substancji wydzielanych przez wyroby tytoniowe inne niz papierosy do prawa
unijnego.

Artykut 4

Metody pomiaru

1. Wydzielane substancje smoliste, nikotyna i tlenek wegla w dymie papierosowym mierzone sa na podstawie norm
ISO: 4387 dla substancji smolistych, ISO: 10315 dla nikotyny i 1SO:8454 dla tlenku wegla.

Dokladno$¢ podawanych pomiaréw dotyczacych zawartoici substancji smolistych, nikotyny i tlenku wegla ustala si¢
zgodnie z normg ISO 8243.

2. Pomiary, o ktérych mowa w ust. 1, weryfikuje si¢ w laboratoriach, ktére sg zatwierdzone i monitorowane przez
wiasciwe organy panstw czlonkowskich.

Laboratoria te nie moga naleze¢ do przemystu tytoniowego ani by¢ przez ten przemyst bezposrednio lub posrednio
kontrolowane.

Panistwa czlonkowskie przekazujg Komisji wykaz zatwierdzonych laboratoriéw, okreslajac kryteria ich zatwierdzania oraz
stosowane metody monitorowania oraz uaktualniaja ten wykaz przy okazji kazdej zmiany. Komisja podaje do publicznej
wiadomosci te wykazy zatwierdzonych laboratoriow.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu dostosowania metod
pomiaru wydzielanych substancji smolistych, nikotyny i tlenku wegla, jesli jest to konieczne w zwigzku ze zmianami
w wiedzy naukowej i technicznej lub normami uzgodnionymi na szczeblu migdzynarodowym.
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4.  Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wszelkich metodach pomiaru, ktérych uzywaja do pomiaru
substancji wydzielanych przez papierosy, innych niz te, o ktérych mowa w ust. 3, oraz substancji wydzielanych przez
wyroby tytoniowe inne niz papierosy.

5. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 27 w celu wlaczenia do prawa unijnego norm uzgodnionych
przez strony konwencji lub WHO odnoszacych si¢ do metod pomiaru.

6.  Pafstwa czlonkowskie moga pobieral od producentéw i importeréw wyrobéw tytoniowych oplaty o proporcjo-
nalnej wysokosci za weryfikacje pomiaréw, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

Artykut 5
Zglaszanie skladnikéw i wydzielanych substancji

1. Pafstwa czlonkowskie nakladajg na producentéw i importeréw wyrobéw tytoniowych wymdg przedkiadania
wla$ciwym organom nastepujacych informacji, w podziale na marki i rodzaje:

a) wykazu wszystkich skladnikéw, wraz z ich ilosciami, uzywanych do produkcji wyrobow tytoniowych, w porzadku
malejacym wedtug masy kazdego ze skladnikow zawartych w danym wyrobie tytoniowym;

b) poziomu substancji wydzielanych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 i 4;
¢) o ile sg dostepne, informacje na temat innych wydzielanych substangji i ich pozioméw.
W przypadku wyrobow juz wprowadzonych do obrotu informacje te przekazuje si¢ do dnia 20 listopada 2016 r.

Producenci lub importerzy powiadamiajg wlasciwe organy danych panstw czlonkowskich w przypadku zmiany skladu
wyrobu, wplywajacej na informacje przekazywane na podstawie niniejszego artykutu

W przypadku nowych lub zmodyfikowanych wyrobéw tytoniowych informacje wymagane na podstawie niniejszego
artykulu przedkladane s3 przed wprowadzeniem do obrotu tych wyrobéw.

2. Wykazowi skladnikéw, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), towarzyszy oswiadczenie okreslajace powody uzycia takich
sktadnikéw w tych wyrobach tytoniowych. W wykazie tym podaje si¢ réwniez status skladnikow, w tym wskazuje sig,
czy zostaly one zarejestrowane na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady ('),
a takze podaje si¢ klasyfikacje tych skladnikéw zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1272/2008 (3).

3. Wykazowi, o ktéorym mowa w ust. 1 lit. a), towarzysza takze istotne dane toksykologiczne dotyczace tych
sktadnikéw w postaci spalonej lub niespalonej, w zaleznosci od przypadku, ze szczeg6lnym odniesieniem do ich wplywu
na zdrowie konsumentéw, przy uwzglednieniu m.in. ich skutkéw uzalezniajacych.

Ponadto w przypadku papieroséw i tytoniu do samodzielnego skrecania papieroséw dokument techniczny, w ktérym
przedstawiany jest ogdlny opis uzywanych dodatkow i ich wlasciwosci, jest przekazywany przez producenta lub impor-
tera.

W przypadku skladnikéw innych niz substancje smoliste, nikotyna i tlenek wegla oraz w odniesieniu do wydzielanych
substancji, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4, producenci i importerzy podaja uzyte metody pomiaru wydzielanych
skladnikéw. Pafistwa czlonkowskie moga takze nalozy¢ na producentéw lub importeréw wymdg przeprowadzenia
innych badan, ktére mogg by¢ zalecane przez wiasciwe organy, w celu ustalenia wplywu skladnikéw na zdrowie,
przy uwzglednieniu m.in. ich wlasciwosci uzalezniajacych i toksycznosci.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje przedlozone zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu i art. 6 byly
udostepniane ogbtowi spoleczenstwa na stronie internetowej. Rozpowszechniajac powyzsze informacje, panstwa czlon-
kowskie nalezycie uwzgledniaja potrzebe ochrony tajemnicy handlowej. Pafistwa czlonkowskie wymagaja od produ-
centéw i importeréw, by przedkladajac informacje zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu i art. 6, wyszczegdlniali
informacje, ktére uznaja za tajemnice handlowe.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie rejestracji, oceny,
udzielania zezwolefi i stosowanych ograniczen w zakresie chemikaliow (REACH) i utworzenia Europejskiej Agencji Chemikalidw,
zmieniajgcego dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 79393 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr
1488/94, jak rowniez dyrektywe Rady 76/769/EWG i dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE i 2000/21/WE
(Dz.U. L 396 z 30.12.2006, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1272/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie klasyfikacji, oznako-
wania i pakowania substancji i mieszanin, zmieniajgcego i uchylajacego dyrektywy 67/548/EWG i 1999/45/WE oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 (Dz.U. L 353 z 31.12.2008, s. 1).

—_
-
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5. W drodze aktéw wykonawczych Komisja okresla i, w razie potrzeby, aktualizuje format, w jakim nalezy przed-
klada¢ i udostgpnia¢ informacje, o ktérych mowa w ust. 1 i 6 niniejszego artykulu i art. 6. Te akty wykonawcze
przyjmowane sg zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.

6.  Panstwa czlonkowskie nakladaja na producentéw i importeréw wymdg przedkladania dostgpnych im wewnetrz-
nych i zewngtrznych analiz w zakresie badania rynku i preferencji réznych grup konsumentéw, w tym miodych ludzi
i aktualnych palaczy, dotyczacych sktadnikéw i wydzielanych substancji, jak réwniez streszczen wszelkich badan rynko-
wych przeprowadzonych przy okazji wprowadzania nowych wyrob6éw. Pafistwa cztonkowskie nakladajg takze na produ-
centéw i importeréw wymog corocznego przekazywania danych dotyczacych wielkosci ich sprzedazy w podziale na
marki i rodzaje, w sztukach lub w kilogramach, w podziale wedlug panstw cztonkowskich, poczawszy od dnia 1 stycznia
2015 r. Panstwa czlonkowskie przekazuja wszelkie dodatkowe dostepne im dane dotyczace wielkosci sprzedazy.

7. Przekazywanie wszystkich danych i informacji do panstw czlonkowskich i przez pafstwa czlonkowskie na
podstawie niniejszego artykutu i art. 6 odbywa si¢ w formie elektronicznej. Paiistwa czlonkowskie przechowujg infor-
macje w formie elektronicznej i zapewniaja Komisji oraz innym panstwom czlonkowskim dostgp do nich do celéw
stosowania niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie i Komisja zapewniaja zachowanie tajemnic handlowych i innych
poufnych informacji zgodnie z zasadami poufnosci.

8.  Za otrzymywanie, przechowywanie, przetwarzanie, analiz¢ i publikowanie informacji przekazanych pafistwom
czlonkowskim na podstawie niniejszego artykulu moga one pobiera¢ od producentéw i importeréw wyrobéw tytonio-
wych oplaty o proporcjonalnej wysokosci.

Artykut 6
Priorytetowy wykaz dodatkéw oraz zwigkszone obowiazki sprawozdawcze

1. Oprécz obowiazkéw sprawozdawczych, okreslonych w art. 5, do niektérych dodatkéw zawartych w papierosach
i tytoniu do samodzielnego skrecania papieroséw, znajdujacych si¢ w wykazie priorytetowym, zastosowanie majg zwigk-
szone obowiazki sprawozdawcze. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace, a nastepnie aktualizujace taki
wykaz priorytetowy dodatkéw. Wykaz ten zawiera dodatki:

a) w przypadku ktorych istnieja wstepne wskazania, wyniki badai lub uregulowania w innych systemach prawnych,
sugerujace, ze posiadaja one jedna z wlasciwosci okreslonych w ust. 2 lit. a)-d) niniejszego artykulu; oraz

b) ktére naleza do najpowszechniej stosowanych dodatkéw wedlug wagi lub liczby zgodnie z przepisami dotyczgcymi
sprawozdawczosci dotyczacej skladnikéw na mocy art. 5 ust. 11 3.

Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2. Pierwszy wykaz
dodatkow zostaje przyjety przed dniem 20 maja 2016 r. i zawiera co najmniej 15 dodatkow.

2. Pafstwa czlonkowskie wymagaja od producentéwi importeréw papieroséw i tytoniu do samodzielnego skrecania
papieroséw zawierajacych dodatek, ktéry znajduje si¢ w wykazie priorytetowym okreslonym w ust. 1, by przeprowadzili
oni kompleksowe badania w celu stwierdzenia, czy dodatek:

a) przyczynia si¢ do toksycznosci lub whasciwosci uzalezniajacych danych wyrobow oraz czy w zwiazku z tym zwigksza
si¢ znacznie lub w wymiernym stopniu toksycznos¢ lub wlasciwosci uzalezniajace ktéregokolwiek z danych wyrobow;

b) nadaje aromat charakterystyczny;
¢) ulatwia inhalacje lub absorpcje nikotyny; lub

d) powoduje powstawanie substancji majacych wilasciwo$ci CMR, wraz z podaniem ich ilosci oraz czy w zwigzku z tym
zwigkszajg si¢ znacznie lub w wymiernym stopniu wlasciwosci CMR ktéregokolwiek z danych wyrobéw.

3. W badaniach tych uwzglednia si¢ przeznaczenie wyrobéw oraz ocenia si¢ w szczegdlnosci substancje wydzielane
w procesie spalania z udzialem danego dodatku. W badaniach ocenia si¢ réwniez interakcje tego dodatku z innymi
sktadnikami zawartymi w danych wyrobach. Producenci lub importerzy stosujacy ten sam dodatek w swoich wyrobach
tytoniowych moga przeprowadzaé wspélne badania, jezeli sktad wyroboéw zawierajacych ten dodatek jest poréwnywalny.
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4. Producenci lub importerzy sporzadzaja sprawozdanie zawierajace wyniki tych badan. Sprawozdanie to zawiera
streszczenie oraz kompleksowy przeglad zawierajacy kompilacje dostgpnej literatury naukowej na temat tego dodatku
oraz streszczajacy wewnetrzne dane dotyczace skutkéw tego dodatku.

Producenci lub importerzy przedkladaja te sprawozdania Komisji, a ich kopie wlasciwym organom panstw czlonkow-
skich, w ktérych wyrdb tytoniowy zawierajacy dany dodatek jest wprowadzony do obrotu nie pdZniej niz 18 miesiecy po
umieszczeniu tego dodatku w wykazie priorytetowym, ustanowionym zgodnie z ust. 1. Komisja i zainteresowane
panstwa czlonkowskie mogg réwniez zada¢ od producentéw lub importeréw informacji uzupelniajagcych na temat
odno$nego dodatku. Informacje uzupelniajace umieszczane s3 w sprawozdaniu.

Komisja i zainteresowane pafistwa czlonkowskie moga wymagaé poddania tych sprawozdan wzajemnej ocenie przez
niezalezny organ naukowy, szczeg6lnie pod wzgledem kompleksowosci, metodyki i wnioskéw. Otrzymane w ten sposéb
informacje sa wykorzystywane przez Komisj¢ i panstwa cztonkowskie w podejmowanych decyzyjach na mocy art. 7.
Pafistwa czlonkowskie i Komisja mogg pobieral od producentéw i importeréw wyrobéw tytoniowych za te wzajemne
oceny oplaty o proporcjonalnej wysokosci.

5. Male i $rednie przedsigbiorstwa, zdefiniowane w zaleceniu Komisji 2003/361/WE (1), sa zwolnione z obowiazkéw
przewidzianych w niniejszym artykule, jezeli sprawozdanie na temat odnosnego dodatku sporzadza inny producent lub
importer.

Artykut 7
Przepisy dotyczace skladnikéw
1. Panstwa czlonkowskie zakazuja wprowadzania do obrotu wyrobéw tytoniowych o charakterystycznym aromacie.
Panistwa czlonkowskie nie zakazujg stosowania dodatkéw niezbednych w produkeji wyrobéw tytoniowych, na przyklad
cukru, ktéry zastepuje cukier utracany podczas procesu suszenia, o ile zastosowanie tych dodatkéw nie prowadzi do

nadania wyrobowi aromatu charakterystycznego i nie zwigksza znacznie lub w wymiernym stopniu wiasciwosci uzalez-
niajacych, toksycznosci lub wlasciwosci CMR wyrobu tytoniowego.

Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o $rodkach przyjetych na podstawie niniejszego ustepu.

2. Na wniosek pafistwa czlonkowskiego Komisja okresla, w drodze aktéw wykonawczych, czy dany wyrdb tytoniowy
jest objety zakresem ustepu 1; Komisja moze tez wydawaé takie akty wykonawcze z wlasnej inicjatywy. Te akty
wykonawcze przyjmowane sg zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce jednolite zasady dotyczace procedur, wedlug ktérych ustala sie,
czy dany wyréb tytoniowy jest objety zakresem ust. 1. Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedury
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.

4. Na poziomie Unii ustanowiony zostaje niezalezny panel doradczy. Panstwa cztonkowskie i Komisja moga prowa-
dzi¢ konsultacje z tym panelem przed przyjeciem Srodka na mocy ust. 1 i 2 niniejszego artykutu. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace procedury dotyczgce ustanowienia i dzialania tego panelu.

Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.

5. W przypadku gdy poziom zawartosci lub stezenia niekt6érych dodatkéw lub ich kombinacji spowodowat wprowa-
dzenie zakazoéw zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu w co najmniej trzech pafstwach czlonkowskich, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu okreslenia maksymalnych pozioméw
zawartosci dla tych dodatkéw lub kombinacji tych dodatkéw, nadajacych aromat charakterystyczny.

6.  Panstwa czlonkowskie zakazuja wprowadzania do obrotu wyrobéw tytoniowych zawierajacych nastepujace dodatki:

a) witaminy lub inne dodatki, ktére stwarzaja wrazenie, zZe wyrdb tytoniowy jest korzystny dla zdrowia lub wiaze si¢
z nim zmniejszone zagrozenie dla zdrowia;

b) kofeing lub tauryng, lub inne dodatki i zwiazki pobudzajace, kojarzone z energia i witalnoscia;
¢) dodatki majace wlasciwosci barwigce dla wydzielanych substancji;

(") Zalecenie Komisji 2003/361/WE z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji mikroprzedsigbiorstw oraz malych i $rednich przedsi¢-
biorstw (Dz.U. L 124 z 20.5.2003, s. 36).
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d) w przypadku wyrobéw tytoniowych do palenia — dodatki, ktére ulatwiaja inhalacje lub absorpcje nikotyny; oraz
e) dodatki, ktére w formie niespalonej maja wlasciwosci CMR.

7. Panstwa czlonkowskie zakazuja wprowadzania do obrotu wyrobéw tytoniowych zawierajacych srodki aromatyzu-
jace w jakichkolwiek ich komponentach, takich jak filtry, papier, opakowania, kapsutki, lub nadawania wyrobom tyto-
niowym wiasciwosci technicznych, ktére pozwalaja na zmiang zapachu lub smaku danych wyrobéw tytoniowych lub
intensywnosci ich dymu. Filtry, papier i kapsulki nie zawieraja tytoniu ani nikotyny.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przepisy i warunki okreSlone w rozporzadzeniu (WE) nr 1907/2006 byly,
w stosownych przypadkach, stosowane do wyrobéw tytoniowych.

9. W oparciu o dowody naukowe panstwa czlonkowskie zakazuja wprowadzania do obrotu wyrobéw tytoniowych
zawierajagcych dodatki w iloSciach, ktére zwigkszajg toksyczne lub uzalezniajace skutki wyrobéw tytoniowych lub ich
wha$ciwosci CMR na etapie spozycia znacznie lub w wymiernym stopniu.

Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o $rodkach przyjetych na podstawie niniejszego ustepu.

10.  Na wniosek paristwa czlonkowskiego Komisja okresla, w drodze aktu wykonawczego, czy dany wyréb tytoniowy
jest objety zakresem ust. 9; Komisja moze tez wydac taki akt wykonawczy z wlasnej inicjatywy. Te akty wykonawcze
przyjmowane sg zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2, na podstawie najnowszych dowodéw
naukowych.

11. W przypadku gdy dowiedziono, ze dodatek lub pewna jego ilo§¢ wzmacnia toksyczne lub uzalezniajace skutki
wyrobu tytoniowego, oraz gdy spowodowalo to wprowadzenie zakazéw zgodnie z ust. 9 niniejszego artykulu w co
najmniej trzech panstwach czlonkowskich, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie
z art. 27 w celu okreslenia maksymalnych pozioméw zawartosci tych dodatkéw. W takim przypadku maksymalny
poziom zawartosci jest ustalany jako najnizszy maksymalny poziom, ktéry doprowadzit do zakazéw krajowych, o ktérych
mowa W niniejszym ustepie.

12. Wyroby tytoniowe inne niz papierosy i tyton do samodzielnego skrecania papieroséw sa zwolnione z zakazow
okreslonych w ust. 1 i 7. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 27 w celu zniesienia tego zwolnienia
w odniesieniu do konkretnej kategorii wyrobu, jezeli nastgpi istotna zmiana okolicznosci stwierdzona w sprawozdaniu
Komisji.

13.  Pafstwa czlonkowskie i Komisja moga pobieraé oplaty o proporcjonalnej wysokosci od producentéw i importeré6w
wyrobow tytoniowych za dokonanie oceny, czy dany wyréb tytoniowy ma aromat charakterystyczny, czy uzyte zostaly
zakazane dodatki lub aromaty oraz czy wyrdb tytoniowy zawiera dodatki w iloSciach, ktére znacznie i w wymiernym
stopniu zwigkszaja jego toksyczne i uzalezniajace skutki lub wiasciwosci CMR.

14. W przypadku wyrobéw tytoniowych o charakterystycznym aromacie, ktérych wielkos¢ sprzedazy w calej Unii
wynosi 3 % lub wiecej w danej kategorii wyrobu, przepisy niniejszego artykutu zaczyna si¢ stosowaé¢ od dnia 20 maja
2020 r.

15.  Niniejszy artykul nie ma zastosowania do tytoniu do stosowania doustnego.

ROZDZIAL 11

Etykietowanie i opakowania

Artykut 8
Przepisy ogdlne

1. Na kazdym opakowaniu jednostkowym wyrobu tytoniowego i opakowaniu zbiorczym zamieszcza si¢ ostrzezenia
zdrowotne, okreSlone w niniejszym rozdziale w jezyku badz jezykach urzedowych panstwa czlonkowskiego, w ktérym
wyréb jest wprowadzany do obrotu.

2. Ostrzezenia zdrowotne zajmujg cala przeznaczong dla nich plaszczyzne opakowania jednostkowego lub opako-
wania zbiorczego; nie mozna zamieszcza¢ uwag do tych ostrzezen, przeformulowywaé ich ani odnosi¢ si¢ do nich
w jakikolwiek sposéb.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby podczas wprowadzania wyrobéw tytoniowych do obrotu ostrzezenia zdro-
wotne na opakowaniu jednostkowym i na opakowaniu zbiorczym byly nadrukowane w sposéb nieusuwalny, byly trwale
i w pelni widoczne, w tym by nie byly one czeSciowo lub catkowicie ukryte lub zastonigte przez znaki akcyzy,
oznaczenia ceny, zabezpieczenia, ostony, obwoluty, pudelka lub inne elementy. Na jednostkowych opakowaniach
wyrob6éw tytoniowych innych niz papierosy i na torebkach z tytoniem do samodzielnego skrecania papieroséw ostrze-
zenia zdrowotne mogg zosta¢ umieszczone w formie nalepek, pod warunkiem ze sa one nieusuwalne. Ostrzezenia
zdrowotne nie moga zosta¢ naruszone na skutek otwarcia opakowania jednostkowego, z wyjatkiem opakowan, ktérych
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wieczko otwierane jest do gory (typu ,flip-top”). W tym ostatnim przypadku ostrzezenia zdrowotne moga zostaé
podzielone na skutek otwarcia opakowania, ale jedynie w sposob zapewniajacy spojnos¢ graficzng i widocznos¢ tekstu,
fotografii i informacji o zaprzestaniu palenia.

4. Ostrzezenia zdrowotne w zaden sposéb nie ukrywaja ani nie zaslaniajg znakow akcyzy, oznaczen ceny, oznaczen
umozliwiajacych Sledzenie ruchu i pochodzenia ani zabezpieczei na opakowaniach jednostkowych.

5. Rozmiar ostrzezen zdrowotnych, o ktérych mowa w art. 9, 10, 11 i 12, oblicza si¢ w stosunku do danej plasz-
czyzny przy opakowaniu zamknietym.

6.  Ostrzezenia zdrowotne otoczone sg czarng ramka o szerokosci 1 mm w obrebie plaszczyzny przeznaczonej na te
ostrzezenia, z wyjatkiem ostrzezent zdrowotnych, umieszczanych zgodnie z art. 11.

7. Dostosowujac ostrzezenie zdrowotne zgodnie z art. 9 ust. 5, art. 10 ust. 3 i art. 12 ust. 3, Komisja zapewnia, Ze sg

one oparte na faktach albo ze panstwa czlonkowskie maja do wyboru dwa ostrzezenia, z ktérych jedno oparte jest na
faktach.

8. Wyglad opakowan jednostkowych i opakowan zbiorczych, przeznaczonych dla konsumentéw w Unii, jest zgodny
przepisami niniejszego rozdziatu.
Artykut 9

Ogoélne ostrzezenia tekstowe i wiadomosci informacyjne dotyczace wyrobéw tytoniowych do palenia
1. Na kazdym opakowaniu jednostkowym i opakowaniu zbiorczym wyrobéw tytoniowych do palenia zamieszcza si¢
jedno z nastepujacych ostrzezenn ogdlnych:
,Palenie zabija — rzué teraz!”
lub
,Palenie zabija”.

Pafistwa czlonkowskie ustalaja, z ktérego z ostrzezen ogdlnych, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, skorzysta.

2. Na kazdym opakowaniu jednostkowym i opakowaniu zbiorczym wyrobéw tytoniowych do palenia zamieszcza si¢
nastepujaca wiadomo$¢ informacyjna:

,Dym tytoniowy zawiera ponad 70 substancji powodujacych raka”.

3. W przypadku opakowan papieroséw i tytoniu do samodzielnego skrecania papieroséw w opakowaniach o ksztalcie
prostopadlo$cianu ostrzezenie ogdlne jest umieszczone w dolnej czedci jednej z bocznych plaszczyzn opakowan jedno-
stkowych, a wiadomo$¢ informacyjna jest umieszczona w dolnej czesci innej bocznej plaszczyzny. Te ostrzezenia
zdrowotne majg szeroko$¢ co najmniej 20 mm.

W przypadku opakowan w formie pudelka z uchylnym wieczkiem w stylu papierodnicy, w ktérych plaszczyzna boczna
dzieli si¢ na dwie czg$ci podczas otwierania opakowania, ostrzezenie ogdlne i wiadomo$¢ informacyjng umieszcza sig
w calosci na wigkszej czesci podzielonej plaszczyzny. Ostrzezenie ogdlne jest réwniez umieszczane wewngatrz opako-
wania na goérnej plaszczyznie widocznej po otwarciu opakowania.

Boczna plaszczyzna tego typu opakowania ma wysoko$¢ co najmniej 16 mm.

W przypadku torebek z tytoniem do samodzielnego skrecania papieroséw ostrzezenie ogdlne i wiadomos$¢ informacyjng
drukuje si¢ na plaszczyznach zapewniajacych pelng widocznosé tych ostrzezen zdrowotnych. W przypadku tytoniu do
samodzielnego skrecania papieroséw w opakowaniach w ksztalcie walca ostrzezenie ogélne umieszcza si¢ na zewnetrznej
plaszczyznie wieczka, a wiadomo$¢ informacyjna na wewnetrznej plaszczyZnie wieczka.

Zaréwno ostrzezenie ogélne, jak i wiadomos¢ informacyjna zajmuja 50 % plaszczyzny, na ktorej s3 wydrukowane.
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4. Ostrzezenie ogdlne i wiadomo$¢ informacyjna, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, sa:

a) drukowane czarng, pogrubiong czcionkg Helvetica na bialym tle. W celu dostosowania wymogéw jezykowych
panstwa cztonkowskie moga ustali¢ rozmiar czcionki, pod warunkiem ze rozmiar czcionki okreslony w przepisach
krajowych zapewnia, ze wymagany tekst zajmuje proporcjonalnie mozliwie najwicksza cze$¢ powierzchni przezna-
czonej dla ostrzezenia zdrowotnego; oraz

b) wysrodkowane w obszarze przeznaczonym do ich umieszczenia, a na opakowaniach w ksztalcie prostopadto$cianu
i opakowaniach zbiorczych sa umieszczone réwnolegle do bocznych krawedzi opakowania jednostkowego lub
opakowania zbiorczego.

5. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu dostosowania brzmienia
wiadomosci informacyjnej okre$lonej w ust. 2 do postepu naukowego i zmian sytuacji rynkowe;j.

6. Komisja w drodze aktéw wykonawczych okresla dokladne umiejscowienie ostrzezenia ogélnego i wiadomosci
informacyjnej na torebkach z tytoniem do samodzielnego skrecania papieroséw, biorac pod uwage rdézne ksztalty
torebek.

Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.

Artykut 10
Mieszane ostrzezenia tekstowe dotyczace wyrobow tytoniowych do palenia

1. Na kazdym opakowaniu jednostkowym i opakowaniu zbiorczym wyrob6w tytoniowych do palenia zamieszcza sie
mieszane ostrzezenia zdrowotne. Mieszane ostrzezenia zdrowotne:

a) zawieraja jedno z ostrzezen tekstowych wymienionych w zalaczniku I oraz odpowiadajaca mu kolorowsa fotografie
z biblioteki obrazéow w zalgczniku II;

b) zawieraja informacje o zaprzestaniu palenia, takie jak numery telefonéw, adresy e-mail lub adresy stron internetowych,
gdzie konsumenci moga zasiggna¢ informacji o programach wsparcia dla osob, ktére chcg rzucié palenie;

¢) zajmuja 65 % zewngtrznego obszaru zaréwno przedniej, jak i tylnej plaszczyzny opakowania jednostkowego i opako-
wania zbiorczego. Na opakowaniach w ksztalcie walca powinny znajdowa¢ si¢ dwa mieszane ostrzezenia zdrowotne
znajdujace si¢ w réwnej odleglosci od siebie, a kazde ostrzezenie zdrowotne zajmuje 65 % przypadajacej na nie
polowy zaokraglonej plaszczyzny;

d) widoczne sg w takiej samej formie na obu stronach opakowania jednostkowego i opakowania zbiorczego;

¢) widoczne s3 przy goérnej krawedzi opakowania jednostkowego i opakowania zbiorczego i s umieszczone w tym
samym kierunku, co wszystkie inne informacje umieszczone na tej plaszczyznie opakowania. W pafstwach czlon-
kowskich, w ktérych pozostajg obowigzkowe znaki akcyzy lub krajowe znaki identyfikacyjne uzywane do celow
fiskalnych, mozna stosowaé przejSciowe zwolnienia z obowigzku dotyczacego umiejscowienia mieszanego ostrzezenia
zdrowotnego:

(i) w tych przypadkach, jesli znaki akcyzy lub krajowe znaki identyfikacyjne uzywane do celéw fiskalnych s3 umiesz-
czone przy gornej krawedzi opakowania jednostkowego wykonanego z kartonu, mieszane ostrzezenie zdrowotne,
ktére ma by¢ umieszczone na tylnej plaszczyZnie, moze by¢ umieszczone bezposrednio pod znakiem akcyzy lub
krajowym znakiem identyfikacyjnym;

(i) w przypadku opakowania jednostkowego wykonanego z migkkiego materiatu pafstwa czlonkowskie mogg
zezwoli¢ na prostokatng plaszczyzne dla znaku akcyzy lub krajowego znaku identyfikacyjnego uzywanego do
celow fiskalnych, ktérej wysokos$¢ nie przekracza 13 mm pomiedzy gérng krawedzig opakowania a gérnym
krancem mieszanych ostrzezen zdrowotnych.

Zwolnienia, o ktérych mowa w ppkt (i) oraz (i) stosuje si¢ przez okres trzech lat od dnia 20 maja 2016 r. Nad
ostrzezeniem zdrowotnym nie umieszcza si¢ nazw marek ani logo;

f) zachowuje format, uklad, wyglad i proporcje okreslone przez Komisj¢ na podstawie ust. 3;
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g) w przypadku opakowan jednostkowych papieroséw przestrzega si¢ nastepujacych wymiaréw:
(i) wysoko$¢: nie mniejsza niz 44 mm;
(ii) szeroko$¢: nie mniejsza niz 52 mm.

2. Mieszane ostrzezenia zdrowotne pogrupowane sa w trzy zestawy, jak okreslono w zalaczniku II, i kazdy zestaw
wykorzystywany jest w danym roku, i stosowany na zmiang z innym zestawem w kolejnym roku. Paistwa czlonkowskie
zapewniaja, aby kazde mieszane ostrzezenie zdrowotne dostgpne do wykorzystania w danym roku bylo zamieszczane,
w mozliwie najwigkszym przyblizeniu, réwnie czgsto na wyrobach tytoniowych kazdej marki.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu:
a) dostosowania ostrzezefi tekstowych wymienionych w zalaczniku I do postepu naukowego i zmian sytuacji rynkowej;

b) utworzenia i dostosowania biblioteki obrazéw, o ktérej mowa w ust. 1 lit. a) niniejszego artykutu, do postepu
naukowego i zmian sytuacji rynkowej.

4. Komisja w drodze aktéw wykonawczych okresla specyfikacje techniczne dotyczace ukladu, wygladu i ksztaltu
mieszanych ostrzezen zdrowotnych z uwzglednieniem réznych ksztaltéw opakowan.

Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2.

Artykut 11

Etykietowanie wyrobéw tytoniowych do palenia innego niz papierosy, tytofi do samodzielnego skrecania
papierosow i tyton do fajki wodnej

1. Panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ wyroby tytoniowe do palenia inne niz papierosy, tyton do samodzielnego
skrecania papieroséw i tyton do fajki wodnej z obowigzkéw w zakresie zamieszczania wiadomosci informacyjnej
okre$lonej w art. 9 ust. 2 oraz zamieszczania mieszanych ostrzezeni zdrowotnych okreslonych w art. 10. W takim
przypadku, oprocz ostrzezenia ogélnego okreslonego w art. 9 ust. 1, na kazdym opakowaniu jednostkowym i opako-
waniu zbiorczym takich wyrobéw zamieszcza si¢ jedno z ostrzezen tekstowych wymienionych w zalgczniku I. Ostrze-
zenie ogdlne okre$lone w art. 9 ust. 1 zawiera informacje o pomocy w zaprzestaniu palenia, o ktérej mowa w art. 10 ust.

1 lit. b).

Ostrzezenie ogélne widoczne jest na najbardziej widocznej plaszczyznie opakowania jednostkowego i opakowania
zbiorczego.

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby kazde ostrzezenie tekstowe bylo umieszczane, w mozliwie najwigkszym zakresie,
réwnie cz¢sto na wyrobach kazdej marki. Ostrzezenia tekstowe widoczne sg na drugiej pod wzgledem widocznosci
plaszczyznie opakowania jednostkowego i opakowania zbiorczego.

W przypadku opakowan jednostkowych z uchylnym wieczkiem drugg pod wzgledem widocznodci plaszczyzng jest
plaszczyzna widoczna po otwarciu opakowania.

2. Ostrzezenie ogdlne, o ktérym mowa w ust. 1, zajmuje 30 % odpowiedniej plaszczyzny opakowania jednostkowego
i opakowania zbiorczego. Proporcja ta wzrasta do 32 % w przypadku panstw cztonkowskich, w ktérych obowiazuja dwa
jezyki urzedowe, oraz do 35 % w przypadku panstw czlonkowskich, w ktérych obowiazuja wigcej niz dwa jezyki
urzedowe.

3. Ostrzezenie tekstowe, o ktérym mowa w ust. 1, zajmuje 40 % odpowiedniej zewnetrznej plaszczyzny opakowania
jednostkowego i opakowania zbiorczego. Proporcja ta wzrasta do 45 % w przypadku panstw czlonkowskich, w ktérych
obowigzuja dwa jezyki urzedowe, oraz do 50 % w przypadku panstw cztonkowskich, w ktérych obowiazujg wigcej niz
dwa jezyki urzedowe.

4. W przypadku gdy ostrzezenia zdrowotne, o ktérych mowa w ust. 1, majg by¢ widoczne na plaszczyznie wigkszej
niz 150 cm?, ostrzezenia zajmujg powierzchnie 45 cm?® Powierzchnia ta wzrasta do 48 cm? w przypadku pafstw
cztonkowskich, w ktérych obowigzuja dwa jezyki urzedowe, oraz do 52,5 cm? w przypadku panstw cztonkowskich,
w ktérych obowiazuja wigcej niz dwa jezyki urzedowe.

5. Ostrzezenia zdrowotne, o ktorych mowa w ust. 1, spelniaja wymogi okreslone w art. 9 ust. 4. Tekst ostrzezen
zdrowotnych jest rownolegly wzgledem tekstu gtéwnego na plaszczyznie zarezerwowanej dla tych ostrzezen.
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Ostrzezenia zdrowotne sg otoczone czarng ramka o szerokosci od 3 do 4 mm. Ta ramka widoczna jest poza plaszczyzna
przeznaczong na ostrzezenia zdrowotne.

6. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 27 w celu zniesienia mozliwoici przyznawania zwolnien
dotyczacych danej kategorii wyrobdw, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli nastapi istotna zmiana okolicznosci stwierdzona
w sprawozdaniu Komisji w odniesieniu do danej kategorii wyrobéw.

Artykut 12
Etykietowanie wyrobow tytoniowych bezdymnych

1. Na kazdym opakowaniu jednostkowym i opakowaniu zbiorczym wyrobow tytoniowych bezdymnych zamieszcza
si¢ nastgpujace ostrzezenie zdrowotne:

,Ten wyrdb tytoniowy szkodzi Twojemu zdrowiu i powoduje uzaleznienie”.

2. Ostrzezenie zdrowotne ustanowione w ust. 1 spelnia wymogi okreslone w art. 9 ust. 4. Tekst ostrzezen zdrowot-
nych jest réwnolegly wzgledem tekstu gléwnego na plaszczyZnie zarezerwowanej dla tych ostrzezen.

Ponadto ostrzezenie to:
a) widoczne jest na dwoch najwigkszych plaszczyznach opakowania jednostkowego i opakowania zbiorczego;

b) zajmuje 30 % plaszczyzny opakowania jednostkowego i opakowania zbiorczego. Proporcja ta wzrasta do 32 %
w przypadku panstw czlonkowskich, w ktérych obowiazuja dwa jezyki urzedowe, oraz do 35 % w przypadku panstw
czlonkowskich, w ktorych obowiazuja wigcej niz dwa jezyki urzedowe.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu dostosowania brzmienia
ostrzezenia zdrowotnego okreslonego w ust. 1 do postepu naukowego.

Artykut 13
Prezentacja wyrobéw

1. Ani etykietowanie opakowania jednostkowego i opakowania zbiorczego, ani sam wyréb tytoniowy nie mogg
zawiera jakiegokolwick elementu lub cechy, ktére:

a) promuja wyréb tytoniowy lub zachecajg do jego spozycia, stwarzajac bledne wrazenie co do cech tego wyrobu, jego
skutkéw dla zdrowia, zwigzanych z nim zagrozen i wydzielanych przez niego substancji; etykiety nie zawieraja
zadnych informacji o zawartoSci nikotyny, substancji smolistych lub tlenku wegla wyrobéw tytoniowych;

b) sugeruja, ze dany wyrdb tytoniowy jest mniej szkodliwy niz inne, ze jego celem jest ograniczenie skutkéw niektdrych
szkodliwych skladnikéw dymu papierosowego lub Ze jest ozywczy, dodaje energii, ma lecznicze, odmladzajace,
naturalne, organiczne wlasciwosci lub Ze przynosi inne korzysci zwigzane ze zdrowiem lub stylem zycia;

¢) odnoszg si¢ do smaku, zapachu, rodkéw aromatyzujacych lub innych dodatkéw badz ich braku;
d) sprawiaja, ze wyréb przypomina produkt spozywczy lub kosmetyczny;

e) sugeruja, ze dany wyrdb tytoniowy ma zwickszong biodegradowalno$¢ lub inne cechy korzystne pod wzgledem
ochrony $rodowiska.

2. Opakowania jednostkowe i opakowania zbiorcze nie sugeruja korzysci ekonomicznych w postaci dofgczonych do
nich drukowanych kupondéw lub ofert wyrobéw po obnizonej cenie lub darmowych, ofert ,dwa w cenie jednego” lub
innych podobnych ofert.

3. Elementy lub cechy, ktdre sa zakazane zgodnie z ust. 1 i 2, moga obejmowaé m.in. teksty, symbole, nazwy, znaki
towarowe, oznaczenia graficzne i inne.
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Artykut 14
Wyglad i zawarto$¢ opakowan jednostkowych

1. Opakowanie jednostkowe papieroséw ma ksztalt prostopadioscianu. Opakowanie jednostkowe tytoniu do samo-
dzielnego skrecania papieroséw ma ksztalt prostopadto$cianu lub walca lub ma forme torebki. Opakowanie jednostkowe
papieroséw zawiera co najmniej 20 papieroséw. Opakowanie jednostkowe tytoniu do samodzielnego skrecania papie-
roséw zawiera co najmniej 30 g tytoniu.

2. Jednostkowe pakowanie papieroséw moze by¢ wykonane z kartonu lub z migkkiego materiatu, jednakze nie moze
posiada¢ zamknigcia, ktére mozna ponownie zamkng¢ lub zakleié po pierwszym otwarciu, innego niz wieczko otwierane
do géry (typu ,flip-top”) lub uchylne wieczko w pudetku w stylu papiero$nicy. W przypadku opakowan z wieczkiem
otwieranym do goéry (typu ,flip- top”) i wieczkiem uchylnym wieczko przymocowanie jest tylko do tylnej czgsci
opakowania jednostkowego.

Artykut 15
Identyfikowalno$¢

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wszystkie opakowania jednostkowe wyrobow tytoniowych byly opatrzone
niepowtarzalnym identyfikatorem. Aby zapewni¢ integralno$¢ niepowtarzalnych identyfikatoréw, drukuje si¢ je lub
umieszcza w nieusuwalny, trwaly sposéb, w zaden sposéb nie ukrywa si¢ go ani nie zastania, w tym znakami akcyzy
lub oznaczeniami ceny; identyfikator ten nie moze by¢ tez ukrywany ani zaslaniany poprzez otwarcie opakowania
jednostkowego. W przypadku wyrobéw tytoniowych wyprodukowanych poza Unig obowigzki okreslone w niniejszym
artykule maja zastosowanie tylko do wyrobéw przeznaczonych lub wprowadzanych na rynek Unii.

2. Niepowtarzalny identyfikator umozliwia ustalenie:

a) daty i miejsca produkeji;

b) zakladu produkcyjnego;

¢) maszyny uzytej do produkcji wyrobéw tytoniowych;

d) zmiany produkcyjnej lub czasu produkcji;

e) opisu wyrobu;

f) rynku, na ktérym wyréb ma by¢ wprowadzany do sprzedazy detalicznej;
g) planowanej trasy transportu;

h) w stosownych przypadkach, importera do Unii;

i) rzeczywistej trasy transportu z miejsca produkcji do pierwszego punktu detalicznego, w tym wszystkich wykorzys-
tanych magazynéw, a takze daty transportu, celu transportu, miejsca rozpoczecia transportu i odbiorcy;

j) danych wszystkich podmiotéw, ktére nabyly wyrdb, na jego drodze od miejsca produkeji do pierwszego punktu
detalicznego; oraz

k) faktury, numeru zamowienia i dowodéw platnosci wszystkich podmiotéw, ktére nabyly wyréb, na jego drodze od
producenta do pierwszego punktu detalicznego.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a), b), ¢), d), ¢), f), g) oraz, w stosownych przypadkach, w lit. h), s3 zawarte
w identyfikatorze lub s mozliwe do odczytania bezposrednio z identyfikatora.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja elektroniczng dostepnos¢ informacji, o ktérych mowa w ust. 2 lit. i), j) oraz k),
poprzez powigzanie z niepowtarzalnym identyfikatorem.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wszystkie podmioty gospodarcze uczestniczace w obrocie wyrobami tyto-
niowymi, od producenta do ostatniego podmiotu gospodarczego przed pierwszym punktem detalicznym, rejestrowaly
moment wejscia w posiadanie kazdego opakowania jednostkowego, a takze wszystkie przemieszczenia tych opakowan az
do momentu, w ktérym podmioty te przestaly by¢ w posiadaniu tych wyrobéw. Obowigzek ten moze by¢ wykonywany
poprzez oznaczanie i rejestrowanie nagromadzonych opakowan, takich jak kartony, pudla czy palety, o ile pozostaje
mozliwo$¢ $ledzenia ruchu i pochodzenia opakowan jednostkowych.
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6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, ze wszystkie osoby fizyczne i prawne zaangazowane w laicuch dostaw
wyrob6éw tytoniowych prowadza kompletne i dokladne rejestry wszystkich istotnych transakeji.

7.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby producenci wyrobéw tytoniowych przekazywali wszystkim podmiotom
gospodarczym uczestniczacym w obrocie wyrobami tytoniowymi, od producenta do ostatniego podmiotu gospodarczego
przed pierwszym punktem detalicznym, w tym importerom, przedsiebiorstwom prowadzacym magazyny i przedsiebior-
stwom transportowym, niezbedne urzadzenia umozliwiajace rejestrowanie wyroboéw tytoniowych, ktére podmioty te
nabywaja, sprzedaja, przechowuja, transportuja lub na ktérych dokonuja innego rodzaju czynnosci. Urzadzenia te
moga odczytywaé i przekazywac zarejestrowane dane w formie elektronicznej do o$rodka przechowywania danych
zgodnego z ust. 8.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby producenci i importerzy wyroboéw tytoniowych zawarli umowy w sprawie
przechowywania danych z niezalezng strong trzecia, ktéra prowadzi oSrodek przechowywania wszystkich istotnych
danych. O$rodek przechowywania danych fizycznie znajduje si¢ na terytorium Unii. Odpowiednio$¢ strony trzeciej,
w szczeg6lnosci jej niezalezno$¢ i zdolnosci techniczne, jak tez samg umowe w sprawie przechowywania danych,
zatwierdza Komisja.

Dzialania strony trzeciej s3 monitorowane przez audytora zewnetrznego, zaproponowanego i oplacanego przez produ-
centa tytoniu oraz zatwierdzonego przez Komisje. Audytor zewnetrzny sklada roczne sprawozdanie wiasciwym organom
i Komisji, oceniajgc zwlaszcza wszelkie naruszenia dotyczace dostgpu.

Panistwa czlonkowskie zapewniajg, aby Komisja, wlasciwe organy panstw czlonkowskich oraz niezalezny audytor mialy
pelny dostep do osrodka przechowywania danych. W nalezycie uzasadnionych przypadkach Komisja lub panstwa
czlonkowskie moga udzieli¢ producentom lub importerom dostepu do przechowywanych danych, o ile tajemnice
handlowe pozostaja pod odpowiednig ochrong zgodnie ze stosownymi przepisami unijnymi i krajowymi.

9.  Zarejestrowane dane nie moga zosta¢ zmodyfikowane badZ usuniete przez zaden podmiot gospodarczy uczestni-
czacy w obrocie wyrobami tytoniowymi.

10.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby dane osobowe byly przetwarzane wylacznie zgodnie z zasadami i Srodkami
zabezpieczajacymi okreslonymi w dyrektywie 95/46/WE.

11.  Komisja w drodze aktéw wykonawczych:

a) ustanawia normy techniczne ustanowienia i funkcjonowania systemu $ledzenia ruchu i pochodzenia okreslone
w niniejszym artykule, w tym w odniesieniu do oznaczania przy pomocy niepowtarzalnego identyfikatora, reje-
strowania, przekazywania, przetwarzania oraz przechowywania danych oraz w odniesieniu do dostepu do przecho-
wywanych danych;

b) ustanawia normy techniczne celem zapewnienia pelnej zgodnosci systeméw uzywanych do niepowtarzalnych iden-
tyfikator6w oraz powigzanych funkgji z innymi systemami w calej Unii.

Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.

12.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu okreslenia gléwnych
elementéw uméw w sprawie przechowywania danych, o ktérej mowa w ust. 8 niniejszego artykutu — takich jak czas
trwania, mozliwo$¢ przedluzenia, wymagana wiedza specjalistyczna lub poufno$¢ —w tym regularne monitorowanie
i oceng tych uméw.

13.  Ustepy 1-10 stosuje si¢ do papieroséw i tytoniu do samodzielnego skrecania papieroséw od dnia 20 maja 2019 r.,
a do wyrobéw tytoniowych innych niz papierosy i tytonn do samodzielnego skrecania papieroséw od dnia 20 maja
2024 r.

Artykut 16
Zabezpieczenie

1. Pafstwa czlonkowskie wprowadzaja wymdg, by oprocz niepowtarzalnego identyfikatora, o ktérym mowa w art.
15, wszystkie wprowadzane do obrotu opakowania jednostkowe wyrobéw tytoniowych byly opatrzone zabezpieczeniem
odpornym na ingerencje, ztozonym z widocznego i niewidocznego elementu. Zabezpieczenie drukuje si¢ lub umieszcza
w nieusuwalny, trwaly sposéb, w zaden sposéb nie ukrywa si¢ go ani nie zastania, w tym znakami akcyzy lub
oznaczeniami ceny lub innymi elementami wymaganymi prawem.

Pafistwa cztonkowskie, ktére wymagaja stosowania znakéw akcyzy lub krajowych znakéw identyfikacyjnych uzywanych
do celéow fiskalnych, moga zezwoli¢ na ich wykorzystanie jako takich zabezpieczen gwarancyjnych, pod warunkiem ze
znaki akcyzy lub krajowe znaki identyfikacyjne spelniaja wszystkie techniczne normy i funkcje wymagane na mocy
niniejszego artykutu.
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2. Komisja w drodze aktéw wykonawczych okresla normy techniczne dotyczace zabezpieczenia oraz ich ewentualnej
rotacji, a takze dostosowuje je do postepu naukowego i technicznego oraz do zmian sytuacji rynkowej.

Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2.

3. Ustep 1 stosuje si¢ do papierosow i tytoniu do samodzielnego skrecania papieroséw od dnia 20 maja 2019 r., a do
wyrobow tytoniowych innych niz papierosy i tyton do samodzielnego skrecania papieroséw od dnia 20 maja 2024 r.

Rozdziat 111

Tytori do stosowania doustnego, transgraniczna sprzedaz wyrobéw tytoniowych na odleglo$¢ i nowatorskie wyroby
tytoniowe

Artykut 17
Tytofi do stosowania doustnego

Panistwa czlonkowskie zakazuja wprowadzania do obrotu tytoniu do stosowania doustnego, bez uszczerbku dla posta-
nowien art. 151 Aktu przystgpienia Austrii, Finlandii i Szwecji.

Artykut 18
Transgraniczna sprzedaz wyrobéw tytoniowych na odleglos¢

1. Panstwa czlonkowskie moga zakazal transgranicznej sprzedazy wyrobow tytoniowych konsumentom na odlegtosé.
Pafistwa czlonkowskie wspdlpracuja w celu zapobiegania takiej sprzedazy. Punkty detaliczne zajmujace si¢ transgraniczng
sprzedazg wyrobow tytoniowych na odlegtos¢ nie moga dostarczaé takich wyrobéw konsumentom w panistwach czlon-
kowskich, w ktérych zakazano takiej sprzedazy. Pafistwa czlonkowskie, ktére nie zakazujg takiej sprzedazy, wprowadzajg
wymog, by punkty detaliczne, ktére zamierzajg prowadzi¢ transgraniczng sprzedaz na odlegltos¢ konsumentom znajdu-
jacym si¢ w Unii, podlegaly rejestracji we wlasciwych organach w panstwie czlonkowskim, w ktérym znajduje si¢
siedziba punktu detalicznego, oraz w panstwie cztonkowskim, w ktérym znajduja si¢ rzeczywisci lub potencjalni konsu-
menci. Punkty detaliczne, ktorych siedziba znajduje si¢ poza Unia, podlegaja rejestracji we wilasciwych organach panstwa
czlonkowskiego, w ktérym znajdujg si¢ rzeczywisci lub potencjalni konsumenci. Wszystkie punkty detaliczne, ktére
zamierzaja prowadzi¢ transgraniczng sprzedaz na odleglo$é, przekazuja wlasciwym organom co najmniej nastgpujace
informacje:

a) nazwe punktu lub nazwe przedsigbiorstwa oraz staly adres miejsca prowadzenia dzialalnosci, z ktérego nastapi
dostawa wyrobéw tytoniowych;

b) termin rozpoczecia dziatalnosci polegajacej na oferowaniu wyrob6éw tytoniowych w ramach transgranicznej sprzedazy
na odleglo$¢ konsumentom w drodze uslug spoleczenstwa informacyjnego, w rozumieniu art. 1 pkt 2 dyrektywy
98/34/WE;

¢) adresy strony internetowej lub stron internetowych wykorzystywanych do tego celu oraz wszelkie stosowne infor-
macje niezbedne do zidentyfikowania tych stron.

2. Wiasciwe organy panstw czlonkowskich zapewniaja konsumentom dostep do wykazu wszystkich punktéw deta-
licznych zarejestrowanych w tych organach. Udostepniajac wykaz, panstwa czlonkowskie zapewniaja zgodnos¢ z zasa-
dami i $rodkami zabezpieczajacymi okreSlonymi w dyrektywie 95/46/WE. Punkty detaliczne moga rozpoczaé wprowa-
dzanie do obrotu wyrobéw tytoniowych w drodze transgranicznej sprzedazy na odleglo$¢ po otrzymaniu potwierdzenia
ich rejestracji w odpowiednich wlasciwych organach.

3. Pafistwa czlonkowskie przeznaczenia wyrobu tytoniowego sprzedanego poprzez transgraniczng sprzedaz na odle-
glo$¢ moga wprowadzi¢ wymog, by punkt detaliczny wyznaczyt osobe fizyczng odpowiedzialng za sprawdzanie, zanim
wyroby tytoniowe dotrg do konsumentéw, czy s3 one zgodne z przepisami krajowymi przyjetymi na podstawie niniejszej
dyrektywy w panstwie czlonkowskim przeznaczenia, o ile taka weryfikacja jest konieczna do zapewnienia zgodnosci
z prawem i ulatwienia jego egzekwowania.



29.4.2014 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 127/25

4. Punkty detaliczne prowadzace transgraniczng sprzedaz na odleglo$¢ posiadajg system sprawdzania wieku, ktory
w momencie sprzedazy sprawdza, czy konsument nabywajacy wyréb spelnia wymogi dotyczace minimalnego wieku
okre$lone w przepisach krajowych panstwa czlonkowskiego przeznaczenia. Punkt detaliczny lub wyznaczona, zgodnie
z ust. 3, osoba fizyczna przekazuje wlasciwym organom tego panstwa czlonkowskiego szczegélowe informacje na temat
systemu sprawdzania wieku oraz opis jego dzialania.

5. Sklepy detaliczne przetwarzaja dane osobowe konsumenta wylacznie zgodnie z dyrektywa 95/46/WE, a dane te nie
sg ujawniane producentowi wyrobow tytoniowych, przedsiebiorstwom wchodzacym w sklad tej samej grupy przedsie-
biorstw ani zadnym innym stronom trzecim. Danych osobowych nie wykorzystuje si¢ ani nie przekazuje do celow
innych niz dana transakcja sprzedazy. Dotyczy to réwniez sytuacji, w ktorej punkt detaliczny nalezy do producenta

wyrobow tytoniowych.

Artykut 19
Zglaszanie nowatorskich wyrobéw tytoniowych

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja wymdg, by producenci i importerzy nowatorskich wyrobéw tytoniowych
zglaszali wlasciwym organom panistw czlonkowskich wszystkie takie wyroby, ktére zamierzaja wprowadzi¢ do obrotu
krajowego. Zgloszenia dokonuje si¢ w formie elektronicznej sze$¢ miesigcy przed zamierzonym wprowadzeniem wyrobu
do obrotu. Towarzyszy mu szczegblowy opis danego nowatorskiego wyrobu tytoniowego, jak réwniez instrukcja jego
uzytkowania oraz informacje o skladnikach i wydzielanych substancjach zgodnie z art. 5. Ponadto producenci i impor-
terzy zglaszajacy nowatorski wyréb tytoniowy przekazujg wlasciwym organom:

a) dostepne badania naukowe dotyczace toksycznosci, wlasciwosci uzalezniajacych i atrakcyjnosci nowatorskiego wyrobu
tytoniowego, w szczeg6lnosci w odniesieniu do jego skladnikéw i wydzielanych substancji;

b) dostepne analizy, ich streszczenia i badania rynku na temat preferencji réznych grup konsumentéw, w tym mlodych
ludzi i aktualnych palaczy;

¢) inne dostepne i istotne informacje, w tym analiz¢ stosunku ryzyka do korzysci zwigzanych z wyrobem, analiz¢ jego
spodziewanych skutkéw w kontekscie zaprzestania i rozpoczgcia spozycia tytoniu oraz przewidywan dotyczacych
sposobu postrzegania wyrobu przez konsumentéw.

2. Pafstwa czlonkowskie wprowadzaja wymdg, by producenci i importerzy nowatorskich wyrobéw tytoniowych
przekazywali ich wilasciwym organom wszelkie nowe lub zaktualizowane informacje dotyczgce analiz, badan i inne
informacje, o ktérych mowa w wust. 1 lit. a)—). Pafistwa czlonkowskie maja prawo nalozy¢ na producentéw lub
importeréw nowatorskich wyrobéw tytoniowych obowigzek przeprowadzania dodatkowych badan lub przekazywania
dodatkowych informacji. Paristwa cztonkowskie przekazuja Komisji wszystkie informacje otrzymane na podstawie niniej-
szego artykutu.

3. Panstwa czlonkowskie majg prawo wprowadzi¢ system wymagajacy uzyskania zezwolenia na nowatorskie wyrobu
tytoniowe. Pafistwa czlonkowskie mogg pobiera¢ od producentéw i importeréw oplaty o proporcjonalnej wysokosci za
takie zezwolenie.

4. Nowatorskie wyroby tytoniowe wprowadzane do obrotu spelniaja wymogi niniejszej dyrektywy. Zastosowanie
przepiséw niniejszej dyrektywy do nowatorskich wyrobéw tytoniowych zalezy od tego, czy dany wyrdb wchodzi w zakres
definicji wyrobu tytoniowego bezdymnego czy definicji wyrobu tytoniowego tytoniu do palenia.

TYTUL III
PAPIEROSY ELEKTRONICZNE ORAZ WYROBY ZIOLOWE DO PALENIA
Artykut 20
Papierosy elektroniczne

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by papierosy elektroniczne i pojemniki zapasowe byly wprowadzane do obrotu,
jedynie jezeli sa zgodne z niniejsza dyrektywa i wszelkimi innymi stosownymi przepisami unijnymi.
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Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych podlegajacych
wymogowi uzyskania pozwolenia na mocy dyrektywy 2001/83/WE lub wymogom okreSlonym w  dyrektywie
93/42/EWG.

2. Producenci i importerzy papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych zglaszaja dany wyréb wiasciwym
organom panstw czlonkowskich o kazdym takim wyrobie, jaki maja zamiar wprowadzi¢ do obrotu. Powiadomienie to
dokonywane jest w formie elektronicznej, sze$¢ miesigcy przed planowang data wprowadzenia do obrotu. W przypadku
papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych wprowadzonych do obrotu do dnia 20 maja 2016 r. przed-
miotowe powiadomienie dokonywane jest w ciggu szeSciu miesigcy od tej daty. W przypadku kazdej istotnej modyfikacji
wyrobu dokonuje si¢ nowego powiadomienia.

W zaleznoéci od tego, czy dany wyrdb to papieros elektroniczny czy pojemnik zapasowy, przedmiotowe zgloszenie
zawiera nastgpujace informacje:

a) nazwe i dane kontaktowe producenta, odpowiedzialnej osoby prawnej lub fizycznej na terytorium Unii oraz,
w stosownych przypadkach, importera do Unii;

b) wykaz wszystkich skladnikéw i substancji wydzielanych w wyniku korzystania z wyrobu, w podziale na marki
i rodzaje, wraz z ich iloSciami;

¢) dane toksykologiczne dotyczace skladnikéw i substancji wydzielanych w produkcie, w tym po podgrzaniu, ze
szczegblnym odniesieniem do wplywu ich wdychania na zdrowie konsumentéw, uwzgledniajgc m.in. ich dzialanie
uzalezniajace;

d) informacje na temat dawki nikotyny i jej absorpcji podczas spozywania wyrobu w normalnych lub racjonalnie
przewidywalnych warunkach;

e) opis komponentéw wyrobu, w tym, w stosownych przypadkach, mechanizmu otwierania i ponownego napekniania
papierosa elektronicznego lub pojemnikéw zapasowych;

f) opis procesu produkcji, w tym, czy jest to produkcja seryjna, i oswiadczenie, ze proces produkeji zapewnia zgodno$é
z wymogami niniejszego artykulu;

g) oSwiadczenie, ze producent lub importer ponosza pelna odpowiedzialno$¢ za jako$¢ i bezpieczefistwo wyrobu
wprowadzonego do obrotu i wykorzystywanego w normalnych lub racjonalnie przewidywalnych warunkach.

W przypadku gdy panstwa czlonkowskie uznaja, ze przekazane informacje sa niekompletne, majg one prawo zazadaé
uzupelnienia takich danych.

Panistwa czlonkowskie moga pobiera¢ od producentéw i importerdw proporcjonalne oplaty za otrzymywanie, przecho-
wywanie, przetwarzanie i analize przekazanych im informadji.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby:

a) plyn zawierajacy nikotyng byl wprowadzany do obrotu wylacznie w specjalnie przeznaczonych do tego pojemnikach
zapasowych, ktérych pojemno$¢ nie przekracza 10 ml, a w przypadku papieroséw elektronicznych jednorazowego
uzytku lub kartridzach jednorazowych pojemno$¢ kartridzy jednorazowych lub zbiorniczkéw nie przekracza 2 ml;

b) zawarto$¢ nikotyny w plynie nie przekraczala 20 mg/ml;
¢) plyn zawierajacy nikotyne nie zawieral dodatkéw wymienionych w art. 7 ust. 6;

d) do produkgji plynu zawierajacego nikotyne wykorzystywano jedynie skladniki o wysokiej czystosci, a substancje inne
niz skladniki, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b) niniejszego artykulu, byly obecne w plynie zawierajgcym nikotyng
w $ladowych iloSciach, jesli nie ma technicznych mozliwosci wyeliminowania takich §ladowych ilosci podczas produk-
qji;
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¢) w plynach zawierajacych nikotyne, oprécz nikotyny, wykorzystywano jedynie sktadniki, ktore — w postaci podgrzanej
lub niepodgrzanej — nie zagrazaja ludzkiemu zdrowiu;

f) papierosy elektroniczne dawkowaly nikotyne w jednolity sposéb w normalnych warunkach uzytkowania;

g) papierosy elektroniczne i pojemniki zapasowe byly zabezpieczone przed dzie¢mi i mialy zabezpieczenie uniemozli-
wiajgce ich przypadkowe otwarcie; papierosy elektroniczne i pojemniki zapasowe byly zabezpieczone przed rozbiciem
i przeciekaniem oraz posiadaly mechanizm zapewniajacy ponowne napelnianie bez wyciekéw.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by:

a) do opakowania jednostkowego papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych dolgczona byta ulotka
z instrukcjg dotyczaca:

(i) uzytkowania i przechowywania wyrobu, obejmujaca informacje o tym, ze wyréb nie jest zalecany dla ludzi
miodych i oséb niepalgcych;

(ii) informacji o przeciwwskazaniach;

(ili) ostrzezenia dla grup szczegdlnego ryzyka;

(iv) mozliwych niekorzystnych skutkow;

(v) wlasciwosci uzalezniajacych i toksycznosci; oraz

(vi) danych kontaktowych producenta lub importera i prawnej lub fizycznej osoby wyznaczonej do kontaktéw na
terytorium Unij;

b) opakowania jednostkowe i opakowania zbiorcze papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych:

(i) zawieraly wykaz wszystkich skladnikéw wyrobu w porzadku malejacym wedlug masy, wskazanie zawartosci
nikotyny w wyrobie i jej iloSci w przyjmowanej dawce, numer serii i ostrzezenie dotyczace ochrony przed
dzieémi;

(i) bez uszczerbku dla ppkt (i) niniejszej litery nie posiadaly elementéw lub cech, o ktérych mowa w art. 13,
z wylaczeniem art. 13 ust. 1 lit. a) i ¢) dotyczacego informacji o zawartosci nikotyny i $rodkéw aromatyzujacych;
oraz

(i) przedstawialy jedno z nastepujacych ostrzezen zdrowotnych:
,Wyréb zawiera nikotyne, ktéra powoduje szybkie uzaleznienie. Niezalecany dla osob niepalacych.”
lub
,Wyréb zawiera nikotyne, ktéra powoduje szybkie uzaleznienie.”.
Pafistwa czlonkowskie ustalaja, z ktérego z tych ostrzezen zdrowotnych skorzystaé;
¢) ostrzezenia zdrowotne byly zgodne z wymaganiami okreslonymi w art. 12 ust. 2.
5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) przekazy handlowe, majgce na celu promowanie papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych lub
ktérych bezposrednim lub posrednim skutkiem jest takie promowanie, byly zabronione w ramach ustug spoleczen-
stwa informacyjnego, w prasie i innych wydawnictwach, z wylaczeniem wydawnictw przeznaczonych wylacznie dla
0s6b zajmujacych si¢ zawodowo handlem papierosami elektronicznymi lub pojemnikami zapasowymi i w przypadku
wydawnictw drukowanych i publikowanych w pafistwach trzecich, ktére nie s3 zasadniczo skierowane na rynek
unijny;

b) przekazy handlowe w radio, majace na celu bezposrednie lub posrednie promowanie papieroséw elektronicznych lub
pojemnikéw zapasowych byly zabronione;
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¢) zabronione byly wszelkie formy publicznego lub prywatnego wsparcia programéw radiowych, majacego na celu
bezposrednie lub posrednie promowanie papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych;

d) zabronione byly wszelkie formy publicznego lub prywatnego wsparcia imprezy, dzialania lub osoby dzialajacej w celu
promowanie papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych lub ktérych bezposrednim lub posrednim
skutkiem jest ich promowanie i ktére obejmowalyby kilka panstw czlonkowskich lub odbywalyby sie w kilku
panstwach czlonkowskich lub wywierat jakiekolwiek transgraniczne skutki;

e) zabronione byly audiowizualne przekazy handlowe, do ktérych stosuje si¢ dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/13/UE (") dotyczace papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych.

6.  Art. 18 niniejszej dyrektywy ma zastosowanie do transgranicznej sprzedazy papieroséw elektronicznych i pojem-
nikow zapasowych.

7. Pafstwa czlonkowskie wprowadzaja wymdg, by producenci i importerzy papieroséw elektronicznych i pojemnikéw
zapasowych przedkladali co roku whasciwym organom:

(i) wyczerpujace dane na temat wielkosci sprzedazy, w podziale na marki i rodzaje wyrobu;

(ii) informacje co do preferencji réznych grup konsumentéw, w tym ludzi mlodych, oséb niepalacych i gtéwnych grup
dotychczasowych uzytkownikéw;

(ili) informacje na temat kanaléw sprzedazy wyrobéw; oraz

(iv) streszczenia wszelkich badan rynku przeprowadzonych w wyzej wymienionym zakresie, wraz z ich przekladem na
jezyk angielski.

Pafistwa czlonkowskie monitorujg rozwéj rynku papieroséw elektronicznych, a takze rynek pojemnikéw zapasowych,
w tym wszelkie dowody wskazujace, ze stosowanie przedmiotowych wyrobéw staje si¢ droga do uzaleznienia od
nikotyny, a ostatecznie do tradycyjnego spozycia tytoniu.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja udostepnianie ogélowi spoleczenstwa poprzez strong internetowg informacje
otrzymane na podstawie ust. 2. Pafistwa czlonkowskie rozpowszechniajgc powyzsze informacje, panstwa czlonkowskie
nalezycie uwzgledniaja potrzebe ochrony tajemnicy handlowe;.

Panistwa czlonkowskie, na wniosek, udostepniajg Komisji i innym panstwom czlonkowskim wszelkie informacje otrzy-
mane na podstawie niniejszego artykutu. Panstwa cztonkowskie i Komisja zapewniaja zachowanie tajemnic handlowych
i innych poufnych informacji zgodnie z zasadami poufnosci.

9.  Panstwa czlonkowskie wymagaja, by producenci, importerzy i dystrybutorzy papieroséw elektronicznych i pojem-
nikéw zapasowych ustanowili i utrzymywali system zbierania informacji o wszystkich podejrzewanych i niepozadanych
dla zdrowia ludzkiego dzialaniach tych wyrobéw.

Jesli ktérykolwiek ze wspomnianych podmiotéw gospodarczych sadzi lub ma powody, zeby sadzié, ze posiadane przez
niego papierosy elektroniczne lub pojemniki zapasowe, ktére maja zostaé wprowadzone do obrotu lub juz znajduja si¢
w obrocie, nie sg bezpieczne lub nie sg dobrej jakosci lub w inny sposob s3 niezgodne z niniejszg dyrektyws, ten
podmiot gospodarczy bezzwlocznie podejmuje dzialania naprawcze niezbedne do — zaleznie od przypadku — dostoso-
wania tego wyrobu do wymogdéw niniejszej dyrektywy, jego zwrotu lub wycofania go z rynku. W takich przypadkach
podmiot gospodarczy jest réwniez zobowigzany do bezzwlocznego powiadomienia organdéw nadzoru rynku w panstwach
czlonkowskich, w ktérych udostepniono wyrdb lub w ktérych zamierza go wprowadzié, z podaniem szczegdtowych
informagji, zwlaszcza o zagrozeniach dla zdrowia i bezpieczenistwa ludzkiego oraz o wszelkich podjetych dzialaniach
naprawczych i o rezultatach tych dzialan.

Pafistwa czlonkowskie mogg réwniez zazadaé od podmiotu gospodarczego dodatkowych informacji, na przyklad doty-
czacych aspektow bezpieczenstwa i jakosci lub wszelkich dziatan niepozadanych papieroséw elektronicznych lub pojem-
nikéw zapasowych.

10.  Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie potencjalnych zagrozen dla
zdrowia publicznego zwigzanych ze stosowaniem papieroséw elektronicznych wielokrotnego napetniania do dnia 20 maja
2016 r., i w stosownych przypadkach réwniez pdzniej.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/13/UE z dnia 10 marca 2010 r. w sprawie koordynacji niektorych przepisow
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych panstw czlonkowskich dotyczacych $wiadczenia audiowizualnych ustug medialnych
(dyrektywa o audiowizualnych ustugach medialnych) (Dz.U. L 95 z 15.4.2010, s. 1).
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11. W przypadku papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych spelniajacych wymogi niniejszego arty-
kulu, gdzie wlasciwy organ stwierdzi lub ma uzasadnione powody do obaw, iz okreslone papicrosy elektroniczne lub
pojemniki zapasowe, badz dany rodzaj papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych, moze stanowic
powazne zagrozenia dla ludzkiego zdrowia, organ ten moze podja¢ odpowiednie Srodki tymczasowe. Bezzwlocznie
powiadamia on Komisj¢ i wlasciwe organy innych panstw czlonkowskich o podjetych $rodkach i przekazuje wszelkie
dane uzupelniajace. Komisja ustala bezzwlocznie po otrzymaniu tych informacji, czy podjete $rodki tymczasowe s3
uzasadnione. Komisja informuje zainteresowane panstwo czlonkowskie o wynikach swojej oceny, tak by moglo ono
zapewni¢ odpowiednie dzialania nastepcze.

Jesli w wyniku zastosowania pierwszego akapitu niniejszego ustgpu wprowadzenie do obrotu okreslonych papieroséw
elektronicznych lub pojemnikéw zapasowych, badZ danego rodzaju papieroséw elektronicznych lub pojemnikéw zapa-
sowych zostalo z nalezycie uzasadnionych powodéw zakazane w co najmniej trzech panstwach czlonkowskich, Komisja
jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 27 aktéw delegowanych w celu rozszerzenia takiego zakazu na
wszystkie panstwa czlonkowskie, jesli takie rozszerzenie sa uzasadnione i proporcjonalne.

12.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 27 w celu dostosowania tresci
ostrzezenia zdrowotnego okre$lonego w ust. 4 lit. b) niniejszego artykulu. Przy wprowadzaniu zmian do ostrzezenia
zdrowotnego Komisja zapewnia, by byly one oparte na faktach.

13.  Komisja ustanawia, w drodze aktéw wykonawczych, wspdlny wzér zgloszenia okre§lony w ust. 2 i normy
techniczne mechanizmu ponownego napelniania, okreslone w ust. 3 lit. g).

Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2.

Artykut 21
Wyroby ziolowe do palenia

1. Na kazdym opakowaniu jednostkowym i opakowaniu zbiorczym wyrobow ziolowych do palenia zamieszcza sig
nastepujace ostrzezenie zdrowotne:

.Palenie tego produktu szkodzi Twojemu zdrowiu”.

2. Ostrzezenie zdrowotne umieszcza si¢ na przedniej i tylnej zewnetrznej plaszczyznie opakowania jednostkowego
i na opakowaniu zbiorczym.

3. Ostrzezenie zdrowotne spelnia wymogi okreslone w art. 9 ust. 4. Zajmuje ono 30 % obszaru opakowania jedno-
stkowego i opakowania zbiorczego. Proporcja ta wzrasta do 32 % w przypadku panstw czlonkowskich, w ktérych
obowiazuja dwa jezyki urzedowe, oraz do 35 % w przypadku panstw czlonkowskich, w ktérych obowigzuja wigcej
niz dwa jezyki urzedowe.

4. Opakowania jednostkowe i opakowania zbiorcze wyrobéw ziolowych do palenia nie zawierajg zadnych elementow
lub cech okreslonych w art. 13 ust. 1 lit. a), b) i d), oraz nie podaje si¢ na nich, ze wyréb nie zawiera dodatkéw ani
srodkéw aromatyzujacych.

Artykut 22
Zglaszanie skladnikéw wyrobéw ziotowych do palenia

1. Panstwa czlonkowskie wymagaja od producentéw i importeréw wyrobéw ziotowych do palenia przedkiadania
wlasciwym organom wykazu wszystkich sktadnikoéw, wraz z ich ilo$ciami, uzywanych do produkgji takich wyrobow,
w podziale na marki i rodzaje. Producenci lub importerzy powiadamiaja réwniez wilasciwe organy danego panstwa
cztonkowskiego w przypadku zmiany skladu wyrobu, wplywajacej na informacje przedkladane na podstawie niniejszego
artykulu. Informacje wymagane na podstawie niniejszego artykulu przedkladane sa przed wprowadzeniem do obrotu
nowego lub zmodyfikowanego wyrobu ziolowego do palenia.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja publikacje informacji przedlozonych zgodnie z ust. 1 na stronie internetowej
dostepnej dla ogdlu spoleczefistwa. Rozpowszechniajgc publicznie powyzsze informacje, paistwa czlonkowskie nalezycie
uwzgledniaja potrzebe ochrony tajemnic handlowych. Podmioty gospodarcze dokladnie okreslaja, ktére informacje
uwazajg za tajemnice handlows.
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TYTUL IV
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 23
Wspoélpraca i egzekwowanie prawa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby producenci i importerzy wyrobéw tytoniowych i powigzanych wyrobéw
w stosownych terminach przekazywali Komisji i wlasciwym organom panstw czlonkowskich pelne i prawidlowe infor-
macje wymagane na podstawie niniejszej dyrektywy. Obowiazek przekazywania wymaganych informacji spoczywa
w pierwszym rzedzie na producencie, jezeli ma on siedzibe w Unii. Obowigzek przekazywania wymaganych informacji
spoczywa w pierwszym rzedzie na importerze, jezeli producent ma siedzibe¢ poza Unia, za$ importer ma siedzibe na jej
terytorium. Obowigzek przekazywania wymaganych informacji spoczywa facznie na producencie i importerze, jezeli oba
te podmioty majg siedzibe poza Unig.

2. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja, aby nie wprowadzano do obrotu wyrobéw tytoniowych i powigzanych wyro-
béw, ktére nie spelniajg wymogdéw niniejszej dyrektywy, w tym aktéw wykonawczych i delegowanych w niej ustano-
wionych. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby wyroby tytoniowe ani wyroby powigzane nie byly wprowadzane do
obrotu, jesli nie dopelniono wobec nich obowigzkéw sprawozdawczych okreslonych w niniejszej dyrektywie.

3. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja przepisy dotyczace sankcji, ktore sa nakladane za naruszenie przepiséw krajo-
wych przyjetych na podstawie niniejszej dyrektywy oraz wprowadzajg wszystkie $rodki niezbedne do zapewnienia, aby
sankcje te byly egzekwowane. Sankcje te sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Wszelkie sankcje finansowo-
administracyjne, ktére moga by¢ nalozone za umyslne naruszenia, s3 ustalane tak, by réwnowazyly spodziewane korzysci
gospodarcze, do jakich dazono, popelniajac naruszenie.

4. Wilasciwe organy pafistw czlonkowskich wspélpracuja ze sobg oraz z Komisja w celu zapewnienia wilasciwego
stosowania i odpowiedniego egzekwowania niniejszej dyrektywy i przekazujg sobie wszelkie informacje niezbedne do jej
jednolitego stosowania.

Artykut 24
Swobodny przepltyw

1. Panstwa czlonkowskie nie moga — z uwagi na kwestie regulowane niniejsza dyrektywa, oraz z zastrzezeniem ust. 2
i 3 niniejszego artykutu — zakazal ani ogranicza¢ wprowadzenia do obrotu wyrobéw tytoniowych lub powiazanych
wyrobéw, ktére s zgodne z niniejsza dyrektywa.

2. Niniejsza dyrektywa nie wplywa na prawo panstwa czlonkowskiego do utrzymania lub wprowadzenia dodatkowych
wymogéw dotyczacych standaryzacji opakowan wyrob6éw tytoniowych, majacych zastosowanie do wszystkich wyrobéw
tytoniowych na jego rynku, gdy jest to uzasadnione z uwagi na zdrowie publiczne, uwzgledniajac wysoki poziom
ochrony zdrowia ludzkiego gwarantowany przez niniejszq dyrektywe. Srodki te sa jednak proporcjonalne i nie moga
stanowi¢ $rodka arbitralnej dyskryminacji ani ukrytych ograniczen w handlu miedzy panstwami cztonkowskimi. Srodki te
zglasza si¢ Komisji wraz z podaniem powoddéw ich utrzymania lub wprowadzenia.

3. Panstwo czlonkowskie moze réwniez zakazal okreslonej kategorii wyrobéw tytoniowych lub powigzanych
wyrob6w z uwagi na szczegélng sytuacje tego panstwa czlonkowskiego i pod warunkiem, ze przepisy te uzasadnione
sa potrzebg ochrony zdrowia ludzkiego, biorac pod uwage wysoki poziom ochrony zdrowia ludzkiego gwarantowany
przez niniejsza dyrektywe. Takie przepisy krajowe zglasza si¢ Komisji wraz z podaniem wzgledow, dla ktorych zostaly
wprowadzone. W terminie szeciu miesiecy od otrzymania zgloszenia na mocy niniejszego ustepu Komisja po spraw-
dzeniu zatwierdza lub odrzuca przepisy krajowe, biorac pod uwage wysoki poziom ochrony zdrowia gwarantowany
przez niniejsza dyrektywe, czy przepisy te s3 uzasadnione, niezbedne i proporcjonalne do ich celu oraz czy nie stanowig
one $rodka arbitralnej dyskryminacji lub ukrytego ograniczenia handlu miedzy paistwami cztonkowskimi. Jezeli Komisja
nie wyda decyzji w terminie szeSciu miesigcy, uznaje si¢, Ze przepisy krajowe zostaly zatwierdzone.
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Artykut 25
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez
osiggniecia rezultatu, gdy, przed uplywem terminu na wydanie opinii, zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
wniesie o to zwykla wigkszo§¢ czlonkéw komitetu.

4. W przypadku niewydania opinii przez komitet Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i zastosowanie
ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 26
Wlasciwe organy

Panistwa czlonkowskie wyznaczaja wlasciwe organy odpowiedzialne za wykonywanie i egzekwowanie obowiazkéw
okre$lonych w niniejszej dyrektywie w ciggu 3 miesiecy od dnia 20 maja 2016 r. Panstwa czlonkowskie bezzwlocznie
informuja Komisje, jakie organy wyznaczyly. Komisja publikuje te informacje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 27
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okre$lonym w niniejszym
artykule..

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 i 4, art. 4 ust. 3 i 5, art. 7 ust. 5,
11112, art. 9 ust. 5, art. 10 ust. 3, art. 11 ust. 6, art. 12 ust. 3, art. 15 ust. 12, art. 20 ust. 11 i 12, powierza si¢ Komisji
na okres 5 lat od dnia 19 maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawniei nie pdzniej
niz dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawniefi zostaje automatycznie przedluzone na
takie same okresy, chyba Zze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w w art. 3 ust. 2 i 4, art. 4 ust. 31 5, art. 7 ust. 5, 11 i 12, art. 9 ust. 5,
art. 10 ust. 3, art. 11 ust. 6, art. 12 ust. 3, art. 15 ust. 12, art. 20 ust. 11 i 12, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rad¢. Decyzja o odwolaniu koniczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz
obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. w art. 3 ust. 2 i 4, art. 4 ust. 31 5, art. 7 ust. 5, 111 12, art. 9 ust. 5,
art. 10 ust. 3, art. 11 ust. 6, art. 12 ust. 3, art. 15 ust. 12, art. 20 ust. 11 i 12, wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
Parlament Europejski lub Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poin-
formowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europej-
skiego lub Rady.
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Artykut 28
Sprawozdanie

1. Nie pdzniej niz pig¢ lat od dnia 20 maja 2016 r., a nastgpnie gdy tylko zajdzie taka potrzeba, Komisja przedklada
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi Regiondw
sprawozdanie ze stosowania niniejszej dyrektywy.

W pracach nad sprawozdaniem Komisja korzysta z pomocy naukowcoéw i ekspertéw technicznych w celu zebrania
wszelkich niezbednych informacji.

2. W sprawozdaniu Komisja wskazuje w szczegdlnosci te kwestie dyrektywy, ktére nalezy zmieni¢ lub dostosowaé
w $wietle osiagnie¢ naukowo-technicznych, w tym w $wietle uzgodnionych na szczeblu migdzynarodowym przepisoéw
i norm dotyczacych wyrobéw tytoniowych i powigzanych wyrobéw. Komisja zwraca szczegdlng uwage na:

a) doswiadczenia zebrane w zakresie wygladu plaszczyzn opakowania nieuregulowanych w niniejszej dyrektywie, przy
uwzglednieniu zmian w sytuacji krajowej, migdzynarodowej, prawnej i gospodarczej oraz przy uwzglednieniu postgpu
naukowego;

b) zmiany sytuacji rynkowej dotyczacej nowatorskich wyrobéw tytoniowych, biorac pod uwage miedzy innymi zglo-
szenia otrzymane na podstawie art. 19;

¢) zmiany sytuacji rynkowej, ktére stanowig istotng zmiane okolicznosci;

d) wykonalnos¢, korzysci i mozliwe skutki europejskiego systemu regulacji skladnikéw wykorzystywanych w wyrobach
tytoniowych, w tym sporzadzenia, na poziomie unijnym, wykazu skladnikéw, ktére moga by¢ wykorzystywane lub
obecne w wyrobach tytoniowych lub ktére moga by¢ dodawane do takich wyrobéw — uwzgledniajac migdzy innymi
informacje gromadzone na mocy art. 5 i 6;

) zmiany sytuacji rynkowej w odniesieniu do papieroséw o $rednicy mniejszej niz 7,5 mm, a takze na sposob postrze-
gania przez konsumentéw ich szkodliwosci i wprowadzajacego w blad charakteru takich papieroséw;

f) wykonalnos¢, korzysci i mozliwe skutki unijnej bazy danych zawierajacej informacje — gromadzone na mocy art. 51 6
- na temat skladnikéw wyrobéw tytoniowych i wydzielanych przez te wyroby substancji;

¢) zmiany sytuacji rynkowej dotyczacej papieroséw elektronicznych i pojemnikéw zapasowych, uwzgledniajac miedzy
innymi informacje zebrane na mocy art. 20, w tym na temat podejmowania konsumpgji takich wyrobéw przez
mtodych ludzi i osoby niepalace, skutkow takich wyrobow w kontekscie dziatan na rzecz zaprzestania palenia, a takze
srodkéw podejmowanych przez panstwa cztonkowskie w zakresie aromatéw;

h) zmiany sytuacji rynkowej i preferencje konsumentéw w odniesieniu do tytoniu do fajki wodnej, koncentrujac si¢
zwlaszcza na jego aromatach.

Pafistwa czlonkowskie udzielaja Komisji pomocy i wszelkich dostgpnych informacji potrzebnych do oceny sytuacji
i sporzadzenia sprawozdania.

3. W nastepstwie sprawozdania przygotowane zostang wnioski dotyczace zmian w niniejszej dyrektywie, ktérych
wprowadzenie Komisja uznaje za niezbedne w celu dostosowania jej do zmian w dziedzinie wyrobéw tytoniowych
i powigzanych wyrobéw, w zakresie koniecznym do funkcjonowania rynku wewnetrznego, oraz w celu uwzglednienia
wszelkich zmian wynikajacych z faktéw udowodnionych naukowo oraz ze zmian uzgodnionych na szczeblu miedzy-
narodowym norm dotyczacych wyrobéw tytoniowych powigzanych wyrobdéw.

Artykut 29

Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 20 maja 2016 r. Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych przepisw.

Panstwa czlonkowskie stosujg te Srodki od dnia 20 maja 2016 r., bez uszczerbku dla art. 7 ust. 14, art. 10 ust. 1 lit. e),
art. 15 ust. 13 i art. 16 ust. 3.
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2. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Przepisy te zawieraja takze wskazanie, Ze w istniejacych przepisach ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych odniesienia do dyrektywy uchylonej niniejsza dyrektywa odczytuje si¢ jako odnie-
sienia do niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia i formulowania takiego wskazania okreslane sg
przez pafistwa cztonkowskie.

3. Pafstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 30
Przepisy przejSciowe

Panistwa czlonkowskie mogg zezwoli¢, by nastgpujace wyroby, ktore nie spelniaja wymogéw niniejszej dyrektywy, byly
wprowadzane do obrotu do dnia 20 maja 2017 r.:

a) wyroby tytoniowe wyprodukowane lub dopuszczone do swobodnego obrotu oraz oznakowane zgodnie z dyrektywa
2001/37/WE przed dniem 20 maja 2016 r.;

b) papierosy elektroniczne lub pojemniki zapasowe wyprodukowane lub dopuszczone do swobodnego obrotu przed
dniem 20 listopada 2016 r.;

¢) wyroby ziolowe do palenia wyprodukowane lub dopuszczone do swobodnego obrotu przed dniem 20 maja 2016 r.
Artykut 31
Uchylenie

Dyrektywa 2001/37WE traci moc ze skutkiem od dnia 20 maja 2016 r., bez uszczerbku dla obowigzkéw panstw
cztonkowskich w zakresie termindéw transpozycji tej dyrektywy do prawa krajowego.

Odniesienia do uchylonej dyrektywy interpretuje si¢ jako odniesienia do niniejszej dyrektywy i odczytuje si¢ zgodnie
z tabelg korelacji w zalaczniku III do niniejszej dyrektywy.

Artykut 32
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 33
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1
WYKAZ OSTRZEZEN TEKSTOWYCH
(okreslonych w art. 10 i art. 11 ust. 1)
1) Palenie powoduje 90 % przypadkow raka pluc
2) Palenie powoduje raka jamy ustnej i gardla
3) Palenie niszczy pluca
4) Palenie jest przyczyng zawaléw serca
5) Palenie jest przyczyng udaréw i niepelnosprawnosci
6) Palenie jest przyczyna miazdzycy
7) Palenie zwicksza ryzyko utraty wzroku
8) Palenie niszczy zgby i dzigsta
9) Paleniem mozesz zabi¢ swoje nienarodzone dziecko
10) Dym szkodzi Twoim dzieciom, rodzinie i przyjaciotlom
11) Dzieci palaczy czedciej zostajg palaczami
12) Rzu¢ palenie — masz dla kogo zy¢
13) Palenie zmniejsza ptodnosé

14) Palenie zwigksza ryzyko impotencji



29.4.2014 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 12735

ZALACZNIK 11

BIBLIOTEKA OBRAZOW
(O KTORE] MOWA W ART. 10 UST. 1)

[Biblioteka obrazéw zostanie przygotowana przez Komisj¢ zgodnie z art. 10 ust. 3 lit. b)]
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ZALACZNIK III

TABELA KORELA(]I

Dyrektywa 2001/37[WE Niniejsza dyrektywa
art. 1 art. 1
art. 2 art. 2
art. 3 ust. 1 art. 3 ust. 1
art. 3ust. 213 —
art. 4 ust. 1 art. 4 ust. 1
art. 4 ust. 2 art. 4 ust. 2
art. 4 ust. 3-5 —
art. 5 ust. 1 —
art. 5 ust. 2 lit. a) art. 9 ust. 1
art. 5 ust. 2 lit. b) art. 10 ust. 1 lit. a) i art. 10 ust. 2, art. 11 ust. 1
art. 5 ust. 3 art. 10 ust. 1
art. 5 ust. 4 art. 12
art. 5 ust. 5 akapit pierwszy l:il)rt. 9 ust. 3 akapit piaty, art. 11 ust. 2 i 3, art. 12 ust. 2 lit.
art. 5 ust. 5 akapit drugi art. 11 ust. 4
art. 5 ust. 6 lit. a) art. 9 ust. 4 lit. a)
art. 5 ust. 6 lit. b) —
art. 5 ust. 6 lit. ¢) art. 9 ust. 4 lit. b)
art. 5 ust. 6 lit. d) art. 8 ust. 6 i art. 11 ust. 5 akapit drugi
art. 5 ust. 6 lit. €) art. 8 ust. 1
art. 5 ust. 7 art. 8 ust. 31 4
art. 5 ust. 8 -
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Dyrektywa 2001/37[WE Niniejsza dyrektywa
art. 5 ust. 9 akapit pierwszy art. 15 ust. 11 2
art. 5 ust. 9 akapit drugi art. 15 ust. 11
art. 6 ust. 1 akapit pierwszy art. 5 ust. 1 akapit pierwszy
art. 6 ust. 1 akapit drugi art. 5 ust. 21 3
art. 6 ust. 1 akapit trzeci —
art. 6 ust. 2 art. 5 ust. 4
art. 6 ust. 31 4 —
art. 7 art. 13 ust. 1 lit. b)
art. 8 art. 17
art. 9 ust. 1 art. 4 ust. 3
art. 9 ust. 2 art. 10 ust. 2 i 3 lit. a)
art. 9 ust. 3 art. 16 ust. 2
art. 10 ust. 1 art. 25 ust. 1
art. 10 ust. 211 3 art. 25 ust. 2
art. 11 akapit pierwszy i drugi art. 28 ust. 1 akapit pierwszy i drugi
art. 11 akapit trzeci art. 28 ust. 2 akapit pierwszy
art. 11 akapit czwarty art. 28 ust. 3
art. 12 —
art. 13 ust. 1 art. 24 ust. 1
art. 13 ust. 2 art. 24 ust. 2
art. 13 ust. 3
art. 14 ust. 1 akapit pierwszy art. 29 ust. 1 akapit pierwszy
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Dyrektywa 2001/37/WE

Niniejsza dyrektywa

art. 14 ust. 1 akapit drugi
art. 14 ust. 211 3

art. 14 ust. 4

art. 15

art. 16

art. 17

zalacznik I (Wykaz dodatkowych ostrzezen dotyczacych
zdrowia)

zalacznik II (Terminy transpozycji i wprowadzenia w zycie
uchylonych dyrektyw)

zalgcznik III (Tabela korelacji)

art. 29 ust. 2
art. 30 lit. a)
art. 29 ust. 3
art. 31
art. 32
art. 33

zalgcznik 1 (Wykaz ostrzezen tekstowych)

zalgcznik III (Tabela korelacji)
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/42/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie zabezpieczenia i konfiskaty narzedzi stuzacych do popelnienia przestepstwa i korzysci
pochodzjcych z przestepstwa w Unii Europejskiej

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 82 ust. 2 i art. 83 ust. 1,
gledniajg ) pejskie g Jeg

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Gléwnym motywem transgranicznej przestepczo$ci zorganizowanej, w tym organizacji przestepczych typu mafij-
nego, jest uzyskiwanie korzysci finansowych. W zwigzku z tym wiasciwe organy powinny dysponowaé $rodkami
pozwalajacymi na wykrywanie, zabezpieczanie i konfiskate korzysci pochodzacych z przestepstwa, jak i na zarza-
dzanie tymi korzysciami. Skuteczne zapobieganie przestepczo$ci zorganizowanej i zwalczanie jej powinno jednak
polega¢ na neutralizacji korzysci pochodzacych z przestgpstwa i powinno zostal rozszerzone, w niektérych
przypadkach, na wszelkie mienie pochodzace z dzialalnosci przestgpczej.

(2)  Zorganizowane grupy przestepcze dzialajg niezaleznie od istnienia granic i coraz czedciej uzyskuja mienie
w panstwach czlonkowskich innych niz te, w ktérych gléwnie dzialajg, oraz w panstwach trzecich. Coraz
potrzebniejsza staje si¢ skuteczna wspélpraca migdzynarodowa w zakresie odzyskiwania mienia i wzajemnej
pomocy prawne;.

(3) Do najskuteczniejszych metod walki z przestgpczoscia zorganizowana nalezy wprowadzenie surowych konsek-
wengcji prawnych popelniania takiego rodzaju przestepstw, jak réwniez skuteczne wykrywanie oraz zabezpieczanie
i konfiskata narzedzi stuzacych do popelnienia przestepstwa i korzysci pochodzacych z przestepstwa.

(4 Mimo ze danych statystycznych dotyczacych tej kwestii jest niewiele, wydaje si¢, ze kwoty odzyskiwane z korzysci
pochodzacych z przestepstw w Unil nie sa wystarczajace w poréwnaniu z szacunkowa wysokoscig takich korzysci.
Z przeprowadzonych analiz wynika, ze mimo iz procedury konfiskaty sa uregulowane przepisami unijnymi
i krajowymi, to s3 one wykorzystywane w zbyt ograniczonym zakresie.

(5)  Przyjecie minimalnych zasad doprowadzi do zblizenia systeméw zabezpieczania i konfiskaty mienia obowiazuja-
cych w panstwach czlonkowskich, a tym samym zwigkszy wzajemne zaufanie i ulatwi skuteczng wspélprace
transgraniczna.

() Dz.U. C 299 z 4.10.2012, s. 128.

() Dz.U. C 391 z 18.12.2012, s. 134.

(’) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 25 lutego 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 14 marca 2014 r.



L 127/40 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 29.4.2014

(6) W programie sztokholmskim oraz w konkluzjach Rady ds. Wymiaru Sprawiedliwosci i Spraw Wewnetrznych
dotyczacych konfiskaty i odzyskiwania mienia, ktére przyjeto w czerwcu 2010 r., podkreslono znaczenie bardziej
skutecznej identyfikacji, konfiskaty i ponownego wykorzystywania mienia pochodzacego z przestgpstwa.

(7)  Obecne unijne ramy prawne dotyczace zabezpieczania, zajmowania i konfiskaty mienia obejmuja wspdlne dzia-
fanie 98/699/WSiSW () oraz nastgpujace decyzje: decyzja ramowa Rady 2001/500/WSiSW (?), decyzja ramowa
Rady 2003/577[WSiSW (?), decyzja ramowa Rady 2005/212/WSiSW () i decyzja ramowa Rady
2006/783[WSiSW (9).

(8)  Ze sprawozdan Komisji dotyczacych wykonania decyzji ramowych 2003/577/WSiSW, 2005/212/WSiSW
i 2006/783/WSiSW wynika, Ze istniejace systemy stuzgce konfiskacie rozszerzonej oraz wzajemnemu uznawania
nakazéw zabezpieczenia i nakazéw konfiskaty nie s3 w pelni skuteczne. Konfiskata jest utrudniona z powodu
réznic w prawie poszczegdlnych panstw czlonkowskich.

(9)  Celem niniejszej dyrektywy jest zmiana i rozszerzenie zakresu decyzji ramowych 2001/500/WSiSW
i 2005/212/WSiSW. Te decyzje ramowe powinny zostaé czeSciowo zastgpione w odniesieniu do panstw czlon-
kowskich zwiazanych niniejsza dyrektywa.

(10)  Panstwa czlonkowskie zachowuja swobode w wyborze sadu wlasciwego do prowadzenia postepowan dotyczacych
konfiskaty zwigzanych ze sprawa karna.

(11)  Konieczne jest doprecyzowanie istniejacego pojecia korzysci z przestepstwa, tak aby objelo ono bezposrednie
korzysci z dzialalno$ci przestepczej i wszystkie korzysci posrednie, w tym uzyskane poprzez ponowne zainwes-
towanie lub przeksztalcanie korzysci bezposrednich. Korzyici moga zatem obejmowal wszelkie mienie, w tym
mienie, ktére zostato przeksztalcone lub zamienione — w calosci lub w czg$ci — w inne mienie, oraz mienie, ktore
zostalo polaczone z mieniem uzyskanym z legalnych Zrédel — do wysokosci szacowanej wartosci wlaczonych do
niego korzysci. Korzysci z przestgpstwa moga tez obejmowaé dochody lub inne wplywy wynikajace z korzysci
z przestepstwa lub z mienia bedacego wynikiem takiego przeksztalcenia, zamiany lub polaczenia.

(12)  Niniejsza dyrektywa wprowadza szerokg definicje mienia, ktére moze zosta¢ poddane zabezpieczeniu i konfiskacie.
Definicja ta obejmuje dokumenty lub instrumenty prawne potwierdzajace prawo do takiego mienia lub prawo
z nim zwigzane. Do takich dokumentéw lub instrumentéw zaliczy¢ mozna na przyklad instrumenty finansowe lub
dokumenty, ktére moga stanowi¢ podstawe roszczen wierzycieli i ktore z reguly znajduja sic w posiadaniu os6b
objetych stosownym postegpowaniem. Niniejsza dyrektywa nie narusza istniejacych krajowych procedur dotycza-
cych zachowywania dokumentéw prawnych lub instrumentéw potwierdzajacych prawo do mienia lub prawo
z nim zwigzane, poniewaz procedury te sa stosowane przez wlasciwe organy krajowe lub organy publiczne
zgodnie z prawem krajowym.

(13)  Zabezpieczenie i konfiskata w rozumieniu niniejszej dyrektywy sa niezaleznymi pojeciami, co nie powinno
uniemozliwi¢ panstwom czlonkowskim wykonywania przepiséw niniejszej dyrektywy przy wykorzystaniu instru-
mentéw, ktore zgodnie z prawem krajowym zostalyby uznane za kary lub $rodki innego rodzaju.

(") Wspdlne dziatanie 98/699/WSiSW z dnia 3 grudnia 1998 r. przyjete przez Rade na podstawie art. K.3 Traktatu o Unii Europejskiej,
w sprawie prania brudnych pienigdzy, identyfikacji, wykrywania, zamrazania, zajmowania i konfiskaty narzedzi oraz zyskéw pocho-
dzacych z przestgpstwa (Dz.U. L 333 z 9.12.1998, s. 1).

(?) Decyzja ramowa Rady 2001/500/WSiSW z dnia 26 czerwca 2001 r. w sprawie prania brudnych pienigdzy oraz identyfikacji,
wykrywania, zamrozenia, zajecia i konfiskaty narzedzi oraz zyskow pochodzacych z przestgpstwa (Dz.U. L 182 z 5.7.2001, s. 1).

(}) Decyzja ramowa Rady 2003/577/WSiSW z dnia 22 lipca 2003 r. w sprawie wykonania w Unii Europejskiej postanowien o zabez-
pieczeniu mienia i $rodkéw dowodowych (Dz.U. L 196 z 2.8.2003, s. 45).

() Decyzja ramowa Rady 2005/212/WSiSW z dnia 24 lutego 2005 r. w sprawie konfiskaty korzysci, narzedzi i mienia pochodzacych
z przestepstwa (Dz.U. L 68 z 15.3.2005, s. 49).

(°) Decyzja ramowa Rady 2006/783[WSiSW z dnia 6 paZzdziernika 2006 r. w sprawie stosowania zasady wzajemnego uznawania do
nakazéw konfiskaty (Dz.U. L 328, 24.11.2006, p. 59).
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(14)  Przy konfiskacie narzedzi stuzacych do popelnienia przestepstwa i korzysci pochodzacych z przestepstwa na
podstawie prawomocnego orzeczenia sagdowego oraz przy konfiskacie mienia stanowiacego réwnowartos¢ takich
narzedzi oraz korzysci powinno by¢é stosowane szerokie rozumienie przestepstw objetych niniejsza dyrektyws.
Decyzja ramowa 2001/500/WSiSW nalozyla na panstwa czlonkowskie obowigzek umozliwienia konfiskaty
narzedzi stuzgcych do popelnienia przestepstwa i korzysci pochodzacych z przestgpstwa w nastgpstwie prawo-
mocnego wyroku skazujacego oraz obowigzek umozliwienia konfiskaty mienia stanowigcego rownowartos¢ takich
narzedzi oraz korzy$ci. W odniesieniu do przestgpstw nieobjetych niniejsza dyrektywa takie obowiazki nalezy
utrzymal, a pojecie korzySci — zgodnie z definicja zawarty w niniejszej dyrektywie — nalezy interpretowal
w podobny sposéb. W stosownych przypadkach i zgodnie z prawem krajowym panstwa czlonkowskie moga
zdefiniowa¢ konfiskate mienia o rownej wartosci jako uzupelniajgcg lub zastepczg wzgledem konfiskaty bezposred-
niej.

(15)  Nalezy wprowadzi¢ mozliwo$¢ konfiskowania narzedzi stuzacych do popelnienia przestepstwa i korzysci pocho-
dzacych z przestgpstwa lub mienia, ktérego warto$¢ odpowiada wartoci takich narzedzi lub korzysci, pod
warunkiem ze w odniesieniu do danego przestepstwa wydany zostanie prawomocny wyrok skazujacy. Taki
prawomocny wyrok skazujacy moze réwniez zosta¢ wydany w wyniku postepowania zaocznego. Jezeli konfiskata
nie jest mozliwa na podstawie prawomocnego wyroku skazujacego, w okreslonych okolicznosciach powinno nadal
by¢ mozliwe skonfiskowanie narzedzi i korzysci, przynajmniej w przypadku choroby lub ucieczki podejrzanego
lub oskarzonego. Jednakze w odniesieniu do przypadkéw choroby oraz ucieczki mozliwo$¢ przeprowadzenia
w panstwach czlonkowskich postepowania zaocznego bylaby wystarczajaca dla spelnienia tego obowiazku.
W przypadku ucieczki podejrzanego lub oskarzonego panstwa czlonkowskie powinny podjaé wszelkie uzasad-
nione dzialania i moga wprowadzi¢ obowigzek wezwania danej osoby w zwigzku z postepowaniem w sprawie
konfiskaty lub obowiazek powiadomienia jej o takim postgpowaniu.

(16) Na uzytek niniejszej dyrektywy za chorobe nalezy uznal przedluzajaca si¢ niezdolno$¢ podejrzanego lub oska-
rzonego do uczestniczenia w postgpowaniu karnym, w wyniku czego postgpowanie to nie moze si¢ dalej toczy¢
w normalnych warunkach. Podejrzani lub oskarzeni mogg zostaé wezwani do przedstawienia dowodu choroby,
ktérym moze by¢ na przyklad zaswiadczenie lekarskie, a sad powinien mie¢ mozliwo$¢ odmowy uznania takiego
dowodu, jezeli uzna go za niewystarczajacy. Nie powinno to mie¢ wplywu na prawo danej osoby do bycia
reprezentowana w postepowaniu przez pelnomocnika.

(17)  Przy wykonywaniu niniejszej dyrektywy w odniesieniu do konfiskaty mienia, ktérego warto$¢ odpowiada wartosci
narzedzi, jej odpowiednie przepisy moglyby mie¢ zastosowanie, jezeli w zwigzku ze szczegdlnymi okolicznoSciami
rozpatrywanej sprawy Srodek w postaci takiej konfiskaty jest proporcjonalny, majagc na uwadze w szczegdlnosci
warto$¢ danych narzedzi. Panstwa czlonkowskie moga réwniez uwzglednié, czy i w jakim zakresie skazany ponosi
odpowiedzialno$¢ za niemozno$¢ konfiskaty narzedzi.

(18)  Wykonujac niniejsza dyrektywe, panstwa czlonkowskie moga postanowié, ze w wyjatkowych okolicznosciach
nalezy odstapi¢ od zarzadzania konfiskaty, w przypadku gdyby zgodnie z prawem krajowym stanowita ona
nadmierne obcigzenie dla osoby, ktérej dotyczy, na podstawie okolicznosci danej sprawy, ktore powinny odgrywaé
decydujaca role. Panstwa czlonkowskie powinny korzysta¢ z tej mozliwosci w bardzo ograniczonym zakresie
i powinny mie¢ mozliwo$¢ dopuszczenia odstgpienia od orzeczenia konfiskaty wylacznie w przypadkach,
w ktorych konfiskata prowadzilaby do postawienia osoby, ktérej dotyczy, w sytuacji w bardzo duzym stopniu
utrudniajgcej jej przezycie.

(19)  Grupy przestepcze angazujg si¢ w roznoraka dziatalno$¢ przestepcza. Aby zapewniC skuteczne zwalczanie prze-
stepczodci zorganizowanej, w niektdrych sytuacjach wiasciwe moze by¢ dokonanie w nastepstwie wyroku skazu-
jacego konfiskaty nie tylko mienia powigzanego z danym przestepstwem, lecz takze dodatkowego mienia, jezeli
sad ustali, Ze stanowi ono korzy$¢ z innych przestepstw. Takie podejécie nazywa si¢ ,konfiskatg rozszerzong”.
W decyzji ramowej 2005/212/WSiSW przewidziano trzy rézne zestawy minimalnych wymogow, sposréd ktérych
panstwa czlonkowskie moga wybral w celu zastosowania konfiskaty rozszerzonej. W rezultacie podczas trans-
pozycji tej decyzji ramowej panstwa czlonkowskie wybraly rézne warianty, co doprowadzito do rozbieznych
koncepcji konfiskaty rozszerzonej w krajowych systemach jurysdykcji. Rozbieznosci te utrudniajg wspolprace
transgraniczna w odniesieniu do przypadkow konfiskaty. Dlatego tez konieczne jest dalsze ujednolicenie przepisow
dotyczacych konfiskaty rozszerzonej poprzez okreslenie jednego minimalnego standardu.

(20)  Przy ustalaniu, czy z danym przestepstwem moga by¢ zwigzane korzysci majatkowe, panistwa cztonkowskie moga
bra¢ pod uwage sposob dziatania, na przyklad to, czy warunkiem uznania danego czynu za przestgpstwo jest jego
popelnienie w ramach przestgpczosci zorganizowanej lub z zamiarem uzyskiwania staltych dochodéw z prze-
stepstw. Nie powinno to jednak co do zasady naruszaé mozliwosci konfiskaty rozszerzonej.
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(21)  Konfiskata rozszerzona powinna by¢ mozliwa, jezeli sad jest przekonany, ze dane mienie pochodzi z dzialalnosci
przestgpczej. Nie oznacza to koniecznosci ustalenia, ze dane mienie pochodzi z dzialalnosci przestgpczej. Pafistwa
czlonkowskie mogg przewidzieé, ze wystarczajace moze by¢ na przyklad stwierdzenie przez sad, w oparciu
o ocen¢ prawdopodobiefistwa, lub w racjonalny sposéb zalozy, ze znacznie bardziej prawdopodobne jest, ze
dane mienie uzyskano z dzialalnosci przestepczej niz z dzialalnosci innego rodzaju. W tym kontekscie sad musi
rozwazy¢ szczegélne okolicznoéci sprawy, w tym fakty i dostgpne dowody, w oparciu o ktére mozna wydaé
decyzj¢ o konfiskacie rozszerzonej. Nieproporcjonalno$¢ mienia danej osoby do jej legalnych dochodéw moze
stanowi¢ jedng z okolicznosci stanowigcych podstawe stwierdzenia przez sad, iz mienie to pochodzi z dzialalnosci
przestgpczej. Pafistwa czlonkowskie mogg réwniez wprowadzié wymdg okreSlonego przedziatu czasowego,
w trakcie ktorego mienie mozna uzna¢ za pochodzace z dzialalnosci przestepcze;.

(22)  Niniejsza dyrektywa okresla zasady minimalne. Nie uniemozliwia paristwom czlonkowskim wprowadzenia szer-
szych uprawnien w ich prawie krajowym, na przyklad w odniesieniu do ich zasad dotyczacych dowodow.

(23)  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do przestgpstw, ktore objete sa zakresem stosowania wymienionych w niej
aktéw prawnych. W ramach zakresu stosowania tych aktéw prawnych panstwa cztonkowskie powinny stosowaé
rozszerzong konfiskate przynajmniej w odniesieniu do niektérych przestepstw okreslonych w niniejszej dyrekty-
wie.

(24) Powszechng i coraz czgsciej stosowang praktyka stuzaca uniknieciu konfiskaty jest przekazywanie mienia przez
podejrzanego lub oskarzonego §wiadomej tego osobie trzeciej. Obowiazujace unijne ramy prawne nie zawieraja
wiazacych przepiséw dotyczacych konfiskaty mienia przekazanego osobom trzecim. W zwigzku z tym coraz
bardziej konieczne staje si¢ umozliwienie konfiskaty mienia przekazanego osobom trzecim lub nabytego przez
te osoby. Nabycie przez osobe trzecig odnosi si¢ na przyklad do sytuacji, w ktérych osoba trzecia nabyta mienie —
bezposrednio lub posrednio, na przyklad przez posrednika — od podejrzanego lub oskarzonego, w tym w przy-
padku sprawstwa polecajacego lub kierowniczego lub popelnienia przestepstwa na rzecz podejrzanego lub oska-
rzonego, oraz jezeli oskarzony nie posiada mienia, ktére mozna skonfiskowal. Konfiskata taka powinna by¢
mozliwa przynajmniej w przypadkach, w ktérych osoby trzecie wiedzialy lub powinny byly wiedzie¢ — na
podstawie konkretnych faktéw i okolicznosci, takich jak przekazanie nieodplatne lub przekazanie w zamian za
kwote o wiele nizsza niz warto$¢ rynkowa danego mienia — ze celem przekazania lub nabycia mienia bylo
uniknigcie konfiskaty. Przepisy dotyczace konfiskaty w stosunku do oséb trzecich powinny dotyczyé zaréwno
osob fizycznych, jak i 0séb prawnych. W zadnym przypadku nie powinny by¢ naruszane prawa oséb trzecich
dzialajacych w dobrej wierze.

(25) W stosownych przypadkach i zgodnie z prawem krajowym panstwa czlonkowskie moga zdefiniowa¢ konfiskate
w stosunku do 0séb trzecich jako uzupelniajaca lub zastepcza wzgledem konfiskaty bezposrednie;j.

(26)  Konfiskata prowadzi do ostatecznego pozbawienia mienia. Warunkiem wstepnym konfiskaty i waznym elementem
wykonania nakazu konfiskaty moze by¢ zajecie mienia. Mienie jest zabezpieczane poprzez jego zajecie. Aby
zapobiec wyzbywaniu si¢ mienia przed wydaniem nakazu zabezpieczenia, nalezy przyznaé¢ wlasciwym organom
w pafistwach czlonkowskich uprawnienia do podjecia natychmiastowego dzialania w celu zabezpieczenia tego
mienia.

(27)  Poniewaz mienie jest czesto zajmowane do celéw konfiskaty, zabezpieczenie i konfiskata sa ze soba scisle
powigzane. W niektorych systemach prawnych zabezpieczenie do celéw konfiskaty jest uznawane za odre¢bny
$rodek proceduralny o tymczasowym charakterze, poprzedzajacy ewentualny nakaz konfiskaty. Bez uszczerbku dla
réznych krajowych systeméw prawnych i decyzji ramowej 2003/577[WSiSW niniejsza dyrektywa powinna dopro-
wadzi¢ do zblizenia niektérych aspektéw krajowych systeméw zabezpieczania mienia do celéw konfiskaty.

(28)  Zabezpieczenie mienia nie narusza mozliwosci uznania danej rzeczy za dowdd wo trakcie postgpowania, pod
warunkiem ze zostanie ona nastgpnie udostepniona w celu skutecznego wykonania nakazu konfiskaty.
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(29) Mienie moze zosta zabezpieczone w zwiazku z postgpowaniem karnym réwniez w celu ewentualnej pozniejszej
restytucji lub w celu zapewnienia Srodkéw na pokrycie szkody powstalej w wyniku przestepstwa.

(30)  Podejrzani lub oskarzeni czesto ukrywaja mienie przez caly okres trwania postgpowania karnego. W rezultacie nie
mozna wykona¢ nakazéw konfiskaty, a osoby, ktérych nakaz ten dotyczy, moga nadal korzystaé ze swojego
mienia po odbyciu kary. Konieczne jest zatem umozliwienie okreslenia dokladnego zakresu mienia, ktére ma
zosta¢ poddane konfiskacie nawet po wydaniu prawomocnego wyroku skazujacego, w celu umozliwienia pelnego
wykonania nakazow konfiskaty w sytuacji, gdy na poczatkowym etapie postepowania nie wykryto zadnego mienia
lub wykryte mienie nie bylo wystarczajace, a nakaz konfiskaty pozostaje niewykonany.

(31) Majac na uwadze ograniczenie prawa wlasnosci wynikajace z nakazéw zabezpieczenia, takie tymczasowe Srodki
nalezy utrzymywac nie dluzej niz jest to konieczne do zapewnienia dostgpnosci mienia na wypadek ewentualnej
pozniejszej konfiskaty. Moze to wymagaé kontroli sadowej, ktéra powinna zagwarantowaé, ze cel tych $rodkéw,
jakim jest zapobiezenie wyzbywaniu si¢ mienia, nadal pozostaje aktualny.

(32) Mieniem zabezpieczonym do celéw przeprowadzenia ewentualnej pdézniejszej konfiskaty nalezy odpowiednio
zarzadzal, tak aby nie doprowadzi¢ do utraty jego wartoici ekonomicznej. W celu zminimalizowania takich
strat panstwa czlonkowskie powinny podja¢ konieczne $rodki, w tym $rodki obejmujace mozliwos¢ sprzedazy
lub przekazania mienia. W celu skutecznego zarzadzania zabezpieczonym mieniem przed konfiskatg oraz zacho-
wania jego wartosci podczas oczekiwania na decyzje sadu panstwa cztonkowskie powinny podjaé stosowne $rodki,
na przyklad ustanowienie krajowych scentralizowanych urzedéw ds. zarzadzania mieniem, grupy wyspecjalizowa-
nych urzedéw lub réwnowaznych mechanizméw.

(33)  Niniejsza dyrektywa wywiera znaczacy wplyw na prawa przystugujace nie tylko podejrzanym lub oskarzonym, lecz
takze osobom trzecim nieobjetym postgpowaniem karnym. W zwigzku z tym, aby zagwarantowal przestrzeganie
praw podstawowych tych osob podczas wykonywania niniejszej dyrektywy, konieczne jest ustanowienie szcze-
gblnych $rodkéw zabezpieczajacych oraz $rodkéw zaskarzenia. Obejmujg one prawo do bycia wysluchanym
przystugujace osobom trzecim, ktore twierdza, ze s3 wihascicielem danego mienia lub Ze przystuguja im inne
prawa rzeczowe (,ius in re”), takie jak prawo uzytkowania. Po wykonaniu nakazu zabezpieczenia nalezy o jego
wydaniu mozliwie jak najszybciej powiadomi¢ osobe, ktdrej nakaz ten dotyczy. Wlasciwe organy moga jednak
op6zni¢ powiadomienie osoby, ktérej dotyczy nakaz zabezpieczenia, o takim nakazie, jesli wymaga tego interes
prowadzonego dochodzenia.

(34)  Celem powiadomienia o nakazie zabezpieczenia mienia jest, miedzy innymi, umozliwienie zaskarzenia go.
W powiadomieniu o takim nakazie nalezy zatem wskaza¢, przynajmniej pokrétce, podstawe lub podstawy jego
wydania, przy czym wskazanie takie moze by¢ bardzo zwigzle.

(35) Panstwa czlonkowskie powinny rozwazy¢ zasadno$¢ podjecia Srodkéw, ktére umozliwia wykorzystanie skonfi-
skowanego mienia w interesie publicznym lub do celéw spotecznych. Srodki takie moglyby miedzy innymi
obejmowaé przeznaczanie mienia na rzecz inicjatyw z zakresu egzekwowania prawa i zapobiegania przestgpczosci,
a takze na rzecz innych inicjatyw interesu publicznego i uzytecznosci spolecznej. Ten obowiazek rozwazenia
zasadnosci podjecia takich $rodkéw oznacza nalozenie na panistwa czlonkowskie obowigzku proceduralnego,
takiego jak przeprowadzanie analiz prawnych lub omawianie zalet i wad wprowadzenia Srodkéw. Zarzadzajac
zabezpieczonym mieniem i podejmujac Srodki dotyczace wykorzystania skonfiskowanego mienia, panstwa czlon-
kowskie powinny podjaé odpowiednie dzialania w celu zapobiezenia infiltracji przez Srodowisko przestepcze lub
innej nielegalnej infiltracji.

(36)  Niewiele jest wiarygodnych Zrédel danych dotyczacych zabezpieczenia i konfiskaty korzysci pochodzacych z prze-
stepstwa. Do przeprowadzenia oceny niniejszej dyrektywy konieczne jest zebranie minimalnego zestawu stosow-
nych poréwnywalnych danych statystycznych dotyczacych zabezpieczania i konfiskaty mienia, wykrywania mienia,
dzialan sadowych oraz rozporzadzania mieniem.
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(37) Panstwa czlonkowskie powinny stara¢ si¢ gromadzi¢ na szczeblu centralnym dane potrzebne do niektérych
statystyk, by moéc nastgpnie przesyla¢ je Komisji. Oznacza to, ze pafistwa czlonkowskie powinny podejmowal
uzasadnione starania w celu gromadzenia takich danych. Nie oznacza to jednak, ze pafistwa czlonkowskie majg
obowiazek rzeczywistego zgromadzenia danych, jezeli wigzaloby si¢ to z nieproporcjonalnym obcigzeniem admi-
nistracyjnym lub z koniecznosciag poniesienia przez dane panstwo czlonkowskie wysokich kosztéw.

(38)  Niniejsza dyrektywa nie narusza praw podstawowych i jest zgodna z zasadami uznanymi w Karcie praw podsta-
wowych Unii Europejskiej (zwanej dalej ,Karta”) i w Konwencji o ochronie praw czlowicka i podstawowych
wolnosci (zwang dalej ,EKPCz"), zgodnie z wykladnia zawarta w orzecznictwie Europejskiego Trybunatu Praw
Czlowieka. Niniejsza dyrektywa powinna by¢ wykonywana zgodnie z tymi prawami i zasadami. Niniejsza dyrek-
tywa nie powinna naruszal przepisow prawa krajowego odnoszgcych si¢ do pomocy prawnej i nie naklada
zadnych obowiazkéw na istniejace w panstwach czlonkowskich systemy pomocy prawnej, ktére nalezy stosowaé
zgodnie z Kartg i EKPCz.

(39) Nalezy opracowaé szczegétowe $rodki zabezpieczajagce w celu zapewnienia, by co do zasady nakazy konfiskaty
byly uzasadniane, chyba Ze w uproszczonym postepowaniu karnym dotyczacym spraw niewielkiej wagi osoba,
ktorej taki nakaz dotyczy, zrezygnowala ze swojego prawa do otrzymania uzasadnienia.

(40)  Przy wykonywaniu niniejszej dyrektywy, nalezy uwzgledni¢ przepisy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/64/UE ('), dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/13[UE (?) oraz dyrektywy Parlamentu Europe;j-
skiego i Rady 2013/48/UE (}) dotyczacych praw w postgpowaniu karnym.

(41)  Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie ulatwienie konfiskaty mienia w sprawach karnych, nie moze
zostal osiagniety w sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast mozliwe jest jego lepsze osiag-
nigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodne z zasadg pomocniczoéci okreSlong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej (TUE). Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

(42) Zgodnie z art. 3 i art. 4a ust. 1 Protokotu (nr 21) w sprawie stanowiska Zjednoczonego Krélestwa i Irlandii
w odniesieniu do przestrzeni wolnosci, bezpieczefistwa i sprawiedliwosci, zalgczonego do TUE i do Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), Irlandia powiadomila o zamiarze uczestniczenia w przyjeciu i stoso-
waniu niniejszej dyrektywy. Zgodnie z tym protokolem Irlandia jest zwigzana niniejsza dyrektywa wylacznie
w odniesieniu do przestgpstw objetych aktami prawnymi, ktérymi jest zwigzana.

(43)  Zgodnie z art. 1 i 2 oraz art. 4a ust. 1 Protokotu (nr 21) w sprawie stanowiska Zjednoczonego Krélestwa i Irlandii
w odniesieniu do przestrzeni wolnosci, bezpieczenstwa i sprawiedliwosci, zalaczonego do TUE i do TFUE, bez
uszczerbku dla art. 4 tego protokotu, Zjednoczone Krélestwo nie uczestniczy w przyjeciu niniejszej dyrektywy, nie
jest nig zwigzane ani jej nie stosuje. Z zastrzezeniem mozliwosci wlaczenia si¢ Zjednoczonego Krélestwa na mocy
art. 4 tego protokotu, Zjednoczone Krdlestwo jest zwiazane niniejsza dyrektywa wylacznie w odniesieniu do
przestepstw objetych aktami prawnymi, ktérymi jest zwigzane.

(44)  Zgodnie z art. 1 i 2 Protokolu (nr 22) w sprawie stanowiska Danii, zalagczonego do TUE i do TFUE, Dania nie
uczestniczy w przyjeciu niniejszej dyrektywy, nie jest nia zwiazana ani jej nie stosuje,

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/64/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie prawa do tlumaczenia ustnego
i tlumaczenia pisemnego w postgpowaniu karnym (Dz.U. L 280 z 26.10.2010, s. 1).

(%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/13/UE z dnia 22 maja 2012 r. w sprawie prawa do informacji w postepowaniu
karnym (Dz.U. L 142 z 1.6.2012, s. 1).

(’) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/48/UE z dnia 22 pazdziernika 2013 r. w sprawie prawa dostgpu do adwokata
w postepowaniu karnym i w postepowaniu dotyczacym europejskiego nakazu aresztowania oraz w sprawie prawa do poinformo-
wania osoby trzeciej o pozbawieniu wolnosci i prawa do porozumiewania si¢ z osobami trzecimi i organami konsularnymi w czasie
pozbawienia wolnosci (Dz.U. L 294 z 6.11.2013, s. 1).
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

1. Niniejsza dyrektywa okre$la minimalne zasady dotyczace zabezpieczania mienia w celu ewentualnej pdZniejszej
konfiskaty oraz zasady dotyczace konfiskaty mienia w sprawach karnych.

2. Niniejsza dyrektywa nie narusza procedur, ktére pafistwa czlonkowskie moga stosowal w celu konfiskaty tego
mienia.

Artykut 2
Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,korzysci” oznaczaja wszelkie korzysci majatkowe pochodzace, bezposrednio lub posrednio, z przestgpstwa; moga one
przybiera¢ dowolng forme mienia i obejmuja wszelkie korzysci wynikajace z ponownego zainwestowania lub prze-
ksztalcania korzysci bezposrednich oraz wszelkie wplywy majace warto$¢;

2) ,mienie” oznacza mienie kazdego rodzaju, materialne lub niematerialne, ruchome lub nieruchome, oraz dokumenty
lub instrumenty prawne potwierdzajgce prawo do takiego mienia lub prawo z nim zwigzane;

3) ,narzedzia” oznaczajg kazde mienie uzyte lub ktére ma zostal uzyte w jakikolwiek sposéb, w catosci lub w czesci, do
popelnienia przestgpstwa lub przestepstw;

4) konfiskata” oznacza ostateczne pozbawienie mienia orzeczone przez sad w zwiazku z przestgpstwem;

5) ,zabezpieczenie” oznacza tymczasowy zakaz przekazywania, niszczenia, przetwarzania, przemieszczania mienia lub
rozporzgdzania nim lub tymczasowe przejecie pieczy lub kontroli nad mieniem;

6) ,przestepstwo” oznacza przestepstwo objete jednym z aktéw prawnych wymienionych w art. 3.

Artykut 3
Zakres stosowania

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do przestepstw objetych nastepujacymi aktami prawnymi:

a) Konwencja, sporzadzona na podstawie artykulu K.3 ust. 2 lit. ¢) Traktatu o Unii Europejskiej, w sprawie zwalczania
korupcji urzednikéw Wspdlnot Europejskich i urzednikéw panstw cztonkowskich Unii Europejskiej (1) (zwana dalej
,Konwencjg w sprawie zwalczania korupcji urzednikow”);

b) decyzja ramowa Rady 2000/383/WSiSW z dnia 29 maja 2000 r. w sprawie zwickszenia ochrony poprzez sankcje
karne i inne sankcje za falszowanie w zwigzku z wprowadzeniem euro (%);

¢) decyzja ramowa Rady 2001/413/WSiSW z dnia 28 maja 2001 r. w sprawie zwalczania falszowania i oszustw
zwigzanych z bezgotéwkowymi Srodkami platniczymi (%);

() Dz.U. C 195 z 25.6.1997, s. 1.
() Dz.U. L 140 z 14.6.2000, s. 1.
() Dz.U. L 149 z 2.6.2001, s. 1.
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d) decyzja ramowa Rady 2001/500/WSiSW z dnia 26 czerwca 2001 r. w sprawie prania brudnych pienigdzy oraz
identyfikacji, wykrywania, zamrozenia, zajecia i konfiskaty narzedzi oraz dochodéw pochodzacych z przestepstwa (1);

e) decyzja ramowa Rady 2002/475[/WSiSW z dnia 13 czerwca 2002 r. w sprawie zwalczania terroryzmu (?);

f) decyzja ramowa Rady 2003/568/WSISW z dnia 22 lipca 2003 r. w sprawie zwalczania korupcji w sektorze prywat-
nym (%);

g) decyzja ramowa Rady 2004/757[WSiSW z dnia 25 pazdziernika 2004 r. ustanawiajgca minimalne przepisy okre-
Slajace znamiona przestepstw i kar w dziedzinie nielegalnego handlu narkotykami (¥);

h) decyzja ramowa Rady 2008/841/WSiSW z dnia 24 pazdziernika 2008 r. w sprawie zwalczania przestepczosci
zorganizowanej (°);

i) dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/36/UE z dnia 5 kwietnia 2011 r. w sprawie zapobiegania handlowi
ludZmi i zwalczania tego procederu oraz ochrony ofiar, zastepujaca decyzje ramowa Rady 2002/629/WSiSW (°),

j) dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/93/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie zwalczania niego-
dziwego traktowania w celach seksualnych i wykorzystywania seksualnego dzieci oraz pornografii dziecigcej, zaste-
pujaca decyzje ramowa Rady 2004/68/WSiSW (7);

k) dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/40/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. dotyczaca atakéw na systemy
informatyczne i zastgpujaca decyzje ramowa Rady 2005/222[WSiSW (5),

a takze innymi aktami prawnymi, o ile stanowig one wyraznie, Ze niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do przestgpstw
w nich wymienionych.

Artykut 4
Konfiskata

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki w celu umozliwienia konfiskaty, w calosci lub w czesci,
narzedzi i korzysci lub mienia, ktorego warto$¢ odpowiada takim narzedziom lub korzysciom, w przypadku wydania
prawomocnego wyroku skazujacego za przestepstwo, przy czym moze by¢ to réwniez wyrok wydany w wyniku
postepowania zaocznego.

2. Jezeli nie jest mozliwe przeprowadzenie konfiskaty na podstawie ust. 1, przynajmniej w sytuacji, gdy niemoznos¢ ta
wynika z choroby lub ucieczki podejrzanego lub oskarzonego, pafistwa cztonkowskie podejmuja niezbedne Srodki w celu
umozliwienia konfiskaty narzedzi i korzy$ci w przypadkach gdy wszczete zostalo postgpowanie karne w odniesieniu do
przestepstwa, ktore moze by¢ Zrédlem — w sposéb bezposredni lub posredni — korzy$ci majatkowych, i takie postepo-
wanie moglo doprowadzi¢ do wydania wyroku skazujacego, gdyby podejrzany lub oskarzony byl w stanie stana¢ przed
sadem.

Artykut 5
Konfiskata rozszerzona

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja niezbedne Srodki w celu umozliwienia konfiskaty, w calosci lub w czgsci, mienia
nalezacego do osoby skazanej za popelnienie przestepstwa, ktére moze by¢ Zrédlem — w sposéb bezposredni lub
posredni — korzy$ci majatkowych, w przypadku gdy sad na podstawie okolicznosci sprawy, w tym konkretnych faktéw
i dostgpnych dowodéw, takich jak nieproporcjonalna do legalnego dochodu skazanego warto$¢ jego mienia, jest prze-
konany, ze przedmiotowe mienie pochodzi z dzialalnosci przestgpczej.

() Dz.U. L 182 z 5.7.2001, s. 1.
() Dz.U. L 164 z 22.6.2002, s. 3.
() Dz.U. L 192 z 31.7.2003, s. 54.
(4 Dz.U. L 335 z 11.11.2004, s. 8.
() Dz.U. L 300 z 11.11.2008, s. 42.
() Dz.U. L 101 z 15.4.2011, s. 1.
() Dz.U. L 335 z 17.12.2011, s. 1.
(8 Dz.U. L 218 z 14.8.2013, s. 8.
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2. Na uzytek ust. 1 niniejszego artykutu pojecie ,przestepstwo” obejmuje co najmniej nastepujace przestepstwa:

a) czynna i bierna korupcja w sektorze prywatnym, przewidziana w art. 2 decyzji ramowej 2003/568/WSiSW, a takze
czynna i bierna korupcja z udziatem urzednikéw instytucji Unii lub urzednikéw panstw czlonkowskich, przewidziana
odpowiednio w art. 2 i 3 Konwencji w sprawie zwalczania korupcji urzednikow;

b) przestepstwa zwiazane z udzialem w organizacji przestepczej, o ktorych mowa w art. 2 decyzji ramowej
2008/841/WSiSW, przynajmniej w przypadkach, gdy dane przestgpstwo bylo zrédlem korzysci majatkowych;

¢) doprowadzenie lub naklanianie dziecka do udzialu w przedstawieniach pornograficznych lub czerpanie z tego korzy-
Sci, badz inne wykorzystywanie dziecka do takich celéw, jezeli dziecko osiagneto wiek przyzwolenia, przewidziane
w art. 4 ust. 2 dyrektywy 2011/93/UE; dystrybucja, rozpowszechnianie lub przesylanie pornografii dziecigcej,
o ktorych to przestgpstwach mowa w art. 5 ust. 4 tej dyrektywy; oferowanie, dostarczanie lub udostgpnianie
pornografii dziecigcej, przewidziane w art. 5 ust. 5 tej dyrektywy; produkcja pornografii dziecigcej, przewidziana
w art. 5 ust. 6 tej dyrektywy;

d) niezgodna z prawem ingerencja w systemy i niezgodna z prawem ingerencja w dane, przewidziana odpowiednio
w art. 4 i 5 dyrektywy 2013/40/UE, w przypadku gdy dzialaniem przy wykorzystaniu jednego z narzedzi, wymie-
nionych w art. 7 tej dyrektywy, zaprojektowanego lub dostosowanego gléwnie do tego celu, dotknieta zostata znaczna
liczba systeméw informatycznych; umy$lne wytwarzanie, sprzedaz, dostarczanie w celu uzycia, przywoz,
rozpowszechnianie lub udostgpnianie w inny sposob narzedzi do popelniania przestepstw, przynajmniej w przypad-
kach, ktére nie sg przypadkami mniejszej wagi, przewidzianymi w art. 7 tej dyrektywy;

e) przestepstwo zagrozone — zgodnie z odpowiednim aktem prawnym wymienionym w art. 3, lub w przypadku gdy
dany akt prawny nie okresla zagrozenia kara, zgodnie z odpowiednimi przepisami prawa krajowego — maksymalng
karg pozbawienia wolnosci na okres co najmniej czterech lat.

Artykut 6
Konfiskata w stosunku do 0sdb trzecich

1. Pafstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki w celu umozliwienia konfiskaty korzysci lub innego mienia,
ktorego warto$¢ odpowiada korzySciom, jezeli takie korzysci lub inne mienie podejrzany lub oskarzony przekazal,
bezposrednio lub posrednio, osobom trzecim lub jezeli osoby trzecie nabyly je od podejrzanego lub oskarzonego,
przynajmniej w przypadkach, gdy te osoby trzecie wiedzialy lub powinny byly wiedzie¢ — na podstawie konkretnych
faktow i okolicznosci, takich jak przekazanie lub nabycie nieodplatne lub za kwote znacznie nizszg niz warto$¢ rynkowa
danego mienia — ze celem przekazania lub nabycia bylo uniknigcie konfiskaty.

2. Ust. 1 nie narusza praw oséb trzecich dziatajgcych w dobrej wierze.

Artykut 7
Zabezpieczenie

1. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki w celu umozliwienia zabezpieczenia mienia w celu ewentualnej
pozniejszej konfiskaty. Srodki takie, o ktérych zastosowaniu decyduje wiasciwy organ, obejmuja pilne dzialanie, ktore
w razie koniecznosci nalezy podja¢ w celu zabezpieczenia mienia.

2. Mienie bedace w posiadaniu osoby trzeciej, o ktérym mowa w art. 6, moze podlegaé srodkom zabezpieczajacym do
celow ewentualnej pdzniejszej konfiskaty.
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Artykut 8
Srodki zabezpieczajace

1. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne Srodki w celu zapewnienia osobom, w odniesieniu do ktérych stosuje
si¢ $rodki przewidziane w niniejszej dyrektywie, prawa do wniesienia skutecznego $rodka zaskarzenia oraz do rzetelnego
procesu sadowego w celu umozliwienia im korzystania z przystugujacych im praw.

2. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki w celu zapewnienia, by jak najszybciej po wykonaniu nakazu
zabezpieczenia powiadomi¢ o nim osobe, ktdrej nakaz ten dotyczy. W powiadomieniu nalezy uzasadni¢, przynajmniej
pokrétce, wydanie takiego nakazu. Jezeli jest to konieczne dla wlasciwego przebiegu postepowania karnego, wiasciwe
organy moga opdzni¢ powiadomienie o nakazie zabezpieczenia mienia osoby, ktérej nakaz ten dotyczy.

3. Nakaz zabezpieczenia mienia obowiazuje tylko przez okres konieczny do zabezpieczenia mienia ze wzgledu na
mozliwo$¢ pdzniejszej konfiskaty.

4. Panistwa czlonkowskie zapewniajg osobie, ktdrej mienia dotyczy nakaz zabezpieczenia, skuteczng mozliwos¢ zaska-
rzenia go przed sadem zgodnie z procedurami przewidzianymi w prawie krajowym. Procedury takie mogg przewidywac,
ze w przypadku gdy wstepny nakaz zabezpieczenia mienia zostal wydany przez wlasciwy organ inny niz organ sadowy,
nakaz taki musi najpierw zosta¢ przedlozony organowi sadowemu w celu jego zatwierdzenia lub kontroli, zanim bedzie
mogt zosta¢ zaskarzony przed sadem.

5. Zabezpieczone mienie, ktore nie ulega pdzniejszej konfiskacie, jest niezwlocznie zwracane. Warunki lub zasady
proceduralne regulujace zwrot takiego mienia okre$lane s3 przez prawo krajowe.

6. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki w celu zapewnienia, by kazdy nakaz konfiskaty zawieral
uzasadnienie oraz by o takim nakazie powiadamia¢ osobe, ktérej on dotyczy. Paistwa czlonkowskie zapewniajg osobie,
w odniesieniu do ktérej nakazano konfiskate, mozliwos¢ zaskarzenia nakazu konfiskaty przed sadem.

7. Bez uszczerbku dla dyrektywy 2012/13|UE i dyrektywy 2013[48|UE, w trakcie calego postepowania w sprawie
konfiskaty dotyczacego okreslenia korzysci i narzedzi, osobom, ktérych mienia dotyczy nakaz konfiskaty, zapewnia si¢
prawo dostepu do adwokata, tak by mogly korzysta¢ z przystugujacych im praw. Osoby takie sa powiadamiane o tym
prawie.

8. W postegpowaniu, o ktérym mowa w art. 5, osobie, ktorej dotyczy konfiskata, musi przystugiwaé rzeczywista
mozliwo$¢ zakwestionowania okolicznosci sprawy, w tym konkretnych faktéw i dostepnych dowodéw, na podstawie
ktérych dane mienie uznano za mienie pochodzace z dzialalnosci przestgpczej.

9.  Osoby trzecie majg prawo wystapi¢ z roszczeniami wynikajagcymi z przystugujacego im prawa wiasnosci lub innych
praw rzeczowych, w tym réwniez w przypadkach, o ktérych mowa w art. 6.

10.  Jezeli w zwiazku z popelnieniem przestepstwa ofiary przestepstwa zglaszaja roszczenia w stosunku do osoby,
ktora objeta jest przewidzianym w niniejszej dyrektywie $rodkiem dotyczacym konfiskaty, panstwa czlonkowskie podej-
mujg niezbedne $rodki w celu zapewnienia, by zastosowanie takiego $rodka nie spowodowalo pozbawienia ofiar prze-
stepstwa mozliwosci wystapienia o zaspokojenie tych roszczen.
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Artykut 9
Skuteczna konfiskata i wykonanie

Panistwa cztonkowskie podejmuja niezbedne $rodki w celu umozliwienia wykrycia i $ledzenia mienia, ktére ma by¢ objete
zabezpieczeniem i konfiskata, rowniez po wydaniu prawomocnego wyroku skazujacego lub po przeprowadzeniu poste-
powania w ramach stosowania art. 4 ust. 2, oraz w celu zapewnienia skutecznego wykonania nakazu konfiskaty, jesli taki
nakaz zostal juz wydany.

Artykut 10
Zarzadzanie mieniem zabezpieczonym i mieniem skonfiskowanym

1. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki, na przyklad poprzez utworzenie scentralizowanych urzedéw,
grupy wyspecjalizowanych urzedéw lub réwnowaznych mechanizméw, w celu zapewnienia nalezytego zarzadzania
zabezpieczonym mieniem, z my$la o mozliwej pdzniejszej konfiskacie.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, by Srodki, o ktérych mowa w ust. 1, obejmowaly w razie koniecznosci mozli-
wos¢ sprzedazy lub przekazania mienia.

3. Panstwa czlonkowskie rozwazaja zasadno$¢ podjecia Srodkéw, ktére umozliwia wykorzystanie skonfiskowanego
mienia w interesie publicznym lub do celéw spolecznych.

Artykut 11
Dane statystyczne

1. Panstwa czlonkowskie systematycznie gromadza i utrzymuja kompleksowe dane statystyczne uzyskiwane od
stosownych organéw. Co roku zgromadzone dane statystyczne przesylane s Komisji i obejmuja:

a) liczbe wykonanych nakazéw zabezpieczenia;

b) liczbe wykonanych nakazéw konfiskaty;

) szacowang warto$¢ zabezpieczonego mienia, przynajmniej mienia zabezpieczonego, w momencie zabezpieczenia,
z my$lag o mozliwej pdzniejszej konfiskacie;

d) szacowang warto$¢ skonfiskowanego mienia w momencie konfiskaty.

2. Panstwa czlonkowskie przesylaja réwniez Komisji co roku nastepujace dane statystyczne, jezeli takie dane sg
dostgpne na szczeblu centralnym w danym panstwie cztonkowskim:

a) liczba wnioskéw o wydanie nakazu zabezpieczenia, ktéry ma zosta¢ wykonany w innym panstwie cztonkowskim;

b) liczba wnioskéw o wydanie nakazu konfiskaty, ktory ma zosta¢ wykonany w innym pafistwie cztonkowskim;

¢) warto$¢ lub szacowana warto$¢ mienia skonfiskowanego na skutek wykonania w innym panstwie cztonkowskim.

3. Dane, o ktorych mowa w ust. 2, panstwa czlonkowskie staraja si¢ gromadzi¢ na szczeblu centralnym.
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Artykut 12
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 4 pazdziernika 2015 r. Pafistwa cztonkowskie niezwlocznie przekazujg Komisji
tekst tych przepiséw.

2. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane s3 przez panstwa czlonkowskie.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
Artyku} 13
Sprawozdawczos¢

Do dnia 4 pazdziernika 2018 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oceniajace
wplyw obowiazujacych przepiséw krajowych dotyczacych konfiskaty i odzyskiwania mienia, ktéremu, w razie potrzeby,
towarzysza stosowne wnioski.

W sprawozdaniu tym Komisja ocenia réwniez, czy konieczne jest zweryfikowanie wykazu przestepstw zamieszczonego
w art. 5 ust. 2.
Artykut 14

Zastgpienie wspolnego dzialania 98/699/WSiSW oraz niektorych przepiséw decyzji ramowych
2001/500/WSiSW i 2005/212/WSiSW

1. Wspdlne dzialanie 98/699/WSiSW, art. 1 lit. a), art. 3 i 4 decyzji ramowej 2001/500/WSiSW oraz art. 1 pierwsze
cztery tiret, oraz art. 3 decyzji ramowej 2005/212/WSiSW zostaja zastapione niniejsza dyrektywa w odniesieniu do
zwigzanych nig panstw czlonkowskich, bez uszczerbku dla obowigzkéw tych panstw czlonkowskich dotyczacych
terminu transpozycji tych decyzji ramowych do prawa krajowego.

2. W odniesieniu do pafstw czlonkowskich zwigzanych niniejsza dyrektywa odestania do wspdlnego dziatania
98/699/WSiSW i przepisow decyzji ramowych 2001/500/WSiSW i 2005/2012/WSiSW, o ktérych mowa w ust. 1,
traktuje si¢ jako odeslania do niniejszej dyrektywy.

Artykut 15

Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 16

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich zgodnie z Traktatami.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/45/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (2),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W swojej bialej ksiedze z dnia 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” Komisja
przedstawita cel ,wizji zero” zakladajacy, ze Unia powinna do 2050 r. zmniejszy¢ liczbe $miertelnych ofiar
wypadkow w transporcie drogowym prawie do zera. Aby osiagnac ten cel, technologia motoryzacyjna powinna
w znacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia bezpieczefistwa drogowego.

(20 W swoim komunikacie zatytulowanym ,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczefistwa ruchu drogowego:
kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020” Komisja zaproponowala dalsze obnizenie
o potowe catkowitej liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od 2010 r.
Aby osiagnac ten cel, Komisja okreslifa siedem celéw strategicznych oraz okreslita dzialania na rzecz zwigkszenia
bezpieczefistwa pojazddw, strategie na rzecz ograniczenia liczby oséb rannych w wypadkach oraz $rodki stuzace
zwigkszeniu bezpieczenstwa uzytkownikéw drdg szczegélnie narazonych na wypadki, zwlaszcza motocyklistow.

(3)  Badania zdatno$ci do ruchu drogowego stanowia czg¢$¢ szerszego systemu majgcego zapewnié, aby pojazdy byly
utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich
uzytkowania. System ten powinien obejmowaé przeprowadzanie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdéw oraz drogowe kontrole techniczne pojazdéw wykorzystywanych do celéw komercyjnych w trans-
porcie drogowym, a takze przewidywal procedure rejestracji pojazdoéw pozwalajaca na zatrzymanie dopuszczenia
pojazdu do ruchu drogowego, w przypadku gdy pojazd stanowi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
drogowego. Badania okresowe pojazdéw powinny stanowi¢ gléwne narzedzie zapewniania zdatnosci do ruchu
drogowego. Kontrole drogowe pojazdéw uzytkowych powinny by¢ jedynie uzupelnieniem badan okresowych.

(4)  Panstwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do okreslenia wyzszych standardéw badania niz standardy
wymagane na mocy niniejszej dyrektywy.

(5)  Wdrazanie Srodkéw stuzacych zapewnieniu zdatnosci pojazdéw do ruchu drogowego moze obejmowaé kampanie
uswiadamiajace skierowane do wiascicieli pojazdow i majace na celu rozwijanie dobrych praktyk i nawykéw
wynikajacych z podstawowych kontroli ich pojazdow.

(6)  Pojazdy z niesprawnymi ukladami technicznymi maja wplyw na bezpieczenstwo na drodze i moga przyczynia¢ si¢
do wypadkéw na drogach, powodujac obrazenia lub $mier¢ ofiar. Wplyw ten méglby zosta¢ zmniejszony, gdyby
wprowadzono odpowiednie zmiany do systemu badafl zdatnosci do ruchu drogowego. Wezesne wykrycie usterki
majacej wplyw na zdatno$¢ do ruchu drogowego pojazdu przyczyniloby si¢ do usunigcia tej usterki, a tym samym
do zapobiegania wypadkom.

() Dz.U. C 44 z 15.2.2013, s. 128.
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 24 marca 2014 r.
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(1)

(13)

(14)

(15)

Pojazdy z niesprawnymi ukladami kontroli emisji maja wigkszy wplyw na Srodowisko niz pojazdy wiasciwie
utrzymywane. Dlatego tez system okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego przyczynitby si¢ do poprawy
stanu $rodowiska poprzez zmniejszenie Sredniego poziomu emisji z pojazdow.

Panistwa cztonkowskie powinny rozwazy¢ odpowiednie $rodki w celu zapobiegania manipulacjom lub ingerencjom
w czgci lub elementy pojazdu, ktére moglyby mie¢ negatywny wplyw na wilasciwosci pojazdu pod wzgledem
wymog6w dotyczacych bezpieczenistwa i $rodowiska, w szczegdlnosci poprzez okresowe badanie zdatnosci do
ruchu drogowego, w tym proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace sankgje.

W ciagu ostatnich dwudziestu lat wymogi dotyczace emisji z pojazdéw okreslone w homologacji typu sg stale
zaostrzane. Jako$¢ powietrza nie poprawila si¢ jednak w takim stopniu, jaki przewidywano dzigki zaostrzeniu
norm emisji z pojazdow, zwlaszcza w odniesieniu do tlenkéw azotu (NOx) i czastek stalych. Nalezy dokladnie
przeanalizowaé mozliwo$¢ usprawnienia cykli badan, aby dostosowa¢ je do warunkéw na drodze, w celu opra-
cowania rozwigzan na przyszto$¢, w tym réwniez okreslic metody badania w zakresie pomiaru pozioméw NOx
i warto$ci dopuszczalnych emisji NOx.

W przypadku pojazdéw klas emisji Euro 6 i Euro VI pokladowe uklady diagnostyczne (OBD) s3 coraz skutecz-
niejsze w ocenie emisji, co uzasadnia ich stosowanie jako rownowaznika standardowego badania emisji do celow
badan zdatno$ci do ruchu drogowego. Aby przewidzie¢ stosowanie OBD w badaniach zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdéw do klas emisji Euro 5 i Euro V, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dopusz-
czenia tej metody badania takich pojazdéw zgodnie z zaleceniami producenta i innymi wymogami, w przypadku
gdy réwnowaznoé¢, z uwzglednieniem wszelkich odpowiednich przepiséw dotyczacych homologadji typu zostala,
w stosownych przypadkach, niezaleznie sprawdzona.

W Unii przyjeto szereg norm technicznych i wymogdw dotyczacych bezpieczenstwa pojazdoéw. Nalezy zapewnic,
za pomocy systemu okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, aby pojazdy w dalszym ciagu spelnialy
normy bezpieczefistwa. System ten powinien mie¢ zastosowanie do niektérych kategorii pojazdéw okreslonych
w dyrektywach Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE ('), 2003/37/WE (?) i 2007/46/WE ().

Ciaggniki kotowe o maksymalnej predkosci projektowej ponad 40 km/h coraz czgsciej wykorzystywane sg zamiast
samochodéw ciezarowych do zadaf transportowych o lokalnym zasiegu oraz do celéw komercyjnego drogowego
transportu towaréw. Zagrozenie zwigzane z ich uzytkowaniem jest zblizone do zagrozenia wystepujacego w przy-
padku samochodéw cigzarowych, dlatego pojazdy tej kategorii, wykorzystywane gtéwnie na drogach publicznych,
powinny by¢ poddawane badaniom zdatnosci do ruchu drogowego.

Pojazdy majace warto$¢ historyczng majg stuzy¢ zachowaniu dziedzictwa epoki, w ktérej zostaly zbudowane,
i uznaje si¢, ze sa one rzadko wykorzystywane na drogach publicznych. Decyzje o okresleniu czestotliwosci
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego dla takich pojazdéw nalezy pozostawi¢ w gestii pafstw
cztonkowskich. Takze w przypadku innych rodzajéw pojazdéw specjalistycznych regulacje kwestii badai zdatnosci
do ruchu drogowego nalezy pozostawi¢ w gestii pafistw cztonkowskich.

Pojazdy uzytkowane wylacznie na odleglych terytoriach pafistw czlonkowskich, w szczeg6lnoéci na malych
wyspach liczacych mniej niz 5 000 mieszkancow, lub na obszarach stabo zaludnionych o gestosci zaludnienia
mniejszej niz pie¢ oséb na kilometr kwadratowy, sa uzytkowane na warunkach, jakie moga wymaga¢ szczeg6lnego
systemu badan zdatnosci do ruchu drogowego. Dlatego panstwa czlonkowskie powinny by¢ upowaznione do
zwolnienia takich pojazdéw ze stosowania niniejszej dyrektywy.

Kwestia badant zdatnosci do ruchu drogowego jest przedmiotem suwerennych dzialan panstw czlonkowskich,
a zatem powinna ona by¢ rozstrzygana przez panstwa cztonkowskie lub przez nadzorowane przez nie podmioty
publiczne lub prywatne, ktorym powierzono prowadzenie takich badan. Pafstwa czlonkowskie powinny
niezmiennie pozostawal odpowiedzialne za badania zdatnosci do ruchu drogowego nawet w przypadku gdy
w ramach systemu krajowego dopuszcza si¢ przeprowadzanie badan zdatnosci do ruchu drogowego przez
podmioty prywatne, w tym podmioty wykonujace réwniez naprawy pojazdow.

(") Dyrektywa 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub
trzykolowych pojazdéw mechanicznych i uchylajaca dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz.U. L 124 z 9.5.2002, s. 1).

(%) Dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciggnikéw rolniczych
lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, facznie z ich uktadami, cz¢Sciami i oddzielnymi zespotami technicz-
nymi oraz uchylajaca dyrektywe 74/150/EWG (Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1).

(’) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (Dz.U.
L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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(16) Panstwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do wyznaczenia stacji kontroli pojazdéw znajdujacych si¢ poza
ich terytorium do przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw zarejestrowanych na ich
terytorium, jezeli te stacje kontroli pojazdéw zostaly juz upowaznione do przeprowadzania badan pojazdéw
przez panstwo czlonkowskie, w ktorym si¢ znajduja.

(17)  Na potrzeby kontroli pojazdéw, a w szczeg6lnosci ich elektronicznych podzespotéw odpowiadajacych za bezpie-
czenstwo, kluczowe znaczenie ma posiadanie dostgpu do specyfikacji technicznych kazdego pojazdu. W zwigzku
z tym producenci pojazdéw powinni udostepni¢ dane potrzebne do sprawdzenia sprawnosci elementéw odpo-
wiadajacych za bezpieczefistwo i ochrone Srodowiska. Podobnie w tym samym celu nalezy stosowaé przepisy
dotyczace dostepu do informacji o naprawach i konserwacji, zapewniajac stacjom kontroli pojazdéw dostep do
wszystkich informacji niezbednych do badan zdatnosci do ruchu drogowego. Dane te powinny obejmowaé
szczegbtowe informacje umozliwiajace monitorowanie sprawnosci systeméw odpowiadajacych za bezpieczefistwo
pojazdéw w sposéb pozwalajacy na badanie tych systeméw w Srodowisku okresowych kontroli technicznych. Ma
to kluczowe znaczenie, w szczegélnoici w obszarze ukladéw sterowanych elektronicznie i powinno dotyczyé
wszystkich czg$ci zamontowanych przez producenta.

(18)  Pojazdy uzytkowane na drogach publicznych muszg by¢ zdatne do ruchu drogowego w momencie ich eksploata-
¢ji. Posiadacz dowodu rejestracyjnego oraz, w stosownych przypadkach, uzytkownik pojazdu powinni by¢ odpo-
wiedzialni za utrzymywanie pojazdu w stanie zdatnosci do ruchu drogowego.

(19) Dla bezpieczenistwa ruchu drogowego i jego wplywu na spoleczefistwo wazny jest prawidlowy stan techniczny
pojazdéw uzytkowanych na drogach. W zwigzku z tym nie nalezy uniemozliwia¢ panstwom czlonkowskim
dopuszczania, na zasadzie dobrowolnosci, dodatkowych badan zdatnosci do ruchu drogowego.

(20)  Aby zapewni¢ posiadaczom dowodu rejestracyjnego i uzytkownikom pojazdéw okreslony margines elastycznosci,
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ okreslenia kilkutygodniowego terminu, w ramach ktdrego prze-
prowadzane maja by¢ badania zdatnosci do ruchu drogowego.

(21)  Badania stanu technicznego w cyklu Zycia pojazdéw powinny by¢ stosunkowo proste, szybkie i niedrogie, a jedno-
cze$nie skuteczne w zakresie osiggania celéw niniejszej dyrektywy.

(22) Badania zdatnoici do ruchu drogowego powinny obejmowal wszystkie elementy istotne z punktu widzenia
projektu, konstrukgji i wyposazenia wlasciwych dla badanego pojazdu. Kompatybilno$¢ migdzy czeSciami i elemen-
tami, na przyklad miedzy kolami a piastami, nalezy traktowa¢ jako kwesti¢ o zasadniczym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa, i nalezy ja sprawdzaé podczas badania zdatnosci do ruchu drogowego. Uwzgledniajac te elementy oraz
biezgcy stan zaawansowania technologicznego pojazdéw, do wykazu badanych elementéw nalezy wlaczy¢é nowo-
czesne uklady elektroniczne. Z mysla o harmonizacji badan zdatnosci do ruchu drogowego, dla kazdego z bada-
nych elementéw nalezy ustali¢ zalecane metody badan. Elementy te nalezy uaktualniaé, aby uwzgledniaé rozwoj
badar naukowych oraz postep techniczny w dziedzinie bezpieczefistwa pojazdow.

(23)  Aby ulatwi¢ harmonizacj¢ i zapewni¢ spojno$¢ standardow, nalezy stworzy¢ otwarty wykaz podstawowych kryte-
riéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w odniesieniu do wszystkich badanych elementéw. Aby
wypracowaé spdjne podejScie w zakresie oceny stanu badanego pojazdu, wykryte nieprawidlowosci powinny
by¢ oceniane wedtug wspdlnego standardu.

(24) W celu lepszego stosowania zasady swobodnego przeptywu w Unii pafistwa czlonkowskie powinny uznawaé, do
celéw przerejestrowania pojazdu, $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego wydane w innych panstwach czlon-
kowskich. Nie powinno to mie¢ wplywu na prawo panstwa cztonkowskiego do sprawdzenia $wiadectwa zdatnosci
do ruchu drogowego oraz numeru identyfikacyjnego pojazdu przy przerejestrowywaniu oraz do wymagania
przeprowadzenia nowego badania zdatnosci do ruchu drogowego na warunkach okreslonych w niniejszej dyrek-

tywie.

(25)  Oszustwo polegajace na falszowaniu przebiegu powinno by¢ traktowane jako przestgpstwo podlegajace sankcji,
poniewaz manipulacja przebiegiem moze prowadzi¢ do blednej oceny stanu zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdu. Wykrywanie manipulacji lub ingerencji w stan licznika powinno by¢ latwiejsze dzigki rejestrowaniu
przebiegu w $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego oraz dostgpowi diagnostéw do tych informacji. Komisja
powinna przeanalizowal kwestie wymiany informacji o wskazaniach drogomierza miedzy wlasciwymi organami
panstw czlonkowskich.
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(26)  Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego powinno by¢ wydawane po kazdym badaniu. Powinno zawieraé
miedzy innymi informacje dotyczace identyfikacji pojazdu oraz o wynikach badania. Wyniki badania powinny
by¢ udostepniane droga elektroniczna. Z mysla o zapewnieniu wilasciwych dzialan nastgpczych po badaniach
zdatnosci do ruchu drogowego, panstwa czlonkowskie powinny gromadzi¢ i przechowywaé takie informacje
w bazie danych, w szczegdlnosci do celéw analizy wynikéw okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego.

(27)  Posiadacz dowodu rejestracyjnego, a w stosownych przypadkach uzytkownik pojazdu przechodzacego badanie
zdatnosci do ruchu drogowego, w trakcie ktérego wykryto usterki, w szczegdlnosci usterki stanowiace zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, powinien niezwlocznie usungé te usterki. W przypadku niebezpiecznych
usterek moze by¢ konieczne ograniczenie eksploatacji pojazdu do czasu ich catkowitego usuniecia.

(28) W przypadku gdy badany pojazd nalezy do kategorii pojazdéw, ktére nie podlegaja rejestracji w panstwie czton-
kowskim, w ktérym dopuszczono go do ruchu, pafistwo to powinno mie¢ mozliwo$¢ wymagania, aby poswiad-
czenie przeprowadzenia badania byl umieszczony w widocznym miejscu na pojezdzie.

(29)  Aby osiagna¢ wysoka jako§¢ badan w calej Unii, wyposazenie kontrolno-pomiarowe wykorzystywane podczas
badan, ich konserwacja i kalibracja powinny by¢ sprawdzane w odniesieniu do specyfikacji przewidzianych przez
panstwa czlonkowskie lub producentéw.

(30) Powinna istnie¢ mozliwo$¢ stosowania alternatywnych przyrzadéw odzwierciedlajacych postep technologiczny
i innowacje pod warunkiem Ze zapewniona jest rownowazna wysoka jako$¢ badania.

(31)  Upowazniajac stacje kontroli pojazdéw na swoich terytoriach, panstwa czlonkowskie powinny wzigé pod uwage
fakt, ze dyrektywa 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') wylacza ze swojego zakresu stosowania
ustugi $wiadczone w interesie ogdlnym w dziedzinie transportu.

(32)  Stacje kontroli pojazdéw powinny zapewnial obiektywnos$¢ i wysoka jako$¢ badan technicznych pojazdéw. Aby
spetni¢ minimalne wymogi dotyczace zarzadzania jakoscia, stacje kontroli pojazdéw powinny zatem spelniaé
wymogi okre§lone przez upowazniajace panstwo cztonkowskie.

(33)  Wysokie standardy badan zdatnosci do ruchu drogowego wymagaja wysokiego poziomu kwalifikacji i kompetencji
personelu diagnostycznego. Nalezy ustanowi¢ system szkolenia obejmujacy szkolenie wstepne i okresowe szko-
lenia przypominajace lub odpowiedni egzamin. Nalezy ustanowi¢ okres przejSciowy pozwalajacy obecnej kadrze
diagnostéw na sprawne dostosowanie si¢ do systemu okresowych szkolefi lub egzaminéw. Aby zapewni¢ wysoki
standard szkolenia, kompetencji i kontroli, paristwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do okreslenia dodat-
kowych wymogéw dotyczacych kompetencji i odpowiedniego szkolenia.

(34)  Przeprowadzajac badania zdatnosci do ruchu drogowego, diagnosci powinni dziala¢ niezaleznie, a na ich ocen¢ nie
powinny mie¢ wplywu konflikty intereséw, w tym konflikty intereséw o charakterze ekonomicznym czy personal-
nym. Wynagrodzenie diagnostéw nie powinno by¢ zatem bezposrednio zwigzane z wynikami badan zdatnosci do
ruchu drogowego. Paristwo czlonkowskie powinno mie¢ mozliwos¢ okreslenia wymogéw dotyczacych rozdziatu
dzialalnosci lub upowazniania podmiotu prywatnego do wykonywania zaréwno badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego, jak i napraw pojazdéw, nawet w odniesieniu do tego samego pojazdu, w przypadkach gdy organ nadzorczy
ustalit w sposéb zadowalajacy, Ze utrzymano wysoki poziom obiektywnosci.

(35)  Wynik6éw badan zdatnosci do ruchu drogowego nie nalezy zmienia¢ do celéw komercyjnych. Jedynie w przypadku
gdy ustalenia z przeprowadzonego przez diagnoste badania zdatnosci do ruchu drogowego okaza si¢ wyraZnie
nieprawidlowe, organ nadzoru powinien mie¢ mozliwo$¢ zmiany wynikoéw tego badania.

(36) Aby zapewni¢ trwale utrzymanie wysokiej jakoSci badan, panstwa czlonkowskie powinny ustanowi system
zapewnienia jakosci, ktory obejmuje proces wydawania zezwolen na prowadzenie badaii zdatnosci do ruchu
drogowego, ich nadzoru oraz cofania, zawieszania lub anulowania.

(") Dyrektywa 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczaca ustug na rynku wewngtrznym
(Dz.U. L 376 z 27.12.2006, s. 36).
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(37)  Akredytacja stacji kontroli pojazdéw na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
765/2008 (') nie powinna stanowi¢ obowigzku dla panstw czlonkowskich.

(38) W szeregu panstw cztonkowskich istnieje duza liczba prywatnych upowaznionych stacji kontroli pojazdéw prze-
prowadzajacych badania zdatnosci do ruchu drogowego. Aby zapewni¢ skuteczng wymiang informacji miedzy
panistwami cztonkowskimi w tym zakresie, nalezy wyznaczy¢ krajowe punkty kontaktowe.

(39) Badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowig element szerszego systemu regulacyjnego regulujacego kwestie
dotyczace pojazdéw przez caly cykl ich uzytkowania — od homologacji przez rejestracje i kontrole az do ztomo-
wania. Wymiana informacji zawartych w krajowych i producenckich elektronicznych bazach danych pojazdéw
powinna co do zasady przyczyni¢ si¢ do poprawy skutecznosci calego fancucha administrowania pojazdami oraz
poméc w obnizeniu kosztéw i obciazent administracyjnych. Komisja powinna przeanalizowa¢ wykonalno$¢, koszty
i korzysci zwigzane z ustanowieniem elektronicznej platformy wymiany informacji o pojazdach z wykorzystaniem
istniejgcych i wdrozonych juz rozwigzan informatycznych w odniesieniu do migdzynarodowej wymiany danych,
tak aby zminimalizowac¢ koszty i unikna¢ powielania. Analizujac t¢ kwesti¢, Komisja powinna rozwazy¢ najbar-
dziej odpowiednie sposoby polgczenia istniejgcych systeméw krajowych w celu wymiany informacji na temat
danych dotyczacych badan zdatnosci do ruchu drogowego i wskazaniach drogomierza migdzy wlasciwymi orga-
nami panstw czlonkowskich odpowiadajacymi za badania, rejestracj¢ i homologacje pojazdéw, stacjami kontroli
pojazdéw, producentami wyposazenia kontrolno-pomiarowego i producentami pojazdéw. Komisja powinna takze
przeanalizowa¢ wykonalnos¢, koszty i korzysci zwigzane z gromadzeniem i przechowywaniem dostepnych infor-
macji dotyczacych gléwnych elementéw dotyczacych bezpieczenstwa pojazddw, ktore ulegly powaznemu wypad-
kowi, a takze mozliwo$¢ udostepnienia diagnostom, posiadaczom dowoddéw rejestracyjnych i badajacym wypadki
informacji o historii wypadku i wskazaniach drogomierza, w anonimowej formie.

(40) W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 182/2011 (2.

(41) Komisja nie powinna przyjmowaé aktéw wykonawczych dotyczacych informacji udostgpnianych przez produ-
centéw pojazdéw do celéw badan zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku, gdy komitet ustanowiony zgodnie
z niniejsza dyrektywa nie wyda zadnej opinii na temat przedstawionego przez Komisj¢ projektu aktu wykonaw-
czego.

(42) W celu aktualizacji oznaczenia kategorii pojazdow w art. 2 ust. 1 i w art. 5 ust. 1 i 2, aktualizacji zalacznika I pkt
3 w odniesieniu do metod oraz dostosowania zalacznika I pkt 3, w odniesieniu do wykazu badanych elementéw,
metod badania i oceny usterek, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych doku-
mentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(43)  Zdatnos¢ do ruchu drogowego ma bezposredni wplyw na bezpieczenistwo na drodze, w zwiazku z czym nalezy ja
poddawa¢ okresowym badaniom. Komisja powinna przedstawi¢ sprawozdanie na temat skuteczno$ci przepiséw
niniejszej dyrektywy, w tym przepiséw dotyczacych jej zakresu, czgstotliwosci badan, dalszego udoskonalenia
systemu zdatnosci do ruchu drogowego w drodze elektronicznej wymiany informacji, a takze na temat ewentual-
nego wzajemnego uznawania $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w przyszlosci.

(44)  Wyposazenie i przyrzady wykorzystywane do badan w stacjach kontroli pojazdéw powinny spetniaé wymogi
okreslone dla przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu drogowego. Poniewaz wigze si¢ to z powaznymi
inwestycjami i dostosowaniami, ktérych nie da si¢ przeprowadzi¢ natychmiast, nalezy zapewni¢ okres pigciu lat
na dostosowanie si¢ do tych wymogdéw. Podobnie okres piecioletni nalezy zapewni¢ organom nadzoru, aby
umozliwi¢ im spelnienie wszystkich kryteriow i wymogéw dotyczacych upowazniania stacji kontroli pojazdéw
i nadzoru nad nimi.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgce wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr
339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnied wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).
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(45)  Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego poprzez ustanowienie
wspolnych minimalnych wymogéw i zharmonizowanych przepisow dotyczacych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdéw w Unii, nie moze zosta¢ osiagnicty w sposob wystarczajacy przez pafstwa czlonkowskie,
natomiast ze wzgledu na rozmiar dzialania mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, Unia moze
podjaé dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tego celu.

(46)  Niniejsza dyrektywa nie narusza praw podstawowych i jest zgodna z zasadami uznanymi w szczegélnosci w Karcie
praw podstawowych Unii Europejskiej, o ktérych mowa w art. 6 Traktatu o Unii Europejskiej.

(47)  Niniejsza dyrektywa zawiera i aktualizuje zasady zawarte w zaleceniu Komisji 2010/378/UE (') w celu lepszego
uregulowania wynikéw badan przydatnosci do ruchu drogowego.

(48)  Niniejsza dyrektywa aktualizuje wymogi techniczne okreslone w dyrektywie 2009/40/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady (%) oraz rozszerza ich zakres, aby objaé nim w szczegdlnosci przepisy dotyczace ustanawiania stacji
kontroli pojazdéw i organéw ich nadzoru, a takze wyznaczanie diagnostow, ktérym powierza si¢ przeprowadzanie
badart zdatnosci do ruchu drogowego. Dyrektywe te nalezy zatem uchyli¢,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, DEFINICJE 1 ZAKRES STOSOWANIA
Artykut 1
Przedmiot
Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne wymogi dotyczace systemu okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw uzytkowanych na drogach publicznych.
Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej
25 km/h i nalezacych do nastepujacych kategorii zdefiniowanych w dyrektywie 2002/24/WE, dyrektywie 2003/37/WE
i dyrektywie 2007/46/WE:

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu osob i ich bagazu, majace nie wigcej niz
osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzgcym kierowcy — kategoria pojazdéw M,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu o0séb i ich bagazu, majace wigcej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy — kategorie pojazdéw M, i Mj,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu towaréw o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 ton — kategoria pojazdéw Ny,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu towaréw o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw N, i N3,

— przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu towardéw lub oséb, a takze do celéw zamieszkania przez
osoby, o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw O5 i Oy,

— od dnia 1 stycznia 2022 r. pog'azdy dwu- lub trzykolowe — kategorie pojazdow L3e, L4e, L5e i L7e, o pojemnosci
silnika przekraczajacej 125 cm”,

— ciagniki kotowe kategorii T5 uzytkowane gtéwnie na drogach publicznych, o maksymalnej predkosci projektowej
przekraczajacej 40 km/h.

() Zalecenie Komisji 2010/378/UE z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie oceny usterek w trakcie badan zdatnosci do ruchu drogowego
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE (Dz.U. L 173 z 8.7.2010, s. 74).

(%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 141 z 6.6.2009, s. 12).
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2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy nastepujace pojazdy zarejestro-
wane na ich terytorium:

— pojazdy eksploatowane lub uzytkowane w warunkach wyjatkowych i pojazdy, ktére nie sg nigdy lub prawie nigdy
uzytkowane na drogach publicznych, takie jak pojazdy historyczne lub pojazdy wyczynowe,

— pojazdy objete immunitetem dyplomatycznym,

— pojazdy uzytkowane przez sily zbrojne, sity odpowiedzialne za utrzymanie fadu i porzadku, stuzby pozarnicze, stuzby
ochrony cywilnej lub stuzby pogotowia i ratownictwa,

— pojazdy uzytkowane do celéw rolniczych, ogrodniczych, lesnych, gospodarstwa rolnego lub rybotéwstwa jedynie na
terytorium danego pafistwa czlonkowskiego i gléwnie na obszarze prowadzenia takiej dzialalnoSci, w tym na drogach
polnych, lesnych lub na polach rolniczych,

— pojazdy uzytkowane wylacznie na malych wyspach lub w obszarach slabo zaludnionych,

— pojazdy specjalistyczne przewozace wyposazenie cyrkow i wesolych miasteczek o maksymalnej predkosci projektowej
nieprzekraczajacej 40 km/h i eksploatowane jedynie na terytorium danego panstwa czltonkowskiego,

— pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e i L7e o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm?, w przypadku gdy panstwa
czlonkowskie wprowadzily skuteczne alternatywne $rodki bezpieczenistwa dla pojazdéw dwu- lub trzykolowych, ze
szczegblnym uwzglednieniem odpowiednich statystyk bezpieczefistwa ruchu drogowego z ostatnich pieciu lat.
Pafistwa czlonkowskie informujg Komisje o takich wylaczeniach.

3. Panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ krajowe wymogi dotyczace badania zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw zarejestrowanych na ich terytorium, ktére nie sg objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, oraz
pojazdéw wymienionych w ust. 2.

Artykut 3
Definicje
Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ jedynie nastgpujace definicje:

1) ,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego przyczepe;

2) ,pojazd silnikowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd na kolach, ktéry porusza si¢ dzigki wlasnemu
napedowi, osiagajacy maksymalna predko$¢ przekraczajacg 25 km/h;

3) ,przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy wlasnego napedu, zaprojektowany i skonstruowany tak, aby
mogt by¢ ciagniety przez pojazd silnikowy;

4) ,naczepa’ oznacza kazdg przyczepe przeznaczong do doczepienia do pojazdu silnikowego w taki sposob, ze
czeSciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym oraz istotna cz¢$¢ jej masy oraz masy jej tadunku obciaza pojazd
silnikowy;

5) ,pojazd dwu- lub trzykolowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd dwukolowy, z przyczepa motocy-
klowa lub bez niej, oraz kazdy pojazd trzykolowy lub czterokolowy;

6) ,pojazd zarejestrowany w panstwie czlonkowskim” oznacza pojazd, ktéry jest zarejestrowany lub dopuszczony do
uzytku w pafistwie cztonkowskim;

7) .pojazd historyczny” oznacza kazdy pojazd, ktéry jest uznany za historyczny przez panstwo czlonkowskie rejestracji
lub przez jeden z jego wyznaczonych organéw dopuszczajacych i spelnia wszystkie nastgpujace warunki:

— zostal wyprodukowany lub zarejestrowany po raz pierwszy co najmniej 30 lat temu,
— jego okreslony typ, zdefiniowany w odno$nym prawie unijnym lub krajowym, nie jest juz produkowany,

— jest zachowany i utrzymany w swoim pierwotnym stanie historycznym i nie dokonano w nim Zzadnych zasadni-
czych zmian wlasciwosci technicznych jego gléwnych podzespoléw;
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8) ,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osobe¢ prawng lub fizyczna, na ktérej nazwisko lub nazwe pojazd jest
zarejestrowany;

9) ,badanie zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza kontrole zgodnie z zalgcznikiem I, ktdrej celem jest zapewnienie,
aby pojazd mogt by¢ bezpiecznie uzytkowany na drogach publicznych i spelnial wymagane i obowiazkowe kryteria
bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska;

10) ,homologacja” oznacza procedure, za pomocg ktérej panstwo czlonkowskie poswiadcza, ze pojazd spelnia odpo-
wiednie przepisy administracyjne i wymogi techniczne, o ktérych mowa w dyrektywie 2002/24/WE, dyrektywie
2003/37|WE i dyrektywie 2007/46/WE;

11) ,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne przypadki niezgodnos$ci wykryte podczas badania zdatnosci do ruchu
drogowego;

12) ,$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza za$wiadczenie badania zdatnosci do ruchu drogowego wydane
przez wlasciwy organ lub stacje kontroli pojazdéw, zawierajgce wynik badania zdatnosci do ruchu drogowego;

13) ,diagnosta” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwy organ do przeprowadzenia
badania zdatnosci do ruchu drogowego w stacji kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, w imieniu
wlasciwego organu;

14) ,whasciwy organ” oznacza organ lub podmiot publiczny, ktéremu panistwo czlonkowskie powierzylo odpowiedzial-
no$¢ za zarzadzanie systemem badan zdatnosci do ruchu drogowego, w tym — w stosownych przypadkach — za
przeprowadzanie badan zdatnosci do ruchu drogowego;

15) ,stacja kontroli pojazdéw” oznacza organ lub podmiot, publiczny lub prywatny, upowazniony przez pafstwo
cztonkowskie do przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu drogowego;

16) ,organ nadzoru” oznacza organ lub organy ustanowione przez panstwo czlonkowskie i odpowiedzialne za nadzér
nad stacjami kontroli pojazdéw. Organ nadzoru moze stanowi¢ czg¢$¢ wlasciwego organu lub wiasciwych organdéw;

17) ,mala wyspa” oznacza wyspe liczacg mniej niz 5 000 mieszkafcéw, niepolgczong z pozostalymi cze$ciami teryto-
rium za pomoca mostéw lub tuneli drogowych;

18) ,obszar stabo zaludniony” oznacza okre$lony obszar o gestoSci zaludnienia mniejszej niz 5 oséb na kilometr
kwadratowy;

19) ,droga publiczna” oznacza droge ogdlnego uzytku publicznego, taka jak droga lokalna, regionalna lub krajowa, droga
gléwna, ekspresowa lub autostrada.

ROZDZIAL I
OBOWIAZKI OGOLNE
Artykut 4
Obowiazki

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby pojazdy zarejestrowane na jego terytorium byly okresowo badane
zgodnie z niniejsza dyrektywa w stacjach kontroli pojazdéw upowaznionych przez panstwo czlonkowskie, w ktérym
pojazdy te sg zarejestrowane.

2. Badania zdatnosci do ruchu drogowego s3 przeprowadzane przez panistwo czlonkowskie rejestracji pojazdu, przez
organ publiczny, ktéremu to panstwo czlonkowskie powierzylo to zadanie, lub przez wyznaczone organy lub podmioty
nadzorowane przez to panstwo czlonkowskie, w tym upowaznione podmioty prywatne.

3. Zgodnie z zasadami okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (')
i rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 (%) przed dniem 20 maja 2018 r. Komisja
przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych:

(") Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu
pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5
i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu
pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci
(Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U. L 188
z 18.7.2009, s. 1).
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a) zestaw informacji technicznych dotyczacych ukladu hamulcowego, kierowniczego, widocznosci, Swiatel, Swiatel odbla-
skowych, elementéw ukladu elektrycznego, osi, kol, opon, zawieszenia, podwozia, elementéw przymocowanych do
podwozia, innych elementéw i ucigzliwosci, niezbedne do badania zdatnosci do ruchu drogowego podzespotéw
podlegajacych badaniu, oraz wykorzystania zalecanych metod badania, zgodnie z zalgcznikiem I pkt 3; oraz

b) szczegblowe przepisy dotyczace formatu danych i procedur dostepu do odpowiednich informacji technicznych.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Producenci udostgpniajg informacje techniczne, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a), bezplatnie lub po uzasad-
nionej cenie stacjom kontroli pojazdéw i odno$nym wiasciwym organom w sposéb niedyskryminujacy.

Komisja zbada mozliwo$¢ ustanowienia jednego punktu dostepu do tych informacji technicznych.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby prawo krajowe okreslalo odpowiedzialno$¢ za utrzymanie pojazdu w stanie
gwarantujacym jego bezpieczenstwo i zdatno$¢ do ruchu drogowego.
ROZDZIAL 1II
MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE BADAN ZDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO
Artykut 5
Terminy i czestotliwos$¢é badan

1. Pojazdy s3 poddawane badaniu zdatnosci do ruchu drogowego co najmniej w nastepujacych odstepach czasu, bez
uszczerbku dla okresu elastycznosci stosowanego przez panstwa czlonkowskie na mocy ust. 3:

a) pojazdy kategorii M; i Ny: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co dwa lata;

b) pojazdy kategorii M; uzytkowane jako taksowki lub karetki, pojazdy kategorii M, M3, N,, N3, O3 i Oy rok po dacie
pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co rok;

¢) pojazdy kategorii T5 uzytkowane gtéwnie na drogach publicznych do celéw komercyjnego drogowego transportu
towaréw: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co dwa lata.

2. Panstwa czlonkowskie okreslajg odpowiednig czestotliwosé, z jaka pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e i L7e, o pojem-
nosci silnika przekraczajacej 125 cm’, nalezy poddawaé badaniu zdatnosci do ruchu drogowego.

3. Panstwo czlonkowskie lub wlasciwe organy moga okresli¢ rozsadny okres, w ktorym nalezy przeprowadzi¢ badanie
zdatno$ci do ruchu drogowego, nieprzekraczajacy czestotliwosci okreslonych w ust. 1.

4. Niezaleznie od daty przeprowadzenia ostatniego badania zdatnosci pojazdu do ruchu drogowego panstwo czton-
kowskie lub odnoény whasciwy organ moze zazadal, aby pojazd zostal poddany badaniu zdatnosci do ruchu drogowego
przed uplywem terminéw, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, w nastgpujacych przypadkach:

— po wypadku majacym wplyw na gléwne elementy odpowiadajace za bezpieczenstwo pojazdu, takie jak kota, zawie-
szenie, strefy zgniotu, uklady poduszek powietrznych, uklad kierowniczy lub hamulce,

— w przypadku dokonania zmian lub modyfikacji ukltadéw i elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo i ochrong
$rodowiska,

— w przypadku zmiany posiadacza dowodu rejestracyjnego pojazdu,
— w przypadku gdy pojazd osiagnal przebieg 160 000 km,
— w przypadkach gdy bezpieczefistwo ruchu drogowego jest powaznie zagrozone.

Artykut 6
Tre$¢ i metody badaf

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w odniesieniu do kategorii pojazdéw objetych niniejsza dyrektyws, z wyjat-
kiem kategorii L3e, L4e, L5e i L7¢, 0 pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm?, badania zdatnosci do ruchu drogowego
obejmowaly co najmniej obszary, o ktérych mowa w zalaczniku I pkt 2.
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2. W odniesieniu do kazdego obszaru, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego lub stacja
kontroli pojazdéw przeprowadzaja badanie zdatnosci do ruchu drogowego, uwzgledniajac przynajmniej elementy,
o ktérych mowa w zalaczniku 1 pkt 3, oraz stosujac zalecana lub réwnowazng metode zatwierdzona przez wihasciwy
organ, majacg zastosowanie do badan tych elementow, zgodnie z zalacznikiem I pkt 3. Badanie moze takze objaé
sprawdzenie, czy odpowiednie czesci i elementy tego pojazdu odpowiadajg wymaganym charakterystykom dotyczacym
bezpieczenstwa i Srodowiska, ktére obowigzywaly w momencie homologacji lub, w stosownych przypadkach,
w momencie modernizacji.

Badania sa wykonywane z wykorzystaniem aktualnie dostgpnych technik i sprzetu bez demontazu czy usuwania jakich-
kolwiek czgsci pojazdu za pomocy narzedzi.

3. Panstwa czlonkowskie okreslaja obszary, elementy i wlasciwe metody badania w odniesieniu do kategorii pojazdéw
L3e, L4e, L5e i L7e, o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm’.

Artykut 7
Ocena usterek

1. W odniesieniu do kazdego elementu objetego badaniem w zalaczniku I zawarto minimalny wykaz mozliwych
usterek wraz ze wskazaniem ich wagi.

2. Usterki stwierdzone podczas badan okresowych pojazdéw sg klasyfikowane do jednej z nastepujacych kategorii:

a) usterki drobne bez znaczacego wplywu na bezpieczefistwo pojazdu lub oddzialywania na Srodowisko oraz inne
drobne niezgodnosci;

b) usterki powazne, ktére moga zagrazal bezpieczenistwu pojazdu lub oddzialywaé na Srodowisko lub stwarzaé zagro-
zenie dla innych uzytkownikéw drdg, lub inne istotniejsze niezgodnosci;

¢) usterki niebezpieczne stanowigce bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu drogowego lub
oddziatywujace na $rodowisko, ktére uzasadniajg mozliwos¢ wydania przez pafistwo czlonkowskie lub jego wlasciwe
organy zakazu uzytkowania pojazdu na drogach publicznych.

3. Pojazd, w ktérym stwierdzono usterki zaliczane do wiecej niz jednej kategorii, o ktérych mowa w ust. 2, klasyfikuje
si¢ do najpowazniejszej kategorii usterki. Pojazd, w ktérym stwierdzono szereg usterek w tych samych obszarach
kontroli, jakie zidentyfikowano w zakresie badania, o ktérym mowa w zalgczniku I pkt 2, mozna zaklasyfikowaé do
kolejnej najpowazniejszej kategorii usterek, jezeli mozna wykazaé, ze polaczone skutki tych usterek stwarzaja wigksze
zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Artykut 8
Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ,
ktére przeprowadzily badanie zdatnosci do ruchu drogowego danego pojazdu, wydal dla tego pojazdu $wiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego, w ktérym znajduja si¢ co najmniej znormalizowane elementy odpowiednich zharmoni-
zowanych kodéw Unii okreslonych w zalgczniku II.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlasciwe organy
udostepnily osobie, ktéra przedstawita pojazd do badania, $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego lub — w przypadku
ustanowienia elektronicznego systemu $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego — uwierzytelniony wydruk takiego
$wiadectwa.

3. Bez uszczerbku dla art. 5, w przypadku przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego w innym pafstwie
czlonkowskim kazde panistwo czlonkowskie uznaje $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego wydane przez to inne
panstwo czlonkowskie, tak jak gdyby samo wydalo to $wiadectwo, pod warunkiem ze §wiadectwo zdatnosci do ruchu
drogowego jest wcigz wazne w granicach czestotliwoéci ustanowionych dla okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego przez panstwo czlonkowskie, ktére dokonuje przerejestrowania. W przypadku watpliwosci pafstwo czlon-
kowskie dokonujgce przerejestrowania moze sprawdzi¢ waznos§¢ $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego przed jego
uznaniem. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji opis $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego przed dniem
20 maja 2018 r. Komisja informuje komitet, o ktérym mowa w art. 19. Niniejszy ustgp ten nie ma zastosowania do
pojazdéw kategorii L3e, L4e, L5e i L7e.

4. Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 4 oraz ust. 3 niniejszego artykutu panstwa czlonkowskie uznaja, co do zasady,
wazno$¢ $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku zmiany wlasciciela pojazdu, dla ktérego wydano wazne
pos$wiadczenie przeprowadzenia okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego.
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5. Od dnia 20 maja 2018 r., a najpdzniej do dnia 20 maja 2021 r., stacje kontroli pojazdow przekazuja droga
elektroniczng wlasciwemu organowi danego panstwa czlonkowskiego informacje zawarte w wystawionych przez nie
Swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego. Informacje te przekazuje si¢ w rozsadnym terminie po wydaniu kazdego
$wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego. Do chwili uplywu pdzniejszego z tych terminéw stacje kontroli pojazdéw
mogg przekazywaé odnosne informacje whasciwemu organowi w dowolny inny sposéb. Panstwa cztonkowskie okreslajg
okres, przez jaki wlasciwy organ ma przechowywac te informacje. Okres ten nie moze by¢ krétszy niz 36 miesigcy bez
uszczerbku dla krajowych systeméw podatkowych panstw czlonkowskich.

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby — do celéw kontroli drogomierza, w przypadku gdy jest on standardowo
zainstalowany — informacje dotyczace poprzedniego badania zdatnosci do ruchu drogowego byly dostgpne diagnostom
niezwlocznie po ich udostepnieniu droga elektroniczna. Stwierdzone manipulacje mechanizmem drogomierza w celu
zmniejszenia lub zafalszowania przebiegu pojazdu podlegaja skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym i niedyskry-
minujacym sankcjom.

7.  Pafstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego byly niezwlocznie przeka-
zywane lub udostgpniane droga elektroniczng organowi odpowiedzialnemu za rejestracje pojazdu. Powiadomienie to
zawiera informacje zawarte w $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego.

Artykut 9
Dzialania nastepcze w przypadku usterek

1. W przypadku jedynie drobnych usterek uznaje si¢, ze badanie zostalo przeprowadzone z wynikiem pozytywnym,
usterki zostaja usunigte, a pojazd nie wymaga ponownego badania.

2. W przypadku powaznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo czlonkowskie lub wiasciwy
organ decyduje o okresie, przez ktéry dany pojazd moze by¢ uzytkowany zanim wymagane bedzie poddanie go
ponownemu badaniu zdatnosci do ruchu drogowego. Ponowne badanie odbywa si¢ w okresie okre$lonym przez panstwa
czlonkowskie lub wiasciwy organ, lecz nie pdzniej niz dwa miesiace od pierwotnego badania.

3. W przypadku niebezpiecznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Pafistwo cztonkowskie lub wlasciwy
organ moga postanowi¢, ze dany pojazd nie moze by¢ uzytkowany na drogach publicznych oraz zatrzymaé dopusz-
czenie do ruchu drogowego na czas okreSlony, bez obowigzku ponownej rejestracji, do czasu usunigcia usterek i wydania
nowego $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego potwierdzajacego zdatnos¢ pojazdu do ruchu drogowego.

Artykut 10
Po$wiadczenie przeprowadzenia badania

1. Stacja kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlaiciwy organ parstwa czlonkowskiego, ktory prze-
prowadzil badanie zdatnosci do ruchu drogowego pojazdu zarejestrowanego na jego terytorium, wydaje dla kazdego
pojazdu, ktory pozytywnie przeszed! takie badanie, poswiadczenie na przyklad w postaci wzmianki w dowodzie rejes-
tracyjnym pojazdu, naklejki, $wiadectwa lub jakiejkolwiek innej latwo dostepnej informacji. Poswiadczenie wskazuje
termin, w jakim nalezy przeprowadzi¢ nast¢pne badanie zdatnosci do ruchu drogowego.

Panistwa czlonkowskie przekazuja Komisji opis tego poswiadczenia przed dniem 20 maja 2018 r. Komisja informuje
nastepnie komitet, o ktérym mowa w art. 19.

2. W przypadku gdy pojazd objety badaniem nalezy do kategorii pojazdéw, ktére nie podlegaja rejestracji w panstwie
cztonkowskim, w ktérym dopuszczono go do ruchu, to panistwo czlonkowskie moze wymaga¢ umieszczenia pos$wiad-
czenia przeprowadzenia badania w widocznym miejscu na tym pojezdzie.

3. Do celéw swobodnego obrotu kazde panstwa czlonkowskie uznaje poswiadczenie wydane przez stacj¢ kontroli
pojazdéw lub wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskie zgodnie z ust. 1.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY ADMINISTRACYJNE
Artykut 11
Wyposazenie i przyrzady do przeprowadzania badan

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wyposazenie i przyrzady wykorzystywane do przeprowadzania badan
zdatnosci do ruchu drogowego byly zgodne z minimalnymi wymogami technicznymi okre$lonymi w zalgczniku IIL
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ
utrzymywaly wyposazenie i przyrzady do przeprowadzania badan w stanie zgodnym ze specyfikacjami dostarczonymi
przez producentéw.

3. Przyrzady wykorzystywane do pomiaréw muszg by¢ okresowo kalibrowane zgodnie z zalgcznikiem III i sprawdzane
zgodnie ze specyfikacjami dostarczonymi przez dane panstwo czlonkowskie lub producenta przyrzadéow.

Artykut 12
Stacje kontroli pojazdéw

1. Stacje kontroli pojazdéw, w ktérych diagnosci przeprowadzaja badania zdatnosci do ruchu drogowego, sg upowaz-
niane przez pafistwo czlonkowskie lub jego wlasciwy organ.

2. Aby speni¢ minimalne wymogi zarzadzania jakoscig, stacje kontroli pojazdéw musza spelnia¢ wymogi okreslone
przez upowazniajace panstwo cztonkowskie. Stacje kontroli pojazdéw musza zapewniaé obiektywizm i wysoka jakosé
badan zdatnosci do ruchu drogowego.

Artyku} 13
Diagnosci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby badania zdatnosci do ruchu drogowego byly prowadzone przez diagnostéw
spetniajacych minimalne wymogi w zakresie kompetencji i wyszkolenia okreslone w zalaczniku IV. Pafistwa czlonkow-
skie moga okresli¢ dodatkowe wymogi w odniesieniu do kompetencji i odpowiedniego wyszkolenia.

2. Wiladciwe organy lub, w stosownych przypadkach, zatwierdzone osrodki szkoleniowe wystawiaja Swiadectwo
diagnostom spelniajgcym minimalne wymogi w zakresie kompetencji i wyszkolenia. Swiadectwo to zawiera co najmniej
informacje wymienione w zalaczniku IV pkt 3.

3. Diagnosci, ktérzy w dniu 20 maja 2018 r. s3 zatrudnieni lub upowaznieni przez wlasciwe organy panstw czlon-
kowskich lub stacje kontroli pojazdéw, sa zwolnieni z wymogéw okreslonych w zalgczniku IV pke 1.

4. Prowadzac badanie zdatnosci do ruchu drogowego, diagnoici musza by¢ wolni od jakichkolwiek konfliktéw
interesow, aby zapewni¢ panstwu czlonkowskiemu lub wlasciwemu organowi utrzymanie wysokiego poziomu bezstron-
nosci i obiektywnosci.

5. Osobg, ktéra przedstawita pojazd do badania, informuje si¢ o wszelkich stwierdzonych w pojezdzie usterkach
wymagajacych naprawy.

6.  Wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego mogg by¢ zmienione w stosownych przypadkach przez organ
nadzoru lub zgodnie z procedura ustanowiong przez wlaiciwy organ jedynie wowczas, gdy ustalenia z badania zdatnosci
do ruchu drogowego zawierajg oczywisty biad.

Artykut 14
Nadzo6r nad stacjami kontroli pojazdéw

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw podlegaly nadzorowi.

2. Organ nadzoru wykonuje co najmniej zadania przewidziane w zalaczniku V pkt 1 oraz musi spelniaé wymogi
okreslone w pkt 2 i 3 tego zalacznika.

Panistwa czlonkowskie udostgpniaja publicznie przepisy i procedury obejmujace organizacje, zadania i wymogi, w tym
wymogi dotyczace niezalezno$ci, majgce zastosowanie do pracownikéw organu nadzoru.

3. Stacje kontroli pojazdéw prowadzone bezposrednio przez wlasciwy organ sg zwolnione z wymogéw dotyczacych
upowaznienia i nadzoru w przypadku gdy organ nadzoru stanowi cze$¢ wlasciwego organu.

4. Mozna uznad, ze wymogi okreslone w ust. 2 i 3 niniejszego artykulu sa spelnione przez panstwa czlonkowskie,
ktore wymagaja akredytacji stacji kontroli pojazdéw na mocy rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.
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ROZDZIAL V
WSPOLPRACA 1 WYMIANA INFORMAC)I
Artykut 15
Wspoélpraca administracyjna miedzy pafistwami czlonkowskimi

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczajg krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za wymiang informacji z pozostatymi
panstwami czlonkowskimi i z Komisja w odniesieniu do stosowania niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nazwy i dane kontaktowe swoich krajowych punktéw kontaktowych do
dnia 20 maja 2015 r. oraz niezwlocznie informuja ja o wszelkich zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz
wszystkich punktéw kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Artykut 16
Elektroniczna platforma wymiany informacji o pojazdach

Komisja przeanalizuje wykonalno$¢, koszty i korzysci zwigzane ze stworzeniem elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach przy wykorzystaniu istniejacych i juz wdrozonych rozwigzan informatycznych w odniesieniu
do migdzynarodowej wymiany danych z mysla o zminimalizowaniu kosztéw i uniknigciu powielania. W ramach analizy
tej kwestii Komisja rozwazy najbardziej odpowiednie sposoby powigzania istniejacych systeméw krajowych w celu
ulatwienia wymiany informacji na temat danych dotyczacych badan zdatnosci do ruchu drogowego i wskazan drogo-
mierzy miedzy wilasciwymi organami panstw czlonkowskich odpowiadajacymi za badania, rejestracje i homologacje
pojazdéw, stacjami kontroli pojazdéw, producentami wyposazenia kontrolno-pomiarowego i producentami pojazdéw.

Komisja przeanalizuje takze wykonalnos¢, koszty i korzysci zwigzane z gromadzeniem i przechowywaniem dostgpnych
informacji odnoszacych si¢ do gléwnych elementéw dotyczacych bezpieczenistwa pojazdéw, ktére ulegly powaznemu
wypadkowi, a takze mozliwo$¢ udostepnienia diagnostom, posiadaczom dowodéw rejestracyjnych i badajacym wypadki
informacji o historii wypadku i wskazaniach drogomierza, w anonimowej formie.

ROZDZIAL VI
AKTY DELEGOWANE I WYKONAWCZE
Artykut 17
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 18 w celu:

— aktualizacji jedynie oznaczen kategorii pojazdéw, o ktérych mowa odpowiednio w art. 2 ust. 1 oraz art. 5 ust. 1 i 2,
w przypadku zmian kategorii pojazdéw wynikajacych ze zmian przepiséw dotyczacych homologacji typu, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1, bez zmiany zakresu i czestotliwosci badan,

— aktualizacji zalacznika I pkt 3 w odniesieniu do metod w przypadku dostepnosci skuteczniejszych i efektywniejszych
metod badania, bez rozszerzania wykazu elementoéw podlegajacych badaniu,

— dostosowania zalacznika I pkt 3, w nastepstwie pozytywnej analizy kosztow i korzysci, w odniesieniu do wykazu
badanych elementéw, metod, kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek, w przypadku
zmiany obowigzkowych wymogéw w zakresie homologacji typu w przepisach Unii dotyczacych bezpieczefistwa lub
srodowiska.

Artykut 18
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 17, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 19 maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz
dziewig¢ miesigcy przed koncem tego okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie péZniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.
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3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 17, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parla-
ment Europejski lub przez Radg¢. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji péZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 17 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 19
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet (,Komitet ds. Zdatnosci do Ruchu Drogowego”). Komitet ten jest komitetem w rozu-
mieniu rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ROZDZIAL VII
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 20
Skladanie sprawozdafi

1. Do dnia 30 kwietnia 2020 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia
i skutkoéw niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci w odniesieniu do poziomu harmonizacji okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego, skutecznosci przepiséw dotyczacych jej zakresu, czestotliwoéci badan, wzajemnego uznawania $wia-
dectw zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku przerejestrowania pojazdéw pochodzacych z innego panstwa czlon-
kowskiego oraz wynikéw analiz dotyczgcych wykonalno$ci wprowadzenia elektronicznej platformy wymiany informacji
o pojazdach, o ktérej mowa w art. 16. W sprawozdaniu tym zawarta zostanie rOwniez analiza potrzeby aktualizacji
zalgcznikow, w szczegdlnosci w $wietle postepu technicznego i praktyk. Sprawozdanie zostanie przedlozone po konsul-
tacji z komitetem, o ktorym mowa w art. 19; w stosownych przypadkach sprawozdaniu towarzysza wnioski ustawo-
dawcze.

2. Nie pdzniej niz w dniu 30 kwietnia 2019 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
sporzadzone w oparciu o niezalezne badania dotyczace skutecznosci wiaczenia w zakres niniejszej dyrektywy lekkich
przyczep i pojazdéw dwu- lub trzykolowych. W sprawozdaniu tym zostanie zawarta ocena bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Unii oraz poréwnanie wynikéw krajowych pomiaréw bezpieczenistwa ruchu drogowego dla kazdej
z podkategorii pojazdéw typu L, z uwzglednieniem $redniej odleglosci pokonywanej przez te pojazdy. W szczegdlnosci
Komisja oceni, czy normy i koszty okresowych badan kazdej kategorii pojazdéw sa wspdimierne do wyznaczonych
celow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sprawozdaniu bedzie towarzyszy¢ szczegélowa ocena wplywu wraz
z analizg kosztéw i korzySci w calej Unii, z uwzglednieniem specyfiki panstw cztonkowskich. Sprawozdanie zostanie
udostepnione co najmniej sze$¢ miesiecy przed przedlozeniem jakiegokolwiek wniosku ustawodawczego, w stosownych
przypadkach, majacego na celu wlaczenie w zakres niniejszej dyrektywy nowych kategorii.

Artykut 21

Sankgje

Panistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przepisow
niniejszej dyrektywy oraz przyjmuja wszystkie Srodki niezbedne do zapewnienia ich wdrozenia. Sankcje te musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace.

Artykut 22
Przepisy przejSciowe

1. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wykorzystywanie przez okres nie dluzszy niz pig¢ lat po dniu 20 maja
2018 r. wyposazenia i przyrzadéw do przeprowadzania badan, o ktérych mowa w art. 11, ktére nie spelniajg mini-
malnych wymogéw okreslonych w zalaczniku III, do prowadzenia badan zdatnosci do ruchu drogowego.
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2. Panstwa czlonkowskie stosuja wymogi okreslone w zalagczniku V najpdzniej od dnia 1 stycznia 2023 r.
Artyku}t 23
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 20 maja 2017 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administ-
racyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje o tych
przepisach.

Panstwa czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia 20 maja 2018 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odestania okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 24
Uchylenie
Dyrektywa 2009/40/WE traci moc ze skutkiem od dnia 20 maja 2018 r.
Artykut 25
Wejicie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.
Artykut 26
Adresaci

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE ZAKRESU I ZALECANYCH METOD BADANIA

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Niniejszy zalacznik okresla uklady i podzespoly pojazdu, ktére podlegaja badaniu, oraz zawiera szczegdlowy opis
zalecanych metod ich badania oraz kryteria, jakie powinny by¢ zastosowane do okreSlenia, czy stan techniczny
pojazdu jest zadowalajacy.

Badanie obejmuje co najmniej elementy wymienione w pkt 3 ponizej, o ile dotycza one wyposazenia zamontowanego
w pojezdzie objetym badaniem w danym panstwie czlonkowskim. Badanie moze takze obejmowaé sprawdzenie, czy
odpowiednie czesci i elementy pojazdu odpowiadaja wymaganym charakterystykom dotyczacym bezpieczenistwa
i Srodowiska, ktére obowiazywaly w momencie homologagji lub, w stosownych przypadkach, w momencie moder-
nizacji.

W przypadku gdy konstrukcja pojazdu nie pozwala na stosowanie metod badania okre$lonych w niniejszym zalacz-
niku, badanie jest prowadzone zgodnie z zalecanymi metodami badania zaakceptowanymi przez wlasciwe organy.
Wilasciwy organ musi mie¢ pewnos¢, ze normy bezpieczenistwa i ochrony $rodowiska zostana utrzymane.

Wszystkie wymienione ponizej elementy podlegaja obowiazkowej kontroli podczas okresowego badania zdatnosci do
ruchu drogowego, z wyjatkiem pozycji oznaczonych symbolem (X), ktére dotycza stanu technicznego pojazdu i jego
zdatnosci do ruchu drogowego, jednak ich kontrola nie jest niezbedna w ramach badania zdatnosci do ruchu
drogowego.

,Kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy” nie stosuje si¢c w przypadku gdy odnosza si¢ do wymo-
g6w, ktore nie byly obowigzujace na mocy odpowiednich przepiséw homologacyjnych w chwili pierwszej rejestracji,
dopuszczenia pojazdu do ruchu po raz pierwszy badZ wymogéw dotyczacych modernizacji.

W przypadku gdy wskazana metodg badania jest metoda wzrokowa, dodatkowo oprécz obejrzenia danych elementéw
diagnosta w stosownych przypadkach musi réwniez sprawdzi¢ je dotykowo, oceni¢ wydawany diwigk lub uzy¢
jakichkolwiek innych odpowiednich sposobéw badania bez uzycia przyrzadéw.

2. ZAKRES BADANIA
Badanie obejmuje co najmniej nastepujgce obszary:
0. Identyfikacja pojazdu.
1. Uktad hamulcowy.
2. Uklad kierowniczy.
3. Widocznos¢.
4. Urzadzenia o$wietlenia i elementy ukfadu elektrycznego.
5. Osie, kofa, opony, zawieszenie.
6. Podwozie i elementy przymocowane do podwozia.
7. Inne wyposazenie.
8. Ucigzliwosc.
9. Badania dodatkowe dla pojazdow kategorii M, i Mj przeznaczonych do przewozu oséb.

3. ZAKRES 1 METODY BADANIA; OCENA USTEREK POJAZDU

Badanie obejmuje co najmniej wymienione ponizej elementy i przeprowadza si¢ je zgodnie z minimalnymi wymogami
i zalecanymi metodami wymienionymi w ponizszej tabeli.

Dla kazdego ukladu i elementu pojazdu poddanego badaniu oceng¢ usterek przeprowadza si¢ zgodnie z kryteriami
okreslonymi w tej tabeli, stosownie do poszczegdlnych przypadkow.

Usterki niewymienione w niniejszym zalgczniku ocenia si¢ pod wzgledem zagrozenia, jakie stwarzajg dla bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1  Tablice rejestracyjne Kontrola wzrokowa a) Brak tablicy/tablic lub jej/ich mocowanie grozi X
(jezeli sa obowigzkowe na odpadnigciem.
podstawie wymogow')
b) Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub X
tablica nieczytelna.
¢) Numer niezgodny z dokumentami lub danymi X
pojazdu.
0.2 Numer identyfikacyjny | Kontrola wzrokowa a) Brak numeru lub nie mozna go odszukac. X
pojazdu/numer
podwozia/numer seryjny b) Numer nieckompletny, nieczytelny, wyraznie sfatszo- X
podwozia wany lub nie zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.
¢) Nieczytelne dokumenty pojazdu lub niescistosci X
formalne.
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1.  Stan techniczny i dzialanie
1.1.1.  Sworzenr pedalu Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia. X
hamulcowego/dZwigni pracy ukladu hamulcowego.
recznej hamulea roboczego b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz. X
Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu
hamulcowego nalezy sprawdzal przy wyla-
czonym silniku.
1.1.2  Stan pedalu Kontrola wzrokowa elementéw podczas | @) Nadmierny lub zbyt maly skok jalowy. X
hamulcowego/dZwigni pracy ukladu hamulcowego.
recznej hamulea i skok b) Pedat hamulca nie zwalnia si¢ (luzuje) prawidtowo. X
elementu uruchamiajgcego ) .
hamulce Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu
hamulcowego nalezy sprawdzal przy wyla- Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
czonym silniku.
¢) Brak nakladki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, X

nakladka luzna lub wytarta.

Y10Tt'6C
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

1.1.3.  Pompa podci$nienia
lub sprezarka i zbiorniki

Kontrola wzrokowa elementéw pod ci$nie-
niem roboczym. Nalezy zmierzy¢ czas do
uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podcis-
nienia roboczego oraz sprawdzi¢ dzialanie
wskaznika ostrzegawczego, zabezpieczajg-
cego zaworu wieloobwodowego i zaworu
spustowego.

Niewystarczajace ci$nienie/podci$nienie do przynaj-
mniej czterokrotnego uruchomienia hamulcéw po
zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za malg wartosd).

Co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcéw po
zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za mala warto$c).

X

=

Czas do uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podcis-
nienia roboczego jest zbyt dlugi w stosunku do
wymogow!.

(g)
~

Wieloobwodowy zawér zabezpieczajacy lub zawor
spustowy nie dziala.

Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek
ci$nienia lub styszalny wyplyw powietrza.

Uszkodzenia zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na
dzialanie uktadu hamulcowego.

Awaryjny uklad hamulcowy nie dziala prawidlowo.

1.1.4.  Manometr lub
wskaznik ostrzegawczy
niskiego ci$nienia

Kontrola dzialania.

Nieprawidlowe dzialanie lub uszkodzenie manometru
lub wskaznika.

Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji
niskiego ci$nienia.

1.1.5.  Zawbr sterujacy
hamulca postojowego

Kontrola wzrokowa elementéw podczas
pracy ukladu hamulcowego.

a)

Urzadzenie sterujgce peknigte, uszkodzone lub

nadmiernie zuzyte.

b) Niepewne

polaczenie  urzadzenia  sterujacego
z zaworem lub niepewne osadzenie zaworu.

9

Luzne polaczenia lub nieszczelno$¢ ukladu.

d) Niepoprawne dzialanie.

89//T1 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.1.6.  Urzadzenie Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje. X
3 p padkowy J
uruchamiajgce hamulec pracy ukladu hamulcowego.
Is)t(f)::;;l 2zy£a(i)zavc({llimﬁamulca b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadko- X
postojowego, elektroniczny wego.
hamulec postojowy Nadmierne zuzycie. X
¢) Nadmierny skok dzwigni wskazujgcy na niewlasciwg X
regulacje.
d) Brak urzadzenia uruchamiajgcego, urzadzenie uszko- X
dzone lub nie dziala.
) Nieprawidlowe dzialanie, wskaznik ostrzegawczy X
pokazuje awarie.
1.1.7.  Zawory hamulcowe | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Zawor uszkodzony lub nadmierny wyplyw powiet- X
(nozne, obcigzeniowe, pracy ukladu hamulcowego. rza.
regulujgce) Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki. X
¢) Niepewne lub niewla$ciwe mocowanie zaworu. X
d) Ubytek lub wyciek plynu hamulcowego. X
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
1.1.8.  Polaczenie Nalezy rozlgczy¢ 1 ponownie polaczy¢ | a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkozlgcze. X
z hamulcami przyczepy wszystkie polaczenia ukladu hamulcowego Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
(elektryczne i pneumatyczne) | pomigdzy pojazdem ciggnacym a
przyczepa.
b) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie ostony lub X
zaworu.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
¢) Nieszczelno$C. X
X

Jezeli wplywa na funkcjonalnosé.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
d) Nieprawidlowe dziatanie. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
1.1.9.  Zbiornik Kontrola wzrokowa. a) Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub nieznacznie X
sprezonego powietrza skorodowany.
Zbiornik powaznie uszkodzony, skorodowany lub
nieszczelny. X
b) Nieprawidlowe dzialanie urzadzenia osuszajacego. X
Urzadzenie osuszajace nie dziala. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zbiornika. X
1.1.10.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub nie X
wspomagajace ukfad pracy uktadu hamulcowego, w miare mozli- dziata.
hamulcowy, pompa Woscl. Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziala. X
hamulcowa (ukfady
hydrauliczne) b) Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wcigz X
dziata.
Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna. X
¢) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale X
hamulec wcigz dziata.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;j. X
d) Zbyt niski poziom plynu hamulcowego, ponizej X
znaku minimum. X
Poziom plynu hamulcowego znacznie ponizej znaku
minimum.
Brak plynu hamulcowego w zbiorniku pompy
hamulcowe;j. X
) Brak zamknigcia (pokrywki) zbiornika pltynu hamul- X
cowego.
f) Swieci si¢ wskaznik ostrzegawczy poziomu plynu X
hamulcowego lub wskaznik jest uszkodzony.
g) Nieprawidlowe dzialanie wskaznika ostrzegawczego X

poziomu plynu hamulcowego.

04221 1
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

1.1.11.  Sztywne przewody
hamulcowe

Kontrola wzrokowa elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli-
Wwosci.

Stan przewoddw grozi awaria lub peknigciem.

X

=

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (pneuma-
tyczne uklady hamulcowe).
Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau-
liczne uklady hamulcowe).

Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane.

Wplyw na dzialanie hamulcéw ze wzgledu na bloko-
wanie lub bezposrednie ryzyko wycieku.

&

Przewody przemieszczone.

Ryzyko uszkodzenia.

1.1.12.  Elastyczne
przewody hamulcowe

Kontrola wzrokowa elementéw podczas
pracy ukladu hamulcowego, w miar¢ mozli-
wosci.

Stan przewoddw grozi awaria lub peknigciem.

=

Przewody s3 uszkodzone, ocierajg si¢, sa poskrecane

lub zbyt krotkie.
Przewody sa uszkodzone lub si¢ ocieraja.

o
~

Nieszczelne przewody lub ich polgczenia (pneuma-
tyczne uklady hamulcowe).

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau-
liczne uklady hamulcowe).

&

Przewody pecznieja pod ci$nieniem.

Ostabione zbrojenie.

o
~

Przewody porowate.

1.1.13.  Okladziny i klocki
hamulcowe

Kontrola wzrokowa.

kS
=

Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (widoczny
znak granicznego zuzycia).

Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (niewi-
doczny znak granicznego zuzycia).

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
b) Zanieczyszczenia okladzin lub klockéw (olej, smar X
itd.).
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak lub zle zamontowanie okladziny lub klocka. X
11.1.14.  Bgbny Kontrola wzrokowa. a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
hamulcowe, tarcze Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy; rysy lub
hamulcowe pekniecia na powierzchni; niepewne mocowanie lub
peknigcia. X
b) Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (olej, smar itp.). X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca. X
1.1.15.  Linki hamulcowe, | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Linka uszkodzona lub splatana. X
drazki, mechanizm dZwigni, | pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli- Wplyw na dziatanie hamulca. X
polaczenia wosci.
b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne mocowanie linki, drazka lub polaczenia. X
d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw ukladu X
hamulcowego.
f) Nieprawidlowy ruch dzwigni/polaczent wskazujacy na X

zfe ustawienie lub nadmierne zuzycie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.1.16.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Peknigcie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiaja- X
uruchamiajace hamulce (w pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli- cego.
tym hamulce sprezynowe lub | wosci. Wplyw na dziatanie hamulca. X
cylindry hydrauliczne)
b) Nieszczelnos$¢ urzgdzenia uruchamiajacego. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie urzadzenia X
uruchamiajacego.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego. X
Grozi pegknigciem. X
e) Zbyt maly lub zbyt duzy skok tloka lub mechanizmu X
przeponowego.
Wplyw na dzialanie hamulca (brak skoku jalowego) X
f) Uszkodzenie ostony chroniacej przed brudem. X
Brak ostony chroniacej przed brudem lub nadmierne
jej uszkodzenie. X
1.1.17.  Korektor sity Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Uszkodzone polaczenie. X
hamowania pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli-
wosci.
b) Nieprawidlowe ustawienia polgczenia. X
¢) Zawor zatarty lub nie dziala (ABS dziata). X
Zawor zatarty lub nie dziala. X
d) Brak zaworu (jezeli jest wymagany). X
e) Brak tabliczki znamionowe;j. X

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
f) Dane na tabliczce nieczytelne lub niezgodne z wymo- X
gamil,
1.1.18.  Korektory Kontrola wzrokowa. a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy niepra- X
i wskazniki luzu widlowy ruch, nadmierne zuzycie lub nieprawidlowe
ustawienie.
b) Nieprawidtowa praca korektora. X
¢) Nieprawidlowy montaz lub wymiana. X
1.1.19.  Uktad hamowania | Kontrola wzrokowa. a) Niepewne pofaczenia lub mocowanie. X
diugotrwatego (o ile jest Negatywny wplyw na dziafanie. X
wymagany lub
zamontowany)
b) Brak ukfadu lub wyraznie nieprawidlowe dzialanie. X
1.1.20  Automatyczne Nalezy rozlaczy¢ polaczenie hamulcowe | Hamulec przyczepy nie zalacza si¢ automatycznie po X
dzialanie hamulcéw miedzy pojazdem ciggnacym a przyczepa. rozlaczeniu sprzegu.
przyczepy
1.1.21.  Kompletny uklad | Kontrola wzrokowa a) Inne urzadzenia ukladu hamulcowego (np. pompa X
hamulcowy plynu  zapobiegajacego  zamarzaniu, osuszacz
powietrza itp.) wykazuja uszkodzenia zewnetrzne
lub nadmierna korozje w stopniu wykazujgcym
niekorzystny wplyw na dzialanie uktadu hamulco-
wego.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Wyplyw powietrza lub wyciek plynu zapobiegajacego X
zamarzaniu.
Wplyw na dzialanie ukladu. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie dowolnego X
elementu.
d) Niebezpieczna przerébka dowolnego elementu’. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.1.22.  Polgczenia testowe | Kontrola wzrokowa a) Brak. X
(o ile s3 wymagane lub
zamontowane)
b) Uszkodzenie. X

Niesprawnos¢ lub nieszczelnosé. X
1.1.23.  Hamulec Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | Niewystarczajaca skutecznosé. X
najazdowy

1.2 Skuteczno$¢ i sprawno$¢ hamulca roboczego

1.2.1  Sprawnos¢ W trakcie badania na urzadzeniu do kontroli | a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym X
dzialania hamulcéw lub, jezeli jest to kole.
niemozliwe, w trakcie préby drogowej - Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole X

stopniowo zwigksza¢ site hamowania do

[1d ]

osiggniecia wartosci maksymalne;j.

b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwigkszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi lub nadmierne odchylenie
toru jazdy w trakcie préby drogowej.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
50 % najwickszej zmierzonej sity hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

nych.

¢) Brak rownomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).

d) Nadmierne op6znienie w dzialaniu hamulcéw na X

dowolnym kole.

¢) Nadmierne wahania sily hamowania w czasie X
kazdego pelnego obrotu kofa.

s/l 1




Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.2.2.  Skutecznosé Badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli | Skuteczno$¢ mniejsza niz nastgpujace warto$ci minimal- X X
dzialania hamulcéw lub, jezeli jest to | ne ():
niemozliwe z  przyczyn  technicznych, ) ) , .
badanie nalezy wykona¢ na drodze z uzyciem 1. Pojazdy .Zage(;esztrmjvane po raz pierwszy po dniu
opo6znieniomierza z funkcja zapisu w celu 1 stycznia 2012 r.
ustalenia wskaznika skutecznos$ci hamowania — Kategoria M;: 58 %
w odniesieniu do dopuszczalnej masy catko- ) )
witej lub, w przypadku naczep, do sumy — Kategorie M, i Mj: 50 %
dopuszczalnego nacisku osi. — Kategoria Ny: 50 %
Badanie pojazdéw lub przyczep o dopusz- ) ) .
czalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony — Kategorie N, i N3 50 %
nalezy wykongc . zgodnie z normg ISO — Kategoria O,, O3 i Oy
21069 lub z uzyciem metod réwnowaznych.
_ . 45 9% (2
Probe drogowa wykonuje si¢ na plaskim naczepy: 45 % ()
i prostym odcinku drogi przy suchej — przyczepy z dyszlem: 50 %
nawierzchni.
2. Pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 2012 r.: X
— Kategorie My, M, i M3: 50 % (%)
— Kategoria Ny: 45 %
— Kategorie N, i Nj: 43 % (%)
— Kategorie O,, O3 i Oy 40 % (%)
3. Pozostale kategorie X
Kategorie L (obydwa hamulce razem):
— Kategoria Lle: 42 %
— Kategorie L2e, Lée: 40 %
— Kategoria L3e: 50 %
— Kategoria L4e: 46 %
— Kategorie L5e, L7e: 44 %
Kategoria L (hamulec tylnego kota):
wszystkie kategorie: 25 % catkowitej masy pojazdu.
Osiagniete mniej niz 50 % powyzszych wartosci. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.3.  Sprawno$¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) ukladu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)
1.3.1.  Sprawnos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec [ a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym X
roboczy stanowia oddzielne uklady, nalezy kole.
zastosowaé metodg okreslong w pkt 1.2.1. Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sila hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi. W przypadku badania na
drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii proste;j.
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz
50 % najwickszej zmierzonej sity hamowania na X
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
¢) Brak rownomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).
1.3.2.  Skuteczno$é Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec | Sita hamowania mniejsza niz 50 % () sprawnosci X
roboczy stanowia oddzielne uklady, nalezy | hamulca roboczego okreslonej w pkt 1.2.2 w odnie-
zastosowaé metode okreSlong w pkt 1.2.2. | sieniu do maksymalnej dopuszczalnej masy.
Osiagniecie mniej niz 50 % powyzszych wartosci sily
hamowania. X
1.4.  Sprawnos¢ i skuteczno$¢ postojowego ukladu hamulcowego
1.4.1.  Sprawnos$¢ Uruchomi¢ hamulec podczas badania na | Hamulec nie dziala co najmniej na jednej stronie lub X
urzadzeniu do kontroli dzialania hamulcéw. | w przypadku badan na drodze pojazd zjezdza
nadmiernie z linii prostej.
Podczas badania osiagnieto mniej niz 50 % wartosci sit X

hamowania, o ktérych mowa w pkt 1.4.2., w odniesieniu
do masy pojazdu..

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.4.2.  Skutecznosé Badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli | Osiggniety wskaznik skuteczno$ci wynosi mniej niz X
dzialania hamulcéw. Jezeli jest to niemoz- | 16 % dla wszystkich pojazdéw w odniesieniu do maksy-
liwe, podczas préby drogowej z uzyciem | malnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub, dla
op6znieniomierza z funkcja zapisu lub wska- | pojazdéw silnikowych, mniej niz 12 % w odniesieniu do
zaniem, badZ badanie na zjezdzie o znanym | maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu,
stopniu nachylenia. w zaleznosci od tego, ktdra jest wigksza.
Podczas badania osiggni¢to mniej niz 50 % powyzszych
wartosci sit hamowania w odniesieniu do masy pojazdu. X
1.5.  Sprawno$¢ uktadu Kontrola wzrokowa oraz, w miar¢ mozliwo- | a) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania (nie X
hamowania dlugotrwalego Sci, sprawdzenie, czy uklad dziala. dotyczy hamulca silnikowego).
b) Uklad nie dziala. X
1.6.  Uklad Kontrola ~wzrokowa oraz sprawdzenie | a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziafa. X
przeciwblokujacy (ABS) kontrolki systemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu.
b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X
kot
d) Uszkodzenie przewodéw instalacji elektrycznej. X
¢) Brak lub uszkodzenie innych elementéw. X
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X

nicznego interfejsu pojazdu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.7.  Elektroniczny uklad | Kontrola wzrokowa i oraz sprawdzenie | a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziata. X
hamulcowy (EBS) kontrolki systemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu.
b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
1.8.  Plyn hamulcowy Kontrola wzrokowa Plyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
Bezposrednie ryzyko awarii. X
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1.  Stan techniczny
2.1.1.  Stan przekfadni Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | @) Mechanizm obraca si¢ cigzko lub z zacigciami. X
kierowniczej na podno$niku z kolami w gérze lub na
obrotnicach. Skreci¢ kierownice od skrajnego
potozenia do skrajnego polozenia. Kontrola | b) Skrecony wat kierowniczy lub zuzycie wielowypustu. X
wzrokowa dzialania przekladni kierowniczej. 1
Wplyw na dzialanie. X
¢) Nadmierne zuzycie wiclowypustu watu kierowni- X
czego.
Wplyw na dzialanie. X
d) Zbyt duzy luz na wielowypuscie watu kierowniczego. X
Wplyw na dzialanie. X
e) Wyciek. X
Tworzenie si¢ kropel. X

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
2.1.2.  Mocowanie ostony | Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Nieprawidlowe mocowanie obudowy przekladni X
przekladni kierowniczej na podnosniku z kotami na podlozu, skreci¢ kierowniczej. X
kierownice w prawo i w lewo lub zastosowac Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny
odpowiednio przystosowany wykrywacz luzu wzgledny ruch w stosunku do podwozia/nadwozia.
na kole. Kontrola wzrokowa mocowania
obudowy przektadni do podwozia.
b) Deformacja otworéw do mocowania w podwoziu. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
¢) Brak $rub mocujacych lub $ruby ulamane. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
d) Peknigcie obudowy przekladni kierownicze;. X
Wplyw na stabilnos¢ lub mocowanie obudowy. X
2.1.3.  Stan polaczen Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy X
ukladu kierowniczego na podnosniku z kotami na podtozu, skreci¢ naprawy.
kierownicg w prawo i w lewo lub zastosowac Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobiefi-
urzadzenie do wymuszania szarpnig¢ kotami stwo rozlaczenia. X
jezdnymi. Kontrola wzrokowa elementow
ukladu kierowniczego pod wzgledem zuzy-
cia, peknig¢ i pewnosci mocowania. b) Nadmierne zuzycie przegubdw. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
¢) Peknigcia lub odksztalcenie dowolnego elementu. X
Wplyw na dzialanie. X
d) Brak elementéw ograniczajacych skret. X
e) Nieprawidlowe ustawienie elementéw (np. drazka X
poprzecznego lub drazka wzdluznego).
f) Niebezpieczna przerébka’. X
Wplyw na dzialanie. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowej. X
Brak lub powazne zuzycie ostony gumowej. X
2.1.4.  Dzialanie polaczen | Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Ruchome czgéci ukladu kierowniczego kolidujg ze X
ukladu kierowniczego na podnosniku z kotami na podlozu, skreci¢ stalymi elementami podwozia.
kierownice w prawo i w lewo lub zastosowaé
urzadzenie do wymuszania szarpnigé¢ kofami
jezdnymi. Kontrola wzrokowa elementéw | b) Brak ogranicznikéw skretu lub ograniczniki nie dzia- X
ukladu kierowniczego pod wzgledem zuzy- laja.
cia, peknigé i pewno$ci mocowania.
2.1.5. Wspomaganie Sprawdzi¢ ewentualne wycieki z ukladu | a) Wyciek plynu lub nieprawidtowe dziaanie. X
ukfadu kierowniczego kierowniczego i poziom plynu w zbiorniku
hydraulicznego ukladu wspomagania (czy
poziom plynu jest widoczny). Postawi¢ | b) Zbyt niski poziom plynu (ponizej znaku minimum). X
pojazd na kotach, wlaczy¢ silnik i sprawdzi, . : PR
: . ) Niedostateczna pojemno$¢ zbiornika. X
czy wspomaganie ukladu kierowniczego
dziala.
¢) Mechanizm wspomagania nie dziala. X
Wplyw na uklad kierowniczy. X
d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
¢) Nieprawidlowe ustawienie lub zanieczyszczenie X
elementow.
Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
f) Niebezpieczna przerébka’. X
Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
g) Uszkodzenie lub nadmierna korozja przewodéw. X
Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
2.2.  Kierownica i kolumna kierownicy
2.2.1.  Stan kierownicy Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, X
na podnosniku, pelnym ci¢zarem opiera- wskazujacy na luz.
jacym si¢ na podlozu, ciagna¢ i pcha¢ koto Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
kierownicze w kierunku poosiowym; pchaé X
kolo kierownicze/kierownice w rbznych
kierunkach pod katem prostym do kolumny/
widelca. Kontrola wzrokowa luzu i stanu | b) Brak urzadzenia ustalajgcego na piascie kota kierow- X
przegubow elastycznych lub uniwersalnych. nicy.
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
¢) Pekniecie lub luz na piascie kola kierownicy, obreczy X
lub ramionach kierownicy.
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
2.2.2.  Kolumna Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gore X
kierownicy/jarzma i widelce | na podno$niku, pelnym cigzarem opiera- lub w dot.
oraz amortyzatory jacym si¢ na podlozu, ciggnaé i pchaé koto
kierownicze kierownicze w kierunku poosiowym; pchaé
kolo  kierownicze[kierownice W r6inych | b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierowniczej. X
kierunkach pod katem prostym do kolumny/
widelca. Kontrola wzrokowa luzu i stanu
przegubow elastycznych lub uniwersalnych. o) Zuiyty przegub clastyczny. X
d) Uszkodzone mocowanie. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
e) Niebezpieczna przerdbka’. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
2.3.  Luz sumaryczny na | Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | Zbyt duzy ruch jalowy kierownicy (na przyklad, dany X
kole kierownicy na podnosniku, pelnym ciezarem opiera- | punkt na obreczy kola przesuwa si¢ o wiecej niz jedna
jacym si¢ na podlozu, wlaczyé, w miare | pigta Srednicy kola kierownicy lub niezgodnie z wymo-
mozliwosci, silnik w pojazdach ze wspoma- | gamil. X
ganiem ukladu kierowniczego i ustawi¢ kota Wplyw na bezpieczne kierowanie.
do jazdy na wprost, delikatnie skrecié
kierownice w lewo i w prawo do poruszenia
kot jezdnych. Kontrola wzrokowa luzu.
2.4, Ustawienie kot (X)2 Sprawdzi¢ ustawienie kot kierowanych za | Ustawienie niezgodne z danymi producenta pojazdu lub X
pomocg odpowiednich przyrzadéw. wymogami'.
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci
kierunku jazdy. X
2.5.  Obrotnica osi Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie za |a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu. X
kierowanej przyczepy pomoca odpowiednio przystosowanego urzg- Powazne uszkodzenie lub peknigcie elementu. X
dzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami.
b) Zbyt duzy luz. X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci
kierunku jazdy. X
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Powazny wplyw na skutecznosci mocowania. X
2.6.  Elektroniczne Kontrola wzrokowa i sprawdzenie zgodnosci | a) Wskaznik awarii ukladu EPS wskazuje dowolny X
wspomaganie ukladu miedzy skretem kota kierownicy a skretem rodzaj awarii w ukladzie.
kierowniczego (EPS) kot przy wlaczaniu i wylgczaniu silnika lub
przy uzyciu elektronicznego interfejsu
pojazdu. b) Niezgodno$¢ miedzy skretem kola kierownicy X
a skretem kot
Wplyw na poprawno$¢ dzialania ukladu
X

kierowniczego.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

¢) Wspomaganie nie dziala.

X

d)

System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

X

3. WIDOCZNOSC

3.1. Pole widzenia

Kontrola wzrokowa z siedzenia kierowcy.

Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograni-
czajagce widoczno$¢ do przodu lub na boki (poza
obszarem oczyszczanym przez wycieraczki szyby przed-
niej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne
niewidoczne.

3.2.  Stan szyb

Kontrola wzrokowa.

a)

Peknigcia lub przebarwienia szyby szklanej lub
z tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig
odblaskowg lub barwiong) niezgodne ze specyfika-
cjami okreslonymi w wymogach! (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub
Z tworzywa.

Znaczgce ograniczenie widocznoSci w  obszarze
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przednie;j.

3.3.  Lusterka wsteczne lub
inne urzadzenia o funkcji
widzenia po$redniego

Kontrola wzrokowa.

Brak lusterka lub urzgdzenia, lub mocowanie
niezgodne z wymogami! (co najmniej dwa urza-
dzenia zapewniajace mozliwos¢ obserwacji strefy za
pojazdem).

Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajgce mozliwosé
obserwagji strefy za pojazdem.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
b) Lusterko lub urzadzenie nieznacznie uszkodzone lub X
luzne.
Lusterko lub urzadzenie nie dziala, jest bardzo uszko- X
dzone, luzne lub niepewnie zamocowarne.
¢) Brak zapewnienia wymaganej widocznosci. X
3.4.  Wycieraczki przedniej | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Wycieraczki nie dzialajg, brak wycieraczek lub sa X
szyby niezgodne z wymogami'.
b) Uszkodzenie pidra wycieraczki. X
Brak pidra wycieraczki lub jego wyrazne uszkodze- X
nie.
3.5.  Spryskiwacze Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | Spryskiwacze nie dzialajg prawidlowo (brak plynu do X
przedniej szyby spryskiwaczy, ale pompa dziala lub zle ustawienie stru-
mienia spryskujacego).
Spryskiwacze nie dzialaja. X
3.6. Instalacja Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Uklad nie dziala lub jest wyraznie uszkodzony. X
odmglawiajaca (X)?
4. SWIATLA, SWIATLA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
4.1.  Swiatla drogowe i mijania
4.1.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak $wiatla, Zrédla $wiatla lub jego uszkodzenie X
(ztozone $wiatlo/zrédla Swiatla; w przypadku LED
nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze $wiatla/zrodla $wiatla; w przypadku LED
powaznie pogorszona widzialno$¢. X
b) Niewielkie uszkodzenie ukladu projektorowego X
(odblysnik i klosz).
Powazne uszkodzenie ukladu projektorowego lub
jego brak (odblysnik i klosz). X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
4.1.2.  Ustawienie Sprawdzi¢ ustawienie poziome strumienia | a) Ustawienie $wiatel drogowych i mijania niezgodne X
$wietlnego kazdego reflektora $wiatla mijania z zakresem okreslonym w wymogach!.
za pomocy urzadzenia do sprawdzania usta-
wienia $wiatel lub ekranu lub przy uzyciu . . s
. . . 1 prey uzy b) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
elektronicznego interfejsu pojazdu. 4 ; ) .
nicznego interfejsu pojazdu.
4.1.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Przetacznik dziata niezgodnie z wymogami! (dotyczy X
nicznego interfejsu pojazdu. liczby reflektoréw wlaczanych jednoczesnie).
Przekroczono maksymalna dopuszczalng jasnosé
Swiatel $wiecacych do przodu. X
b) Nieprawidlowe dziatanie przelacznika. X
¢) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
4.1.4.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' $wiatla, barwy wysy}anelgo Swiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
b) Elementy na kloszu lub Zrédle $wiatla, ktore w oczy- X
wisty sposéb zmniejszajg jasnos$¢ $wiatla lub zmie-
niaja jego barwe.
¢) Brak zgodnosci zrédla S$wiatla z zainstalowanym X
urzadzeniem o$wietleniowym.
4.1.5.  Urzadzenia do Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Urzadzenie nie dziala. X
regulacji ustawienia $wiatel | nicznego interfejsu pojazdu.
jezeli s3 obowigzkowe
o 4 2 ) b) Obsluga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa X
z siedzenia kierowcy.
¢) System wskazuje awari¢ za posSrednictwem elektro- X

nicznego interfejsu pojazdu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.1.6.  Urzadzenie do Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | Urzadzenie nie dziala. X
oczyszczania $wiatel jezeli istnieje taka mozliwos¢. W przypadku $wiatel wytadowczych.
drogowych/mijania (jezeli jest
obowigzkowe) X
4.2.  Przednie i tylne $wiatla pozycyjne, Swiatla obrysowe boczne i tylne oraz $wiatla do jazdy dziennej.
4.2.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.2.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Przelacznik dziata niezgodnie z wymogami! X
Tylne $wiatla pozycyjne i $wiatla obrysowe boczne
mozna wylaczy¢, gdy wlaczone sa $wiatla przednie X
b) Nieprawidlowe dzialanie przelacznika. X
4.2.3.  Zgodnos¢ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' Swiatla, barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
Czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tyly;
znaczgco zmniejszona jasno$¢ Swiatla. X
b) Elementy na kloszu lub Zrddle $wiatla, ktére zmniej- X
szajg jasno$¢ Swiatla lub zmieniajg jego barwe.
Czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tyly;
znaczgco zmniejszona jasno$¢ Swiatla. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

4.3.  Swiatha stopu

4.3.1. Stan i dzialanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Uszkodzone zrédlo $wiatla (ztozone zrédla $wiatla;
w przypadku LED nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrédlo $wiatla; w przypadku LED dziala
mniej niz 2/3.

Zadne Zrédlo $wiatta nie dziata.

Nieznaczne uszkodzenie klosza (bez wplywu na
emitowane $wiatlo).

Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane
Swiatto).

Niepewne mocowanie $wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

4.3.2.  Przelaczniki

Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

Przelacznik dziata niezgodnie z wymogami!
Opéznione dzialanie.

Przelgcznik nie dziata w ogéle

=

Nieprawidlowe dzialanie przelacznika.

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

&

Funkcje $wiatla hamulca awaryjnego nie dzialaja lub
dzialaja nieprawidlowo.

4.3.3.  Zgodnosé
z wymogami'

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu
$wiatla, barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenial

Biale $wiatlo z tylu; znaczgco zmniejszona jasnosé
Swiatla.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.4,  Swiatha kierunkowskazu i §wiatla awaryjne
4.41. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla (ztozone Zrédla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrédlo Swiatla; w przypadku LED dziata X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza. (brak wplywu na X
emitowane $wiatto) X
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane
$wiatto)
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.4.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przetacznik dziala niezgodnie z wymogamil. X
Przelacznik nie dziala w ogdle. X
4.4.3.  Zgodnost Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Brak zgodnoici z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' $wiatla, barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenial.
4.4.4.  Czestotliwosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Czgstotliwos¢ blyskéw  kierunkowskazéw niezgodna X
blyskéw kierunkowskazéw z wymogami! (odchylenie o ponad 25 %).
4.5.  Przednie i tylne $wiatla przeciwmglowe
4.5.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrddlo $wiatla (zlozone Zrddla Swiatla; X
w przypadku LED nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrédlo $wiatla; w przypadku LED dziala X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na X
emitowane $wiato).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane
Swiatto). X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub oslepia X
pojazdy nadjezdzajace z przeciwka.
4.5.2.  Ustawienie (X)? Kontrola poprzez wlaczenie i sprawdzenie za | Niewlaciwe ustawienie granicy $wiatla i cienia przed- X
pomoca urzadzenia do sprawdzania usta- | niego $wiatla przeciwmglowego w  plaszczyZnie
wienia $wiatel. poziomej (granica zbyt nisko).
Granica powyzej granicy dla $wiatel mijania. X
4.5.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przetacznik dziala niezgodnie z wymogamil. X
Przelgcznik nie dziata. X
4.5.4.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosSci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' $wiatla, barwy wysy}ane]go Swiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
b) Uklad dziata niezgodnie z wymogami' X
4.6.  Swiatla cofania
4.6.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.6.2.  Zgodnos¢ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' Swiatla, barwy wysy}ane1go Swiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
b) Uklad dziata niezgodnie z wymogami'. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.6.3.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Przelgcznik dziata niezgodnie z wymogami'. X
Swiatto cofania mozna whczy¢, kiedy whaczony jest bieg
inny niz wsteczny. X
4.7.  Swiatto o$wietlajace tylng tablice rejestracyjng
4.7.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Biale Swiatlo skierowane bezposrednio do tylu. X
b) Uszkodzone zrodlo $wiatla (zlozone Zrddlo Swiatta). X
Uszkodzone Zrédlo $wiatta (pojedyncze zrédlo swiat-
fa). X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.7.2.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Uklad dziata niezgodnie z wymogami'. X
z wymogami'
4.8. Swiatla odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i tylne tablice odblaskowe
48.1. Stan Kontrola wzrokowa. a) Nieprawidlowe funkcjonowanie lub uszkodzenie X
urzadzen odblaskowych.
Wplyw na funkcje odblaskowa. X
b) Niepewne mocowanie odblaskéw. X
Grozi odpadnigciem. X
4.8.2.  Zgodnost Kontrola wzrokowa. Urzadzenie, jego polozenie lub barwa odbijanego $wiatla X
zZ wymogamil niezgodne z wymogami .
Brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego $wiatla X

z przodu lub bialego $wiatlo z tylu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.9.  Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen oéwietlenia.
4.9.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Wskazniki nie dzialaja. X
Nie dzialajg wskazniki wigczenia $wiatel drogowych lub
tylnego $wiatla przeciwmglowego. X
4.9.2.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niezgodno$¢ z wymogami’.
z wymogami'. X
4.10.  Polaczenia Kontrola wzrokowa: w miar¢ mozliwosci | a) Niepewne mocowanie elementéw nieruchomych. X
e!ektryczne miedzy pojazdem n'e}leiy sprawdzi¢ ciaglo$¢ elektryczng instala- Luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym. X
ciggngcym a przyczepg lub | ¢ji.
naczepa
b) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji. X
Moze spowodowaé zwarcie. X
¢) Nieprawidlowe dzialanie polaczen elektrycznych X
przyczepy lub pojazdu ciagnacego.
Swiatta stopu przyczepy nie dzialaja w ogdle. X
4.11.  Zlacza i przewody | Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie lub niewlasciwe zabezpie- X
elektryczne gladowym lub na podnosniku, obejmujgca czenie przewodow. X
taki.e komore silnikowg (jesli ma to zastoso- Obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi krawe-
wanie). dziami, prawdopodobiefistwo rozlgczenia potaczen. X
Przewody moga dotyka¢ goracych czesci, elementéw
obracajacych si¢ lub podloza; rozlaczone zlacza
(czgsci dotyczgce ukladu hamulcowego i kierownicze-
go).
b) Niewielkie zuzycie instalacji. X
Powazne zuzycie instalacji. X
Skrajne zuzycie instalacji (czesci dotyczace ukladu X

hamulcowego i kierowniczego).
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji. X
Moze spowodowaé zwarcie. X
Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem. X
4.12.  Dodatkowe $wiatta | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Swiatto lub $wiatto odblaskowe zamontowane X
i swiatla odblaskowe (X)? niezgodnie z wymogami'.
Wysylajodbija czerwone $wiatto z przodu lub biale X
$wiatlo z tyhu.
b) Swiatto dziala niezgodnie z wymogamil. X
Liczba $wiatel przednich dzialajacych jednoczesnie
przekracza dozwolong jasno$¢ $wiatla. Emitowane
P 1 X
czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tylu.
¢) Niepewne mocowanie $wiatla lub $wiatta odblasko- X
wego.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.13.  Akumulator(-y) Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie. X
Niewla$ciwe mocowanie. Moze spowodowaé zwarcie. X
b) Wyciek. X
Wyciek substancji niebezpiecznych. X
¢) Uszkodzony wylacznik akumulatora (jezeli jest X
wymagany).
d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli s3 wymagane). X
¢) Niewlasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
5.  OSIE, KOtA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1. Osie
51.1.  Osie Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Pekniecie lub odksztalcenie osi. X
gladowym lub na podnosniku. Stosowanie
urzadzenia do wymuszania szarpnie¢ kolami | p) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy- Pogorszona stabilnodd wn hw na dziala-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra- O80TSZOM 1o, negatywny wplyw na dziaia X
o nie: nadmierny ruch wzgledem mocowan.
czajgcej 3,5 tony.
¢) Niebezpieczna przerébka’. X
Wplyw na stabilno$¢, nieprawidlowe dzialanie, za X
mala odlegtos¢ od innych czesci pojazdu lub od
podloza.
5.1.2.  Zwrotnice Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Pekniecie zwrotnicy. X
gladowym lub na podnosniku. Stosowanie
urzgdzenia do wymuszania szarpnie¢ kolami | ) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub fozysk X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy- sworznia.
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra- - . .
o . y Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie
czajacej 3,5 tony. Do kazdego kota przylozy¢ a4 :
; . . . stabilnoci toru jazdy. X
site w kierunku poziomym lub pionowym
i obserwowa¢ ruch migdzy belkg osi a zwrot-
nica. ¢) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi. X
Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie
stabilnodci toru jazdy. X
d) Sworzen zwrotnicy luzny w osi. X
Prawdopodobienistwo  obluzowania;  pogorszenie
stabilnodci toru jazdy. X
5.1.3.  Lozyska kot Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Zbyt duzy luz na lozysku kola. X
glqdowyrp lub na podngsmku. Stosowanie Pogorszenie stabilnoéci toru jazdy; niebezpieczefistwo
urzadzenia do wymuszania szarpni¢¢ kolami - A—. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra- . .
czajacej 3,5 tony. Rozkolysa¢ kolo lub przy- b) Lozysko kola zbyt ciasne lub zakleszczone. X
tozy¢ site boczng do kazdego kota i obser- Nigbezpiereﬁstwo przegrzania; niebezpieczefistwo
wowal ruch kofa do géry w stosunku do zniszezenia
ZWrotnicy. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

5.2.  Kofla i opony

5.2.1.  Piasta kola

Kontrola wzrokowa.

Brakujace lub obluzowane $ruby lub nakretki mocu-
jace kofa.

Brak elementéw mocujacych kota lub obluzowanie

w takim stopniu, Ze ma to bardzo powazny wplyw
na bezpieczefistwo ruchu drogowego.

=

Zuzycie lub uszkodzenie piasty.

Zuzycie lub uszkodzenie piasty w sposéb majacy
wplyw na bezpieczne mocowanie kot

5.2.2. Kola

Kontrola wzrokowa obu stron kazdego kota
pojazdu na kanale przegladowym lub na
podnosniku.

ks
=

Peknigcie lub wada spawalnicza.

=

Niewlasciwe zamocowanie pierscieni ustalajacych.

Prawdopodobiefistwo wypadniecia.

(e)
-~

Znaczgce odksztalcenie lub zuzycie kola.

Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wplyw
na bezpieczne mocowanie opony.

&

Rozmiar, kompletacja, kompatybilnos¢ lub typ kola
niezgodny z wymogami! w sposéb majacy wplyw na
bezpieczefistwo jazdy.

5.2.3.  Opony

Kontrola wzrokowa calej opony poprzez
obrét uniesionego kota pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnosniku badz
poprzez przemieszczanie pojazdu do przodu
i do tytu na kanale przegladowym.

ks
=

Rozmiar opony, indeks no$nosci, znak homologacji
lub indeks predkosci niezgodne z wymogami!
i majace wplyw na bezpieczenstwo jazdy.
Niewystarczajacy indeks no$nosci lub predkosci
w odniesieniu do faktycznego zastosowania, opona
dotyka innych nieruchomych czgéci pojazdu, co ma
wplyw na bezpieczng jazde.

b) Rézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kolach

blizniaczych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Opony o réznej budowie (radialna/diagonalna) na tej X
samej Osi.
d) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony. X
Widoczny lub uszkodzony kord opony. X
e) Widoczny wskaznik zuzycia bieznika. X
Glebokos¢ bieznika niezgodna z wymogami. X
f) Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy X
przeciwblotne).
Opona obciera o inne elementy (bez wplywu na X
bezpieczng jazde).
g) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami’. X
Wplyw na warstwe ochronna kordu. X
h) System monitorowania ci$nienia w oponie zle dziata X
lub opona wyraznie niedopompowana.
Wyraznie nie dziala. X
5.3.  Zawieszenie
5.3.1.  Resory sprezynowe | Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie resoré6w do podwozia lub osi. X
i stabilizatory gladowym lub na podnosniku. Stosowanie Widoczne wzgledne przemieszczanie sie. Umoco-
urzgdzenia do wymuszania szarpnig¢ kotami wania bardzo powaznie obluzowane. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 tony. b) Uszkodzenie lub peknigcie czesci resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gldéwnego X

resora (pidra) lub piér dodatkowych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Brak resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gléwnego X
resora (pidra) lub piér dodatkowych.
d) Niebezpieczna przerébka’. X
Niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu; X
uklad resorujacy nie dziala.
5.3.2.  Amortyzatory Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia X
gladowym lub na podno$niku badz przy lub osi.
uzyciu specjalnych urzadzen, o ile sa dostep- Obluzowany amortyzator. X
ne.
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze X
wycieki lub niewlasciwe dzialanie.
5.3.2.1.  Badanie Uzycie specjalnych urzadzen i poréwnanie | a) Znaczgca réznica miedzy prawa a lewa strona. X
skutecznosci thumienia (X)2 | réznicy migdzy prawa a lewa strong
b) Minimalne warto$ci tlumienia nie zostaly osiagniete. X
5.3.3.  Drazki skretne, Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie cz¢Sci do podwozia lub osi. X
drazki reakcyjne, wahacze gladowym lub na podnosniku. Stqsowanie Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie
urzadzenia do wymuszania szarpnigé¢ kofami stabilnosci toru jazdy. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 tony. ) ) )
b) Uszkodzenie lub nadmierna korozja elementu. X
Wplyw na stabilno$¢ elementu lub jego peknigcie. X
¢) Niebezpieczna przerébka’. X
Niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu; X

uklad nie dziala.

Y10Tt'6C

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

L6]LT1 1



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
5.3.4.  Sworznie wahaczy | Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Nadmierne zuzycie sworznia lub lozysk sworznia lub X
gladowym lub na podnosniku. Stosowanie sworzni wahaczy.
urzgdzenia do wymuszania szarpnie¢ kolami Prawdopodobieristwo  obluzowania;  pogorszenie
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy- stabilnosci toru jazdy. X
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 tony.
b) Powazne zuzycie ostony gumowe;j. X
Brak lub peknigcie ostony gumowe;. X
5.3.5.  Zawieszenie Kontrola wzrokowa. a) Uklad nie dziala. X
pneumatyczne
b) Uszkodzenie, przerébka lub zuzycie dowolnego X
elementu w stopniu mogacym mie¢ niekorzystny
wplyw na dzialanie ukladu.
Powazny wplyw na dzialanie ukladu. X
¢) Slyszalny wyplyw powietrza z ukladu. X
6. PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA
6.1.  Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane
6.1.1.  Stan ogdlny Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niewielkie peknigcie lub odksztalcenie podtuznic lub X
gladowym lub na podnoéniku. poprzecznic.
Powazne pekniecie lub odksztalcenie podtuznic lub X
poprzecznic.
b) Niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub pola- X
czen. X
Wigkszo$s¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca
wytrzymalo$¢ czesci.
¢) Nadmierna korozja majaca wplyw na sztywnosé X
konstrukgji.
Niewystarczajaca wytrzymato$¢ czesci. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.1.2.  Rury wydechowe Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Nieszczelno$¢ lub niepewne mocowanie ukladu X
i thumiki gladowym lub na podnosniku. wydechowego.
b) Spaliny przedostaja si¢ do wngtrza kabiny lub prze- X
dziatu dla pasazeréw.
Zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych sie w pojez-
dzie. X
6.1.3.  Zbiornik paliwa Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub prze- X
i przewody paliwowe (w tym | gladowym lub na podnos$niku; w przypadku wodéw paliwowych, stwarzajace szczegblne zagro-
zbiorniki i przewody ukladow zasilania gazem LPG/CNG/LNG zenie pozarowe.
paliwowe do celow nalezy zastosowaé elektroniczny detektor
grzewczych) gazu. b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek X
nieszczelny.
Ryzyko pozaru. Nadmierny wyciek materialow
niebezpiecznych. X
¢) Przetarcie przewodéw. X
Uszkodzenie przewodow. X
d) Nieprawidlowe dzialanie zaworu odcinajacego paliwa X
(jezeli jest wymagany).
€) Zagrozenie pozarowe z powodu: X
— wycieku paliwa,
— niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub
ukladu wydechowego,
— stanu komory silnikowej.
f) Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG lub naped X
wodorowy niezgodny z wymogami, cze$¢ systemu
nie dziata prawidtowo!.
6.1.4.  Zderzaki, Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace X
zabezpieczenia boczne i tylne uszkodzeniem ciala w przypadku zahaczenia lub
urzadzenia zabezpieczajgce uderzenia.
pr;ed wjechaniem pod Czgsci grozace odpadnigciem; znaczne pogorszenie
pojazd spetnianej funkgji. X
b) Urzadzenie wyraznie niezgodne z wymogamil. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.1.5.  Zamocowanie kofa | Kontrola wzrokowa. a) Uchwyt kola w zlym stanie. X
zapasowego (jezeli wystepuje)
b) Pekniete lub niepewne mocowanie uchwytu. X
¢) Kolo zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
6.1.6.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa pod katem zuzycia | a) Uszkodzenie, nieprawidlowe dzialanie lub peknigcie X
sprzegajace i urzadzenia i prawidlowego dzialania, ze szczeg6lnym elementu (jezeli nie jest uzywany).
przeznaczone do ciagniecia | uwzglednieniem zamontowanych urzadzen Uszkodzenie, nieprawidtowe dziatanie lub pekniecie
zabe;pieczajqcych i dzialania wskaznikéw clementu (jezeli jest uzywany). X
pomiarowych.
b) Nadmierne zuzycie elementu. X
Ponizej zuzycia granicznego. X
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Obluzowane mocowanie z bardzo powaznym ryzy-
kiem odpadnigcia. X
d) Brak lub nieprawidlowe dzialanie urzadzenia zabez- X
pieczajacego.
¢) Co najmniej jeden wskaznik urzadzen sprzegajacych X
nie dziala.
f) Elementy sprzegu zaslaniaja tablice rejestracyjng lub X
Swiatla pojazdu (kiedy sprzeg nie jest wykorzystywa-
ny).
Nieczytelna tablica rejestracyjna (kiedy sprzeg nie jest
wykorzystywany). X
g) Niebezpieczna przerébka’® (czesci drugorzedne). X
Niebezpieczna przerébka® (czesci gtowne). X
h) Urzadzenie sprzegajace o nicodpowiedniej wytrzyma- X

tosci.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.1.7.  Przeniesienie Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajace. X
napedu Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajgce X
w takim stopniu, ze powaznie zagrozone jest bezpie-
czefstwo ruchu drogowego.
b) Nadmierne zuzycie lozysk walu napedowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
¢) Nadmierne zuzycie przegubéw napedowych (uniwer- X
salnych) lub tancuchéw/paséw napedowych.
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
d) Zly stan przegubéw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia. X
e) Uszkodzony lub wygiety walek lub pétos. X
f) Peknigcie lub zly stan obudowy lozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
g) Powazne zuzycie ostony gumowe;j. X
Brak lub pe¢kniecie ostony gumowe;. X
h) Niezgodna z prawem przerdbka ukladu napedowego. X
6.1.8.  Mocowanie silnika | Kontrola wzrokowa bez koniecznosci stoso- | Mocowanie zuzyte, wyraznie i powaznie uszkodzone. X
wania }<gna}u przegladowego lub Mocowanie obluzowane lub pekniete.
podnosnika. X
6.1.9.  Praca silnika (X)? Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Przerdbka jednostki sterujacej wplywajaca na bezpie- X

nicznego interfejsu.

czefistwo lub Srodowisko.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
b) Przerdbka silnika wplywajaca na bezpieczenstwo lub X
Srodowisko.
6.2.  Kabina i nadwozie
6.2.1.  Stan Kontrola wzrokowa a) Obluzowana lub uszkodzona cze$¢ nadwozia grozaca X
uszkodzeniem ciala.
Grozi odpadnigciem. X
b) Niepewne mocowanie stupka nadwozia. X
Pogorszona stabilnos¢. X
¢) Do wnetrza przedostajg si¢ spaliny z ukladu wyde- X
chowego lub z silnika.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez-
dzie. X
d) Niebezpieczna przerébka’. X X
Za maly odstgp od obracajgcych lub poruszajacych
si¢ czesci i nawierzchni drogi.
6.2.2.  Mocowanie Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
gladowym lub na podnosniku. Wplyw na stabilnosé. X
b) Wyrazne przesunigcie nadwozia/kabiny wzgledem X
podwozia.
¢) Niepewne lub brakujagce punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzeczek ramy
podwozia oraz w przypadku gdy sa symetryczne.
Niepewne lub brakujace punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzecznic
ramy podwozia w takim stopniu, ze powaznie zagro-
zone jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
d) Nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia X
samonosnego.
Pogorszona stabilnosc. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

6.2.3.

Drzwi i zamki

Kontrola wzrokowa.

a) Drzwi zle si¢ otwieraja lub zamykaja.

X

b) Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja
niedomknigte (drzwi przesuwne).

Drzwi grozg samoczynnym otwarciem lub pozostajg
niedomknigte (drzwi obrotowe).

X

¢) Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi.

Brakujace lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub
stupki drzwi.

6.2.4.

Podloga

Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze-
gladowym lub na podnosniku.

Niepewne mocowanie lub zly stan techniczny podlogi.
Niewystarczajaca stabilnos¢.

6.2.5.

Siedzenie kierowcy

Kontrola wzrokowa.

a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona.

Mocowanie siedzenia obluzowane.

b) Nieprawidlowe dzialanie regulacji ustawienia siedze-
nia.
Siedzenie si¢ przemieszcza lub nie mozna unieru-
chomi¢ oparcia.

6.2.6.

Pozostale siedzenia

Kontrola wzrokowa.

a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie
siedzen (czgSci drugorzedne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie
siedzen (czgsci gtowne).

=

Siedzenia nie s3 zamontowane zgodnie z wymoga-
mil.

Przekroczona dozwolona liczba siedzen; mocowanie
siedzent w miejscach niezgodnych z homologacja.

6.2.7.

WskaZniki

i przyrzady kierowcy

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Nieprawidtowe dzialanie co najmniej jednego wskaznika
lub przyrzadu niezbednego do bezpiecznego uzytko-
wania pojazdu.

Wplyw na bezpieczne dzialanie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.2.8.  Stopnie kabiny Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie stopnia lub poreczy. X
Niewystarczajaca stabilnos¢. X
b) Stopien lub porecz w stanie zagrazajgcym bezpie- X
czenstwu uzytkownikéow.
6.2.9. Inne wyposazenie | Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow X
wewnetrzne i zewnetrzne lub wyposazenia.
b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne X
z wymogami’.
Zamontowane cz¢Sci moga spowodowal uszko-
dzenie ciata; wplyw na bezpieczenistwo uzytkowania. X
¢) Wrycieki z uktadéw hydraulicznych. X
Nadmierne wycieki materialéw niebezpiecznych. X
6.2.10.  Blotniki, fartuchy | Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
przeciwblotne Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen; grozi
odpadnigciem. X
b) Element za blisko opony/kota (fartuchy przeciwblot- X
ne).
Element za blisko opony/kofa (blotniki). X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca ostona calej szerokosci opony. X
6.2.11.  Podpodrka Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
b) Niezgodnoé¢ z wymogami'. X
¢) Ryzyko rozlozenia, podczas gdy pojazd jest w ruchu. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.2.12.  Uchwyty Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
i podnézki
b) Niezgodnoé¢ z wymogami'. X
7. INNE WYPOSAZENIE
7.1.  Pasy bezpieczefistwa, zapiecia pasow i inne urzadzenia bezpieczenistwa
7.1.1.  Pewnos¢ Kontrola wzrokowa. a) Punkt kotwiczenia paséw wykazuje duze zniszczenie. X
mocowania pasow i zapie¢ Wplyw na stabilnosc. X
b) Obluzowane punkty kotwiczenia. X
7.1.2.  Stan ogdlny paséw | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak obowiazkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
i zapieé niezamontowany.
b) Uszkodzenie paséw bezpieczefistwa. X
Przecigcie lub oznaki rozciagniecia. X
¢) Pas bezpieczenistwa niezgodny z wymogami’. X
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zapigcia X
pasa bezpieczenistwa.
¢) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zwijacza X
pasa bezpieczefistwa.
7.1.3.  Ogranicznik Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny X
naprezenia pasow nicznego interfejsu z typem pojazdu.
bezpieczefistwa
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X

nicznego interfejsu pojazdu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
7.1.4.  Napinacze wstgpne | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem X
paséw bezpieczenstwa nicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.5.  Poduszki Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem X
powietrzne nicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
¢) Poduszka wyraznie nie dziafa. X
7.1.6.  Systemy poduszki | Kontrola wzrokowa wskaznika awarii ukladu | a) Wskaznik autodiagnostyki ukladu SRS wskazuje X
powietrznej SRS lub przy uzyciu elektronicznego interfejsu dowolny rodzaj awarii w ukladzie.
b) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.2.  Gasnica (X)? Kontrola wzrokowa. a) Brak. X
b) Niezgodna z wymogami'. X
Jezeli jest wymagana (np. takséwki, autobusy, auto-
kary). X
7.3.  Zamki i urzadzenia | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Urzadzenie uniemozliwiajagce uruchomienie pojazdu X
przeciwwlamaniowe nie dziala
b) Uszkodzone. X
Samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi. X
7.4.  Trojkat ostrze%awczy Kontrola wzrokowa. a) Brak lub tréjkat nickompletny. X
(jezeli wymagany) (X)
b) Niezgodnoé¢ z wymogamil. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
7.5.  Apteczka pierwszej Kontrola wzrokowa. Brak apteczki, apteczka niekompletna lub niezgodna X
pomocy (jezeli wymagana) z wymogami'.
(X)*
7.6.  Kliny (podpérki) Kontrola wzrokowa. Brak lub w zlym stanie technicznym, niewystarczajaca X
zabezpieczajace kola (jezeli stabilno$¢ lub wymiary.
wymagane) (X)?
7.7.  Sygnal diwickowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Nie dziala prawidlowo. X
Nie dziala w ogdle. X
b) Niepewne dzialanie przycisku sygnatu. X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Emitowany diwiek mozna pomyli¢ z syrenami
pojazdéw uprzywilejowanych. X
7.8.  PredkoSciomierz Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie dzia- | a) Zamontowany niezgodnie z wymogamil. X
}ania,w czasie j%lZdy badz za pomocy przy- Brak (jezeli jest wymagany). X
rzadéw elektronicznych.
b) Nie dziata prawidlowo. X
Nie dziala w ogdle. X
¢) Brak wystarczajacego podswietlenia. X
Calkowity brak podswietlenia. X
7.9.  Tachograf (jezeli jest | Kontrola wzrokowa. a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'. X
zamontowany/wymagany)
b) Nie dziala. X
¢) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
d) Brak tabliczki kalibracyjnej, dane nieczytelne lub X
kalibracja niewazna.
e) Wyraznie oznaki manipulacji lub ingerencji przez X
osoby niepowolane.
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10.  Ogranicznik Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'. X
predkosci (jezeli jest urzadzenia, jezeli dostepny jest odpowiedni
zamontowany/wymagany) sprzet.
ylwymagany pree b) Ogranicznik wyraznie nie dziala. X
¢) Ustawiono za duza predko$¢ graniczng (jezeli jest X
sprawdzana).
d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
¢) Brak tabliczki lub tabliczka nieczytelna. X
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.11.  Drogomierz, jezeli | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) WyraZne oznaki manipulacji (oszustwo), w celu X
wystepuje (X)? nicznego interfejsu. zmniejszenia zapisu przebiegu pojazdu lub przedsta-
wienia niewlasciwego zapisu przebiegu pojazdu.
b) Wyraznie nie dziala. X
7.12.  Elektroniczny Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X X
system stabilizacji (ESC), nicznego interfejsu. kot
jezeli jest
zamontowany/wymagan
ylwymagany b) Uszkodzenie przewodéw instalacji elektrycznej. X
¢) Brak lub uszkodzenie innych element6w. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dzialanie X
przefgcznika.
¢) Wskaznik awarii ukladu ESC wskazuje dowolny X
rodzaj awarii w ukladzie.
f) System wskazuje awari¢ za posSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
8.  UCIAZLIWOSC
8.1. Halas
8.1.1.  Uklad tlumienia Ocena subiektywna (jezeli w ocenie diag- | a) Poziom halasu przekracza wartosci dopuszczalne X
halasu nosty halas jest na granicy dopuszczalnosci, okreslone w wymogach!.
mozna wykonaé statyczny pomiar halasu
emitowanego przez stojacy pojazd za
pomoca miernika poziomu hatasu). b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewlaiciwe mocowanie, X
brak lub wyrazna przerébka dowolnej czgsci uktadu
tlumienia halasu w stopniu majgcym niekorzystny
wplyw na poziom halasu.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
8.2.  Emisja spalin
8.2.1.  Emisja spalin z silnikéw z zaplonem iskrowym
8.2.1.1.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
kontrolne emisji spalin Inego emisji spalin, przerdbka urzadzenia lub
wyraznie nieprawidlowe dzialanie.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X

emisji spalin.

Y10Tt'6C

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

601/LTT 1



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
8.2.1.2. Emisja — W odniesieniu do pojazdéw do klas | a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom X
zanieczyszczen gazowych emisji Euro 5 i Euro V ('): dopuszczalny okreslony przez producenta;
pomiar z uzyciem analizatora spalin
zgodnie z wymogami! lub odczyt
zapisow systemu OBD. Badanie emisji
z rury wydechowej jest domy.slle% metod 4| b) albo, jezeli informacje te nie sg dostepne, emisja CO X
stosowang przy ocenie emisji spalin. rrekracza:
W  oparciu o oceng réwnowaznosci p' ' o ) )
oraz z uwzglednieniem odno$nych prze- (i) w  przypadku  pojazdéw  niewyposazonych
pisow dotyczacych homologacji typu, w zaawansowany uklad kontroli emisji spalin,
panstwa czlonkowskie moga zezwolié — 45%, lub
na stosowanie odczytdw  zapiséw 359
systemu OBD zgodnie z zaleceniami U ) o - )
producenta oraz innymi wymogami. W zaleznoéci od daty pierwszej rejestracji quz
L o pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowiazuja-
W odniesieniu do pojazdéw od klas cych wymogw!
emisji Euro 6 i Euro VI (¥): '
J, . ( ), ) (ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych w zaawan-
pomiar z uyciem analizatora spalin sowany uklad kontroli emisji spalin:
zgodnie z wymogami! lub odczyt . o .
zapisow systemu OBD zgodnie z zalece- — pomiar na biegu jalowym 0,5 %
niami producenta oraz innymi wymoga- — pomiar przy podwyzszonej predkosci obro-
mil. towej biegu jalowego: 0,3 %
Pomiary nie majg zastosowania do lub
silnikow dwusuwowych. — pomiar na biegu jatowym 0,3 % ()
— pomiar przy podwyzszonej predkosci obro-
towej biegu jalowego: 0,2 %
w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji badz
pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowiazuja-
cych wymogéow!.
¢) Wspélczynnik lambda poza zakresem 1 + 0,03 lub X
brak zgodnosci ze specyfikacja producenta.
d) Odczyt z OBD wskazuje powazna awari¢ X

011/21 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna

8.2.2.  Emisja z silnikéw o zaplonie samoczynnym
8.2.2.1.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
kontrolne emisji spalin Inego emisji spalin lub wyraZnie nieprawidtowe dzia-

fanie urzgdzenia.

b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X

emisji spalin.

8.2.2.2.  Zadymienie spalin | — W odniesieniu do pojazdéw do klas | a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy zarejestro- X

Pojazdy zarejestrowane lub
dopuszczone do ruchu po raz
pierwszy przed dniem

1 stycznia 1980 r. s3
zwolnione z tego wymogu.

emisji Euro 5 i Euro V(1) ('):
zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
swobodnego przyspieszania (bez obcia-
zenia, od obrotéw biegu jalowego do
predkoéci maksymalnej) z  dZwignia
zmiany biegébw w polozeniu neutralnym
i z wlaczonym sprzeglem lub odczyt
zapisow systemu OBD. Badanie emisji
z rury wydechowej jest domysla metodg
stosowana przy ocenie emisji spalin.
W oparcit o ocen¢ réwnowaznosci
panstwa czlonkowskie moga zezwolié
na stosowanie odczytdw  zapisow
systemu OBD zgodnie z zaleceniami
producenta oraz innymi wymogami.

— W odniesieniu do pojazdéw od klas
emisji Euro 6 i Euro VI (3):
zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
swobodnego przyspieszania (bez obcig-
zenia, od obrotéw biegu jalowego do
predkosci maksymalnej) z dzwignia
zmiany biegéw w polozeniu neutralnym
i z wlaczonym sprzeglem lub odczyt
zapisow systemu OBD zgodnie z zalece-
niami producenta oraz innymi wymoga-
mil.

Wstepne przygotowanie pojazdu:

1. Pojazdy mozna badaé bez wstepnego
przygotowywania, chociaz ze wzgledéw
bezpieczenistwa nalezy sprawdzié, czy
silnik jest rozgrzany i w zadowalajacym
stanie technicznym.

wanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu okre-
$lonym w wymogach!,

poziom zadymienia przekracza poziom podany na
tabliczce producenta umieszczonej w pojezdzie;
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

2. Wymogi dotyczace przygotowania wstep-
nego:

(i) silnik powinien byé w  pelni
rozgrzany, na przyklad temperatura
oleju silnika mierzona za pomocy
sondy umieszczonej w rurce wskaz-
nika poziomu oleju powinna wynosi¢
co najmniej 80 °C lub, jesli jest nizsza,
odpowiada¢ normalnej pracy silnika,
lub temperatura bloku silnika okre-
Slana za pomoca pomiaru poziomu
promieniowania podczerwonego
powinna odpowiadaé co najmniej
temperaturze réwnowaznej. Jesli, ze
wzgledu na budowe silnika, pomiar
ten jest niewykonalny, to temperature
odpowiadajaca normalnej pracy silnika
mozna okresli¢ innymi sposobami, na
przyklad na podstawie = wlaczen
wentylatora silnika;

(ii

=

uklad wydechowy nalezy przedmu-
cha¢ poprzez co najmniej trzykrotne
zwigkszenie obrotéw lub za pomocy
innej réwnowaznej metody.

b) W przypadku braku danych lub gdy wymogi! nie
zezwalajq na stosowanie wartosci odniesienia,

— dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m™,
— dla silnikéw turbodotadowanych: 3,0 mL, lub

— w przypadku pojazdéw okreslonych w wymo-
gach! lub po raz pierwszy zarejestrowanych lub
dopuszczonych do ruchu po dniu okreslonym
w wymogach'!:
1,5m™! (9
lub 0,7 m™! (19)
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Procedura badania:

1. Przed rozpoczeciem cyklu swobodnego
przyspieszania obrotéw silnik i ewentualna
turbosprezarka powinny pracowaé na obro-
tach biegu jalowego. W przypadku silnikow
wysokopreznych o duzej mocy oznacza to
odczekanie co najmniej 10 sekund po zwol-
nieniu pedalu przyspieszenia.

2. W celu rozpoczgcia kazdego cyklu
swobodnego przyspieszenia obrotéw nalezy
nacisng¢ pedal przyspieszenia do oporu,
szybko i plynnie (w czasie krétszym od
jednej sekundy), lecz nie gwaltownie, tak
aby uzyska¢ maksymalng dawke paliwa,
jaka moze poda¢ pompa wtryskowa.

3. Podczas kazdego cyklu swobodnego
przyspieszenia obrotéw pedal przyspieszenia
nalezy zwolni¢ po osiagnieciu przez silnik
maksymalnej  predkosci  obrotowej  lub,
w przypadku pojazdéw z automatyczna
skrzyniag biegéw, predkosci podanej przez
producenta, lub, je$li nie zostala podana,
dwoch  trzecich  predkosci  maksymalnej.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt pred-
kosci obrotowej silnika lub pozostawienie
wystarczajacej ilo$ci czasu od poczatku nacis-
nigcia pedatu przyspieszenia do jego zwolnie-
nia, co w przypadku pojazdéw kategorii M,,
M;, N, i N3 wynosi co najmniej dwie
sekundy.

4. Pojazdy uznaje si¢ za niespelniajace
wymogow tylko wtedy, jezeli Srednie arytme-
tyczne z co najmniej trzech ostatnich cykli
swobodnego przyspieszenia obrotéw prze-
kraczaja warto$¢ dopuszczalng. Mozna to
obliczy¢  poprzez  pominiecie  kazdego
pomiaru, ktdéry znaczaco odbiega od Sredniej
z pomiar6w lub od wyniku innego obli-
czenia  statystycznego  uwzgledniajacego
rozrzut pomiaréw. Pafistwa czlonkowskie
mogg ograniczy¢ liczbe cykli badan.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
5. Aby unikna¢ zbednych badan, paristwa
cztonkowskie moga zakwestionowa¢
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
znacznie przekraczajg warto$ci dopuszczalne
po mniej niz trzech cyklach swobodnego
przyspieszenia obrotéw lub po cyklach prze-
dmuchiwania. Podobnie w celu uniknigcia
zbednych badan panstwa czlonkowskie
moga oceni¢ pozytywnie pojazdy, dla
ktérych zmierzone warto$ci sa znacznie
nizsze od warto$ci dopuszczalnych po
mniej niz trzech cyklach swobodnego przy-
spieszenia obrotéw lub po cyklach przedmu-
chiwania.
8.3.  Tlumienie zakldcen elektromagnetycznych
Zaktécenia radiowe (X)? Niezgodno$¢ z jakimikolwiek wymogami?. X
8.4. Inne pozycje zwigzane z ochrong Srodowiska
8.4.1.  Wrycieki plynéow Kazdy nadmierny wyciek plynu, innego niz woda, ktéry X
moze zagraza¢ Srodowisku lub stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drogi.
X
Stale powstawanie kropli, ktére stanowi bardzo
powazne ryzyko.
9.  BADANIA DODATKOWE DOTYCZACE PO]AZDOW KATEGORII M, I M3 DO PRZEWOZU 0SOB
9.1.  Drzwi
9.1.1.  Drzwi wejsciowe Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
i wyjsciowe
b) Zly stan techniczny. X
Prawdopodobienistwo spowodowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi. X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi X
lub urzadzenr ostrzegawczych.
e) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca szeroko$¢ drzwi. X

PIT/LTT 1
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

9.1.2.  Wyjscia awaryjne

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania
(w miarg mozliwosci).

Nieprawidlowe dziatanie.

X

=

Nieczytelne znaki wyjicia awaryjnego.
Brak znakéw wyjscia awaryjnego.

Brak mlotka do wybicia szyby.

&

Niezgodnos¢ z wymogami'.

Niewystarczajaca szeroko$¢ lub zablokowany dostep.

9.2.  Odmglawianie
i odmrazanie szyb (X)?

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Nieprawidlowe dzialanie.
Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu.

=

Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do
wnetrza przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazer-
skiego.

Zagrozenie zdrowia os6b znajdujgcych si¢ w pojez-
dzie.

Uszkodzenie ukladu odmrazania szyb (jezeli jest
wymagany).

9.3. Wentylagja
i ogrzewanie (X)?

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

ks
=

Nieprawidlowe dzialanie.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez-
dzie.

=

Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do
wnetrza przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazer-
skiego.

Zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych si¢ w pojez-
dzie.

9.4.  Siedzenia

9.4.1.  Siedzenia pasazeréw
(w tym siedzenia dla
personelu pomocniczego)

Kontrola wzrokowa.

Siedzenia skladane (jezeli sa dozwolone) nie dzialaja
automatycznie.

Siedzenia blokuja wyjscie awaryjne.

9.4.2.  Siedzenie kierowcy
(dodatkowe wymogi)

Kontrola wzrokowa.

a)

Uszkodzenie urzadzenr specjalnych, takich jak ostona
przeciwstoneczna.

Zaklocone pole widzenia.

b) Urzgdzenia chronigce kierowce niepewnie zamoco-

wane lub niezgodne z wymogami’.
Prawdopodobieristwo spowodowania obrazen.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
9.5.  Oswietlenie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie Urzadzenie uszkodzone lub niezgodne z wymogami'. X
wewnetrzne i urzadzenia do Nie dziala w ogéle.
wyswietlana celu podrézy
(X)? X
9.6.  Przejscia, miejsca dla | Kontrola wzrokowa. a) Niepewne zamocowanie podlogi. X
pasazer6w stojacych Wplyw na stabilnos¢. X
b) Uszkodzone porecze lub uchwyty. X
Niepewne lub niemozliwe uzycie. X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca szerokos$¢ lub przestrzen. X
9.7.  Schody i stopnie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Zly stan techniczny. X X
(w miare mozliwosci). Uszkodzone.
W stopniu wplywajacym na stabilnos¢. X
b) Nieprawidlowe dzialanie stopni chowanych. X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca szerokos¢ lub przekroczona dozwo-
lona wysokos¢. X
9.8.  System komunikacji | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | System uszkodzony. X
. . 2
z pasazerami (X) Nie dziata w ogdle. X
9.9.  Tablice informacyjne | Kontrola wzrokowa. a) Brak tablic lub tablice bledne lub nieczytelne. X
(X)?
b) Niezgodne z wymogami'. X
Nieprawdziwe informacje. X
9.10.  Wymogi dotyczace przewozu dzieci. (X)?
9.10.1.  Drzwi Kontrola wzrokowa. Zabezpieczenie drzwi niezgodne z wymogami! dotycza- X
cymi tej formy transportu.
Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego, lub X

9.10.2.  Wyposazenie
sygnalizacyjne i specjalne

wyposazenie niezgodne z wymogami .
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
9.11.  Wymogi dotyczace przewozu 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (X)2.
9.11.1.  Drzwi, rampy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
i podnosniki Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilnos¢. Prawdopodobiefistwo spowo-
dowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych. X
Nie dzialajg w ogodle. X
e) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
9.11.2.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
zabezpieczajgce dla wozkéw | w miare mozliwosci. Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
inwalidzkich
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilnosé. Prawdopodobiefistwo spowo-
dowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
d) Niezgodna z wymogami'. X
9.11.3.  Wyposazenie Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego, lub X
sygnalizacyjne i specjalne wyposazenie niezgodne z wymogami'.
9.12.  Inne wyposazenie specjalne (X)2
9.12.1.  Instalacje do Kontrola wzrokowa. a) Instalacja niezgodna z wymogami'. X
przygotowywania positkow
b) Instalacja uszkodzona w stopniu stwarzajacym zagro- X

zenie dla uzytkownikow.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
9.  12.2. Instalacja Kontrola wzrokowa. Instalacja niezgodna z wymogami'. X
sanitarna Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen. X
9.12.3.  Inne urzadzenia Kontrola wzrokowa. Niezgodno$¢ z wymogami’. X
(np. systemy audiowizualne) Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu. X

2005/55/WE.

(®) Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalgcznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartoSciami granicznymi z wiersza B w pkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy 70/220/EWG zmienionej dyrektywa 98/69/WE lub pdZniejsza;
wiersza B1, B2 lub C w pkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy 88/77/EWG, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.

(19 Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalgcznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (Euro 6). Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie
z rozporzgdzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

UWAGI:

I Wymogi” s3 okreslone w homologacji typu w dniu zatwierdzenia, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do ruchu, a takze zgodnie z obowigzkami w zakresie modernizacji lub
przepisami krajowymi w pafstwie rejestracji pojazdu. Te kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy maja zastosowanie wylacznie wtedy, gdy sprawdzono zgodno$¢ z wymogami.

2 (X) oznacza pozydje, ktére dotycza stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, ale ich kontrola nie jest niezbedna w ramach badania zdatnosci do ruchu.

3 Niebezpieczna przerdbka oznacza przerobke majaca niekorzystny wplyw na bezpieczefstwo pojazdu na drodze lub majacg nieproporcjonalnie niekorzystny wplyw na srodowisko.

811//T1 1
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ZALACZNIK 11

MINIMALNA ZAWARTOSC SWIADECTWA ZDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Swiadectwo zdatnoici do ruchu drogowego wydane w wyniku badania zdatnosci do ruchu drogowego zawiera co
najmniej nastgpujace elementy poprzedzone odpowiadajacymi zharmonizowanymi kodami unijnymi:

1) numer identyfikacyjny pojazdu (numer VIN lub numer podwozia);

2) numer rejestracyjny pojazdu i oznaczenie kraju rejestracji pojazdu;

3) miejsce i date badania;

4) odczyt licznika przebiegu w momencie badania, jezeli dane sg dostepne;
5) kategori¢ pojazdu, jezeli dane sg dostepne;

6) zidentyfikowane usterki i ich kategorie;

7) wynik badania zdatnosci do ruchu drogowego;

8) date nastepnego badania zdatnosci do ruchu drogowego lub date wygasnigcia aktualnego $wiadectwa, jezeli nie
podano tej informacji w inny sposéb;

9) nazwe organu kontrolnego lub stacji kontroli pojazdéw i podpis lub symbol identyfikacyjny diagnosty, ktéry
przeprowadzil badanie;

10) inne informacje.
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ZALACZNIK III

MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE WYPOSAZENIA I PRZYRZAD()W KONTROLNO-POMIAROWYCH

. Wyposazenie i przyrzady

Badania zdatnosci do ruchu drogowego przeprowadzane zgodnie z zalecanymi metodami okreslonymi w zalaczniku
I wykonuje si¢ z wykorzystaniem odpowiedniego wyposazenia i przyrzadéw. Moze to obejmowaé, w stosownych
przypadkach, uzycie mobilnych urzadzen do przeprowadzania badan. Niezbedne wyposazenie kontrolno-pomiarowe
bedzie odpowiednie do kategorii pojazdéw objetych badaniem, zgodnie z tabelg 1. Wyposazenie i przyrzady musi
spetniaé nastgpujace minimalne wymogi:

1) pomieszczenie o odpowiedniej powierzchni umozliwiajacej oceng pojazdéw, spelniajace niezbedne wymogi
w zakresie bezpieczefistwa i higieny pracy;

2) stanowisko kontrolne o rozmiarze wystarczajagcym do wykonania kazdego badania, kanal przegladowy lub
podnosnik oraz w odniesieniu do pojazdéw o catkowitej masie przekraczajacej 3,5 tony urzadzenie do podnie-
sienia osi pojazdu, wyposazone w stosowne o$wietlenie oraz, w stosownych przypadkach, urzadzenia wentyla-
cyjne;

3) w odniesieniu do badania wszelkich pojazdéw — urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcéw dokonujgce
pomiaru, wyswietlenia i zapisu sity hamowania oraz ci$nienia powietrza w pneumatycznych ukladach hamulco-
wych zgodnie z zalgcznikiem A do normy ISO 21069-1 dotyczacej wymogdéw technicznych dla urzadzen
rolkowych do kontroli dzialania hamulcéw lub zgodnie z réwnowaznymi normami;

4) w odniesieniu do badania pojazdéw o catkowitej masie nieprzekraczajacej 3,5 tony — rolkowe urzadzenie do
kontroli hamulcéw zgodnie z pkt 3, ktére moze nie obejmowal zapisu i wysSwietlania sity hamowania, sily
nacisku na pedal hamulca oraz ci$nienia powietrza w pneumatycznych uktadach hamulcowych;

lub

urzadzenie plytowe do kontroli dzialania hamulcow réwnowazne z urzadzeniem rolkowym zgodnie z pkt 3, ktére moze
nie obejmowaé funkcji zapisu sity hamowania i sily nacisku na pedal hamulca oraz wySwietlania ci$nienia powietrza
w pneumatycznych ukladach hamulcowych;

5) opdznieniomierz do kontroli dzialania hamulcow, ktéry w przypadku pomiaru nieciaglego musi rejestrowad/
zapamigtywaé pomiary co najmniej 10 razy na sekundg;

6) wyposazenie stuzace do badania pneumatycznych ukladéw hamulcowych, takie jak manometry, zlacza i prze-
wody;

7) urzadzenie do pomiaru nacisku két/osi do okreslania obcigzenia osi (opcjonalne wyposazenie do pomiaru nacisku
dwoch ko, takie jak wagi najazdowe);

8) urzadzenie do kontroli zawieszenia (urzadzenie do wymuszania szarpnie¢ kolami jezdnymi pojazdu) bez
podnoszenia osi, spelniajace nastgpujace wymogi:

a) urzadzenie musi by¢ wyposazone w co najmniej dwie napedzane plyty, wykonujace ruch posuwisto-zwrotny
zarbwno w kierunki podtuznym, jak i poprzecznym;

b) ruch plyt musi by¢ sterowany przez operatora z miejsca przeprowadzania badania;

¢) w odniesieniu do pojazdéw o catkowitej masie przekraczajacej 3,5 tony plyty musza spelniaé nastepujace
wymogi:

— skok w kierunku podluznym i poprzecznym wynoszacy co najmniej 95 mm,

— predkos¢ przesuwu podtuznego i poprzecznego od 5 cmfs do 15 cmys;
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9) miernik poziomu dzwigku klasy II, jezeli poziom dzwigku jest mierzony;
10) wieloskladnikowy analizator spalin zgodnie z dyrektywa 2004/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (1);
11) urzadzenie do pomiaru wspdlczynnika pochlaniania $wiatla o wystarczajacej dokladnosci;

12) jedno urzadzenie do sprawdzania ustawienia reflektoréw umozliwiajace badanie ustawienia reflektoréw zgodnie
z przepisami dotyczacymi ustawienia reflektoréw w pojazdach silnikowych (dyrektywa 76/756/EWG); granica
Swiatla i cienia musi by¢ rozpoznawalna przy $wietle dziennym (ale nie przy bezposrednim s$wietle stonecznym);

13) urzadzenie do pomiaru glebokosci bieznika opon;
14) urzadzenie do polaczenia z elektronicznym interfejsem pojazdu, jak np. urzadzenie skanujace OBD;
15) urzadzenie do wykrywania nieszczelnosci LPG/CNGJLNG, jezeli takie pojazdy s3 badane.

Kazde z powyzszych urzadzen mozna polaczy¢ w jedno urzadzenie zlozone, pod warunkiem Ze nie ma to wplywu na
dokfadnos¢ kazdego z tych urzadzef.

II. Kalibracja wyposazenia stosowanego do pomiaréw
O ile odpowiednie przepisy unijne nie przewiduja inaczej, okres miedzy dwoma kolejnymi kalibracjami nie moze
przekroczy¢:
(i) 24 miesigcy dla pomiaru wagi, ci$nienia i poziomu dzwigku;

(i) 24 miesiecy dla pomiaru sily;

(iti) 12 miesiecy dla pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych.

(") Dyrektywa 2004/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie przyrzadéw pomiarowych (Dz.U.
L1357 30.4.2004, s.1).



Tabela I (1)

Minimalne wyposazenie wymagane na potrzeby badania zdatnoéci do ruchu drogowego

Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekji I
Maksymalna masa 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. Motocykle
Lle X X X X X
L3e, L4e X X X X X
L3e, L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Loée X X X X X X
Lo6e X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X

2. Pojazdy do przewozu os6b

et 1
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Minimalne wyposazenie wymagane na potrzeby badania zdatnosci do ruchu drogowego

Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekcji
Maksymalna masa 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
do 3500 kg M, M, X X X X X X X
do 3500 kg M;, M, X X X X X X
>3 500 kg M,, M; X X X X X X X X X X
>3 500 kg M,, M; X X X X X X X X X
3. Pojazdy do przewozu towa-
16w
do 3500 kg N, X X X X X X X
do 3500 kg N, X X X X X X
>3 500 kg Ny, N; X X X X X X X X X X
>3 500 kg Ny, N; X X X X X X X X X
4. Pojazdy specjalne z kategorii
N, T5
do 3500 kg N, X X X X X X X
do 3500 kg N, X X X X X X

Y10Tt'6C
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Minimalne wyposazenie wymagane na potrzeby badania zdatnoéci do ruchu drogowego

Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekji I
Maksymalna masa 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,, N3, T5 X X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,, N3, T5 X X X X X X X X X X X X
5. Przyczepy do 750 kg 0, b X
>750 do 3500kg | O, X X X X
>3 500 kg 03, 0,4 X X X X X X X

(") Kategorie pojazdow poza zakresem stosowania niniejszej dyrektywy zostaly uwzglednione do celéw orientacyjnych.

1P ... benzyna (zapton iskrowy); D... diesel (zapton samoczynny).

YTr/LTT 1
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ZALACZNIK IV

WYMOGI MINIMALNE DOTYCZACE KOMPETENCJI, WYSZKOLENIA I CERTYFIKAC]I DIAGNOSTOW

1. Kompetencje

Przed upowaznieniem osoby ubiegajacej si¢ o stanowisko diagnosty do przeprowadzania okresowych badan zdatnosci
do ruchu drogowego panstwa cztonkowskie lub wlasciwe organy sprawdzajg, czy osoba ta:

a) ma po$wiadczong wiedz¢ i zrozumienie kwestii zwiazanych z pojazdami drogowymi w nast¢pujacych obszarach:
— mechanika,
— dynamika,
— dynamika pojazdu,
— silniki spalinowe,
— technologia materialéw,
— eclektronika,
— eclektryka,
— elektroniczne uktady pojazdu,
— aplikacje informatyczne;
b) posiada co najmniej trzy lata udokumentowanego doswiadczenia lub jego réwnowaznika, jak np. udokumentowa-

nego mentoringu lub studiéw, i przeszla odpowiednie szkolenie w wyzej wymienionej dziedzinie pojazdéw drogo-
wych.

2. Szkolenia wstepne i przypominajace

Panstwa czlonkowskie lub wlasciwe organy zapewniaja, aby diagno$ci przechodzili stosowne szkolenia wstepne
i przypominajace lub poddawali si¢ odpowiedniemu egzaminowi, obejmujacym elementy teoretyczne i praktyczne,
w celu umozliwienia im uzyskania upowaznienia do przeprowadzania badaf zdatnosci do ruchu drogowego.

Szkolenia wstgpne i przypominajace lub odpowiedni egzamin obejmujg co najmniej nastgpujace tematy:

a) Szkolenie wstepne lub odpowiedni egzamin

Szkolenie wstepne prowadzone przez panstwo czlonkowskie lub upowazniony osrodek szkoleniowy pafistwa
czlonkowskiego obejmuje co najmniej nastepujace tematy:

(i) technologia pojazdu:
— uklady hamulcowe,
— uklady kierownicze,
— pola widzenia,
— instalacja Swietlna, urzadzenia o$wietlenia i elementy ukladu elektrycznego,
— osie, kola i opony,
— podwozie i nadwozie,
— ucigzliwos¢ i emisje,

— dodatkowe wymogi w zakresie pojazdow specjalnych;



L 127/126 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 29.4.2014

(i) metody badania;

(iii) ocena usterek;

(iv) obowigzujace wymogi prawne w zakresie stanu pojazdu podlegajacego homologadji;

(v) obowiazujace wymogi prawne w zakresie badan zdatnosci do ruchu drogowego;

(vi) przepisy administracyjne dotyczace homologacji, rejestracji i badan zdatnosci pojazdu do ruchu drogowego;
(vii) aplikacje informatyczne stosowane w badaniach pojazdéw i procedurach administracyjnych.

b) Szkolenie przypominajace lub odpowiedni egzamin

Panistwa czlonkowskie zapewniajg, aby diagnosci przechodzili regularnie szkolenia przypominajace lub poddawali
si¢ odpowiednim egzaminom, organizowanym przez panstwo czlonkowskie lub upowazniony osrodek szkole-
niowy panstwa czlonkowskiego.

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby tre$¢ szkolenia przypominajacego lub odpowiedniego egzaminu umozli-
wiala diagnostom zachowanie i utrwalenie niezb¢dnej wiedzy i umiejetnodci w zakresie, o ktérym mowa w lit. a)
ppkt (i)—(vii) powyzej.

3. Swiadectwo kompetencji

Swiadectwo lub réwnowazny dokument wydawane diagnoscie upowaznionemu do przeprowadzania badan zdatnosci
do ruchu drogowego muszg zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

— identyfikacja diagnosty (imi¢, nazwisko),
— kategorie pojazdow, w zakresie ktorych diagnosta moze prowadzi¢ badania zdatnosci do ruchu drogowego,
— nazwa organu wydajacego $wiadectwo,

— data wystawienia.
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ZALACZNIK V

ORGANY NADZORU

Przepisy i procedury dotyczace organéw nadzoru ustanowionych przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 14 obej-
mujg nastgpujgce minimalne wymogi:

1. Zadania i dzialania organéw nadzoru

Organy nadzoru wykonujg co najmniej nastepujgce zadania:
a) nadzor stacji kontroli pojazdéw:

— weryfikacja spelnienia minimalnych wymogoéw dotyczacych warunkéw lokalowych i wyposazenia kontrolno-
pomiarowego,

— weryfikacja spelnienia obowigzkowych wymogéw upowaznionego organu;
b) weryfikacja szkolenia i egzaminowania diagnostéw:
— weryfikacja szkolenia wstepnego dla diagnostow,
— weryfikacja okresowego szkolenia przypominajacego dla diagnostow,
— okresowe szkolenia przypominajace dla egzaminatoréw organdéw nadzoru,
— prowadzenie egzaminéw lub nadzér nad nimi;
¢) audyt:
— pierwszy audyt stacji kontroli pojazdéw przed jej zatwierdzeniem,
— okresowy audyt stacji kontroli pojazdow,
— audyt specjalny w przypadku nieprawidlowosci,
— audyt osrodka szkoleniowego/egzaminacyjnego;
d) monitorowanie z zastosowaniem $rodkéw, takich jak:
— ponowne badanie statystycznie waznej czesci badanych pojazdow,
— badania ,tajemniczego klienta” (stosowanie uszkodzonego pojazdu nieobowigzkowe),
— analiza wynikow badania zdatnosci do ruchu drogowego (metody statystyczne),
— badania sprawdzajace,
— badanie skarg;
e) zatwierdzanie wynikéw pomiaréw przeprowadzonych podczas badania zdatnosci do ruchu;
f) proponowanie cofnigcia lub zawieszenia upowaznienia stacji kontroli pojazdéw lub licencji diagnostéw:
— w przypadku gdy stacja lub diagnosta nie spelniajg waznego wymogu w zakresie upowaznienia,
— w przypadku wykrycia powaznych nieprawidlowosci,
— w przypadku powtarzajacych si¢ negatywnych wynikéw audytu,

— w przypadku utraty dobrej reputacji przez dana stacj¢ lub danego diagnoste.
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2. Wymogi dotyczace organu nadzoru

Wymogi majace zastosowanie do personelu zatrudnionego przez organ nadzoru obejmuja nastepujace obszary:
— kompetencje techniczne,

— bezstronnos¢,

— normy w zakresie kwalifikacji i szkolen.

3. Zakres przepiséw i procedur

Kazde panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwy organ ustanawia odpowiednie przepisy i procedury obejmujace co
najmniej nastepujgce pozygje:

a) wymogi dotyczace upowaznienia stacji kontroli pojazdéw i nadzoru nad nimi:
— wniosek o upowaznienia stacji kontroli pojazdow,
— obowiazki stacji kontroli pojazdéw,
— kontrole przed upowaznieniem w celu sprawdzenia, czy spetniono wszystkie wymogi,
— zatwierdzenie stacji kontroli pojazdéw,
— okresowy audyt stacji kontroli pojazdéow,

— okresowe kontrole stacji kontroli pojazdéw pod wzgledem zgodnosci z majacymi zastosowanie przepisami
i procedurami,

— spegcjalne niezapowiedziane kontrole stacji kontroli pojazdéw w oparciu o dowody,

— analiza wynikéw badan w celu sprawdzenia dowoddw istnienia niezgodnosci z majacymi zastosowanie
przepisami i procedurami,

— cofnigcie lub zawieszenie upowaznient stacji kontroli pojazdéw;
b) diagnosci stacji kontroli pojazdéw:
— wymogi, jakie muszg spelnia¢ upowaznieni diagnosci,
— szkolenia wstepne, przypominajace i egzaminy,
— cofnigcie lub zawieszenie upowaznienia diagnosty;
¢) wyposazenie i pomieszczenia:
— wymogi w zakresie wyposazenia kontrolno-pomiarowego,
— wymogi w zakresie warunkoéw lokalowych, w ktérych przeprowadza si¢ badania,
— wymogi w zakresie oznakowania,
— wymogi w zakresie konserwagji i kalibracji wyposazenia badawczego,
— wymogi w zakresie systeméw komputerowych;
d) organy nadzoru:
— uprawnienia organéw nadzoru,
— wymogi majace zastosowanie do personelu organéw nadzoru,

— odwolania i skargi.
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/46/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/37/WE w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdéw

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (2),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowig czgS¢ szerszego systemu zapewniajacego utrzymywanie
pojazdéw w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia Srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania.
System ten powinien przewidywaé przeprowadzanie regularnych badani zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
oraz drogowe kontrole techniczne pojazdéw wykorzystywanych do celéw komercyjnych w transporcie drogowym,
a takze procedury rejestracji pojazdéw umozliwiajace zatrzymanie dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego,
w przypadku gdy pojazd stanowi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczefistwa drogowego.

(2)  Rejestracja pojazdu zapewnia administracyjne upowaznienie na dopuszczenie go do ruchu drogowego. Dyrektywa
Rady 1999/37/WE (}) ma zastosowanie jedynie do dokonywania rejestracji pojazdéw. Jednakze w szczegdlnosci
w przypadkach, gdy uzytkowanie z pojazdu na drogach publicznych stanowitoby zagrozenie ze wzgledu na jego
stan techniczny, nalezy umozliwi¢ czasowe zatrzymanie dopuszczenia takiego pojazdu do ruchu. Aby zmniejszy¢
obciazenie administracyjne wynikajace z zatrzymania, po zniesieniu zatrzymania nie nalezy wymagaé przejscia
nowego procesu rejestracji.

(3)  Nalezy wprowadzi¢ obowiazek stalego wyrejestrowania pojazdu zgloszonego jako pojazd wycofany z eksploatacji
zgodnie z dyrektywa 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥). Pafistwa czlonkowskie majg mozliwosé
okreslenia w prawie krajowym innych podstaw wyrejestrowania pojazdu.

(4)  Nawet w przypadku, gdy pojazd zostal wyrejestrowany, powinno by¢ mozliwe zachowanie informacji o niej
w ewidencji.

(5)  Aby zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne i ulatwi¢ wymiane informacji miedzy panstwami czlonkowskimi,
informacje dotyczace pojazdéw nalezy ewidencjonowa¢ elektronicznie.

(6)  Niniejsza dyrektywa nie powinna uniemozliwial pafstwu czlonkowskiemu uznawania elektronicznego zbioru
danych bedacego w posiadaniu wlasciwych organéw za gléwne Zrédlo informacji o pojazdach zarejestrowanych
na jego terytorium. W celu ulatwienia wymiany informacji panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
wykorzystywania sieci elektronicznych obejmujacych dane z krajowych elektronicznych baz danych.

(7) W przypadkach gdy podczas badania zdatnosci do ruchu drogowego wykryto niebezpieczne usterki i dopuszczenie
pojazdu do ruchu na drogach publicznych zatrzymano, zatrzymanie to powinno pozostawaé w ewidencji do czasu
przeprowadzenia nowego badania zdatnosci do ruchu drogowego.

() Dz.U. C 44 z 15.2.2013, s. 128.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 24 marca 2014 r.

(’) Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdéw (Dz.U. L 138
z 1.6.1999, s. 57).

() Dyrektywa 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(Dz.U. L 269 z 21.10.2000, s. 34).
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(8) W celu aktualizacji pkt IL.4, tiret drugie i pkt IIl.1 sekcja A lit. b) obydwu zalacznikéw I oraz II do dyrektywy
1999/37|WE w przypadku rozszerzenia Unii, a takze aktualizacji pkt I1.6 zalacznika I w odniesieniu do elementow
nieobowigzkowych w przypadku zmian definicji lub tresci $wiadectw zgodnosci w odpowiednich przepisach Unii
dotyczacych homologacji typu, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych doku-
mentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 1999/37/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 1999/37/WE
W dyrektywie 1999/37/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wydawanych przez panstwa czlonkowskie dokumentoéw rejestracyjnych
pojazdow.”;

2) w art. 2 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,€) »zatrzymanie« oznacza ograniczony okres, w ktérym pojazd nie jest dopuszczony do ruchu drogowego przez
panstwo czlonkowskie, przy czym po uplywie tego okresu — pod warunkiem ze powdd zatrzymania wygast —
mozliwe jest ponowne uzyskanie dopuszczenia pojazdu do ruchu, bez koniecznosci nowego procesu rejestracji;

f) »wyrejestrowanie« oznacza anulowanie wydanego przez panstwo czlonkowskie dopuszczenia pojazdu do ruchu
drogowego.”;

3) w art. 3 dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

»4.  Panstwa czlonkowskie ewidencjonuja elektronicznie dane dotyczace wszystkich pojazdéw zarejestrowanych na
ich terytorium. Dane te obejmuja:

a) wszystkie obowiazkowe dane zgodnie z zalgcznikiem I pkt IL5, a takze dane, o ktérych mowa w pkt IL6 lit. J)
oraz pkt IL.6 ppkt (V.7) i (V.9) tego zalacznika, w przypadku gdy dane sg dostepne;

b) inne nieobowigzkowe dane wymienione w zalgczniku I lub dane ze $wiadectwa zgodnosci zgodnie z dyrektywa
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*), o ile to mozliwe;

¢) wynik obowigzkowych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2014/45/UE (**) oraz okres waznosci $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.

Przetwarzanie danych osobowych w kontekscie niniejszej dyrektywy odbywa si¢ zgodnie z dyrektywami
95/46/WE (***) i 2002/58/WE (****) Parlamentu Europejskiego i Rady.
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5. Dane techniczne dotyczace pojazdéw udostepniane sa wlasciwym organom lub stacjom kontroli pojazdéw do
celu okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego. Pafistwa czlonkowskie moga ograniczy¢ wykorzystywanie
i rozpowszechnianie takich danych przez stacje kontroli pojazdéw, aby zapobiec naduzyciom.

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla
homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych
badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe
2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51).

(***) Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony
0sob fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych (Dz.U.
L 281 z 23.11.1995, s. 31).

(***) Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania
danych osobowych i ochrony prywatnosci w sektorze lacznosci elektronicznej (Dz.U. L 201 z 31.7.2002,
s. 37).%;

4) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 3a

1. W przypadku gdy wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego w otrzymanym zgloszeniu o wynikach okresowego
badania zdatnosci do ruchu drogowego zostal poinformowany, ze dopuszczenie danego pojazdu do ruchu drogowego
zatrzymano zgodnie z art. 9 dyrektywy 2014/45/UE, zatrzymanie to jest ewidencjonowane elektronicznie oraz
przeprowadza si¢ dodatkowe badanie zdatnosci do ruchu drogowego.

Zatrzymanie obowiazuje do momentu przeprowadzenia nowego badania zdatnosci do ruchu drogowego z pozy-
tywnym skutkiem. Po przeprowadzeniu badania zdatnosci do ruchu drogowego z pozytywnym skutkiem wlasciwy
organ niezwlocznie ponownie dopuszcza pojazd do ruchu drogowego. Nowy proces rejestracji nie jest konieczny.

Pafistwa cztonkowskie lub ich wlasciwe organy moga przyjaé $rodki ulatwiajace przeprowadzenie ponownego badania
pojazdu, ktérego dopuszczenie do ruchu drogowego zatrzymano. Srodki te moga obejmowac zezwolenie na korzys-
tanie z drég publicznych miedzy miejscem naprawy a stacjg kontroli pojazdéw w celu przeprowadzenia badania
zdatnosci do ruchu drogowego.

2. Panstwo czlonkowskie moze umozliwi¢ posiadaczowi dowodu rejestracyjnego pojazdu zlozenie do wlasciwego
organu wniosku o przeniesienie rejestracji na nowego wiasciciela pojazdu.

3. W przypadku gdy wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego otrzymal zgloszenie o uznaniu pojazdu za wycofany
z eksploatacji zgodnie z dyrektywa 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*), pojazd zostaje wyrejestrowany
na stale, a informacja o tym fakcie — wprowadzona do elektronicznego rejestru.

(*) Dyrektywa 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 269 z 21.10.2000, s. 34).”;

5) w art. 5 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3.  Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 4 oraz art. 8 ust. 3 dyrektywy 2014/45/UE panstwa czlonkowskie uznajg, co do
zasady, wazno$¢ $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku zmiany wlasciciela pojazdu, dla ktérego
wydano wazne po$wiadczenie przeprowadzenia okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego.”;

6) art. 6 i 7 otrzymujg brzmienie:

JArtykut 6

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 7 w celu zmiany:
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— pkt 114, tiret drugie i pkt IIL.1 sekcja A lit. b) obydwu zalacznikéw I i II w przypadku rozszerzenia Unii,

— zalgcznika I pkt 1.6 w odniesieniu do elementéw nieobowigzkowych w przypadku zmian definicji lub tresci
$wiadectw zgodnosci w odpowiednich przepisach Unii dotyczacych homologacji typu.

Artykut 7

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 6, powierza si¢ Komisji na okres pigciu
lat od dnia 19 maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnief nie pdzniej niz
dziewig¢ miesiecy przed konicem tego okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy
miesiagce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawniei, o ktérym mowa w art. 6, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotlaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje,
ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.”;

7) art. 9 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 9

Panstwa cztonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej dyrektywy. Moga wymienia¢ informacje na
poziomie dwu- lub wielostronnym, w szczegélnosci w celu kontroli, przed jakakolwiek rejestracja pojazdu, jego
statusu prawnego, w miar¢ potrzeb w panstwie czlonkowskim, w ktérym byl on wczesniej zarejestrowany. Taka
kontrola moze obejmowa¢, w celu ulatwienia wymiany informacji, w szczegdlnosci wykorzystanie sieci elektronicznej
obejmujacej dane z krajowych elektronicznych baz danych.”;

8) w zalaczniku I pkt I1.6 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,X) poswiadczenie przejicia przez pojazd badania zdatnosci do ruchu drogowego, data kolejnego badania zdatnosci
do ruchu drogowego lub data wygasniecia aktualnego $wiadectwa.”.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 20 maja 2017 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administ-
racyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje o tych
przepisach.

Pafistwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 20 maja 2018 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane s3 przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 3
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2014 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/47/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W bialej ksigdze z dnia 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” Komisja przed-
stawila cel ,wizji zero” zakladajacy, ze Unia powinna do 2050 r. zmniejszy¢ liczbe $miertelnych ofiar wypadkow
w transporcie drogowym prawie do zera. Aby osiagna¢ ten cel, technologia motoryzacyjna powinna w znacznym
stopniu przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa drogowego.

(2) W swoim komunikacie zatytulowanym ,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczefistwa ruchu drogowego:
kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020” Komisja zaproponowala dalsze obnizenie
o polowe catkowitej liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od 2010 r.
Aby osiggna ten cel, Komisja okreslifa siedem celéw strategicznych oraz okreslila dzialania na rzecz zwigkszenia
bezpieczefistwa pojazdow, strategie na rzecz ograniczenia liczby oséb rannych w wypadkach oraz Srodki stuzace
zwigkszeniu bezpieczenistwa uzytkownikéw drdg szczegdlnie narazonych na wypadki, zwlaszcza motocyklistow.

(3)  Badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowia czes$¢ szerszego systemu majacego zapewnié, aby pojazdy byly
utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich
uzytkowania. System ten powinien obejmowaé przeprowadzanie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdéw oraz drogowe kontrole techniczne pojazdéw wykorzystywanych do celéw komercyjnych w trans-
porcie drogowym, a takze przewidywaé procedure rejestracji pojazdow pozwalajacg na zatrzymanie dopuszczenia
pojazdu do ruchu drogowego, w przypadku gdy pojazd stanowi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenistwa
drogowego. Badania okresowe pojazdow powinny stanowi¢ gléwne narzedzie zapewniania zdatnosci do ruchu
drogowego. Kontrole drogowe pojazdéw uzytkowych powinny by¢ jedynie uzupelnieniem badan okresowych.

(4 W Unii przyjeto szereg norm technicznych i wymogéw dotyczacych bezpieczefistwa pojazdéw oraz ich whasci-
wosci zwigzanych z ochrong srodowiska. Nalezy zapewni¢ — stosujac system nieoczekiwanych drogowych kontroli
technicznych — aby pojazdy byly zdatne do ruchu drogowego.

(5)  Drogowe kontrole techniczne sa kluczowym elementem niezbednym do osiagnigcia trwalego wysokiego poziomu
zdatnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych w catym okresie ich uzytkowania. Kontrole te przyczyniajg si¢ nie tylko
do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenia emisji zanieczyszczen z pojazdéw, ale réwniez do
zapobiegania nieuczciwej konkurencji w transporcie drogowym zwigzanej z réznymi poziomami kontroli stoso-
wanymi przez poszczeg6lne panstwa czlonkowskie.

() Dz.U. C 44 z 15.2.2013, s. 128.
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 24 marca 2014 r.
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(6) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (') ustanowiono europejski rejestr przed-
sigbiorcéw transportu drogowego (ERRU). ERRU umozliwia wzajemne polaczenie krajowych elektronicznych
rejestrow przedsigbiorcow transportu drogowego w calej Unii, zgodnie z unijnymi zasadami dotyczacymi ochrony
danych osobowych. Korzystanie z tego systemu, obstugiwanego przez wlasciwe organy kazdego panstwa czlon-
kowskiego, ulatwia wspélprace migdzy pafistwami czlonkowskimi.

(7)  Niniejsza dyrektywa powinna mie¢ zastosowanie do okre§lonych pojazdéw uzytkowych osiagajacych maksymalng
predkos¢ przekraczajacg 25 kmjh, zgodnie kategoriami okreslonymi w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (?). Niniejsza dyrektywa nie powinna jednak uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim przeprowa-
dzania drogowych kontroli technicznych pojazdéw nieobjetych niniejsza dyrektywa ani sprawdzania innych
aspektow transportu drogowego, w szczegdlnosci tych, ktére sg zwiazane z czasem prowadzenia pojazdu i okre-
sami odpoczynku lub z transportem towaréw niebezpiecznych.

(8)  Ciagniki kolowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej ponad 40 km/h coraz czesciej wykorzystywane sa
zamiast samochodéw cigzarowych do zadan transportowych o lokalnym zasiggu oraz do komercyjnego drogo-
wego transportu towaréw. Zagrozenie zwigzane z ich uzytkowaniem jest zblizone do zagrozenia wystepujacego
w przypadku samochod6éw cigzarowych, dlatego w zakresie drogowych kontroli technicznych pojazdy tej kate-
gorii, uzytkowne gléwnie na drogach publicznych, nalezy traktowa¢ tak samo jak samochody ciezarowe.

(9) W sprawozdaniach dotyczacych wdrazania dyrektywy 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (}) wyraZnie
wykazano znaczenie przeprowadzania drogowych kontroli technicznych. W okresie 2009-2010 ponad 350 000
pojazdéw poddanych drogowym kontrolom technicznym w calej Unii uznano za pojazdy bedace w stanie, ktory
oznaczal koniecznos$¢ ich unieruchomienia. Sprawozdania te pokazuja réwniez bardzo istotne rdznice miedzy
wynikami kontroli przeprowadzonych w réznych panstwach czlonkowskich. W okresie 2009-2010 wskaznik
wykrywania niektorych usterek we wszystkich pojazdach poddanych kontroli wahal si¢ od 2,1 % do 48,3 %
w zaleznodci od paristwa czlonkowskiego. W sprawozdaniach ukazano znaczace réznice migedzy panstwami
cztonkowskimi, jesli chodzi o liczbe przeprowadzanych drogowych kontroli technicznych. W celu osiagniecia
bardziej zréwnowazonego podejscia panstwa czlonkowskie powinny zobowigza¢ si¢ do przeprowadzenia odpo-
wiedniej liczby kontroli, proporcjonalnej do liczby samochodéw uzytkowych zarejestrowanych lub funkcjonuja-
cych na ich terytorium.

(10)  Samochody dostawcze, takie jak pojazdy kategorii Ny, oraz ich przyczepy nie podlegaja takim samym wymogom
bezpieczefistwa obowigzujagcym na poziomie Unii, jak pojazdy cigzarowe, migdzy innymi wymogom dotyczacym
czasu prowadzenia pojazdu, szkolen dla kierowcéw zawodowych lub montowania urzadzen ograniczenia predko-
$ci. Chociaz pojazdy kategorii N, nie sa objete zakresem niniejszej dyrektywy, panstwa cztonkowskie powinny
uwzglednia¢ takie pojazdy w swoich ogdlnych strategiach bezpieczenstwa drogowego i kontroli drogowych.

(11)  Aby unikna¢ niepotrzebnych obcigzen administracyjnych oraz kosztéw, a takze w celu poprawy skutecznosci
kontroli, wlasciwe organy krajowe powinny mie¢ mozliwo$¢ wybierania, na zasadzie priorytetu, pojazdéw eksploa-
towanych przez przedsigbiorcow, ktérzy nie spelniaja norm bezpieczenstwa drogowego i norm $rodowiskowych,
natomiast pojazdy eksploatowane przez odpowiedzialne podmioty gospodarcze, ktére zwracaja uwage na bezpie-
czefistwo i wlaSciwie utrzymujg swoje pojazdy, powinny by¢ rzadziej poddawane kontrolom. Dokonywanie
wyboru pojazdéw do kontroli drogowych w oparciu o profil ryzyka podmiotu gospodarczego moze okazaé si¢
uzytecznym $rodkiem do celow Scislejszej i czestszej kontroli przedsiebiorcéw wysokiego ryzyka.

(12)  Kontrole drogowe powinny by¢ wspomagane stosowaniem systemu oceny ryzyka. Rozporzadzenie (WE)
nr 1071/2009 wymaga, by panstwa czlonkowskie rozszerzyly system oceny ryzyka ustanowiony na mocy dyrek-
tywy 2006/22[/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) w odniesieniu do wdrazania przepiséw dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku, tak aby objal on inne konkretne dziedziny zwigzane z transportem

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgce wspdlne zasady
dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
z 14.11.2009, s. 51).

(?) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow
(Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

(*) Dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do
ruchu pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ we Wspolnocie (Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 1).

() Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci
w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).
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drogowym, w tym zdatno$¢ pojazdéw uzytkowych do ruchu drogowego. W konsekwencji do systemu oceny
ryzyka ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE nalezy wlaczy¢ informacje dotyczace liczby i wagi
usterek wykrytych w pojazdach. Pafistwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ decydowania o odpowiednich
uzgodnieniach technicznych i administracyjnych w odniesieniu do dzialania systeméw oceny ryzyka. Nalezy glebiej
zbada¢ skuteczno$¢ i harmonizacj¢ systeméw oceny ryzyka w calej Unii.

(13)  Posiadacz dowodu rejestracyjnego lub — w stosownych przypadkach — podmiot gospodarczy jest odpowiedzialny
za utrzymywanie pojazdu w stanie zdatnosci do ruchu drogowego.

(14)  Przeprowadzajac techniczne kontrole drogowe, funkcjonariusze stuzb kontrolnych powinni dziala¢ niezaleznie,
a wydawana przez nich ocena powinna by¢ wolna od wplywu konfliktéw intereséw, w tym konfliktéw o charak-
terze gospodarczym lub osobistym, zwlaszcza w odniesieniu do kierowcy, podmiotu gospodarczego lub posia-
dacza dowodu rejestracyjnego — wplywu, ktory moglby mie¢ konsekwencje dla bezstronnosci i obiektywnosci
decyzji funkcjonariusza stuzb kontrolnych. Wynagrodzenie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych nie powinno zatem
by¢ bezposrednio powiazane z wynikami drogowych kontroli technicznych. Nie powinno to stanowi¢ przeszkody
dla panstw czlonkowskich w upowaznianiu podmiotéw prywatnych do przeprowadzania zaréwno bardziej szcze-
gélowych drogowych kontroli technicznych, jak i dokonywania napraw pojazdow, nawet w odniesieniu do tego
samego pojazdu.

(15)  Drogowe kontrole techniczne powinny obejmowaé kontrole wstepne oraz, tam gdzie jest to konieczne, bardziej
szczegbtowe kontrole. W obu przypadkach powinny one obejmowal istotne czeici i uklady pojazdéw. Aby
osiggng¢ harmonizacje bardziej szczegétowych kontroli na poziomie Unii, w odniesieniu do kazdego z badanych
elementow nalezy wprowadzi¢ zalecane metody przeprowadzania badan i przyklady usterek oraz kategoryzacje
usterek uzalezniona od ich wagi.

(16)  Zabezpieczenie fadunku ma podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa drogowego. Nalezy zatem zabezpieczy¢
fadunek w sposéb umozliwiajacy sprostanie przyspieszeniom podczas eksploatacji pojazdu na drodze. Ze
wzgledoéw praktycznych sily wynikajace z takich przyspieszen powinny by¢ wykorzystywane jako wartosci dopusz-
czalne oparte na normach europejskich. Personel bioracy udzial w sprawdzaniu, czy ladunek jest odpowiednio
zabezpieczony powinien by¢ odpowiednio wyszkolony.

(17)  Wszystkie strony zaangazowane w proces logistyczny, w tym pakujacy, zaladowcy, firmy transportowe, podmioty
gospodarcze i kierowcy, majg do odegrania rol¢ polegajaca na zapewnieniu, aby ladunek zostal odpowiednio
zapakowany i zaladowany na wiasciwy pojazd.

(18) W szeregu pafistwach czlonkowskich protokoly drogowych kontroli technicznych sporzadzane s za pomoca
srodkéw elektronicznych. W takich przypadkach kierowcy nalezy przekazaé kopie protokotu kontroli. Wszystkie
dane i informacje zgromadzone podczas drogowych kontroli technicznych powinny by¢ przekazywane do
wspdlnej bazy danych danego paristwa cztonkowskiego, tak aby dane mogly by¢ w latwy sposéb przetwarzane
i aby odpowiednie informacji mogly by¢ przekazywane bez jakichkolwick dodatkowych obciazent administracyj-
nych.

(199 W celu zmniejszenia obciazenia administracyjnego spoczywajacego na organach przeprowadzajacych kontrole
protokoly wstepnych drogowych kontroli technicznych, w tym kontroli pojazdéw zarejestrowanych w panstwach
trzecich, powinny zawiera jedynie podstawowe informacje stwierdzajace, ze dany pojazd zostal poddany kontroli
oraz jakie byly wyniki tej kontroli. Szczegétowy protokdt powinien by¢ wymagany jedynie w przypadku prze-
prowadzenia bardziej szczegdtowej kontroli w nastepstwie kontroli wstepne;.

(20) Komisja powinna zbada¢ mozliwo$¢ polaczenia formularza protokotu zawartego w zalgczniku IV z innymi
protokofami.

(21)  Wykorzystanie mobilnych stacji kontroli drogowej zmniejsza opdznienia i koszty dla podmiotéw gospodarczych,
poniewaz bardziej szczeg6towe kontrole moga by¢ przeprowadzane bezposrednio w pasie drogi. Bardziej szcze-
gétowe kontrole moga by¢ réwniez przeprowadzane w najblizszych dostgpnych stacjach kontroli pojazdow
i wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowych.
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(22)  Personel prowadzacy drogowe kontrole techniczne powinien by¢ odpowiednio wyszkolony lub posiada¢ odpo-
wiednie kwalifikacje, w tym w celu skutecznego dokonywania kontroli wzrokowej. Funkcjonariusze stuzb kontro-
Inych przeprowadzajacy bardziej szczegélowe drogowe kontrole techniczne powinni mie¢ co najmniej takie same
kwalifikacje i spelnia¢ takie same wymagania, jak diagnosci przeprowadzajacy badania zdatnosci do ruchu drogo-
wego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE Parlamentu Europejskiego i Rady (!). Panstwa czlonkowskie powinny
wymagac, by funkcjonariusze stuzb kontrolnych prowadzacy kontrole w wyznaczonych punktach przeprowa-
dzania kontroli drogowej lub z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli drogowej spelniali te lub réwnowazne
wymogi zatwierdzone przez wlasciwy organ.

(23)  Aby zmniejszy¢ koszty wynikajace z wykorzystania sprzetu technicznego przy bardziej szczegétowych kontrolach
drogowych, panistwa czlonkowskie powinny méc wymagaé platnosci w przypadku wykrycia usterek. Wysokos¢ tej
oplaty powinna by¢ uzasadniona i proporcjonalna.

(24)  Wspdlpraca i wymiana najlepszych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi sa niezbedne, aby osiagna¢ bardziej
zharmonizowany system drogowych kontroli technicznych w calej Unii. Pafistwa czlonkowskie powinny zatem,
w miar¢ mozliwosci, prowadzi¢ SciSlejsza wspolprace réwniez podczas dzialan operacyjnych. Wspélpraca taka
powinna obejmowaé organizacje regularnych wspélnych drogowych kontroli technicznych.

(25) W celu zapewnienia skutecznej wymiany informacji migdzy pafstwami czlonkowskimi w kazdym panstwie
czlonkowskim powinien istnie¢ punkt kontaktowy do celéw wspélpracy z innymi wilasciwymi organami. Ten
punkt kontaktowy powinien takze opracowywal odpowiednie dane statystyczne. Ponadto pafistwa cztonkowskie
powinny stosowaé spdjna krajowa strategie egzekwowania przepisdw na swoim terytorium oraz powinny mieé
mozliwo$¢ wyznaczenia organu koordynujacego jej wdrazanie. Wlasciwe organy w kazdym z panstw czlonkow-
skich powinny wyznaczy¢ procedury okreslajace terminy i tre$¢ informacji, ktére maja by¢ przekazywane.

(26)  Podczas wyznaczania punktéw kontaktowych przestrzega si¢ przepisow konstytucyjnych oraz uwzglednia odpo-
wiedni szczebel kompetencji.

(27) W celu umozliwienia monitorowania systemu kontroli drogowej stosowanego w Unii panstwa czlonkowskie
powinny przekazywa¢ Komisji, przed dniem 31 marca 2021 r., a nastgpnie przed dniem 31 marca co dwa
lata, wyniki przeprowadzonych drogowych kontroli technicznych. Komisja powinna przekazywaé zebrane dane
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(28)  Aby przedsigbiorcy i kierowcy tracili jak najmniej czasu oraz aby zwigkszy¢ ogdlna skuteczno$¢ drogowych
kontroli technicznych, nalezy zacheca¢ do przeprowadzania drogowych kontroli technicznych wraz z kontrolami
zgodnodci z przepisami socjalnymi w dziedzinie transportu drogowego, a zwlaszcza z rozporzadzeniem (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), dyrektywa 2006/22/WE oraz rozporzgdzeniem Rady (EWG)
nr 3821/85 (3).

(29) Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadkéw
naruszenl przepiséw niniejszej dyrektywy oraz zapewni¢ ich wdrazanie. Sankcje te powinny by¢ skuteczne, propor-
cjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace. Pafistwa czlonkowskie powinny w szczegdlnoSci wlaczy¢ do nich
odpowiednie $rodki majace na celu reakcje na sytuacje, w ktérej kierowca lub podmiot gospodarczy nie podejmuje
wspolpracy z funkcjonariuszem stuzb kontrolnych oraz przypadki nieuprawnionego uzytkowania pojazdu
z niebezpiecznymi usterkami.

(30) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 182/2011 (%.

(") Dyrektywa 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badai przydatnoici do ruchu drogowego pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (zob. s. 51niniejszego Dziennika Urzedowego).

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym (Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnied wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).
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(31) W przypadku gdy komitet ustanowiony na mocy niniejszej dyrektywy nie wyda zadnej opinii w sprawie projektu
aktu wykonawczego przedstawionego przez Komisj¢, Komisja nie powinna przyjmowaé aktéw wykonawczych
dotyczacych procedur zglaszania pojazdéw wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki punktom kontak-
towym w pafistwie czlonkowskim, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, ani ustanawiajacych format danych,
w jakim zebrane przez pafistwa czlonkowskie informacje dotyczace skontrolowanych pojazdéw maja by¢ prze-
kazywane Komisji.

(32) W celu odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 oraz zalacznika IV pkt 6 bez zmiany zakresu niniejszej dyrektywy,
aktualizacji zalacznika IT pkt 2 w odniesieniu do metod oraz dostosowania zalacznika II pkt 2 w odniesieniu do
wykazu badanych elementéw, metod, kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek,
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsul-
tacje, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

(33) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczeistwa drogowego poprzez ustanowienie
wspdlnych minimalnych wymogéw i zharmonizowanych przepisow dotyczacych przeprowadzania drogowych
kontroli technicznych pojazdéw poruszajacych si¢ w Unii, nie moze zostaé osiggnigty w sposéb wystarczajacy
przez pafistwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na rozmiar dzialania mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na
poziomie Unii, Unia moze podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnodci, okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne
do osiagniecia tego celu.

(34)  Niniejsza dyrektywa nie narusza praw podstawowych i jest zgodna z zasadami uznanymi w Karcie praw podsta-
wowych Unii Europejskiej, o ktorej mowa w art. 6 Traktatu o Unii Europejskie;j.

(35)  Niniejsza dyrektywa rozwija istniejacy system drogowych kontroli technicznych, aktualizuje wymagania techniczne
dyrektywy 2000/30/WE oraz wlacza w swoj zakres zasady zawarte w zaleceniu Komisji 2010/379/UE (V).
W zwigzku z powyzszym dyrektywa 2000/30/WE powinna zostaé uchylona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, DEFINICJE 1 ZAKRES STOSOWANIA
Artykut 1
Przedmiot

W celu poprawy bezpieczenstwa drogowego i ochrony $rodowiska niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi minimalne
majace zastosowanie do systemu drogowych kontroli technicznych zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych
poruszajacych si¢ po terytorium panstw czlonkowskich.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw uzytkowych o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej przekra-
czajacej 25 kmfh i nalezacych do nastepujacych kategorii zdefiniowanych w dyrektywie 2003/37/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (%) i dyrektywie 2007/46/WE:

a) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu oséb i ich bagazu, majace wigcej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy — kategorie pojazdéw M, i Mj;

(") Zalecenie Komisji 2010/379/UE z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie oceny ryzyka zwigzanego z usterkami stwierdzonymi podczas
kontroli drogowych (pojazdéw uzytkowych) zgodnie z dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 173
z 8.7.2010, s. 97).

(%) Dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciaggnikéw rolniczych
lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, facznie z ich uktadami, cz¢Sciami i oddzielnymi zespotami technicz-
nymi oraz uchylajaca dyrektywe 74/150[EWG (Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1).
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b) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu towaréw, o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw N, i Nj;

) przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu towaréw lub oséb, a takze do celéw zamieszkania przez
osoby, o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw Os i Oy

d) ciagniki kotowe kategorii T5, uzytkowane gléwnie na drogach publicznych do komercyjnego drogowego transportu
towaréw, o maksymalnej predkosci konstrukceyjnej przekraczajacej 40 kmjh.

2. Niniejsza dyrektywa nie wplywa na prawo pafistw czlonkowskich do przeprowadzania drogowych kontroli tech-
nicznych pojazdéw nieobjetych niniejsza dyrektywa, takich jak lekkie pojazdy uzytkowe kategorii N; o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, a takze do kontrolowania innych aspektéw zwigzanych z bezpieczenstwem
w ramach transportu drogowego lub przeprowadzania kontroli w miejscach innych niz drogi publiczne. Zaden przepis
niniejszej dyrektywy nie uniemozliwia pafistwu czlonkowskiemu ograniczenia mozliwosci uzytkowania konkretnego typu
pojazdu do okreslonych czesci jego sieci drogowej z przyczyn bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ jedynie nastepujace definicje:
1) ,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego przyczepe;

2) ,pojazd silnikowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd na kolach, ktéry porusza si¢ dzigki wlasnemu
napedowi, osiggajacy maksymalng predkos¢ przekraczajacg 25 km/h;

3) ,przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy wlasnego napedu, zaprojektowany i skonstruowany tak, aby
mogl by¢ ciagniety przez pojazd silnikowy;

4) ,naczepa” oznacza kazda przyczep¢ przeznaczong do doczepienia do pojazdu silnikowego w taki sposéb, ze
czeSciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym oraz istotna cze$¢ jej masy oraz masy jej tadunku obcigza pojazd
silnikowy;

5) Jfadunek” oznacza wszystkie towary, ktére zwykle umieszcza si¢ w tej czeSci lub na tej czeSci pojazdu, ktéra
przeznaczona jest do przewozu ladunku, i ktére nie sg na stale zamocowane do pojazdu, w tym przedmioty
umieszczone w no$nikach tadunku, na przyklad w skrzyniach, nadwoziach wymiennych lub w kontenerach umiesz-
czonych na pojazdach;

6) ,pojazd uzytkowy” oznacza pojazd silnikowy i jego przyczepe lub naczepe, wykorzystywane gtéwnie do transportu
towarow lub pasazeréw do celéw dzialalnosci gospodarczej, na przyklad transportu zarobkowego lub transportu na
uzytek whasny, lub w innych celach zawodowych;

7) .pojazd zarejestrowany w panstwie cztonkowskim” oznacza pojazd, ktéry jest zarejestrowany lub dopuszczony do
uzytku w panstwie czlonkowskim;

8) ,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osob¢ prawnag lub fizyczna, na ktérej nazwisko lub nazwe pojazd jest
zarejestrowany;

9) ,przedsigbiorca” oznacza przedsigbiorce zdefiniowanego w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009;

10) ,drogowa kontrola techniczna” oznacza nieoczekiwang kontrole techniczng zdatnosci do ruchu drogowego pojazdu
uzytkowego przeprowadzong przez wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego lub pod ich bezposrednim nadzorem;
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11) ,droga publiczna” oznacza droge ogdlnego uzytku publicznego, taka jak droga lokalna, regionalna lub krajowa, droga
glowna, ekspresowa lub autostrada;

12) ,badanie zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza kontrole zgodnie z art. 3 pkt 9 dyrektywy 2014/45/UE;

13) ,$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza zaswiadczenie badania zdatnosci do ruchu drogowego wydane
przez wlasciwy organ lub stacje kontroli pojazdéw, zawierajace wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego;

14) ,wlasciwy organ” oznacza organ lub podmiot publiczny, ktéremu pafnistwo czlonkowskie powierzylo odpowiedzial-
no$¢ za zarzadzanie systemem drogowych kontroli technicznych, w tym — w stosownych przypadkach - za
przeprowadzanie takich kontroli;

15) ,funkcjonariusz stuzb kontrolnych” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwy
organ do przeprowadzania wstepnych lub bardziej szczegblowych drogowych kontroli technicznych;

16) ,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne przypadki niezgodnosci wykryte podczas drogowej kontroli technicznej;

17) ,wspdlna kontrola drogowa” oznacza drogowa kontrole techniczng przeprowadzona wspélnie przez wlasciwe
organy co najmniej dwoch pafistw cztonkowskich;

18) ,podmiot gospodarczy” oznacza osob¢ prawna lub fizyczng, ktéra uzytkuje pojazd i jednoczesnie jest jego wiasci-
cielem, lub osobe, ktora wiasciciel pojazdu upowaznit do jego uzytkowania;

19) ,mobilna stacja kontroli” oznacza przeno$ny system przyrzadéw niezbedny do przeprowadzania bardziej szczegé-
fowych drogowych kontroli technicznych, obstugiwany przez pracownikéw bedacych funkcjonariuszami stuzb
kontrolnych posiadajacymi kompetencje do przeprowadzania bardziej szczegdtowych kontroli drogowych;

20) ,wyznaczony punkt przeprowadzania kontroli drogowej” oznacza okre$lony obszar przeprowadzania wstepnych lub
bardziej szczegbtowych drogowych kontroli technicznych, na ktérym moga by¢ zainstalowane w sposéb trwaly
przyrzady do przeprowadzania badaf.

ROZDZIAL 1I
SYSTEM DROGOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH I OBOWIAZKI OGOLNE
Artykut 4
System kontroli drogowych

System drogowych kontroli technicznych obejmuje wstgpne drogowe kontrole techniczne, o ktérych mowa w art. 10 ust.
1, oraz bardziej szczegdlowe drogowe kontrole techniczne, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2.

Artykut 5
Odsetek pojazdow, ktére nalezy poddaé kontroli

1. W odniesieniu do pojazdéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b) i ¢), taczna liczba wstepnych drogowych
kontroli technicznych w Unii w kazdym roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 5 % lacznej liczby tych
pojazdow, ktore sa zarejestrowane na terytorium panstw czlonkowskich.

2. Kazde panstwo czlonkowskie doklada staran, aby przeprowadzi¢ odpowiednig liczbe wstgpnych drogowych
kontroli technicznych, proporcjonalng do facznej liczby takich pojazdéw, ktdre sa zarejestrowane na jego terytorium.

3. Informacje dotyczace poddanych kontroli pojazdéw sa przekazywane Komisji zgodnie z art. 20 ust. 1.



29.4.2014 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 127/141

Artykut 6
System oceny ryzyka

W odniesieniu do pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b) i ¢), panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby
okreslone w zalgczniku II oraz, w stosownych przypadkach, w zalgczniku IIT informacje dotyczace liczby i wagi usterek
wykrytych w pojazdach uzytkowanych przez poszczegdlnych przedsigbiorcéw zostaly wprowadzone do systemu oceny
ryzyka ustanowionego na mocy art. 9 dyrektywy 2006/22/WE. Do celéw przypisania profilu ryzyka przedsigbiorcom
panstwa czlonkowskie mogg stosowal kryteria okre§lone w zalgczniku I. Informacje te s3 wykorzystywane w celu
Scilejszego i czestszego kontrolowania przedsigbiorcéw o wysokim profilu ryzyka. Systemem oceny ryzyka zarzadzaja
wlaiciwe organy panstw czlonkowskich.

Do celéw wdrozenia akapitu pierwszego panstwo czlonkowskie, w ktérym pojazd jest zarejestrowany, korzysta z infor-
magji otrzymanych od innych panstw czlonkowskich zgodnie z art. 18 ust. 1.

Pafistwa cztonkowskie mogg umozliwi¢ przeprowadzanie dodatkowych dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego. Uzyskane w ramach dobrowolnych badan informacje o zgodnosci z wymogami dotyczacymi zdatnosci do ruchu
drogowego moga by¢ uwzgledniane w celu poprawy profilu ryzyka przedsigbiorcy.

Artykut 7
Obowigzki

1. Panstwa czlonkowskie wymagajg, aby $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego odpowiadajace najbardziej aktual-
nemu badaniu zdatnoéci do ruchu drogowego lub jego kopia lub — w przypadku wydania elektronicznego $wiadectwa
zdatnodci do ruchu drogowego — uwierzytelniony lub oryginalny wydruk takiego $wiadectwa oraz protokét najbardziej
aktualnej drogowej kontroli technicznej byly przechowywane w pojezdzie, jezeli sa one dostepne. Pafistwa cztonkowskie
moga zezwoli¢ swoim organom na akceptowanie elektronicznych materialéw dowodowych takich kontroli, jezeli infor-
macje na ten temat sg dostgpne.

2. Panstwa czlonkowskie wymagaja, aby przedsi¢biorcy i kierowcy pojazdu podlegajacego drogowej kontroli tech-
nicznej wspolpracowali z funkcjonariuszami stuzb kontrolnych oraz zapewniali dostgp do pojazdu, jego czesci i wszelkiej
wlasciwej dokumentacji do celéw kontroli.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby odpowiedzialno$¢ przedsigbiorcéw za utrzymywanie wykorzystywanych
przez nich pojazdéw w stanie zapewniajagcym bezpieczenistwo i w stanie zdatno$ci do ruchu drogowego zostala okre-
Slona, bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci kierowcéw tych pojazdow.

Artykut 8
Funkcjonariusze stuzb kontrolnych

1. Wpybierajac pojazd do drogowej kontroli technicznej oraz przeprowadzajac te¢ kontrole, funkcjonariusze stuzb
kontrolnych powstrzymuja si¢ od jakiejkolwiek dyskryminacji ze wzgledu na obywatelstwo kierowcy, kraj rejestracji
pojazdu lub kraj, w ktérym dopuszczono pojazd do uzytku.

2. Przeprowadzajacy drogowe kontrole techniczne funkcjonariusz stuzb kontrolnych musi by¢ wolny od wszelkich
konfliktow intereséw, ktore moglyby mie¢ wplyw na bezstronno$¢ i obiektywno$¢ jego decyzji.

3. Wynagrodzenie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych nie moze zaleze¢ bezposrednio od wynikéw wstepnych lub
bardziej szczegétowych drogowych kontroli technicznych.

4. Bardziej szczegblowe drogowe kontrole techniczne przeprowadzaja funkcjonariusz stuzb kontrolnych spelniajacy
minimalne wymagania dotyczace kompetencji i szkoleri, okreslone w art. 13 dyrektywy 2014/45/UE oraz w zalgczniku
IV do tej dyrektywy. Panstwa czlonkowskie moga przewidzieé, ze funkcjonariusze stuzb kontrolnych prowadzacy
kontrole w wyznaczonych punktach przeprowadzania kontroli drogowej lub z wykorzystaniem mobilnych stacji kontroli
drogowej muszg spelnia¢ te wymogi lub réwnowazne wymogi zatwierdzone przez wlasciwy organ.
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ROZDZIAL 11T
PROCEDURY KONTROLNE
Artykut 9
Wybér pojazdéw do wstepnej drogowej kontroli technicznej

Identyfikujac pojazdy, ktére maja zostaé poddane wstgpnej drogowej kontroli technicznej, funkcjonariusze stuzb kontro-
Inych moga wybrad, jako priorytet, pojazdy uzytkowane przez przedsigbiorcéw o wysokim stopniu ryzyka, o ktérych
mowa w dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy moga réwniez zostal wybrane do kontroli losowo lub gdy zachodzi podej-
rzenie, ze pojazd stanowi zagrozenie dla bezpieczefistwa drogowego lub $rodowiska.

Artykut 10
Przebieg i metody drogowych kontroli technicznych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby pojazdy wybrane zgodnie z art. 9 byly poddawane wstepnej drogowej
kontroli technicznej.

Podczas kazdej wstepnej drogowej kontroli technicznej pojazdu funkcjonariusz stuzb kontrolnych:

a) sprawdza ostatnie $wiadectwo zdatnos$ci do ruchu drogowego i protokét drogowej kontroli technicznej, jezeli jest
dostepny, przechowywane w pojezdzie, lub elektroniczne materialy dowodowe tych kontroli, zgodnie z art. 7 ust. 1;

b) przeprowadza wzrokowa oceng stanu technicznego pojazdu;

¢) moze przeprowadzal wzrokowg ocen¢ zabezpieczenia ladunku pojazdu zgodnie z art. 13;

d) moze przeprowadzal badania techniczne za pomocg kazdej metody uznanej za wlasciwg. Takie badania techniczne
mozna przeprowadzal w celu uzasadnienia decyzji o poddaniu pojazdu bardziej szczegélowej drogowej kontroli
technicznej lub w celu zobowigzania do niezwlocznego usunigcia usterek zgodnie z art. 14 ust. 1.

Funkcjonariusz stuzb kontrolnych sprawdza, czy wszelkie usterki wskazane w ramach poprzedniej drogowej kontroli
technicznej zostaly usuniete.

2. Na podstawie wynikéw wstepnej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych decyduje, czy pojazd lub jego przy-
czepe¢ nalezy podda¢ bardziej szczegétowej kontroli drogowe;j.

3. Bardziej szczegbtowa drogowa kontrola techniczna obejmuje te pozycje wymienione w zalaczniku II, ktére uznano
za niezbedne i istotne, w szczegblno$ci z uwzglednieniem bezpieczenstwa hamulcéw, opon, két i podwozia, a takze
uciazliwosci pojazdu, oraz zalecane metody badania tych pozycji.

4. W przypadku gdy $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego lub protokét kontroli drogowej wskazuje, ze w trakcie
poprzednich trzech miesiecy przeprowadzono kontrole jednej z pozycji wymienionych w zalgczniku 1II, funkcjonariusz
stuzb kontrolnych nie sprawdza tej pozycji, chyba Ze jest to uzasadnione istnieniem oczywistej usterki.

Artykut 11
Punkty przeprowadzania kontroli

1. Bardziej szczegbtowy drogowa kontrolg techniczng przeprowadza si¢ przy uzyciu mobilnej stacji kontroli drogowe;j
lub w wyznaczonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej badZ w stacjach kontroli pojazdéw, o ktérych mowa
w dyrektywie 2014/45/UE.
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2. W przypadku gdy bardziej szczegélowa kontrola ma by¢ przeprowadzona w stacji kontroli pojazdéw lub w wyzna-
czonym punkcie przeprowadzania kontroli drogowej, przeprowadza si¢ ja w najkrétszym mozliwym terminie w najbliz-
szej dostepnej stacji lub punkcie.

3. Mobilne stacje kontroli drogowej i wyznaczone punkty przeprowadzania kontroli drogowej posiadaja odpowiednie
przyrzady do przeprowadzania bardziej szczegblowej drogowej kontroli technicznej, w tym przyrzady niezbedne do
oceny stanu hamulcéw i skutecznosci ich dzialania, ukladu kierowniczego, zawieszenia oraz ucigzliwosci pojazdu,
zgodnie z wymogami. W przypadku gdy mobilne stacje kontroli drogowej lub wyznaczone punkty przeprowadzania
kontroli drogowej nie posiadaja odpowiednich przyrzadéw do sprawdzenia pozycji wskazanej we wstepnej kontroli,
pojazd skierowuje si¢ do stacji kontroli pojazdéw lub do punktu, w ktérym mozliwe jest przeprowadzenie szczegblowej
kontroli tej pozycji.

Artykut 12
Ocena usterek

1. W odniesieniu do kazdej kontrolowanej pozycji zatacznik II przewiduje wykaz mozliwych usterek wraz ze wska-
zaniem ich wagi, ktérym nalezy si¢ postugiwaé w czasie drogowych kontroli technicznych.

2. Usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej pojazdéw sg klasyfikowane do jednej z nastepujacych
kategorii:

a) usterki drobne bez znaczacego wplywu na bezpieczenistwo pojazdu lub oddzialywania na Srodowisko oraz inne
drobne niezgodnosci;

b) usterki powazne, ktére moga zagraza bezpieczenstwu pojazdu lub oddzialywaé na Srodowisko lub stwarzaé zagro-
zenie dla innych uzytkownikéw drdg, lub inne istotniejsze niezgodnosci;

¢) usterki niebezpieczne stanowigce bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu drogowego lub

oddzialywujace na Srodowisko.

3. Pojazd, w ktérym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej kategorii, o ktorych mowa w ust. 2, klasyfikuje
si¢ do najpowazniejszej kategorii usterki. Pojazd, w ktérym stwierdzono szereg usterek w tych samych obszarach
kontroli, jakie zidentyfikowano w zakresie kontroli, o ktérej mowa w zalgczniku II pkt 1, mozna zaklasyfikowaé do
kolejnej najpowazniejszej kategorii usterek, jezeli uznano, ze polaczone skutki tych usterek stwarzaja wigksze zagrozenie
dla bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Artykut 13
Kontrola zabezpieczenia fadunku

1. Podczas kontroli drogowej pojazd moze zosta¢ poddany kontroli pod wzgledem zabezpieczenia jego ladunku
zgodnie z zalacznikiem III w celu zapewnienia, aby ladunek zostal zabezpieczony w taki sposéb, aby nie zagrazal
bezpieczefistwu jazdy ani nie stanowil zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz $rodowiska. Moze zostal
przeprowadzona kontrola w celu zweryfikowania, czy we wszystkich warunkach ruchu pojazdu, w tym podczas sytuacji
nadzwyczajnych lub ruszania pod gére:

— fadunki moga tylko nieznacznie zmieni¢ swoje polozenie wzgledem siebie, wzgledem $cian lub innych powierzchni
pojazdu, oraz

— fadunek nie moze si¢ przemiesci¢ poza przestrzen ladunkowsg lub przesunaé poza powierzchni¢ zaladunkows.

2. Bez uszczerbku dla wymogdéw majacych zastosowanie do transportu pewnych kategorii towardw, takich jak objete
europejska umowa dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR) (1), zabezpie-
czenie fadunku i kontrola zabezpieczenia fadunku moga by¢ przeprowadzane zgodnie z zasadami i — w stosownych
przypadkach — normami okre$lonymi w zalaczniku III sekcja I. Mozna korzystaé z najnowszej wersji tych norm zawartej
w zalgczniku 111, sekcja I pkt 5.

(") Przetransponowana dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu
ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13), zmieniong miedzy innymi dyrektywa Komisji 2012/45/UE
(Dz.U. L 332 z 4122012, 5. 18).



L 127/144 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 29.4.2014

3. Dzialania nastepcze, o ktorych mowa w art. 14, mozna stosowal réwniez w przypadku niebezpiecznych usterek
zwiazanych z zabezpieczeniem fadunku.

4. Panstwa czlonkowskie przewiduja, aby personel zaangazowany w kontrole zabezpieczenia fadunku byl do tego celu
odpowiednio przeszkolony.

Artykut 14
Dzialania nastgpcze w przypadku wykrycia powaznych lub niebezpiecznych usterek

1. Bez uszczerbku dla art. 14 ust. 3 paristwa czlonkowskie zapewniaja, aby kazda powazna lub niebezpieczna usterka
wykryta w trakcie kontroli wstepnej lub bardziej szczegdlowej byla usuwana przed ponownym uzytkowaniem pojazdu
na drogach publicznych.

2. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze podja¢ decyzje, zgodnie z ktéra pojazd ma zostal poddany pelnemu
badaniu zdatnosci do ruchu drogowego w okreslonym terminie, jezeli jest zarejestrowany w panstwie cztonkowskim,
w ktérym przeprowadzono drogowa kontrole techniczna. Jezeli pojazd ten jest zarejestrowany w innym panstwie
cztonkowskim, wlasciwy organ moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu tego innego pafistwa czlonkowskiego za
posrednictwem punktow kontaktowych, o ktérych mowa w art. 17, o przeprowadzenie nowego badania zdatnosci do
ruchu tego pojazdu zgodnie z procedurg okreslong w art. 18 ust. 2. W przypadku stwierdzenia powaznych lub
niebezpiecznych usterek pojazdu zarejestrowanego poza Unig, pafistwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o poinformo-
waniu wlaSciwego organu kraju rejestracji tego pojazdu.

3. W przypadku wszelkich usterek, ktére wymagaja szybkiego lub niezwlocznego usunigcia ze wzgledu na
bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczefistwa drogowego, paistwo cztonkowskie lub wiasciwy organ
zapewniaja, aby do momentu usunigcia tych usterek uzytkowanie tego pojazdu zostalo ograniczone lub zabronione.
Mozna zezwoli¢ na uzytkowanie takiego pojazdu w celu umozliwienia doprowadzenia go do jednego z najblizszych
warsztatéw, w ktérym usterki te mogg zosta¢ usunigte, pod warunkiem ze odno$ne niebezpieczne usterki zostaly
naprawione w sposob umozliwiajacy pojazdowi dojazd do warsztatu i ze nie zachodzi bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa jego pasazeréw lub innych uzytkownikéw drég. W przypadku usterek, ktére nie wymagaja niezwlocz-
nego usunigcia, panstwa czlonkowskie lub wlasciwy organ mogg zadecydowa¢ na jakich warunkach i w jakim rozsadnym
okresie dany pojazd moze by¢ uzytkowany do momentu usuniecia usterek.

W przypadku gdy pojazdu nie mozna naprawi¢ w sposéb umozliwiajgcy mu dojazd do warsztatu, mozna go przetran-
sportowa¢ do dostepnego miejsca, w ktérym moze on zosta¢ naprawiony.

Artykut 15

Oplaty za kontrole

W przypadku stwierdzenia usterek po przeprowadzeniu bardziej szczegdlowej kontroli, panstwa czlonkowskie moga
wymaga¢ wniesienia uzasadnionej i proporcjonalnej oplaty, ktérej wysokos¢ powinna by¢ uzalezniona od kosztéw
przeprowadzenia tej kontroli.

Artykut 16
Protokot kontroli i bazy danych z drogowych kontroli technicznych
1. W odniesieniu do kazdej przeprowadzonej wstepnej drogowej kontroli technicznej whasciwemu organowi przeka-
zuje si¢ nastgpujace informacje:
a) kraj rejestracji pojazdu;
b) kategoria pojazdu;

¢) wynik wstepnej drogowej kontroli technicznej.

2. Po dokonaniu bardziej szczegblowej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych sporzadza protokét zgodnie
z zalgcznikiem IV. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby kierowca pojazdu otrzymat kopie protokotu kontroli.

3. Funkcjonariusz stuzb kontrolnych przekazuje wlasciwemu organowi wyniki bardziej szczegdlowej drogowej
kontroli technicznej w rozsagdnym terminie po przeprowadzeniu tych kontroli. Wlasciwy organ przechowuje te infor-
macje zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami dotyczacymi ochrony danych przez okres co najmniej 36 miesi¢cy
od daty ich otrzymania.
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ROZDZIAL IV
WSPOLPRACA 1 WYMIANA INFORMAC)I
Artykut 17
Wyznaczenie punktu kontaktowego

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja punkt kontaktowy, ktory:

— zapewnienia koordynacje z punktami kontaktowymi wyznaczonymi przez inne pafistwa czlonkowskie w odniesieniu
do dzialan podejmowanych na podstawie art. 18,

— przekazuje Komisji dane, o ktérych mowa w art. 20,

— zapewnia, w stosownych przypadkach, wszelka inna wymiang¢ informacji z punktami kontaktowymi innych panstw
czlonkowskich oraz udzielanie im pomocy.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nazwy i dane kontaktowe swoich krajowych punktéw kontaktowych do
dnia 20 maja 2015 r. oraz niezwlocznie informuja ja o wszelkich zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz
wszystkich punktéw kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Artykut 18
Wspélpraca miedzy pafistwami czlonkowskimi

1. W przypadku stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym w panstwie czlonkowskim kontroli powaznych lub
niebezpiecznych usterek badZ usterek prowadzacych do ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu punkt kontaktowy
powiadamia o wynikach kontroli punkt kontaktowy pafistwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany.
Zgloszenie to obejmuje elementy protokolu kontroli drogowej okreslone w zalaczniku IV i moze zosta¢ przekazane za
posrednictwem krajowego rejestru elektronicznego, o ktérym mowa w art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009.
Komisja przyjmuje szczegblowe przepisy dotyczace procedur zglaszania pojazdéw wykazujacych powazne lub niebez-
pieczne usterki punktowi kontaktowemu panstwa czlonkowskiego rejestracji, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej
mowa w art. 23 ust. 2.

2. W przypadku stwierdzenia powaznych lub niebezpiecznych usterek pojazdu punkt kontaktowy w panstwie czton-
kowskim, w ktorym pojazd zostal poddany kontroli, moze zwrdci¢ si¢ do whasciwego organu paristwa czlonkowskiego,
w ktérym pojazd jest zarejestrowany — za posrednictwem punktu kontaktowego tego pafistwa czlonkowskiego —
o podjecie odpowiednich dziatan nastepczych, takich jak nakaz poddania pojazdu dalszym badaniom zdatnosci do
ruchu drogowego przewidzianym w art. 14.

Artykut 19
Wspoélne drogowe kontrole techniczne

Co roku panstwa czlonkowskie regularnie przeprowadzaja wspdlne dzialania obejmujace kontrole drogowe. Pafistwa
czlonkowskie moga laczy¢ te dzialania z dzialaniami przewidzianymi w art. 5 dyrektywy 2006/22/WE.

Artykut 20
Przekazywanie informacji Komisji

1. Przed dniem 31 marca 2021 r., a nastgpnie do dnia 31 marca co dwa lata pafistwa czlonkowskie przekazuja
Komisji w formie elektronicznej dane dotyczace skontrolowanych na ich terytorium pojazdéw zgromadzone w ciggu
dwoch poprzednich lat kalendarzowych. Dane te zawieraja:

a) liczbe skontrolowanych pojazdow;

b) kategorie skontrolowanych pojazddow;

¢) kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;
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d) w przypadku bardziej szczegbétowych kontroli — obszary kontroli i pozycje, w odniesieniu do ktérych wykryto usterki,
zgodnie z zalacznikiem IV pkt 10.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje okres dwuletni rozpoczynajacy si¢ w dniu 1 stycznia 2019 r.

2. Komisja przyjmuje, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 23 ust. 2, szczegdlowe przepisy
dotyczace formatu, w jakim dane, o ktérych mowa w ust. 1, majg by¢ przekazywane za posrednictwem $rodkéw
elektronicznych. Do czasu ustanowienia takich przepiséw stosuje si¢ standardowy formularz sprawozdania zamieszczony
w zalgczniku V.

Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace zebranych danych Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

ROZDZIAL V
AKTY DELEGOWANE I WYKONAWCZE
Artykut 21
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 22 w celu:

— odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 oraz zalacznika V pkt 6 w celu uwzglednienia zmian w odniesieniu do kategorii
pojazdéw wynikajacych z wprowadzenia zmian w przepisach, o ktérych mowa w tym artykule, bez zmiany zakresu

niniejszej dyrektywy;

— aktualizacji zalacznika II pkt 2 w odniesieniu do metod w przypadku dostepnosci skuteczniejszych i efektywniejszych
metod badania, bez rozszerzania wykazu elementéw podlegajacych badaniu;

— dostosowania zalacznika II pkt 2, w nastepstwie pozytywnej oceny kosztéw i korzysci, w odniesieniu do wykazu
badanych elementéw, metod, kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek, w przypadku
zmiany obowigzkowych wymogéw w zakresie homologacji typu w przepisach Unii dotyczacych bezpieczefistwa lub
Srodowiska.

Artykut 22
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 21, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 19 maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdézniej niz
dziewig¢ miesiecy przed koncem tego okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedluzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie p6zniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktérym mowa w art. 21, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parla-
ment Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji p6zniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 21 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artyku} 23
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet ds. Zdatnosci do Ruchu Drogowego, o ktérym mowa w dyrektywie 2014/45/UE.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i zastosowanie ma art. 5 ust. 4
akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 24
Skladanie sprawozdaf

1. Do dnia 20 maja 2016 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia
i skutkéw niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu poddane zostang analizie zwlaszcza jej skutki w zakresie poprawy
bezpieczenistwa drogowego, a takze koszty i korzysci wynikajace z ewentualnego wiaczenia pojazdéw kategorii N; i O,
do zakresu niniejszej dyrektywy.

2. Najp6zniej do dnia 20 maja 2022 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stosowania i skutkow niniejszej dyrektywy, w szczegblno$ci w odniesieniu do skutecznoéci i harmonizacji systemow
oceny ryzyka, zwlaszcza w ramach okreslenia wzajemnie poréwnywalnych profili ryzyka réznych przedsi¢biorcow.
Sprawozdaniu temu towarzyszy¢ bedzie szczegélowa ocena wplywu analizujaca koszty i korzysci w calej Unii. Ocena
wplywu zostanie udostgpniona Parlamentowi Europejskiemu i Radzie najpdzniej w terminie sze$ciu miesiecy przed
przedstawieniem jakiegokolwiek wniosku ustawodawczego, majacego na celu — w stosownych przypadkach — wiaczenie
nowych kategorii pojazdéw do zakresu niniejszej dyrektywy.

Artykut 25
Sankgje

Panistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przepisow
niniejszej dyrektywy oraz przyjmujg wszystkie Srodki niezbedne do zapewnienia ich wdrozenia. Sankcje te musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace.

Artykut 26
Transpozycja

1.  Panfstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 20 maja 2017 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administ-
racyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje o tych
przepisach.

Panstwa czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia 20 maja 2018 r.

W odniesieniu do systemu oceny ryzyka, o ktérym mowa w art. 6 niniejszej dyrektywy, stosujg te przepisy od dnia
20 maja 2019 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreSlane s3 przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 27
Uchylenie
Dyrektywa 2000/30/WE traci moc ze skutkiem od dnia 20 maja 2018 r.

Artykut 28
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 29
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

ELEMENTY SYSTEMU OCENY RYZYKA

System oceny ryzyka stanowi podstawe ukierunkowanej selekcji pojazdéw uzytkowanych przez przedsigbiorcéw, ktérzy
wykazuja stabe wyniki w zakresie zgodnosci z wymogami dotyczacymi konserwacji pojazdéw i zdatnosci do ruchu
drogowego. System ten uwzglednia wyniki zaréwno okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, jak i drogowych

kontroli technicznych.

W systemie oceny ryzyka uwzglednia si¢ nastepujace parametry stuzace do okreslenia ryzyka w odniesieniu do danego

przedsigbiorcy:
— liczbe usterek,

— wage usterek,

— liczbe drogowych kontroli technicznych lub okresowych i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu drogowego,

— wspdlczynnik czasu.

1. Usterki ocenia si¢ wedlug ich wagi, z zastosowaniem nastg¢pujacych wspolczynnikéw wagi:

— Usterka niebezpieczna =

40

— Usterka powazna =10

— Usterka drobna

2. Zmiany w sytuacji przedsigbiorcy (pojazdu) odzwierciedla si¢ poprzez zastosowanie do ,starszych” wynikéw kontroli

(usterki) mniejszej wagi niz do wynikéw ,nowszych”, stosujac nastepujace wspotczynniki:

— Rok 1

— Rok 2 = miesigce 13-24

— Rok 3 = miesigce 25-36

ostatnie 12 miesiecy = wspolczynnik 3

wspolezynnik 2

wspoltezynnik 1

Dotyczy to jedynie obliczania ogdlnego stopnia ryzyka.

3. Oceng ryzyka oblicza si¢ przy uzyciu nastgpujacych wzoréw:

a) Wzdr na ogdlng ocene ryzyka

RR =

(Dy] X 3) -+ (Dyz X 2) + (Dy3 X 1)

Gdzie

RR = ogdlna ocena ryzyka

Dy; = calkowita liczba defektéw w latach 1, 2, 3

Dy, = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) w roku 1

#... = liczba...
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DD niebezpiecznych usterek
MaD = powaznych usterek

MiD

drobnych usterek

@]
1

weryfikacji (drogowych kontroli technicznych lub okresowych i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu
drogowego) w latach 1, 2, 3

b) Wzér na oceng ryzyka w skali roku

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR = #C
Gdzie
AR = stopien ryzyka w skali roku
#... = liczba...
DD = niebezpiecznych usterek
MaD = powaznych usterek
MiD = drobnych usterek
C = weryfikacji (drogowych kontroli technicznych lub okresowych i dobrowolnych badan zdatnosci do ruchu

drogowego)
Stopiert ryzyka w skali roku stluzy do oceny zmian obserwowanych u przedsigbiorcy na przestrzeni lat.

Klasyfikacje przedsiebiorcow (pojazdéw) na podstawie ogdlnej oceny ryzyka przeprowadza si¢ w taki sposob, aby
osiagnaé nastepujacy rozklad w zakresie zgloszonych przedsigbiorcéw (pojazdow):

— < 30 % niski stopien ryzyka
— 30-80 % Sredni stopien ryzyka

— > 80 % wysoki stopien ryzyka.
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ZALACZNIK 11

ZAKRES DROGOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH

1. OBSZARY KONTROLI

0. Identyfikacja pojazdu.

1. Uklad hamulcowy.

2. Uklad kierowniczy.

3. Widocznos¢.

4. Urzadzenia o$wietlenia i elementy ukladu elektrycznego.

5. Osie, kola, opony, zawieszenie.

6. Podwozie i elementy przymocowane do podwozia.

7. Inne wyposazenie.

8. Ucigzliwo$¢.

9. Badania dodatkowe dla pojazdéw kategorii M, i M; przeznaczonych do przewozu oséb.

2. WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI

Pozycje, ktorych sprawdzenie wymaga uzycia przyrzadéw, zostaly oznaczone litera P.

Pozycje, ktore bez uzycia przyrzadéw mozna sprawdzi¢ tylko w ograniczonym stopniu, zostaly oznaczone znakiem
+P.

W przypadku gdy dla danej pozycji przewidziano kontrole wzrokows, oznacza to, ze funkcjonariusz stuzb kontro-
Inych w miare mozliwosci nie tylko oglada dany element, ale réwniez, w stosownych przypadkach, sprawdza go
dotykowo, ocenia wydawany przez niego dzwigk lub uzywa jakichkolwiek innych odpowiednich sposobéw kontroli
bez uzycia przyrzadéw.

Drogowe kontrole techniczne moga obejmowaé pozycje wymienione w tabeli 1, co obejmuje zalecane metody
badania, ktére powinny by¢ wykorzystywane. Zadne z postanowiefi niniejszego zalacznika nie stanowi przeszkody
w korzystaniu przez funkcjonariusza stuzb kontrolnych w stosownych przypadkach z dodatkowego sprzetu, takiego
jak podnos$nik lub kanal przegladowy.

Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem aktualnie dostepnych technik i sprzetu, bez demontazu czy usuwania
jakichkolwiek czesci pojazdu za pomocg narzedzi. Badanie moze takze obejmowal sprawdzenie, czy odpowiednie
czedci i elementy pojazdu odpowiadajg wymogom w zakresie bezpieczenstwa i Srodowiska, ktére obowigzywaly
w momencie homologacji lub, w stosownych przypadkach, w momencie modernizacji.

W przypadku gdy konstrukcja pojazdu nie pozwala na stosowanie metod badania okreslonych w niniejszym zalacz-
niku, badanie jest prowadzone zgodnie z zalecanymi metodami badania zaakceptowanymi przez wlasciwe organy.

,Kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy” nie stosuje si¢ w przypadku gdy odnoszg si¢ do wymo-
géw, ktére nie byly obowiazujace na mocy odpowiednich przepisoéw homologacyjnych w chwili pierwszej rejestraci,
dopuszczenia pojazdu do ruchu po raz pierwszy badz wymogéw dotyczacych modernizacji.



3. ZAKRES [ METODY BADANIA, OCENA USTEREK POJAZDU

Badanie obejmuje te elementy, ktére uznane s3 za niezbedne i istotne przy uwzglednieniu w szczegdlnosci bezpieczenistwa hamulcéw, opon, kél, podwozia oraz ucigzliwosci, oraz
zalecanych metod wymienionych w ponizszej tabeli.

Dla kazdego ukladu i elementu poddanego badaniu oceng usterek przeprowadza si¢ zgodnie z kryteriami okreSlonymi w tej tabeli, stosownie do poszczegdlnych przypadkéw.

Usterki niewymienione w niniejszym zalaczniku ocenia si¢ pod wzgledem zagrozenia, jakie stwarzajg dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice rejestracyjne (jezeli sa | Kontrola wzrokowa a) Brak tablicy/tablic lub jejjich mocowanie grozi odpad- X
obowigzkowe na podstawie nigciem.
wymogéw 1)
b) Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub tablica X
nieczytelna.
¢) Numer niezgodny z dokumentami lub danymi pojaz- X
du.
0.2. Numer identyfikacyjny pojaz- | Kontrola wzrokowa a) Brak numeru lub nie mozna go odszukad. X
du/numer podwozia/numer
seryyny b) Numer niekompletny, nieczytelny, wyraznie sfatszo- X
wany lub nie zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.
¢) Nieczytelne dokumenty pojazdu lub niescistosci X
formalne.
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1.  Stan techniczny i dzialanie
1.1.1.  Sworzen pedatu hamulcowe- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia. X
go/dzwigni recznej hamulca | ukladu hamulcowego.
roboczego b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz. X

Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu
hamulcowego nalezy sprawdzaé przy wyla-
czonym silniku.

Ts1/LTT 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.2. Stan pedalu hamulcowego/ | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Nadmierny lub zbyt maly skok jalowy. X
dzwigni recznej hamulca | ukladu hamulcowego.
i skok elementu uruchamiaja- Nie mozna w pelni uruchomi¢ hamulca lub jest on X
cego hamulce Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu zablokowany.
hamulcowego nalezy sprawdzaé przy wyls-
czonym silniku. b) Urzadzenie uruchamiajgce hamulec nie zwalnia si¢ X
(luzuje) prawidlowo.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosc. X
¢) Brak nakladki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, X
naktadka luzna lub wytarta.
1.1.3.  Pompa podci$nienia lub spre- | Kontrola wzrokowa elementéw pod ci$nie- | a) Niewystarczajace ci$nienie/podciSnienie do przynaj- X
zarka i zbiorniki niem roboczym. Nalezy zmierzy¢ czas do mniej czterokrotnego uruchomienia hamulcéw po
uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podcis- zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
nienia roboczego oraz sprawdzi¢ dzialanie wskaznik pokazuje za malg wartosd).
wskaznika ostrzegawczego, zabezpieczajacego
zaworu wieloobwodowego i zaworu spusto- Co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcéw po X
wego. zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za malg wartos().
b) Czas do uzyskania bezpiecznego cis$nienia lub podcis- X
nienia roboczego jest zbyt dlugi w stosunku do
wymogéw .
¢) Wieloobwodowy zawér zabezpieczajacy lub zawor X
spustowy nie dziala.
d) Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek X
ci$nienia lub slyszalny wyplyw powietrza.
e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace mie¢ wplyw na X
dzialanie uktadu hamulcowego.
Awaryjny uktad hamulcowy nie dziala prawidtowo. X
1.1.4. Manometr lub  wskaznik | Kontrola dzialania Nieprawidlowe dzialanie lub uszkodzenie manometru lub X
ostrzegawczy niskiego cisnie- wskaznika.
nia
Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji X

niskiego ci$nienia.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.5. Zawor sterujacy  hamulca | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Urzadzenie sterujace peknigte, uszkodzone lub X
postojowego uktadu hamulcowego. nadmiernie zuzyte.
b) Niepewne  polaczenie  urzadzenia  sterujacego X
z zaworem lub niepewne osadzenie zaworu.
¢) LuZne polaczenia lub nieszczelno$é ukladu. X
d) Niepoprawne dzialanie. X
1.1.6. Urzadzenie  uruchamiajgce | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje. X
hamulec postojowy, dZzwignia | ukladu hamulcowego.
sterujgca, zapadka hamulca b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadko- X
postojowego,  elektroniczny wego.
hamulec postojowy
Nadmierne zuzycie. X
¢) Nadmierny skok dZwigni wskazujacy na niewlasciwa X
regulacje.
d) Brak urzadzenia uruchamiajacego, urzadzenie uszko- X
dzone lub nie dziala.
¢) Nieprawidlowe dzialanie, wskaznik ostrzegawczy X
pokazuje awarig.
1.1.7. Zawory hamulcowe (nozne, | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Zawoér uszkodzony lub nadmierny wyplyw powietrza. X
obcigzeniowe, regulujace) ukladu hamulcowego.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki. X
¢) Niepewne lub niewlasciwe mocowanie zaworu. X
d) Ubytek lub wyciek plynu hamulcowego. X
Jezeli wplywa na funkcjonalnos¢. X
1.1.8. Polgczenie z  hamulcami | Nalezy rozlaczy¢ i ponownie polaczy¢ polg- | a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkozlacze. X
przyczepy (elektryczne | czenia  ukladu  hamulcowego  pomiedzy
i pneumatyczne) pojazdem ciagnacym a przyczepa. Jezeli wplywa na funkcjonalnos¢. X

$S1/LTT 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie ostony lub X
zaworu.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
¢) Nieszczelnosé. X
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
d) Nieprawidlowe dzialanie. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
1.1.9.  Zbiornik sprezonego Kontrola wzrokowa a) Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub skorodowany. X
powietrza
Zbiornik znacznie uszkodzony, skorodowany lub X
nieszczelny.
b) Urzadzenie osuszajgce nie dziala. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zbiornika. X
1.1.10. Urzadzenia  wspomagajace | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub nie X
uklad hamulcowy, pompa | ukladu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci. dziala.
hamulcowa (uklady hydrau-
liczne) Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziala. X
b) Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wrcigz X
dziata.
Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna. X
¢) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale X
hamulec wcigz dziala.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;j. X
d) Zbyt niski poziom plynu hamulcowego, ponizej X
znaku minimum.
Poziom plynu hamulcowego znacznie ponizej znaku X
minimum.
Brak plynu hamulcowego w zbiorniku pompy hamul- X

cowej.

Y10Tt'6C

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

SSI//Tl 1



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek

Drobna | Powazna | Niebezpieczna
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e) Brak zamkniecia (pokrywki) zbiornika plynu hamul- X

cowego.

f) Swieci si¢ wskaznik ostrzegawczy poziomu plynu X
hamulcowego lub wskaznik jest uszkodzony.

[ 1d ]

g) Nieprawidlowe dzialanie wskaznika ostrzegawczego X
poziomu plynu hamulcowego.

1.1.11. Sztywne przewody hamul- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Stan przewoddw grozi awaria lub peknieciem. X

cowe uktadu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci.
b) Nieszczelnosci przewodéw lub polaczen (pneuma- X
tyczne uklady hamulcowe).

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau- X
liczne uklady hamulcowe).

forysfodoang nun Amopdzin yuuarzg

¢) Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane. X
Wplyw na dziatanie hamulcéw ze wzgledu na bloko- X
wanie lub bezpo$rednie ryzyko wycieku.

d) Przewody przemieszczone. X
Ryzyko uszkodzenia. X

1.1.12. Elastyczne przewody hamul- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Stan przewoddw grozi awaria lub peknigciem. X
cowe uktadu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci.
b) Przewody s3 uszkodzone, ocierajg si¢, sa poskrecane X

lub zbyt krotkie.

Przewody sa uszkodzone lub si¢ ocieraja. X

¢) Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (pneuma- X
tyczne uklady hamulcowe).

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau- X
liczne uklady hamulcowe).

d) Przewody peczniejg pod ci$nieniem. X
Ostabione zbrojenie. X
e) Przewody porowate. X

Y10Tt'6C




Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.13. Okladziny i klocki hamul- | Kontrola wzrokowa. a) Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (widoczny X
cowe znak granicznego zuzycia)
Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (widoczny X
znak granicznego zuzycia).
b) Zanieczyszczenia okladzin lub klockéw (olej, smar X
itp.).
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak lub zle zamontowanie okladziny lub klocka. X
1.1.14. Bebny hamulcowe, tarcze | Kontrola wzrokowa. a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
hamulcowe
Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy; rysy lub X
peknigcia na powierzchni; niepewne mocowanie lub
peknigcia.
b) Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (olej, smar itp.) X
Powazny wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca. X
1.1.15. Linki hamulcowe, drazki, | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Linka uszkodzona lub splatana. X
mechanizm dZwigni, pola- | ukladu hamulcowego, w miare mozliwosci.
czenia Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne mocowanie linki, drazka lub polaczenia. X
d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw ukladu X

hamulcowego.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
f) Nieprawidlowy ruch dzwigni/polaczen wskazujacy na X
zle ustawienie lub nadmierne zuzycie.
1.1.16. Urzadzenia  uruchamiajace | Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Pekniecie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiajace- X
hamulce (w tym hamulce | ukladu hamulcowego, w miar¢ mozliwosci. go.
sprezynowe  lub  cylindry
hydrauliczne) Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Nieszczelno$¢ urzadzenia uruchamiajacego. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie urzgdzenia X
uruchamiajacego.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego. X
Grozi peknigciem. X
e) Zbyt maly lub zbyt duzy skok tloka lub mechanizmu X
przeponowego.
Wplyw na dzialanie hamulca (brak skoku jalowego). X
f) Uszkodzenie ostony chronigcej przed brudem. X
Brak ostony chronigcej przed brudem lub nadmierne X
jej uszkodzenie.
1.1.17. Korektor sity hamowania Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy | a) Uszkodzone polgczenie. X
ukladu hamulcowego, w miare mozliwosci.
b) Nieprawidlowe ustawienie polaczenia. X
¢) ZawoOr zatarty lub nie dziala (ABS dziala). X
Zawor zatarty lub nie dziaa. X
d) Brak zaworu (jezeli jest wymagany). X
e) Brak tabliczki znamionowe;j. X

8S1//T1 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
f) Dane na tabliczce nieczytelne lub niezgodne z wymo- X
i1
gami .
1.1.18. Korektory i wskazniki luzu | Kontrola wzrokowa a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy niepra- X
widlowy ruch, nadmierne zuzycie lub nieprawidlowe
ustawienie.
b) Nieprawidtowa praca korektora. X
¢) Nieprawidlowy montaz lub wymiana. X
1.1.19. Uklad hamowania dlugo- | Kontrola wzrokowa a) Niepewne polaczenia lub mocowanie. X
trwalego (o ile jest wyma-
gany lub zamontowany) Negatywny wplyw na dzialanie. X
b) Brak ukladu lub wyraznie nieprawidlowe dzialanie. X
1.1.20. Automatyczne dzialanie | Nalezy rozlaczy¢ polaczenie hamulcowe | Hamulec przyczepy nie zalacza si¢ automatycznie po X
hamulcéw przyczepy miedzy pojazdem ciagnacym a przyczepa. rozlaczeniu sprzegu.
1.1.21. Kompletny uklad hamulcowy | Kontrola wzrokowa a) Inne urzadzenia ukladu hamulcowego (np. pompa X
plynu  zapobiegajgcego  zamarzaniu,  osuszacz
powietrza itp.) wykazuja uszkodzenia zewnetrzne
lub nadmierng korozje w stopniu wykazujacym
niekorzystny wplyw na dzialanie ukladu hamulcowe-
go.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Wyplyw powietrza lub wyciek plynu zapobiegajacego X
zamarzaniu.
Wplyw na dzialanie ukladu. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie dowolnego X
elementu.
d) Niebezpieczna przerébka dowolnego elementu °. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
1.1.22. Polgczenia testowe (o ile sg | Kontrola wzrokowa Brak. X

wymagane lub zamontowa-
ne)

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.1.23. Hamulec najazdowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niewystarczajaca skutecznosé. X
1.2. Skuteczno$¢ i sprawno$¢ hamulca roboczego
1.2.1.  Sprawnos¢ W trakcie badania na urzadzeniu do kontroli | a) Zbyt mala sita hamowania na co najmniej jednym X
®) dzialania hamulcéw stopniowo zwigkszal site kole.
hamowania do osiggnigcia warto$ci maksy-
malnej. Brak sily hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi lub nadmierne odchylenie
toru jazdy w trakcie proby drogowej.
Sila hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
50 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
¢) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).
d) Nadmierne opdznienie w dzialaniu hamulcéw na X
dowolnym kole.
¢) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie jednego X
pelnego obrotu kofa.
1.2.2.  Skutecznos¢ Badanie wykona¢ na urzgdzeniu do kontroli | Skuteczno$¢ mniejsza niz nastgpujace warto$ci minimal-
®) dzialania hamulcéw przy zadanej masie | ne (3):
pojazdu lub, jezeli jest to niemozliwe z przy-
czyn technicznych, badanie nalezy wykonac | Kategorie M;, M, i Mj: 50 % () X
na drodze z uzyciem opdZnieniomierza (%).
Kategoria N;: 45 %
Kategorie N, i N3: 43 % ()
Kategorie O3 i Oy 40 % (%)
Osiagniete mniej niz 50 % powyzszych wartosci. X

091/4T1 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.3. Sprawno$¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) ukladu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)
1.3.1.  Sprawno$¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy | a) Zbyt mala sita hamowania na co najmniej jednym X
®) stanowig oddzielne uklady, nalezy zastosowaé kole.
metode okreslona w pkt 1.2.1.
Brak sily hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sila hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi. W przypadku badania na
drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii prostej.
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
50 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
¢) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).
1.3.2.  Skutecznos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy | Sita hamowania mniejsza niz 50 % (¢) sprawnos$ci hamulca X
®) stanowig oddzielne uklady, nalezy zastosowac | roboczego okreslonej w pkt 1.2.2 w odniesieniu do
metodg okreslong w pkt 1.2.2. maksymalnej dopuszczalnej masy.
Osiagniecie mniej niz 50 % powyzszych wartosci sily X
hamowania w odniesieniu do masy pojazdu w czasie
badan.
1.4. Sprawno$¢ i skuteczno$¢ postojowego ukladu hamulcowego
1.4.1.  Sprawno$¢ Uruchomi¢ hamulec podczas badania na urza- | Hamulec nie dziala co najmniej na jednej stronie lub X
®) dzeniu do kontroli dziatania hamulcéw. w przypadku badan na drodze pojazd zjezdza nadmiernie
z linii prostej.
Podczas badania osiggnicto mniej niz 50 % wartosci sit X

hamowania, o ktérych mowa w pkt 1.4.2, w odniesieniu
do masy pojazdu.

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.4.2.  Skuteczno$é Badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli | Osiagniety wskaznik skutecznosci wynosi mniej niz 16 % X
®) dzialania hamulcow. Jezeli niemozliwe, | dla wszystkich pojazdéw w odniesieniu do maksymalnej
woéwczas badanie drogowe z uzyciem op6z- | dopuszczalnej masy calkowitej pojazdu lub, dla pojazdéw
nieniomierza z funkcja zapisu lub wskaza- | silnikowych, mniej niz 12 % w odniesieniu do maksy-
niem. malnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, w zalez-
nosci od tego, ktora jest wigksza.
Podczas badania osiggnieto mniej niz 50 % powyzszych X
wartosci sit hamowania w odniesieniu do masy pojazdu.
1.5. Sprawno$¢ ukladu hamo- | Kontrola wzrokowa oraz, w miar¢ mozliwo- | a) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania (nie X
wania dlugotrwalego Sci, sprawdzenie, czy uklad dziala. dotyczy hamulca silnikowego).
b) Uklad nie dziata. X
1.6. Uklad przeciwblokujacy | Kontrola ~ wzrokowa oraz  sprawdzenie | a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziala. X
(ABS) kontrolki sytemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu. b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X
kot.
d) Uszkodzenie przewodéw instalacji elektrycznej. X
e) Brak lub uszkodzenie innych elementéw. X
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
1.7. Elektroniczny uklad hamul- | Kontrola ~ wzrokowa oraz  sprawdzenie | a) Kontrolka systemu autodiagnostyki nie dziala. X
cowy (EBS) kontrolki systemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu. b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
d) Nieodpowiednie zlgcze miedzy pojazdem ciggnacym X

a przyczepa lub brak zlacza.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
1.8. Plyn hamulcowy Kontrola wzrokowa Plyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
Bezposrednie ryzyko awarii. X
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1 Stan techniczny
2.1.1.  Stan przekladni kierowniczej | Kontrola wzrokowa dzialania przekladni | a) Skrecony wal kierowniczy lub zuzycie wielowypustu. X
kierowniczej przy skrecaniu kierownicy.
Wplyw na dzialanie. X
b) Nadmierne zuzycie wielowypustu walu kierownicze- X
go.
Wplyw na dzialanie. X
¢) Zbyt duzy luz na wielowypuscie watu kierowniczego. X
Wplyw na dzialanie. X
d) Wryciek. X
Tworzenie si¢ kropel. X
2.1.2.  Mocowanie ostony prze- | Kontrola wzrokowa mocowania obudowy | a) Nieprawidlowe mocowanie obudowy przekladni X
kladni kierowniczej przekladni do podwozia przy skrecaniu kierowniczej.
kierownicy w prawo i w lewo.
Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny X
wzgledny ruch w stosunku do podwozia/nadwozia.
b) Deformacja otworéw do mocowania w podwoziu. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
¢) Brak $rub mocujacych lub $ruby utamane. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
d) Pekniecie obudowy przekladni kierowniczej. X
Wplyw na stabilno$¢ lub mocowanie obudowy. X

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
2.1.3.  Stan polaczen ukladu | Kontrola ~ wzrokowa elementéw ukladu | a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy napra- X
kierowniczego kierowniczego pod  wzgledem  zuzycia, wy.
peknigé i pewnos$ci mocowania przy skrecaniu
kierownicy w prawo i w lewo Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobienstwo X
rozlgczenia.
b) Nadmierne zuzycie przegubdéw. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
¢) Peknigcia lub odksztalcenie dowolnego elementu. X
Wplyw na dzialanie. X
d) Brak elementéw ograniczajacych skret. X
e) Nieprawidlowe ustawienie elementéw (np. drazka X
poprzecznego lub drazka wzdluznego).
f) Niebezpieczna przerébka > X
Wplyw na dzialanie. X
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowe;. X
Brak lub znaczace zuzycie ostony gumowej. X
2.1.4. Dzialanie polaczen ukladu | Kontrola wzrokowa elementéw ukladu | a) Ruchome czgsci ukladu kierowniczego koliduja ze X
kierowniczego kierowniczego pod  wzgledem  zuzycia, stalymi elementami podwozia.
peknie¢ i pewnos$ci mocowania przy skrecaniu
kierownicy w prawo i w lewo z kolami| b) Brak ogranicznikéw skretu lub ograniczniki nie dzia- X
pojazdu na podlozu i przy wlaczonym silniku laja.
(wspomaganie ukladu kierowniczego).
2.1.5. Wspomaganie ukladu | Sprawdzi¢ ewentualne wycieki z ukladu | a) Wyciek plynu. X
kierowniczego kierowniczego i poziom plynu w zbiorniku
hydraulicznego  ukladu  wspomagania (czy | b) Zbyt niski poziom plynu (ponizej znaku minimum). X
poziom plynu jest widoczny). Postawi¢ pojazd
na kolach, whaczy¢ silnik i sprawdzi¢, czy Niedostateczna pojemnos¢ zbiornika. X

wspomaganie ukladu kierowniczego dziala.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek

Drobna | Powazna | Niebezpieczna

Y10Tt'6C

¢) Mechanizm wspomagania nie dziala. X

Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu kierownicze- X
go.

d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu. X

Wplyw na poprawno$¢ dziatania ukladu kierownicze- X

go.

[1d ]

e) Nieprawidlowe ustawienie lub zanieczyszczenie X
elementow.

Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu kierownicze- X
go.

f) Niebezpieczna przerébka > X

Wplyw na poprawno$¢ dzialania uktadu kierownicze- X
go.

g) Uszkodzenie lub nadmierna korozja przewodow. X

Wplyw na poprawnos¢ dzialania ukladu kierownicze- X
go.

2.2 Kierownica i kolumna kierownicy

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

2.2.1.  Stan kierownicy Ustawi¢ pojazd na podlozu, pcha¢ i ciagna¢ | a) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, X
kierownice wzdluz osi kolumny, ciagnaé wskazujacy na luz.
i pcha¢ kolo kierownicze w kierunku poosio-
wym, pcha¢ kolo kierownicze w rdéznych Bardzo powazne ryzyko rozlgczenia. X

kierunkach pod katem prostym do kolumny.
Kontrola wzrokowa luzu i stanu przegubéw | b) Brak urzadzenia ustalajgcego na piascie kota kierow- X
elastycznych lub uniwersalnych. nicy.

Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X

¢) Peknigcie lub luz na piascie kola kierownicy, obreczy X
lub ramionach kierownicy.

Bardzo powazne ryzyko rozlgczenia. X

ol

) Niebezpieczna przerébka >. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
2.2.2. Kolumna kierownicy oraz | Ciagna¢ i pchaé koto kierownicze w kierunku | a) Nadmierny ruch piasty kola kierowniczego w gére X
amortyzatory kierownicze poosiowym,  pcha¢  kolo  kierownicze lub w dotk.
w réznych kierunkach pod katem prostym
do kolumny. Kontrola wzrokowa luzu . I . N
i stanu przegubow elastycznych lub uniwersal- b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierownicze;j. X
nych.
¢) Zuzyty przegub elastyczny. X
d) Uszkodzone mocowanie. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
e) Niebezpieczna przerébka * X
2.3. Luz sumaryczny na kole | Whaczy¢ silnik w pojazdach ze wspomaga- | Zbyt duzy ruch jalowy kierownicy (na przyktad, dany X
kierownicy niem ukladu kierowniczego i ustawi¢ kola | punkt na obreczy kota przesuwa sie o wiecej niz jedna
do jazdy na wprost. Delikatnie skreca kierow- | piatg $rednicy kota kierownicy) lub niezgodnie z wymoga-
nice w lewo i w prawo do poruszenia két | mil.
jezdnych. Kontrola wzrokowa luzu.
Wplyw na bezpieczne kierowanie. X
2.4, Ustawienie két (X) 2 Kontrola wzrokowa Wyraznie nieprawidlowe ustawienie X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci X
kierunku jazdy.
2.5. Obrotnica osi  kierowanej | Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie za | a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu. X
przyczepy pomoca odpowiednio przystosowanego urzg-
dzenia do wymuszania szarpnie¢ kotami. Powazne uszkodzenie lub peknigcie elementu. X
b) Zbyt duzy luz. X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci X
kierunku jazdy.
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowania. X
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Drobna

Powazna

Niebezpieczna

2.6. Elektroniczne wspomaganie
ukladu kierowniczego (EPS)

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie zgodnosci
miedzy skretem kola kierownicy a skretem
kot przy wiaczaniu i wylaczaniu silnika lub
przy uzyciu elektronicznego interfejsu pojaz-
du.

a) Wskaznik awarii ukladu EPS wskazuje dowolny
rodzaj awarii w ukladzie.

X

b) Wspomaganie nie dziala.

¢) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

3. WIDOCZNOSC

3.1. Pole widzenia

Kontrola wzrokowa z siedzenia kierowcy.

Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograni-
czajgce widoczno§¢ do przodu lub na boki. (poza
obszarem oczyszczanym przez wycieraczki szyby przed-
niej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne
niewidoczne.

3.2. Stan szyb

Kontrola wzrokowa

a) Peknigcia lub przebarwienia szyby szklanej lub
z tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

b) Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig
odblaskowg lub barwiong) niezgodne ze specyfika-
cjami okreslonymi w wymogach ! (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

¢) Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub
Z tworzywa.

Znaczgce ograniczenie widocznosci w  obszarze
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
3.3. Lusterka wsteczne lub inne | Kontrola wzrokowa. a) Brak lusterka lub wurzgdzenia, lub mocowanie X
urzadzenia 0 funkdji niezgodne z wymogami' (co najmniej dwa urza-
widzenia posredniego dzenia zapewniajace mozliwo$¢ obserwacji strefy za
pojazdem).
Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajace mozliwo$¢ X
obserwagji strefy za pojazdem
b) Lusterko lub urzgdzenie nieznacznie uszkodzone lub X
obluzowane.
Lusterko lub urzadzenie nie dziala, jest bardzo uszko- X
dzone, luzne lub niepewnie zamocowane.
¢) Brak zapewnienia wymaganej widocznosci. X
3.4. Wycieraczki przedniej szyby | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Wycieraczki nie dzialaja lub brak wycieraczek. X
b) Uszkodzenie pidra wycieraczki. X
Brak pidra wycieraczki lub jego wyrazne uszkodzenie. X
3.5. Spryskiwacze przedniej szyby | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Spryskiwacze nie dzialajg prawidlowo (brak plynu do X
spryskiwaczy, ale pompa dziala lub zle ustawienie stru-
mienia spryskujacego).
Spryskiwacze nie dzialaja. X
3.6. Instalacja odmglawiajgca | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Ukfad nie dziala lub jest wyraznie uszkodzony. X
(x)*
4, SWIATEA, SWIATEA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
4.1. Swiatta drogowe i mijania
4.1.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak Swiatla, Zrédla $wiatla lub jego uszkodzenie X
(zlozone $wiatlo[zrédla $wiatla; w przypadku LED
nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze $wiatla/Zzrdla $wiatta; w przypadku LED X

powaznie pogorszona widzialno$¢.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Niewielkie uszkodzenie ukladu projektorowego X
(odblysnik i klosz).
Powazne uszkodzenie ukladu projektorowego lub X
jego brak (odblysnik i klosz).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
4.1.2.  Ustawienie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Razaco zle ustawienie Swiatel drogowych i mijania. X
b) Nieprawidlowe mocowanie zrodla $wiatla.
4.1.3.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Przelacznik nie dziata zgodnie z wymogami ! X
(dotyczy liczby reflektoréw wlaczanych jednoczesnie).
Przekroczono maksymalng dopuszczalng  jasno$é X
Swiatel §wiecacych do przodu.
b) Nieprawidtowe dzialanie przelgcznika. X
4.1.4. Zgodnos¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysy}ane%o $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia .
b) Elementy na kloszu lub Zrddle $wiatla, ktére w oczy- X
wisty sposéb zmniejszajg jasno$¢ $wiatla lub zmie-
niaja jego barwe.
¢) Brak zgodnosci Zrédla $wiatta z zainstalowanym X
urzadzeniem o$wietleniowym.
4.1.5. Urzadzenia do regulacji usta- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | a) Urzadzenie nie dziala. X
wienia Swiatel  (jezeli sg | jezeli istnieje taka mozliwosé.
obowigzkowe) b) Obstuga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa X
z siedzenia kierowcy.
4.1.6. Urzadzenie do oczyszczania | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | Urzadzenie nie dziala. X
$wiatel  drogowych/mijania | jezeli istnieje taka mozliwos¢.
(jezeli jest obowigzkowe) W przypadku lamp wyladowczych. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.2. Przednie i tylne $wiatla pozycyjne, $wiatla obrysowe boczne i tylne oraz $wiatta do jazdy dziennej
4.2.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.2.2.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | a) Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami . X
Tylne $wiatla pozycyjne i $wiatla obrysowe boczne X
mozna wylaczy¢, gdy wlaczone sa $wiatla przednie.
b) Nieprawidlowe dziatanie przelgcznika. X
4.2.3. Zgodnoé¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysy}ane$o $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia .
Czerwone $wiatto do przodu lub biale $wiatlo do X
tylu; znaczaco zmniejszona jasno$¢ $wiatla.
b) Elementy na kloszu lub Zrédle $wiatla, ktére zmniej- X
szaja jasno$¢ $wiatla lub zmieniaja jego barwe.
Czerwone $wiatto do przodu lub biale $wiatlo do X
tylu; znaczaco zmniejszona jasno$¢ $wiatla.
4.3. Swiatta stopu
4.3.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrédlo Swiatla (zlozone zrddla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala najwyzejl/3).
Pojedyncze Zrodla Swiatla; w przypadku LED dziala X
mniej niz 2/3.
Zadne zrodlo $wiatla nie dziafa. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Niewielkie uszkodzenie klosza. (brak wplywu na X
emitowane wysylane $wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane X
$wiatlo).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.3.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami . X
Opdznione dzialanie. X
Przelacznik nie dziala w ogdle. X
b) Nieprawidtowe dzialanie przelgcznika. X
4.3.3.  Zgodnos¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatla, X
barwy wysylanego Swiatla, miejsca montazu, jasnosci lub
oznaczenia .
Biale $wiatlo do tylu; znaczaco zmniejszona jasno$¢ $wiat- X
fa.
4.4, Swiatta kierunkowskazu i $wiatla awaryjne
4.41. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone 7rédlo $wiatla (zlozone Zrédla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala mniej niz 1/3).
Pojedyncze zrodla Swiatta; w przypadku LED dziala X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza. (brak wplywu na X
emitowane wysylane $wiato).
Powazne uszkodzenie klosza (majace wplyw na X
emitowane wysylane $wiatlo).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.4.2.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przelacznik dziala niezgodnie z wymogami . X
Przefgcznik nie dziala w ogdle X
4.4.3.  Zgodnoé¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatla, X
barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu, jasnosci lub
oznaczenia .
4.4.4.  Czgstotliwos¢ blyskéw | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Czestotliwos¢ blyskéw  kierunkowskazéw  niezgodna X
kierunkowskazéw z wymogami ! (odchylenie o ponad 25 %).
4.5. Przednie i tylne $wiatla przeciwmglowe
4.5.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrédlo $wiatla (zlozone Zrddla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala mniej niz 1/3).
Pojedyncze zrodla $wiatla; w przypadku LED dziata X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na X
emitowane wysylane $wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane X
Swiatlo).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia lub oSlepia X
pojazdy nadjezdzajace z przeciwka.
4.5.2.  Ustawienie (X) 2 Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niewlasciwe ustawienie granicy Swiatla i cienia przedniego X
Swiatla przeciwmglowego w plaszczyZnie poziomej (gra-
nica zbyt nisko).
Granica powyzej granicy dla $wiatel mijania. X
4.5.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przelacznik nie dziata zgodnie z wymogami . X
Przelgcznik nie dziala. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.5.4,  Zgodnoé¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysylane%O $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia "
b) Ukfad dziata niezgodnie z wymogami . X
4.6. Swiatta cofania
4.6.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
4.6.2.  Zgodno$¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu X
Swiatla, barwy wysy}ane%o $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia "
b) Uktad dziata niezgodnie z wymogami .. X
4.6.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Przelacznik nie dziala zgodnie z wymogami !. X
Swiatlo cofania mozna wilaczy¢, kiedy waczony jest bieg X
inny niz wsteczny.
4.7. Swiatto oswietlajace tylng tablice rejestracyjna
4.7.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Biale $wiatlo skierowane bezposrednio do tylu. X
b) Uszkodzenie Zrédla swiatta (ztozone Zrédlo swiatta). X
Uszkodzenie zrédla $wiatla (pojedyncze zrédlo Swiat- X
fa).
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.7.2.  Zgodno$¢ z wymogami ! Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Uklad dziata niezgodnie z wymogami . X
4.8. Swiatta odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i tylne tablice odblaskowe
4.8.1. Stan Kontrola wzrokowa a) Nieprawidlowe funkcjonowanie lub uszkodzenie X
urzadzen odblaskowych.
Wplyw na funkcje odblaskows. X
b) Niepewne mocowanie odblaskow. X
Grozi odpadnieciem. X
4.8.2. Zgodnoé¢ z wymogami . Kontrola wzrokowa Urzadzenie, jego polozenie lub barwa odbijanego Swiatla X
niezgodne z wymogami 1.
Brak urzgdzenia lub odbijanie czerwonego $wiatla do X
przodu lub bialego do tyhu.
4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen o$wietlenia
4.9.1. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Wskazniki nie dzialaja. X
Nie dzialajg wskazniki wilgczenia $wiatel drogowych lub X
tylnego $wiatla przeciwmglowego.
4.9.2.  Zgodnos¢ z wymogami . Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niezgodna z wymogami !. X
4.10.  Polaczenia elektryczne | Kontrola wzrokowa: w miare mozliwosci | a) Niepewne mocowanie elementéw nieruchomych. X
miedzy pojazdem ciggnacym | nalezy sprawdzi¢ ciaglo$¢ elektryczng instala-
a przyczepy lub naczepg gji. Luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym. X
b) Uszkodzona lub zuzyta izolacja. X
Moze spowodowal zwarcie. X
¢) Nieprawidlowe dzialanie polaczenn elektrycznych X
przyczepy lub pojazdu ciagnacego.
Swiatta stopu przyczepy nie dzialaja w ogdle. X
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Pozycja
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Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

4.11.

Zlacza i przewody elek-
tryczne

Kontrola wzrokowa pojazdu, obejmujgca
takze komore silnikowg (jesli ma to zastoso-
wanie).

Niepewne mocowanie lub niewlasciwe zabezpieczenie
przewodow.

Obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi krawe-
dziami, prawdopodobiefistwo rozlaczenia polaczen.

Przewody moga dotykaé goracych czesci, elementow
obracajacych si¢ lub podloza; rozlgczone zlacza
(czgsci dotyczace uktadu hamulcowego i kierownicze-

g0).

X

Niewielkie zuzycie instalacji.
Powazne zuzycie instalacji.

Skrajne zuzycie instalacji (czeSci dotyczace ukladu
hamulcowego i kierowniczego).

Uszkodzona lub zuzyta izolacja.
Moze spowodowaé zwarcie.

Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem.

4.12.

Dodatkowe $wiatla i $wiatla
odblaskowe (X) 2

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Swiatto lub $wiatto odblaskowe zamontowane
niezgodnie z wymogami .

Wysylajodbija czerwone $wiatlo do przodu lub biale
$wiatlo do tytu.

Swiatto dziata niezgodnie z wymogami !.

Liczba $wiatel przednich dzialajacych jednoczesnie
przekracza dozwolong jasnos¢ S$wiatla. Emitowane
czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tylu.

Niepewne mocowanie $wiatla lub $wiatta odblasko-
wego.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
4.13.  Akumulator(-y) Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowanie. X
Niewla$ciwe mocowanie; moze spowodowac zwarcie. X
b) Wyciek. X
Wyciek substancji niebezpiecznych. X
¢) Uszkodzony wylacznik akumulatora (jezeli jest X
wymagany).
d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli sa wymagane). X
e) Niewlasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
5. OSIE, KOLA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1 Osie
5.1.1.  Osie Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia | a) Pekniecie lub odksztalcenie osi. X
(+ P) do wymuszania  szarpnig kolami jezdnymi, . . :
jezeli jest dostepne. b) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
Pogorszona stabilno$¢, negatywny wplyw na dziata- X
nie: nadmierny ruch wzgledem mocowan.
¢) Niebezpieczna przerébka >, X
Wplyw na stabilno$¢, nieprawidlowe dzialanie, za X
mala odleglos¢ od innych czgsci pojazdu lub od
podioza.
5.1.2.  Zwrotnice Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia | a) Pekniecie zwrotnicy. X
(+ P) do wymuszania szarpni¢¢ kolami jezdnymi,
jezeli jest dostepne. Do kazdego kofa przy- | b) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub lozysk X
tozy¢ sile w  kierunku poziomym lub sworznia.
pionowym i obserwowa¢ ruch migdzy belka
osi a zwrotnicg. Prawdopodobienistwo ~ obluzowania;  pogorszenie X
stabilnosci toru jazdy.
¢) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi. X
Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie X

stabilnosci toru jazdy.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
d) Sworzen zwrotnicy luzny w osi. X
Prawdopodobiefistwo ~ obluzowania;  pogorszenie X
stabilnosci toru jazdy.
5.1.3.  Lozyska kot Kontrola wzrokowa z uzyciem urzadzenia do | a) Zbyt duzy luz na lozysku kola. X
(+ ) wymuszania szarpnieé¢ kolami jezdnymi, jezeli
jest dostepne. Rozkolysaé koto lub przylozy¢ Pogorszenie stabilnosci toru jazdy; niebezpieczenstwo X
site boczng do kazdego kola i obserwowaé zniszczenia.
ruch kola do géry w stosunku do zwrotnicy.
b) Lozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone. X
Niebezpieczefistwo przegrzania; niebezpieczenstwo X
zniszczenia.
5.2. Kofa i opony
5.2.1. Piasta kola Kontrola wzrokowa. a) Brakujace lub obluzowane $ruby lub nakretki mocu- X
jace kota.
Brak elementéw mocujacych kola lub obluzowanie X
w takim stopniu, ze ma bardzo powazny wplyw na
bezpieczenistwo ruchu drogowego.
b) Zuzycie lub uszkodzenie piasty. X
Zuzycie lub uszkodzenie piasty w sposéb majacy X
wplyw na bezpieczne mocowanie kot
5.2.2. Kol Kontrola wzrokowa obu stron kazdego kofa | a) Pekniecie lub wada spawalnicza. X
pojazdu na kanale przegladowym lub podnos-
niku. b) Niewlasciwe zamocowanie piericieni ustalajacych. X
Prawdopodobiefistwo wypadnigcia. X
¢) Znaczace odksztalcenie lub zuzycie kota. X
Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wplyw X
na bezpieczne mocowanie opony.
d) Rozmiar, kompletacja, kompatybilnos¢ lub typ kola X

1

niezgodny z wymogami © w sposéb majacy wplyw na

bezpieczenistwo jazdy.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

5.2.3.

Opony

Kontrola wzrokowa calej opony poprzez
przemieszczanie pojazdu do przodu i do tyhu.

Rozmiar opony, indeks nos$nosci, znak homologacji
lub indeks predkosci niezgodne z wymogami '
w sposob majacy wplyw na bezpieczefistwo jazdy.

Niewystarczajacy indeks nosnosci lub predkosci
w odniesieniu do faktycznego zastosowania, opona
dotyka innych nieruchomych czgsci pojazdu, co ma
wplyw na bezpieczng jazde.

X

Rézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach
bliZniaczych.

Opony o réznej budowie (radialna/diagonalna) na tej
samej osi.

Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony.

Widoczny lub uszkodzony kord opony.

Widoczny wskaznik zuzycia bieznika opony.

Glebokos¢ bieznika niezgodna z wymogami .

Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy
przeciwblotne).

Opona obciera o inne elementy (bez wplywu na
bezpieczng jazde).

Opony bieznikowane niezgodne z wymogami !.

Wplyw na warstwe ochronng kordu.

5.3.

Zawieszenie

Resory sprezynowe i stabiliza-
tory
(+ P)

Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia
do wymuszania szarpni¢¢ kolami jezdnymi,

jezeli jest dostepne.

Niepewne mocowanie resoréw do podwozia lub osi.

Widoczne wzgledne przemieszczanie si¢. Umoco-
wania bardzo powaznie obluzowane.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) Uszkodzenie lub peknigcie czgsci resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gléwnego resora X
(pidra) lub piér dodatkowych.
¢) Brak resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gléwnego resora X
(pidra) lub piér dodatkowych.
d) Niebezpieczna przerébka >. X
Niewystarczajacy odstep od innych czedci pojazduy; X
uklad resorujacy nie dziala.
5.3.2.  Amortyzatory Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia X
lub osi.
Obluzowany amortyzator. X
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze X
wycieki lub niewlasciwe dzialanie.
¢) Brak amortyzatora. X
5.3.3. Drazki skretne, drazki reak- | Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia | a) Niepewne mocowanie czesci do podwozia lub osi. X
cyjne, wahacze do wymuszania szarpnie¢ kolami jezdnymi,
(+ P) jezeli jest dostepne. Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie X
stabilnosci toru jazdy.
b) Uszkodzenie lub nadmierna korozja elementu. X
Wplyw na stabilno$¢ elementu lub jego peknigcie. X
¢) Niebezpieczna przerébka >, X
Niewystarczajacy odstep od innych czeici pojazdu; X

uklad nie dziala.
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Pozycja Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Sworznie wahaczy Kontrola wzrokowa przy uzyciu urzadzenia
(+ D) do wymuszania szarpnig¢ kolami jezdnymi,
jezeli jest dostepne.

Nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia, lub
sworzni wahaczy.

Prawdopodobienistwo ~ obluzowania;  pogorszenie
stabilnosci toru jazdy.

X

Znaczace zuzycie oslony gumowej.

Brak lub pekniecie ostony gumowej

Zawieszenie pneumatyczne | Kontrola wzrokowa

Uklad nie dziala.

Uszkodzenie, przerdbka lub zuzycie dowolnego
elementu w stopniu moggcym mie¢ niekorzystny
wplyw na dzialanie ukfadu.

Powazny wplyw na dzialanie ukladu.

Styszalny wyplyw powietrza z ukladu.

Niebezpieczna przerdbka.

PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA

6.1.

Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane

6.1.1.

Stan Kontrola wzrokowa

Niewielkie peknigcie lub odksztalcenie podtuznic lub
poprzecznic.

Powazne peknigcie lub odksztalcenie podluznic lub
poprzecznic.

Niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub polg-
czen.

Wigkszo$§¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca
wytrzymalo$¢ czesci.

Nadmierna korozja majagca wplyw na sztywno$é
konstrukgji.

Niewystarczajaca wytrzymalo$¢ czesci.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.1.2. Rury wydechowe i tlumiki | Kontrola wzrokowa a) Nieszczelno$¢ lub niepewne mocowanie ukladu X
wydechowego.
b) Spaliny przedostaja si¢ do wnetrza kabiny lub prze- X
dzialu dla pasazeréw.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych sic w pojez- X
dzie.
6.1.3.  Zbiornik paliwa i przewody | Kontrola wzrokowa; w przypadku ukladow | a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub prze- X
paliwowe (w tym zbiorniki | zasilania gazem LPG/CNG/LNG nalezy zasto- wodoéw paliwowych, stwarzajace szczegdlne zagro-
i przewody paliwowe do |sowac elektroniczny detektor gazu. zenie pozarowe.
celow grzewczych)
b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek X
nieszczelny.
Ryzyko pozaru. Nadmierny wyciek materialow X
niebezpiecznych
¢) Przetarcie przewodow. X
Uszkodzenie przewoddow. X
d) Nieprawidlowe dzialanie zaworu odcinajacego paliwa X
(jezeli jest wymagany).
€) Zagrozenie pozarowe z powodu: X
— wycieku paliwa,
— niewla$ciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub
ukladu wydechowego,
— stanu komory silnikowej.
f) Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG lub naped X
wodorowy niezgodny z wymogami, czg$¢ systemu
nie dziata prawidtowo !.
6.1.4. Zderzaki, zabezpieczenia | Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace X
boczne i tylne oraz urza- uszkodzeniem ciala w przypadku zahaczenia lub
dzenia zabezpieczajace przed uderzenia.
wjechaniem pod pojazd
Czgéci grozace odpadnigciem; znaczne pogorszenie X
spelnianej funkdji.
b) Urzadzenie wyraznie niezgodne z wymogami !. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Uchwyt kola
(jezeli wystepuje)

Zapasowego

Kontrola wzrokowa.

Uchwyt kola w zlym stanie.

X

Peknigte lub niepewne mocowanie uchwytu.

Kolo zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

Urzadzenia sprz¢gajace i prze-
znaczone do ciagniecia

(+P)

Kontrola wzrokowa pod katem zuzycia
i prawidlowego dzialania, ze szczegélnym
uwzglednieniem zamontowanych urzadzen
zabezpieczajagcych i dzialania wskazZnikoéw
pomiarowych.

Uszkodzenie, nieprawidlowe dzialanie lub peknigcie
elementu (jezeli nie jest uzywany).

Uszkodzenie, nieprawidlowe dzialanie lub peknigcie
elementu (jezeli jest uzywany).

Nadmierne zuzycie elementu.

Ponizej zuzycia granicznego.

Uszkodzone mocowanie.

Obluzowane mocowanie z bardzo powaznym ryzy-
kiem odpadniecia.

Brak lub nieprawidlowe dzialanie urzadzenia zabez-
pieczajgcego.

Co najmniej jeden wskaznik urzadzen sprzegajacych
nie dziala.

Elementy sprzegu zaslaniaja tablice rejestracyjng lub
Swiatla pojazdu (kiedy sprzeg nie jest wykorzystywa-
ny).

Nieczytelna tablica rejestracyjna (kiedy sprzeg nie jest
wykorzystywany).

Niebezpieczna przerdbka * (czesci drugorzedne).

Niebezpieczna przerébka > (czesci gtowne).

Urzadzenie sprzggajace o nieodpowiedniej wytrzyma-
tosci, nieodpowiednie lub niezgodne z wymogami.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.1.7.  Przeniesienie napedu Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub brakujace Sruby zabezpieczajace. X
Obluzowane lub brakujace S$ruby zabezpieczajace X
w takim stopniu, Ze powaznie zagrozone jest bezpie-
czenstwo ruchu drogowego.
b) Nadmierne zuzycie tozysk walu napedowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
¢) Nadmierne zuzycie przegubéw napedowych (uniwer- X
salnych) lub tafcuchéw/paséw napedowych.
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
d) Zly stan przegubéw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
e) Uszkodzony lub wygiety walek lub pélos. X
f) Pekniecie lub niepewne mocowanie obudowy lozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
g) Znaczgce zuzycie ostony gumowe;j. X
Brak lub peknigcie ostony gumowe;. X
h) Niezgodna z prawem przerébka ukladu napedowego. X
6.1.8.  Mocowanie silnika Kontrola wzrokowa. Mocowanie zuzyte, wyraznie i znaczaco uszkodzone. X
Mocowanie obluzowane lub pgknigte. X
6.1.9. Praca silnika (X) ? Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Przerdbka jednostki sterujacej wplywajaca na bezpie- X
nicznego interfejsu. czenstwo lub Srodowisko.
b) Przerébka silnika wplywajaca na bezpieczenstwo lub X

Srodowisko.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.2. Kabina i nadwozie
6.2.1. Stan Kontrola wzrokowa. a) Obluzowana lub uszkodzona cze$¢ nadwozia grozaca X
uszkodzeniem ciala.
Grozi odpadnigciem. X
b) Niepewne mocowanie stupka nadwozia. X
Pogorszona stabilnos¢. X
¢) Do wnetrza przedostajg si¢ spaliny z ukladu wyde- X
chowego lub z silnika.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
d) Niebezpieczna przerébka >. X
Za maly odstep od obracajacych lub poruszajacych X
sie czesci lub nawierzchni drogi.
6.2.2. Mocowania Kontrola wzrokowa a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
Wplyw na stabilnos¢. X
b) Wyrazne przesuniecie nadwoziajkabiny wzgledem X
podwozia.
¢) Niepewne lub brakujace punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzeczek ramy
podwozia oraz w przypadku gdy sa symetryczne.
Niepewne lub  brakujace punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzecznic
ramy podwozia w takim stopniu, Ze powaznie zagro-
zone jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
d) Nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia X
samonosnego.
Pogorszona stabilno$¢. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.2.3. Drzwi i zamki Kontrola wzrokowa a) Drzwi Zle si¢ otwieraja lub zamykaja. X
b) Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja X
niedomknigte (drzwi przesuwne).
Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja X
niedomknigte (drzwi obrotowe).
¢) Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi. X
Brakujgce lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub X
stupki drzwi.
6.2.4. Podloga Kontrola wzrokowa Niepewne mocowanie lub zly stan techniczny podlogi. X
Niewystarczajaca stabilnos¢. X
6.2.5. Siedzenie kierowcy Kontrola wzrokowa a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona. X
Mocowanie siedzenia obluzowane. X
b) Nieprawidlowe dzialanie regulacji ustawienia siedze- X
nia.
Siedzenie si¢ przemieszcza lub nie mozna unieru- X
chomi¢ oparcia.
6.2.6. Pozostale siedzenia Kontrola wzrokowa a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie X
siedzen (czg$ci drugorzedne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie X
siedzen (czgSci gléwne).
b) Siedzenia nie s3 zamontowane zgodnie z wymoga- X
mi L.
Przekroczona maksymalna dozwolona liczba siedzen; X
mocowanie siedzen w miejscach niezgodnych
z homologacja.
6.2.7. Wskazniki i Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Nieprawidlowe dzialanie co najmniej jednego wskaznika X
kierowcy lub przyrzadu niezbednego do bezpiecznego uzytkowania
pojazdu.
X

Wplyw na bezpieczne dzialanie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
6.2.8.  Stopnie kabiny Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie stopnia lub porgczy. X
Niewystarczajaca stabilnos¢. X
b) Stopien lub porecz w stanie zagrazajacym bezpie- X
czefistwu uzytkownikow.
6.2.9. Inne wyposazenie Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow X
wewnetrzne i zewnetrzne lub wyposazenia.
b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne X
z wymogami !,
Zamontowane cz¢sci moga spowodowaé uszkodzenie X
ciala; wplyw na bezpieczenstwo uzytkowania.
¢) Wrycieki z uktadéw hydraulicznych. X
Nadmierne wycieki materialéw niebezpiecznych. X
6.2.10. Blotniki, fartuchy przeciw- | Kontrola wzrokowa a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czesci. X
blotne
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen; grozi X
odpadnigciem.
b) Element za blisko opony/kota (fartuchy przeciwblot- X
ne).
Element za blisko opony/kota (blotniki). X
¢) Niezgodno$¢ z wymogami !. X
Niewystarczajaca ostona calej szerokosci opony. X
7. INNE WYPOSAZENIE
7.1. Pasy bezpieczefistwa, zapigcia paséw i inne urzadzenia bezpieczenstwa
7.1.1. Pewno$¢ mocowania pasow | Kontrola wzrokowa. a) Punkt kotwiczenia paséw wykazuje duze zniszczenie. X
i zapigé
Wplyw na stabilnos¢. X
b) Obluzowane punkty kotwiczenia. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
7.1.2.  Stan paséw i zapigé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak obowiazkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
niezamontowany.
b) Uszkodzenie paséw bezpieczenstwa. X
Przecigcie lub oznaki rozciagnigcia. X
¢) Pas bezpieczefistwa niezgodny z wymogami . X
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zapigcia X
pasa bezpieczefistwa.
¢) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zwijacza X
pasa bezpieczenstwa.
7.1.3.  Ogranicznik naprezenia | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny X
pasow bezpieczenstwa nicznego interfejsu. z typem pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.4. Napinacze wstepne pasow | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem X
bezpieczenstwa nicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.5.  Poduszki powietrzne Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem X
nicznego interfejsu pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
¢) Poduszka wyraznie nie dziala. X
7.1.6.  Systemy poduszki Kontrola wzrokowa wskaznika awarii ukladu | a) Wskaznik autodiagnostyki ukladu SRS wskazuje X

powietrznej SRS

lub przy uzyciu elektronicznego interfejsu.

dowolny rodzaj awarii w ukladzie
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.2. Gasnica (X) 2 Kontrola wzrokowa. a) Brak. X
b) Niezgodna z wymogami . X
Jezeli jest wymagana (np. takséwki, autobusy, auto- X
kary itp.)
7.3. Zamki i urzadzenia przeciw- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Urzadzenie uniemozliwiajagce uruchomienie pojazdu X
wlamaniowe nie dziala.
b) Uszkodzone. X
Samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi. X
7.4. Trojkat ostrzegawczy (jezeli | Kontrola wzrokowa. a) Brak lub tréjkat nickompletny. X
wymagany) (X) 2
b) Niezgodna z wymogami !. X
7.5. Apteczka pierwszej pomocy | Kontrola wzrokowa. Brak apteczki, apteczka niekompletna lub niezgodna X
(jezeli wymagana) (X) 2 z wymogami 1
7.6. Kliny (podpérki) zabezpie- | Kontrola wzrokowa Brak lub w zlym stanie technicznym, niewystarczajgca X
czajace kola (jezeli wyma- stabilno$¢ lub wymiary.
gane) (X) ?
7.7. Sygnal dzwickowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nie dziala prawidlowo. X
Nie dziala w ogéle. X
b) Niepewne dzialanie przycisku sygnatu. X
) Niezgodno$é z wymogami !. X
Emitowany dZwigk mozna pomyli¢ z syrenami X

pojazdéw uprzywilejowanych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
7.8. Predkosciomierz Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie dzialania | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami . X
w czasie jazdy badz za pomoca przyrzadoéw
elektronicznych. Brak (jezeli jest wymagany). X
b) Nie dziala prawidlowo. X
Nie dziala w ogdle. X
¢) Brak wystarczajacego podswietlenia. X
Calkowity brak podswietlenia. X
7.9. Tachograf (jezeli jest zamon- | Kontrola wzrokowa a) Zamontowany niezgodnie z wymogami . X
towany/wymagany)
b) Nie dziala. X
¢) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
d) Brak tabliczki kalibracyjnej, dane nieczytelne lub X
kalibracja niewazna.
e) Wyraznie oznaki manipulacji lub ingerencji przez X
osoby niepowolane.
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10.  Ogranicznik predkosci (jezeli | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania, | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami . X
jest  zamontowany/wyma- | jezeli dostepny jest odpowiedni sprzet.
gany) b) Ogranicznik wyraznie nie dziala. X
(+ P)
¢) Ustawiono nieprawidlowa predko$¢ graniczng (jezeli X
jest sprawdzana).
d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
e) Brak tabliczki lub tabliczka nieczytelna. X
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
7.11. Dro§omierz, jezeli wystepuje | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- [ a) WyraZzne oznaki manipulacji (oszustwo), w celu X
X) nicznego interfejsu. zmniejszenia zapisu przebiegu pojazdu lub przedsta-
wienia niewla$ciwego zapisu przebiegu pojazdu.
b) Wyraznie nie dziala. X
7.12.  Elektroniczny system stabili- | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X
zacji (ESC), jezeli jest zamon- | nicznego interfejsu. kot
towany/wymagany (X) 2
b) Uszkodzenie przewoddéw instalacji elektrycznej. X
¢) Brak lub uszkodzenie innych elementéw. X
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dzialanie przelaczni- X
ka.
¢) Wskaznik awarii ukladu ESC wskazuje dowolny X
rodzaj awarii w ukladzie.
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
8. UCIAZLIWOSC
8.1. Halas
8.1.1. Ukfad tlumienia halasu Ocena subiektywna (jezeli w ocenie funkcjo- | a) Poziom halasu przekracza wartosci dopuszczalne X
+ P nariusza stluzb kontrolnych halas jest na okreslone w wymogach !.
(+P) granicy dopuszczalnosci, mozna wykonaé
statyczny pomiar hatasu za pomoca miernika b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewla$ciwe mocowanie, X
poziomu hatasu). brak lub wyrazna przerébka dowolnej czesci ukladu
tlumienia halasu w stopniu majacym niekorzystny
wplyw na poziom halasu.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
8.2. Emisja spalin
8.2.1. Emisja spalin z silnikéw z zaplonem iskrowym
8.2.1.1. Urzadzenia kontrolne emisji | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
spalin Inego emisji spalin lub wyraznie nieprawidlowe dzia-
fanie.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X

emisji spalin.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
¢) Wskaznik awarii ukladu niezgodny z prawidlowa X
sekwencjg.
8.2.1.2. Emisja zanieczyszczeni gazo- | — W odniesieniu do pojazdéw do klas emisji | a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom X
wych Euro 5 i Euro V (’): dopuszczalny okreslony przez producenta;
P . o . .
®) pomiar z uzyciem analizatora spalin | b) albo, jezeli informacje te nie s3 dostepne, emisja CO X
zgodnie z wymogami! lub odczyt przekracza:
zapisow systemu OBD. Badanie emisji
z rury wydechowej jest domysla metoda (i) w przypadku pojazdéw  niewyposazonych
stosowana przy ocenie emisji spalin. w zaawansowany uklad kontroli emisji spalin,
W oparciu o ocen¢ réwnowaznoséci oraz .
z uwzglednieniem odnosnych przepiséw — 45%, lub
dotyczacych homologacji typu panstwa 0
. - —35%
czlonkowskie moga zezwoli¢ na stoso-
wanie odezytow zapisow systemu OBD w zaleznoéci od daty pierwszej rejestracji badz
zgodnie z zaleceniami producenta oraz pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowigzuja-
zgodnie z innymi wymogami. cych wymogow 1
W odniesieniu do pojazdéw od klas emisji (ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych w zaawan-
Euro 6 i Euro VI (%) sowany uklad kontroli emisji spalin:
pomiar z uzyciem analizatora spalin — pomiar na biegu jalowym: 0,5 %,
zgodnie z wymogami! lub odczyt ) ) ) -
zapisow systemu OBD zgodnie z zalece- — pomuar przy podwyzszong] predkosci obro-
niami producenta oraz innymi wymo- towej biegu jalowego: 0,3 %,
gami ! lub
Pomiary nie majg zastosowanie do — pomiar na biegu jatowym: 0,3 % (),
silnik6w dwusuwowych.
— pomiar przy podwyzszonej predkosci obro-
Dopuszcza si¢ pomiar za pomocg urza- towej biegu jalowego: 0,2 %,
dzenia do zdalnego pomiaru, potwier-
dzony za pomoca standardowych metod w zaleznoci od daty pierwszej rejestracji badz
badawczych. pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowigzujg-
cych wymogéw 1.
¢) Wspdlczynnik lambda poza zakresem 10,03 lub X
brak zgodnosci ze specyfikacja producenta.
d) Odczyt z OBD wskazuje powazng awarie. X
e) Pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
8.2.2. Emisja z silnikéw o zaplonie samoczynnym
8.2.2.1. Urzadzenia kontrolne emisji | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
spalin Inego emisji spalin lub wyraznie nieprawidlowe dzia-
fanie urzadzenia.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X
emisji spalin.
¢) Wskaznik awarii ukladu niezgodny z prawidlowa X
sekwencja.
d) Niewystarczajaca ilo¢ odczynnika, je$li ma zastoso- X
wanie.
8.2.2.2. Zadymienie spalin — W odniesieniu do pojazdéw do klas emisji | a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy zarejestro-
Euro 5 i Euro V (): wanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu okre-
Pojazdy zarejestrowane lub slonym w wymogach !
dopuszczone do ruchu po zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
raz pierwszy przed dniem swobodnego przyspieszania (bez obcigze- poziom zadymienia przekracza poziom podany na X

1 stycznia 1980 r. s zwol-
nione z tego wymogu.

nia, od obrotéw biegu jalowego do pred-
kosci maksymalnej) z dzwignia zmiany
biegbw w polozeniu neutralnym i z
wlaczonym sprzeglem lub odczyt zapisow
systemu OBD. Badanie emisji z rury wyde-
chowej jest domysla metoda stosowang
przy ocenie emisji spalin. W oparciu
o ocen¢ réwnowaznosci panstwa czlon-
kowskie moga zezwoli¢ na stosowanie
odczytéw zapisow systemu OBD zgodnie
z zaleceniami producenta oraz zgodnie
z innymi wymogami.

W odniesieniu do pojazdéw od klas emisji
Euro 6 i Euro VI (¥):

zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
swobodnego przyspieszania (bez obciaze-
nia, od obrotéw biegu jalowego do pred-
kosci maksymalnej) z dzwignia zmiany
biegbw w polozeniu neutralnym i z
wlgczonym sprzeglem lub odczyt zapiséw
systemu OBD zgodnie z zaleceniami
producenta oraz zgodnie z innymi wymo-
gami L.

tabliczce producenta umieszczonej w pojezdzie;
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
Wstepne przygotowanie pojazdu: b) W przypadku braku danych lub gdy wymogi! nie X
zezwalajg na stosowanie warto$ci odniesienia,
1. Pojazdy mozna bada¢ bez wstepnego przy-
gotowywania, chociaz ze wzgledow — dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m™!,
bezpieczenstwa nalezy sprawdzié, czy o o
Sllnlk jest rozgrzany i w Zadowalajqcym — dla SllnlkOW turbodo}adowanych: 3,0 m -, lub
tanie techni .
staie techmicznym w przypadku pojazdéw okreslonych w wymogach !
lub po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczo-
nych do ruchu po dniu okreslonym w wymogach :
1,5 m™ (9
lub
0,7 m! (19)
2. Wymogi dotyczace przygotowania wstep- X

nego:

(i)

silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany;
na przyklad temperatura oleju silnika
mierzona za pomocg sondy umiesz-
czonej w rurce wskaznika poziomu
oleju powinna wynosi¢ co najmniej
80 °C lub jesli jest nizsza, odpowiadaé
normalnej pracy silnika, lub tempera-
tura bloku silnika okreSlana za
pomocg pomiaru poziomu promienio-
wania podczerwonego powinna odpo-
wiada¢ co najmniej temperaturze
rownowaznej. Jesli, ze wzgledu na
uklad silnika, pomiar ten jest niewyko-
nalny, to temperature odpowiadajaca
normalnej pracy silnika mozna okre-
§li¢. innymi sposobami, na przyklad
na podstawie wlaczen wentylatora
silnika;

uklad wydechowy nalezy przedmuchaé
poprzez co najmniej trzykrotne zwigk-
szenie obrotéw silnika lub za pomocg
innej réwnowaznej metody.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Procedura badania:

1. Przed rozpoczgciem cyklu swobodnego
przyspieszenia obrotéw silnik i ewentualna
turbosprezarka powinny pracowal na
obrotach biegu jalowego. W przypadku
silnikow wysokopreznych o duzej mocy
oznacza to odczekanie co najmniej 10
sekund po zwolnieniu pedalu przyspiesze-
nia.

2. W celu rozpoczgcia kazdego cyklu
swobodnego  przyspieszenia  obrotéw
nalezy nacisngé pedal przyspieszenia do
oporu, szybko i plynnie (w czasie krot-
szym od jednej sekundy), lecz nie gwaltow-
nie, tak aby uzyska¢ maksymalng dawke
paliwa, jaka moze podaé pompa wtry-
skowa.

3. Podczas kazdego cyklu swobodnego przy-
spieszenia obrotéw pedal przyspieszenia
nalezy zwolni¢ po osiagnieciu przez silnik
maksymalnej predkosci obrotowej lub,
w przypadku pojazdéw z automatyczng
skrzynig biegéw, predkosci podanej przez
producenta, lub, jesli nie zostala podana,
dwoch trzecich predkosci maksymalnej.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt pred-
kosci obrotowej silnika lub pozostawienie
wystarczajacej ilosci czasu od poczatku
naci$nigcia pedatu przyspieszenia do jego
zwolnienia, co w przypadku pojazdéw
kategorii M,, M;, N, i N; wynosi co
najmniej dwie sekundy.

4. Pojazdy uznaje si¢ za niespelniajgce
wymogéw tylko wtedy, jezeli $rednie aryt-
metyczne z co najmniej trzech ostatnich
cykli swobodnego przyspieszenia obrotéw
przekraczaja warto$¢ dopuszczalna. Mozna
to obliczy¢ poprzez pominigcie kazdego
pomiaru, ktéry znaczaco odbiega od $red-
niej z pomiaréw lub od wyniku innego
obliczenia statystycznego uwzgledniajacego
rozrzut pomiaréw. Panstwa czlonkowskie
mogg ograniczy¢ liczbe cykli badan.

¢) Pomiar zdalny wskazuje na powazne niezgodnosci.

X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
5. Aby uniknaé¢ zbednych badan, panstwa
czlonkowskie  moga  zakwestionowaé
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
znacznie przekraczaja wartosci dopusz-
czalne po mniej niz trzech cyklach
swobodnego przyspieszenia obrotéw lub
po cyklach przedmuchiwania. Podobnie
w celu uniknigcia zbednych badan panstwa
cztonkowskie moga oceni¢ pozytywnie
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
sa znacznie nizsze od wartosci dopuszczal-
nych po mniej niz trzech cyklach swobod-
nego przyspieszenia obrotéw lub po
cyklach przedmuchiwania.
Dopuszcza si¢ pomiar za pomoca urzg-
dzenia do zdalnego pomiaru, potwier-
dzony za pomoca standardowych metod
badawczych.
8.4. Inne pozycje zwiazane z ochrong $rodowiska
8.4.1. Wycieki plynéw Kazdy nadmierny wyciek plynu, innego niz woda, ktéry X
moze zagraza¢ Srodowisku lub stwarzaé zagrozenie dla
bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drogi.
Stale powstawanie kropli, ktére stanowi bardzo powazne X
ryzyko.
9. BADANIA DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M, 1 M; PRZEZNACZONYCH DO PRZEWOZU 0SOB
9.1. Drzwi
9.1.1. Drzwi wejSciowe i wyjSciowe | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi X

lub urzadzen ostrzegawczych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
9.1.2.  Wyjscia awaryjne Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
(w miare mozliwosci).
b) Nieczytelne znaki wyjScia awaryjnego. X
Brak znakéw wyjScia awaryjnego. X
¢) Brak mlotka do wybicia szyby. X
d) Zablokowany dostep. X
9.2. Odmglawianie i odmrazanie | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
szyb (X) 2
Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do X
wnetrza przedzialu kierowcy lub przedzialu pasazer-
skiego.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
¢) Uszkodzenie ukladu odmrazania szyb (jezeli jest X
wymagany).
9.3. Wentylacja i ogrzewanie (X) 2 | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | a) Nieprawidtowe dziatanie. X
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do X
wnetrza przedzialu kierowcy lub przedzialu pasazer-
skiego.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez- X
dzie.
9.4. Siedzenia
9.4.1. Siedzenia pasazeréw (w tym | Kontrola wzrokowa. Siedzenia skladane (jezeli s3 dozwolone) nie dzialajg auto- X
siedzenia  dla  personelu matycznie.
pomocniczego oraz  urzg-
dzenia przytrzymujace dla Siedzenia blokuja wyjScie awaryjne. X

dzieci, jesli obowiazuja)
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
9.4.2. Siedzenie kierowcy (dodat- | Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzenie urzadzen specjalnych, takich jak ostona X
kowe wymogi) przeciwstoneczna.
Zaklocone pole widzenia. X
b) Urzadzenia chroniace kierowce niepewnie zamocowa- X
ne.
Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen. X
9.5. Os$wietlenie wewnetrzne | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Urzadzenie uszkodzone. X
i urzadzenia do wyswietlania
‘- 2
celu podrézy (X) Nie dziata w ogéle. X
9.6. PrzejScia, miejsca dla pasa- | Kontrola wzrokowa. a) Niepewne zamocowanie podlogi. X
zeréw stojacych
Wplyw na stabilnosc¢. X
b) Uszkodzone porecze lub uchwyty. X
Niepewne lub niemozliwe uzycie. X
9.7. Schody i stopnie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Zly stan techniczny. X
(w miarg mozliwosci).
Uszkodzone. X
W stopniu wplywajacym na stabilnos¢. X
b) Nieprawidlowe dziatanie stopni chowanych. X
9.8. System komunikacji z pasaze- | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | System uszkodzony. X
rami (X) 2
Nie dziala w ogdle. X
9.9. Tablice informacyjne (X) 2 Kontrola wzrokowa. a) Brak tablic lub tablice bledne lub nieczytelne. X
Nieprawdziwe informacje X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna | Powazna | Niebezpieczna
9.10.  Wymogi dotyczace przewozu dzieci (X) 2
9.10.1. Drzwi Kontrola wzrokowa. Zabezpieczenie drzwi niezgodne z wymogami ! dotyczg- X
cymi tej formy transportu.
9.10.2. Wyposazenie sygnalizacyjne | Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego. X
i specjalne
9.11.  Wymogi dotyczace przewozu oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (X) 2
9.11.1. Drzwi, rampy i podno$niki | Kontrola wzrokowa i kontrola dzialania. a) Nieprawidlowe dzialanie. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilno$¢; prawdopodobiefistwo spowo- X
dowania obrazen.
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujgcych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
d) Uszkodzenie urzadzeni ostrzegawczych. X
Nie dzialajg w ogodle. X
9.11.2. Urzadzenia zabezpieczajace | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
dla wozkow inwalidzkich w miare mozliwosci.
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilno§é. Prawdopodobienstwo spowo- X
dowania obrazen.
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek

Drobna | Powazna | Niebezpieczna

9.11.3. Wyposazenie sygnalizacyjne | Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego. X
i specjalne

(') Procentowa skuteczno$¢ hamulcéw oblicza sie dzielac catkowita sile hamowania osiagnieta podczas stosowania hamulcéw przez wage pojazdu lub w przypadku naczepy sume nacisku osi, a nastepnie
mnozac ten wynik przez 100.

(?) Kategorie pojazdow poza zakresem stosowania niniejszej dyrektywy zostaly uwzglednione na potrzeby orientacji.

(%) 48 % dla pojazdéw bez ukladu przeciwblokujgcego ABS lub pojazdéw, ktore otrzymaly homologacje typu przed dniem 1 paidziernika 1991 r.

(*) 45 % dla pojazdow zarejestrowanych po 1988 r. lub po dniu okreslonym w wymogach, w zaleznosci ktéra data przypada pdzniej.

(°) 43 % dla naczep i przyczep z dyszlem zarejestrowanych po 1988 r. lub poczawszy od daty okreslonej w wymogach, zaleznie od tego, ktéra z nich jest pdzniejsza.

() 2,2 m/s? dla pojazdéw kategorii N, N, ; Nj.

(’) Pojazdy, ktore otrzymaty homologacje typu zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG, zalgcznikiem I tabela 1 (Euro 5) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, dyrektywa 88/77/EWG i dyrektywa 2005/55/WE.

(%) Pojazdy, ktore otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalacznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Pojazdy, ktdre otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartoSciami granicznymi z wiersza B w pkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy 70/220/EWG; wiersza B1, B2 lub C w pkt 6.2.1 zalgcznika I do
dyrektywy 88/77[EWG, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.

(%) Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalgcznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

UWAGI:

1 Wymogi” sg okreslane w homologacji typu w dniu zatwierdzenia, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do ruchu, a takze zgodnie z obowigzkami w zakresie modernizacji lub przepisami
krajowymi w kra]u rejestracji pojazdu. Te kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy maja zastosowanie wy}qczme wtedy, gdy sprawdzono zgodno$¢ z wymogami.

2 (X) oznacza pozycje, ktore dotycza stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, ale ich kontrola nie jest niezb¢dna w ramach badania zdatnosci do ruchu.
3 Niebezpieczna przerobka oznacza przerobk@ majacg niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo pojazdu na drodze lub majaca nieproporcjonalnie niekorzystny wplyw na $rodowisko.

P Do badania tej pozycji wymagane jest uzycie przyrzadow.

Y10Tt'6C

[1d ]
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I. Zasady zabezpieczenia fadunku

ZALACZNIK III

1. Zabezpieczenie fadunku musi oprzeé si¢ nastepujacym silom wynikajacym z przyspieszenia/zmniejszenia predkosci
pojazdu:

w kierunku jazdy: 0,8 razy waga tadunku, oraz

w kierunku bocznym: 0,5 razy waga tadunku, oraz

w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy: 0,5 razy waga ladunku,

oraz ogélnie musi zapobiegaé przechyleniu si¢ lub wywrdceniu tadunku.

2. Rozmieszczanie fadunku musi uwzglednia¢ maksymalny dopuszczalny nacisk osi, a takze niezbedny minimalny nacisk
osi w granicach dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu, zgodnie z przepisami dotyczacymi wagi i wymiaréw pojaz-

dow.

3. Podczas zabezpieczania fadunku uwzglednia si¢ majace zastosowanie wymogi w odniesieniu do wytrzymalosci
niektorych czgsci pojazdu, takich jak burty przednie, burty boczne, burty tylne, klonice lub punkty mocowania
fadunku, gdy elementy te s3 wykorzystywane do zabezpieczania fadunku.

4. Do zabezpieczania ladunku mozna wykorzysta¢ jedna, wiecej niz jedna lub polaczenie nastgpujacych metod moco-
wania fadunku:

zamykanie,
blokowanie (miejscowe/ogélne),
mocowanie za pomocg odciaggéw prostych,

mocowanie przepasaniem od géry.

5. Majace zastosowanie normy:

Norma Dotyczy:
EN 12195-1 Wyliczanie sit mocujacych
EN 12640 Punkty mocowania tadunku
EN 12642 Wiytrzymalo$¢ struktury nadwozia
EN 12195-2 Pasy mocujace z widkien syntetycznych
EN 12195-3 Lancuchy mocujgce
EN 12195-4 Stalowe liny mocujace

ISO 1161, ISO 1496

Kontener ISO

EN 283

Nadwozia wymienne

EN 12641

Plandeki

EUMOS 40511

Zerdzie — Klonice

EUMOS 40509

Opakowanie transportowe
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II. Kontrola zabezpieczenia tadunku
1. Klasyfikacja usterek
Usterki klasyfikuje si¢ do jednej z nastepujacych grup usterek:

— Usterka drobna: drobna usterka ma miejsce, gdy tadunek zostal odpowiednio zabezpieczony, ale wskazane byloby
oznaczenie dotyczgce zachowania bezpieczefstwa.

— Usterka powazna: powazna usterka ma miejsce, gdy fadunek nie zostal wystarczajgco zabezpieczony i mozliwe jest
znaczace przesunigcie lub przewrdcenie tadunku badz jego czesci.

— Usterka niebezpieczna: niebezpieczna usterka ma miejsce, gdy dochodzi do bezposredniego zagrozenia bezpie-
czefistwa ruchu drogowego w wyniku zagrozenia utratg tadunku lub jego czesci lub zagrozenia wynikajacego
bezposrednio z tadunku badz tez bezposredniego narazenia ludzi na niebezpieczenistwo.

Przewdz, w ktérym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej grupy, klasyfikuje si¢ do grupy najpowazniej-
szych usterek. Przewdz, w ktérym stwierdzono kilka usterek, klasyfikuje si¢ do wyzszej kategorii, poniewaz laczny
efekt tych usterek bedzie prawdopodobnie wigkszy.

2. Metody kontroli

Metoda kontroli polega na wzrokowym sprawdzeniu wlasciwego zastosowania odpowiednich $rodkéw w stopniu
wymaganym do zabezpieczenia fadunku lub pomiarze sit rozciagajacych, wyliczeniu skutecznosci zabezpieczenia oraz
w stosownych przypadkach sprawdzeniu $wiadectw.

3. Ocena usterek

W tabeli 1 znajduja si¢ zasady, ktére mozna stosowal podczas przeprowadzania kontroli zabezpieczenia tadunku
w celu okreSlenia, czy warunki transportu sg dopuszczalne.

Kategoryzacje usterek okresla si¢ na podstawie klasyfikacji zawartych w sekcji 1 niniejszego rozdzialu, indywidualnie
dla kazdego przypadku.

Warto$ci podane w tabeli 1 maja charakter orientacyjny i nalezy je traktowal jako wskazowki stuzace okresleniu
kategorii danych usterek w $wietle konkretnych uwarunkowan — w szczeg6lnosci w zaleznosci od rodzaju tadunku —
oraz w zaleznosci od uznania funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

W przypadku przewozu objetego zakresem dyrektywy Rady 95/50/WE (') moga mie¢ zastosowanie bardziej szcze-
gélowe wymagania.

Tabela 1
Pozycja Nieprawidtowosci Ocena nieprawidlowosci

Drobne | Powaine | Ni<D€Z-

pieczne

A Opakowanie transportowe nie pozwala na wlaiciwe zabezpieczenie | W zaleznosci od uznania funk-
tadunku. cjonariusza stuzb kontrolnych
B Co najmniej jedna sztuka fadunku nie jest wlasciwie ustawiona. W zaleznosci od uznania funk-
cjonariusza stuzb kontrolnych
C Pojazd nie jest odpowiedni do umieszczonego na nim ladunku | W zaleznosci od uznania funk-
(usterka inna niz wymienione w pozycji 10). cjonariusza stuzb kontrolnych
D Oczywiste wady nadbudowy pojazdu (usterka inna niz wymienione | W zaleznoéci od uznania funk-
w pozycji 10). cjonariusza stuzb kontrolnych

10 Stosowno$¢ pojazdu

Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 pazdziernika 1995 r. w sprawie ujednoliconych procedur kontroli drogowego transportu
towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 249 z 17.10.1995, s. 35).

—
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne | NicO¢Z-
pieczne

10.1. Sciana przednia (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)
10.1.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

ostabienie czgsci

Peknigcie czeSci grozace naruszeniem integralnodci przedziatu X

fadunkowego
10.1.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ (Swiadectwo lub etykieta w stosownych X

przypadkach)

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.2. Sciany burtowe (jezeli s3 wykorzystywane do mocowania fadunku)
10.2.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

oslabienie czgsci, zly stan zawiaséw lub zamkéw

Peknigcie czg$ci; brakujace lub niedzialajace zawiasy lub zamki X
10.2.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ (Swiadectwo lub etykieta w stosownych X

przypadkach)

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.2.3. Plyty burty w zlym stanie X

Pekniecie czesci X
10.3. Tylna $ciana (jezeli jest wykorzystywana do mocowania tadunku)
10.3.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

oslabienie czgsci, zly stan zawiaséw lub zamkéw

Peknigcie czgdci; brakujace lub niedzialajace zawiasy lub zamki X
10.3.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ (Swiadectwo lub etykieta w stosownych X

przypadkach)

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.4. Klonice (jezeli s3 wykorzystywane do mocowania fadunku)
10.4.1. Uszkodzenia spowodowane korozjg lub odksztalcenia powodujace X

oslabienie czgsci, lub zly stan mocowania do pojazdu

Pekniecie czgsci; mocowanie do pojazdu niestabilne X
10.4.2. Zbyt mala wytrzymalo§¢ lub nieodpowiednia budowa X

Zbyt mala wysoko$¢ w stosunku do przewozonego tadunku X
10.5. Punkty mocowania fadunku (jezeli sa wykorzystywane do mocowania fadunku)
10.5.1. Zly stan lub nieodpowiednia budowa X

Niezdolne do przenoszenia wymaganych sit mocowania X
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne | NicO¢Z-
pieczne
10.5.2. Zbyt mala liczba X
Zbyt mala liczba do przeniesienia wymaganych sit mocowania X
10.6. Wymagane konstrukcje specjalne (jezeli s3 wykorzystywane do mocowania tadunku)
10.6.1. Zly stan, uszkodzenie X
Pekniecie czgsci; niezdolne do przenoszenia sit mocujacych X
10.6.2. Nieodpowiednie do przewozonego tadunku X
Brakujace X
10.7. Podloga (jezeli jest wykorzystywana do mocowania fadunku)
10.7.1. Zly stan, uszkodzenie X
Pekniecie czedci; fadunek zbyt ciezki X
10.7.2. Zbyt male obciazenie X
Ladunek zbyt cigzki X
20 Metody mocowania fadunku
20.1. Zamykanie, blokowanie i bezposrednie mocowanie pasami
20.1.1 Bezpos$rednie przymocowanie tadunku (blokowanie)
20.1.1.1 Zbyt duza odleglos¢ od Sciany przedniej, jezeli jest ona wykorzy- X
stywana do bezposredniego mocowania fadunku
Ponad 15 cm i niebezpieczeistwo przebicia $ciany X
20.1.1.2. Zbyt duza odleglos¢ boczna od $ciany burtowej, jezeli jest ona X
wykorzystywana do bezposredniego mocowania ladunku
Ponad 15 cm i niebezpieczefistwo przebicia Sciany X
20.1.1.3. Zbyt duza odleglos¢ od Sciany tylnej, jezeli jest ona wykorzystywana X
do bezposredniego mocowania fadunku
Ponad 15 cm i niebezpieczenistwo przebicia Sciany X
20.1.2. Urzadzenia do mocowania ladunku takie jak szyny mocujace, belki blokujace, listwy i kliny z przodu,
z boku i z tylu
20.1.2.1. Nieodpowiednie mocowanie do pojazdu X

Zbyt stabe mocowanie do pojazdu

Urzadzenia niezdolne do przenoszenia sit unieruchamiajacych, oblu-
zoware
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne Niebez—
pieczne
20.1.2.2. Nieodpowiednie zabezpieczenie tfadunku X
Niewystarczajace zabezpieczenie fadunku X
Catkowicie nieskuteczne X
20.1.2.3. Systemy mocujgce nie s3 wystarczajace X
Calkowicie nieodpowiednie systemy mocujace X
20.1.2.4. Nieoptymalna stosowno$¢ wybranej metody do zabezpieczenia X
fadunku
Wybrana metoda jest catkowicie nieodpowiednia X
20.1.3. Bezposrednie mocowanie przy uzyciu siatek i pokryé
20.1.3.1. Stan siatek i pokry¢ (brak lub uszkodzenie oznakowania, ale sprzet | x
w dobrym stanie)
Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania fadunku X
Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania urzadzenia do X
unieruchamiania fadunku
20.1.3.2. Niewystarczajaca wytrzymalos¢ siatek i pokryé X
Wytrzymalo$¢ mniejsza niz 2/3 wymaganych sit mocujacych X
20.1.3.3. Niewystarczajace mocowanie siatek i pokry¢ X
Wytrzymalo$¢ mocowania mniejsza niz 2/3 wymaganych sit mocu- X
jacych
20.1.3.4. Niewystarczajaca stosowno$¢ siatek i pokry¢é do zabezpieczenia X
tadunku
Sprzgt catkowicie nieodpowiedni X
20.1.4. Oddzielenie jednostek fadunku i wypelnienie przestrzeni miedzy nimi lub odstepéw od innych
elementéw
20.1.4.1. Stopien adekwatnosci oddzielenia jednostek i wypelnienia pustych X
przestrzeni
Zbyt duze odlegtosci migdzy jednostkami lub odstepy od stalych X
elementéw
20.1.5. Bezposrednie mocowanie (poziome, poprzeczne, sko$ne, mieszane i wigzania)
20.1.5.1. Zbyt male sily mocujace X
Mniej niz 2/3 wymaganej sity X
20.2. Zabezpieczenie poprzez zwigkszenie tarcia
20.2.1. Uzyskanie wymaganych sit zabezpieczajacych
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne Niebez—
pieczne
20.2.1.1. Zbyt male sily mocujace. X
Mniej niz 2/3 wymaganej sily X
20.3. Zastosowane urzadzenia do mocowania fadunku
20.3.1 Stosowno$¢ urzadzen do unieruchamiania tadunku X
Urzadzenie catkowicie nieodpowiednie X
20.3.2. Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub zawieszki), ale | x
urzadzenie jest w dobrym stanie
Brak/uszkodzenie oznakowania (np. etykiety lub zawieszki) i urza- X
dzenie wykazuje duze zuzycie
20.3.3. Uszkodzenie urzadzen do unieruchamiania fadunku X
Powaznie zuzyte i nienadajace si¢ do wykorzystania urzadzenia do X
unieruchamiania fadunku
20.3.4. Niewla$ciwe zastosowanie napinaczy pasow X
Uszkodzone napinacze pasow X
20.3.5. Niewla$ciwe uzycie urzadzefi unieruchamiajgcych fadunek (np. brak X
naroznikow zabezpieczajacych ladunek)
Wadliwe uzycie urzadzen unieruchamiajacych fadunek (np. wezly) X
20.3.6. Mocowanie urzgdzen do unieruchamiania fadunku nieodpowiednie. X
Mniej niz 2/3 wymaganej sily X
20.4. Wyposazenie dodatkowe (np. maty przeciwposlizgowe, zabezpieczenie krawedzi, slizgi krawedziowe)
20.4.1. Zastosowano nieodpowiedni sprzet X
Zastosowano zly lub wadliwy sprzet X
Zastosowano catkowicie nieodpowiedni sprzet X
20.5. Transport materialéw sypkich, lekkich i luzem
20.5.1. Zwiewanie materiatu sypkiego podczas jazdy pojazdu moze powo- X
dowa¢ zakldcenia ruchu.
Stwarza zagrozenie dla ruchu X
20.5.2. Nieodpowiednie zabezpieczenie materialéw luzem X
Utrata fadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X
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Pozycja Nieprawidlowosci Ocena nieprawidtowosci
Drobne | Powazne Niebez—
pieczne
20.5.3. Brak przykrycia towaréw lekkich X
Utrata fadunku stwarza zagrozenie dla ruchu X
20.6. Transport pni drzew
20.6.1. Przewozony material (pnie) s czgsciowo obluzowane X
20.6.2. Sily mocujace jednostki tadunkowej sa niewystarczajace X
Mniej niz 2/3 wymaganej sily X
30 Ladunek w ogdle niezabezpieczony X




29.4.2014 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 127/207

ZALACZNIK IV

(strona pierwsza)

WZOR PROTOKOLU BARDZIEJ SZCZEGOLOWEJ DROGOWEJ KONTROLI TECHNICZNEJ ZAWIERAJACEGO WYKAZ

KONTROLNY

1 Migjsce drogowe] KONtroli tEChNICZNE) .. ... o e e e e e e
2 5 -
3 [T 4 -
4. Oznaczenie kraju rejestracji pojazdu | NUMEr rEJeStraCy Ny ... ..... it e et e
5. Oznaczenie identyfikacyjne pojazdu/numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) ...
6. Kategoria pojazdu

(a) N,@ (3,5 do 12 ton) m|

(b) N3® (ponad 12 ton) m]

(c) 05@ (3,5 do 10 ton) |

(d) 0,@ (ponad 10 ton) m]

(e) M,@ (> 9 miejsc® do 5 ton) m]

(f) M;@ (> 9 miejsc® ponad 5 ton) m|

(9) T5 ]

(h) Inna kategoria pojazdu: O

(prosze okreslic)

7. Odczyt licznika przebiegu kilometréw w chwili kontroli
8.  Przedsiebiorca wykonujgcy transport

B)  NAZWA | AIES L.ttt ittt e e e e e e e e e e e e e

b)  Numer licencji wspélnotowej(© (rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009) i nr 1073/2009) ......ovveeirre it

9. IMIB 1 NAZWISKO KIBIOWCY ...ttt ittt ittt e et ettt et ettt et et e et et ettt e e e
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10. Wykaz kontrolny

stwierdzono usterki

O o o o o O

O

sprawdzono(®
(0) Identyfikacja pojazdu® a
6 Uktad hamulcowy® m|
@) Uktad kierowniczy( a
(3) Widocznog¢® m|
4) Urzadzenia oéwietlenia i elementy uktadu elektrycznego(® O
(5) Osie, kota, opony, zawieszenie(® m]
(6) Podwozie i elementy przymocowane do podwozia(® a
(7) Inne wyposazenie, w tym tachograf i ogranicznik predkosci® m|
(8) Ucigzliwo$é, w tym emisja spalin oraz wycieki paliwa lub oleju® a
(9) Badania dodatkowe dla pojazdéw kategorii My i Mz a
(10)  Zabezpieczenie tadunku® m]
11. Wynik kontroli:
Pozytywny
Wykryto usterki
Zakaz lub ograniczenie uzywania pojazdu z powodu usterek zagrazajgcych bezpieczenstwu
2R o 1o 3 1= T Vo
13. Organ/przedstawiciel lub funkcjonariusz stuzb kontrolnych, ktéry przeprowadzit kontrole
Podpisy:
Wtasciwy organ/przedstawiciel lub funkcjonariusz Kierowca
stuzb kontrolnych
Uwagi:
(a) Kategoria pojazdu zgodnie z art. 2 dyrektywy 2014/47/UE.
(b)  Liczba miejsc wiacznie z siedzeniem kierowcy (pozycja S.1 w dowodzie rejestracyjnym).
(¢) Jezeli dotyczy.
(d) Wyrazenie ,sprawdzono” ozhacza, ze sprawdzono co najmniej jedng z kontrolowanych pozycji wymienionych w zataezniku Il lub Il do dyrektywy
2014/47/UEi stwierdzono drobne usterki lub nie stwierdzono zadnych usterek.
(e) Pozycje, w odniesieniu do ktdrych stwierdzono powazne lub niebezpieczne usterki, wskazane ha odwrocie.

Metody badawcze | wytyczne dotyczace oceny nieprawidtowoéci zgodnie z zatgeznikami Il lub IIl do dyrektywy 2014/47/UE.
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(na odwrocie)
0. IDENTYFIKACJA 1.1.17. Korektor sity hamowania 2.2. Kierownica i kolumnha 4.42. Przetgczniki
POJAZDU kierownicza
) ) . 1.1.18. Korektory i wskazniki luzu 291 Stan ki . 443, Zgodnosé z wymogami
0.1. Tablice rejestracyjne 2.1, tan kierownicy 4.3. o] ymog
. . ) 1.1.19. Uktad hamowania 222, Kolumna kierownicy oraz o i
0.2. Numer identyfikacyjny dtugotrwatego amortyzatory kierownicze |44.4.  Czestotliwosc blyskow
pojazdu/ dworial kierunkowskazéw
gggﬁrypo woziainumer 1.1.20. Automatyczne dziatanie 23 ki"‘ezrosxr?cagyczny na kole
hamulcéw przyczepy 45, Przednie i tylne $wiatta
1. UKEAD HAMULCOWY 2.4, Ustawienie két przeciwmgtowe
1:1.21. Kompletny ukiad 25 Obrotnica osi kierowanej
1.1. Stan techniczny i dziatanie hamulcowy = przyczepy 451. Stan | dziatanie
1.1.1. Sworzer pedatu 1.1.22. Polaczenia testowe 26. Elektroniczne
hamulqogvegolldzwgm wspomaganie uktadu 452. Ustawienie
recznej hamulca roboczego | 1 123 Hamulec najazdowy kierowniczego (EPS)
1.1.2. St dat ) 45.3. Przetgczniki
haﬁu?c%v?ego/dz’wigni 1.2. Skutecznosé i sprawnosé 8. WIDOCZNOSC
rQlcznejthamuI%a i skok hamulca roboczego 1. Pole widzenia 454, Zgodno$é z wymogami
elementu uruchamiajgcego
hamulce Jaced0 1 121, Sprawnosé 3.2. Stan szyb
33. Lusterka wsteczne lub 4.6. Swiatta cofania
1.1.3.  Pompa podcisnienia lub 1.2.2.  Skutecznosé inne urzadzenia o funkcji
sprezarka i zbiorniki o y widzenia posredniego 46.1. Stani dziatanie
. 1.3. Sprawnosé i skuteczno$é . ) -
1.1.4.  Manometr lub wskaznik pomochiczego 3.4. Wycieraczki przedniej
ostrzegawczy niskiego (awaryjnego) uktadu szyby 4.6.2.  Zgodnos¢ z wymogami
cishienia hamulcowego 35. Spryskiwacze przednie;
1.1.5.  Zawor sterujacy hamulca | 4 4 4 Sprawnosé szyby 463.  Przefaczniki
postojowego o 386. Instalacja odmgtawiajaca Swiath | I
. - ‘A 4.7. wiatto oswietlajace tylng
1.1.6.  Urzadzenie uruchamiajace 182, Skutecznosc SWIATEA, SWIATEA tablice rejestraC)J/jna v
hamulec postojowy, L . ODBLASKOWE,
dzwignia sterujgca, zapadka| 1.4. Sprawnos¢ i skutecznose WYPOSAZENIE o
hamulca postojowego, postojowego uktadu ELEKTRYCZNE 4.71. Stan i dziatanie
slektroniczny hamulec hamuicowego 4.1 Swiatta drogowe i mijania
postojowy B o ¢ ) 4.7.2.  Zgodno$é z wymogami
, 1.4.1.  Sprawnos¢ 4.1.1. Stan i dziatanie
1.1.7.  Zawory hamulcowe (nozne, )
obcigzeniowe, regulujgce) | 1.42.  Skutecznosé 412, Ustawienie 4.8. Swiatfa odblaskowe,
413 Przet I oznhakowanie odblaskowe i
i i 1.3. rzetgczniki i
1.1.8. P?;agzz:nle(;:ﬁmgf:emil 15 Sprawnosé ukladu El " . tylne tablice odblaskowe
przyczepy & hamowania diugotrwatego | 4.1.4.  Zgodnos¢ z wymogami
pneumatyczne) 4.8.1 Stan
) ) 41.5. Urzadzenia do regulacji T
1.1.9.  Zbiornik sprezonego 1.8. t-x‘éasd) przeciwblokujacy ustawienia $wiatet
owietrza 48.2. Zgodnos¢ i
P 4.1.6. Urzadzenie do 8 godnose z wymogami
1.1.10. Urzadzenia wspomagajace | 1.7. Elektroniczny uktad oczyszczania $wiatet o
uktad hamulcowy, pompa hamulcowy (EBS) drogowych/mijania 4.9. \éVVTallgane WSJi(aZ?IKI
ontrolne urzadzen
E;g::{ﬁ%vzze()ukrady 18 Piviy hamulco 4.2. Przednie i tylne swiatta oswietlenia 2
S ty wy pozycyjne, éwiatta
obrysowe boczne i tylne
1.1.11. Sztywne przewody 2. UKEAD KIEROWNICZY o it do jazdf,' 491. Stan i dzialanie
hamulcowe ; i
. dziennej
1.1.12. Elastyczne przewody 2.1. Stan techniczny 421, Stan i dziatanie 492. Zgodno$é z wymogami
hamulcowe . o
211, Stan przektadni 422,  Przelaczniki )
1.1.13. Oktadziny i klocki kierowniczej B . 4.10.  Potgczenia elektryczne
hamulcowe 423. Zgodnoéé z wymogami mledzy pojazdem b
2.12.  Mocowanie ostony ; clagnacym a przyczepa U
1.1.14. Bebny hamulcowe, tarcze przektadni kierowniczej 43. Swiatta stopu haczepa
hamulcowe 4.3.1. Stan i dziatanie
L L 2.1.3.  Stan potgczen uktadu . 4.11. Ztgcza i przewody
1.1.15. Llnk%hamulcgyve?, dyazku kierowniczego 432.  Przelgoznik elektryczne
?;;cig:fi;n Zwigni, 4.3.3. Zgodnoé¢ z wymogami
. - 214. Bze'r&g\i‘,:[iiz?tgczen uktadu | , Swiatta kierunkowskazu i |4.12.  Dodatkowe $wiatta i $wiatta
1.1.16. Urzadzenia uruchamiajgce 9 $wiatta awaryjne odblaskowe
hamulce (w tym hamulce 515 W e ukiad
; i 'spomaganie uktadu i dziatani
sprezynowe lub cylindry pomag 44.1.  Stan | dziakanie 413, Akumulator(y)

hydrauliczne)

kierowniczego




L 127/210 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 29.4.2014
5. OSIE, KOEA, OPONY | 6.1.7.  Przeniesienie hapgdu 7.5. Apteczka pierwszej 9.1. Drzwi
ZAWIESZENIE pomocy
6.1.8. Mocowanie silnika 9.1.1. Drzwi wejsciowe i
o oee 6.19. Praca silnika 76. Kiiny (podporki) Wyjéclowe
5.1.1 Osie T zabezpieczajgce kota
6.2. Kabina i nadwozie 9.1.2.  Wyjscia awaryjne
5.1.2.  Zwrotnice 7.7. Sygnat dZzwiekowy
3 @ kot 6.21. Stan 9.2. Odmgtawianie i odmrazanie
5.1.3. ozyska ko P szyb
6.2.2.  Mocowania 7.8. Predkosciomierz
5.2. Kofa i opony L .
6.2.3.  Drzwi i zamki 7.9. Tachograf 9.3. Wentylacja i ogrzewanie
52.1. Piasta kota Sied
6.2.4. Podtoga _— . 9.4. iedzenia
522  Kola 7.10. Ogranicznik predkoéci
6.2.5. Siedzenie kierowcy . 9.4.1. Siedzenia pasazerow
5.2.3. Opony 7.11.  Drogomierz
6.2.6. Pozostate siedzenia 9.4.2 Siadzenie kisrowey
53. Zawieszenie 627. Wskazniki i przyrzady 7.12.  Elektroniczny system o
5.3.1.  Resory sprezynowe i kierowcy stabilizacji (ESC) 9.5. Oéwietlenie wewnetrzne i
stabilizatory . urzadzenia do wyswietlana
6.2.8. Stopnie kabiny 8. UCIAZLIWOSC celu podrézy
5.3.2.  Amortyzatory
6.2.9. Inne wyposazenie _— Przeisci -~ I
5.3.3. Drazki skretne, drazki wewnetrzne i zewnetrzne 8.1. Ukiad tumienia halasu 9.6. p;zsizsglrg,wrr;%js:;gha
reakcyjne, wahacze
6.2.10. Btotniki, fartuchy 8.2. Emisja spalin ) .
5.3.4. Sworznie wahaczy przeciwbtotne 9.7. Schody i stopnie
5.3.5. Zawieszenie pneumatyczne | 7. INNE WYPOSAZENIE 821. Ea%%geﬁa;gﬂrgvzmkow z 9.8. System komunikacji z
pasazerami
6. PODWOZIE | ELEMENTY | 7.1. Pasy bezpieczenstwa,
PRZYMOCOWANE DO zapigcia pasow i inne 8.2.1.1. Urzadzenia kontrolne - )
PODWOZIA urzadzenia emisji spalin 9.9. Tablice informacyjne
bezpieczenstwa
6.1. Podwozie lub rama i " ) X 9.10. Wymogi dotyczace
elementy do nich 7.1.1.  Pewno$é mocowania 8212 Ean;cS)is zﬁnleczyszczen przewozu dzieci
przymocowane paséw i zapiec¢ g Y
) ) . ) o 9.10.1. Drzwi
6.1.1 Stan 71.2 Stan paséw i zapigé 8.2.2. Emisja spalin z silnikéw o
. - o o zaptonie samoczynnym 9102, Wvbosazenie
6.1.2.  Rury wydechowe i tlumiki 7.1.3.  Ograniczniki naprezenia i sy}é’r)walizacyjne | specjalne
I P pasow bezpieczenstwa 8.2.2.1. Urzadzenia kontrolne
6.1.3.  Zbiornik paliwa i przewody emisii spalin
paliwowe (w tym zbiorniki i | 7.1.4 Napinacze wstepne Il sp 9.11. Wymogi dotyczace
przewody paliwowe do paséw bezpieczenstwa przewozu oséb o
celéw grzewczych) 8.2.2.2. Zadymienie spalin ograniczonej mozliwosci
7.1.5.  Poduszki powietrzne poruszania sig
6.1.4.  Zderzaki, zabezpieczenia ) .
J " 8.4. Inne pozycje zwiazane z
boczne i tylne oraz 7.1.6.  System poduszki A ; 111. Drzwi ! niki
urzadzenia zabezpieczajace powietrznej SRS ochrong srodowiska 9111, Drzwi, rampy i podnosnik
przed wjechaniem pod )
pojazd 7.2. Gasnica 8.4.1.  Wycieki plynéw 9.11.2. Urzadzema e d
zabezpieczajgce dla
6.1.5.  Uchwyt kota zapasowego | 7.3.  Zamki i urzadzenia 9 BADANIA DODATKOWE wozkow inwalidzkich
, . . p_rzemwwlama- DOTYCZACE o
6.1.6. Urzadzenia sprzegajace i niowe POJAZDOW KATEGORII | 9-11:3. Wyposazenie
przeznaczone do ciggnigcia M. | M. DO PRZEWOZU sygnalizacyjne i specjalne
7.4. Trojkat ostrzegawczy 24R°

0s6B
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ZALACZNIK V

WZOR FORMULARZA SPRAWOZDANIA DLA KOMISJI

Wzér formularza sporzadza si¢ w wersji elektronicznej i przesyla poczta elektroniczng przy uzyciu standardowego
oprogramowania.

Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza:
— jedng tabele zbiorczg, oraz

— dla kazdego kraju rejestracji pojazdéw sprawdzonych podczas bardziej szczegblowej kontroli: oddzielng szczegblows
tabele zawierajaca informacje o sprawdzonych i wykrytych usterkach dla kazdej kategorii pojazdu.



Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Tabela zbiorcza

wszystkich (wstepnych i bardziej szczegélowych) kontroli

Pafistwo czlonkowskie np. Belgia Okres sprawozdawczy rok [X] do  rok [X+1]
sktadajgce sprawozdanie:
Pozostale
N, N; M, M, 03 (O T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
Licz ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba pdo’)az- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
spraw- kt%V:e,: spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | déw,
dzonych nie dzonych | ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktore [dzonych| ktdre
pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
dow leontr{)- déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow | zaliczyly
kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (1)

Belgia

Bulgaria

Republika Czeska

Dania

Niemcy

Estonia

Irlandia

Grecja

Hiszpania

Francja

Chorwacja

Wilochy

Cypr

1l 1

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yuuarzg
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Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Pozostale
N, N3 M, M; (O} (o) T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)

LIC.Z ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Liczba deJaz- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-

spraw- kt(gfé spraw- | déw, | spraw- [ dow, | spraw- | déw, | spraw- | dow, | spraw- | doéw, | spraw- [ dow, | spraw- | dow, | spraw- | ddw,

dzonych nie dzonych | ktore |dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére

pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie

déw zka Y déw |zaliczyly| dow [zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow | zaliczyly
ontro- kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (")

Lotwa

Litwa

Luksemburg

Wegry

Malta

Niderlandy

Austria

Polska

Portugalia

Rumunia

Stowenia

Stowacja

Finlandia

Szwecja

Zjednoczone Krélestwo

Albania

Andora

Y10Tt'6C

[1d ]
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Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Pozostale
N, N; M, M; 03 0, TS kategorie Razem
(fakultatywnie)

Licz ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Liczba pdo’)az— Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-

spraw- ktoé‘:f,: spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | dow,

dzonych nie dzonych | ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktore |[dzonych| ktére

pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie

dow Zka ty déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| doéw |zaliczyly| déw |zaliczyly| doéw | zaliczyly
onro- kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (')

Armenia

Azerbejdzan

Bialorus

Bosnia i Hercegowina

Gruzja

Kazachstan

Liechtenstein

Monako

Czarnogoéra

Norwegia

Republika Motdawii

Federacja Rosyjska

San Marino

Serbia

Szwajcaria

Tadzykistan

Turcja

y1T/LTT 1

[1d ]
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Kategoria pojazdu:

Kraj rejestracji

Pozostale
N, N3 M, M; (O} (o) T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)

LIC.Z ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Liczba deJaZ- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-

spraw- kt(z')‘fc,: spraw- | déw, | spraw- [ dow, | spraw- | déw, | spraw- | dow, | spraw- | doéw, | spraw- [ dow, | spraw- | dow, | spraw- | ddw,

dzonych nie dzonych | ktore |dzonych| ktére |dzonych| ktére |[dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére [dzonych| ktére

pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie

déw zka Y déw |zaliczyly| dow [zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow | zaliczyly
ontro- kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli

li (")

Turkmenistan

Ukraina

Uzbekistan

Byla

jugostowianska

republika Macedonii

Inne kraje trzecie

(nalezy je wymienic)

(") Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktére nie zaliczyly kontroli zgodnie z zalacznikiem IV.

Y10Tt'6C

[1d ]
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Panistwo  czlonkowskie
sprawozdanie:

skfadajace np. Belgia

Nazwa panstwa czlonkowskiego skladajacego sprawozdanie

Wyniki kontroli bardziej szczegélowych

Kraj rejestracji: np. Bulgaria OKRES: od 01/rok [X] do  12[rok [X+1]
Nazwa kraju rejestracji pojazdu
Pozostate
N, N; M, M; 03 (O T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
Lig.za lﬁ Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba | P d (,J)W Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
Kategoria pojazdu: spraw- | s | spraw- déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | dow, | spraw- | dow,
dzonych nie dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére
pojaz- zaliczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
dow Kon tr};— déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| doéw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly
li (1) kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Szczegbly usterek
Spraw- |Wykryto| Spraw- | Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- | Wykryto
dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki [ dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki

Identyfikacja pojazdu

Uktad hamulcowy

Uklad kierowniczy

Widocznosé

Urzadzenia o$wietlenia
i elementy ukladu
elektrycznego

Osie, kola, opony,
zawieszenie

91¢/LT1 1
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Pozostale
N, N; M, M; (O} 0O, T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
LIC.Z ba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba de,JaZ- Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
Kategoria pojazdu: spraw- kt(:')‘:é spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | dow, | spraw- | dow, | spraw- | dow,
dzonych nie dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére
pojaz- liczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
déw zka Y déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| déw [zaliczyly
(firl(tlr)o— kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
Spraw- | Wykryto | Spraw- | Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- [Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- | Wykryto
dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki

(6) Podwozie i elementy
przymocowane do
podwozia

Inne wyposazenie,
w tym tachograf

i ogranicznik predkosci

Ucigzliwo$¢, w tym
emisja spalin oraz

wycieki paliwa lub
oleju

i M;

Badania dodatkowe dla
pojazdéw kategorii M,

(10) Zabezpieczenie

fadunku

Szczegbtowe informacje nt. usterek (dodatkowe)

1.1.1

1.1.2

Y10Tt'6C
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Pozostate
N, N; M, M; 03 0, T5 kategorie Razem
(fakultatywnie)
L‘;Zabza Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba | P d (,J)W Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz- | Liczba | pojaz-
Kategoria pojazdu: spraw- ktéré spraw- | dow, | spraw- | dow, | spraw- | déw, | spraw- | déw, | spraw- | doéw, | spraw- | déw, | spraw- | dow, | spraw- | dow,
dzonych nie dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére [dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére |dzonych| ktére
pojaz- zaliczyly pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie pojaz- nie
dow kontr};- déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| déw |zaliczyly| doéw |zaliczyly| doéw |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly| dow |zaliczyly
. kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli kontroli
li (")
Spraw- [Wykryto| Spraw- | Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto | Spraw- |Wykryto| Spraw- |Wykryto| Spraw- | Wykryto
dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki [ dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki | dzono | usterki
3.1
3.2
20.6.2
30

Ogodlna liczba wykrytych

usterek

(") Wykazujace powazne lub niebezpieczne usterki pojazdy, ktére nie zaliczyly kontroli zgodnie z zalgcznikiem IV.
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