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II

(Komunikaty)

KOMUNIKATY INSTYTUCJI, ORGANOW 1 JEDNOSTEK ORGANIZACYJNYCH
UNII EUROPE]SKIE]

KOMISJA EUROPEJSKA

Brak sprzeciwu wobec zgloszonej koncentracji
(Sprawa COMP/M.6886 — Lindengruppen/FAM/Hoganiis)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2013/C 150/01)

W dniu 17 maja 2013 r. Komisja podjela decyzje o niewyrazaniu sprzeciwu wobec powyzszej zgloszonej
koncentracji i uznaniu jej za zgodng ze wspdlnym rynkiem. Decyzja ta zostala oparta na art. 6 ust. 1 lit. b)
rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004. Pelny tekst decyzji dostepny jest wylacznie w jezyku angielskim
i zostanie podany do wiadomosci publicznej po uprzednim usunigciu ewentualnych informacji
stanowigcych tajemnice handlowa. Tekst zostanie udostgpniony:

— w dziale dotyczacym polaczen przedsi¢biorstw na stronie internetowej Komisji poswigconej konkurencji:
(http:/[ec.europa.eu/competition/mergers/cases|). Powyzsza strona zostala wyposazona w rézne funkcje
pomagajace odnalez¢é konkretna decyzje w sprawie polaczenia, w tym indeksy wyszukiwania wedlug
nazwy przedsigbiorstwa, numeru sprawy, daty i sektora,

— w formie elektronicznej na stronie internetowej EUR-Lex jako numerem dokumentu 32013M6886

Strona EUR-Lex zapewnia internetowy dostep do europejskiego prawa. (http:/[eur-lex.europa.cufen/
index.htm).



http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/en/index.htm
http://eur-lex.europa.eu/en/index.htm
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IV

(Informacje)

INFORMACJE INSTYTUCJI, ORGANOW I JEDNOSTEK ORGANIZACYJNYCH
UNII EUROPEJSKIE]J

KOMISJA EUROPEJSKA

Kursy walutowe euro (')
28 maja 2013 r.
(2013/C 150/02)

1 euro =
Waluta Kurs wymiany Waluta Kurs wymiany
usD Dolar amerykanski 1,2938 AUD  Dolar australijski 1,3355
JPY Jen 131,98 CAD  Dolar kanadyjski 1,3383
DKK  Korona dufiska 7,4527 | HKD  Dolar Hongkongu 10,0445
GBP Funt szterling 0,85530 NZD Dolar nowozelandzki 1,5927
SEK Korona szwedzka 8,5874 SGD Dolar singapurski 1,6360
CHF Frank szwajcarski 1,2533 KRW  Won 145739
ZAR R 12
ISK Korona islandzka and 2693
CNY Yuan renminbi 7,9200
NOK Korona norweska 7,5530
HRK Kuna chorwacka 7,5593
BGN Lew 1,9558
IDR Rupia indonezyjska 12 679,69
CZK K ki 25,88
orona czeska >889 MYR  Ringgit malezyjski 3,9350
HUF Forint wegierski 285,85 PHP  Peso filipifiskie 54,176
LTL Lit litewski 34528 | RUB  Rubel rosyjski 40,5950
VL 1at lotewski 07012 | THB  Bat tajlandzki 38,840
PLN Zloty polski 4,1805 BRL Real 2,6568
RON Lej rumunski 4,3258 MXN  Peso meksykariskie 16,1560
TRY Lir turecki 2,3912 INR Rupia indyjska 72,4080

() Zrédto: referencyjny kurs wymiany walut opublikowany przez EBC.
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POMOC PANSTWA - ESTONIA
Pomoc pafistwa SA.35956 (13/C) (ex 13/NN) (ex 12/N) - Pomoc na ratowanie Estonian Air

Zaproszenie do zglaszania uwag zgodnie z art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2013/C 150/03)

Pismem z dnia 20 lutego 2013 r., zamieszczonym w autentycznej wersji jezykowej na stronach nastepu-
jacych po niniejszym streszczeniu, Komisja powiadomila Estoni¢ o swojej decyzji w sprawie wszczecia
postepowania okreSlonego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej dotyczacego

wyzej wspomnianego Srodka pomocy.

Zainteresowane strony moga zglasza¢ uwagi na temat $rodka pomocy, w odniesieniu do ktérego Komisja
wszczyna postgpowanie, w terminie jednego miesigca od daty publikacji niniejszego streszczenia i nastgpu-
jacego po nim pisma. Uwagi nalezy kierowal do Kancelarii ds. Pomocy Panstwa w Dyrekcji Generalnej
ds. Konkurencji Komisji Europejskiej na nastepujacy adres, numer faksu lub adres e-mail:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Faks +32 22961242
E-mail: stateaidgreffe@ec.curopa.cu

Otrzymane uwagi zostang przekazane Estonii. Zainteresowane strony zglaszajace uwagi moga wystapié
z odpowiednio uzasadnionym pisemnym wnioskiem o objecie ich tozsamosci klauzula poufnosci.

TEKST STRESZCZENIA
PROCEDURA

W ramach kontaktow przedzgloszeniowych w grudniu 2012 r.
Estonia poinformowata Komisje o zamiarze udzielenia pomocy
na ratowanie przedsigbiorstwa Estonian Air. W tym samym
czasie Komisja dowiedziala si¢ o zastrzykach kapitatowych na
rzecz Estonian Air, ktére mialy miejsce w przesztosci. Pomoc na
ratowanie zostala formalnie zgloszona dnia 20 grudnia 2012 r.

Pismem z dnia 10 stycznia 2013 r. Komisja poinformowata
wladze estoniskie o tym, ze sprawa zostala zarejestrowana
jako pomoc niezgloszona, poniewaz pierwsza transza pozyczki
na ratowanie zostala wyplacona dnia 20 grudnia 2012 r.
W tym samym piSmie Komisja zwrdcila si¢ o dodatkowe infor-
magje, ktére zostaly przekazane przez Estoni¢ w piSmie z dnia
21 stycznia 2013 r.

OPIS SRODKOW, W ODNIESIENIU DO KTORYCH KOMISJA
WSZCZYNA POSTEPOWANIE

W 2009 r. linie lotnicze Estonian Air otrzymaly 7,3 mln EUR
w formie zastrzyku kapitalowego od swoich akcjonariuszy,
proporcjonalnie do ich udzialéw (Srodek 1). W tym czasie
34 % udzialéw posiadala Estonia, 49 % SAS i 17 % lokalny
bank inwestycyjny Cresco. Z rocznych sprawozdan finansowych
Estonian Air za rok 2009 wynika, ze zakup nowych udzialéw
pokryto z wkladow pienigznych oraz z konwersji pozyczek
udzielonych linii lotniczej, bez podawania szczegdtowych infor-
magji na temat tego, kto dokonat zastrzyku pieni¢znego ani kto
dokonat konwersji pozyczki na kapital.

Rowniez w 2009 r. Estonian Air sprzedaly swéj dzial obshugi
naziemnej za 2,3 mln EUR bedgcemu w 100 % wiasnoscig
panstwa przedsi¢biorstwu Tallinn Airport bez przeprowadzenia
otwartego, przejrzystego i bezwarunkowego przetargu lub usta-
lenia ceny sprzedazy na podstawie niezaleznej wyceny
(Srodek 2).

W 2010 r. Estonia dokonala na rzecz Estonian Air zastrzyku
kapitatlowego w wysokosci 17,9 mln EUR, a jego akcjonariusz
SAS dokonal konwersji pozyczki o wartosci 2 min EUR na
kapital (Srodek 3). W wyniku tych dzialan udzial Estonii
w tych liniach lotniczych wzrést do 90 %, podczas gdy udziat
SAS zmniejszyt si¢ do 10 %.

W latach 2011-2012, w oparciu o plan operacyjny majacy na
celu znaczne wzmocnienie sieci przewoznika, aby poprawié
jego konkurencyjnos¢, Estonia wniosla na jego rzecz dodatkowy
kapital w wysokosci 30 mln EUR, a jej udzial wzrdst do
97,34 %, natomiast udzialy SAS zmniejszyly si¢ do 2,66 %
(Srodek 4). Ani SAS, ani zaden inny inwestor prywatny nie
wzieli udzialu w tej operacji wniesienia dodatkowego kapitatu.

Poniewaz wyniki finansowe Estonian Air w pierwszym pélroczu
2012 r. byly ponizej oczekiwar, jasne stalo si¢ dla Estonii, ze
strategia planu operacyjnego z 2011 r. zakonczyla si¢ niepowo-
dzeniem. W zwiazku z tym zarzad zdecydowal si¢ na zmiang
modelu biznesowego linii lotniczych oraz na rozpoczecie
procesu konsolidacji. W zwiazku z tym Estonia powiadomila
o pozyczce w wysokosci 8,3 mln EUR oprocentowanej na
poziomie 15% na ratowanie linii lotniczych Estonian Air
(Srodek 5). Dwie pierwsze transze pozyczki na ratowanie
zostaly wyplacone liniom lotniczym w grudniu 2012r.
i styczniu 2013 r.


mailto:stateaidgreffe@ec.europa.eu
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OCENA SRODKOW POMOCY

Estonian Air od 2006 r. przynosi znaczne straty. Co najmniej
od 2009 r. nie mozna wykluczy¢, ze Estonian Air kwalifikuje
sie jako przedsigbiorstwo znajdujgce sie w trudnej sytuacji
w rozumieniu wytycznych wspdlnotowych  dotyczacych
pomocy pafistwa w celu ratowania i restrukturyzacji zagrozo-
nych przedsi¢biorstw (,wytycznych”) ().

W odniesieniu do zastrzyku kapitalu w 2009 r. (Srodek 1),
pomimo iz akcjonariusze dzialali réwnoczesnie i proporcjo-
nalnie do swoich udzialéw, Komisja ma watpliwosci, czy
zastrzyk kapitalowy zostal zrealizowany na zasadach réwno-
rzednosci z uwagi na odmienny charakter wkladéw (zwigk-
szenie nowych $rodkéw pienigznych a konwersja dlugu), jak
réwniez pogorszenie si¢ sytuacji finansowej Estonian Air
w tym czasie. W zwigzku z tym na obecnym etapie Komisja
nie moze wykluczyé pomocy panstwa w 2009 r. w formie
zastrzyku kapitalowego, ktéry co do zasady nalezy ocenial
w $wietle wytycznych dotyczacych pomocy pafstwa w celu
ratowania i restrukturyzacji zagrozonych przedsigbiorstw.

Jezeli chodzi o sprzedaz dzialu obstugi naziemnej przedsigbior-
stwu Tallinn Airport bedgcemu wiasnoscig panstwa (Srodek 2),
na obecnym etapie Komisja nie moze wykluczy¢ istnienia
pomocy pafistwa, poniewaz transakcja nie zostala przeprowa-
dzona w drodze otwartego, przejrzystego i bezwarunkowego
przetargu, a cena nie zostala ustalona na podstawie niezaleznej
wyceny. Wydaje sig, Ze cena zostala ustalona na podstawie
wartosci ksiegowej przedsigbiorstwa po dostosowaniach, ktére
uzgodniono podczas negocjacji miedzy przedsigbiorstwem
Tallinn Airport i linjami lotniczymi Estonian Air. Podobnie
jak w przypadku s$rodka 1, pomoc panstwa zwigzana ze $rod-
kiem 2 musialaby w zasadzie zosta¢ oceniona w $wietle wytycz-
nych dotyczacych pomocy panstwa w celu ratowania i restruk-
turyzacji zagrozonych przedsigbiorstw.

Komisja ma réwniez watpliwosci, czy podwyzszenie kapitalu
w 2010r. (Srodek 3) spelniloby test prywatnego inwestora.
Ponadto podwyzszenie kapitalu nie zostalo przeprowadzone
na zasadach réwnorzednosci. Biorac pod uwage fakt, ze
prywatny akcjonariusz Cresco odmoéwil udzialu w operacji
whniesienia dodatkowego kapitatu i wolal przestal by¢ akcjona-
riuszem oraz ze podwyzszenie kapitalu zostalo przeprowa-
dzone przez Estoni¢ w celu uzyskania kontroli nad spdtka,

() Wytyczne wspdlnotowe dotyczace pomocy panstwa w celu rato-
wania i restrukturyzacji zagrozonych przedsigbiorstw (Dz.U. C 244
z 1.10.2004, s. 2).

aby zapewni¢ bezposrednie polaczenia lotnicze z lotniskiem
Tallinn, nie mozna wykluczy¢ istnienia pomocy panstwa. Nale-
zaloby rowniez oceni¢ zgodno$¢ tych dzialan z rynkiem
wewnetrznym w $wietle wytycznych dotyczacych pomocy
panstwa w celu ratowania i restrukturyzacji zagrozonych przed-
siebiorstw.

W kwestii zastrzyku kapitalowego w latach 2011-2012 (Srodek
4) Komisja ma watpliwosci, czy plan operacyjny, ktéry mial na
celu zwigkszenie mozliwosci przedsigbiorstwa w czasie, gdy
europejska branza lotnicza znajdowala si¢ pod znaczng presja,
byl wiarygodny i czy proponowana strategia nie byla zbyt ryzy-
kowna, co mogloby zniecheci¢ ostroznego inwestora prywat-
nego do inwestowania w to przedsigbiorstwo. Ponadto majac
na uwadze fakt, ze zastrzyk kapitalowy mial miejsce bez
udzialu inwestoréw prywatnych (akcjonariusz prywatny SAS
w nim nie uczestniczyl, a bank prywatny, ktéry poczatkowo
byl skfonny do udzialu, ostatecznie zmienit zdanie), nie mozna
automatycznie wykluczy¢ istnienia pomocy pafstwa. Wydaje
si¢, ze §rodek ten nalezy ocenial w $wietle wytycznych doty-
czacych pomocy panstwa w celu ratowania i restrukturyzacji
zagrozonych przedsigbiorstw. Na obecnym etapie Komisja jest
jednak zdania, ze $rodek ten moze pociggaé za sobg niezgodng
ze wspolnym rynkiem pomoc pafstwa.

Odnos$nie do zgloszonej pozyczki na ratowanie przedsigbior-
stwa (Srodek 5), obecno$¢ pomocy panistwa jest niepodwazalna.
Jezeli chodzi o zgodno$¢ z przepisami, pomimo iz wigkszo$é
kryteriéw zwigzanych z pomoca na ratowanie wydaje si¢ by¢
spelniona, Komisja uwaza, ze zasada ,pierwszy i ostatni raz”
moze nie by¢ spelniona, biorac pod uwage fakt, ze na obecnym
etapie Komisja nie moze wykluczy¢, ze Srodki przyznane Esto-
nian Air miedzy 2009r. a 2012r. (Srodki 1-4 powyzej)
stanowig bezprawng pomoc na ratowanie lub restrukturyzacje.

W zwigzku z powyzszym Komisja podjela decyzje o wszczeciu
postepowania okre$lonego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do $rodkéw 1 do 5

powyzej.

Zgodnie z art. 14 rozporzadzenia Rady (WE) nr 659/1999
wszelka bezprawnie przyznana pomoc moze podlega¢ windy-
kacji od jej beneficjenta.
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TEKST PISMA

,Komisjon soovib Eesti riigile teatada, et olles tutvunud Eesti
ametiasutuste poolt eespool viidatud meetmete kohta esitatud
teabega, on ta otsustanud algatada Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikli 108 Idikes 2 sitestatud menetluse.
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1. MENETLUS

Eesti teavitas komisjoni 3. detsembril 2012 teatamisele
eelnenud kontaktide raames oma kavatsusest anda padst-
misabi AS Estonian Airile (edaspidi ,Estonian Air” voi
,lennuettevdtja”) ja mitmest varem tehtud kapitalisiistist.
4. detsembril 2012 toimus kohtumine Eesti ametiasutuste
esindajatega.

Pirast neid teatamisele eelnenud kontakte teatas Eesti
komisjonile SANI-siisteemis koostatud 20. detsembri
2012. aasta teatises nr 7853 kavatsusest anda lennuette-
votjale padstmisabi 8,3 miljoni euro suuruse laenuna.

Eesti ametiasutuste esitatud teabest ilmnes, et esimene osa
pddstmislaenust maksti Estonian Airile vilja 20. detsembril
2012. Seetdttu registreeris komisjon juhtumi teatamata
abina (13/NN) ja teavitas Eesti riiki sellest 10. jaanuari
2013. aasta kirjas.

10. jaanuari 2013. aasta kirjas palus komisjon esitada
tdiendavat teavet ning Eesti ametiasutused vastasid sellele
21. jaanuari 2013. aasta kirjaga.

2. ABISAAJA

Estonian Air, Eesti seaduste kohaselt aktsiaselts, on Eesti
riiklik lennuettevodtja, kelle peakorter on Tallinna lennu-
jaamas. Praegu on lennuettevdtjal iile 300 to6taja ja tema
lennukiparki kuulub kiimme lennukit.

Estonian Airil on 100 %-liselt talle kuuluv tiitarettevotja,
AS Estonian Air Regional, kes teostab koostoos Estonian
Airiga  kommertslende ldhipiirkondadesse. Samuti on
Estonian Air osanik kahes tihisettevdttes: Eesti Aviokii-
tuse Teenuste AS (osalus 51 %), mis pakub Tallinna
lennujaamas lennukite tankimise teenust, ja AS Amadeus
Eesti (osalus 60 %), mis pakub Eesti reisibiiroodele
broneerimissiisteeme ja vastavat tuge ().

Estonian Air moodustati riigiettevOttena parast Eesti
iseseisvumist 1991. aastal Vene lennuettevétja Aeroflot
osakonna baasil. Tallinna Lennujaam ja lennuettevdtja
olid iiks dritthing kuni 1993. aastani, mil lennuettevotjast
sai iseseisev iiksus. 1996. aastal erastas riik 66 %
driithingu aktsiatest. Pdrast erastamist jagunesid aktsiad
jargmiselt: 49 % Maersk Airi omanduses, 34 % Eesti
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi oman-
duses ning 17 % kohaliku investeerimispanga Cresco
Investeerimispank omanduses. 2003. aastal ostis SAS
Group (edaspidi ,SAS”) Maersk Airilt 49 %-lise aktsiapaki,
teiste osalus aga jai samaks.

2010. aasta Idpus otsustas Eesti rilk omandada lennuette-
vOtja enamusosaluse. 2010. aasta septembris tegi riik

(") Vt http://estonian-air.com/en/about-us|
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17,9 miljoni euro ja SAS 2 miljoni euro suuruse raha-
susti, mille tulemusel sai Eesti riigist lennuettevotja
enamusosanik 90 % aktsiatega, SASi osalus aga kahanes
10 %-le. Cresco Investeerimispank loobus sellest ajast
alates aktsiondr olemast.

2011. aasta novembris otsustas Eesti riik investeerida
Estonian Airi 30 miljonit eurot ning tegi seda kahes
vOrdses jaos: 2011. aasta detsembris 15 miljonit eurot
ja 2012. aasta martsis 15 miljonit eurot. Selle tulemusena
kasvatas Eesti rilk oma osaluse lennuettevdtjas 97,34 %-
ni, SASi osalus aga kahanes 2,66 %-le. Pirast seda ei ole
aktsiapakkide struktuur Estonian Airis muutunud.

3. MEETMETE KIRJELDUS
3.1. Kapitali suurendamine 2009. aastal (1. meede)

Eesti ametiasutuste esitatud teabe kohaselt palus lennu-
ettevitja oma aktsiondridelt 2009. aastal uut kapitali
kahe asjaolu tottu. [...] (*) Teiseks ei tootanud drimudel
finantskriisi tingimustes ja lennuettevdtja seisis aasta
16pus silmitsi likviidsusprobleemidega.

Seetdttu suurendasid koik aktsiondrid lennuettevotja kapi-
tali 2009. aasta veebruaris proportsionaalselt oma osalu-
sega 7,3 miljoni euro vorra. Eesti riik lisas kapitalile seega
2,48 miljonit eurot, kuid Estonian Airi aktsiapaki struk-
tuur ei muutunud (vt punkt (7).

3.2. Maapealse teeninduse osa miiikk 2009. aastal
(2. meede)

2009. aastal miiiis Estonian Air maapealse teeninduse osa
2,3 miljoni euroga riigiettevottele Tallinna Lennujaam.
Miitigi ajal kuulus Tallinna Lennujaam 100 %-liselt Eesti
riigile.

Eesti ametiasutused on selgitanud, et avatud, libipaistvat
ega tingimusteta pakkumismenetlust ei toimunud. Ka ei
pohinenud miiiigihind eksperdiarvamusel, vaid miiiidava
vara arvestuslikul vdirtusel. Selles vdeti arvesse amortisee-
runud vara, mille vdirtust suurendati. Eesti ametiasutuste
sonul médrati hind Tallinna Lennujaama ja lennuettevotja
vahelistes libirdikimistes.

3.3. Kapitalisiist 2010. aastal (3. meede)

Nagu on selgitatud punktis 8, otsustas Eesti riik 2010.
aasta 10pus omandada lennuettevdtja enamusosaluse.
2010. aasta septembris tegi Eesti riik 17,9 miljoni euro
ja SAS 2 miljoni euro suuruse rahasiisti, mille tulemusel
sai Eesti riigist enamusosanik 90 % aktsiatega, SASi osalus
aga kahanes 10 %-le. Ilmselt osales SAS 2010. aasta kapi-
talististis laenu aktsiateks konverteerimise kaudu.

Eesti valitsus tegi nimetatud otsuse seetdttu, et soovis
tagada pikaajalise lennuithenduse koige olulisemate
arisihtkohtadega ja pidas lennuettevotja iile kontrolli
omandamist kapitalisiisti kaudu koige paremaks viisiks

(*) Ametisaladuse alla kuuluv teave.


http://estonian-air.com/en/about-us/
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see eesmdrk saavutada. Otsus omandada lennuettevitja
enamusosalus pdhines ariplaanil, mis pakkus voimalust
investeerida kasvavasse ja kasumlikku ariithingusse (edas-
pidi ,2010. aasta driplaan”).

Kapitali kasutati vaidetavalt [...].

Cresco Investeerimispank, kellele kuulus alates Estonian
Airi erastamisest 1996. aastal 17 % lennuettevotja aktsia-
test, [...] keeldus lennuettevdtjale tdiendava kapitalisiisti
tegemisest ja otsustas pigem aktsiatest loobuda ().

3.4. Kapitali suurendamine 2011. ja 2012. aastal
(4. meede)

2011. ja 2012. aastal tegi Eesti riik 30 miljoni euro
suuruse kapitalisiisti ja suurendas oma aktsiapakki
97,34 %-ni (vt punkt (9)). Kapitalisiist tehti kahes 15
miljoni euro suuruses osas, esimene 2011. aasta
detsembris ja teine 2012. aasta martsis. SAS selles kapi-
talististis ei osalenud ja tema osalus kahanes 10 %-lt
2,66 %-le.

Kapitalisiist tehti Estonian Airi tegevjuhi 2011. aastal
esitatud driplaani alusel (edaspidi ,2011. aasta driplaan”).
2011. aasta driplaanis lahtuti eeldusest, et lennuettevdtja
konkurentsivoimet aitavad tdsta suurem sihtkohtade
vorgustik ja tihedam lennugraafik. Oldi seisukohal, et
hea solmlennujaamade siisteem (lennuliinide vorgustik)
on atraktiivne reisijatele ja vdimaldab paindlikkust liikluse
timbersuunamisel sdlmlennujaamade kaudu, et vihendada
hooajalisuse vdi ndudluse jirsu muutumise moju. Lisaks
sellele oldi arvamusel, et tinu sdlmlennujaamade
suurusele on vdimalik alandada istekoha maksumust,
kasutades suuremaid lennukeid. Piirkondliku vdrgustiku
mudel pidi vdimaldama kasvatada lennuettevdtja mahtu
ja vihendada riske. Ariplaanis kavatseti suurendada ka
Eestisse saabuvate ja Eestist véljuvate lennuiithenduste
arvu, lennukite arvu ja seejirel ka rohkemaid edasi-tagasi
lende teenindavate tootajate arvu. 2011. aasta driplaan
tdotas head kasumit ja vOimalust tagada Estonian Airi
pikaajaline elujdulisus.

IImselt kavandas Eesti riik kapitalisiisti paralleelselt
eradigusliku panga [...] antava laenuga. Ehkki panga
Eesti haru laenukomitee kiitis laenuandmise viidetavalt
heaks, keeldus [...] kdrgeim laenukomitee 16puks laenu
andmast.

3.5. Teatatud piidstmislaen (5. meede)

Estonian Airi 2012. aasta esimese poolaasta kehvade
majandustulemuste  pdhjal  (kahjum 14,9 miljonit
eurot) (°) sai lennuettevdtja juhtidele selgeks, et 2011.
aasta driplaani strateegia ei olnud edukas. Seetdttu
otsustas Eesti riik anda lennuettevdtjale tdiendavat abi,
seekord piddstmisabi kujul.

Teatatud padstmismeede kujutab endast Eesti Rahandus-
ministeeriumi poolset 8,3 miljoni euro suurust laenu.

(%) Vt Baltic Reports, 7.6.2010, Government sets bailout deal for Estonian
Air, http:/[balticreports.com[?p=19116

(}) Vt Estonian Airi iilevaade 2012. aasta esimese poolaasta majandus-
tulemustest, mis on kittesaadav veebisaidil http://estonian-air.com/
public/Annual_Reports/EA_Review_1stHalf2012.pdf

(26)

(29)

Laenu antakse nelja osamaksena. Komisjon mirgib, et
esimene, 793 000 euro suurune osamakse tehti
20. detsembril 2012 ning teine, 2 938 000 euro suurune
osamakse 2013. aasta jaanuaris (¥). Laen tuleb tagasi
maksta 20. juuniks 2013. Laenuintress on 15 % aastas.

Eesti riik lubas esitada komisjonile imberkorraldamis- voi
likvideerimiskava voi tdendid selle kohta, et laen on tiie-
likult tagasi makstud hiljemalt kuus kuud pédrast padst-
misabimeetme esmakordset rakendamist.

4. EESTI AMETIASUTUSTE MARKUSED

Eesti ametiasutused rohutasid Estonian Airi olulisust riigi
majandusele. [...].

2009., 2010. ning 2011. ja 2012. aasta kapitalisiistide
kohta vididavad Eesti ametiasutused, et meetmeid raken-
dati vastavalt turumajandusliku investori p&himdttele,
kuna tavalised erainvestorid oleksid kdnealused tehingud
solminud sarnastel tingimustel, vottes arvesse loodetavat
kasumit ja olukorda lennundusturul.

Kapitali suurendamise kohta 2010. aastal vdidavad Eesti
ametiasutused, et sellel ajal lennuettevdtjasse investee-
rimine oli Eesti riigi jaoks moistlik samm, kuna eeldati,
et investeeringult saadav tulu on suurem kui kapitali
suurendamisega seotud kulu. Nii oleks see eelkdige siis,
kui kohaliku lennuettevotja olemasolust tulenevaid
eeliseid kasitletakse makromajanduslikust vaatenurgast.

2011. ja 2012. aasta 30 miljoni euro suuruse kapitali-
siistiga seoses toid Eesti ametiasutused vilja asjaolu, et
[...] pidi erainvestorina investeerima Estonian Airi
peaaegu samasugustel tingimustel sama suure summa
kui Eesti riik. [...] Eesti haru oli laenu andmise algul
heaks kiitnud, kuid peakontor oli sellest hiljem keeldu-
nud. Eesti vididab, et keeldumist tuleks vaadelda panga
ning Estonian Airi teise aktsiondri, SASi suhete raamisti-
kus. [...].

Lisaks otsustas Eesti valitsus teha Estonian Airile rahastisti
peamiselt seetdttu, et 2011. aastal ithendati 2011. aasta
driplaan valitsuse 2011.-2015. aasta tegevuskavaga, mis
holmab otselennuithenduse loomist Euroopa koigi oluli-
semate drikeskustega ning Tallinna lennujaama muutmist
Aasia ja Euroopa vaheliste lendude sdlmlennujaamaks.
Konealusel ajal peeti silmas ka asjaolu, et Eesti turg on
elanike arvu ja majanduse viiksuse tottu liiga piiratud, et
mdni teine lennuettevdtja sooviks Eesti-suguses ddreriigis
kanda kinnitada. Soltumist odavlennufirmadest ei peetud
heaks variandiks, sest nad tegutsevad turul tiksnes seni-
kaua, kuni nad on selleks motiveeritud, ja voivad kergelt
dhvardada turult lahkuda.

Viimaseks on Eesti riik seisukohal, et Estonian Airi tuleb
lugeda raskustes olevaks driithinguks tdhenduses, mis
sellel maistel on vastavalt raskustes olevate ariithingute

() Vt ka http:/[www.e24.e¢/1106240/estonian-airile-makstakse-valja-

kolm-miljonit-eurot/


http://balticreports.com/?p=19116
http://estonian-air.com/public/Annual_Reports/EA_Review_1stHalf2012.pdf
http://estonian-air.com/public/Annual_Reports/EA_Review_1stHalf2012.pdf
http://www.e24.ee/1106240/estonian-airile-makstakse-valja-kolm-miljonit-eurot/
http://www.e24.ee/1106240/estonian-airile-makstakse-valja-kolm-miljonit-eurot/

29.5.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

C 150/7

(30

(32

(33

=

—

—

=

paastmiseks ja imberkorraldamiseks antavat riigiabi késit-
levatele iihenduse suunistele (°) (edaspidi ,driithingute
pddstmise ja timberkorraldamise suunised”); seda alates
2012. aasta juunist-juulist, kuna 2012. aasta esimese
poolaasta majandustulemuste pohjal oli ilmne, et lennu-
ettevotja olukord ei olnud jatkusuutlik. Seega on Estonian
Air Eesti ametiasutuste arvamuse kohaselt olnud raskustes
olev driithing iiksnes teatatud pddstmisabi (5. meede) ajal.

5. HINDAMINE

Vastavalt ELi toimimise lepingu artikli 107 loikele 1 on
igasugune liikmesriigi poolt voi riigi ressurssidest iikskdik
missugusel kujul antav abi, mis kahjustab voi dhvardab
kahjustada konkurentsi, soodustades teatud ettevotjaid
vOi teatud kaupade tootmist, siseturuga kokkusobimatu
niivdrd, kuivdord see kahjustab liikmesriikidevahelist
kaubandust. Seega laieneb riigiabi moiste mis tahes otse-
sele vdi kaudsele soodustusele, mida rahastatakse riigi
vahenditest ja mille annab kas riik ise voi mis tahes
vahendaja talle antud volituste kohaselt.

Meetme puhul on tegemist riigiabiga, kui see périneb riigi
vahenditest ja on késitletav riigi meetmena. Pohimotteli-
selt on riigi vahendid liikmesriigi ja selle riigiasutuste
vahendid, samuti selliste riigi osalusega driithingute
vahendid, keda riigiasutustel on digus otseselt voi kaud-
selt kontrollida.

Selleks et teha kindlaks, kas hindamisaluste meetmete
puhul oli tegemist Estonian Airile antud majandusliku
soodustusega ja kas need meetmed holmavad seetdttu
riigiabi, hindab komisjon seda, kas lennuettevotja sai
majandusliku eelise, mida ta ei oleks saanud tavaparastes
turutingimustes.  Selle  viljaselgitamiseks ~ kohaldab
komisjon turumajanduslikult tegutseva investori pohi-
motte testi. Pohimdtteliselt ei ole riigi vahenditest tehtud
sissemakse riigiabi juhul, kui see on tehtud erainvestori
olulise sissemaksega samaaegselt ning viimasega sarnases
olukorras ja sarnastel tingimustel (samavédarsuse pdhimo-
te).

Turumajanduslikult tegutseva investori pShimdtte koha-
selt ei ole riigiabiga tegemist juhul, kui turumajanduse
tavatingimustes tegutsev erainvestor, kelle suurus on
vorreldav avaliku sektori asutustega, oleks sarnastel asja-
oludel voinud abisaajale kdnealuseid meetmeid pakkuda.
Seepirast peab komisjon hindama, kas erainvestor oleks
sooritanud konealused tehingud samadel tingimustel.
Lihtutakse eeldusest, et hiipoteetiline investor tegutseb

(°) ELT C 244, 1.10.2004, 1k 2. Riigiabisuuniste esialgne kehtivus-
tihtaeg oli 9. oktoober 2009. Komisjon aga otsustas suuniste kehti-
vusaega pikendada esialgu kuni 9. oktoobrini 2012 (komisjoni teatis,
mis késitleb ithenduse suuniste (raskustes olevate dritthingute paast-
miseks ja timberkorraldamiseks antava riigiabi kohta) kehtivuse
pikendamist, ELT C 156, 9.7.2009, lk 3) ning seejirel seoses ELi
riigiabi ajakohastamise algatusega kuni ajani, mil driithingute paast-
mise ja iimberkorraldamise suunised asendatakse raskustes olevate
dritthingute pédstmiseks ja timberkorraldamiseks antavat riigiabi
kisitlevate uute eeskirjadega (komisjoni teatis ithenduse 1. oktoobri
2004. aasta suuniste (raskustes olevate driithingute pddstmiseks ja
timberkorraldamiseks antava riigiabi kohta) kohaldamisaja pikenda-
mise kohta, ELT C 296, 2.10.2012, 1k 3).
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ettevaatliku investeerijana, kes sooviks saada maksi-
maalset kasumit, votmata siiski saadava tuluga vorreldes
liiga suuri riske.

Viimaseks tuleks markida, et kdnealused meetmed peavad
kahjustama vodi dhvardama kahjustada konkurentsi ning
eeldatavalt mojutama litkmesriikidevahelist kaubandust.

Kuna hindamisalused meetmed hdélmavad riigiabi ELi
toimimise lepingu artikli 107 loike 1 tdhenduses, tuleb
nende kokkusobivust siseturuga hinnata nimetatud artikli
1digetes 2 ja 3 sitestatud erandite alusel. Euroopa Kohtu
praktika kohaselt on liikmesriigi tilesanne esitada sisetu-
ruga kokkusobivuse vdimalikud pdhjused ja tdendada, et
sellise kokkusobivuse tingimused on tdidetud (9).

5.1. Estonian Airi raskused

Nagu on 6eldud punktis (29), on Eesti riik seisukohal, et
Estonian Airi v3ib lugeda raskustes olevaks ariithinguks
alates 2012. aasta juunist-juulist, st 5. meetme vdtmise
ajal. Arvestades aga Eesti ametiasutuste viidet, et lennu-
ettevotjale varem tehtud kapitalisiistid olid kooskolas
turumajanduslikult tegutseva investori pShimdttega (vt
punkt (25)) ning et praegune otsus holmab mitut alates
2009. aastast voetud meedet, peab komisjon vajalikuks
uurida, kas Estonian Airi vdis lugeda raskustes olevaks
dritthinguks ajal, mil voeti eespool nimetatud meetmed.

Riigiabisuuniste punktis 9 on 6eldud, et komisjon peab
aritithingut raskustes olevaks siis, kui see ei suuda kas oma
vahenditega vOi omanikelt/osanikelt/aktsioniridelt v6i
krediidiandjatelt saadud vahenditega peatada kahjumit,
mis ametivdimude sekkumiseta viiks lithema voi kesk-
mise ajavahemiku jooksul peaaegu kindlasti &riithingu
tegevuse 10petamiseni.

Riigiabisuuniste punktis 10 on selgitatud, et piiratud
vastutusega dritthingut loetakse raskustes olevaks juhul,
kui see on kaotanud iile poole oma osa- voi aktsiakapi-
talist ja ile veerandi sellest kapitalist viimase 12 kuu
jooksul voi kui see vastab siseriikliku Siguse kohaselt
koiki  volakohustusi holmava maksejouetusmenetluse
kohaldamise kriteeriumidele.

Riigiabisuuniste punktis 11 on lisatud, et isegi kui ei esine
tihtegi punktis 10 loetletud tingimust, voib &riithingu
siiski lugeda raskustes olevaks, eriti juhul, kui eksistee-
rivad tavapirased raskustes oleva driithingu tunnused,
nditeks suurenev kahjum, vihenev kiive, kasvav laoseis,
tilevdimsus, kahanev rahakiive, kasvav volg, suurenevad
intressinduded ning vahenev vdi puuduv varade puhas-
vadrtus.

Komisjon margib koigepealt, et Estonian Air on alates
2006. aastast pidevalt registreerinud markimisvairset
kahjumit (vt tabel 1):

(°) Otsus kohtuasjas C-364/90: Itaalia vs. komisjon, [1993] EKL 1-2097,

punkt 20.
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Tabel 1

Estonian Airi netotulem alates 2006. aastast (tuhandetes
eurodes) (')

2006 -3767
2007 -3324
2008 -10 895
2009 -4744
2010 -3 856
2011 -17120
30. september 2012 —-20 200

Estonian Airi mérkimisvdiarne kahjum on esimene mark
lennuettevdtja raskustest. Lisaks sellele ilmneb, et olemas
olid ka moned raskustes oleva driithingu tavalised
tunnused (vt punkt 39). Naiteks on Estonian Airi intres-
sikulud alates 2008. aastast pidevalt kasvanud, nagu on
ndha tabelis 2:

Tabel 2

Estonian Airi intressikulud alates 2006. aastast (eurodes) (5)

2006 -94523
2007 -99 764
2008 - 94842
2009 -212 309
2010 —-337 325
2011 -2010 000
30. september 2012 Andmed puuduvad

Estonia Airi varalt saadav tulu ja omakapitali tootlus on
2006. aastast saadik olnud pidevalt negatiivne; samas
kasvas aastatel 2006-2008 pidevalt volgnevuse suhe
omakapitali, joudes tasemele 83,8 %. Nimetatud suhte
kahanemine 2009. ja 2010. aastal tulenes kapitali
suurendamisest neil aastatel (1. ja 3. meede), mitte Esto-
nian Airi vola vihendamisest. Lisaks sellele kasvas Esto-
nian Airi volg aastatel 2010-2011 hiippeliselt: 3,469
miljonilt eurolt 47,568 miljoni euroni. 2012. aasta
esimese poolaasta andmed kinnitavad selle suundumuse
jatkumist.

Lisaks eespool deldule on Eesti ametiasutused selgitanud,
et 2011. aasta novembri 16pus oli lennuettevotjal rahalisi
vahendeid iiksnes [2-5] miljonit eurot ning et [...], mis
tahendanuks, et lennuettevdtja oleks laenulepingu
kohased kohustused [...] ees tditmata jitnud. Samuti

(’) Allikas: Estonian Airi aastaaruanded, mis on kittesaadavad veebi-

saidil

http://estonian-air.com/en/about-us/about-company/annual-

reports|. Aastatel 2006-2010 on Estonian Airi aastaaruanded
esitatud Eesti kroonides (EEK). Tabelis on kasutatud vahetuskurssi
1 EEK = 0,06391 EUR.

(®) Vt joonealune mirkus 6.
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lopetas Estonian Air 2011. aasta novembris maksed
monele suuremale teenuseosutajale ning kuu Idpuks ei
olnud kiibekapital tasakaalus: debitoorne vdlgnevus oli
[4-6] miljonit eurot, kreditoorne volgnevus aga [8-12]
miljonit eurot. Ilma kapitali suurendamiseta 2011. aasta
detsembris oleks lennuettevotja oma laenulepingu
kohased kohustused [...] ees tditmata jitnud. Maksevii-
vitus aga on raskustes oleva driithingu tavaline tunnus.

Samuti mirgib komisjon, et 2010. ja 2011. aastal kaotas
lennuettevdtja ile poole oma aktsiakapitalist ning
rohkem kui veerandi oma kapitalist. Seega niib tdidetud
olevat ka riigiabisuuniste punkti 10 alapunktis a esitatud
kriteerium.

2012. aastal halvenes lennuettevdtja finantsolukord
vaatamata 2011. aasta detsembris ja 2012. aasta mirtsis
tehtud kapitalisiistidele. 2012. aasta aprilli finantstule-
muste arvutamisel sama aasta mais leiti, et aprilli kahjum
oli 3,7 miljonit eurot, mis oli suurem kui eelarves ette-
nidhtud 0,9 miljoni euro suurune kahjum. 2012. aasta
juunis vaatas Estonian Air oma 2012. aasta prognoosi
labi ja prognoosis aasta tegevuskahjumiks 25 miljonit
eurot (2012. aasta jaanuaris kinnitatud esialgses eelarves
prognoositi 8,8 miljoni euro suurust aastakahjumit).
2012. aasta juuli 16puks oli Estonian Air Eesti seaduste
kohaselt jdudnud maksejouetuse olukorda. Seetdttu vois
Estonian Airi sellest ajast alates lugeda raskustes olevaks
arithinguks ka riigiabisuuniste punkti 10 alapunkti ¢
alusel.

Eespool 6eldust lihtuvalt on komisjon praeguses uurimis-
jargus seisukohal, et riigiabisuuniste punkti 11 alusel vois
Estonian Airi raskustes olevaks driithinguks lugeda
eespool nimetatud meetmete vOtmise ajal, st aastatel
2009-2012. Lisaks sellele vastas Estonian Air hiljem ka
riigiabisuuniste punkti 10 alapunktide a ja ¢ nduetele.

5.2. Kapitali suurendamine 2009. aastal (1. meede)
Riigiabi olemasolu

Komisjon hindas koigepealt riigiabi olemasolu seoses
kapitali suurendamisega 2009. aastal (1. meede). Nagu
on selgitatud punktis 32, ei peeta sissemakse tegemist
riigi vahenditest riigiabiks juhul, kui see toimub sama-
vddrsuse pohimottel. Selle kohta margib komisjon, et 1.
meetmes osalesid Estonian Airi aktsionirid proportsio-
naalselt oma osalusega, st Eesti riigi panus oli 34 %
(2,48 miljonit eurot), SASi panus 49 % (3,57 miljonit
eurot) ja kohaliku Cresco Investeerimispanga panus
17 % (1,24 miljonit eurot).

Seetdttu  voib praeguses uurimisjargus kittesaadava
vihese teabe pdhjal esialgu jireldada, et kolme toonase
aktsiondri kapitalisiist 2009. aastal tehti samavaarsuse
pohiméttel. Erainvestorite samaaegne ja markimisvddrne
osalemine on siiski vaid ks viide abi puudumisele.
Riigiabi olemasolu kiisimuses seisukoha vdtmiseks peab
komisjon arvestama tehingu koiki faktilisi ja oiguslikke
asjaolusid.
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(49) Seoses sellega mirgib komisjon, et Estonian Airi 2009.
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aasta aruande kohaselt tasuti uute aktsiate eest rahaliste
sissemaksetega ning lennuettevdtjale antud laenude
konverteerimisega, kuid aruandes puudub iiksikasjalik
teave selle kohta, kes aktsioniridest andis uusi rahalisi
vahendeid ja kes konverteeris laenu aktsiateks (°). Eri
liiki sissemaksed (uute rahaliste vahendite andmine vs.
laenu konverteerimine) niivad andvat piisavalt alust
pohjendatud kahtluste tekkeks selles osas, kas 2009.
aasta kapitalistist ikka tehti samavairsuse pohimottel,
eriti kui arvestada Estonian Airi raskusi konealusel ajal
(vt punkt 5.1). Seega ei saa seoses riigi osalusega 2009.
aasta kapitalisiistis automaatselt vilistada, et Estonian
Airile ei olnud antud pdhjendamatut eelist.

=

Lisaks sellele on meetme puhul tegemist riigiabiga juhul,
kui see pirineb riigi vahenditest ja on kasitletav riigi
meetmena. Seda kriteeriumi 2009. aasta kapitalisiisti
puhul ei vaidlustata, vdttes arvesse, et kapitalisiisti tegijaks
oli lennuettevdtja aktsiondrina Eesti Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium.

—

Viimaseks margib komisjon, et meede méjutab lilkmesrii-
kidevahelist kaubandust ja dhvardab kahjustada litkmesrii-
kidevahelist konkurentsi, kuna Estonian Air konkureerib
teiste Euroopa Liidu lennuettevdtjatega, eriti alates
ohutranspordi liberaliseerimise kolmanda etapi (nn
kolmas pakett) jdustumisest 1. jaanuaril 1993 (1°). Kdne-
alune meede vdimaldab Estonian Airil oma tegevust
jatkata nii, et ta ei pea erinevalt oma konkurentidest
tegelema tagajirgedega, mille tema kehvad finantstule-
mused tavatingimustes kaasa tooksid.

—

Seetdttu on komisjonil praeguses uurimisjargus kahtlusi,
et 1. meede kujutas endast Estonian Airile antud riigiabi.

Abi kokkusobivus siseturuga

Eesti ametiasutused leiavad, et 1. meede ei kujuta endast
riigiabi, ega ole esitanud voimalikke pohjendusi siseturuga
kokkusobivuse kohta.

Komisjon on praeguses uurimisjargus siiski seisukohal, et
ELi toimimise lepingu artikli 107 15ikes 2 sdtestatud eran-
deid ei saa kohaldada, ning Eesti ametiasutused ei ole
nendele ka viidanud. Sama kehtib ka ELi toimimise
lepingu artikli 107 16ike 3 punktides d ja e sitestatud
erandite kohta.

(55) Arvestades asjaolu, et Estonian Airi vois 2009. aastal, kui

(10

rakendati 1. meedet (vt punkt 5.1), pidada raskustes

(°) Ajakirjanduse andmete pohjal tegi Eesti riik 2,48 miljoni euro

suuruse rahalise sissemakse, SASi panus aga oli 1,21 miljonit
eurot rahalise sissemakse ja 2,36 miljoni eurot laenu konvertee-
rimise ndol. Cresco omalt poolt tegi ilmselt 1,23 miljoni euro
suuruse rahalise sissemakse. Vt http://travelmoments.ca/2009/03/
01/estonia-saves-ov/. See teave vajab Eesti-poolset kinnitamist.
Kolmas pakett koosneb kolmest oigusaktist: i) ndukogu mdirus
(EMU) nr 2407/92, 23. juuli 1992, lennuettevdtjatele lennutegevus-
lubade viljaandmise kohta (EUT L 240, 24.8.1992, lk 1); ii
ndukogu miirus (EMU) nr 2408/92, 23. juuli 1992, ithenduse
lennuettevotjate juurdepéisu kohta iihendusesisestele lennuliinidele
(EUT L 240, 24.8.1992, Ik 8) ning iii) ndukogu mairus (EMU) nr
240992, 23. juuli 1992, piletihindade ja lastitariifide kohta (EUT
L 240, 24.8.1992, Ik 15).
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olevaks driithinguks, ei ole praeguses uurimisjargus selge,
et voiks kohaldada teatavate piirkondade voi sektorite
arenguga seotud erandeid, mis on sitestatud ELi toimi-
mise lepingu artikli 107 16ike 3 punktis a; seda vaatamata
asjaolule, et Estonian Air asub ELi toimimise lepingu
artikli 107 1dike 3 punkti a kohases abikolblikus piir-
konnas ning tal voiks olla 6igus saada regionaalabi.
Samuti mirgib komisjon seoses ajutises raamistikus (1)
sdtestatud kriisiceskirjadega, et 1. meede ei vasta nende
kohaldamise tingimustele.

Seepdrast tundub, et 2009. aasta kapitalisiisti kokkusobi-
vust siseturuga on vdimalik hinnata ainult ELi toimimise
lepingu artikli 107 1dike 3 punkti ¢ alusel ning eelkdige
pddstmise ja timberkorraldamise suunistele ning 1994.
aasta lennundussektori suunistele tuginedes (!2). Praeguses
jargus on komisjonil kahtlusi, kas 1. meedet vdib lugeda
pdastmise ja timberkorraldamise suunistega kokkusobi-
vaks, kuna ndib, et ei ole tdidetud mitut suuniste tingi-
must ega pdhimdtet.

~

Esiteks mirgib komisjon, et padstmise ja iimberkorralda-
mise suuniste punktis 3.1 sdtestatud pddstmisabi tingi-
mused ei paista olevat tdidetud. 1. meede on kapitalisiist
ja ei koosne seetdttu likviidsustoetusest laenugarantiide
voi laenude vormis; ka ei paista see olevat pdhjendatud
tdsiste sotsiaalsete raskustega, sellega ei kaasnenud Eesti
voetud kohustust edastada komisjonile imberkorraldus-
kava voi likvideerimiskava jne.

Umberkorraldamisabi ~ kriteeriumid ei paista samuti
tdidetud olevat. Pddstmise ja iimberkorraldamise suuniste
punkti 34 kohaselt on abi andmise tingimuseks timber-
korraldamiskava rakendamine ja selle kinnitab komisjon
iga abimeetme puhul eraldi. Kui 1. meede loetakse
riigiabiks, on seda antud enne komisjoni teavitamist ja
sellise usaldusvédrse iimberkorraldamiskava puudumisel,
mis vastaks pédstmise ja @imberkorraldamise suunistes
sdtestatud tingimustele. See asjaolu oleks iseenesest piisav,
et lugeda see siseturuga kokkusobimatuks (3).

-

Samuti ei ole Eesti ametiasutused vilja pakkunud mingeid
voimalikke kompensatsioonimeetmeid ega Estonian Airi
omapoolset panust, mis on olulised elemendid selleks, et
meede oleks padstmise ja timberkorraldamise suuniste
kohaselt kokkusobiv siseturuga.

~

Seepirast on komisjon kiesolevas jargus arvamusel, et 1.
meede voib kujutada endast siseturuga kokkusobimatut
riigiabi.

(") Ajutine ithenduse riigiabi meetmete raamistik praeguses finants- ja

majanduskriisis rahastamisele juurdepdisu toetamiseks (ELT C 16,
22.1.2009, lk 1), mida on muudetud komisjoni teatisega, millega
muudetakse riigiabi meetmete ajutist ithenduse raamistikku, et
toetada pracguses finants- ja majanduskriisis juurdepddsu rahasta-
misele (ELT C 303, 15.12.2009, Ik 6). Ajutise raamistiku kehtivus
16ppes 2011. aasta detsembris.

Suunised EU asutamislepingu artiklite 92 ja 93 kohaldamiseks ning
EMP lepingu artikli 61 kohaldamiseks lennundussektorile antava
riigiabi korral, EUT C 350, 10.12.1994, 1k 5.

Vt sellega seoses EFTA kohtuotsus tthendatud kohtuasjades E-10/11
ja E-11/11 Hurtigruten ASA, Norra vs. EFTA jérelevalveamet, aval-
damata, paragrahvid 228 ja 234-240.


http://travelmoments.ca/2009/03/01/estonia-saves-ov/
http://travelmoments.ca/2009/03/01/estonia-saves-ov/
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5.3. Maapealse teeninduse osa miiikk 2009. aastal
(2. meede)

Riigiabi olemasolu

Komisjoni hinnangu kohaselt hdlmas lennuettevdtja
maapealse teeninduse miiiikk Tallinna Lennujaamale
2009. aastal riigiabi olemasolu 2,3 miljoni euro védrtu-
ses. Miiiigi ajal kuulus Tallinna Lennujaam 100 %-liselt
Eesti riigile.

Esiteks mérgib komisjon, et vara miiiigis riigiettevitetele
voib olla riigiabi elemente, vdlja arvatud juhul, kui on
voimalik tdendada, et tegelikult makstud hind on kdne-
aluse vara turuhind. Tavaliselt vilistatakse riigiabi
olemasolu avatud, labipaistva ja tingimusteta pakkumis-
menetlusega.  Sellise  pakkumismenetluse  puudumise
korral voib olla lubatav otsemiiiik, kui hind pdhineb
soltumatute hindajate médratud vaartustel.

Kiesoleval juhul on Eesti kinnitanud, et avatud pakkumist
ei korraldatud ja et hinda ei mairatud kindlaks sdltumatu
hindamise pohjal. Miiigihind mdirati kindlaks ainult
varade arvestusliku véirtuse pdhjal. Komisjon margib, et
ei saa vilistada, et arvestuslik véirtus ei kajasta maapealse
teeninduse  tegelikku turuhinda. Lisaks sellele on
komisjon seisukohal, et vddrtuse lisamine neile varadele,
mis olid tdielikult amortiseerunud, vis samuti sisaldada
riigiabi elemente. Seetdttu ei saa vilistada Estonian Airile
eelise andmist tema maapealse teeninduse miitigi kaudu.

Selleks et hinnata, kas oli tegemist riigi vahendite olemas-
oluga, margib komisjon esiteks seda, et mitigi ajal kuulus
Tallinna Lennujaam 100 %-liselt Eesti riigile. Lisaks osuta-
takse Tallinna Lennujaama 2009. majandusaasta aruandes
selgelt, et lennujaam ,kuulub Eesti Vabariigi Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi haldusalasse” ja et ,akt-
siondridiguse teostajaks on Majandus- ja Kommunikat-
siooniministeerium, mida esindab aktsioniride iildkoos-
olekul majandus- ja kommunikatsiooniminister”. Sellele
tuginedes on komisjon kiesolevas uurimisjargus arvamu-
sel, et otsust osta Estonian Airilt 2009. aastal maapealse
teeninduse osa vdib kisitada riigipoolse meetmena.

Samadel pohjustel, nagu on selgitatud eespool punktis
51, mojutab 2. meede lilkmesriikide vahelist kaubandust
ja dhvardab moonutada nendevahelist konkurentsi.

Seepérast on komisjonil kiesolevas uurimisjirgus kaht-
lusi, et 2. meede holmab riigiabi. Eesti ametiasutustel
palutakse esitada piisavat teavet, mis vdimaldab komis-
jonil hinnata, kas tegelikult makstud miitigihind vastas
turutingimustele.

Kokkusobivus siseturuga

Praeguses jirgus ei nde komisjon mingit pohjust, mille
alusel voiks jareldada, et 2. meede — kui see kujutaks
endast riigiabi — sobiks kokku siseturuga. Eespool punk-
tides (54)—(59) esitatud viiteid kohaldatakse mutatis
mutandis.

Lisaks on komisjonil kahtlusi, kas jargiti ariithingute
pdastmise ja imberkorraldamise suuniste punktides 25e
ja 72 sitestatud tihekordse abi pdhimdtet. Pddstmise ja
timberkorraldamise suuniste punktis 72 on sitestatud, et
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pddstmis- ja timberkorraldusabi ei ole o&igust saada
sellistel aritthingutel, kellele on viimase kiimne aasta
jooksul pddstmis- ja timberkorraldusabi antud.

Vottes arvesse, et komisjon ei saa praeguses jargus vilis-
tada, et 2009. aasta kapitalisiist (1. meede) kujutab endast
ebaseaduslikku ja siseturuga kokkusobimatut padstmis-
ja/voi imberkorraldamisabi, ei saa kiesolevas jargus vilis-
tada, et Estonian Airile 2. meetme kaudu riigiabi andes
rikkus  Eesti juriidilist nduet, et abi peab olema
ithekordne.

5.4. Kapitalisiist 2010. aastal (3. meede)
Riigiabi olemasolu

Komisjon hindas riigiabi olemasolu 2010. aasta kapitali-
stistis (3. meede), vaadates, kas see vastab turumajandus-
likult tegutseva investori pohimdttele (vt punkt (33)).

Komisjon margib, et seda siisti ei tehtud samavairsetel
tingimustel. Tegelikult sai Eesti riik selle kapitalisiisti
abil Estonian Airi enamusosanikuks ja omandas 90 %
aktsiatest ning SASile jdi vaid 10 %. Cresco Investeerimis-
pank otsustas mitte osaleda ja loobus olemast aktsionar.
Seega ei saa eeldada, et jargiti turumajanduslikult tegut-
seva investori pohimdtet, mis pdhines nii avalik-diguslike
kui ka eradiguslike aktsiondride samaaegsel osalemisel.

Lisaks mirgib komisjon, et ilmselt tegi SAS kapitalisiisti
laenu aktsiateks konverteerimise teel (vt punkt 14).
Samadel pdhjustel, nagu on selgitatud punktis 49, on
sissemaksete erinev iseloom (uute vahendite lisamine
riigi poolt v laenu konverteerimine SASi poolt) piisav,
et tekiks pohjendatud kahtlus selles, kas 2010. aasta kapi-
talisiist tehti samavairsetel tingimustel.

Lisaks sellele vaitsid Eesti ametiasutused, et 2010. aasta
driplaan kujutas endast vdimalust investeerida kasvavasse
ja kasumlikku ettevottesse. Estonian Airi halvenenud
finantsolukorra tdttu tol ajal — vottes eelkdige arvesse
asjaolu, et lennuettevdtja majandustulemused olid pide-
valt kahjumis alates 2006. aastast (vt punkt 5.1) —
kahtleb komisjon, kas 2010. aasta driplaani jareldust
voib pidada piisavalt usaldusvéirseks, jireldamaks, et
arukas erainvestor oleks teinud kdnealuse tehingu
samadel tingimustel. Seepidrast on ametliku uurimisme-
netluse kaigus vaja koguda huvitatud isikutelt arvamusi.

Lisaks on asjaolu, et Cresco Investeerimispank [...]
keeldus tdiendavast rahasiistist lennuettevotjasse ning
eelistas pigem aktsiatest loobuda, mirk sellest, et iikski
arukas erainvestor ei oleks teinud kapitali suurendamise
tehingut samadel tingimustel Eesti valitsuse poolt tol ajal
tehtud 17,9 miljoni euro suuruse kapitalisiistiga. Teisalt ei
saa SASi 2 miljoni euro suurust osalust kdnealuses kapi-
talisiistis pidada oluliseks panuseks ning seega ei saa seda
vorrelda riigi sekkumisega.

Lisaks margib komisjon, et Eesti ametiasutused vdidavad
selgelt, et otsus suurendada kapitali 2010. aastal vdeti
vastu selleks, et tagada pikaajaline lennuithendus koige
tdhtsamate arisihtkohtadega ning et saada kontroll ette-
votte iile. Need on makromajanduslikud kaalutlused,
mida {ikski erainvestor ei oleks arvesse votnud.
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(76) Seega on komisjon praeguses jargus arvamusel, et kapitali
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suurendamisega 2010. aastal anti Estonian Airile valiku-
line eelis.

Kapitali suurendamine hdlmab selgelt riiklikke vahendeid.
Samadel pohjustel, nagu on selgitatud punktis 51,
mdjutab 3. meede liikmesriikide vahelist kaubandust ja
dhvardab moonutada nendevahelist konkurentsi.

Seepdrast ja eespool deldu pohjal ei saa komisjon prae-
guses jargus vilistada, et 3. meede kujutab endast riigiabi
ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 tdhenduses.

Kokkusobivus siseturuga

Praeguses jirgus ei nde komisjon mingit pohjust, mille
alusel voiks jareldada, et 3. meede — kui see kujutaks
endast riigiabi — sobiks kokku siseturuga.

Eelkdige miargib komisjon, et olemasoleva teabe pohjal ei
saa vilistada, et Estonian Air oli 2010. aastal raskustes
olev dritthing (vt punkt 5.1), eelkdige sellepdrast, et
lennuettevotja kaotas iile poole oma aktsiakapitalist ajava-
hemikul 2010-2011 ning ile veerandi oma kapitalist
konealuse aja jooksul (vt punkt 44). Seepirast on komis-
joni esialgne arvamus, et Estonian Air oli 3. meetme
votmise ajal raskustes ettevote.

Eespool toodut arvesse vottes ja selleks, et kapitali
suurendamist 2010. aastal voiks lugeda siseturuga kokku-
sobivaks abiks, peaks see vastama aritthingute paastmise
ja tumberkorraldamise suuniste juriidilistele nduetele.
Samal pohjusel, nagu on selgitatud punktides 54-59,
on komisjon praeguses jirgus siiski arvamusel, et 3.
meede vois kujutada endast siseturuga kokkusobimatut
riigiabi. Seda kinnitab liiatigi asjaolu, et komisjon ei saa
praeguses jargus valistada, et 2009. ja 2010. aasta kapi-
talisiistid (1. ja 2. meede) kujutasid endast ebaseaduslikku
ja siseturuga kokkusobimatut pddstmis- ja/voi imberkor-
raldamisabi ning et seda anti ilmselt tthekordse abi pdhi-
motet rikkudes (vt punktid 68 ja 69).

5.5. 2011. ja 2012. aasta kapitalisiist (4. meede)
Riigiabi olemasolu

Komisjon hindas riigiabi olemasolu 2011. ja 2012. aasta
kapitalististis (4. meede), vaadates, kas see vastab turuma-
janduslikult tegutseva investori pShimottele.

Komisjon tuletab meelde, et nagu eespool kirjeldatud, oli
Estonian Airi finantsseisund ddrmiselt halb juba 2011.
aasta 1opus, kui otsustati votta 4. meede (vt punkt 5.1).

Komisjon kahtleb, kas 2011. aasta ariplaani strateegia oli
usaldusvddrne ning kas oli reaalne arvata, et iksnes
suurem sihtkohtade vorgustik ja tihedam lennugraafik,
mis eeldab olulist mahtude kasvu sihtkohtade, lennukite
ja personali osas, suudavad tdsta lennuettevotja konku-
rentsivoimet.

Komisjon tuletab meelde, et IATA ('¥) 2011. aasta
detsembri finantsprognoosi kohaselt halvenesid 2011.

(") http://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/industry-
Outlook-December2011.pdf
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aastal lennuettevotluse kasumimarginaalid, kuna nafta- ja
kiitusehinnad tdusid. 2012. aastaks prognoosis IATA, et
Euroopa lennuettevdtlus satub surve alla majandussuru-
tise tottu, mis tuleneb valitsuste suutmatusest tulla toime
eurotsooni riikide volakriisiga. Vottes arvesse, et Euroopa
lennuettevotjaid pidi  suure tdendosusega mdjutama
majanduslangus omamaisel turul, oli IATA 2012. aasta
prognoosi kohaselt Euroopa lennuettevdtjate maksueelse
kasumi marginaal 0,3 %, netokahjum pérast maksusta-
mist 0,6 miljardit USA dollarit (st 0,46 miljardit eurot).

Euroopa lennutranspordituru sellise ebakindla arengu
taustal ndib 2011. aasta driplaanis prognoositud kasvu-
viljavaade dlioptimistlik ning kavandatud = strateegia
aarmiselt riskantne.

Sellist hinnangut toetab asjaolu, et ei iikski allesjadnud
eraaktsionir (SAS) ega erainvestor ([...]) soovinud selles
tehingus osaleda. [...]1 vdidetavat algset soovi osaleda
kapitalisiistis ei saa pidada piisavaks, et pdohjendada
samaaegset osalemist, kuna [...] korgeim laenukomitee
keeldus 16puks laenu andmast, olles teinud pohjaliku
riskihindamise. Komisjon ei vilista, et nii SASi kui ka
[...] keeldumise ajendiks vdis olla hinnang, et esitatud
driplaan ei ole usaldusvddrne ja et kavandatud strateegia
on liiga riskantne.

Seepidrast on komisjon kédesolevas jirgus arvamusel, et
arukas investor, kes tahaks saada maksimaalset kasumit,
vOtmata siiski saadava tuluga vorreldes liiga suuri riske, ei
oleks 2011. aasta driplaani ja kavandatud strateegia
pohjal kapitali suurendamises osalenud.

Lisaks vididavad Eesti ametiasutused, et kavandatud stra-
teegiat vOeti arvesse valitsuse 2011.-2015. aasta tegevus-
kavas, mis holmab otselennuithenduse loomist Euroopa
koigi olulisemate arikeskustega ning Tallinna lennujaama
muutmist Aasia ja Euroopa vaheliste lendude sdlmlennu-
jaamaks.

Komisjon mirgib, et need on poliitilised kaalutlused,
mida tikski erainvestor ei oleks arvesse votnud. Seega
on komisjon praeguses jargus arvamusel, et kapitali
suurendamisega 2011. ja 2012. aastal anti Estonian Airile
valikuline eelis.

Vottes arvesse, et kapitali suurendamine 2011. aastal
holmab riiklikke vahendeid ning et see meede mdjutab
litkmesriikide vahelist kaubandust ja dhvardab moonutada
konkurentsi, ei saa komisjon samal pdhjusel, nagu on
selgitatud punktis 51, praeguses jargus vilistada, et 4.
meede kujutab endast riigiabi ELi toimimise lepingu
artikli 107 16ike 1 tdhenduses.

Kokkusobivus siseturuga

Olemasolevast teabest nahtub, et pddstmise ja timberkor-
raldamise suuniste kohaselt oli Estonian Air kapitali
suurendamise ajal 2011. aasta 1dpus raskustes olev
dritthing (vt punkt 5.1). Seega tundub, et pddstmis- voi
timberkorraldusabi on ainus voimalik pohjendus kokku-
sobivuse kohta siseturuga.


http://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/Industry-Outlook-December2011.pdf
http://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/Industry-Outlook-December2011.pdf
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(93) Siiski paistab, et kdnealune meede ei vasta pdidstmise ja kaotanud poole oma osa- vdi aktsiakapitalist, ja oli Eesti
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timberkorraldamise suunistes padstmis- ja tmberkorral-
dusabi kohta kehtestatud nouetele. Eespool punktides
54-59 esitatud viiteid kohaldatakse mutatis mutandis,
samuti nagu ka jireldusi punktides 68 ja 69 esitatud
ithekordse abi pohimdtte rikkumise kohta.

Lisaks margib komisjon, et paistmise ja timberkorralda-
mise suuniste punkti 38 kohaselt nouab siseturuga
kokkusobiv abi kompensatsioonimeetmete votmist, et
vihendada nii palju kui vdimalik negatiivset moju
kaubandustingimustele ning kindlustada positiivsete
mdjude {iilekaal. Need meetmed vdivad holmata vara
loovutamist, tootmisvdimsuse vdi turuosa piiramist ning
turutdkete vihendamist asjaomastel turgudel (pddstmise
ja timberkorraldamise suuniste punkt 39).

Seoses sellega margib komisjon, et 2011. aasta driplaani
strateegia eeldas suuremat sihtkohtade vorgustikku, seal-
hulgas ka suuremat lendude arvu nii Eestist kui ka
Eestisse, samuti lennukite ja personali arvu suurendamist.
See strateegia rakendati 2012. aastal, kui Estonian Air
suurendas oma lennukiparki kaheksalt iiheteistkiimne
lennukini, lisas vorgustikku itheksa uut sihtkohta ja
suurendas personali arvu 66 tootaja vorra, et tulla
toime suurema arvu regulaarlendudega. See kujutab
endast mahu olulist suurendamist, mis on vastuolus
pddstmise ja imberkorraldamise suunistes sitestatud jurii-
diliste nduetega.

Seetdttu on komisjonil kahtlusi, et 2011. ja 2012. aasta
30 miljoni euro suurune kapitalisiist (4. meede) kujutab
endast siseturuga kokkusobimatut riigiabi.

5.6. Teatatud piistmislaen (5. meede)
Riigiabi olemasolu

8,3 miljoni euro suurust pédstmislaenu, millest teatati
20. detsembril 2012 (5. meede), tuleb lugeda riigiabiks
ELi toimimise lepingu artikli 107 Idike 1 tdhenduses,
kuna riigi vahenditest tulev laen annab Estonian Airile
valikulise eelise, mis mojutab liikmesriikide vahelist
kaubandust ja &dhvardab moonutada konkurentsi (vt
punkt (51)).

Eesti ametiasutused ise kisitavad seda meedet riigiabina.
Kokkusobivus siseturuga

Olemasoleva teabe kohaselt oli Estonian Air kapitali
suurendamise ajal 2012. aasta Idpus raskustes olev

rithing vastavalt paistmise ja tmberkorraldamise
suunistele.
Eesti ametiasutused ise vididavad, et lennuettevdtjal oli

tavalisi marke raskustes olevast ariithingust, nagu vihenev
kidive, vahemalt 2012. aasta juunis, ning seetdttu vastas
pddstmise ja tmberkorraldamise suuniste punktis 11
sitestatud kriteeriumidele. Ametiasutused on ka arvamu-
sel, et Estonian Air vastas pddstmise ja {imberkorralda-
mise suuniste punkti 10a ja 10c kriteeriumidele, kuna oli

(101

—

(102)

(103)

(104)

diguse kohaselt maksejduetuse olukorras hiljemalt alates
juulist 2012.

Seepdrast tuleb péddstmislaenu hinnata padstmise ja
umberkorraldamise suunistele ning 1994. aasta lennun-
dussektori suunistele tuginedes, et teha kindlaks, kas see
sobib kokku siseturuga ELi toimimise lepingu artikli 107
16ike 3 kohaselt.

Ilmneb, et konealune teatatud pddstmisabi vastab enami-
kule pddstmise ja iimberkorraldamise suuniste punkti 3.1
kriteeriumidele padstmisabi kohta.

a) Abi antakse laenuna, millelt vdetakse intressi (15 %),
mis on vihemalt vdrreldav heas majanduslikus
olukorras olevatelt ariithingutelt voetava intressiga ja
eelkdige komisjoni poolt vastuvdetud viiteintressi-
ga (1°). Lisaks kinnitas Eesti, et laen 16peb mitte hiljem
kui kuus kuud pérast esimese viljamakse tegemist
(pdastmise ja imberkorraldamise suuniste punkt 25a).

b) Abi niib olevat pohjendatud tdsiste sotsiaalsete
raskustega ja sellel ei ole lubamatut kahjulikku korval-
mdju teistele liikkmesriikidele (padstmise ja timberkor-
raldamise suuniste punkt 25b).

c) Lisaks kohustus Eesti esitama komisjonile iimberkor-
raldamis- voi likvideerimiskava voi tdendid selle
kohta, et laen on taielikult tagasi makstud hiljemalt
kuus kuud pirast pddstmisabimeetme esmakordset
rakendamist (pddstmise ja timberkorraldamise suuniste
punkt 25c).

d) Samuti tdendasid Eesti ametiasutused, et abi piirdub
summaga, mis on vajalik dritthingu tegevuse jatkami-
seks kuue kuu jooksul, arvutades vajaliku summa
pdistmise ja imberkorraldamise suuniste lisas esitatud
valemi jdrgi (padstmise ja timberkorraldamise suuniste
punkt 25d).

Siiski on komisjonil kahtlusi, kas selles meetmes jargi-
takse nn ithekordse abi pdhimdtet. Nagu eespool selgita-
tud, ei saa komisjon praeguses jirgus vilistada, et Esto-
nian Airi suhtes aastate] 2009-2012 vdetud meetmed
kujutavad endast ebaseaduslikku ja siseturuga kokkusobi-
matut pédstmis- ja/voi timberkorraldamisabi. Seepirast ei
saa vilistada, et teatatud pédstmisabi rikub juriidilist
nduet, et abi peab olema tihekordne.

Eesti ametiasutused ei esitanud mingeid pdhjendusi, mis
voimaldaksid sellest reeglist teha erandi vastavalt paist-
mise ja Umberkorraldamise suuniste punktile 73.
Komisjon mirgib, et ei Eesti mure Estonian Airi sulge-
mise moju parast riigi majandusele, millele viidatakse
eespool punktis 24, ega muud iildised kaalutlused, nagu
Eesti ddremaisest geograafilisest asukohast tingitud ithen-
duste puudus, ole pohimdtteliselt sobivad erakorralise
asjaoluna, mille pohjal teha erand ithekordse abi pohi-
mottest. Komisjon margib, et sellist erandit ei ole
varem kunagi tehtud.

(") Vastavalt komisjoni teatisele viite- ja diskontomairade kindlaksmaa-

ramise meetodi libivaatamise kohta (ELT C 14, 19.1.2008, 1k 6),
kohaldatakse padstmiseks antava abi suhtes tihe aasta IBORit, mida
on suurendatud vihemalt 100 baaspunkti vorra. Praegusel juhul
oleks kohaldatav intressimair 2,11 %.
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(105) Seepirast on komisjonil tdsiseid kahtlusi, kas teatatud
padstmisabi saab lugeda siseturuga kokkusobivaks.

5.7. Ebaseaduslik abi

(106) Komisjon mirgib, et kui kirjeldatud meetmed peaksid
kujutama endast riigiabi, siis anti seda teatamiskohustust
rikkudes ning rikkudes ka ELi toimimise lepingu artikli
108 Idikes 3 sdtestatud kohustust mitte rakendada
meedet enne 1opliku otsuse tegemist. Seega on komisjon
kiesolevas jargus arvamusel, et Estonian Airile kdnealuste
meetmetega antud abi kujutab endast ilmselt ebaseadus-

likku riigiabi.

(107) Seoses teatatud péddstmislaenuga (5. meede) margib
komisjon eelkdige seda, et Eesti maksis esimesed kaks
osa pddstmislaenust vilja ilma komisjoni heakskiitu dra
ootamata. Kuna péddstmisabi kujutab endast riigiabi, on
see antud, rikkudes ELi toimimise lepingu artikli 108
loikes 3 sdtestatud kohustust mitte rakendada meedet
enne 18pliku otsuse tegemist. Seega on komisjon kies-
olevas jargus arvamusel, et Estonian Airile antud pédst-
misabi kujutab endast ilmselt ebaseaduslikku riigiabi.

6. KOKKUVOTE

(108) Eespool oeldut silmas pidades on komisjonil kahtlusi
riigiabi olemasolu ja siseturuga kokkusobivuse osas nii
2009. aasta kapitali suurendamise (1. meede) puhul, Esto-
nian Airi maapealse teeninduse miiiigi puhul Tallinna
Lennujaamale 2009. aastal (2. meede), 2010. aasta kapi-

talisiisti puhul (3. meede), 2011. ja 2012. aasta kapitali-
siisti puhul (4. meede) kui ka teatatud padstmislaenu
puhul (5. meede).

7. OTSUS

Eelnevaid kaalutlusi silmas pidades ja tegutsedes vastavalt
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 108 1dikes 2 sitestatud
menetlusele palub komisjon Eestil ithe kuu jooksul parast kdes-
oleva kirja saamist esitada oma mirkused ja kogu teabe, mis
voiks konealuste meetmete hindamisel kasuks tulla. Komisjon
palub Eesti ametiasutustel edastada kdesoleva kirja koopia
viivitamata vdimalikule abisaajale.

Komisjon tuletab Eestile meelde, et Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikli 108 16ikel 3 on peatav toime, ning juhib tihele-
panu ndukogu méaruse (EU) nr 659/1999 artiklile 14, milles on
sdtestatud, et igasuguse ebaseadusliku abi voib abisaajalt tagasi
nduda.

Komisjon hoiatab Eestit, et ta teavitab huvitatud isikuid kdes-
oleva kirja ja selle sisu kokkuvdtte avaldamisega Euroopa Liidu
Teatajas. Komisjon teavitab huvitatud isikuid ka nendes Euroopa
Vabakaubanduse Assotsiatsiooni riikides, kes on Euroopa
Majanduspiirkonna lepingule alla kirjutanud, avaldades teatise
Euroopa Liidu Teataja Euroopa Majanduspiirkonna kaasandes,
ning teavitab ka Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni jére-
levalveametit, saates neile kdesoleva kirja koopia. Koiki kdnealu-
seid huvitatud isikuid kutsutakse iles esitama oma markused
ithe kuu jooksul pdrast nimetatud teabe avaldamist.”
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POMOC PANSTWA - ESTONIA
Pomoc panstwa SA.35956 (13/C) (ex 13/NN) (ex 12/N) - Pomoc na ratowanie Estonian Air

Zaproszenie do zglaszania uwag zgodnie z art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2013/C 150/04)

Pismem z dnia 16 kwietnia 2013 r., zamieszczonym w autentycznej wersji jezykowej na stronach naste-
pujacych po niniejszym streszczeniu, Komisja powiadomila Estoni¢ o swojej decyzji w sprawie rozszerzenia
postepowania okre§lonego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej dotyczacego

wyzej wspomnianego $rodka pomocy.

Zainteresowane strony moga zglasza¢ uwagi na temat $rodka pomocy, w odniesieniu do ktérego Komisja
rozszerza postgpowanie, w terminie jednego miesiaca od daty publikacji niniejszego streszczenia i nastepu-

jacego po nim pisma. Uwagi nalezy kierowaé do:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Faks +32 22961242
E-mail: stateaidgreffe@ec.curopa.cu

Otrzymane uwagi zostang przekazane Estonii. Zainteresowane strony zglaszajagce uwagi moga wystapié
z odpowiednio uzasadnionym pisemnym wnioskiem o objecie ich tozsamosci klauzula poufnosci.

TEKST STRESZCZENIA
PROCEDURA

Dnia 20 lutego 2013 r. Komisja podjela decyzje o wszczeciu
formalnego postgpowania wyjasniajacego w sprawie pozyczki
na ratowanie przedsigbiorstwa w wysokosci 8,3 mln EUR przy-
znanej Estonian Air i kilku innych $rodkéw przyznanych
w przesztosci. W piSmie z dnia 4 marca 2013 r. wladze eston-
skie poinformowaly Komisj¢ o decyzji estoniskiego rzadu
o zwigkszeniu pozyczki na ratowanie przedsigbiorstwa.

OPIS SRODKOW, W ODNIESIENIU DO KTORYCH KOMISJA
ROZSZERZA POSTEPOWANIE

Estoniski rzad dnia 28 lutego 2013 r. podjat decyzje o zwigk-
szeniu pozyczki na ratowanie przedsigbiorstwa przyznanej Esto-
nian Air o 28,7 mln EUR (,nowy $rodek”). 16,6 mln EUR z tej
kwoty zostalo przyznane wspomnianym liniom lotniczym dnia
5 marca 2013 r. po podpisaniu zmian w poprzedniej umowie
pozyczki, za§ pozostale 12,1 mln EUR zostanie przekazane
Estonian Air w terminie pdZniejszym. Z dostepnych informacji
wynika, ze warunki, na jakich zostal przyznany nowy Srodek,
pozostaja niezmienione w stosunku do warunkéw pierwotnie
zgloszonej pozyczki, tj. pozyczka musi zostaé zwrdcona
najpozniej do dnia 20 czerwca 2013 r. i zostang od niej nali-
czone odsetki w wysokosci 15 % w skali roku. Znaczna czgs§é
nowego Srodka ma umozliwi¢ Estonian Air wdrozenie pewnych
aspektow proponowanej restrukturyzacji w celu zmniejszenia
zatrudnienia w przedsigbiorstwie i natychmiastowego zminima-
lizowania strat.

OCENA SRODKOW POMOCY

Estonian Air od 2006 r. przynosi znaczne straty. Co najmniej
od 2009 r. nie mozna wykluczy¢, ze Estonian Air kwalifikuje

si¢ jako przedsigbiorstwo znajdujgce si¢ w trudnej sytuacji
w rozumieniu wytycznych wspdlnotowych  dotyczacych
pomocy pafistwa w celu ratowania i restrukturyzacji zagrozo-

nych przedsigbiorstw (1) (,wytycznych”).

Istnienie pomocy pafistwa w odniesieniu do nowego $rodka jest
bezsporne. W kwestii zgodnosci z wytycznymi Komisja uznaje,
ze istnieje mozliwo$¢, iz nie zostala zastosowana zasada
.pierwszy i ostatni raz”, o ktérej mowa w pkt 25 lit. e)
i pkt 73 wytycznych. W decyzji z dnia 20 lutego 2013 r.
Komisja zakwestionowala juz zgodno$¢ z wytycznymi niekt6-
rych $rodkéw pomocy przyznanych przez Estoni¢ Estonian Air
w latach 2009-2012, a mianowicie trzech zastrzykéw kapita-
fowych z 2009r, 2010r. i 2011/2012r. oraz sprzedazy
w 2009 r. dzialu obstugi naziemnej lotnisku w Tallinie, ktére
stanowi wlasno$¢ panstwa. Poniewaz Komisja nie moze wyklu-
czy¢, ze Srodki przyznane Estonian Air w latach 2009-2012 s
formg pomocy na ratowanie lub restrukturyzacje niezgodng
z prawem 1 z rynkiem wewnetrznym, nie moze ona takze
wykluczy¢, ze w odniesieniu do nowego $rodka nie zostala
zastosowana zasada ,pierwszy i ostatni raz”.

Ponadto Komisja ma watpliwosci, czy kwota 28,7 mln EUR
obejmuje pomoc na pilne $rodki strukturalne w rozumieniu
pkt 16 i 25 lit. d) wytycznych, jak utrzymuja estonskie wladze.
Komisja podkresla, ze informacje dostarczone w tej sprawie
przez Estoni¢ sa niewystarczajace, aby stwierdzié, czy rzeczywi-
Scie s3 to Srodki strukturalne, a jesli tak, okresli¢ powody, dla
ktérych konieczne jest ich bezzwloczne zastosowanie.

(") Wytyczne wspdlnotowe dotyczace pomocy panstwa w celu rato-
wania i restrukturyzacji zagrozonych przedsigbiorstw (Dz.U. C 244
z 1.10.2004, s. 2).
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W zwigzku z powyzszym Komisja podjela decyzje o rozszerzeniu postgpowania okreslonego w art.
108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do nowego $rodka.

Zgodnie z art. 14 rozporzadzenia Rady (WE) nr 659/1999 mozna wystapi¢ do beneficjenta o zwrot
wszelkiej bezprawnie przyznanej pomocy.
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TEKST PISMA

,Komisjon soovib Eesti riigile teatada, et pdrast Eesti ametiasu-
tuste poolt eespool viidatud meetmete kohta esitatud teabega
tutvumist on ta otsustanud laiendada Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikli 108 loikes 2 sitestatud menetlust.

(1)

©

1. MENETLUS

Eesti teavitas komisjoni 3. detsembril 2012 teate esitami-
sele eelnenud kontaktide raames oma kavatsusest anda
pdastmisabi AS-ile Estonian Air (edaspidi ,Estonian Air”
voi ,lennuettevotja”) ja mitmest varem tehtud kapitalisiis-
tist. 4. detsembril 2012 toimus kohtumine Eesti ametiasu-
tuste esindajatega.

Pirast teate esitamisele eelnenud kontakte teatas Eesti
komisjonile SANI-siisteemis koostatud 20. detsembri
2012. aasta teatises nr 7853 kavatsusest anda lennuette-
votjale padstmisabi 8,3 miljoni euro suuruse laenuna.

Eesti ametiasutuste esitatud teabest ilmnes, et esimene osa
paastmislaenust maksti Estonian Airile valja 20. detsembril
2012. Seetdttu registreeris komisjon juhtumi teatamata
abina (13/NN) ja teavitas Eesti riiki sellest 10. jaanuari
2013. aasta kirjas. 10. jaanuari 2013. aasta kirjas palus
komisjon esitada tiiendavat teavet ning Eesti ametiasutused
vastasid sellele 21. jaanuari 2013. aasta kirjaga.

20. veebruaril 2013 algatas komisjon ametliku uurimisme-
netluse, mis hdlmas 8,3 miljoni euro suurust teatatud
pddstmisabi ja mitmeid varasemalt voetud meetmeid.

4. martsi 2013. aasta kirjas teavitasid Eesti ametiasutused
komisjoni Eesti valitsuse 28. veebruari 2013. aasta otsusest
suurendada Estonian Airile antud péédstmislaenu 28,7
miljoni euro vorra (edaspidi ,uus meede”).

2. ABISAAJA

Eesti seaduste kohane aktsiaselts Estonian Air on Eesti
riiklik lennuettevotja, mille peakorter on Tallinna lennujaa-
mas. Praegu on lennuettevdtjal iile 300 tootaja ja selle
lennukiparki kuulub kiimme lennukit.

Estonian Airil on 100 %-lise osalusega tiitarettevdtja AS
Estonian Air Regional, kes teostab koost66s Estonian
Airiga liinilende lahipiirkondadesse. Samuti on Estonian
Air osanik kahes iihisettevottes: Eesti Aviokiituse Teenuste
AS (osalus 51 %), mis pakub Tallinna lennujaamas lennu-
kite tankimise teenust, ja AS Amadeus Eesti (osalus 60 %),
mis pakub Eesti reisibiiroodele broneerimissiisteeme ja
vastavat tuge ().

Estonian Air moodustati riigiettevOttena parast Eesti
iseseisvumist 1991. aastal Vene lennuettevotia Aeroflot
osakonna baasil. Pirast erastamispiiidlusi ja seejirel ette-
votja aktsiapakis asetleidnud muudatusi kuulub Estonian
Air praegu Eesti riigile (97,34 %) ja SAS Groupile (2,66 %).

3. UUE MEETME KIRJELDUS

Komisjon otsustas 20. veebruaril 2013 algatada ametliku
uurimismenetluse (edaspidi ,algatamisotsus”) seoses Eesti

(") Vt http://estonian-air.com/enfabout-us/
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riigilt Estonian Airile varasemalt méddratud mitme abimeet-
mega, mis olid kolm kapitalisisti 2009., 2010. ja
2011./2012. aastal ning lennuettevdtja maapealse teenin-
duse miiiik riigi omanduses olevale Tallinna Lennujaamale
2009. aastal. Lisaks holmab algatamisotsus 8,3 miljoni
euro suurust laenu, millest teavitati komisjoni kui padst-
misabist.

Eesti poolt 20. detsembril 2012 teatatud padstmisabi
meede koosnes Eesti rahandusministeeriumi antud 8,3
miljoni euro suurusest laenust. Eesti on selgitanud, et
laen maksti vilja kolmes osas: 0,793 miljonit eurot
20. detsembril 2012, 3 miljonit eurot 18. jaanuaril 2013
ja 4,507 miljonit eurot 11. veebruaril 2013. Laen tuleb
tagasi maksta hiljemalt 20. juuniks 2013. Laenuintress on
15 % aastas.

Eesti ametiasutused teavitasid 4. mdrtsil 2013 komisjoni
sellest, et toetudes Estonian Airi palvele, milles toodi
vilja tema likviidsusvajadused, otsustas Eesti valitsus
28. veebruaril 2013 suurendada Estonian Airile antud
pddstmislaenu 28,7 miljoni euro vdrra. Nimetatud
summast maksti 16,6 miljonit eurot lennuettevdtjale
5. mirtsil 2013 pdrast eelmise laenulepingu muutmise
allkirjastamist ning tlejadnud 12,1 miljonit eurot maks-
takse Estonian Airile hilisemas etapis.

Niib, et uue meetme tingimused on samad nagu algselt
teatatud laenul, st laen tuleb tagasi maksta hiljemalt
20. juuniks 2013 ja laenuintress on 15 %.

4. EESTI AMETIASUTUSTE MARKUSED

Eesti ametiasutused leiavad, et 20. detsembril 2012
teatatud pddstmisabi esialgne eesmirk oli hoida Estonian
Airi tegevuses 31. mdrtsini 2013. Laenu suurus madrati
nii, et lennuettevdtja saaks tegevust jitkata ja solmida
2013. aasta mirtsi 16pus laenulepingu [...] (*). Esialgset
laenusummat piirates oli valitsuse eesmirk piirata antava
abi suurust. Selleks ajaks oli selge, et Estonian Airi kdimas-
olevat timberkorraldamist tuli markimisvéirselt muuta,
kuid uue timberkorraldamiskava iiksikasjad oli vaja veel
vilja tootada.

Uhtlasi selgitab Eesti, et Estonian Airi padstmisetapi kind-
laksmadratud koguvajadus on 37 miljonit eurot, st esialg-
selt teatatud 8,3 miljonit eurot pluss suurendamine 28,7
miljoni euro vorra. Eesti ametiasutused leiavad, et kogu
nimetatud summat tuleb kisitada padstmisabina.

Eesti vaidab lisaks, et suurem osa tdiendavast padstmislae-
nust, st 23,8 miljonit 28,7 miljonist eurost, peab eelduste
kohaselt aitama Estonian Airil rakendada kavandatava
timberkorraldamise teatavaid aspekte, et vdhendada
aritthingut ja piirata viivitamata kahjusid. Sellega seoses
on Estonian Airi juhatus ilmselt saavutanud oma vdlausal-
dajatega kokkuleppe, millega nad loobuvad osaliselt oma
nouetest. Selliste kokkulepete tingimus on, et ilejadnud
osa volanduetest tuleb tasuda viivitamata.

(*) Arisaladus.
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(16) Estonian Airi poolt 4. mirtsil 2013 koostatud ja Eesti

ametiasutuste esitatud teabele lisatud memorandumist
nahtub, et eespool osutatud kokkulepped holmavad [...]
ja ettevotjaga [...] sOlmitud lennukite rendilepingu (hin-
nanguliselt [...] miljonit eurot) ennetdhtaegset 16petamist
ja [...] tasumata laenu eest [...] miljoni euro suuruse
summa ennetihtaegset tasumist. Lisaks mirgib Estonian
Air, et seoses koondamishiivitiste maksmise, iimberbronee-
rimiskulude ja viiksemasse peakorterisse kolimisega
tekivad tal [...] miljoni euro suurused kulud. Estonian
Airi hinnangul on koéik nimetatud meetmed - kokku
maksumusega 23,8 miljonit eurot — struktuurimeetmed.

Eesti ametiasutused ndustuvad Estonian Airiga selles, et
eespool osutatud meetmeid tuleks kisitada kiireloomuliste
struktuurimeetmetena, mida voib raskustes olevate aritthin-
gute padstmiseks ja timberkorraldamiseks antavat riigiabi
kisitlevate ithenduse suuniste (edaspidi ,driithingute paist-
mise ja tmberkorraldamise suunised”) (!) punkti 25
alapunkti d kohaselt pidada padstmisabi osaks. Eesti leiab,
et lennuettevotja ei saa nimetatud meetmete rakendamist
edasi litkkata, kuni labivaadatud timberkorraldamiskava on
1opule viidud ja heaks kiidetud. Vastasel juhul kaotaks
Estonian Air vdimaluse sdlmida kokkuleppeid ja piirata
kulusid.

=

Lisaks leiavad Eesti ametiasutused, et uus meede ei peaks
eelduste kohaselt mirkimisvédrselt moonutama siseturu
konkurentsi. Kogu Euroopa lennuliiklust arvesse vottes
on Eesti turg erakordselt viike. Lisaks on Estonian Air
mitmel teenindataval liinil ainus otselendu pakkuv lennu-
ettevotja. Nimetatud liinidel ei mdjuta abi lennuettevdtja
konkurente. Seepirast jdreldab Eesti, et siseturu tasandil
ei teki markimisvadrset konkurentsi moonutamist.

5. HINDAMINE
Estonian Airi raskused

Nagu algatamisotsuses selgitatud, leiavad Eesti ametiasutu-
sed, et Estonian Air ilmutas tavapiraseid marke raskustes
olevast aritthingust vihemalt 2012. aasta juunis ning vastas
seega pddstmise ja timberkorraldamise suuniste punktis 11
sdtestatud kriteeriumidele. Lisaks vastab Estonian Air ka
padastmise ja umberkorraldamise suuniste punkti 10
alapunktide a ja ¢ kriteeriumidele, kuna on kaotanud
poole oma osa- voi aktsiakapitalist ja on Eesti diguse koha-
selt maksejouetuse olukorras vahemalt alates juulist 2012.

=

Komisjon joudis algatamisotsuse pohjenduses 46 jareldu-
sele, et Estonian Air kvalifitseerub pddstmise ja imberkor-
raldamise suuniste punkti 11 kohaselt raskustes olevaks

(") ELT C 244, 1.10.2004, lk 2. Riigiabi suuniste esialgne kehtivus-
tihtaeg oli 9. oktoober 2009. Komisjon aga otsustas suuniste kehti-
vusaega pikendada esialgu kuni 9. oktoobrini 2012 (komisjoni teatis,
mis késitleb ithenduse suuniste (raskustes olevate dritthingute paast-
miseks ja timberkorraldamiseks antava riigiabi kohta) kehtivuse
pikendamist, ELT C 156, 9.7.2009, lk 3) ning seejirel seoses ELi
riigiabi ajakohastamise algatusega kuni ajani, mil driithingute paast-
mise ja iimberkorraldamise suunised asendatakse raskustes olevate
dritthingute pédstmiseks ja timberkorraldamiseks antavat riigiabi
kisitlevate uute eeskirjadega (komisjoni teatis ithenduse 1. oktoobri
2004. aasta suuniste (raskustes olevate driithingute pddstmiseks ja
timberkorraldamiseks antava riigiabi kohta) kohaldamisaja pikenda-
mise kohta, ELT C 296, 2.10.2012, 1k 3).

(22

(24)

N

drithinguks alates 2009. aastast ning vastab hilisemal
etapil ka nimetatud suuniste punkti 10 alapunktide a ja
¢ nduetele.

N

Eesti valitsus otsustas suurendada padstmisabi 28,7 miljoni
euro vorra 28. veebruaril 2013, st kaks kuud parast seda,
kui pddstmisabi 8,3 miljoni euro suurune esimene osa oli
lennuettevdtjale vilja makstud. Vahepeal on Estonian Airi
olukord ilmselt veelgi halvenenud, muu hulgas lennuette-
votja tulevikku ja 2013. aasta jaanuari pilootide streigidh-
vardust kisitlevate meedias esitatud  spekulatsioonide
tottu (?). Lisaks tunnistavad Eesti ametiasutused, et pérast
pddstmisabi esimese osa viljamaksmist vihenes lennuette-
votja likviidsus veelgi.

—

Eespool osutatut arvesse vOttes leiab komisjon, et algata-
misotsuses tehtud esialgne jareldus selle kohta, et Estonian
Air on raskustes olev driithing pddstmise ja (imberkorral-
damise suuniste tdhenduses, kehtib ka pirast 28. veebruari
2013, st ajal, mil Eesti valitsus otsustas votta uue
abimeetme (28,7 miljonit eurot).

Riigiabi olemasolu

ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 kohaselt on
igasugune lilkmesriigi poolt voi riigi ressurssidest itkskoik
missugusel kujul antav abi, mis kahjustab voi dhvardab
kahjustada konkurentsi, soodustades teatavaid ettevotjaid
vOi teatavate kaupade tootmist, siseturuga kokkusobimatu
niivord, kuivdrd see kahjustab liikmesriikidevahelist
kaubandust. Riigiabi moiste laieneb mis tahes otsesele
voi kaudsele soodustusele, mida rahastatakse riigi ressurs-
sidest ja mille annab kas riik ise v6i mis tahes vahendaja
talle antud volituste kohaselt. Lisaks peavad konealused
meetmed kahjustama vo6i dhvardama kahjustada konku-
rentsi ning voivad seega kahjustada litkmesriikidevahelist
kaubandust.

Algatamisotsuses kisitati esialgselt teatatud pddstmislaenu
(8,3 miljonit eurot) riigiabina ELi toimimise lepingu artikli
107 1dike 1 tihenduses, kuna riigi vahenditest tulev laen
annab Estonian Airile valikulise eelise. Komisjon tiheldas
iihtlasi, et meede mdjutab liikmesriikide vahelist kauban-
dust ja dhvardab moonutada konkurentsi, kuna Estonian
Air konkureerib Euroopa Liidu teiste lennuettevdtjatega
eelkdige alates Ohutranspordi liberaliseerimise kolmanda
etapi (,kolmas pakett”) joustumisest 1. jaanuaril 1993 (%).
Konealune meede voimaldas seega Estonian Airil jdtkata
tegevust nii, et ta ei peaks seisma, nagu tema konkurendid,
silmitsi oma kehvade finantstulemuste tavapiraste tagajir-
gedega. Eesti ei vaidlustanud kdnealuse meetme kasitlemist
riigiabina.

(®) Vt nt jargmine pressiteade, milles tsiteeritakse Eesti majandus- ja

kommunikatsiooniministrit, kes olevat viitnud, et Estonian Air
kaotas pilootide streigihoiatuse tdttu 4 miljonit eurot: http://
balticbusinessnews.com/article/2013/1/10/parts-strike-threat-cost-
estonian-air-eur-4m

,Kolmas pakett” holmas kolme seadusandlikku meedet: i) néukogu
23. juuli 1992. aasta mddrus (EMU) nr 2407/92 lennuettevdtjatele
lennutegevuslubade viljaandmise kohta (EUT L 240, 24.8.1992,
lk 1); i) ndukogu 23. juuli 1992. aasta mddrus (EMU) nr 2408/92
ithenduse lennuettevotjate juurdepddsu kohta ithendusesisestele
lennuliinidele (EUT L 240, 24.8.1992, lk 8); iii) noukogu 23. juuli
1992. aasta mdédrus (EMU) nr 2409/92 piletihindade ja lastitariifide
kohta (EUT L 240, 24.8.1992, Ik 15).


http://balticbusinessnews.com/article/2013/1/10/parts-strike-threat-cost-estonian-air-eur-4m
http://balticbusinessnews.com/article/2013/1/10/parts-strike-threat-cost-estonian-air-eur-4m
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(25) Seoses pddstmislaenu suurendamisega 28,7 miljoni euro (32) Lisaks on komisjonil kahtlusi, kas eespool osutatud kokku-

(28)

(29)

(30)

vorra leiab komisjon, et kehtivad algatamisotsuses sites-
tatud kaalutlused, kuna ka uus meede pdhineb riigi vahen-
ditel ja annab Estonian Airile valikulise eelise. Lisaks
mdjutab uus meede liikmesriikide vahelist kaubandust ja
dhvardab moonutada konkurentsi, kuna Estonian Air
konkureerib Euroopa Liidu teiste lennuettevotjatega.

Seepirast leiab komisjon, et pddstmislaenu suurendamine
28,7 miljoni euro vorra hdlmab riigiabi. Eesti ei vaidlusta
konealuse uue meetme kisitlemist riigiabina.

Kokkusobivus siseturuga

Suurendatud pédastmislaenu kokkusobivust tuleb hinnata
ELi toimimise lepingu artikli 107 1digetes 2 ja 3 sitestatud
erandite taustal. Vottes arvesse Estonian Airi probleeme
ajal, mil uus meede vdeti — punkt 21 eespool —, niib, et
uut meedet saab hinnata iiksnes ELi toimimise lepingu
artikli 107 Idike 3 punktile ¢ ning eelkdige pddstmise ja
timberkorraldamise suunistele ning 1994. aasta lennundus-
sektori suunistele (') tuginedes.

Kuigi tundub, et uus meede vastab enamikule padstmise ja
timberkorraldamise suuniste jaotises 3.1 esitatud, pdast-
misabi kisitlevatele kriteeriumidele, kahtleb komisjon, kas
uus meede sobiks kokku pdistmise ja imberkorraldamise
suuniste punkti 25 alapunktis e ja punktis 73 esitatud nn
ithekordse abi pohimdttega. Pddstmise ja timberkorralda-
mise suuniste punktis 73 on sitestatud, et tiiendavat
pddstmis- ja imberkorraldusabi ei ole digust saada sellistel
aritthingutel, kellele on viimase kiimne aasta jooksul paist-
mis- ja iimberkorraldusabi antud.

Komisjon tuletab meelde, et algatamisotsuses esines kaht-
lus, kas mitu Eesti riigilt Estonian Airile varasemalt
médratud abimeedet, mis olid kolm kapitalisiisti 2009.,
2010. ja 2011./2012. aastal ning lennuettevdtja maapealse
teeninduse miiiik riigi omanduses olevale Tallinna Lennu-
jaamale 2009. aastal, on siseturuga kokkusobivad.

Nagu on iiksikasjalikult selgitatud algatamisotsuse punk-
tides 5.2-5.5, ei saa komisjon vilistada, et Estonian Airi
suhtes aastatel 2009-2012 vdetud meetmed kujutavad
endast ebaseaduslikku ja siseturuga kokkusobimatut paast-
mis- ja/vdi imberkorraldamisabi. Seepérast ei saa vilistada
ka seda, et uus paastmisabimeede rikub juriidilist nouet,
mille kohaselt peab abi olema iihekordne.

Eesti ametiasutused ei esitanud mingeid pdhjendusi, mis
voimaldaksid teha ithekordse abi pShimottest erandi vasta-
valt pddstmise ja imberkorraldamise suuniste punktile 73.
Komisjon mirgib, et ei Eesti mure Estonian Airi sulgemise
mdju pérast riigi majandusele ega muud ildised kaalutlu-
sed, nagu Eesti ddremaisest geograafilisest asukohast
tingitud ihenduste puudus, ei ole iseenesest piisav
pohjendus erandi tegemiseks ithekordse abi pShimdttest.

(Y) Suunised, milles késitletakse EU asutamislepingu artiklite 92 ja 93
ning Euroopa Majanduspiirkonna lepingu artikli 61 kohaldamist
lennundussektorile antava riigiabi korral (EUT C 350, 10.12.1994,
Ik 5).

35

=

=

=

-

=

leppeid ja iilejgdnud meetmeid, mida Estonian Air peab
rakendama — punktid 15-17 — saab kisitada kiireloo-
muliste  struktuurimeetmetena vastavalt pddstmise ja
tmberkorraldamise suuniste punktile 16 ja punkti 25
alapunktile d. Komisjon rohutab, et Eesti poolt sellega
seoses esitatud teave ei ole piisav, et vdimaldada komisjonil
otsustada, kas nimetatud meetmed on struktuurimeetmed
ja kui on, siis millistel pdhjustel tuleks konealused
meetmed votta viivitamata.

[...] ja ettevdtjaga [...] sOlmitud lennukite rendilepingu
(hinnanguliselt [...] miljonit eurot) ennetdhtaegse lopeta-
misega seoses mirgib komisjon, et vaihemalt [...]
saavutatud kokkulepet hdlmav summa on endiselt arutlu-
sel. Samuti ei ole Eesti pdhjendanud kdnealuste meetmete
rakendamise edasilitkkamisest tulenevat negatiivset mdju
tulevasele timberkorraldusetapile. [...] tasumata laenu eest
[...] miljoni euro suuruse summa ennetidhtaegse tasumi-
sega seoses leiab komisjon, et pddstmise ja imberkorralda-
mise suuniste punkti 16 kohaselt ei vdi padstmisabi
iildjuhul anda rahaliseks iimberkorraldamiseks.

Seega kutsub komisjon Eesti ametiasutusi iiles pdhjendama
iiksikasjalikumalt eespool nimetatud meetmete struktuu-
rilist olemust, kvantifitseerima nende moju Estonian Airi
timberkorraldamisele ja esitama argumente nende kiireloo-
mulisuse tdestamiseks kooskolas padstmise ja imberkorral-
damise suuniste punktiga 16 ja punkti 25 alapunktiga d.

Kokkuvdttes ja eespool esitatut silmas pidades on komis-
jonil tdsiseid kahtlusi, kas uut meedet (28,7 miljonit eurot)
voib kisitada siseturuga kokkusobivana.

Ebaseaduslik abi

Komisjon margib, et 16,6 miljonit eurot (uue meetme
moodustavast 28,7 miljonist eurost) maksti Estonian Airile
vilja juba enne komisjonilt selleks loa saamist 5. martsil
2013. Kuna komisjon joudis jareldusele, et uus meede
kujutab endast riigiabi, on 16,6 miljonit eurot makstud
Estonian Airile, rikkudes ELi toimimise lepingu artikli
108 ldikes 3 sitestatud kohustust mitte rakendada meedet
enne lopliku otsuse tegemist. Seega on komisjon kies-
olevas etapis arvamusel, et 16,6 miljoni euro suurune
osa uuest meetmest kujutab endast ebaseaduslikku riigiabi.

Mis puudutab iilejadnud osa (st 12,1 miljonit eurot) uuest
meetmest, siis tuletab komisjon Eestile meelde, et ELi
toimimise lepingu artikli 108 16ikel 3 on peatav toime.
Eesti ei tohiks nimetatud osa uuest meetmest Estonian
Airile vilja maksta enne, kui komisjon on teinud 1&pliku
otsuse.

Eespool osutatud kaalutlusi arvesse vottes on komisjon
otsustanud laiendada ELi toimimise lepingu artikli 108
1oikes 2 sdtestatud ametlikku uurimismenetlust uuele meet-
mele (28,7 miljonit eurot), sealhulgas 16,6 miljoni euro
suurune summa, mis maksti Estonian Airile 5. martsil
2013, ning Eesti valitsuse lubadus maksta iilejddnud 12,1
miljonit eurot lennuettevdtjale hilisemas etapis.
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Eelnevaid kaalutlusi silmas pidades ja tegutsedes vastavalt Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 108 1dikes
2 sdtestatud menetlusele palub komisjon Eestil ithe kuu jooksul parast kdesoleva kirja saamist esitada oma
mirkused ja kogu teabe, mis vdiks konealuste meetmete hindamisel abiks olla. Komisjon palub Eesti
ametiasutustel edastada kiesoleva kirja koopia viivitamata vdimalikule abisaajale.

Komisjon tuletab Eestile meelde, et Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 108 1ikel 3 on peatav toime,
ning juhib tahelepanu ndukogu mairuse (EU) nr 659/1999 artiklile 14, milles on sitestatud, et igasuguse
ebaseadusliku abi voib abisaajalt tagasi nouda.

Komisjon hoiatab Eestit, et ta teavitab huvitatud isikuid, avaldades kiesoleva kirja ja selle sisu kokkuvdtte
Euroopa Liidu Teatajas. Komisjon teavitab huvitatud isikuid ka nendes Euroopa Vabakaubanduse Assotsiat-
siooni riikides, kes on Euroopa Majanduspiirkonna lepingule alla kirjutanud, avaldades teatise Euroopa Liidu
Teataja Euroopa Majanduspiirkonna kaasandes, ning teavitab ka Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni
jarelevalveametit, saates neile kiesoleva kirja koopia. Koiki kénealuseid huvitatud isikuid kutsutakse iiles
esitama oma markused iihe kuu jooksul parast nimetatud teabe avaldamist.”
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(Ogloszenia)

POSTEPOWANIA ADMINISTRACY]JNE

KOMISJA EUROPEJSKA

ZAPROSZENIE DO SKEADANIA WNIOSKOW - EACEA[12/13
Program ,Mlodziez w dzialaniu”
Dzialanie 4.3 — Wsparcie na rzecz mobilnosci 0séb pracujacych z mlodzieza

(2013/C 150/05)

1. Cel

Celem niniejszego zaproszenia do skladania wnioskéw jest wsparcie mobilnosci i wymiany oséb pracuja-
cych z mlodzieza w celu promowania nabywania nowych umiejetnosci i kompetencji, aby wzbogaci¢ ich
profil jako oséb pracujacych z milodziezg. Dzialanie to nie tylko promuje wsréd oséb pracujacych
z mlodzieza dlugoterminowe do$wiadczenia z zakresu transnarodowego uczenia si¢, ale réwniez ma
wzmocni¢ potencjal organizacji zaangazowanych w projekt, ktére bedg korzystaly z tego doswiadczenia
i nowej perspektywy, jaka wniosa osoby pracujace z mlodzieza z innego Srodowiska. Jednoczesnie niniejsze
zaproszenie pobudzi tworzenie sieci kontaktéw wsrdd organizacji mlodziezowych w Europie i przyczyni si¢
do realizacji priorytetowego zalozenia politycznego, jakim jest wspieranie, uznanie i profesjonalizacja pracy
z mlodzieza jako przekrojowego narzedzia politycznego w Europie.

W ramach niniejszego zaproszenia przewidziane sa dotacje na projekty.

Cele zaproszenia do skladania wnioskéw sa nastepujace:

— da¢ szans¢ osobom pracujacym z mlodziezg doswiadczenia innej rzeczywistosci na polu zawodowym,
w innym kraju,

— umozliwi¢ lepsze zrozumienie europejskiego wymiaru pracy z mlodzieza,
— zwickszy¢ kompetencje zawodowe, miedzykulturowe i jezykowe oséb pracujacych z mlodzieza,

— promowaé wymiang doswiadczerl i podejs¢ do pracy z mlodzieza oraz edukacji pozaformalnej w Euro-
pie,

— przyczyni¢ si¢ do tworzenia silniejszych, wyzszej jakosci partnerstw pomiedzy organizacjami mlodzie-
zowymi w calej Europie,

— wzmocni¢ jako$¢ i role pracy z mlodzieza w Europie.

Priorytety

Pierwszenstwo beda mialy projekty, ktore najlepiej odzwierciedlaja nastgpujace priorytety:
(i) stale zalozenia priorytetowe programu ,Mlodziez w dzialaniu™

— udzial mlodziezy,

— réznorodnos¢ kulturowa,

— obywatelstwo europejskie,
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— wlaczenie mniej uprzywilejowanej mlodziezy;
(ii) roczne zalozenia priorytetowe programu ,Mlodziez w dzialaniu™:
— podnoszenie $wiadomosci o prawach zwigzanych z obywatelstwem unijnym,
— wzrost sprzyjajacy wilaczeniu spolecznemu,
— kreatywno$¢, przedsigbiorczo$¢ i zdolno$¢ do zatrudnienia,
— zdrowy tryb zycia.

2. Kwalifikujacy si¢ wnioskodawcy

Whioski skladaja organizacje nienastawione na zysk. Moga nimi by¢:
— organizacje pozarzagdowe (NGO),

— organizacje prowadzace dzialalno$¢ w dziedzinie pracy z mlodzieza na szczeblu europejskim (ENGO),
skupiajace organizacje czlonkowskie z co najmniej odmiu (8) panistw programu ,Mlodziez w dzialaniu”,

— organy publiczne na szczeblu regionalnym lub lokalnym.
Dotyczy to zaréwno kandydatéw, jak i partneréw.

Kandydaci muszg — w wyznaczonym terminie sktadania wnioskéw — co najmniej od dwéch (2) lat posiadaé
oficjalng siedzibe¢ w jednym z panstw uczestniczacych w programie.

Panistwa uczestniczace w programie:

— panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej: Austria, Belgia, Bulgaria, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Fran-
¢ja, Grecja, Hiszpania, Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Niderlandy, Niemcy, Polska, Portugalia,
Republika Czeska, Rumunia, Slowacja, Stowenia, Szwecja, Wegry, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo (),

— nastepujace pafistwa czlonkowskie Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA): Islandia,
Liechtenstein, Norwegia i Szwajcaria,

— kraje kandydujace bedace beneficjentami strategii przedakcesyjnej, zgodnie z ogdlnymi zasadami oraz
ogllnymi warunkami i ustaleniami okre$lonymi w umowach ramowych zawartych z tymi krajami
w celu ich uczestnictwa w programach UE: Chorwacja i Turcja.

Projekty powinny by¢ oparte na silnym partnerstwie pomigdzy dwoma (2) partnerami z dwéch (2) réznych
pafstw programu, w tym co najmniej jednym (1) z pafistwa cztonkowskiego UE, dzialajacymi odpowiednio
jako organizacja wysylajaca i organizacja przyjmujaca osobe¢ lub osoby pracujace z mlodziezg zaangazo-
wane w projekt.

Jeden z dwoch partneréw pelni role organizacji koordynujacej i zwraca si¢ do Agencji Wykonawczej
w sprawie calego projektu w imieniu obu partneréw.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze kazdy wnioskodawca moze zlozy¢ tylko jeden wniosek w ramach niniejszego
zaproszenia do skladania wnioskéw.

3. Kwalifikujgce si¢ dzialania i uczestnicy

Projekt musi obejmowaé dzialania nienastawione na zysk oraz dotyczy¢ problematyki mlodziezy i edukacji
pozaformalne;j.

Rozpoczecie projektéw musi nastgpi¢ w okresie od dnia 1 stycznia 2014 r. do dnia 1 lipca 2014 r.

Czas trwania projektéw wynosi maksymalnie 12 miesigcy. Czas trwania mobilno$ci wynosi minimalnie
2 miesigce i maksymalnie 6 miesiecy.

(') Osoby pochodzgce z krajow i terytoriéw zamorskich oraz, w stosownych przypadkach, instytucje publiczne lub
prywatne majace tam siedzibe kwalifikuja si¢ do udzialu w programie ,Mlodziez w dzialaniu” wedlug zasad okres-
lonych w programie i ustalet obowiazujacych panstwo cztonkowskie, z ktérym sa zwigzane. Wykaz krajow i teryto-
riéw zamorskich znajduje si¢ w zalgczniku IA do decyzji Rady 2001/822/WE z dnia 27 listopada 2001 r. w sprawie
stowarzyszenia krajow i terytoridw zamorskich ze Wspdlnotg Europejska (,decyzja o stowarzyszeniu zamorskim”),
Dz.U. L 314 z 30.11.2001: http:|/eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.doruri=CONSLEG:2001D0822:20011202:
PL:PDF


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:2001D0822:20011202:PL:PDF
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Uczestnicy we wnioskach zlozonych w ramach niniejszego zaproszenia musza by¢ osobami zajmujgcymi si¢
zawodowo pracg z mlodzieza, przebywajacymi legalnie w jednym z panistw programu ,Mlodziez w dziala-
niu”. Dotyczy to zaréwno oplacanych pracownikéw, jak i oséb pracujacych jako wolontariusze w organiza-
cjach pozarzadowych lub lokalnych/regionalnych organach publicznych dzialajacych w dziedzinie pracy
z miodzieza. Nie ma granicy wiekowej dla uczestnikow.

Aby zapewni¢ maksymalne korzyici z do$wiadczenia mobilnosci w celach edukacyjnych zaréwno dla
indywidualnego(-ych) uczestnika(-6w,), jak i ich organizacji wysylajacych i przyjmujacych, wymagane sg
co najmniej dwa lata wlasciwego i udokumentowanego doswiadczenia zawodowego w dziedzinie pracy
z miodziezg.

Osoby pracujace z mlodzieza musza charakteryzowac si¢ regularna, zorganizowang i stabilna wspélpraca ze
swWoja organizacja wysylajaca. Musza by¢ wymienione w formularzu wniosku.

Projekty bedg wspiera¢ indywidualng mobilno$¢ do dwéch (2) oséb pracujacych z mlodziezg. W przypadku
zaangazowania dwoch oséb pracujacych z mlodzieza, projekt musi by¢ oparty na zasadzie wzajemnosci,
tzn. powinna istnie¢ wzajemna wymiana osb pracujacych z mlodzieza pomiedzy dwoma partnerami.
Pozwoli to réwniez partnerom zachowacl stabilno$¢ swoich zasobéw ludzkich.

Osoby pracujace z milodziezg na zasadzie wolontariatu powinny dostarczy¢ potwierdzenie, ze s3 silnie
zwigzane ze swojg organizacja wysylajaca i nawiazaly z nia regularng, zorganizowang i dlugoterminowa
wspolprace.

Niniejszy wniosek nie jest skierowany do mlodych wolontariuszy sporadycznie pracujacych w organizacji
milodziezowej lub organie publicznym.

4. Kryteria przyznawania dotacji

Kwalifikujgce si¢ wnioski zostang ocenione w oparciu o nastgpujgce kryteria:

— istotno$¢ projektu w odniesieniu do celéw i zalozen priorytetowych programu ,Mlodziez w dzialaniu”
i zaproszenia do skladania wnioskow (25 %),

— jakos¢ projektu i ujetych w nim metod pracy (60 %),
— profil promotoréw/uczestnikéw zaangazowanych w projekt (15 %).

5. Budzet

Calkowity budzet przyznany na wspélfinansowanie projektéw w ramach niniejszego zaproszenia do skfa-
dania wnioskéw szacuje si¢ na 755 000 EUR.

Maksymalna dotacja nie moze przekroczyé 25 000 EUR.
Agengja zastrzega sobie prawo do nieprzyznania wszystkich dostepnych funduszy.

6. Termin skladania wnioskéw

Whioski o dotacje nalezy przygotowaé w jednym z jezykéw urzedowych UE, z wykorzystaniem formularza
elektronicznego przeznaczonego do tego celu.

Formularze dostgpne sa w Internecie pod nastgpujacym adresem:
http://eacea.ec.europa.eu/youth/index_en.htm

Nalezycie wypelniony formularz elektroniczny nalezy zlozy¢ do godziny 12.00 (poludnie, czas brukselski)
dnia 10 wrze$nia 2013 r.

Papierowg wersje wniosku réwniez nalezy przesta¢ najpdzniej do dnia 10 wrze$nia 2013 r. na nastepujacy
adres:

Education, Audiovisual and Culture Executive Agency
Youth in Action Programme — EACEA[12/13
BOUR 4/29

Avenue du Bourget/Bourgetlaan 1

1140 Bruxelles/Brussel

BELGIQUE/BELGIE
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— poczta (decyduje data stempla pocztowego),

— przesylka kurierska (decyduje data odebrania przesytki przez firme kurierskg, uznawana za dowdd
wystania (do formularza nalezy dolaczy¢ kopi¢ potwierdzenia nadania)).

Whioski wyslane faksem lub poczta elektroniczng nie beda przyjmowane.

W przypadku niezgodnosci lub rozbieznosci migdzy wersja elektroniczna i wersja papierowg wersja elek-
troniczna jest uwazana za rozstrzygajaca.

7. Informacje dodatkowe

Whioski muszg odpowiadaé warunkom zawartym we wskazéwkach dotyczacych sktadania wnioskéw —
Zaproszenie do skladania wnioskéw EACEA[12/13 - oraz by¢ zlozone na formularzu elektronicznym
przeznaczonym do tego celu i zawieral stosowne zalgczniki.

Powyzsze dokumenty mozna znalez¢é w Internecie pod nastepujacym adresem:

http://eacea.ec.europa.eu/youth/index_en.htm
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POSTEPOWANIA ZWIAZANE Z REALIZACJA POLITYKI KONKURENC]I

KOMISJA EUROPEJSKA

Zgloszenie zamiaru koncentracji
(Sprawa COMP/M.6935 — Argos/Sopetral)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2013/C 150/06)

1. W dniu 23 maja 2013 r., zgodnie z art. 4 rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 ('), Komisja
otrzymata zgloszenie planowanej koncentracji, w wyniku ktdrej przedsigbiorstwo Société par Actions
Simplifiée Argos France Holding SAS (Francja), kontrolowane przez Argos Group Holding BV (,Argos”,
Niderlandy), przejmuje, w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia w sprawie kontroli laczenia
przedsiebiorstw, kontrole nad calym przedsi¢biorstwem Société par Actions Simplifiée Sopetral SAS (,So-
petral”, Francja), w drodze zakupu udzialéw/akcji. Z kolei przedsigbiorstwo Sopetral posiada 100 % kapitatu
podstawowego w przedsi¢biorstwie Société par Actions Simplifiée Etablissements Joseph Wallach SAS
(,Wallach”, Francja).

2. Przedmiotem dzialalnosci gospodarczej przedsi¢biorstw bioracych udzial w koncentracji jest:

— w przypadku Argos: bunkrowanie paliw zeglugowych, magazynowanie produktéw naftowych, sprzedaz
hurtowa produktéw naftowych, sprzedaz detaliczna produktéw naftowych i miedzynarodowy handel
produktami naftowymi i produktami pochodnymi luzem. Argos prowadzi dzialalno$¢ przede wszystkim
w panstwach Beneluksu i w Niemczech, w duzym zakresie dziala réwniez na terenie Szwajcarii, Francji
oraz Zjednoczonego Krélestwa,

— w przypadku Sopetral: przede wszystkim jednostka holdingowa, ktéra posiada wszystkie udzialy
w Wallach,

— w przypadku Wallach: sprzedaz hurtowa produktéw naftowych na potrzeby wykorzystania w terenie,
zwlaszcza oleju opatowego i oleju napedowego (w tym oleju napedowego do samochodéw terenowych),
jak réwniez niewielkich iloSci benzyny we wschodniej czgsci Francji (na pétnocy i potudniu).

3. Po wstepnej analizie Komisja uznala, ze zgloszona koncentracja moze wchodzi¢ w zakres rozporza-
dzenia WE w sprawie kontroli laczenia przedsigbiorstw. Jednoczes$nie Komisja zastrzega sobie prawo do
podjecia ostatecznej decyzji w tej kwestii.

4. Komisja zwraca si¢ do zainteresowanych oséb trzecich o zglaszanie ewentualnych uwag na temat
planowanej koncentracji.

Komisja musi otrzyma¢ takie uwagi w nieprzekraczalnym terminie dziesigciu dni od daty niniejszej publi-
kacji. Mozna je przesyla¢ do Komisji faksem (+32 22964301), poczta elektroniczng na adres: COMP-
MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu lub listownie, podajagc numer referencyjny: COMP/M.6935 — Argos|
Sopetral, na ponizszy adres Dyrekcji Generalnej ds. Konkurencji Komisji Europejskiej:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

(") Dz.U. L 24 z 29.1.2004, s. 1 (,rozporzadzenic WE w sprawie kontroli taczenia przedsigbiorstw”).
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CENY PRENUMERATY w 2013 r. (bez VAT, wiacznie z normalng optatg za dostawe przesyiki)

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wytacznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 1 300 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wersja papierowa + roczne w 22 jezykach urzedowych UE 1 420 EUR/rok
wydanie na ptycie DVD

Dziennik Urzedowy UE, seria L, wytgcznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 910 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, miesieczne wydanie na ptycie | w 22 jezykach urzedowych UE 100 EUR/rok
DVD (komplet)

Suplement do Dziennika Urzedowego (seria S) — Ogtoszenia wielojezyczny: w 23 jezykach 200 EUR/rok

o przetargach, ptyta DVD raz w tygodniu urzedowych UE

Dziennik Urzedowy UE, seria C — Konkursy w jezykach, ktérych dotyczy 50 EUR/rok
konkurs

Prenumerata Dziennika Urzedowego Unii Europejskigj, ktory jest wydawany w jezykach urzedowych Unii,
dostepna jest w 22 wersjach jezykowych. Dziennik Urzedowy sktada sie z dwdch serii — L (Legislacja) oraz
C (Informacje i zawiadomienia).

Dla kazdej wersji jezykowej jest otwierana osobna prenumerata.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 920/2005, opublikowanym w Dzienniku Urzedowym L 156 z dnia
18 czerwca 2005 r., instytucje Unii Europejskiej nie majg obowigzku sporzgdzania wszystkich aktéw prawnych w
jezyku irlandzkim ani publikowania ich w tym jezyku. W zwigzku z tym irlandzkie wydania Dziennika Urzedowego
sprzedawane sg osobno.

Prenumerata Suplementu do Dziennika Urzedowego (seria S — Ogtoszenia o przetargach) obejmuje wszystkie
23 wersje jezykowe na pojedynczej ptycie DVD.

Na zadanie prenumeratorzy Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej moga otrzymac rozne zatgczniki do Dziennika
Urzedowego. Prenumeratorzy informowani sg o publikacji zatacznikow poprzez zawiadomienia dotaczane do
Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

Sprzedaz i prenumerata

Prenumerate roznych odptatnych publikacji wydawanych okresowo, na przyktad prenumerate Dziennika
Urzedowego Uni Europejskiej, mozna zaméwi¢ u naszych dystrybutorow handlowych. Wykaz dystrybutoréw
handlowych znajduje sie na stronie internetowej:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pl.htm

Portal EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) zapewnia bezposredni i bezptatny dostep do prawodawstwa
Unii Europejskiej. EUR-Lex umozliwia dostep do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
oraz traktatéw, aktow prawnych, orzecznictwa i aktéw przygotowawczych.

Dodatkowe informacje o Unii Europejskiej znajduja sie na stronie: http://europa.eu

Urzad Publikacji Unii Europejskiej
2985 Luksemburg
LUKSEMBURG
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