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1.1.

1.2

UZASADNIENIE

KONTEKST WNIOSKU
Kontekst ogolny

Niniejszy wniosek legislacyjny dotyczy odzyskiwania oparow benzyny emitowanych
do atmosfery podczas tankowania samochodoéw osobowych na stacjach paliw (tzw.
,»odzyskiwanie oparéw benzyny na etapie II”’). Emisja zawartych w benzynie lotnych
zwiazkow organicznych przyczynia si¢ do lokalnych i regionalnych probleméw
zwiazanych z jako$cia powietrza (benzen 1 ozon), ktorych dotycza istniejace
wspolnotowe normy i cele w zakresie jakosci powietrza. Ozon przygruntowy jest
substancja zanieczyszczajaca, ktora przekracza granice panstw 1 stanowi trzeci
najwazniejszy gaz cieplarniany. Benzen jest znanym karcynogenem.

Whiosek zostal przygotowany w nastgpstwie zobowiazan przyjetych przez kolegium:
— w strategii tematycznej dotyczacej zanieczyszczenia powietrza';

— we wniosku Komisji w sprawie zmiany dyrektywy 98/70/WE odnoszacej si¢ do
jakosci benzyny i olejow napedowych?, ktorego celem jest ulatwienie szerszego
wykorzystania biopaliw i1 bioetanolu, szczegdlnie przez ztagodzenie wymagan
dotyczacych cis$nienia oparéw benzyny. Komisja uznata, ze moze to doprowadzié
do wigkszej emisji lotnych zwiazkow organicznych 1 wskazala, ze w celu
zrbwnowazenia wigkszej emisji zostanie zaproponowane odzyskiwanie oparéw
benzyny na etapie II;

— w o$wiadczeniu towarzyszacym nowej dyrektywie w sprawie jakosci powietrza’,
w ktérym Komisja uznata znaczenie ograniczenia zanieczyszczenia powietrza u
zrodla dla realizacji celéow w  zakresie jakosci powietrza 1 w  ktorym
zaproponowano szereg nowych srodkéw wspdlnotowych ukierunkowanych na
zrodto zanieczyszczenia, w tym odzyskiwanie oparé6w benzyny na etapie II.

Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Dyrektywa 94/63/WE ma na celu odzyskiwanie oparéw benzyny emitowanych do
atmosfery przy sktadowaniu i dystrybucji benzyny miedzy terminalami a stacjami

paliw (tzw. ,,odzyskiwanie par benzyny na etapie I”’). Opary benzyny, ktore ulatniaja

si¢ podczas odbioru nowej dostawy na stacji paliw, powracaja do samochodow-
cystern lub ruchomych cystern, a nast¢gpnie do terminala, gdzie moga zostaé
przeznaczone do ponownej dystrybucji.

COM(2005) 446 z 21 wrzesnia 2005, sekcja 4.2.1.2,s. 9.

COM(2007) 18 z 31 stycznia 2007, sekcja 3 ust. 4, s. 7-8.

Dyrektywa 2008/50/WE w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy, Dz.U. L 152 z
11.6.2008, s. 1-43.
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1.3.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

Spojnos¢ z pozostalymi obszarami polityki i celami Unii

Wnhiosek jest zgodny z polityka Wspolnoty dotyczaca jakosci powietrza i z dazeniem
do dalszych postepdéw na rzecz osiagnigcia poziomow jakosci powietrza, ktore nie
powoduja znaczacych skutkéw dla zdrowia i Srodowiska naturalnego, jak okreslono
w szostym wspolnotowym programie dziatan na rzecz $rodowiska. Wniosek jest
réwniez zgodny z trzema filarami strategii lizbonskiej, poniewaz sprzyja wigkszemu
popytowi na technologie odzyskiwania oparéw na etapie II i ich rozwojowi.

KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI
Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, gtowne sektory objete konsultacijami i ogolny profil
respondentow

Ukierunkowane konsultacje z najwazniejszymi zainteresowanymi stronami odbyly
si¢ w drodze bezposredniego kontaktu. Objety one migdzy innymi stowarzyszenia
przemystu naftowego, producentéw urzadzen do odzyskiwania opard6w benzyny na
etapie II, organizacje pozarzadowe sektorow ochrony $rodowiska i transportu,
niezaleznych operatorow stacji paliw i organizacje motoryzacyjne. Ponadto w
Internecie przeprowadzono konsultacje z ogotem spoteczenstwa.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia

Odpowiedzi obejmowaly kwestie dotyczace skutkow oparow benzyny dla zdrowia,
skuteczno$ci urzadzen do odzyskiwania oparow benzyny na etapie II, zalet
automatycznych urzadzen monitorujacych i efektywnosci pod wzglgdem kosztow
roznych opcji instalacji urzadzen na etapie II. Odpowiedzi te uwzgledniono
bezposrednio w opracowaniu kluczowych elementow zataczonego wniosku,
szczegOlnie w odniesieniu do stacji paliw znajdujacych si¢ w budynkach
mieszkalnych lub pod nimi, nizszej wartosci granicznej dotyczacej tych stacji paliw i
automatycznego systemu monitorowania wydajnosci urzadzen w trakcie pracy.

Streszczenie  pytan 1 odpowiedzi mozna  znalez¢ pod  adresem:
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/petrol.htm

Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej
Drziedziny nauki i wiedzy specjalistycznej, ktorych dotyczy wniosek

Wiedza specjalistyczna sektora przemystu naftowego, producentéw urzadzen do
odzyskiwania oparow benzyny na etapie II 1 konsultantow, ktérzy opracowali
szacunki kosztow 1 korzysci zwiazanych z réznymi opcjami kontroli odzyskiwania
oparoOw benzyny na etapie II.

Zastosowana metodyka

Do obliczenia catkowitych kosztow zastosowania kontroli odzyskiwania oparow
benzyny na etapie II w czasie oraz ilo$ci odzyskanych oparéw wykorzystano dane
statystyczne dotyczace liczby 1 wielkosci stacji paliw potaczone z szacunkowym

PL


http://ec.europa.eu/environment/air/transport/petrol.htm

PL

2.2.3.

2.24.

2.2.5.

2.3.

kosztem urzadzen do odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II. Koszty szkod
spowodowanych emitowanymi oparami benzyny obliczono wykorzystujac prosta
funkcj¢ $rednich kosztow szkod oparta na skutkach zwiazanych z ozonem
przygruntowym. Skutkéw wywolanych benzenem nie okreslono ilo$ciowo.

Glowne organizacje, z ktorymi przeprowadzono konsultacje

Europejskie stowarzyszenia przemystu naftowego, producenci urzadzen do
odzyskiwania oparow benzyny na etapie II, organizacje pozarzadowe z sektora
srodowiska/transportu, niezalezni  operatorzy stacji paliw 1 organizacje
motoryzacyjne.

Streszczenie otrzymanych i wykorzystanych opinii

Zwrocono si¢ osobno do dwoch konsultantow o przedstawienie Komisji opinii
dotyczacych kosztow 1 efektywnosci od wzgledem kosztow roznych opcji
odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II. Informacje te zostaly streszczone w
dwodch odrgbnych sprawozdaniach — z 2005 1 2008 r. Drugie sprawozdanie oparte
jest rowniez na najnowszych informacjach dotyczacych wdrazania odzyskiwania
opardéw benzyny na etapie Il w panstwach czlonkowskich.

Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Obydwa sprawozdania dostegpne sa na stronie internetowej Komisji:
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/petrol.htm

Ocena skutkow
W ocenie skutkow rozpatrzono koszty i korzysci zwiazane z nastgpujacymi opcjami:
(1) Niepodejmowanie zadnych dziatan.

(2) Instalacja poktadowych systemow odzyskiwania oparow podczas tankowania
(ang. onmboard refuelling vapour recovery, ORVR) w samochodach
osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych.

3) Instalacja urzadzen do odzyskiwania opar6w benzyny na etapie II:

(a) na wszystkich nowych i gruntownie przebudowanych stacjach paliw o
sprzedazy przekraczajacej 500 m® benzyny rocznie;

(b)  na wszystkich nowych i gruntownie przebudowanych stacjach paliw o
sprzedazy przekraczajacej 500 m’ benzyny rocznie oraz wickszych
istniejacych stacjach (tj. o sprzedazy przekraczajacej 3 000 m’
rocznie);

(c) opcja b) i stacje paliw znajdujace si¢ w budynkach mieszkalnych lub
pod nimi;

(d) opcja c¢) z automatycznym systemem monitorowania wszystkich
urzadzen do odzyskiwania oparéw na etapie II, ktory ograniczatby
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3.1.

sprzedaz benzyny w przypadku nieprawidlowego funkcjonowania
urzadzen.

Szczegotowa ocena tych opcji zawarta jest w ocenie skutkow zataczonej do
niniejszego wniosku. Bedzie ona dostgpna pod adresem:
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/petrol.htm

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
Krotki opis proponowanych dzialan

Whniosek wprowadzi obowiazek instalacji urzadzen do odzyskiwania oparéw
benzyny na etapie II (i) na wszystkich nowych i przebudowywanych stacjach o
sprzedazy przekraczajacej 500 m’ benzyny rocznie, (ii) wprowadzi wymog
wyposazenia w te urzadzenia istniejacych stacji o sprzedazy przekraczajacej 3 000
m’ do 2020 r. oraz (iii) wprowadzi wymog wyposazenia w urzadzenia do kontroli
odzyskiwania oparéw benzyny na etapie Il wszystkich nowych lub gruntownie
przebudowanych stacji znajdujacych si¢ w budynkach mieszkalnych lub pod nimi,
przy czym (iv) instalacja automatycznego monitorowania urzadzen do odzyskiwania
oparéw benzyny na etapie Il nie bedzie obowiazkowa, ale w przypadku posiadania
takiej instalacji dozwolone beda dtuzsze przerwy miedzy kontrolami.

Oczywiste jest, ze zobowiazanie wigkszych istniejacych stacji do zainstalowania
urzadzen do kontroli odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II przed 2020 r. bedzie
wiazato si¢ z dodatkowymi kosztami, ale spowoduje takze znacznie wigksze
zmniejszenie emisji, aczkolwiek efektywnos$¢ pod wzgledem kosztow bedzie nieco
nizsza. W przypadku obu opcji koszty sa jednak stosunkowo niewielkie — rzedu 20-
30 mln EUR rocznie w 2020 .

Chociaz niemozliwe jest bezposrednie obliczenie kosztow zwigzanych z instalacja
urzadzen do odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II na wszystkich stacjach
znajdujacych si¢ w budynkach mieszkalnych lub pod nimi, przyktadowe obliczenia
wskazuja, ze koszty zaplanowanego wyposazenia matej stacji paliw w te urzadzenia
beda zblizone do S$rednich kosztow pozostalych rozpatrywanych opcji. Koszty
niezaplanowanego wyposazenia sa jednak znacznie wyzsze i nie uzasadniaja
wprowadzenia okreslonego terminu. Mozna jednak oczekiwac, ze w ciagu 10 lat od
przyjecia jakiejkolwiek nowej dyrektywy w sprawie odzyskiwania oparo6w benzyny
na etapie II ponad dwie trzecie tych stacji zostanie planowo przebudowanych.
Whiosek podkresli rowniez w najwyzszym stopniu fakt, ze stacje paliw znajdujace
si¢ w budynkach mieszkalnych lub pod nimi musza bez wzgledu na ich wielko$¢
zainstalowa¢ urzadzenia do odzyskiwania oparéw benzyny na etapie 1.

Chociaz automatyczny system monitorowania z pewnoscia gwarantowalby
osiagnigcie w praktyce zamierzonych korzys$ci, istnieje niepewnos$¢ zwiazana z
kosztami tych systeméw i1 z dostgpnoscia prostszych 1 tanszych systemow, ktoére
réwniez moga zapewni¢ osiagnigcie tych korzysci. Wniosek ten zostal poparty
sprawozdaniem ENTEC, w ktorym ustalono, ze obowiazkowe wprowadzenie
automatycznego systemu monitorowania obnizy efektywno$¢ pod wzgledem
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

kosztow o 50%°. Nalezaloby wtedy jednak zmniejszy¢é wymagania w zakresie
kontroli okresowych, co stanowiloby oszczedno$¢ dla stacji, na ktérych
zainstalowano urzadzenia monitorujace.

Podstawa prawna

Ze wzgledu na charakter wniosku, ktory wyraznie odnosi si¢ do $rodowiska
naturalnego, wtasciwa podstawa prawna jest art. 175 Traktatu.

Zasada pomocniczoS$ci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, o ile wniosek nie podlega wylacznym
kompetencjom Wspolnoty. Cele wniosku nie moga by¢ osiagnigte w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie z nastgpujacych wzgledow:

— Ozon przygruntowy jest substancja zanieczyszczajaca o charakterze
transgranicznym powstajaca w atmosferze w wyniku emisji prekursoréow lotnych
zwiazkOw organicznych (np. oparéw benzyny) i tlenkéw azotu. Emisja oparow
benzyny w jednym kraju moze powodowaé problemy zwiazane z jako$cia
powietrza w krajach sasiednich. Ograniczenie ozonu przygruntowego wymaga
wigc spojnych dzialan wszystkich panstw cztonkowskich.

— Art. 95 Traktatu jest podstawa prawna dyrektywy dotyczacej jakosci benzyny i
olejow napgdowych sprzedawanych w UE, ktora stosuje si¢ jednakowo na terenie
catej UE. Komisja zaproponowata zlagodzenie wymagan dotyczacych cis$nienia
oparow benzyny w celu propagowania wigkszego wykorzystania bioetanolu.
Moze to jednak prowadzi¢ do wigkszej emisji lotnych zwiazkéw organicznych,
nawet w krajach, w ktorych wprowadzono juz kontrole odzyskiwania oparow
benzyny na etapie II. W zwiazku z potencjalnym wzrostem emisji lotnych
zwiazkow wymagane jest dziatanie wspolnotowe.

Zasada proporcjonalnosci

Whniosek nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia celow w zakresie
zapewnienia zmniejszenia emisji opardw benzyny podczas tankowania. Okreslono
jedynie minimalne parametry techniczne, pozostawiajac uznaniu panstw
cztonkowskich szczegotowy wybor technologii i1 srodkow.

Wybor instrumentow

Najwlasciwszym instrumentem jest wniosek dotyczacy dyrektywy. Istnieje kilka
technicznych sposobdéw praktycznego wdrazania odzyskiwania oparéw benzyny na
etapie II. Ponadto znaczna liczba panstw cztonkowskich posiada juz ustawodawstwo
krajowe w zakresie odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II. Zmiana podejscia
przyjetego przez te panstwa cztonkowskie nie jest konieczna, chociaz moze wystapi¢
potrzeba skorygowania wartosci liczbowych dla jednego lub wigkszej liczby
parametrow technicznych. Dyrektywa jako taka maksymalnie zwigkszytaby swobodg
panstw cztonkowskich w decydowaniu o najlepszym sposobie wdrazania wniosku,

Tabela 6.24, sprawozdanie ENTEC przygotowane dla Komisji (maj 2005), s. 55.
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pozostawiajac im takze mozliwos¢ wprowadzenia S$cislejszej kontroli w
przypadkach, gdy wymaga tego reakcja na problemy zwiazane z jako$cia powietrza.

WPLYW NA BUDZET

Whniosek nie ma wptywu finansowego na budzet Wspolnoty.
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2008/0229 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie odzyskiwania oparéw benzyny na etapie Il podczas tankowania samochodéw

osobowych na stacjach paliw

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 175,

uwzgledniajac wniosek Komisji’,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow’,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2

3)

Decyzja 1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2002 .,
ustanawiajaca szésty wspdlnotowy program dzialan w zakresie $rodowiska
naturalnego’, okreslia konieczno$¢ zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza do
poziomdw, ktére zminimalizuja szkodliwe skutki dla zdrowia ludzkiego i srodowiska.

Dyrektywa 2008/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2008 r. w
sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy' okresla cele dotyczace
jako$ci powietrza w odniesieniu do ozonu przygruntowego i benzenu, a dyrektywa
2001/81/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2001 r."
okresla krajowe poziomy emisji dla lotnych zwiazkéw organicznych przyczyniajacych
si¢ do powstawania ozonu przygruntowego. Emisja lotnych zwiazkoéw organicznych,
w tym oparé6w benzyny, w jednym panstwie cztonkowskim przyczynia si¢ do
problemow zwiazanych z jakoscia powietrza w innych panstwach cztonkowskich.

Dyrektywa 94/63/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 1994 r.
w sprawie kontroli emisji lotnych zwiazkow organicznych (LZO) wynikajacych ze

O 0 9 N W
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“4)

)

(6)

(7

®)

)

sktadowania paliwa ijego dystrybucji z terminali do stacji paliw'® (odzyskiwanie
oparéw benzyny na etapie I) ma na celu odzyskiwanie oparow benzyny emitowanych
przy sktadowaniu i dystrybucji benzyny migdzy terminalami a stacjami paliw.

Opary benzyny emitowane sa rowniez podczas tankowania samochodéw osobowych
na stacjach paliw i powinny by¢ odzyskiwane w sposob zgodny z przepisami
dyrektywy 94/63/WE.

Istniejace stacje paliw moga wymagaé dostosowania istniejacej infrastruktury i w celu
zmniejszenia kosztow lepiej jest instalowa¢ urzadzenia do odzyskiwania opardéw
podczas wykonywania gruntownej przebudowy tych stacji, natomiast wigksze
istniejace stacje maja wigksze zdolnosci dostosowawcze 1 powinny one zainstalowaé
urzadzenia do odzyskiwania oparéw benzyny wczesniej, biorac pod uwagg, ze stacje
te w wigkszym stopniu przyczyniaja si¢ do emisji. Nowe stacje paliw moga
wprowadzi¢ urzadzenia do odzyskiwania oparéw benzyny na etapie projektowania i
budowy stacji paliw, a wigc moga niezwlocznie zainstalowac te urzadzenia.

W celu osiagnigcia wigkszych korzysci dla srodowiska naturalnego oraz utatwienia
handlu urzadzeniami do odzyskiwania oparéw benzyny nalezy ustali¢ jednakowy
minimalny poziom odzysku oparo6w benzyny.

W celu zapewnienia rzeczywistego zmniejszenia emisji w wyniku stosowania
wszystkich zainstalowanych urzadzen do odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II
nalezy przeprowadzaé okresowe kontrole tych urzadzen.

Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych
zastosowanie w przypadku naruszen przepisOw niniejszej dyrektywy oraz zapewnié
ich wykonanie. Kary te powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Ze wzgledu na transgraniczny charakter zanieczyszczenia powietrza cele dziatan,
ktére maja by¢ podjete, aby zmniejszy¢ emisjg opary benzyny do atmosfery, nie moga
zosta¢ w dostatecznym stopniu osiagnigte przez panstwa cztonkowskie, natomiast
mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie Wspdlnoty. W zwiazku z tym
Wspolnota moze przyjac¢ srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslona w art. 5
Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okre§lona w wymienionym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tych
celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut I

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia $rodki majace na celu zmniejszenie ilo$ci oparé6w benzyny
emitowanych do atmosfery podczas tankowania pojazdéw silnikowych na stacjach paliw.
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Artykut 2

Definicje

Dla celow niniejszej dyrektywy:

1.

,benzyna” oznacza benzyng okreslona w art. 2 ust. 1 dyrektywy 98/70/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady';

»opary benzyny” oznaczaja wszelkie zwiazki gazowe parujace z benzyny;
,»stacja paliw” oznacza stacj¢ paliw okreslona w art. 2 lit. f) dyrektywy 94/63/WE,;

»istniejaca stacja paliw” oznacza stacje paliw, ktéora zbudowano lub dla ktorej
indywidualng decyzje¢ o warunkach zabudowy 1 zagospodarowania terenu,
pozwolenie na budowg lub zezwolenie na dziatalno§¢ wydano przed terminem
okreslonym w art. 7 ust. 1 akapit drugi,

»,howa stacja paliw” oznacza stacj¢ paliw, ktora zbudowano lub dla ktorej
indywidualng decyzje¢ o warunkach zabudowy 1 zagospodarowania terenu,
pozwolenie na budowe lub zezwolenie na dziatalno§¢ wydano po terminie
okreslonym w art. 7 ust. 1 akapit drugi,

»system odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II” oznacza urzadzenie do
odzyskiwania opar6w benzyny ulatniajacych si¢ z baku paliwa pojazdu silnikowego
podczas tankowania na stacji paliw, ktore przekazuje te opary do podziemnego
zbiornika na stacji paliw lub do dystrybutora benzyny w celu sprzedazy;

»wydajnos¢ wychwytu weglowodoru” oznacza wyrazona w procentach frakcje
oparéw benzyny wychwycona przez system odzyskiwania opardw benzyny na etapie
IT w poréwnaniu z ilo$cia oparow benzyny, ktére w przypadku braku tego systemu
zostalyby wyemitowane do atmosfery;

»stosunek oparéw benzyny” oznacza stosunek objgtosci oparéw benzyny w ci§nieniu
atmosferycznym przechodzacych przez system odzyskiwania opardw benzyny na
etapie II do objetosci wydanej benzyny;

»sprzedaz” oznacza catkowita roczna ilo$¢ benzyny wyladowanej z ruchomych
cystern na stacji paliw.
Artykut 3
Stacje paliw

Panstwa cztonkowskie zapewniaja wyposazenie kazdej nowej stacji paliw w system
odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II, jezeli jej rzeczywista lub planowana
sprzedaz przekracza 500 m® rocznie. Wszystkie nowe stacje paliw zlokalizowane w
dzielnicach stale zamieszkatych lub strefach pracy wyposazane sa jednak w system

Dz.U. L 350 z28.12.1998, s. 58.

10

PL



PL

odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II bez wzgledu na ich rzeczywista lub
planowana sprzedaz.

W przypadku wszystkich istniejacych stacji paliw o sprzedazy przekraczajacej
500 m’ rocznie, ktore poddawane sa gruntownej przebudowie, pafistwa cztonkowskie
zapewniaja wyposazenie ich podczas przebudowy w system odzyskiwania oparow
benzyny na etapie II.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja wyposazenie w system odzyskiwania oparow
benzyny na etapie II istniejacych stacji paliw o sprzedazy przekraczajacej 3 000 m’
rocznie nie pdzniej niz do dnia 31 grudnia 2020 .

Artykut 4
Minimalny dozwolony poziom odzysku oparéw benzyny

Panstwa czlonkowskie zapewniaja wydajnos¢ wychwytu weglowodoru w systemie
odzyskiwania oparéw benzyny na etapie II na poziomie rownym lub wigkszym niz
85%.

W przypadku systemoéw odzyskiwania oparé6w benzyny na etapie II, w ktérych
odzyskane opary benzyny przekazywane sa do podziemnego zbiornika na stacji
paliw, stosunek oparow benzyny jest rowny lub wigkszy niz 0,95, ale réwny lub
mniejszy niz 1,05.

Artykut 5
Okresowa kontrola oraz zgodnos¢

Panstwa czlonkowskie zapewniaja badanie wydajnosci wychwytu weglowodoru co
najmniej raz na rok.

W przypadku zainstalowania automatycznego systemu monitorowania, panstwa
cztonkowskie zapewniaja badanie wydajnosci wychwytu weglowodoru co najmnie;j
raz na trzy lata. Automatyczny system monitorowania automatycznie wykrywa
usterki w prawidlowym funkcjonowaniu systemu odzyskiwania oparéw benzyny na
etapie Il oraz samego systemu monitorowania, sygnalizuje usterki operatorowi stacji
paliw 1 automatycznie zatrzymuje przeptyw benzyny z wadliwego dystrybutora, jesli
usterka nie zostanie naprawiona w ciagu 7 dni.

Artykut 6

Kary

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepisOw krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa i
podejmuja wszelkie niezbgdne $rodki w celu zapewnienia ich stosowania. Przewidziane kary
musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja
Komisj¢ o tych przepisach najpézniej w terminie okreslonym w art. 7 ust. 1 akapit pierwszy
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oraz powiadamiaja ja niezwlocznie o wszelkich pdzniejszych zmianach dotyczacych tych
przepisow.
Artykut 7
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i opublikuja, najp6zniej do dnia [30 czerwca 2012
r.] przepisy ustawowe, wykonawcze i1 administracyjne niezbgdne do wykonania
niniejszej dyrektywy. Panstwa cztonkowskie niezwlocznie przekaza Komisji tekst
tych przepisow oraz tabel¢ korelacji pomigdzy tymi przepisami a niniejsza
dyrektywa.

Panstwa cztonkowskie zaczna stosowac te przepisy od dnia [1 lipca 2012 r.]

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekaza Komisji tekst gldownych przepiséw prawa krajowego
dotyczacych dziedziny objgtej niniejsza dyrektywa..
Artykut 8
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie w dniu jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

Artykut 9
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...]

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
[-] [...]
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