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UZASADNIENIE

KONTEKST WNIOSKU

e Podstawa i cele wniosku

W sytuacji, gdy az 23% tacznych emisji CO, jest wytwarzane przez transport
drogowy', gléwnym wyzwaniem dla UE staje si¢ zmniejszenie energochitonnosci 1
emisji pojazdow.

W planie dziatania na rzecz racjonalizacji zuzycia energii’ oraz w komunikacie w
sprawie ekologicznego transportu® zapowiedziano opracowanie do 2008 r. wniosku
dotyczacego oznakowania energetycznego opon. Celem jest doprowadzenie do zmian
na rynku opon, ktére spowodowatyby rozpowszechnienie opon paliwooszczednych,
znanych réwniez pod nazwa opon o niskim oporze toczenia (LRRT).

Whiosek w sprawie oznakowania jest wynikiem zintegrowanego podejscia do kwestii
opon, ktéore zapewni dostgp do standardowych informacji nie tylko na temat
efektywnosci paliwowej, lecz takze na temat przyczepnosci na mokrej nawierzchni i
zewngtrznego hatasu toczenia, tak aby konsumenci i uzytkownicy koncowi mogli
dokonywaé¢ $wiadomego wyboru. Niniejszy wniosek ma na celu doprowadzenie za
posrednictwem sit rynkowych do dynamicznej poprawy wszystkich parametréw, tak
aby przekraczaly minimalne wymagane warto$ci ustalone dla homologacji typu
(procedura umozliwiajaca dostgp do rynku UE).

¢ Kontekst ogolny

Opony moga odegrac istotna rol¢ w zmniejszeniu energochtonnosci i emisji transportu,
poniewaz te dwa elementy odpowiadaja za 20 do 30% tacznego zuzycia paliwa przez
pojazdy. Taki odsetek paliwa jest wykorzystywany do pokonania oporu toczenia
wynikajacego gtownie ze strat powodowanych zjawiskiem histerezy (straty energii w
wyniku nagrzewania 1 deformacji kot w trakcie toczenia). Nowe technologie
umozliwiaja zmniejszenie oporu toczenia, co powoduje, ze obecnie réznice siggaja
nawet 100% we wszystkich kategoriach opon. Na przyktad w przypadku samochodow
osobowych oznacza to réznicg w zuzyciu paliwa siggajaca 10% pomigdzy zestawami
opon o najlepszych 1 najgorszych wtasciwosciach uzytkowych.

Badania wykazaly, ze opony paliwooszcz¢dne sa oplacalne: roznica cenowa w
przypadku lepszych opon zostanie zrekompensowana oszczg¢dnos$ciami uzyskanymi
przez caty okres ich trwatosci. W zwiazku z tym nabywcy opon sa bezposrednio
zainteresowani zmniejszeniem swoich rachunkéw za paliwo, natomiast ogot
spoteczenstwa jest zainteresowany ograniczeniem emisji pochodzacych z transportu
drogowego. Skutki dla calej UE moga by¢ ogromne; zewngtrzne opracowanie,
przeprowadzone w ramach oceny oddzialywania, okreslito potencjalne oszcz¢dnosci na

Europejska Agencja Srodowiska, Annual European Community Greenhouse Gas Inventory 1990-2005
oraz Inventory Report 2007, s. 88.

COM(2006) 545.

COM(2008) 433.
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poziomie od 0,56 do 1,51 Mtoe rocznie, w zalezno$ci od tempa zmian rynkowych.
Wynik ten jest réwnowazny wyeliminowaniu od 0,5 do 1,3 miliona samochodow
osobowych z drog UE (lub zarejestrowaniu od 3% do 8% nowych samochodéw).

Zmniejszanie oporu toczenia na rynku oryginalnego sprzetu' bylo i nadal bedzie
dokonywane przez producentow samochoddéw, dla ktérych bodzcem do wyposazania
samochodéw w opony paliwooszczedne jest zmniejszenie emisji pojazdéw mierzone
zgodnie z przepisami dotyczacymi homologacji typu. Rozporzadzenie w sprawie
bezpieczefistwa ogdlnego pojazdow  silnikowych®  wprowadzi ponadto zakaz
stosowania opon, ktore wykazuja najgorsze parametry pod wzgledem efektywnosci
paliwowej, wprowadzajac minimalne wymogi w stosunku do oporu toczenia. Zmiany
na rynku wywolane tymi dwoma czynnikami nie osiagna jednak poziomu optymalnego
z powodu braku informacji dostgpnych dla uzytkownikéw koncowych, w
szczegolnosci dotyczacych rynku wymiany opon.

Na rynku wymiany opon, majacym 78% udziatlu w rynku opon® klienci i
przedsigbiorstwa nie maja dostgpu do obiektywnych danych na temat oporu toczenia
opon, co sprawia, ze nie maja mozliwosci poréwnania wyzszych kosztow zakupu z
oszczedno$ciami paliwa. Badania rynku wykazaly roéwniez, ze klienci byliby
zainteresowani zakupem opon paliwooszczednych.

Ponadto wlasciwosci uzytkowe opony sa ze soba wzajemnie powiazane, sprawiajac, ze
zmiany jednego parametru, na przyklad efektywnos$ci energetycznej, moga miec
negatywny wplyw na pozostate parametry, takie jak przyczepno$¢ na mokrej
powierzchni, natomiast optymalizacja przyczepnos$ci na mokrej powierzchni moze
negatywnie wplyna¢ na zewngtrzny halas toczenia. Stwierdzono, ze istnieja
mozliwosci polepszenia wlasciwosci uzytkowych opony pod wzgledem przyczepnosci
na mokrej powierzchni oraz zewngtrznego hatasu toczenia w stosunku do wymogow
minimalnych okre$lonych w przepisach dotyczacych homologacji typu’. Dlatego tez
zachgcanie do optymalizacji tych dwoch parametréw rownolegle z optymalizacja
oporu toczenia lezy w interesie calego spoteczenstwa.

System oznakowania opon na poziomie UE ma stanowi¢ odpowiedz na nieoptymalne
rozpowszechnianie si¢ opon paliwooszcz¢gdnych na rynku, wynikajace z braku
informacji. System taki umozliwitby klientom dokonywanie §wiadomego wyboru,
zachecitby producentow samochoddéw do ulepszenia swoich produktow oraz
przyczynilby si¢ do zwigkszenia §wiadomosci.

e Obowigzujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Whniosek w sprawie oznakowania opon jest czg$cia zintegrowanego podejscia do
zmniejszenia zuzycia paliwa 1 emisji w transporcie drogowym. Wniosek ten,
ukierunkowany na strong popytowa, stanowil bedzie uzupelnienie przepisow
dotyczacych homologacji typu opon, ktére reguluja podaz poprzez wprowadzenie
minimalnych wymogéw. Minimalne wymogi w zakresie oporu toczenia, przyczepnosci

Opony montowane w nowych pojazdach, ktore stanowia 22% udziatu w rynku.

Whiosek COM(2008) 316 w trakcie przyjmowania, Dz.U C, , s. .

Opony montowane w nowych pojazdach po zuzyciu oryginalnych opon, zazwyczaj po 40 000 km w
przypadku samochodéw osobowych.

COM(2006) 316, zob. przypis 5.
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na mokrej powierzchni oraz zewngtrznego hatasu toczenia, ktore prawdopodobnie
wejda w zycie do pazdziernika 2012 r.,, zawarte we wniosku dotyczacym
rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa ogoélnego pojazdow silnikowych,
zagwarantuja  standardowy poziom jako$ci opon, natomiast elementem
przyczyniajacym si¢ do jego dalszego podnoszenia bgdzie system oznakowania. W
kontek$cie zwigkszonej konkurencyjnosci na rynku opon, zapewni to réwne reguly gry
dla wszystkich, umozliwiajac producentom uzyskanie korzysci z rdznicowania
produktu, co sprawi, ze konkurencja bedzie si¢ opiera¢ nie tylko na cenie, ale rowniez
na jakos$ci produktu. Prawdopodobnie obnizy to réwniez bariery wejscia dla nowych
podmiotow zwigzane z renoma. Natomiast branza przemyslowa ze swojej strony
uzyska wigksze dochody z inwestycji w prace badawczo-rozwojowe, poniewaz klienci
1 uzytkownicy koncowi beda mieli dostgp do obiektywnych, wiarygodnych i
porownywalnych informacji dotyczacych parametrow opon.

W zapewnianiu pordwnywalnych informacji dotyczacych parametréw opon zasadnicza
role odegraja zharmonizowane i doktadne metody badan. Aby zmniejszy¢ obciazenie
administracyjne producentdw oraz ograniczy¢ koszty badan, nalezy zastosowac takie
same metody badan jak te, ktore zostaly okreslone w przepisach dotyczacych
homologacji typu opon.

e Spoéjnos¢ z pozostalymi obszarami polityki i celami Unii

Wazrost popytu na opony paliwooszczedne dzigki wprowadzeniu systemu oznakowania
energetycznego umozliwi osiagnigcie oszczgdnosci energii na poziomie 20% do 2020
r., co zostalo ustalone w Planie dziatania na rzecz racjonalizacji zuzycia energii’, a
nastepnie zaaprobowane przez Rade¢ ds. Energii, Rad¢ Europejska oraz Parlament
Europejski’.

Whiosek jest zgodny ze zrewidowana wspolnotowa strategia na rzecz zmniejszenia
emisji CO; pochodzacych z samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
dostawczych'® oraz z danymi pochodzacymi od grupy wysokiego szczebla CARS 21"
Powyzsza strategia polega na zintegrowanym podejsciu do osiagnigcia docelowej
warto$ci emisji CO, na poziomie 120g/km do 2012 r., przy czym warto$s¢ 130g/km
zostanie osiagnigta dzigki instrumentowi prawnemu regulujacemu poziom emisji spalin
wedlug pomiaru dokonanego w ramach homologacji typu'’, natomiast pozostate
10g/km, lub warto$¢ rownowazna, zostanie uzyskane dzigki zamknigtej liScie srodkow
dodatkowych, w tym promocji opon paliwooszczednych. Synergia z poprawionym
whioskiem w sprawie oznakowania samochodow'” zwickszy réwniez rozpoznawalno$é
systemu oznakowania opon.

Promocja przestawienia rynku na opony paliwooszczedne jest zgodna ze strategia

COM(2006) 545.

Rada ds. Energii (TTE) z dnia 23 listopada 2006 r., 15210/06; Rada Europejska w Brukseli z 8-9 marca
2007 r.; Konkluzje Prezydencji, 7224/07; rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 24 pazdziernika
2007 r. w sprawie wspolnotowej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z
samochodow osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych (2007/2119 (INI)), pkt 32.

COM(2007) 19.

COM(2007) 22.

COM(2007) 856.

Przeksztalcenie dyrektywy 1999/94/WE.



lizbonska oraz ze zmieniona strategia zrOwnowazonego rozwoju, poniewaz zacheca do
inwestycji w prace badawczo-rozwojowe, zapewnia rowne reguly gry oraz zmniejsza
emisj¢ dwutlenku wegla w sektorze transportu drogowego, przyczyniajac si¢ tym
samym do realizacji celu politycznego dotyczacego mobilno$ci zgodnej z zasadami
zréwnowazonego rozwoju.

Jednym z glownych celéw okreslonych we wspolnotowym programie lizbonskim
2008-2010"" jest promocja ,,polityki w dziedzinie przemystu, ukierunkowanej na
bardziej zréwnowazony tryb produkcji i konsumpcji”, jak to precyzuje plan dziatania
na rzecz zréwnowazonej konsumpcji i produkcji oraz zréwnowazonej polityki
przemystowej"”.

Oznakowanie opon bedzie mialo réwniez duze znaczenie dla celu, jakim jest
»Wzmocnienie pozycji konsumentow”, okreslonego w  Strategii  polityki
konsumenckiej UE na lata 2007-2013'°, poniewaz umozliwi konsumentom
dokonywanie przemyslanych wyboréw przy zakupie opon na wymiang.

KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA SKUTKOW
e Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, gtowne sektory objete konsultacjami i ogdlny profil respondentow

Opinie zainteresowanych stron byly systematycznie gromadzone przez caly czas
trwania procesu podczas spotkan dwustronnych 1 réznych konsultacji z
przedstawicielami ~ panstw  czlonkowskich,  organizacjami  pozarzadowymi,
organizacjami konsumentdw 1 przedsigbiorcow, przedstawicielami przemystu
oponiarskiego, kierownikami parkéw pojazdow, sprzedawcami opon oraz
producentami samochodow.

- Pierwsze opinie zebrano w trakcie konsultacji spotecznych DG ENTR w sprawie
wigkszego bezpieczenstwa pojazdéw silnikowych, ktore trwaly od sierpnia do
pazdziernika 2007 r. i podczas ktérych poruszono kwestie wniosku w sprawie
klasyfikacji opon pod katem efektywnosci paliwowej. Ten zapis zostal usunicty z
wniosku ENTR, aby umozliwi¢ dokladniejsza analizg, uwzgledniono jednak wyniki
tych konsultacji.

- Spotkanie grupy ekspertéw z przedstawicielami przemystu oponiarskiego odbyto sig¢
w dniu 21 kwietnia 2008 r. i miato na celu wyjasnienie zagadnien technicznych.

- Warsztaty dla zainteresowanych stron odbyly si¢ w dniu 26 maja 2008 r. Na stronie
internetowej Europa opublikowano dokument roboczy zawierajacy pytania dotyczace
r6znych wyborow w zakresie polityki, ktore maja by¢ omawiane w trakcie warsztatow,
odpowiedzi zainteresowanych stron oraz protokot z warsztatow.

COM(2007) 804.
COM(2008) 397/3.
COM(2007) 99.
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Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia

Konsultacje z zainteresowanymi stronami odegraty kluczowa rolg przy okreslaniu opcji
polityki 1 ewentualnego projektu systemu oznakowania. Przez caly czas trwania
procesu konsultacyjnego wszyscy respondenci z reguty wyrazali swoje poparcie dla
wprowadzenia systemu oznakowania, zglaszajac jednak pewne zastrzezenia do kilku
kwestii technicznych:

- Podczas pierwszych konsultacji publicznych przeprowadzonych przez ENTR
zwracano szczegbdlna uwage na potrzebg uniknigcia spadku wlasciwosci uzytkowych
opon w zakresie bezpieczenstwa podczas opracowywania systemu oznakowania dla
opon paliwooszcze¢dnych. Przemyst oponiarski opracowat koncepcjg ,,Zintegrowanego
podejscia do wlasciwosci uzytkowych opon”, wzywajac do jednoczesnego
uwzglednienia wszystkich odno$nych parametréw. Kwestia ta zostala uwzgledniona w
projekcie systemu oznakowania opon, ktory przewiduje, ze system klasyfikacji bedzie
oparty na wielu kryteriach.

- Przedlozono wniosek dotyczacy wprowadzenia wyzszych klas efektywnosci
paliwowej oraz przyjecia takiego samego rozwigzania jak w przypadku urzadzen
gospodarstwa domowego (skala ,,od A do G”)'”. W ramach dzialan nastepczych
przeprowadzono obszerne badanie zewngtrzne, majace na celu doktadne okreslenie
stanu wiedzy, mozliwosci technicznych dla dalszego zwigkszania efektywnos$ci
paliwowej opon oraz powiazanych z tym kosztow produkcji. Wyniki powyzszych
badan uwzgledniono w trakcie opracowywania klas efektywnosci paliwowej w celu
umozliwienia wprowadzenia klasy A na tyle wymagajacej, aby zainteresowacé rynek
oponami paliwooszcz¢dnymi, a jednoczesnie w celu zapewnienia optacalnosci dla
uzytkownikéw  koncowych, innymi stowy, aby oszczednosci na paliwie
rekompensowaty wyzsze koszty zakupu.

- Niektore zainteresowane strony wnioskowaty o wlaczenie zewngtrznego hatasu
toczenia do systemu oznakowania. W wyniku powyzszego wniosku zajgto sig
ostatecznie zewngtrznym hatasem toczenia, ktory poczatkowo nie byt uwzgledniony w
ocenie skutkdw.

- Na koniec podjeta zostata szeroko zakrojona dyskusja na temat adekwatnosci
wlaczenia do systemu oznakowania opon C2 i C3 (montowanych w pojazdach
samochodowych o matej i duzej tadownosci). Przedsigbiorstwa transportu drogowego,
w tym ich federacja, Migdzynarodowy Zwiazek Transportu Drogowego (IRU),
wzywaly do wlaczenia powyzszych klas opon do systemu oznakowania. Poniewaz
ocena skutkow wykazala znaczne mozliwosci w zakresie oszczgdnos$ci paliwa na tych
rynkach, zdecydowano o ich wlaczeniu w zakres wniosku legislacyjnego.

Od dnia 28 kwietnia 2008 r. do dnia 30 maja 2008 r. prowadzono otwarte konsultacje
w Internecie, w wyniku ktérych Komisja uzyskata 14 odpowiedzi. Wyniki tych
konsultacji sa dostepne na stronie internetowej

Dyrektywa 1992/75/WE.
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http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

e Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Dziedziny nauki i wiedzy specjalistycznej, ktorych dotyczy wniosek

Zawarto umow¢ na wykonanie zewngtrznego opracowania z FEuropean Policy
Evaluation Consortium (EPEC); prace trwaty od grudnia 2007 r. do lipca 2008 r. 1
miaty na celu dostarczenie danych do oceny skutkow.

Zastosowana metodyvka

Opracowanie objglo techniczne podstawy projektu systemu oznakowania, w tym
zachowanie rownowagi migdzy parametrami opon, strukturg rynku i analizg kosztow i
korzysci.

Konkretny projekt klas efektywnosci paliwowej 1 przyczepno$ci na mokrej
powierzchni opiera si¢, migdzy innymi, na nastgpujacych czynnikach: 1) stan wiedzy,
2) koszty produkcji, jakie trzeba ponie$¢, aby uzyska¢ pewien poziom oporu toczenia
lub przyczepnosci na mokrej powierzchni, ktory w poréwnaniu z powiazanymi
oszczednos$ciami paliwa lub poprawa bezpieczenstwa begdzie okresla¢: 3) poziom
optacalnosci, do ktérego rynek moze ewentualnie dojs$¢, 4) doktadnos¢ metod badan,
ktoére moga mie¢ wptyw na zakres asortymentow.

Glowne organizacje/eksperci, z ktorymi przeprowadzono konsultacje

Konsultacje przeprowadzono z przedstawicielami panstw czlonkowskich,
organizacjami pozarzadowymi, organizacjami konsumentéw 1 przedsigbiorcow,
przedstawicielami przemystu oponiarskiego, sprzedawcami opon oraz producentami
samochodow.

Streszczenie otrzymanych i wykorzystanych opinii

Nie wskazano ewentualnych powaznych zagrozen, ktore miatyby nieodwracalne
konsekwencje.

W ocenie skutkow uwzgledniono dane techniczne oraz analizg kosztow i korzysci.

Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Opracowanie zewngtrzne mozna pobra¢ ze strony internetowej:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under discussion_en.htm.

¢ QOcena skutkow

Ocena skutkow uwzglednita nastgpujace opcje polityki majace na celu promowanie
zmian rynku w kierunku przechodzenia na bardziej paliwooszczedne opony.

— Opcja 1: Brak dziatan na szczeblu UE. Jest to scenariusz podstawowy obejmujacy
przyjecie minimalnych wymogdéw w zakresie oporu toczenia, ktore okreslono w
rozporzadzeniu w sprawie bezpieczenstwa ogoélnego pojazdow silnikowych, jak
rowniez aktualne bodzce zachgcajace producentow samochodow do montowania
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opon paliwooszczgdnych w celu obnizenia dopuszczalnych pozioméw emisji dla
homologacji typu.

— Opcja 2: System oznakowania opon do samochodéw osobowych (opony C1) oparty
tylko na kryterium efektywnosci paliwowej (opor toczenia), okreslajacy minimalne
wymagania w stosunku do pozostatych parametréw (przyczepnosci na mokrej
powierzchni oraz zewngtrznego hatasu toczenia).

— Opcja 3: System oznakowania opon Cl oparty na dwoch kryteriach, tzn.
efektywnosci paliwowej 1 przyczepnosci na mokrej powierzchni, okreslajacy
minimalne wymogi w stosunku do zewngtrznego hatasu toczenia.

— Opcja 4: System oznakowania opon Cl oparty na wielu kryteriach, tzn.
efektywnosci paliwowej, przyczepnosci na mokrej powierzchni oraz zewngtrznym
hatasie toczenia.

— Opcja 5: Rozszerzenie systemu oznakowania opracowanego dla opon C1 (opcja 2, 3
lub 4) na opony C2 1 C3.

— Opcja 6: Instrumenty ekonomiczne i zamoéwienia publiczne.

Z poréwnania opcji polityki wynika, Zze najlepsza opcja powinien by¢ program
oznakowania opon C1 z wykorzystaniem wielu kryteriow (opcja 4), jesli zostanie
rozszerzony na opony C2 i C3 (opcja 5). Wolniejszy wzrost popytu na opony
paliwooszczedne w pordwnaniu z opcja 2 (system oznakowania oparty na jednym
kryterium) bedzie kompensowany przez zwigkszenie bezpieczenstwa, natomiast
rozszerzenie systemu oznakowania na opony C2 i C3 znacznie zwigkszyloby taczne
oszczednosci paliwa.

Komisja przeprowadzita oceng skutkow wyszczegdlniona w programie prac, a
sprawozdanie z tej oceny dostgpne jest na  stronie internetowe;j:
http://ec.europa.eu/governance/impact/cia_2008 en.htm .

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
e Krotki opis proponowanych dzialan

Whiosek dotyczy utworzenia systemu oznakowania parametréw opon, ktére obejmuja
efektywnos¢ paliwowa, przyczepno$¢ na mokrej powierzchni oraz zewngtrzny halas
toczenia, dla opon CI, C2 1 C3 (opony montowane w pojazdach osobowych oraz
pojazdach samochodowych o matej i duzej tadownos$ci). Wniosek pozwoli udostepnic
zharmonizowane 1 tatwe do zrozumienia informacje na uzytek konsumentow,
przedsigbiorstw 1 sprzedawcow detalicznych poprzez klasyfikacje wlasciwosci
uzytkowych opon. Zagwarantuje dostgpnos¢ informacji dla uzytkownikow koncowych
za posrednictwem réznych S$rodkéw komunikacji (np. $rodkéw elektronicznych,
katalogdéw, nalepek).

e Podstawa prawna

Podstawa prawna wniosku jest art. 95 Traktatu.


http://ec.europa.eu/governance/impact/cia_2008_en.htm
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e Zasada pomocniczoSci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, o ile wniosek nie wchodzi w zakres
wytacznych kompetencji Wspolnoty.

Cele wniosku nie moga by¢ osiagnigte w sposOb wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie z nastgpujacych wzgledow.

Jak juz podkreslano w zwiazku z wdrazaniem dyrektywy w sprawie oznakowania
samochodow'®, istnienie 27 réznych systemoéw oznakowania powoduje znaczne
obciazenia dla producentow, ktdorzy musza w odmienny sposob klasyfikowac swoje
produkty w zaleznosci od kraju, w ktorym je sprzedaja, co nie sprzyja promowaniu
zmian rynku. Rozbiezno$ci migdzy systemami klasyfikacji produktu przyczyniaja si¢
do nieporozumien wsrod klientow i utrudniaja podejmowanie $wiadomych decyzji.
Ponadto panstwa cztonkowskie, organizacje konsumentow oraz przemyst oponiarski
wyrazily swoje poparcie dla wprowadzenia zharmonizowanego systemu oznakowania.

Dziatanie Wspolnoty zapewni lepsze osiagnigcie celow wniosku z nastgpujacych
wzgledow.

Zharmonizowany system oznakowania zmniejszy obciazenie administracyjne
naktadane na panstwa czlonkowskie 1 przemyst oponiarski. Zapobiegnie to
rozdrobnieniu rynku wewngtrznego i zapewni rowne reguty gry dla wszystkich.

Zakres wniosku ogranicza si¢ do harmonizacji informacji o produkcie; wdrazanie i
nadzor rynku beda lezaty w gestii panstw cztonkowskich.

Whiosek jest zatem zgodny z zasada pomocniczo$ci.

e Zasada proporcjonalnosci
Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci z nastepujacych wzgledow.

Whniosek nie wykracza poza dziatania konieczne dla osiagnigcia celéw wniosku
legislacyjnego. Przewidziano takie same procedury badan jak w przypadku
homologacji typu w celu zmniejszenia kosztoéw ponoszonych przez producentéw opon.
Dobrowolna deklaracja producenta powinna réwniez obnizy¢ koszty badan, ktore w
najgorszym przypadku oszacowano na okoto 0,03 euro za opong.

Proponowane jest rowniez opracowanie nalepki przedstawiajacej etykiet¢ w sposob
zrozumialy bez konieczno$ci thumaczenia. W celu zmniejszenia kosztéw logistycznych
piktogramy zagwarantuja zrozumialo§¢ systemu oznakowania bez koniecznosci
umieszczania specjalnej nalepki we wszystkich j¢zykach urzedowych UE przez
producenta lub sprzedawcow opon. Dodatkowe informacje stanowiace wyjasnienie dla
etykiety zostana zamieszczone na stronie internetowej w odpowiednich wersjach
jezykowych. Zrozumienie przez konsumentoOw informacji zawartej na etykiecie bedzie
rowniez ulatwione dzigki wykorzystaniu formatu nalepki podobnego do formatu

Dyrektywa 1999/94/WE.
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stosowanego dla sprzetu AGD na mocy dyrektywy w sprawie oznakowania
energetycznego urzadzen gospodarstwa domowego.

Oznakowanie opon nie powinno prowadzi¢ do podwyzszenia ich cen. Na rynku nadal
beda dostepne tanie opony, z ta tylko roéznica, ze konsumentom zostana dostarczone
obiektywne informacje na temat jakosci opon, tak aby konkurencyjno$¢ nie opierata si¢
jedynie na cenach, ale réwniez na faktycznych wtasciwosciach uzytkowych.

e Wybor instrumentow
Proponowane instrumenty: dyrektywa.
Inne instrumenty bylyby niewlasciwe z nastgpujacych wzgledow.

Dla zagwarantowania powodzenia systemu kluczowe znaczenie beda miaty nadzor
rynku i1 zgodno$¢ z dyrektywa. Dlatego tez panstwa cztonkowskie powinny opracowac
swoje wilasne procedury kontroli. Kampanie podnoszace $wiadomo$¢ 1 objasniajace
system oznakowania tatwiej dotra do uzytkownikéw koncowych i konsumentow, jesli
zostana zaplanowane na szczeblu krajowym. Dlatego tez proponuje si¢ przyjecie
dyrektywy, ktéra bedzie transponowana do ustawodawstwa panstw cztonkowskich.

Whniosek wykorzystuje ,,podej$cie dwustopniowe”, wedlug ktérego podstawowe
przepisy dyrektywy =zostana przyjete w ramach wspdlnej decyzji, natomiast
specyfikacje techniczne i dostosowanie do postgpu technicznego zostana przyjete w
ramach procedury komitologii, zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola
przewidziang w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wplywu finansowego na budzet Wspolnoty.

DODATKOWE INFORMACJE

e Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla EOG i w zwiazku z tym jego zakres
powinien obejmowac¢ Europejski Obszar Gospodarczy.

10
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2008/0221 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie oznakowania opon pod katem efektywnosci paliwowej i innych zasadniczych

parametrow

Tekst majacy znaczenie dla EOG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji'’,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow?,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2

3)

Mobilno$¢ zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest duzym wyzwaniem,
jakie stoi przed Wspodlnota w $wietle zmian klimatycznych i potrzeby wspierania
europejskiej konkurencyjnosci, co podkreslono w komunikacie Komisji w sprawie
ekologicznego transportu®.

W komunikacie Komisji ,,Plan dziatania na rzecz racjonalizacji zuzycia energii:
sposoby  wykorzystania potencjatu™* podkreslono mozliwo$¢  zmniejszenia
catkowitego zuzycia energii o 20% do 2020 r. poprzez stworzenie listy
ukierunkowanych dzialan, w tym oznakowania opon.

20% do 30% zuzycia paliwa przez pojazdy jest zwiazane z oponami, gtownie ze
wzgledu na ich op6r toczenia. Dlatego tez zmniejszenie oporu toczenia opon moze w
znaczacy sposob przyczyni¢ si¢ do efektywnos$ci energetycznej w transporcie
drogowym, a tym samym do zmniejszenia emisji.

20
21
22
23
24

Dz.U.,,s..
DzU., ,s..
DzU., ,s..
DzU., ,s..
COM(2008) 433
(COM(2006)545).
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4)

)

(6)

(7

®)

)

Opony charakteryzuja si¢ szeregiem wzajemnie powiazanych ze soba parametrow.
Ulepszenie jednego parametru, na przyktad oporu toczenia, moze mie¢ negatywny
wplyw na pozostale parametry, takie jak przyczepno$¢ na mokrej powierzchni,
natomiast optymalizacja przyczepnosci na mokrej powierzchni moze negatywnie
wplyna¢ na zewngtrzny hatas toczenia. Producenci opon powinni by¢ zachgcani do
optymalizacji wszystkich parametrow.

Opony paliwooszczedne sa efektywne pod wzgledem kosztow, poniewaz oszczgdnosci
paliwa rekompensuja wyzsza cen¢ zakupu opon, ktéra wynika z wyzszych kosztow
produkcji.

[Rozporzadzenie (WE) nr .../... w sprawie wymogoéw w zakresie homologacji typu
pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefstwa ogolnego]® okresla
minimalne wymogi dotyczace oporu toczenia opon. Postgp technologiczny umozliwia
znaczne obnizenie strat energii powodowanych oporem toczenia opon, tak aby byly
one nizsze od wymogéw minimalnych. Wiasciwe jest zatem, w celu zmniejszenia
oddziatywania transportu drogowego na $rodowisko, okreslenie przepisow
zachegcajacych uzytkownikow koncowych do zakupu bardziej paliwooszczednych
opon poprzez zapewnienie zharmonizowanych informacji na temat tego parametru.

Hatas wytwarzany przez ruch drogowy jest bardzo dokuczliwy i ma szkodliwy wptyw
na zdrowie. [Rozporzadzenie (WE) nr .../... w sprawie wymogow w zakresie
homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego]
okresla minimalne wymogi dotyczace zewngtrznego hatasu toczenia opon. Postgp
technologiczny umozliwia znaczne zmniejszenie zewnegtrznego hatasu toczenia, tak
aby byl on nizszy od wymogéw minimalnych. Wlasciwe jest zatem, w celu
zmniejszenia halasu wytwarzanego przez ruch drogowy, okreslenie przepisow
zachgcajacych uzytkownikow koncowych do zakupu opon o niskim zewngtrznym
hatasie toczenia poprzez zapewnienie zharmonizowanych informacji na temat tego
parametru.

Zapewnienie zharmonizowanych informacji na temat zewngtrznego hatasu toczenia
opon ulatwitoby réwniez wdrozenie Srodkéw przeciwdziatajacych halasowi
wytwarzanemu przez ruch drogowy i przyczynitoby si¢ do podniesienia $wiadomosci
w zakresie udzialu opon w wytwarzaniu hatasu w ruchu drogowym w ramach
dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku®®,

[Rozporzadzenie (WE) nr .../... w sprawie wymogoéw w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego] okresla minimalne
wymogi dotyczace wtasciwosci uzytkowych opon w zakresie przyczepnosci na mokre;j
powierzchni. Postgp technologiczny umozliwia znaczne zwigkszenie przyczepnos$ci na
mokrej powierzchni, tak aby byta ona lepsza od wymogéw minimalnych, a tym
samym skrécenie drogi hamowania na mokrej powierzchni. Wtasciwe jest zatem, w
celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, okreslenie przepisow zachecajacych
uzytkownikéw koncowych do zakupu opon o dobrych wiasciwosciach uzytkowych

25
26

PL

Whiosek COM(2008) 316 w trakcie przyjmowania, Dz.U C, , s. .
Dz.U. 189 z 18.7.2002, s. 12.
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(10)

(I

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

pod wzgledem przyczepnosci na mokrej powierzchni poprzez zapewnienie
zharmonizowanych informacji na temat tego parametru.

Wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego maja réwniez inne parametry opon, takie
jak poslizg wodny lub zachowanie podczas pokonywania zakrgtoéw. Na tym etapie
jednak brak jest zharmonizowanych metod badania tych parametrow. Wiasciwe jest
zatem zapewnienie mozliwosci okreslenia przepisow dotyczacych zharmonizowanych
informacji dla uzytkownikéw koncowych na temat tych parametrow opon na
pozniejszym etapie, jesli zajdzie taka potrzeba.

Zapewnienie informacji na temat parametrow opon w postaci standardowej etykiety
prawdopodobnie wptynie na decyzje podejmowane przy zakupie przez uzytkownikow
koncowych na korzy§¢ opon bezpieczniejszych, cichszych 1 bardziej
paliwooszczednych. Tym samym taka sytuacja prawdopodobnie zachgci producentow
opon do optymalizacji tych parametréw opon, co utorowatoby droge produktom
gwarantujacym bardziej zrOwnowazone zuzycie paliwa 1 bardziej zréwnowazona
produkcje.

Mnogo$¢ roznych zasad oznakowania opon w panstwach czlonkowskich
powodowataby ograniczenia w handlu wewnatrzwspdlnotowym oraz zwigkszenie
obciazenia administracyjnego i1 kosztéw badan ponoszonych przez producentow opon.

Opony na wymiang stanowia 78% rynku oponiarskiego. W zwiazku z tym
uzasadnione jest informowanie uzytkownikoéw koncowych o parametrach opon na
wymiang, jak rowniez opon montowanych w nowych pojazdach.

Potrzeba obszerniejszych informacji na temat efektywno$ci paliwowej 1 innych
parametrOw opon jest istotna dla konsumentéw, w tym dla kierownikéw parkow
pojazdéw oraz przedsigbiorstw transportowych, niemogacych tatwo porownac
parametrow opon roéznych marek w przypadku braku oznakowania i
zharmonizowanego systemu badan. Wtasciwe jest zatem wiaczenie opon C1, C2 1 C3
w zakres dyrektywy.

Etykieta energetyczna, ktora klasyfikuje produkty w skali od ,,A do G”, jak to
zastosowano do urzadzen gospodarstwa domowego zgodnie z dyrektywa 1992/75/WE
w sprawie wskazania poprzez etykietowanie oraz standardowe informacje o
produkcie, zuzycia energii oraz innych zasobOw przez urzadzenia gospodarstwa
domowego”’, jest dobrze znana konsumentom i okazata si¢ skuteczna w promowaniu
bardziej efektywnych urzadzen. Taki sam wzor powinien zosta¢ wykorzystany do
oznakowania opon pod katem efektywnosci paliwowe;.

Obecnos¢ etykiety na oponach w punkcie ich sprzedazy, jak réwniez w technicznej
literaturze promocyjnej, powinna zagwarantowa¢ dystrybutorom oraz potencjalnym
uzytkownikom koncowym uzyskanie zharmonizowanych informacji na temat
efektywnosci paliwowej opon, ich przyczepnosci na mokrej powierzchni i
zewngtrznego hatasu toczenia.

Niektorzy uzytkownicy koncowi wybieraja opony przed przyjazdem do punktu
sprzedazy lub kupuja opony w systemie sprzedazy wysytkowej. W celu

27

Dz.U. 297 2 13.10.1992, s. 16.
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(18)

(19)

(20)

1)

(22)

zagwarantowania réwniez tym uzytkownikom koncowym dokonania $wiadomego
wyboru na podstawie zharmonizowanych informacji na temat efektywnosci paliwowej
opon, ich przyczepnosci na mokrej powierzchni i zewngtrznego hatasu toczenia,
etykiety nalezy prezentowa¢ we wszelkiej technicznej literaturze promocyjnej, w tym
w miejscach udostgpniania takiej literatury w Internecie.

Informacje powinny by¢ dostarczane zgodnie ze zharmonizowanymi metodami badan
okreslonymi w [rozporzadzeniu (WE) nr .../... w sprawie wymogoéw w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego] w
celu ulatwienia uzytkownikom koncowym poréwnywania roéznych opon oraz
ograniczenia kosztow ponoszonych przez producentow.

W przypadku gdy panstwa cztonkowskie wprowadzaja bodzce zachgcajace do
stosowania opon paliwooszczednych, wlasciwe jest okre$lenie minimalnych klas
efektywnosci paliwowej w celu uniknigcia rozdrobnienia rynku wewngtrznego. Takie
srodki zachgcajace moga stanowi¢ pomoc panstwa. Niniejsza dyrektywa nie przesadza
o wyniku jakichkolwiek przyszlych procedur dotyczacych pomocy panstwa, ktore
moga zosta¢ wszczgte w tym zakresie zgodnie z art. 87 1 88 Traktatu.

Zgodno$¢ z przepisami dotyczacymi oznakowania przez producentow, dostawcow i
dystrybutorow jest kwestia zasadnicza dla osiagnigcia celow, jakie przyswiecaja tym
przepisom. W zwiazku z tym panstwa czlonkowskie powinny kontrolowaé taka
zgodno$¢ poprzez stosowanie nadzoru rynkowego i regularnych kontroli ex post.

Srodki niezbedne w celu wykonania niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete
zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca

warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji*®.

W szczegbélnosci Komisja powinna otrzyma¢ uprawnienia do wprowadzenia
wymogdéw dotyczacych klasyfikacji przyczepnos$ci na mokrej powierzchni dla opon
klasy C2 1 C3, wymogow dotyczacych zasadniczych parametrow opon innych niz
efektywno$¢ paliwowa, przyczepnos¢ na mokrej powierzchni i zewngtrzny hatas
toczenia, oraz do przyjecia zalacznikow dotyczacych postepu technicznego. Poniewaz
srodki te maja zasigg ogdlny i maja na celu zmiang elementéw innych niz istotne
elementy niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupetnienie, musza one zostaé przyjgte
zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, okreslona w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cel i przedmiot

Niniejsza dyrektywa ma na celu zwigkszenie efektywnosci paliwowej transportu drogowego
poprzez promowanie opon paliwooszczednych.

Niniejsza dyrektywa okresla ramy dla dostarczania informacji na temat wlasciwosci
uzytkowych opon poprzez ich oznakowanie.

28

Dz.U. 184 2 17.7.1999, s. 23.
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Artykut 2
Zakres zastosowania

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do opon C1, C2 oraz C3.

W drodze odstgpstwa od przepisoéw ust. 1, niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:
a)  opon bieznikowanych;

b)  opon terenowych do zastosowan profesjonalnych;

c) opon przeznaczonych wylacznie do montowania w  pojazdach
zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 pazdziernika 1990 r.;

d)  opon zapasowych typu T do uzytku tymczasowego;
e)  opon, ktérych dopuszczalna predkos¢ jest mniejsza niz 80 km/godz.;

f)  opon, ktorych nominalna $rednica obreczy nie przekracza 254 mm lub wynosi
635 mm lub wigcej;

g) opon zaopatrzonych w dodatkowe elementy wyposazenia w celu poprawy
wiasciwosci trakcyjnych, np. opon kolcowanych.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy:

(1

)

3)

4

»opony C1, C2 i C3” oznaczaja klasy opon okreslone w art. 8 [rozporzadzenia (WE)
nr .../... w sprawie wymogow w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych
dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego]”;

»opona zapasowa typu T do uzytku tymczasowego” oznacza opong zapasowa do
uzytku tymczasowego przeznaczona do stosowania przy cisnieniu powietrza w
oponie wyzszym od ustalonego dla opon standardowych i wzmocnionych;

»punkt sprzedazy” oznacza miejsce, gdzie opony sa wystawiane, przechowywane i
oferowane na sprzedaz, w tym salony samochodowe w przypadku wystawianych
opon, ktore nie sa zamontowane w pojazdach;

»techniczna literatura promocyjna” oznacza wszystkie materialty drukowane 1 w
formie elektronicznej, wykorzystywane w marketingu opon lub pojazdow
skierowanym do uzytkownikow koncowych lub dystrybutoréw oraz opisujace

29

[Uwaga: obecna klasyfikacja opon z wniosku dotyczacego rozporzadzenia (COM(2008)316) pomija
pojazdy o matej tadownosci (N1). Na szczeblu Rady istnieje porozumienie w sprawie przegladu
proponowanej w art. § COM(2008) 316 definicji, tak aby wlaczy¢ opony N1; do porozumienia dojdzie
najpdzniej w pazdzierniku przed przyjgciem niniejszego wniosku dotyczacego dyrektywy w sprawie
oznakowania opon — informacj¢ t¢ podaje si¢ na potrzeby procedury legislacyjnej i musi ona zostaé
usunigta, gdy wniosek bedzie przyjmowany].
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)

(6)

(7

®)

)

(10)

(In

(12)

szczegblne parametry opony, w tym instrukcje techniczne, broszury, marketing
internetowy, ulotki i katalogi;

,»dokumentacja techniczna” oznacza informacje dotyczace opon, obejmujace migdzy
innymi: nazwe¢ producenta i marke¢ opony; opis typu opony lub grupy opon
wyznaczonej do celow zgloszenia klasy efektywnos$ci paliwowej, przyczepnosci na
mokrej powierzchni i zewngtrznego hatasu toczenia; sprawozdania z badan oraz
doktadnos¢ badan;

»producent” oznacza kazda osobg fizyczna lub prawna, ktéra wytwarza produkt lub
ktora zleca zaprojektowanie lub wytworzenie produktu i oferuje ten produkt pod
wlasng nazwa lub znakiem towarowym;

Limporter” oznacza kazda osobg fizyczna lub prawna majaca siedzibe we
Wspdlnocie, ktora wprowadza na rynek wspdlnotowy produkt z kraju trzeciego

,dostawca” oznacza producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela we
Wspdlnocie lub importera;

»dystrybutor” oznacza kazda osobg fizyczna lub prawna w tancuchu dostaw, inna niz
dostawca lub importer, ktora udostgpnia produkt na rynku;

,udostepnienie na rynku” oznacza kazde dostarczenie produktu w celu jego
dystrybucji lub uzywania na rynku wspolnotowym w ramach dziatalnosci handlowe;,
odpftatnie lub nieodptatnie;

,»uzytkownik koncowy” oznacza konsumenta, w tym kierownika parku pojazdéw lub
przedsigbiorstwo transportu drogowego, kupujacego lub zamierzajacego kupié
opong;

»zasadniczy parametr” oznacza parametr opony, taki jak opdr toczenia, przyczepnosé
na mokrej powierzchni lub zewnetrzny hatas toczenia, ktory ma znaczny wplyw na
srodowisko, bezpieczenstwo ruchu drogowego lub zdrowie w trakcie uzytkowania.

Artykut 4
Obowiqzki dostawcow opon

Panstwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie si¢ dostawcoOw opon do nastgpujacych
przepisow:

(1

2

dostawcy zagwarantuja, ze opony Cl 1 C2 dostarczane do dystrybutoréw lub
uzytkownikéw koncowych posiadaja na biezniku opony nalepk¢ z etykieta
wskazujaca klasg efektywnosci paliwowej okreslona w czesci A zatacznika I oraz
warto$¢ pomiarowa zewngtrznego hatasu toczenia okreslona w czeséci C zatacznika I;
w przypadku opon Cl1 etykiety wskazuja réwniez klas¢ przyczepnosci na mokrej
powierzchni okreslona w czesci B zatacznika I

format nalepki, o ktorej mowa w ust. 1, jest zgodny z formatem zaleconym w
zalaczniku II;
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€)

4)

dostawcy podaja klase efektywnos$ci paliwowej, klas¢ przyczepnosci na mokrej
powierzchni oraz warto$¢ pomiarowa zewngtrznego hatasu toczenia w technicznej
literaturze promocyjnej zgodnie z zatacznikiem I, w kolejnosci podanej w zataczniku
I,

dostawcy udostepniaja  wladzom panstw czlonkowskich na ich wniosek
dokumentacj¢ techniczna obejmujaca okres konczacy si¢ po uptywie pigciu lat od
udostepnienia na rynku ostatniej opony danego typu; dokumentacja techniczna jest
na tyle szczegotowa, aby umozliwi¢ wladzom sprawdzenie doktadnosci
zamieszczonych na etykiecie informacji na temat efektywnosci paliwowe;j,
przyczepnosci na mokrej powierzchni i zewngtrznego hatasu toczenia.

Artykut 5
Obowiqzki dystrybutorow opon

Panstwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie si¢ dystrybutorow opon do nastgpujacych

przepisow:

(1) dystrybutorzy gwarantuja, ze opony w punktach sprzedazy posiadaja nalepke
umieszczong przez dostawce zgodnie z art. 4 ust. 1 w wyraznie widocznym miejscu;

(2) w przypadku gdy opony przeznaczone na sprzedaz nie sa widoczne dla
uzytkownikéw koncowych, dystrybutorzy dostarczaja uzytkownikom koncowym
informacji na temat klasy efektywnosci paliwowej, klasy przyczepno$ci na mokre;j
powierzchni oraz warto$ci pomiarowej zewngtrznego hatasu toczenia tych opon,;

3) w przypadku opon C1 i C2 dystrybutorzy udzielaja informacji na temat klasy

efektywnosci paliwowej oraz wartosci pomiarowej zewngtrznego halasu toczenia
wraz z rachunkami wystawianymi uzytkownikowi koncowemu przy zakupie opon;
W przypadku opon C1 przekazywane sa rowniez informacje na temat przyczepnosci
na mokrej powierzchni.

Artykut 6
Obowiqzki dostawcow i dystrybutorow samochodow

Panstwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie si¢ dostawcéw 1 dystrybutorow samochodow
do nastepujacych przepiséw:

(1

2

dostawcy 1 dystrybutorzy samochodoéw gwarantuja, ze techniczna literatura
promocyjna zawiera informacje na temat opon montowanych w nowych pojazdach;
informacje te obejmuja klasg¢ efektywnosci paliwowej okreslona w czgsci A
zatacznika 1 oraz warto§¢ pomiarowa zewngtrznego hatasu toczenia okreslona w
czesci C zalacznika 1, a takze, w przypadku opon Cl1, klasg przyczepnosci na mokre;j
powierzchni okreslonga w czesci B zatacznika I

w przypadku gdy w nowym pojezdzie mozna montowaé opony rdznego typu, a
uzytkownik koncowy nie ma mozliwosci ich wyboru, techniczna literatura
promocyjna podaje najnizsza klase efektywnosci paliwowej, najnizsza klasg
przyczepnosci na mokrej powierzchni oraz najwyzsza warto$¢ pomiarowa
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zewngetrznego hatasu toczenia tych typow opon w kolejnosci okreslonej w zataczniku
11;

3) w przypadku gdy uzytkownik koncowy ma do wyboru rézne typy opon, jakie moga
zosta¢ zamontowane w nowym pojezdzie, dostawcy samochodéw podaja klasg
efektywnosci paliwowej, klas¢ przyczepnosci na mokrej powierzchni i warto$¢
pomiarowa zewngtrznego halasu toczenia tych typéw opon w technicznej literaturze
promocyjnej w kolejnosci okreslonej w zataczniku I1I;

(4) w przypadku gdy uzytkownik koncowy ma wybor sposrod réznych typow opon,
jakie moga zosta¢ zamontowane w nowym pojezdzie, dystrybutorzy samochodow
podaja informacje na temat klasy efektywnos$ci paliwowej, klasy przyczepnos$ci na
mokrej powierzchni oraz warto§ci pomiarowej zewnetrznego hatasu toczenia tych
typow opon przed sprzedaza.

Artykut 7
Zharmonizowane metody badan

Informacje wymagane na mocy art. 4, 5 i 6, dotyczace klasy efektywnosci paliwowej,
warto$ci pomiarowej zewngtrznego halasu toczenia 1 klasy przyczepno$ci na mokrej
powierzchni, sa uzyskiwane w oparciu o zharmonizowane metody badan okre§lone w
zataczniku 1.

Artykut 8
Procedura weryfikacji

Panstwa czlonkowskie sprawdzaja zgodno$¢ zadeklarowanych klas efektywnosci paliwowej i
przyczepnosci na mokrej powierzchni w rozumieniu czg$ci A 1 B zalacznika 1, a takze
zadeklarowana warto$¢ pomiarowa zewngtrznego hatasu toczenia w rozumieniu czegsci C
zalacznika I, zgodnie z procedura okreslona w zataczniku I'V.

Artykut 9
Rynek wewnetrzny

1. W przypadku gdy spelnione sa wymogi niniejszej dyrektywy, panstwa cztonkowskie
nie zakazuja ani nie ograniczaja udost¢pniania opon na rynku na podstawie
informacji o produkcie objetych niniejsza dyrektywa.

2. Panstwa cztonkowskie uznaja etykiety i informacje o produkcie za zgodne z
przepisami niniejszej dyrektywy, chyba ze posiadaja dowody na to, ze tak nie jest.
Panstwa cztonkowskie moga wymaga¢ od dostawcow dostarczenia dokumentacji
technicznej w celu sprawdzenia rzetelnosci zadeklarowanych wartosci.

Artykut 10
Srodki zachecajqce

Panstwa cztonkowskie nie stosuja srodkow zachecajacych w przypadku opon o efektywnosci
paliwowej ponizej poziomu klasy C w rozumieniu czgsci A zatacznika 1.
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Artykut 11
Zmiany i dostosowania do postegpu technicznego

Wymienione ponizej $rodki, majace na celu zmiang elementoéw innych niz istotne niniejszej
dyrektywy, migdzy innymi poprzez ich uzupetienie, nalezy przyja¢ zgodnie z procedura
regulacyjna potaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust 2:

(1) wprowadzenie wymogoéw dotyczacych klasyfikacji przyczepnosci na mokrej
powierzchni dla opon C2 i C3, pod warunkiem ze istnieja odpowiednie
zharmonizowane metody badan;

2) wprowadzenie wymogow dotyczacych innych zasadniczych parametréw w stopniu,
w jakim parametry te maja wptyw na §rodowisko, zdrowie lub bezpieczenstwo, pod
warunkiem ze istnieja odpowiednie zharmonizowane metody badan, oraz pod
warunkiem ze wymogi takie charakteryzuja si¢ optacalnoscia;

3) dostosowanie zatacznikow od I do IV do postepu technicznego.

Artykut 12
Sankcje

Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepisow krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz
podejmuja dzialania niezbedne dla ich egzekwowania. Przewidziane sankcje musza by¢
skuteczne, wspotmierne i odstraszajace. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych
przepisach najpozniej w ciagu osiemnastu miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
oraz bezzwlocznie powiadamiaja o wszelkich zmianach tych przepisow.

Artykut 13
Komitet
1. Komisj¢ wspiera komitet.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje sig art. 5a ust. 1 do 4 oraz art. 7

decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.

Artykut 14
Przeglqd

Najpdzniej po uplywie pigciu lat od daty zastosowania niniejszej dyrektywy, Komisja oceni
koniecznos$¢ dokonania przegladu klas efektywnos$ci energetycznej oraz przyczepnosci na
mokrej powierzchni, okreslonych w zataczniku 1.

Artykut 15
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do zapewnienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa
najpézniej do dnia 1 listopada 2011 r. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie
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przekazuja Komisji tekst tych przepisow oraz tabel¢ korelacji pomigdzy tymi
przepisami a niniejsza dyrektywa.

Panstwa cztonkowskie stosuja wymienione przepisy od dnia 1 listopada 2012 r.
Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez panstwa cztonkowskie.
2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst gléwnych przepisow prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 16
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 17

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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Zalacznik 1
Klasvfikacja parametrow opon

Cze$¢ A: Klasy efektywnoSci paliwowej

Klasy efektywnos$ci paliwowej musza by¢ okreslane na podstawie wspdtczynnika oporu
toczenia (RRC) zgodnie z podana ponizej skala od A do G, zmierzona zgodnie z

[regulaminem EKG ONZ ..

przyjeciem dyrektywy przez prawodawce].

., odwolanie do Dz.U. zostanie dodane przed ostatecznym

W przypadku gdy typ opony jest zatwierdzany dla wigcej niz jednej klasy opon (np. C1 i C2),
przy okreslaniu klasy efektywnos$ci paliwowej danego typu opony powinna by¢ stosowana
skala klasyfikacji przyjeta dla najwyzszej klasy opon (np. C2, a nie C1):

Opony C1 Opony C2 Opony C3
RRC w kg/t Klasa RRC w kg/t Klasa RRC w kg/t | Klasa
efektywnosci efektywnosci efektywnosci
energetycznej energetycznej energetycznej
RRC<6.5 A RRC<S.5 A RRC<4.0 A
6.6<RRC<7.7 B 5.6<RRC<6.7 B 4.1<RRC<S. B
0
7.8<RRC<9.0 C 6.8<RR(C<8.0 C 5.1<RRC<6. C
0
Puste D Puste D 6.1<RRC<T. D
0
9.1<RRC<10.5 E 8.1<RRC<9.2 E 7.1<RRC<S. E
0
10.6<RRC<12. F 9.3<RRCXI10. F RRC>8.1 F
0 5
RRC>12.1 G RRC>10.6 G Puste G
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Cze¢$¢ B: Klasy przyczepnosci na mokrej powierzchni

Klasy przyczepnosci na mokrej powierzchni opon Cl musza by¢ okreslane na podstawie
wspotczynnika przyczepnosci na mokrej powierzchni (G) zgodnie ze skala od A do G
okreslona ponizej oraz mierzone zgodnie z regulaminem nr 117 EKG ONZ w sprawie
jednolitych przepisow dotyczacych homologacji opon w odniesieniu do emisji hatasu toczenia
i przyczepnosci na mokrych nawierzchniach®.

G Klasy
przyczepnosci na
mokre;j
powierzchni

155<G A

140<G<154 B

125<G<139 C

Puste D

110<G<124 E

G<109 F

Puste G

Czes¢ C: Zewnetrzny halas toczenia

Warto$¢ pomiarowa zewngtrznego hatasu toczenia jest podawana w decybelach 1 mierzona
zgodnie z regulaminem nr 117 EKG ONZ w sprawie jednolitych przepisow dotyczacych
homologacji opon w odniesieniu do emisji halasu toczenia 1 przyczepnosci na mokrych
nawierzchniach.

30 Dz.U. 231 229.8.2008, s. 19.
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Zalacznik II: Format etykiety

Nalepka, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 oraz art. 5 ust. 1, sktada si¢ z dwoch czesci: 1) etykiety
wydrukowanej] w formacie opisanym ponizej oraz 2) miejsca pozostawionego na
umieszczenie nazwy dostawcy oraz linii opon, rozmiaru opon, indeksu fadownosci, indeksu
predkosci i innych danych technicznych (zwanego dalej ,,miejscem na marke”).

1. Wzor etykiety

1.1 Etykieta wydrukowana na nalepce, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 oraz art. 5 ust. 1,

musi odpowiada¢ przedstawionej ponizej ilustracji:

2009/... - C1
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1.2 Ponizszy rysunek przedstawia specyfikacje etykiety:

5mm 3mm 5mm
i 5mm T
o
o
110 mm
o
— 1] 3mm
[-1)) 72 dB(A) SRl
®— L
@® | 2000..-Ci I 8 mm
5mm 5mm
\ I
| 75 mm !
1.3 Etykieta musi mie¢ szeroko$¢ co najmniej 75 mm 1 wysokos¢ 110 mm. Jezeli

etykieta jest drukowana w wigkszym formacie, jej tre$¢ musi pozostaé
proporcjonalna do wymiaréw przedstawionych w powyzszej specyfikacji.

1.4 Etykieta musi by¢ zgodna z ponizszymi wymogami:
a) Kolory CMYK - cyjan, magenta, zOlty i czarny — podawane zgodnie z
nastgpujacym przyktadem: 00-70-X-00: 0 % cyjanu, 70 % magenty, 100 %
z6ltego, 0 % czarnego;

b) Ponizsze liczby odnosza si¢ do legendy w sekcji 1.2;

1 I Jfektywnos¢ paliwowa
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Piktogram: szerokos¢: 19,5 mm, wysokosé: 18,5 mm — Ramka piktogramu:
linia: 3,5 pkt, szeroko$¢: 26 mm, wysoko$¢: 23 mm — Ramka skali: linia: 1 pkt
— Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, szeroko$¢: 36 mm — Kolor: X-10-00-05;

©  Przyczepnosé na mokrej powierzchni

Piktogram: szeroko$¢: 19 mm, wysoko$¢: 19 mm — Ramka piktogramu: linia:
3,5 pkt, szeroko$¢: 26 mm, wysoko$¢: 23 mm — Ramka skali: linia: 1 pkt —
Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, szerokos$¢: 26 mm — Kolor: X-10-00-05;

(3 Zewnetrzny halas toczenia

Piktogram: szeroko$¢: 23 mm, wysoko$¢: 15 mm — Ramka piktogramu: linia:
3,5 pkt, szeroko$¢: 26 mm, wysoko$¢: 24 mm — Ramka wartosci: linia: 1 pkt —
Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, wysoko$¢: 24 mm — Kolor: X-10-00-05;

© Obramowanie etykiety: linia: 1,5 pkt — Kolor: X-10-00-05;
© Skala A-G
- Strzatki: wysoko$¢: 4,75 mm, przerwa: 0,75 mm, czarna linia: 0,5 pkt —
kolory:
. A: X-00-X-00;
. B: 70-00-X-00;
. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
. F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.
- Tekst: Helvetica Bold 12 pkt, 100% biatego, czarne obramowanie: 0,5
pkt;
O Skala

— Strzatka: szerokos¢: 16 mm, wysokos¢: 10 mm, 100% czarnego;
— Tekst: Helvetica Bold 27 pkt, 100% biatego;

@ Linie skali: linia: 0,5 pkt, przerwa w linii przerywanej: 5,5 mm, 100%
czarnego;

O  Tekst skali: Helvetica Bold 11 pkt, 100% czarnego;

©  Wartosé hatasu

- Ramka: szerokos$¢: 25 mm, wysokos¢: 10 mm, 100% czarnego;
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1.5

2.1

— Tekst: Helvetica Bold 20 pkt, 100% biatego;
— Tekst jednostki: Helvetica Bold Regular dla (A) 13 pkt, 100% biatego;
® Logo UE: szerokos$¢: 9 mm, wysoko$¢: 6 mm;

® Ouniesienie do dyrektywy: Helvetica Regular 7,5 pkt, 100% czarnego;
Odniesienie do klasy opon: Helvetica Bold 7,5 pkt, 100% czarnego;

¢) Tto musi by¢ w kolorze biatym.

Klasa opon (C1, C2 lub C3) musi by¢ wskazana na etykiecie w formacie zaleconym
na ilustracji w sekcji 1.2.

Miejsce na marke

Oproécz etykiety dostawcy musza umieszcza¢ na nalepce swoja nazwg, lini¢ opon,
rozmiar opon, indeks tadownosci, indeks predkosci i inne dane techniczne oraz
marke opony w dowolnym kolorze, formacie 1 wzorze, pod warunkiem zZe proporcje
wymiarOw miejsca na mark¢ nie przekraczaja 4:5 w stosunku do etykiety, a
informacje podane poza etykieta nie sa sprzeczne z informacjami na etykiecie.
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Zalacznik 111
Informacje podawane w technicznej literaturze promocyjnej

Informacje dotyczace opon sa podawane w okreslonej ponizej kolejnos$ci:

(1) klasa efektywnosci paliwowej (litera od A do G);

(i) klasa przyczepnos$ci na mokrej powierzchni (litera od A do G);

(ii1)) warto$¢ pomiarowa zewngtrznego halasu toczenia (dB).

Informacje te musza spetnia¢ nastepujace kryteria:

(i) by¢ tatwe do odczytania;

(i) by¢ tatwe do zrozumienia;

(ii1)) w przypadku gdy dla danego typu opon istnieja rézne klasyfikacje w
zalezno$ci od wymiaru lub innych parametréw, podaje si¢ zakres parametrow

opon od najlepszych do najgorszych.

Dostawcy musza rowniez na swojej stronie internetowej udostepni¢ nastgpujace
dane:

(i)  objasnienie piktogramoéw umieszczonych na etykiecie;

(i1)) informacj¢ podkreslajaca fakt, ze faktyczne oszczedno$ci paliwa oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego w znacznym stopniu zaleza od zachowania
kierowcow, a zwlaszcza od nastgpujacych czynnikow:

—  ekologicznego prowadzenia pojazdu, ktdre moze znacznie przyczynic si¢
do zmniejszenia zuzycia paliwa;

— cisnienia w oponach, ktore powinno by¢ regularnie sprawdzane w celu
zapewnienia lepszej przyczepnosci na mokrej powierzchni i lepszych
wiasciwosci pod wzgledem efektywnosci paliwowej;

— Scistego przestrzegania bezpiecznej odlegtosci migedzy pojazdami.
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Zalacznik IV: Procedura wervfikacji

Zgodnos¢ zadeklarowanych klas efektywno$ci paliwowe] 1 przyczepno$ci na mokrej
powierzchni, jak rowniez zadeklarowanej wartosci pomiarowej zewngtrznego hatasu toczenia,
sprawdza sig, w przypadku kazdego typu opon lub kazdej grupy opon ustalonej przez
dostawcg, zgodnie z nastgpujaca procedura:.

(1) Najpierw badaniom poddaje si¢ jedna opong. Jezeli zmierzona warto$¢ jest zgodna z
zadeklarowana klasa lub warto$cia pomiarowa zewngtrznego hatasu toczenia, wynik
badania uwaza si¢ za pozytywny;

(2) Jezeli zmierzona warto$¢ nie jest zgodna z zadeklarowana klasa lub wartoscia
pomiarowa zewngtrznego hatasu toczenia, badaniu poddaje si¢ kolejne trzy opony.
Srednia warto$é pomiaru, wynikajaca z badan wykonanych na czterech oponach, jest
wykorzystywana do oceny zgodno$ci z zadeklarowanymi informacjami.
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