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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r.

w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii

Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz zmieniajagce rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014

i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze uchylajace

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008
i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Nalezy w sposdb ciagly zapewnial wysoki i jednolity poziom bezpieczenstwa lotniczego poprzez przyjecie
wspllnych zasad bezpieczefistwa oraz za pomocg Srodkéw zapewniajacych, aby wszelkie towary, osoby
i organizacje zwiazane z dzialalnoScig z zakresu lotnictwa cywilnego w Unii, lub w nig zaangazowanych, byly
zgodne z tymi zasadami.

(2)  Ponadto nalezy w sposéb ciagly zapewniaé wysoki i jednolity poziom ochrony $rodowiska za pomoca $rodkow
zapewniajacych zgodnos¢ wszelkich towaréw, oséb i organizacji zwigzanych z dzialalnoscig z zakresu lotnictwa
cywilnego w Unii, lub w nia zaangazowanych, z odno$nym prawem Unii, a takze z migdzynarodowymi normami
i zalecanymi metodami postgpowania.

(3)  Ponadto statki powietrzne pafistw trzecich wykonujgce operacje przylotu na terytorium, do ktérego maja
zastosowanie odpowiednie postanowienia Traktatu o Unii Europejskiej (zwanego dalej ,TUE”) i Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej (zwanego dalej ,TFUE”) (zwanych dalej facznie ,Traktatami”), lotu nad tym terytorium
lub odlotu z niego, powinny podlega¢ odpowiedniemu nadzorowi na poziomie Unii w ramach ograniczen
ustanowionych w Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (zwanej dalej ,konwencjg chicagowska”), ktérej wszystkie panstwa czlonkowskie sa stronami.

(4)  Nie jest wskazane objecie wspolnymi zasadami wszystkich statkéw powietrznych. W szczegdlnosci statki
powietrzne o prostej konstrukeji lub eksploatowane gtéwnie lokalnie, a takze statki powietrzne budowane
amatorsko lub szczegdlnie rzadkie, lub wystepujace w niewielkiej liczbie egzemplarzy — w $wietle ograniczonego
ryzyka, jakie stwarzaja dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego — powinny nadal podlega¢ kontroli regulacyjnej
panstw czlonkowskich, przy czym niniejsze rozporzadzenie w zaden sposéb nie zobowiazuje pozostalych

() Dz.U.C75210.3.2017,s.111.

() Dz.U.C88221.3.2017,s. 69.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 czerwca 2018 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja
Rady z dnia 26 czerwca 2018 r.
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panstw czlonkowskich do uznawania takich krajowych rozwigzan. Jednakze aby ulatwi¢ opracowanie krajowych
zasad dotyczacych statkow powietrznych nieobjetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, Agencja
Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (zwana dalej ,Agencja”) moze przyja¢ materialy zawierajace
wytyczne w tym celu.

(5)  Nalezy jednak zapewni¢ mozliwo$¢ stosowania niekt6rych przepiséw niniejszego rozporzadzenia do okre§lonych
typoéw statkéw powietrznych, ktére w innym przypadku sa wylaczone z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia, w szczegdlnosci tych statkéw powietrznych, ktére sg produkowane na skale przemystows i dla
ktérych swobodny obrét na terytorium Unii moglby przynie$¢ korzy$ci. W zwiazku z tym organizacje uczest-
niczagce w projektowaniu takich statkéw powietrznych powinny mie¢ mozliwo$¢ zlozenia Agencji wniosku
o certyfikat typu lub, w stosownych przypadkach, zlozenia Agencji deklaracji w odniesieniu do typu statkéw
powietrznych, ktéry ma zosta¢ wprowadzony do obrotu przez takie organizacje.

(6) W niniejszym rozporzadzeniu nalezy przewidzie¢ pewng liczbe nowych instrumentéw, ktére powinny ulatwiaé
wdrazanie prostych i proporcjonalnych zasad w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym. Srodki podejmowane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w celu uregulowania tego segmentu sektora lotnictwa powinny by¢
proporcjonalne, racjonalne pod wzgledem kosztéw, elastyczne oraz oparte na najlepszych praktykach istniejacych
w panstwach cztonkowskich. Srodki te powinny zosta¢ opracowane w sposéb terminowy, w bliskiej wspStpracy
z panstwami czlonkowskimi oraz w taki sposéb, aby uniknaé tworzenia niepotrzebnych obcigzen administra-
cyjnych i finansowych dla producentéw i operatoréw.

(7)  Nie jest wskazane objecie wspolnymi zasadami wszystkich lotnisk. Lotniska, ktére nie s3 lotniskami uzytku
publicznego, lub lotniska, ktére nie sa wykorzystywane do obstugi zarobkowego transportu lotniczego lub
lotniska nieposiadajace utwardzonych drég startowych przyrzadowych dluzszych niz 800 metréw i ktére nie sa
wykorzystywane wylacznie do obstugi Smiglowcéw stosujacych procedury podejscia lub odlotu wedlug wskazan
przyrzadéw powinny nadal podlegaé kontroli regulacyjnej pafistw cztonkowskich, przy czym niniejsze rozporzg-
dzenie w zaden sposéb nie zobowigzuje pozostalych panstw czlonkowskich do uznawania takich krajowych
rozwigzan.

(8)  Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ zwolnienia ze stosowania niniejszego rozporzadzenia lotnisk
o niewielkim natezeniu ruchu, pod warunkiem ze lotniska, ktérych to dotyczy, realizujag minimalne wspélne cele
w zakresie bezpieczeristwa okre$lone w odpowiednich zasadniczych wymogach okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. W przypadku gdy pafistwo czlonkowskie przyznaje takie zwolnienia, powinny one mieé
réwniez zastosowanie do wyposazenia wykorzystywanego na danym lotnisku oraz do podmiotéw $wiadczacych
ustugi obstugi naziemnej oraz instytucji zapewniajacych stuzby zarzadzania plyta postojows (zwane dalej ,AMS”)
dzialajacych na lotniskach objetych zwolnieniami. Zwolnienia w odniesieniu do lotnisk przyznane przez pafistwa
czonkowskie przed wejSciem w zycie niniejszego rozporzadzenia powinny nadal obowigzywaé, a informacje
o tych zwolnieniach nalezy poda¢ do wiadomosci publicznej.

(9)  Lotniska kontrolowane i eksploatowane przez wojsko, a takze zarzadzanie ruchem lotniczym i stuzby zeglugi
powietrznej (zwane dalej ,ATM/ANS”) zapewniane lub udostgpniane przez wojsko, powinny zosta¢ wylaczone
z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia. Jednakze pafistwa czlonkowskie powinny zapewnic, zgodnie ze
swoim prawem krajowym, aby poziom bezpieczenstwa i interoperacyjnosci takich lotnisk — gdy sa lotniskami
uzytku publicznego — oraz ATM/ANS - w przypadku obstugi ruchu lotniczego, do ktérego ma zastosowanie
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 549/2004 (') — byl tak samo skuteczny jak poziom
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci wynikajacy ze stosowania zasadniczych wymogéw dotyczacych lotnisk
i ATM/ANS okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

(10) W przypadku gdy panstwa czlonkowskie uznaja to za bardziej pozadane — w szczegdlnosci w kontekscie
osiggania korzy$ci w zakresie bezpieczenstwa, interoperacyjnosci lub efektywnosci — nalezy umozliwi¢ im
stosowanie, zamiast ich prawa krajowego, przepisow niniejszego rozporzadzenia do statkéw powietrznych
prowadzacych dzialania wojskowe, celne, policyjne, poszukiwawczo-ratownicze, przeciwpozarowe, w zakresie
kontroli granic i ochrony wybrzeza lub inne podobne dzialania i ustugi wykonywane w interesie publicznym.
Panistwa czlonkowskie korzystajace z tej mozliwosci powinny wspdlpracowal z Agencja, w szczegdlnosci
poprzez dostarczanie jej wszelkich informacji niezbednych do potwierdzenia, ze dany statek powietrzny i dane
dzialania sa zgodne z odpowiednimi przepisami niniejszego rozporzadzenia.

(11)  Aby uwzglednial interesy i opinie swojego sektora lotniczego oraz operatoréw statkéw powietrznych, panstwa
czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ zwolnienia ze stosowania niniejszego rozporzadzenia dzialafi zwigzanych
z projektowaniem, produkcjg, obsluga techniczng i eksploatacja prowadzonych w odniesieniu do niektérych
malych statkéw powietrznych, innych niz bezzalogowe statki powietrzne, chyba ze w odniesieniu do tych
statkbw powietrznych wydano certyfikat lub uznano, ze wydano certyfikat, zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem lub z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (3), lub zlozono deklaracje
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Takie zwolnienia w zaden sposéb nie powinny zobowigzywaé innych

(") Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).

(¥ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U.L 79 2 19.3.2008, s. 1).
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panstw czlonkowskich na podstawie niniejszego rozporzadzenia do uznawania takich krajowych rozwigzan.
Takie zwolnienia nie powinny jednak uniemozliwiaé organizacji majacej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci
na terytorium pafstwa czlonkowskiego, ktére przyznalo takie zwolnienie, podjecia decyzji o prowadzeniu
dzialan zwigzanych z projektowaniem i produkcja w odniesieniu do objetych ta decyzja statkéw powietrznych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie.

(12)  Srodki podejmowane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w celu regulowania lotnictwa cywilnego w Unii,
a takze akty delegowane i akty wykonawcze przyjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia, powinny
odpowiadal charakterowi poszczegdlnych rodzajow statkéw powietrznych, operacji i dzialan oraz odpowiadaé
zwigzanemu z nimi ryzyku, a takze by¢ proporcjonalne do tego charakteru i ryzyka. Takie $rodki powinny
réwniez by¢ sformutowane, w jak najwickszym zakresie, w taki sposéb, aby koncentrowaly si¢ na celach, ktore
nalezy osiagnaé, a jednocze$nie umozliwialy wybér réznych srodkéw stuzacych osiagnieciu tych celéw, a takze
powinny wspieraé systemowe podejcie do lotnictwa cywilnego, z uwzglednieniem wzajemnych zaleznosci
miedzy bezpieczenstwem a innymi technicznymi obszarami uregulowan w zakresie lotnictwa, w tym cyberbez-
pieczefistwem. Powinno to przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia wymaganego poziomu bezpieczefistwa w sposob
bardziej racjonalny pod wzgledem kosztéw oraz do stymulacji innowacji technicznych i operacyjnych. Nalezy
korzystal z uznanych norm i praktyk branzowych, w przypadku gdy stwierdzono, ze zapewniajg one zgodno$¢
z zasadniczymi wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

(13)  Stosowanie solidnych zasad zarzadzania bezpieczefistwem ma podstawowe znaczenie dla stalej poprawy bezpie-
czefistwa lotnictwa cywilnego w Unii, przewidywania nowego ryzyka dotyczacego bezpieczenistwa oraz jak
najlepszego wykorzystania ograniczonych zasobéw technicznych. Niezbedne jest zatem ustanowienie wspdlnych
ram planowania i realizacji dzialan na rzecz poprawy bezpieczefistwa. W tym celu nalezy opracowaé na
poziomie Unii europejski plan bezpieczenistwa lotniczego oraz europejski program bezpieczenstwa
lotniczego. Kazde panstwo czlonkowskie powinno opracowaé krajowy program bezpieczefistwa zgodnie
z wymogami zawartymi w zalgczniku 19 do konwencji chicagowskiej. Programowi temu powinien towarzyszy¢
plan opisujacy dzialania, ktére powinny zostaé podjete przez panstwo czlonkowskie w celu ograniczenia stwier-
dzonego ryzyka dotyczacego bezpieczenstwa.

(14) Zgodnie z zalacznikiem 19 do konwencji chicagowskiej panstwa czlonkowskie maja ustali¢ akceptowalny
poziom skuteczno$ci dzialania w zakresie bezpieczenstwa w zwigzku z dzialalnoscia lotnicza wchodzaca
w zakres ich odpowiedzialnoSci. Aby wesprze¢ panstwa czlonkowskie w spelnianiu tego wymogu w sposéb
skoordynowany, w europejskim planie bezpieczefistwa lotniczego nalezy okresli¢ poziom skutecznosci dzialania
w zakresie bezpieczefistwa dla Unii w odniesieniu do poszczeg6lnych kategorii dzialalnosci lotniczej. Ten poziom
skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenistwa nie powinien mie¢ charakteru wiazacego, lecz powinien raczej
stanowi¢ wyraz ambicji Unii i pafistw czlonkowskich w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

(15) W konwencji chicagowskiej okreslono minimalne normy w celu zapewnienia bezpieczefistwa lotnictwa
cywilnego i zwigzanej z nim ochrony $rodowiska. Unijne zasadnicze wymogi oraz zasady ich wdrazania
ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu powinny zapewni¢ wypelnianie przez panstwa czlonkowskie
w sposéb jednolity zobowigzan okreSlonych w konwencji chicagowskiej, w tym wobec pafistw trzecich.
W przypadku gdy unijne zasady rdznig si¢ od minimalnych norm ustanowionych w konwencji chicagowskiej,
zobowigzania panstw czltonkowskich dotyczace odpowiedniego powiadomienia Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego pozostaja niezmienione.

(16) Zgodnie z miedzynarodowymi normami i zalecanymi metodami postgpowania okreslonymi w konwencji
chicagowskiej nalezy ustanowi¢ zasadnicze wymogi majace zastosowanie do wyrobéw lotniczych, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego, lotnisk oraz zapewniania ATM/ANS. Nalezy réwniez ustanowi¢ zasadnicze
wymogi majace zastosowanie do oséb i organizacji uczestniczagcych w eksploatacji statkéw powietrznych,
eksploatacji lotnisk i zapewnianiu ATM/ANS oraz zasadnicze wymogi majgce zastosowanie do oséb i wyrobow
zwigzanych ze szkoleniem i badaniami lekarskimi zatogi i kontroleréw ruchu lotniczego.

(17) Wazne jest, aby personel, z ktérego korzystaja instytucje zapewniajace ATM/ANS, na przyklad personel odpowie-
dzialny za elektroniczne systemy bezpieczenstwa ruchu lotniczego (zwany dalej ,ATSEP”), byl odpowiednio
wykwalifikowany i przeszkolony do wykonywania swoich obowigzkéw. Instytucje zapewniajgce ATM/ANS
powinny takze wdrozy¢ programy szkoleniowe i kontroli, uwzgledniajac rézne rodzaje zadan zwiazanych
z bezpieczenstwem wykonywanych przez ich personel. W aktach wykonawczych przyjetych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia i dotyczacych obowigzkéw instytucji zapewniajagcych ATM/ANS nalezy ustanowi¢
dalsze szczegélowe zharmonizowane zasady dotyczace takiego personelu, w tym ATSEP, w celu zapewnienia
niezbednego poziomu bezpieczenstwa.

(18) Zasadnicze wymogi w zakresie zgodnosci projektéw wyrobéw lotniczych z wymogami ochrony Srodowiska
powinny, w razie koniecznosci, dotyczy¢ zaréwno halasu, jak i emisji statkéw powietrznych w celu ochrony
Srodowiska i zdrowia ludzkiego przed szkodliwym wplywem tych wyrobéw. Powinny one odpowiadaé
wymogom ustanowionym w tym zakresie na poziomie migdzynarodowym, okreslonym w konwencji
chicagowskiej. Aby zapewni¢ pelng spdjno$¢, niniejsze rozporzadzenie powinno zawieraé odniesienia do
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odpowiednich postanowiefi tej konwencji. Wyroby, czeSci i wyposazenie nieinstalowane powinny jednak
podlegal zasadniczym wymogom w zakresie zgodno$ci z wymogami ochrony Srodowiska okreslonym
w zalgczniku I do niniejszego rozporzgdzenia, w zakresie nieobjetym postanowieniami konwencji chicagowskiej
zawierajgcymi wymogi ochrony $rodowiska. W odniesieniu do tych wyrobdéw, czesci i wyposazenia nieinstalo-
wanego nalezy takze wprowadzi¢ mozliwo$¢ ustanowienia szczegétowych wymogéw ochrony Srodowiska.

(19) Nalezy réwniez okredli¢ zasadnicze wymogi dotyczace bezpiecznego $wiadczenia ustug obstugi naziemnej
i zapewniania AMS.

20) W zwigzku ze wzrostem wykorzystywania w lotnictwie cywilnym nowoczesnych technologii informacyjno-
E} WyKOrZystyw ywilny y g Y]
komunikacyjnych nalezy ustanowi¢ zasadnicze mogi majace na celu zapewnienie ochrony informaciji
yjny y wymog )9 p y ]
wykorzystywanych przez sektor lotnictwa cywilnego.

(21) Obowiazki operatora lotniska moga by¢ wykonywane bezposrednio przez operatora lotniska lub, w niektérych
przypadkach, przez strong trzecig. W takich przypadkach operator lotniska powinien dokonaé uzgodnien z ta
strong trzecia w celu zapewnienia zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

(22) Nalezy okresli¢ zasadnicze wymogi dotyczace zglaszania i analizy zdarzen zwigzanych z bezpieczefistwem.
Szczegblowe zasady przyjmowane w celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania tych zasadniczych
wymogdéw powinny by¢ spéjne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 ().

(23)  Wpyroby lotnicze, czgsci i wyposazenie nieinstalowane, lotniska i ich wyposazenie zwigzane z bezpieczefistwem,
operatorzy statkéw powietrznych i lotnisk, systemy ATM/ANS i czgsci sktadowe ATM/ANS oraz instytucje
zapewniajagce ATM/ANS, a takze piloci, kontrolerzy ruchu lotniczego oraz osoby, wyroby i organizacje zwigzane
z ich szkoleniem i badaniami lekarskimi powinni by¢ certyfikowani lub licencjonowani po ustaleniu, ze spetniaja
odpowiednie zasadnicze wymogi, lub, w stosownych przypadkach, inne wymogi ustanowione w niniejszym
rozporzadzeniu lub na jego podstawie. Aby ulatwié proces certyfikacji, nalezy przyja¢ niezbedne szczegélowe
zasady dotyczgce wydawania tych certyfikatow oraz, w stosownych przypadkach, skladania w tym celu deklaracji,
z uwzglednieniem celéw niniejszego rozporzadzenia oraz charakteru danej dzialalnosci i zwigzanego z nia
ryzyka.

(24)  Personel pokladowy uczestniczacy w operacjach zarobkowego transportu lotniczego powinien podlegaé
certyfikacji oraz nalezy w jej wyniku wydaé mu $wiadectwo. W celu zapewnienia jednolitych przepiséw
dotyczacych wydawania tego S$wiadectwa, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze celem
ustanowienia szczegbtowych zasad i procedur kwalifikacji czlonkéw personelu pokladowego. Nalezy réwniez
umozliwi¢ Komisji, z uwzglednieniem charakteru danej dzialalno$ci i zwiazanego z nia ryzyka, nalozenie w tych
aktach wykonawczych wymogu podlegania certyfikacji i posiadania $wiadectwa na personel pokladowy uczest-
niczacy w innego rodzaju operacjach. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 ().

(25) Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ deklarowania przez organizacje uczestniczace w projektowaniu i produkcji
wyrobow lotniczych, czg$ci i wyposazenia nieinstalowanego zgodnosci projektéw wyrobdow, czgsci i wyposazenia
nieinstalowanego z odpowiednimi normami branzowymi, w przypadku gdy zostanie uznane, ze zapewni to
akceptowalny poziom bezpieczefistwa. Mozliwo$¢ taka powinna by¢ ograniczona do wyrobéw wykorzysty-
wanych w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym oraz podlegaé odpowiednim ograniczeniom i warunkom w celu
zapewnienia bezpieczefistwa.

(26)  Bezzalogowe statki powietrzne operuja w tej samej przestrzeni powietrznej co zalogowe statki powietrzne, zatem
bezzalogowe statki powietrzne powinny zostaé objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia,
niezaleznie od ich masy operacyjnej. Technologie stosowane obecnie w bezzalogowych statkach powietrznych
umozliwiajg im wykonywanie szerokiego zakresu operacji, ktére powinny podlegaé przepisom proporcjonalnym
do ryzyka zwigzanego z konkretng operacja lub rodzajem operacji.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen
w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dzialan nastgpczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE)
nr1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz.U.L 122 2 24.4.2014,s. 18).

(¥ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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(27) Aby wdrozy¢ podejscie oparte na ryzyku oraz zasade proporcjonalnosci, nalezy zapewni¢ pafstwom
cztonkowskim pewien stopien elastycznosci w odniesieniu do operacji bezzalogowych statkéw powietrznych,
przy uwzglednieniu zréznicowanych warunkéw lokalnych w ramach poszczegdlnych paristw czlonkowskich,
takich jak gesto$¢ zaludnienia, zapewniajac jednoczesnie odpowiedni poziom bezpieczefistwa.

(28)  Przepisy dotyczace bezzatogowych statkéw powietrznych powinny przyczynic si¢ do zapewnienia przestrzegania
odpowiednich praw gwarantowanych przez prawo Unii, a w szczegdlnosci prawa do poszanowania Zycia
prywatnego i rodzinnego, okreslonego w art. 7 Karty praw podstawowych Unii Europejskiej, oraz prawa do
ochrony danych osobowych, okreslonego w art. 8 Karty i w art. 16 TFUE oraz regulowanego rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 ().

(29) Zasadnicze wymogi majace zastosowanie do bezzalogowych statkéw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel,
czeSci i wyposazenia nieinstalowanego powinny réwniez obejmowaé kwestie zwigzane z kompatybilnoscig
elektromagnetyczng i widmem radiowym w celu zapewnienia, aby bezzalogowe statki powietrzne nie
powodowaly szkodliwych zaklécen, skutecznie uzytkowaly widmo radiowe oraz aby wspieraly jego wydajne
uzytkowanie. Jednakze liczne rodzaje wyposazenia lotniczego nie sa przeznaczone specjalnie do uzytku
w bezzalogowych statkach powietrznych albo w zalogowych statkach powietrznych, ale moglyby raczej by¢
stosowane w obu. W zwigzku z tym te wymogi dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej i widma
radiowego powinny mie¢ zastosowanie tylko od chwili gdy projekty bezzalogowych statkéw powietrznych oraz
ich silnikéw, $migiel, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego podlegaja certyfikacji zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem i tylko w zakresie, w jakim podlega one certyfikacji. Powodem tego jest potrzeba zapewnienia, aby
zasady majgce zastosowanie do takiego wyposazenia lotniczego byly dostosowane do zasad majacych
zastosowanie do innych statkéw powietrznych oraz ich silnikdw, $migiel, czesci i wyposazenia nieinstalowanego,
ktore takze sg objete wymogiem certyfikacji na mocy niniejszego rozporzadzenia. W celu zapewnienia spéjnosci
wymogi te powinny by¢ réwnowazne wymogom dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE ()
i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE ().

(30) W odniesieniu do pewnych typéw bezzalogowych statkéw powietrznych stosowanie przepiséw niniejszego
rozporzadzenia dotyczacych rejestracji, certyfikacji, identyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw, jak réwniez
przepiséw dotyczacych Agendji, nie jest konieczne w celu osiagnigcia odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa.
W tych przypadkach powinny mie¢ zastosowanie mechanizmy nadzoru rynku przewidziane w unijnym
prawodawstwie harmonizacyjnym dotyczacym produktéw.

(31) W zwigzku z ryzykiem, jakie bezzalogowe statki powietrzne moga stwarza¢ dla bezpieczenstwa, prywatnosci,
ochrony danych osobowych, ochrony lub Srodowiska, nalezy ustanowi¢ wymogi dotyczace rejestracji takich
statkéw powietrznych oraz ich operatoréw. Niezbedne jest réwniez ustanowienie cyfrowych, zharmonizowanych
i interoperacyjnych krajowych systeméw rejestracji, w ktérych powinny by¢ przechowywane informacje, w tym
te same dane podstawowe, o bezzalogowych statkach powietrznych i ich operatorach zarejestrowanych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie. Te krajowe systemy
rejestracji powinny by¢ zgodne z majagcym zastosowanie prawem Unii i prawem krajowym dotyczacym
prywatnosci i przetwarzania danych osobowych, a informacje przechowywane w tych systemach rejestracji
powinny by¢ fatwo dostepne.

(32) W warunkach, zasadach i procedurach majacych zastosowanie w sytuacjach, gdy projektowanie, produkcja,
obstuga techniczna i eksploatacja bezzalogowych statkéw powietrznych, jak réwniez personel i organizacje
uczestniczace w tych dzialaniach, powinny podlegaé certyfikacji, nalezy uwzglednia¢ charakter danego rodzaju
operacji i zwigzanego z nim ryzyka. Te warunki, zasady i procedury powinny w szczegdlnosci uwzglednic rodzaj,
skale i ztozono$¢ operacji lub dziatalnosci, w tym, w stosownych przypadkach, natezenie i rodzaj ruchu obstugi-
wanego przez odpowiedzialng organizacje lub osobg; kwestie, czy operacja jest publicznie dostgpna; zakres,
w jakim operacja moglaby zagraza¢ innym uczestnikom ruchu lotniczego lub osobom i mieniu na ziemi; cel lotu
i rodzaj przestrzeni powietrznej, w ktorej lot ten si¢ odbywa; oraz zlozono$¢ i osiggi danego bezzalogowego
statku powietrznego.

(33) Nalezy umozliwi¢ zakazanie, ograniczenie lub uzaleznienie od spelnienia okreSlonych warunkéw dzialan,
o ktérych mowa w rozdziale IIl niniejszego rozporzadzenia, w przypadku gdy jest to konieczne ze wzgledu na
bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego. Z mozliwosci tej nalezy korzystal zgodnie z aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi przez Komisj¢ w tym celu. Panistwa cztonkowskie majg mozliwo$¢ podejmowania,
zgodnie z prawem Unii, $rodkéw wykraczajacych poza zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia, ze
wzgledéw obejmujacych bezpieczenstwo publiczne, ochrone prawa do prywatnosci i ochrong danych
osobowych.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (0og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119 z 4.5.2016, s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafstw
cztonkowskich odnoszgcych sie do kompatybilnosci elektromagnetycznej (Dz.U. L 96 2 29.3.2014, 5. 79).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53UE z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafistw
czlonkowskich dotyczacych udostepniania na rynku urzadzen radiowych i uchylajaca dyrektywe 1999/5/WE (Dz.U. L 153 2 22.5.2014,
s.62).
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(34) Modele statkéw powietrznych sa uznawane za bezzalogowe statki powietrzne do celéw niniejszego rozporza-
dzenia i s3 wykorzystywane gtéwnie do rekreacji. W aktach delegowanych i wykonawczych dotyczacych bezzato-
gowych statkéw powietrznych, przyjmowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, nalezy uwzglednia¢ to,
ze takie modele statkéw powietrznych mialy dotad dobre wyniki w zakresie bezpieczenistwa, w szczegblnosci
modele obstugiwane przez czlonkéw stowarzyszen lub klubéw modelarskich, ktére opracowaly specyficzne
kodeksy postgpowania w odniesieniu do takich dzialan. Ponadto, przyjmujac te akty delegowane i akty
wykonawcze, Komisja powinna uwzglednia¢ potrzebe niezakldconego przejscia od poszczeg6lnych systeméow
krajowych do nowych unijnych ram regulacyjnych, tak aby modele statkéw powietrznych mogly by¢ nadal
eksploatowane tak jak obecnie, a takze powinna uwzglednial najlepsze praktyki istniejgce w pafstwach
cztonkowskich.

(35) Aby osiagna¢ cele niniejszego rozporzadzenia, Komisja, Agencja oraz wiasciwe organy panstw czlonkowskich
powinny, poprzez wspélne korzystanie z zasobéw i wspdlng prace, dziala¢ jako jednolity europejski system
bezpieczenistwa lotniczego. Aby przyczyni¢ si¢ do osiagniecia celéw niniejszego rozporzadzenia, Agencja
powinna aktywnie promowaé wspdlng kulture certyfikacji i nadzoru oraz wymiang najlepszych praktyk admini-
stracyjnych, w tym w drodze organizowania wymian personelu mi¢dzy wlasciwymi organami, z uwzglednieniem
informacji zwrotnych od zainteresowanych stron. Dzialania monitorujace Agencji w odniesieniu do stosowania
niniejszego rozporzadzenia przez panstwa czlonkowskie powinny réwniez mieé na celu zwigkszanie zdolnosci
wlasciwych organéw panstw czlonkowskich do wypelniania ich obowiazkéw zwigzanych z certyfikacja
i nadzorem, a takze przekazywanie wiedzy migdzy tymi organami.

(36) Niezbedne jest wspieranie panstw czlonkowskich w wykonywaniu zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem,
a w szczegdlnosci nadzorem na zasadach wspélpracy i nadzorem transgranicznym, oraz egzekwowaniem
przepiséw, poprzez ustanowienie skutecznych ram na potrzeby stworzenia puli inspektoréw lotniczych i innych
ekspertéw posiadajacych odpowiednia wiedze specjalistyczng oraz wspdlnego korzystania z tego zespotu.
W zwigzku z tym oraz aby ulatwi¢ takie wymiany personelu migdzy wlasciwymi organami krajowymi, Agencji
nalezy powierzy¢ role koordynatora.

(37) Agencja oraz wilasciwe organy krajowe powinny wspélpracowaé w ramach partnerstwa w celu ulepszenia
wykrywania niebezpiecznych warunkéw oraz podejmowania w stosownych przypadkach $rodkéw naprawczych.
Pafistwa czlonkowskie powinny w szczegélnodci mie¢ mozliwos¢ przenoszenia na inne panstwo czltonkowskie
lub Agencje obowiazkéw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia w zakresie certyfikacji, nadzoru
i egzekwowania przepiséw, szczegdlnie w przypadkach, gdy jest to niezbedne do zwigkszenia bezpieczenistwa lub
bardziej wydajnego wykorzystania zasob6éw. Takie przenoszenie powinno by¢ dobrowolne, powinno mie¢ miejsce
jedynie w sytuacji, gdy istnieje wystarczajaca pewno$¢, ze zadania te moga zostaé skutecznie wykonane, oraz
powinno, z uwagi na bliskie powiazania migdzy certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw, obejmowac
wszystkie te obowigzki w odniesieniu do osoby prawnej lub fizycznej, statku powietrznego, wyposazenia,
lotniska, systemu ATM/ANS lub czesci skladowej ATMJANS, ktérych dotyczy przenoszenie. Przenoszenie
obowiazkéw powinno nastgpowal za obopdlna zgods, podlegal mozliwosci odwolania i wigzal si¢
z dokonywaniem uzgodniei okreslajacych niezbedne szczegbly zapewniajace sprawne przejscie oraz ciaglosé
skutecznego wykonywania odno$nych zadan. Podczas dokonywania takich szczegélowych uzgodnien opinie
i uzasadnione interesy danych osob prawnych lub fizycznych, a w stosownych przypadkach — opinie Agencji,
powinny zosta¢ nalezycie uwzglednione.

(38) Podczas takiego przenoszenia obowigzkéw na inne panstwo czlonkowskie wlasciwy organ krajowy panstwa
cztonkowskiego, ktére uwzglednito wniosek o przeniesienie, powinien staé si¢ organem wiasciwym i powinien
w zwigzku z tym posiadal wszystkie uprawnienia i obowigzki w odniesieniu do danych oséb prawnych lub
fizycznych przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu, w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jego podstawie oraz w prawie krajowym panstwa czlonkowskiego, ktére uwzglednilo wniosek. Przenoszenie
w odniesieniu do egzekwowania przepisow powinno dotyczy¢ jedynie decyzji i Srodkéw dotyczacych zadan
w zakresie certyfikacji i nadzoru, ktére zostaly przeniesione na wlasciwy organ krajowy panstwa cztonkowskiego,
ktére uwzglednito wniosek. Te decyzje i Srodki powinny podlegaé kontroli sagdéw krajowych panstwa czlonkow-
skiego, ktére uwzglednito wniosek, zgodnie z prawem krajowym tego pafistwa czlonkowskiego. Mozliwe jest, ze
panistwo czlonkowskie, ktére uwzglednito wniosek, zostanie pociagnigte do odpowiedzialnosci za wykonywanie
odnos$nych zadan. Przenoszenie nie powinno mie¢ wplywu na jakiekolwick inne obowigzki w zakresie
egzekwowania przepisOw spoczywajace na panstwie cztonkowskim, ktére zwrécilo si¢ z wnioskiem.

(39) Mozliwo$¢ przenoszenia na Agencje lub inne pafistwo cztonkowskie obowiazku wykonywania zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow przewidziana w niniejszym rozporzadzeniu powinna
pozostawal bez uszczerbku dla wynikajacych z konwencji chicagowskiej praw oraz zobowigzan panstw
cztonkowskich. W zwigzku z tym, chociaz takie przenoszenie wigze si¢ z przekazaniem obowigzku Agencji lub
innemu panstwu czlonkowskiemu do celéw prawa Unii, nie wplywa to na wynikajaca z konwencji chicagowskiej
odpowiedzialno§¢ panistwa czlonkowskiego, ktére zwrdcito si¢ z wnioskiem.

(40) Z uwagi na to, ze wspOlpraca Agencji oraz wlasciwych organéw krajowych ma zasadnicze znaczenie dla
zapewnienia wysokiego i jednolitego poziomu bezpieczenstwa w Unii, w przypadku gdy zadania zwigzane
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z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw sa przenoszone z Agencji na wilasciwe organy krajowe
w odniesieniu do organizacji dysponujacych znaczna czgscia obiektéw i personelu znajdujgcych sie w wiecej niz
jednym panstwie czlonkowskim, takie przeniesienie nie powinno zagraza¢ réwnowadze wilasciwych organéw
krajowych w zakresie ich wiedzy, umiejetnosci, zasob6éw i rentownosci, nie powinno tworzy¢ konkurencji miedzy
Agencja i wlasciwymi organami krajowymi ani nie powinno wplywaé na niezalezno$¢ Agencji, gdy prowadzi ona
inspekcje standaryzacyjne w celu weryfikacji jednolitego wykonywania niniejszego rozporzadzenia.

(41) Nalezy ustanowi¢ mechanizm wspierania nadzoru w sytuacjach, gdy zweryfikowane dowody zwigzane z bezpie-
czefistwem uzyskane w wyniku inspekgji i innych dziatait monitorujgcych prowadzonych przez Agencje wskazuja
na powazna i utrzymujacg si¢ niezdolnos¢ panstwa cztonkowskiego do skutecznego wykonywania niektérych lub
wszystkich zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw na mocy niniejszego
rozporzadzenia oraz w przypadku gdy taka sytuacja zagraza bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego. W takich
przypadkach Agencja oraz dane pafstwo czlonkowskie powinny na wniosek Komisji ustanowi¢ tymczasowy
program pomocy technicznej, aby poméc danemu panstwu czlonkowskiemu usunagé stwierdzone nieprawid-
fowosci. Taki program pomocy technicznej méglby obejmowaé w szczegblnosci szkolenie inspektoréw i innego
odnosnego personelu, pomoc w opracowywaniu dokumentacji i procedur nadzoru, a takze inne praktyczne
i konkretne wsparcie niezbedne do przywrdcenia bezpieczefistwa. Podczas przygotowywania i realizacji
programu pomocy technicznej nalezy uwzgledni¢ potrzeby i opinie Agencji oraz danego panstwa czlonkow-
skiego. Jezeli jednak dane parnistwo czlonkowskie uzna, ze program nie moze by¢ z powodzeniem zrealizowany,
jak zaplanowano, powinno ono poinformowaé Komisj¢ i przenies¢ obowiazek wykonywania zadan zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw, ktorych to zadan dotycza stwierdzone nieprawidtowosci,
na Agencje¢ lub inne pafistwo czlonkowskie, albo podja¢ inne $rodki w celu usunigcia nieprawidlowosci.

(42) Aby mozna bylo osiagnal gltéwne cele niniejszego rozporzadzenia, a takze cele zwigzane ze swobodnym
przeplywem towardw, osob, ustug i kapitatu, certyfikaty wydane i deklaracje zlozone zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie powinny by¢ wazne
i powinny by¢ uznawane, bez koniecznosci spelniania dodatkowych wymogéw czy poddawania dodatkowej
ocenie, we wszystkich panstwach cztonkowskich.

(43) Przy wydawaniu certyfikatéw na podstawie niniejszego rozporzadzenia moglaby zaj$¢ potrzeba uwzglednienia
certyfikatow, lub innych odpowiednich dokumentéw poswiadczajacych zgodno$¢ z wymogami, wydanych
zgodnie z prawem panstwa trzeciego. Nalezy je uwzglednié w przypadkach okreslonych w odpowiednich
umowach migdzynarodowych zawartych przez Unig¢ z pafstwami trzecimi lub w aktach delegowanych przyjetych
przez Komisj¢ na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz zgodnie z tymi umowami lub aktami
delegowanymi.

(44) W $wietle przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu zasad dotyczacych akceptowania certyfikatéw i innych
odpowiednich dokumentéw poswiadczajacych zgodno$¢ z wymogami, wydanych zgodnie z prawem pafistwa
trzeciego, wszelkie umowy miedzynarodowe zawarte miedzy panstwem czlonkowskim a panstwem trzecim
powinny zosta¢ rozwigzane lub zaktualizowane w przypadku, gdy nie sg one zgodne z tymi zasadami.

(45) Nalezy zapewni¢ pewien stopien elastycznosci w odniesieniu do stosowania zasad okre$lonych w niniejszym
rozporzadzeniu lub aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, w celu umozliwienia
pafistwom czlonkowskim podjecia Srodkéw niezbednych do natychmiastowego reagowania na problemy
dotyczace bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego lub przyznawania zwolnien w przypadku wystapienia pewnych
naglych nieprzewidywalnych okoliczno$ci lub naglych potrzeb operacyjnych, z zastrzezeniem spelnienia
odpowiednich warunkéw w celu zapewnienia, w szczegélnosci, proporcjonalnosci, obiektywnej kontroli
i przejrzystosci. Majac na uwadze proporcjonalno$¢ Agencja i Komisja powinny dokonywaé oceny odnosnych
zwolnien do celéw, odpowiednio, wydania zalecenia lub podjecia decyzji, jedynie w przypadku gdy okres ich
obowiazywania jest dtuzszy niz jeden sezon rozkladu lotéw linii lotniczej, czyli osiem miesigcy, bez uszczerbku
dla uprawnien Komisji wynikajacych z art. 258 TFUE. W przypadku gdy zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
Agencja jest wlaciwym organem w zakresie wydawania okreSlonych certyfikatow, powinna ona réwniez
posiada¢ uprawnienia do przyznawania takich zwolnien, w tych samych sytuacjach i na tych samych warunkach
jak warunki, ktére maja zastosowanie w odniesieniu do panstw czlonkowskich. W zwiagzku z tym nalezy takze
przewidzie¢ mozliwo$¢ wprowadzania zmian, w stosownych przypadkach, do odpowiednich zasad okreslonych
w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci
aby umozliwi¢ dopuszczanie innych sposobéw zapewniania zgodnosci z wymogami przy jednoczesnym dalszym
zapewnianiu akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Unii.

(46) W celu zapewnienia prawidlowego stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz majgc na uwadze potrzebe
okreslenia, oceny i ograniczenia ryzyka dotyczacego bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego Komisja, Agencja oraz
wlasciwe organy krajowe powinny wymienia¢ wszelkie informacje, do ktérych maja dostep w ramach stosowania
niniejszego rozporzadzenia. W tym celu Agencja powinna mie¢ mozliwo$¢ zorganizowania usystematyzowanej
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wspolpracy w zakresie gromadzenia, wymiany i analizy odpowiednich informacji dotyczacych bezpieczefistwa,
z wykorzystaniem, w miar¢ mozliwosci, istniejacych systeméw informacyjnych. W tym celu nalezy zezwoli¢
Agencji na dokonywanie niezbednych uzgodnien z osobami fizycznymi i prawnymi podlegajacymi niniejszemu
rozporzadzeniu lub ze stowarzyszeniami takich oséb. Nalezy doprecyzowaé, ze w trakcie wykonywania zadan
koordynujacych zwigzanych z gromadzeniem, wymiang i analiza informacji Agencje nadal obowigzuja
ograniczenia dotyczace jej dostepu do informacji z urzadzen rejestrujacych glos lub obraz z kabiny pilotéw
i z rejestratora parametréw lotu okreSlone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 996/2010 (Y), a w szczegblnosci w jego art. 8 ust. 2 lit. d), art. 14 ust. 1 lit. g) i art. 14 ust. 2.

(47) Konieczne jest ustanowienie $rodkéw w celu zapewnienia odpowiedniej ochrony informacji gromadzonych,
wymienianych i analizowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia przez Komisje, Agencje i wlaSciwe
organy krajowe, a takze w celu zapewnienia ochrony Zrédet takich informacji. Srodki te nie powinny w sposéb
nieuzasadniony zaktécaé funkcjonowania systeméw wymiaru sprawiedliwosci panistw czlonkowskich. Powinny
wiec pozostawaé bez uszczerbku dla majacych zastosowanie krajowych przepiséw prawa karnego materialnego
i procesowego, W tym przepiséw o wykorzystywaniu informacji jako dowodu. Srodki te nie powinny ponadto
narusza¢ praw stron trzecich do wszczecia postgpowania cywilnego, ktére to prawa powinny podlegaé jedynie
prawu krajowemu.

(48) Aby ulatwi¢ Komisji, Agencji oraz pafstwom czlonkowskim wymiang¢ informacji, w tym danych, majacych
znaczenie dla certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw, nalezy utworzy¢ elektroniczne repozytorium
takich informacji, ktére powinno by¢ zarzadzane przez Agencje we wspélpracy z Komisja i pafstwami
cztonkowskimi.

(49) Rozporzadzenie (UE) 2016/679 ma zastosowanie do przetwarzania danych osobowych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Zgodnie z tym rozporzadzeniem panstwa czlonkowskie moga przewidywaé zwolnienia lub
ograniczenia w odniesieniu do niektérych okreslonych w nim praw i obowigzkéw, w tym w odniesieniu do
przetwarzania danych medycznych i danych dotyczacych zdrowia. Przetwarzanie danych osobowych,
w szczegblnosci danych medycznych i danych dotyczacych zdrowia, zawartych w repozytorium ustanowionym
na mocy niniejszego rozporzadzenia jest niezbedne do umozliwienia skutecznej wspétpracy miedzy pafstwami
cztonkowskimi w zakresie certyfikacji i nadzoru kondycji zdrowotnej pilotéw. Wymiana danych osobowych
powinna podlega¢ rygorystycznym warunkom i powinna by¢ ograniczona do tego, co jest absolutnie niezbedne
do osiggniecia celéw niniejszego rozporzadzenia. W zwigzku z tym, zasady okreSlone w rozporzadzeniu (UE)
2016/679 nalezy, w razie koniecznosci, uzupelni¢ lub wyjasni¢ w niniejszym rozporzadzeniu.

(50) Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady (3, a w szczegdlnoSci jego przepisy
dotyczace poufnosci i bezpieczenstwa przetwarzania, majg zastosowanie do przetwarzania danych osobowych
przez Agencje¢ podczas wykonywania przez nig obowigzkéw wynikajacych ze stosowania niniejszego rozporza-
dzenia, w szczegdlnosci w ramach zarzadzania repozytorium ustanowionym na mocy niniejszego rozporza-
dzenia. W zwigzku z tym, zasady okreSlone w rozporzadzeniu (WE) nr 45/2001 nalezy, w razie koniecznosci,
uzupetni¢ lub wyja$ni¢ w niniejszym rozporzadzeniu.

(51) Agencja zostala ustanowiona na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1592/2002 (%)
w ramach istniejgcej w Unii struktury instytucjonalnej i podzialu uprawnier, jest niezalezna w kwestiach
technicznych oraz posiada autonomi¢ prawna, administracyjng i finansowa. Na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 przyznano Agencji dalsze kompetencje. Nalezy dokonaé pewnych dostosowan w jej strukturze
i funkcjonowaniu w celu lepszego uwzglednienia nowych zadan powierzonych jej na mocy niniejszego rozporza-
dzenia.

(52) W ramach unijnego systemu instytucjonalnego wykonywanie prawa Unii jest przede wszystkim obowigzkiem
panstw czlonkowskich. Zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem prawa okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu oraz aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie powinny
by¢ zatem co do zasady realizowane na poziomie krajowym przez jeden lub wigkszg liczbe wlasciwych organdw
panstw czlonkowskich. Jednakze w pewnych wyraznie okreslonych przypadkach Agencja réwniez powinna
posiadaé uprawnienia do wykonywania tych zadai. W takich przypadkach Agencja powinna mie¢ réwniez
mozliwo$¢ podejmowania niezbednych $rodkéw w odniesieniu do eksploatacji statkow powietrznych, kwalifikacji
zalogi lub korzystania ze statku powietrznego panstwa trzeciego, jezeli jest to najlepszy sposéb zapewnienia
jednolitosci i ulatwienia funkcjonowania rynku wewnetrznego.

(53) Agencja powinna zapewnia¢ Komisji fachowa wiedze techniczng przy opracowywaniu niezbednych przepiséw
oraz, w stosownych przypadkach, wspomaga¢ panstwa cztonkowskie i sektor lotniczy w ich wdrazaniu. Powinna
ona by¢ w stanie wydawac specyfikacje certyfikacyjne oraz materialy zawierajace wytyczne dotyczace certyfikacji,
wraz z innymi szczegSlowymi specyfikacjami oraz materialami zawierajgcymi wytyczne, a takze dokonywaé
ustalent technicznych i wydawa¢ certyfikaty lub rejestrowad deklaracje, w zaleznosci od potrzeb.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).

() Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0sob fizycznych w zwigzku
z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8
212.1.2001,s. 1).

(*) Rozporzadzenie )(WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (Dz.U. L 240 z 7.9.2002, s. 1).
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(54) Globalne systemy nawigacji satelitarnej (zwane dalej ,GNSS”), a w szczegdlnosci unijny program Galileo,
ustanowione na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1285/2013 ('), beda odgrywaé
kluczowa role we wdrazaniu europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym. W tym wzgledzie nalezy
wyjasnié, ze uslugi wzmacniajace sygnal emitowany przez satelitow z podstawowych konstelacji GNSS na uzytek
zeglugi powietrznej, takie jak ustugi zapewniane przez operatora europejskiego systemu wspomagania sateli-
tarnego (zwanego dalej ,EGNOS”) oraz przez inne podmioty, nalezy uznal za ATM/ANS. Agencja powinna takze
posiada¢ uprawnienia do opracowania niezbednych specyfikacji technicznych oraz certyfikowania organizacji
zapewniajacych ATM/ANS o zasiegu ogdlnoeuropejskim, takich jak podmioty $wiadczace ustugi EGNOS, w celu
zapewnienia wysokiego, jednolitego poziomu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i efektywnosci operacyjnej.

(55) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005 (%) naklada na Agencj¢ obowiazek przeka-
zywania wszelkich informacji, ktére moglyby mie¢ znaczenie do celéw aktualizowania wykazu przewoznikéw
lotniczych podlegajacych, ze wzgledow bezpieczenistwa, zakazowi wykonywania przewozéw w Unii. Agencja
powinna réwniez wspieraé Komisje we wdrazaniu tego rozporzadzenia przeprowadzajac niezbedne oceny
operatoréw z panstw trzecich i organéw odpowiedzialnych za nadzér nad takimi operatorami oraz przedkladajac
Komisji odpowiednie zalecenia.

(56)  Aby zapewnil przestrzeganie niniejszego rozporzadzenia, nalezy umozliwi¢ nakladanie grzywien lub okresowych
kar pienigznych na posiadaczy certyfikatéw wydanych przez Agencje oraz na przedsigbiorstwa, ktére zlozyly
Agendji deklaracje, jezeli naruszyli oni przepisy majace do nich zastosowanie na podstawie niniejszego rozporza-
dzenia. Komisja powinna nakladaé takie grzywny i okresowe kary pieni¢zne na podstawie zalecenia Agencji.
W zwiazku z tym Komisja powinna, z uwzglednieniem okolicznoéci kazdego indywidualnego przypadku,
reagowal na takie naruszenia w proporcjonalny i adekwatny sposéb, z uwzglednieniem zastosowania innych
mozliwych $rodkéw, takich jak cofniecie certyfikatu.

(57)  Aby przyczynic sie do jednolitego stosowania niniejszego rozporzadzenia, Agencja powinna by¢ uprawniona do
monitorowania stosowania jego przepiséw przez panstwa cztonkowskie, w tym do przeprowadzania inspekgji.

(58) Wykorzystujac swoja fachowa wiedz¢ techniczng, Agencja powinna wspiera¢ Komisje w okreslaniu polityki
badawczej oraz w realizacji unijnych programéw badawczych. Nalezy umozliwi¢ Agencji przeprowadzanie pilnie
potrzebnych badafi oraz uczestnictwo w doraznych projektach badawczych w ramach unijnego programu
ramowego w zakresie badaf naukowych i innowacji lub innych unijnych i pozaunijnych programéw finanso-
wanych ze §rodkéw prywatnych lub publicznych.

(59) Majac na uwadze istniejace wspolzaleznosci miedzy bezpieczenstwem a ochrong lotnictwa cywilnego, Agencja
powinna uczestniczy¢ we wspotpracy w dziedzinie ochrony lotnictwa, w tym w dziedzinie cyberbezpieczenstwa.
Powinna ona réwniez wykorzystywal swoja wiedze fachowa do wspierania Komisji i pafistw cztonkowskich we
wdrazaniu przepiséw unijnych w tej dziedzinie.

(60)  Agencja powinna, na wniosek, wspieraé panstwa czlonkowskie i Komisj¢ w dziedzinie stosunkéw miedzynaro-
dowych w kwestiach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, w szczeg6lno$ci w odniesieniu
do harmonizacji zasad i wzajemnego uznawania certyfikatéw. Agencja powinna by¢ uprawniona do budowania
odpowiednich relacji, w drodze ustalet roboczych, z organami panistw trzecich oraz organizacjami migdzynaro-
dowymi wlasciwymi w kwestiach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, po konsultacji
z Komisja. Aby propagowal bezpieczenstwo na poziomie $wiatowym, w $wietle rygorystycznych norm
stosowanych w Unii, Agencja powinna mie¢ mozliwo$¢ angazowania si¢, w ramach swoich kompetenciji,
w dorazne projekty w zakresie wspolpracy technicznej, badan i wsparcia, realizowane wraz z pafistwami trzecimi
i organizacjami migdzynarodowymi. Agencja powinna réwniez wspiera¢ Komisje we wdrazaniu prawa Unii
w innych technicznych obszarach uregulowan w zakresie lotnictwa cywilnego, takich jak ochrona lub jednolita
europejska przestrzeni powietrzna, w ktorych to obszarach Agencja dysponuje odpowiednia wiedza fachowa.

(61)  Aby upowszechnia¢ najlepsze praktyki i propagowaé jednolite wdrazanie unijnych przepiséw w zakresie bezpie-
czenstwa lotniczego, Agencja powinna mie¢ mozliwo$¢ zatwierdzania podmiotéw zapewniajacych szkolenia
lotnicze oraz prowadzenia takich szkolen.

(62) Agencja powinna by¢ zarzadzana i funkcjonowaé zgodnie z zasadami okre$lonymi we wspdlnym o$wiadczeniu
Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji Europejskiej z dnia 19 lipca 2012 r. w sprawie agencji zdecentralizo-
wanych.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1285/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie realizacji i eksploatacji
europejskich systeméw nawigacji satelitarnej oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 876/2002 i rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 683/2008 (Dz.U.L 347 2 20.12.2013, s. 1).

(¥ Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspdlno-
towego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania
pasazerdw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchylajace art. 9
dyrektywy 2004/36/WE (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, 5. 15).
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(63) Komisja oraz pafistwa czlonkowskie powinny by¢ reprezentowane w zarzadzie Agencji w celu sprawowania
skutecznej kontroli nad jej dzialalnoscig. Zarzadowi Agencji nalezy powierzy¢ uprawnienia niezbedne
w szczeg6lnodci do mianowania dyrektora wykonawczego oraz do przyjmowania rocznego skonsolidowanego
sprawozdania z dzialalno$ci, dokumentu programowego, rocznego budzetu oraz regulaminu finansowego
majgcego zastosowanie do Agenciji.

(64) W celu zapewnienia przejrzystoici zainteresowane strony powinny otrzymal status obserwatora w zarzadzie
Agencji.

(65) Interes publiczny wymaga, aby Agencja opierala swoje dzialania zwigzane z bezpieczenstwem wylacznie na
niezaleznej wiedzy fachowej, stosujac rygorystycznie niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane
i wykonawcze przyjete na jego podstawie. W tym celu decyzje Agencji dotyczace bezpieczenstwa powinny by¢
podejmowane przez jej dyrektora wykonawczego, ktéry powinien dysponowaé szerokg swobodg dzialania
w odniesieniu do pozyskiwania opinii oraz organizowania wewnetrznego funkcjonowania Agencji.

(66) Konieczne jest zapewnienie, aby strony, ktérych dotycza decyzje podejmowane przez Agencj¢, mialy dostgp do
niezbednych $rodkéw odwolawczych, ktére powinny odpowiadaé szczegélnemu charakterowi dziedziny
lotnictwa. W zwiazku z tym nalezy ustanowi¢ odpowiedni mechanizm odwolawczy, tak aby od decyzji Agencji
mozna bylo odwolaé si¢ do komisji odwolawczej, ktérej decyzje moga by¢ przedmiotem skargi do Trybunalu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej zgodnie z TFUE.

(67) Wszystkie decyzje podejmowane przez Komisj¢ na podstawie niniejszego rozporzadzenia podlegaja kontroli
Trybunatu Sprawiedliwosci zgodnie z TFUE. Trybunal Sprawiedliwosci powinien zgodnie z art. 261 TFUE
otrzyma¢ nieograniczone prawo orzekania w odniesieniu do decyzji, na mocy ktérych Komisja naklada grzywny
lub okresowe kary pienigzne.

(68)  Przy opracowywaniu projektu zasad o charakterze og6lnym wdrazanych przez organy krajowe Agencja powinna
konsultowaé si¢ z panstwami czlonkowskimi. Ponadto w przypadku gdy taki projekt zasad moglby mieé
powazne skutki spoleczne, Agencja powinna przeprowadzi¢ odpowiednie konsultacje z zainteresowanymi
stronami, w tym z partnerami spotecznymi w Unii.

(69) Z mysla o skutecznym wykonywaniu swoich zadan zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem Agencja powinna
wspotpracowal, stosownie do potrzeb, z instytucjami, organami i jednostkami organizacyjnymi Unii
w dziedzinach, w ktérych ich dziatalno§¢ ma wplyw na techniczne aspekty lotnictwa cywilnego. W szczeg6lnosci
Agencja powinna wspolpracowal z Europejska Agencja Chemikaliow ustanowiong na mocy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1907/2006 (') w zakresie wymiany informacji na temat bezpieczefistwa
substancji chemicznych, ich wplywu na bezpieczenstwo lotnicze oraz powigzanych kwestii naukowych
i technicznych. Jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca kwestii wojskowych, Agencja powinna konsultowaé
si¢ nie tylko z panstwami cztonkowskimi, ale i z Europejska Agencjg Obrony ustanowiong na mocy decyzji Rady
(WPZiB) 2015/1835 () oraz z ekspertami wojskowymi wyznaczonymi przez panstwa czlonkowskie.

(70)  Konieczne jest podawanie do wiadomosci publicznej odpowiednich informacji dotyczacych poziomu bezpie-
czenistwa lotnictwa cywilnego i ochrony $rodowiska, z uwzglednieniem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1049/2001 (%) oraz odpowiednich przepiséw krajowych.

(71) W celu zagwarantowania pelnej autonomii i niezaleznosci Agencji nalezy przydzieli¢ jej autonomiczny budzet,
finansowany gtéwnie z wkladu Unii oraz z opfat i honorariéw uiszczanych przez uzytkownikéw europejskiego
systemu bezpieczefistwa lotniczego. Wklady finansowe otrzymywane przez Agencje od panstw czlonkowskich,
panstw trzecich lub innych podmiotéw lub oséb nie powinny zagrazal jej niezalezno$ci i bezstronnoci.
W odniesieniu do wkladu Unii i wszelkich innych dotacji pochodzacych z budzetu ogdlnego Unii powinna mieé
zastosowanie unijna procedura budzetowa, natomiast badanie sprawozdania finansowego powinien przepro-
wadzaé Europejski Trybunal Obrachunkowy. Aby umozliwi¢ Agencji uczestnictwo we wszystkich odpowiednich
projektach w przysztosci, nalezy dac jej mozliwo$¢ otrzymywania dotacji.

(72) W celu zapewnienia, aby Agencja mogla zaspokajaé, w sposob skuteczny i terminowy oraz zgodnie z zasadami
nalezytego zarzadzania finansami, zapotrzebowanie na wykonywane przez nig dzialania, w szczegdlnosci
w zakresie certyfikacji oraz dzialan zwigzanych z ewentualnym przenoszeniem obowigzkéw przez panstwa
czfonkowskie, w planie zatrudnienia nalezy uwzgledni¢ zasoby konieczne do skutecznego i terminowego

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie rejestracji, oceny, udzielania
zezwolen i stosowanych ograniczen w zakresie chemikaliéw (REACH), utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliéw, zmieniajace
dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak
réwniez dyrektywe Rady 76/769/EWG i dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE i 2000/21/WE (Dz.U. L 396
z30.12.2006,s. 1).

(¥ Decyzja Rady (WPZiB) 2015/1835 z dnia 12 pazdziernika 2015 r. okreslajaca statut, siedzibg i zasady funkcjonowania Europejskiej
Agengcji Obrony (Dz.U.L 266z 13.10.2015, s. 55).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie publicznego dostepu do
dokumentéw Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji (Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43).
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zaspokojenia zapotrzebowania na certyfikacje i inne dzialania Agencji, w tym dzialania wynikajace
z przenoszenia obowigzkéw. W tym celu nalezy przygotowal zestaw wskaZnikéw okreslajacych stopien
obcigzenia pracg Agendji i jej wydajno$¢ w odniesieniu do dzialan finansowanych z oplat i honorariéw. Uwzgled-
niajac te wskazniki, Agencja powinna dostosowywa¢ planowanie swoich zasobéw kadrowych oraz zarzadzanie
zasobami zwigzanymi z oplatami i honorariami, tak aby méc odpowiednio reagowaé na takie zapotrzebowanie
oraz wszelkie wahania w poziomie dochodéw z opfat i honorariéw.

(73) Konieczne jest ustanowienie odpowiednich $rodkéw w celu zapewnienia niezbednej ochrony informacji
wrazliwych dotyczacych bezpieczenistwa.

(74)  Opfaty i honoraria pobierane przez Agencje powinny by¢ ustalane w spos6b przejrzysty, sprawiedliwy, niedyskry-
minujacy i jednolity. Nie powinny one zagraza¢ konkurencyjno$ci odno$nej branzy unijnej. Ponadto ich wysokosé
powinna by¢ ustalana z nalezytym uwzglednieniem mozliwosci platniczych danej osoby prawnej lub fizycznej,
w szczegblnosci w przypadku malych i $rednich przedsigbiorstw.

(75) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Wigkszos§¢ tych uprawnien wykonawczych, w szczeg6lnosci uprawnienia wykonawcze
odnoszace si¢ do okreSlania szczegblowych przepiséw dotyczacych zasad i procedur, powinno byé
wykonywanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

(76) Komisja powinna przyjmowa¢ akty wykonawcze majgce natychmiastowe zastosowanie jezeli — w uzasadnionych
przypadkach zwigzanych z dzialaniami naprawczymi i $rodkami zabezpieczajgcymi — jest to uzasadnione
szczegblnie pilna potrzeba.

(77) W celu uwzglednienia potrzeb technicznych, naukowych, operacyjnych lub w zakresie bezpieczefistwa, nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany lub,
w stosownych przypadkach, uzupelnienia przepiséw o zdatnosci do lotu dotyczacych projektowania i produkeji,
ograniczefi czasu lotu, operatoréw lotnisk, systeméw ATM/ANS i czesci skladowych ATM/ANS oraz projek-
towania, produkgji i obstugi technicznej bezzalogowych statkéw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze przepiséw
dotyczacych personelu, w tym pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych
w tych dzialaniach, operatoréw z panstw trzecich, przepiséw dotyczacych niektérych aspektéw nadzoru
i egzekwowania przepisow, akceptowania certyfikatow wydanych przez panstwo trzecie, grzywien i okresowych
kar pienieznych, komisji odwolawczej oraz przepisow dotyczacych wymogéw okreslonych w zalacznikach II-IX
do niniejszego rozporzadzenia.

Ponadto nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu
do zmiany w niniejszym rozporzadzeniu odniesienia do wymogéw ochrony Srodowiska zawartych
w poprawce 12 w tomie I, poprawce 9 w tomie I oraz w pierwszym wydaniu tomu III zalgcznika 16 do
konwengji chicagowskiej, w wersjach majacych zastosowanie w dniu 1 stycznia 2018 r., aby zaktualizowal te
odniesienia w nastgpstwie zmian wprowadzonych do zalacznika 16 do tej konwencji.

(78)  Przyjmujac akty delegowane zmieniajace zalaczniki II-IX do niniejszego rozporzadzenia, Komisja powinna
nalezycie uwzglednia¢ miedzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania, a w szczegélnoSci normy
miedzynarodowe okreslone we wszystkich zalgcznikach do konwengji chicagowskie;j.

(79) Podczas przyjmowania aktéw delegowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, szczegdlnie wazne jest,
aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw,
oraz aby konsultacje te byly prowadzone zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjo-
nalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa ('). W szczegdlnosci, aby zapewni¢
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci pafistw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji mogg systematycznie braé udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych sie
przygotowywaniem aktéw delegowanych.

(80) Instytucje zapewniajace ANS powinny ustanowi¢ oraz wdrozy¢ plan awaryjny na wypadek zaklocen ustug ATM.

(81) Nalezy dazy¢ do zaangazowania europejskich panstw trzecich, aby zapewni¢ poprawe bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego w calej Europie. Europejskie panstwa trzecie, ktore zawarly umowy miedzynarodowe z Unig w celu
przyjecia i stosowania unijnego dorobku prawnego w dziedzinie objetej zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, powinny uczestniczy¢ w pracach Agencji zgodnie z zasadami i procedurami okreslonymi
w ramach tych umoéw.

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.
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(82) Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspélne zasady w dziedzinie lotnictwa cywilnego oraz podtrzymuje
ustanowienie Agencji. Nalezy zatem uchyli¢ rozporzadzenie (WE) nr 216/2008.

(83) Poniewaz zasady niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym
(zwanej dalej ,EATMN”) zawarte s3 w niniejszym rozporzadzeniu albo zawarte beda w aktach delegowanych lub
wykonawczych przyjetych na jego podstawie, nalezy uchyli¢ rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 (). Jednakze niezbedny bedzie pewien okres przed przygotowaniem, przyjeciem
i rozpoczeciem stosowania niezbednych aktéw delegowanych lub wykonawczych.

Przepisy wykonawcze przyjete na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 powinny zatem nadal mieé
zastosowanie, a mianowicie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1033/2006 (3, (WE) nr 1032/2006 (*), (WE)
nr 633/2007 (*), (WE) nr 262/2009 (*), (WE) nr 29/2009 (°), (UE) nr 73/2010 ('), a takze rozporzadzenia
wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 (%), (UE) nr 1207/2011 (°) oraz (UE) nr 1079/2012 (*°). W zwiazku
z tym niektore artykuly rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 oraz zalaczniki do tego rozporzadzenia, do ktérych
te artykuly si¢ odnosza, powinny nadal mie¢ zastosowanie w kwestiach objetych tymi przepisami
wykonawczymi, do dnia rozpoczecia stosowania odno$nych aktéw wykonawczych i delegowanych.

(84) Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 zmienia rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (") uchylajac zalgcznik III
ze skutkiem od wejScia w Zzycie odpowiednich $rodkéw, o ktérych mowa w art. 8 ust. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008. Takie $rodki, wcigz oczekujace na przyjecie, dotycza ograniczen czasu lotu oraz wymogéw
dotyczacych odpoczynku w odniesieniu do takséwek powietrznych, operacji stuzb ratownictwa medycznego oraz
operacji zarobkowego transportu lotniczego wykonywanych przez jednego pilota przy uzyciu samolotéw.
Pozostale przepisy rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91 staly si¢ nieaktualne. Nalezy zatem uchyli¢ rozporzadzenie
(EWG) nr 3922/91 od dnia rozpoczecia stosowania tych srodkéw wecigz oczekujacych na przyjecie. Jednakze
rozporzadzenie (EWG) nr 3922/91 ustanawia réwniez Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011, a komitet ten wspiera Komisje réwniez w kontekscie rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005. Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 w celu zapewnienia, aby do celéw
tego rozporzgdzenia komitet ten nadal wspieral Komisj¢ nawet po uchyleniu rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91.

(85) Zmiany wprowadzone niniejszym rozporzadzeniem maja wplyw na wdrazanie innych przepiséw unijnych.
Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 ('3
oraz rozporzadzenia (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i (WE) nr 2111/2005. W szczeg6lnosci nalezy
umozliwi¢ wlasciwym organom ds. badania zdarzen lotniczych podjecie decyzji — z uwzglednieniem spodzie-
wanych wnioskéw wyciagnietych ze zwickszenia bezpieczenstwa lotnictwa — o niewszczynaniu badania zdarzenia
lotniczego, w przypadku gdy wypadek lub powazny incydent dotyczy bezzalogowego statku powietrznego, ktdry
nie wymaga certyfikatu lub deklaracji na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz w sytuacji gdy nikt nie odnidst
$miertelnych ani powaznych obrazen. Nalezy wyjasnié, ze w takim przypadku te certyfikaty i deklaracje
oznaczajg certyfikaty i deklaracje, ktdére dotycza spelnienia przez projekt bezzalogowego statku powietrznego
majacych zastosowanie wymogoéw i ktére podlegaja nadzorowi Agencji. Ta elastycznos¢ wiasciwych organéw
ds. badania zdarzen lotniczych powinna mie¢ zastosowanie od dnia wejicia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci
Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla procedur w zakresie przetwarzania
planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz.U. L 186 z 7.7.2006, s. 46).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajgce wymagania dla automatycznych systeméw wymiany
danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomiedzy organami kontroli ruchu
lotniczego (Dz.U.L 186 z 7.7.2006, s. 27).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajagce wymagania w zakresie stosowania protokotu
przesytania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotéw pomiedzy organami kontroli
ruchu lotniczego (Dz.U. L 146 z 8.6.2007, s. 7).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi w zakresie skoordynowanego przydziatu
i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 84 z 31.3.2009, s. 20).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajace wymogi dla ustug lacza danych w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 13z 17.1.2009, s. 3).

(') Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajagce wymagania dotyczace jakosci danych i informacji
lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 23 z 27.1.2010, s. 6).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace identyfikacji
statkow powietrznych do celéw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305z 23.11.2011, 5. 23).

(’) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace skutecznosci
dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305 z 23.11.2011,
s. 35).

(*9) Rozp)orzqdzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajace wymogi dotyczace separacji
miedzykanalowej w lacznosci glosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 3202 17.11.2012, s. 14).

(") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur admini-
stracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373 2 31.12.1991, 5. 4).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad
wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspélnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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(86)  Rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 nalezy zmieni¢ w celu nalezytego uwzglednienia mozliwosci, przewidzianej
w niniejszym rozporzadzeniu, pelnienia przez Agencje funkcji organu wlasciwego w zakresie wydawania
certyfikatbw operatora lotniczego oraz nadzoru nad nimi. Ponadto ze wzgledu na rosngce znaczenie
przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja bazy operacyjne w wielu panistwach czlonkowskich, co prowadzi do
sytuacji, w ktérych organ wlasciwy do wydawania koncesji niekoniecznie jest zarazem organem wilasciwym do
wydawania certyfikatu operatora lotniczego, istnieje potrzeba wzmocnienia skutecznego nadzoru nad takimi
przewoznikami lotniczymi. Rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 nalezy zatem zmienié, aby zapewni Scista
wspOlprace miedzy organami odpowiedzialnymi za nadzér w odniesieniu do wydawania, odpowiednio,
certyfikatéw operatora lotniczego oraz koncesji.

(87) W zwigzku ze zmianami w systemie prawnym Unii regulujagcym zwlaszcza kwestie bezzalogowych statkéw
powietrznych, wprowadzonymi niniejszym rozporzadzeniem, nalezy zmieni¢ dyrektywy 2014/30/UE
i 2014/53JUE. W szczegblnosci- w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz bezzalogowe statki
powietrzne, a takze silnikéw, S$migiel, czeSci i wyposazenia nicinstalowanego powigzanego ze statkami
powietrznymi innymi niz bezzalogowe statki powietrzne, nalezy zapewni¢, aby wszelkie takie wyposazenie
lotnicze bylo nadal wylaczone z zakresu stosowania tych dyrektyw. Bezzalogowe statki powietrzne oraz ich
silniki, $migla, czeSci i wyposazenie nieinstalowane takze powinny by¢ wylaczone z zakresu stosowania tych
dyrektyw, ale tylko od momentu certyfikacji przez Agencje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem projektu
bezzalogowych statkéw powietrznych oraz ich silnikow, $migiel, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego oraz
wylacznie w zakresie tej certyfikacji, ze wzgledu na to, Ze na mocy niniejszego rozporzadzenia podlegaja one,
w tym przypadku, zasadniczym wymogom dotyczacym kompatybilnosci elektromagnetycznej i widma
radiowego, a spelnienie tych wymogéw ma by¢ oceniane i zapewnione jako cze$¢ zasad dotyczacych certyfikacji,
nadzoru i egzekwowania przepiséw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu. Jednakze wylaczenie
wszelkiego takiego wyposazenia lotniczego z zakresu stosowania dyrektyw 2014/30/UE i 2014/53/UE powinno
dotyczy¢ jedynie wyposazenia lotniczego, ktére jest objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia
i ktére jest przeznaczone wylacznie do uzytkowania w powietrzu na chronionych czestotliwosciach lotniczych.
W zwigzku z tym wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi oraz
wyposazenie przeznaczone do uzytkowania w powietrzu, lecz takze dla niektdérych innych zastosowari, nie sa
wylaczone z zakresu stosowania dyrektyw 2014/30/UE i 2014/53/UE i moga podlega¢ zasadom przewidzianym
zaréwno w niniejszym rozporzadzeniu, jak i w tych dyrektywach.

(88) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie i utrzymanie wysokiego i jednolitego
poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego i jednolitego poziomu
ochrony $rodowiska, nie mogg zosta¢ osiggniete w spos6b wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie z uwagi na
w duzym stopniu ponadnarodowy i zlozony charakter lotnictwa, natomiast ze wzgledu na ich ogdlnounijny
zakres mozliwe jest ich lepsze osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasada
pomocniczo$ci okreslona w art. 5 TUE. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okre$long w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL T
ZASADY

Artykut 1
Przedmiot i cele

1. Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie i utrzymanie wysokiego, jednolitego poziomu
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Unii.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma ponadto na celu:

a) wniesienie wkladu w szersza unijng polityke w dziedzinie lotnictwa oraz przyczynienie si¢ do poprawy ogdlnej
skutecznosci sektora lotnictwa cywilnego;

b) ulatwienie, w obszarach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, swobodnego przeplywu towardw,
osob, ustug i kapitatu, zapewnienie réwnych szans wszystkim uczestnikom wewngtrznego rynku lotnictwa oraz
poprawe konkurencyjnosci unijnego sektora lotnictwa;

c¢) wniesienie wkladu w zapewnianie wysokiego, jednolitego poziomu ochrony srodowiska;

d) ulatwienie, w obszarach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, przeplywu towaréw, ustug
i personelu na calym $wiecie poprzez ustanowienie odpowiedniej wspdlpracy z pafnstwami trzecimi i ich wladzami
lotniczymi, a takze poprzez propagowanie wzajemnego akceptowania certyfikatow i innych odpowiednich
dokumentéw;

€) propagowanie racjonalnosci pod wzgledem kosztow — miedzy innymi poprzez unikanie powielania dzialan — oraz
efektywno$ci w procesach regulacji, certyfikacji i nadzoru, a takze efektywnego wykorzystywania odno$nych
zasobéw na poziomie unijnym i krajowym;
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przyczynianie sie, w obszarach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, do ustanowienia
i utrzymania wysokiego, jednolitego poziomu ochrony lotnictwa cywilnego;

wspieranie pafistw czlonkowskich, w obszarach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzgdzenia,
w wykonywaniu ich praw i wypelianiu ich zobowigzan wynikajacych z konwencji chicagowskiej poprzez
zapewnianie — w stosownych przypadkach — wspdlnej interpretacji oraz jednolitego i terminowego wykonywania jej
postanowier;

propagowanie na poziomie ogdlno$wiatowym stanowisk Unii w odniesieniu do norm i zasad lotnictwa cywilnego
poprzez nawigzywanie odpowiedniej wspdlpracy z pafstwami trzecimi i organizacjami migedzynarodowymi;

propagowanie badan naukowych i innowacji, migdzy innymi w procesach regulacji, certyfikacji i nadzoru;

propagowanie, w obszarach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, interoperacyjnosci
technicznej i operacyjnej oraz wymiany najlepszych praktyk administracyjnych;

wzmacnianie zaufania pasazeréw do bezpiecznego lotnictwa cywilnego.

Cele okreslone w ust. 11 2 osiaga si¢ miedzy innymi poprzez:
przygotowywanie, przyjmowanie i jednolite stosowanie wszystkich niezbednych aktéw;
podejmowanie Srodkéw w celu poprawy standardéw bezpieczenstwa;

zapewnianie, aby deklaracje skladane i certyfikaty wydawane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie byly wazne i uznawane w calej Unii bez koniecznosci

spelnienia jakichkolwiek dodatkowych wymogéw;

opracowanie, przy udziale organizacji normalizacyjnych i innych podmiotéw z branzy, szczegblowych norm
technicznych, ktére — w stosownych przypadkach — majg by¢ wykorzystywane do celéw zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie;

ustanowienie niezaleznej Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego (zwanej dalej ,Agencja”);

jednolite wykonywanie wszelkich niezbednych aktéw przez wlasciwe organy krajowe oraz przez Agencje,
w odpowiednich obszarach ich odpowiedzialnosci;

gromadzenie, analize 1 wymiane informacji na potrzeby wspierania podejmowania decyzji w oparciu o dowody;

prowadzenie kampanii informacyjnych i promocyjnych, w tym dzialan w zakresie szkolen, komunikacji i rozpow-
szechniania odpowiednich informacgji.

Artyku} 2
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

projektowania i produkcji wyrobéw, czesci i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, przez
osobe fizyczng lub prawna pod nadzorem Agencji lub paristwa czlonkowskiego, w zakresie nieobjetym zakresem
stosowania lit. b);

projektowania, produkgji, obstugi technicznej i eksploatacji statkéw powietrznych, a takze ich silnikéw, $migiel,
czedci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, w przypadku
gdy statek powietrzny jest lub bedzie:

(i) zarejestrowany w jednym z panstw czlonkowskich, chyba ze to pafistwo czlonkowskie przekazalo swoje
obowiazki wynikajace z konwencji chicagowskiej pafistwu trzeciemu i statek powietrzny jest eksploatowany
przez operatora statku powietrznego z pafistwa trzeciego oraz w takim zakresie, w jakim to panstwo
czlonkowskie przekazato te obowiazki;

(i) zarejestrowany w pafstwie trzecim i eksploatowany przez operatora statku powietrznego majacego siedzibe,
miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci na terytorium, do ktérego majg zastosowanie
Traktaty;

iii) bezzalogowym statkiem powietrznym, ktdry nie jest zarejestrowany w panstwie cztonkowskim ani w pafistwie
gowy p ym, Ktory nie j e y W p p
trzecim i ktory jest eksploatowany na terytorium, do ktérego majg zastosowanie Traktaty, przez operatora statku
powietrznego majacego siedzibe, miejsce zamieszkania lub gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci na tym
terytorium;

wykonywania statkami powietrznymi przez operatora statku powietrznego z panstwa trzeciego operacji przylotu na
terytorium, do ktérego majg zastosowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub odlotu z niego;
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d) projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczefistwem
wykorzystywanego lub przeznaczonego do wykorzystania na lotniskach, o ktérych mowa w lit. e), oraz do
$wiadczenia ustug obstugi naziemnej i zapewniania AMS na tych lotniskach;

e) projektowania, obslugi technicznej i eksploatacji lotnisk, w tym ich wyposazenia zwigzanego z bezpieczefistwem
wykorzystywanego na tych lotniskach, znajdujacych si¢ na terytorium, do ktérego maja zastosowanie Traktaty,
i ktére:

(i) sa lotniskami uzytku publicznego;
(ii) sa wykorzystywane do obstugi zarobkowego transportu lotniczego; oraz

(ili) majg utwardzona droga startowg przyrzadowa o dlugosci co najmniej 800 metréw lub s3 wykorzystywane
wylacznie do obstugi Smiglowcéw stosujacych procedury podejicia lub odlotu wedlug wskazan przyrzadéw;

f) ochrony otoczenia lotnisk, o ktérych mowa w lit. €), bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego dotyczacego
Srodowiska i gospodarowania gruntami;

g) zapewniania ATM/ANS w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz projektowania, produkcji, obshugi
technicznej i eksploatacji systemow i czesci sktadowych wykorzystywanych w zapewnianiu tych ATM/ANS;

h) projektowania struktury przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, bez uszczerbku dla
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 551/2004 (') oraz bez uszczerbku dla obowiazkow panstw
czlonkowskich w odniesieniu do przestrzeni powietrznej podlegajacej ich jurysdykeji.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma réwniez zastosowanie do personelu i organizacji uczestniczacych w dzialaniach,
o ktérych mowa w ust. 1.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) statkdéw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, czesci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania statkami powietrznymi, podczas prowadzenia dzialan wojskowych, celnych, policyjnych, poszukiwawczo-
ratowniczych, przeciwpozarowych, w zakresie kontroli granic, ochrony wybrzeza lub innych tego rodzaju dziatar lub
ustug bedacych pod kontrolg i wchodzacych w zakres odpowiedzialnoéci pafistwa cztonkowskiego, podejmowanych
w interesie publicznym przez organ posiadajacy uprawnienia wladz publicznych lub w jego imieniu, ani do personelu
i organizacji uczestniczgcych w dziataniach i zaangazowanych w ustugi wykonywane przez te statki powietrzne;

b) lotnisk ani ich czgsci, a takze wyposazenia, personelu i organizacji, ktére sg kontrolowane i eksploatowane przez
wojsko;

c) ATM/ANS, w tym system6w i czeSci sktadowych, personelu i organizacji, ktére sa zapewniane lub udostgpniane
przez wojsko;

d) projektowania, produkgji, obstugi technicznej i eksploatacji statkéw powietrznych wymienionych w zalaczniku I,
ktorych operacje wigza si¢ z niskim ryzykiem dla bezpieczenistwa lotniczego, ani do uczestniczacego w nich
personelu i organizacji, chyba ze dany statek powietrzny otrzymal certyfikat, lub uznano, ze otrzymal certyfikat,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008.

W odniesieniu do lit. a) paistwa czlonkowskie zapewniajg, aby dzialania i ustugi wykonywane przez statki powietrzne,
o ktérych mowa w tej literze, byly wykonywane z nalezytym uwzglednieniem celéw niniejszego rozporzadzenia
w zakresie bezpieczeristwa. Pafistwa czlonkowskie zapewniajg réwniez, w stosownych przypadkach, bezpieczne
oddzielenie tych statkéw powietrznych od innych statkéw powietrznych.

Bez uszczerbku dla zobowigzan panstw cztonkowskich wynikajacych z konwencji chicagowskiej statki powietrzne objete
zakresem stosowania zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia oraz zarejestrowane w jednym z panistw czlonkowskich
moga by¢ eksploatowane w innych panstwach czlonkowskich, pod warunkiem ze panstwo cztonkowskie, na terytorium
ktérego ma miejsce operacja, wyrazi zgode. Obstuga techniczna oraz zmiany projektu takiego statku powietrznego
mogg mie¢ miejsce takze w innych pafistwach cztonkowskich, pod warunkiem ze takie zmiany projektu i taka obstuga
techniczna sg przeprowadzane pod nadzorem panistwa cztonkowskiego, w ktérym dany statek powietrzny jest zarejes-
trowany, oraz zgodnie z procedurami ustanowionymi w prawie krajowym tego pafistwa czlonkowskiego.

4. W drodze odstgpstwa od ust. 3 akapit pierwszy lit. d), niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane
i wykonawcze przyjete na jego podstawie maja zastosowanie do projektowania, produkcji i obstugi technicznej typu
statku powietrznego objetego zakresem stosowania zalgcznika I pke 1 lit. e), f), g), h) lub i) oraz do personelu
i organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach, w przypadku gdy:

a) organizacje odpowiedzialne za projekt takiego typu statku powietrznego zlozyly Agencji wniosek o certyfikat typu
zgodnie z art. 11 lub, w stosownych przypadkach, zlozyly Agencji deklaracje zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a),
w odniesieniu do tego typu statku powietrznego;

(") Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej)
(Dz.U.L 96 z 31.3.2004, 5. 20).
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b) ten typ statku powietrznego ma by¢ produkowany seryjnie; oraz

) projekt tego typu statku powietrznego nie zostal uprzednio zatwierdzony zgodnie z przepisami krajowymi panstwa
cztonkowskiego.

Niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze przyjete na jego podstawie majg zastosowanie
w odniesieniu do danego typu statku powietrznego od dnia, w ktérym wydano certyfikat typu lub, w stosownych
przypadkach, od dnia, w ktérym zlozono deklaracje. Jednakze przepisy dotyczace oceny wniosku o certyfikat typu oraz
wydania certyfikatu typu przez Agencje maja zastosowanie od dnia, w ktérym otrzymano wniosek.

5. Bez uszczerbku dla wymogéw w zakresie bezpieczefistwa i obrony narodowej oraz dla art. 7 ust. 5 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 550/2004 (!) pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) obiekty, o ktérych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. b) niniejszego artykulu, ktére sa obiektami uzytku
publicznego; oraz

b) ATM/ANS, o ktérych mowa w ust. 3 akapit pierwszy lit. ¢) niniejszego artykulu, zapewniane dla ruchu lotniczego,
do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie (WE) nr 549/2004,

oferowaly poziom bezpieczenistwa i interoperacyjnoéci z systemami cywilnymi, ktéry jest réwnie skuteczny jak poziom
bezpieczenstwa i interoperacyjno$ci wynikajacy z zastosowania zasadniczych wymogéw okreslonych w zalgcznikach VII
i VIII do niniejszego rozporzadzenia.

6. Panstwo czlonkowskie moze podjal decyzje o stosowaniu ktérejkolwiek z nastepujacych sekcji rozdziatu IIL
sekcja I, II, IIT lub VII, lub jakiejkolwiek ich kombinacji, do niektérych lub wszystkich dzialan, o ktérych mowa w ust. 3
akapit pierwszy lit. a), oraz do personelu i organizacji uczestniczacych w tych dziataniach, w przypadku gdy stwierdzi,
ze — w $wietle charakterystyki odno$nych dziatan, personelu i organizacji oraz celu i tredci danych przepiséw — przepisy
te moga by¢ skutecznie stosowane.

Od daty okre$lonej w tej decyzji odnoéne dziatania, personel i organizacje podlegajg jedynie przepisom danej sekcji lub
danych sekji oraz przepisom niniejszego rozporzadzenia dotyczacym stosowania tych sekcji.

Dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie powiadamia o swojej decyzji Komisje i Agencje, przedstawiajac im wszystkie
odpowiednie informacje, a w szczeg6lnosci informacje o:

a) danej sekgji lub sekcjach;

b) odnosnych dzialaniach, personelu i organizacjach;
¢) powodach podjecia swojej decyzji; oraz

d) dacie rozpoczgcia stosowania tej decyzji.

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, stwierdzi, ze warunek okreslony w akapicie pierwszym nie zostal
spetniony, przyjmuje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje w tym przedmiocie. Gdy dane paristwo czlonkowskie
zostanie powiadomione o takich aktach wykonawczych, to panstwo czlonkowskie niezwlocznie podejmuje decyzje
o zmianie lub cofnigciu wezesniejszej decyzji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, oraz informuje
o tym Komisje i Agencje.

Bez uszczerbku dla akapitu czwartego pafistwo czlonkowskie moze takze w kazdej chwili podjaé decyzje o zmianie lub
cofnigciu wezesniejszej decyzji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustgpu. W takich przypadkach
niezwlocznie informuje o tym Komisje i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktérym mowa w art. 74, wszystkie decyzje Komisji i pafistw czlonkowskich,
o ktérych zostala powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy danego pafistwa cztonkowskiego wspdlpracuja do celéw stosowania niniejszego
ustepu.

7. Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o zwolnieniu ze stosowania niniejszego rozporzadzenia projek-
towania, obstugi technicznej i eksploatowania lotniska oraz wyposazenia zwigzanego z bezpieczeristwem wykorzysty-
wanego na tym lotnisku, w przypadku gdy lotnisko to obsluguje rocznie nie wigcej niz 10 000 pasazeréw
przewozonych w ramach zarobkowego transportu lotniczego i wykonuje rocznie nie wigcej niz 850 operacji
zwigzanych z obsluga towaréw, pod warunkiem ze dane pafistwa czlonkowskie zapewnia, aby takie zwolnienie nie
zagrazalo zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 33.

Od daty okreslonej w tej decyzji o zwolnieniu projektowanie, obstuga techniczna i eksploatacja danego lotniska oraz
wyposazenie lotniska zwiazane z bezpieczefistwem, a takze ustugi obstugi naziemnej i zapewnianie AMS na tym
lotnisku przestaja podlega¢ niniejszemu rozporzadzeniu oraz aktom delegowanym i wykonawczym przyjetym na jego
podstawie.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzby zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10).
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Dane panstwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia Komisje i Agencje o swojej decyzji o zwolnieniu oraz powodach
jej przyjecia.

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, uzna, ze takie zwolnienie przyznane przez panstwo czlonkowskie
nie jest zgodne z warunkami okreslonymi w akapicie pierwszym, przyjmuje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje
w tym przedmiocie. Gdy dane pafistwo czlonkowskie zostanie powiadomione o takich aktach wykonawczych, to
panstwo czlonkowskie niezwlocznie zmienia lub cofa decyzje o zwolnieniu oraz informuje o tym Komisje i Agencje.

Panistwa czlonkowskie powiadamiajg takze Komisje i Agencje o zwolnieniach, ktére przyznaly na podstawie art. 4
ust. 3b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Pafistwa cztonkowskie dokonujg co roku analizy danych dotyczacych natezenia ruchu na lotniskach, w odniesieniu do
ktérych te panistwa cztonkowskie przyznaly zwolnienia na podstawie niniejszego ustepu lub na podstawie art. 4 ust. 3b
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. W przypadku gdy analiza ta wykaze, ze w ciggu trzech kolejnych lat ktorekolwiek
z tych lotnisk obstuguje rocznie wigcej niz 10 000 pasazeréw przewozonych w ramach zarobkowego transportu
lotniczego lub wykonuje rocznie wigcej niz 850 operacji zwigzanych z obstuga towaréw, dane panstwo czlonkowskie
cofa zwolnienie dotyczace tego lotniska. W takim przypadku informuje o tym Komisje i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktérym mowa w art. 74, wszystkie decyzje Komisji i pafistw czlonkowskich,
o ktérych zostala powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

8.  Panstwo czlonkowskie moze podjaé decyzj¢ o zwolnieniu ze stosowania niniejszego rozporzadzenia projek-
towania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji jednej lub wigkszej liczby nastepujacych kategorii statkow
powietrznych:

a) samoloty, inne niz samoloty bezzalogowe, majace nie wigcej niz dwa siedzenia, mierzalng predko$¢ przeciagnigcia
lub predko$¢ minimalng w locie ustalonym w konfiguracji do lagdowania nieprzekraczajaca 45 weztéw predkosci
cechowanej i maksymalng mase startows (zwang dalej ,MTOM”) — zgodnie z rejestracja dokonang przez panstwo
cztonkowskie — nie wigksza niz 600 kg w przypadku samolotu nieprzeznaczonego do ladowania na wodzie lub
650 kg w przypadku samolotu przeznaczonego do ladowania na wodzie;

b) $miglowce, inne niz $miglowce bezzalogowe, majace nie wigcej niz dwa siedzenia i MTOM — zgodnie z rejestracja
dokonang przez panstwo czlonkowskie — nie wigksza niz 600 kg w przypadku $miglowca nieprzeznaczonego do
ladowania na wodzie lub 650 kg w przypadku $miglowca przeznaczonego do ladowania na wodzie;

¢) szybowce, inne niz szybowce bezzalogowe, oraz motoszybowce, inne niz motoszybowce bezzalogowe, majace nie
wiecej niz dwa siedzenia i MTOM - zgodnie z rejestracjg dokonang przez panstwo czlonkowskie — nie wigkszg niz
600 kg.

Jednakze w odniesieniu do kategorii statkéw powietrznych, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, panstwa
czlonkowskie nie moga podjaé takiej decyzji dotyczgcej statkéw powietrznych, w odniesieniu do ktérych wydano
certyfikat uznano, ze wydano certyfikat zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 lub z niniejszym rozporza-
dzeniem, lub w odniesieniu do ktérych ztozono deklaracje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

9. Decyzja o zwolnieniu podjeta przez pafstwo czlonkowskie na podstawie ust. 8 nie moze uniemozliwial
organizacji majacej gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnoici na terytorium tego panstwa czlonkowskiego podjecia
decyzji o prowadzeniu dzialan zwigzanych z projektowaniem i produkcja w odniesieniu do statkéw powietrznych
objetych zakresem tej decyzji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi
przyjetymi na jego podstawie. W przypadku gdy taka organizacja podejmie taka decyzj¢, informuje o tym dane pafistwo
czlonkowskie. W takich przypadkach decyzja o zwolnieniu podjeta przez panistwo czlonkowskie zgodnie z ust. 8 nie ma
zastosowania do tych dzialan zwigzanych z projektowaniem i produkcjg ani do statkéw powietrznych zaprojektowanych
i wyprodukowanych w wyniku tych dzialan.

10. Bez uszczerbku dla zobowigzan panstw czlonkowskich wynikajacych z konwencji chicagowskiej statki
powietrzne, do ktérych ma zastosowanie decyzja o zwolnieniu podjeta zgodnie z ust. 8, i ktére s3 zarejestrowane
w panstwie czlonkowskim, ktére podjeto te decyzje, moga by¢ eksploatowane w innych panstwach czlonkowskich, pod
warunkiem ze panstwo czlonkowskie, na terytorium ktérego ma miejsce operacja, wyrazi zgode. Obstuga techniczna
lub zmiany projektu takich statkéw powietrznych moga mie¢ miejsce takze w innych panstwach czlonkowskich, pod
warunkiem ze taka obstuga techniczna i takie zmiany projektu sa przeprowadzane pod nadzorem panstwa czltonkow-
skiego, w ktérym dany statek powietrzny jest zarejestrowany, oraz zgodnie z procedurami ustanowionymi w prawie
krajowym tego panstwa czlonkowskiego.

W kazdym certyfikacie wydawanym w odniesieniu do statkow powietrznych, do ktérych ma zastosowanie decyzja
o zwolnieniu podjeta zgodnie z ust. 8, wyraznie wskazuje sig, ze certyfikat ten zostal wydany nie na podstawie
niniejszego rozporzadzenia, ale na podstawie prawa krajowego pafistwa czlonkowskiego, ktére wydaje certyfikat.
Pozostale panstwa czlonkowskie moga akceptowal takie krajowe certyfikaty tylko woéwczas, gdy same podjely
odpowiednig decyzje zgodnie ust. 8.

11.  Wszelkie przepisy prawa krajowego panstwa czlonkowskiego, ktére podjelo decyzje o zwolnieniu zgodnie
z ust. 8, regulujgce projektowanie, produkcje, obstuge techniczng i eksploatacje statkéw powietrznych, do ktérych ma
zastosowanie ta decyzja, musza by¢ proporcjonalne do charakteru danej dzialalnodci i zwigzanego z nig ryzyka oraz
uwzgledniaé cele i zasady okreSlone, odpowiednio, w art. 1 i 4.
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Panstwo czlonkowskie, ktére podjelo decyzje o zwolnieniu zgodnie z ust. 8, niezwlocznie powiadamia Komisj¢
i Agencje o tej decyzji oraz przekazuje im wszystkie odpowiednie informacje, a w szczegdlnosci informacje o dacie, od
ktérej ma zastosowanie ta decyzja, oraz o kategorii statkow powietrznych, ktérej dotyczy.

Pafistwo czlonkowskie moze postanowi¢ o zmianie lub cofnigciu swojej decyzji o zwolnieniu podjetej zgodnie z ust. 8.
W takich przypadkach niezwlocznie informuje o tym Komisje i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktérym mowa w art. 74, wszystkie decyzje panstw czlonkowskich, o ktérych
zostala powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

Decyzja o zwolnieniu podjeta przez panstwo czlonkowskie zgodnie z ust. 8 ma takze zastosowanie do organizacji
i personelu uczestniczacych w projektowaniu, produkeji, obstudze technicznej i eksploatacji, do ktérych to dziatan
decyzja ta ma zastosowanie.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,nadzér” oznacza weryfikacje w sposéb ciagly, przez wlasciwy organ lub w jego imieniu, czy wymogi niniejszego
rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, na podstawie ktérych
wydano certyfikat lub w odniesieniu do ktérych zlozono deklaracje, s3 nadal spelniane;

2) ,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisang w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r., wraz z zalacznikami do niej;

3) ,wyréb” oznacza statek powietrzny, silnik lub $miglo;
4) ,cze8¢” oznacza kazdy element wyrobu okreslony w projekcie typu tego wyrobu;

5) ,ATM/ANS” oznacza zarzadzanie ruchem lotniczym i stuzby Zeglugi powietrznej oraz obejmuje wszystko, co
nastepuje: funkcje i sluzby zarzadzania ruchem lotniczym zdefiniowane w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004; stuzby zeglugi powietrznej zdefiniowane w art. 2 pkt 4 tego rozporzadzenia, w tym funkcje i stuzby
zarzadzania siecia, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004, a takze ustugi wzmacniajgce sygnat
emitowany przez satelity z podstawowych konstelacji GNSS na uzytek Zeglugi powietrznej; projektowanie procedur
lotu; oraz ustugi polegajace na pozyskiwaniu i przetwarzaniu danych oraz formatowaniu i przekazywaniu danych
na potrzeby ogdlnego ruchu lotniczego do celéw zeglugi powietrznej;

=)
=

,cze§¢ sktadowa ATM/ANS” oznacza przedmioty materialne, takie jak sprzet, oraz przedmioty niematerialne, takie
jak oprogramowanie, od ktérych zalezy interoperacyjno$¢ EATMN;

7) .system ATM/ANS” oznacza zesp6t pokladowych oraz naziemnych czesci sktadowych, a takze wyposazenia sateli-
tarnego, zapewniajacy wsparcie dla stuzb Zeglugi powietrznej podczas wszystkich faz lotu;

8) ,centralny plan ATM” oznacza plan zatwierdzony decyzja Rady 2009/320/WE (') zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzg-
dzenia Rady (WE) nr 219/2007 (3;

9) ,certyfikacja” oznacza kazda forme uznania, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz w oparciu o odpowiednig
oceng, ze osoba prawna lub fizyczna, wyréb, czg$é, wyposazenie nieinstalowane, wyposazenie do zdalnego
sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi, lotnisko, wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczefistwem,
system ATMJANS, czg$¢ sktadowa ATM/ANS lub szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu spelnia majace
zastosowanie wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktdéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, poprzez wydanie certyfikatu potwierdzajacego zgodnos¢ z tymi wymogami;

10) ,deklaracja” oznacza kazde pisemne o$wiadczenie zlozone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem na wylaczng
odpowiedzialno$¢ osoby prawnej lub fizycznej podlegajacej niniejszemu rozporzadzeniu, potwierdzajace spetnienie
majacych zastosowanie wymog6w niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie, dotyczacych osoby prawnej lub fizycznej, wyrobu, czesci, wyposazenia nieinstalo-
wanego, wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi, wyposazenia lotniska
zwigzanego z bezpieczefistwem, systemu ATM/ANS, czesci sktadowej ATM/ANS lub szkoleniowego urzadzenia
symulacji lotu;

(") Decyzja Rady 2009/320/WE z dnia 30 marca 2009 r. zatwierdzajaca centralny plan zarzadzania europejskim ruchem lotniczym
projektu badawczego ATM (SESAR) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 95 z 9.4.2009, s. 41).

(*) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspélnego przedsiewzigcia w celu
opracowania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR) (Dz.U. L 64 z 2.3.2007,s. 1).
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11) ,kwalifikowana jednostka” oznacza akredytowang osobe prawng lub fizyczna, ktérej mogg zostaé powierzone
pewne zadania zwigzane z certyfikacjg lub nadzorem na mocy niniejszego rozporzadzenia przez Agencje lub
wla$ciwy organ krajowy oraz pod kontrolg i na odpowiedzialno$¢ Agencji lub wlasciwego organu krajowego;

12) ,certyfikat” oznacza kazdy certyfikat, zatwierdzenie, licencje, zezwolenie, $wiadectwo lub inny dokument wydany
w wyniku certyfikacji, poSwiadczajacy zgodnos¢ z majacymi zastosowanie wymogami;

13) ,operator statku powietrznego” oznacza kazda osob¢ prawng lub fizyczng eksploatujaca jeden lub wigksza liczbe
statkéw powietrznych lub skladajaca oferte eksploatacji jednego lub wigkszej liczby statkéw powietrznych;

14) ,operator lotniska” oznacza kazda osobe prawng lub fizyczna eksploatujaca jedno lub wigksza liczbe lotnisk lub
skladajgcy oferte eksploatacji jednego lub wigkszej liczby lotnisk;

15) ,szkoleniowe urzgdzenie symulacji lotu” oznacza kazdy rodzaj urzadzenia, ktére na ziemi symuluje warunki lotu,
w tym symulator lotu, lotnicze urzadzenie szkoleniowe, urzadzenie do szkolenia w zakresie procedur nawigacji
i procedur lotu oraz urzadzenie do podstawowego szkolenia w lotach wedtug wskazan przyrzadow;

16) ,lotnisko” oznacza wyznaczony obszar, na ladzie lub na wodzie, na konstrukeji stalej badz na stalej lub plywajacej
konstrukcji na morzu, wraz ze znajdujacymi si¢ na nim wszelkimi budynkami, urzadzeniami i wyposazeniem,
przeznaczony do uzytkowania w calosci albo w czesci do celéw przylotéw, odlotéw i ruchu naziemnego statkow
powietrznych;

17) ,wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczefistwem” oznacza kazdy przyrzad, wyposazenie, mechanizm, aparature,
oprzyrzagdowanie, oprogramowanie lub urzadzenie dodatkowe, ktére sa uzywane lub przeznaczone do uzycia na
potrzeby bezpiecznych operacji statkéw powietrznych na lotnisku;

18) ,plyta postojowa” oznacza wydzielony obszar lotniska przeznaczony na postéj statkéw powietrznych do celow
przyjecia pasazeréw na poklad lub opuszczenia go przez nich, zaladunku lub rozladunku bagazu, poczty lub
towar6w, tankowania, parkowania lub obstugi technicznej;

»

19) ,stuzba zarzadzania plyta postojowa (AMS)” oznacza stuzbe zapewniajaca regulacje dziatan i ruchu statkéw
powietrznych i pojazdéw na plycie postojowej;

20) ,stuzba informacji powietrznej” oznacza stuzbe ustanowiong w celu udzielania wskazéwek i informacji na potrzeby
bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotéw;

21) ,0g6lny ruch lotniczy” oznacza wszelkie przemieszczenia cywilnych statkow powietrznych i pafstwowych statkéw
powietrznych dokonywane zgodnie z procedurami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (zwanej
dalej ,ICAO”);

22) ,migdzynarodowe normy i zalecane metody postepowania” oznaczajg migdzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania przyjete przez ICAO zgodnie z art. 37 konwencji chicagowskiej;

23) ,obsluga naziemna” oznacza wszelkg obstuge zapewniang na lotniskach obejmujaca dzialania zwigzane z bezpie-
czenstwem w zakresie nadzoru naziemnego, ustugi dyspozytoréw lotniczych i kontrolg rozmieszczenia fadunkéw,
obsluge pasazeréw, obstuge bagazu, obstuge fadunkéw i poczty, obstuge statku powietrznego na plycie postojowej,
obsluge techniczng statkéw powietrznych, zaopatrzenie w paliwo i smary oraz zaladunek cateringu, w tym
przypadek, gdy operatorzy statkéw powietrznych sami sobie zapewniaja te obstuge naziemng (obstuga wlasna);

24) ,zarobkowy transport lotniczy” oznacza operacje wykonywang statkiem powietrznym w celu transportu pasazerow,
towaréw lub poczty za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego;

25) ,skuteczno$¢ dzialania w zakresie bezpieczefistwa” oznacza stopien bezpieczefistwa zapewnianego przez Unig,
panstwo czlonkowskie lub organizacje, okre$lany na podstawie parametréw docelowych skutecznosci dziatania
w zakresie bezpieczefistwa oraz wskaznikéw skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa;

26) ,wskaznik skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczefistwa” oznacza parametr stosowany do monitorowania
i oceny skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa;

27) ,parametr docelowy skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczefistwa” oznacza planowany lub zakladany cel
dotyczacy osiagnigcia okreSlonych pozioméw wskaznikow skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa
w danym okresie;

28) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymaé si¢ w powietrzu w wyniku oddzialywania
powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi;

29) ,wyposazenie nieinstalowane” oznacza kazdy przyrzad, wyposazenie, mechanizm, aparature, oprzyrzadowanie,
oprogramowanie lub urzadzenie dodatkowe, ktére sa przewozone na pokladzie statku powietrznego przez
operatora statku powietrznego, ktére nie sg czecig, oraz ktére sg uzytkowane lub przeznaczone do uzytkowania
podczas eksploatacji statku powietrznego lub sterowania nim, i ktére zwigkszaja szanse znajdujacych si¢ na nim
0s6b na przezycie, lub ktére moglyby mie¢ wplyw na bezpieczng eksploatacje statku powietrznego;
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30) ,bezzalogowy statek powietrzny” oznacza kazdy statek powietrzny wykonujgcy operacje lub przeznaczony do
wykonywania operacji samodzielnie lub bedac by¢ pilotowanym zdalnie bez pilota na pokladzie;

31) ,pilot bezzalogowego statku powietrznego” oznacza osobg¢ fizyczna odpowiedzialng za bezpieczne wykonanie lotu
przez bezzalogowy statek powietrzny poprzez reczne sterowanie lotem albo — w przypadku gdy bezzalogowy
statek powietrzny lata automatycznie — poprzez monitorowanie jego kursu i utrzymywanie zdolnosci do
interwencji 1 zmiany kursu w kazdej chwili;

32) ,wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym” oznacza kazdy przyrzad,
wyposazenie, mechanizm, aparature, oprzyrzadowanie, oprogramowanie lub wyposazenie dodatkowe, ktore sg
niezbedne do bezpiecznej eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych, ktére nie s czeScig, i ktére nie sg
przewozone na pokladzie bezzalogowego statku powietrznego;

33) ,jednolita europejska przestrzefi powietrzna” oznacza przestrzen powietrzng nad terytorium, do ktdérego maja
zastosowanie Traktaty, a takze kazda inng przestrzen powietrzng, do ktérej pafistwa cztonkowskie stosujg rozporza-
dzenie (WE) nr 551/2004 zgodnie z art. 1 ust. 3 tego rozporzadzenia;

34) ,wlaiciwy organ krajowy” oznacza jeden lub wigkszg liczbe podmiotéw wyznaczonych przez panstwo
czlonkowskie i posiadajacych niezbedne uprawnienia oraz przydzielone obowiazki dotyczace realizacji zadan
zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem oraz
aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, a takze z rozporzadzeniem (WE)
nr 549/2004.

Artykut 4
Zasady dotyczace Srodkéw stosowanych na mocy niniejszego rozporzadzenia

1. Stosujac $rodki na mocy niniejszego rozporzadzenia, Komisja, Agencja oraz pafistwa czlonkowskie:

a) zapewniajg odzwierciedlenie aktualnego stanu wiedzy i najlepszych praktyk w zakresie lotnictwa oraz uwzgledniaja
$wiatowe do$wiadczenia w tym zakresie i postep naukowo-techniczny w odpowiednich dziedzinach;

b) opierajg si¢ na najlepszych dostgpnych dowodach i analizach;

¢) umozliwiaja natychmiastowa reakcje w celu ustalenia przyczyn wypadkéw, powaznych incydentéw oraz umyslnych
naruszen zasad ochrony;

d) uwzgledniajg wspotzaleznosci miedzy réznymi dziedzinami bezpieczefistwa lotniczego oraz miedzy bezpieczefistwem
lotniczym, cyberbezpieczefistwem oraz innymi technicznymi obszarami uregulowan w zakresie lotnictwa;

e) okreslaja, w miar¢ mozliwo$ci, wymogi i procedury w sposéb oparty na skutecznosci dzialania, ktory kladzie nacisk
na cele, jakie nalezy osiagna¢, przy jednoczesnym umozliwieniu wyboru réznych srodkéw stuzacych osiagnieciu tych
celéw opartych na skutecznosci dzialania;

f) wspierajg wspolprace miedzy organami na poziomie Unii i na poziomie pafistw czlonkowskich oraz efektywne
wykorzystanie zasobow przez te organy;

g) w miar¢ mozliwosci podejmuja $rodki niewigzace, w tym dzialania propagujace bezpieczenstwo;

h) uwzgledniajg miedzynarodowe prawa i zobowigzania Unii oraz pafistw czlonkowskich w zakresie lotnictwa
cywilnego, w tym prawa i zobowigzania wynikajace z konwencji chicagowskiej.

2. Srodki podejmowane na mocy niniejszego rozporzadzenia musza odpowiada¢ charakterowi poszczegélnych
rodzajow dzialalnosci, do ktérych si¢ odnosza, i zwiazanego z nimi ryzyka oraz musza by¢ proporcjonalne do tego
charakteru i ryzyka. Podczas opracowywania i przyjmowania takich $rodkéw Komisja, Agencja oraz panstwa
czlonkowskie uwzgledniaja, odpowiednio do danej dziatalnosci, nastgpujace kwestie:

a) czy na pokladzie przewozone sa osoby inne niz zaloga lotnicza, a w szczegélnosci, czy operacja jest publicznie
dostepna;

b) do jakiego stopnia dzialalno$¢ ta moglaby zagrazaé stronom trzecim lub mieniu na ziemi;
) zlozonos¢, osiagi i cechy eksploatacyjne statku powietrznego, ktérego to dotyczy;
d) cel lotu, typ statku powietrznego oraz rodzaj wykorzystywanej przestrzeni powietrznej;

e) rodzaj, skala i ztozonos¢ operacji lub dziatania, w tym, w stosownych przypadkach, natezenie i rodzaj ruchu obstugi-
wanego przez odpowiedzialng organizacje lub osobe;

f) zakres, w jakim osoby narazone na ryzyko zwigzane z dana operacjg sa zdolne do oceny i kontrolowania tego
ryzyka;

g) wyniki weze$niejszych dzialan w zakresie certyfikacji i nadzoru.
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ROZDZIAL 1I
ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM LOTNICZYM

Artykut 5
Europejski program bezpieczefistwa lotniczego

1. Komisja, po konsultacji z Agencjg oraz panstwami cztonkowskimi, przyjmuje, publikuje i aktualizuje, stosownie do
potrzeb, dokument opisujacy funkcjonowanie europejskiego systemu bezpieczefistwa lotniczego, obejmujacy zasady,
dzialania i procesy stosowane do celéw zarzadzania bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego w Unii zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem (zwany dalej ,europejskim programem bezpieczefistwa lotniczego”).

2. Europejski program bezpieczefistwa lotniczego obejmuje co najmniej elementy dotyczace obowigzkéw panstwa
w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem opisane w migedzynarodowych normach i zalecanych metodach postgpowania.

Europejski program bezpieczefistwa lotniczego opisuje rowniez proces opracowywania, przyjmowania, aktualizowania
i wdrazania europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego, o ktérym mowa w art. 6, przewidujacy Scisle zaanga-
zowanie pafstw cztonkowskich i odpowiednich zainteresowanych stron.

Artykut 6
Europejski plan bezpieczefistwa lotniczego

1. Agencja, w Scislej wspdlpracy z panstwami czlonkowskimi i odpowiednimi zainteresowanymi stronami, jak
przewidziano w art. 5 ust. 2 akapit drugi, opracowuje, przyjmuje, publikuje, a nastgpnie aktualizuje europejski plan
bezpieczenstwa lotniczego przynajmniej raz do roku. Na podstawie oceny odpowiednich informacji dotyczacych bezpie-
czenstwa europejski plan bezpieczefistwa lotniczego okresla gtowne ryzyko dotyczace bezpieczenstwa, na jakie
narazony jest europejski system bezpieczefistwa lotniczego, oraz okresla dzialania niezbedne do ograniczenia tego

ryzyka.

2. Agencja, w Scislej wspélpracy z panstwami czlonkowskimi i odpowiednimi zainteresowanymi stronami, jak
przewidziano w art. 5 ust. 2 akapit drugi, dokumentuje ryzyka dotyczace bezpieczenstwa, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu, w specjalnym portfolio dotyczacym takiego ryzyka, oraz monitoruje wdrazanie powigzanych
dzialafi ograniczajacych to ryzyko podejmowanych przez zainteresowane strony, w tym, w stosownych przypadkach,
poprzez ustanowienie wskaznikéw skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenistwa.

3. Europejski plan bezpieczefistwa lotniczego wskazuje, z uwzglednieniem celéw okreSlonych w art. 1, poziom
skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa w Unii. Komisja, Agencja oraz pafistwa cztonkowskie wspdlnie daza
do osiagniecia tego poziomu skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa.

Artykut 7
Krajowy program bezpieczefistwa

1. Kazde pafstwo czlonkowskie, w konsultacji z odpowiednimi zainteresowanymi stronami, ustanawia i utrzymuje
krajowy program bezpieczefistwa w celu zarzadzania bezpieczefistwem lotnictwa cywilnego w zwigzku z dzialalnoscig
lotniczg wchodzacg w zakres jego odpowiedzialnosci (zwany dalej ,krajowym programem bezpieczefistwa”). Program
ten musi by¢ proporcjonalny do skali i ztozonosci tej dzialalnosci oraz musi by¢ spéjny z europejskim programem
bezpieczenstwa lotniczego.

2. Krajowy program bezpieczenstwa lotniczego obejmuje co najmniej elementy dotyczace obowiazkéw pafistwa
w zakresie zarzadzania bezpieczefistwem opisane w migdzynarodowych normach i zalecanych metodach postgpowania.

3. Krajowy program bezpieczefistwa wskazuje, z uwzglednieniem celéw okreSlonych w art. 1 oraz poziomu
skutecznodci dzialania w zakresie bezpieczefistwa, o ktérym mowa w art. 6 ust. 3, poziom skutecznosci dzialania
w zakresie bezpieczefistwa, ktdéry nalezy osiaggna¢ na poziomie krajowym w odniesieniu do dzialalnosci lotniczej
wchodzgcej w zakres odpowiedzialno$ci danego panstwa czlonkowskiego.

Artykut 8
Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego

1. Krajowy program bezpieczefistwa zawiera krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego lub taki plan jest do niego
dolaczony. Na podstawie oceny odpowiednich informacji dotyczacych bezpieczenstwa kazde pafstwo czlonkowskie,
w konsultacji z odpowiednimi zainteresowanymi stronami, okre$la w tym planie gléwne ryzyko dotyczace bezpie-
czenstwa, na jakie narazony jest jego krajowy system bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, oraz okresla dzialania
niezbedne do ograniczenia tego ryzyka.
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2. Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego zawiera opis ryzyka i dzialan okre$lonych w europejskim planie bezpie-
czenstwa lotniczego, ktére maja znaczenie dla danego panstwa czlonkowskiego. Panstwo czlonkowskie informuje
Agendje o ryzyku i dzialaniach okreslonych w europejskim planie bezpieczenstwa lotniczego, ktérych nie uwaza ono za
majgce znaczenie dla swojego krajowego systemu bezpieczefistwa lotniczego, oraz podaje uzasadnienie swojego
stanowiska.

ROZDZIAL 11
ISTOTNE WYMOGI

SEKCJA I

Zdatnosé do lotu i ochrona srodowiska
Artykut 9
Zasadnicze wymogi

1. Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), inne niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz ich
silniki, $migla, czgsci i wyposazenie nieinstalowane musza spelnia¢ zasadnicze wymogi dotyczace zdatnosci do lotu
okreslone w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

2. W odniesieniu do halasu i emisji te statki powietrzne oraz ich silniki, Smigla, czg$ci i wyposazenie nieinstalowane
musza spelnia¢ wymogi ochrony $rodowiska zawarte w poprawce 12 w tomie I, poprawce 9 w tomie II oraz
w pierwszym wydaniu tomu III zalacznika 16 do konwencji chicagowskiej, w ich wersjach majacych zastosowanie
w dniu 1 stycznia 2018 r.

Zasadnicze wymogi dotyczace zgodnosci z wymogami ochrony Srodowiska okreslone w zalgczniku III do niniejszego
rozporzadzenia majg zastosowanie do wyrobdw, czesci i wyposazenia nieinstalowanego w zakresie, w jakim postano-
wienia konwengji chicagowskiej, o ktérych mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustgpu, nie zawieraja wymogow
ochrony $rodowiska.

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkgji i obstudze technicznej wyrobéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. a) i b), musza spelnia wymogi okreslone w pkt 8 zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 10
Zgodno$¢ z wymogami

1. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), innych niz bezzalogowe statki
powietrzne, oraz ich silnikéw, $migiel i cze$ci zgodnos¢ z wymogami art. 9 zapewnia si¢ zgodnie z art. 11 i 12 oraz
art. 15 ust. 1.

2. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i), innych niz bezzalogowe
statki powietrzne, oraz ich silnikéw, $migiel, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego zgodno$¢ z wymogami art. 9
zapewnia si¢ zgodnie z art. 11-16.

Artykut 11
Projekt wyrobéw

Projekt wyrobu podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do niego certyfikat typu. Zmiany tego projektu réwniez
podlegaja certyfikacji oraz w jej wyniku wydaje si¢ w odniesieniu do nich certyfikat zmian, w tym uzupelniajgce
certyfikaty typu. Projekty napraw podlegaja certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do nich zatwierdzenie.

W odniesieniu do danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej zwigzanych z projektem typu wydaje si¢ zatwierdzenie.
Zatwierdzenie to jest zawarte w certyfikacie typu lub ograniczonym certyfikacie typu, o ktérym mowa w art. 18 ust. 1
lit. b), stosownie do przypadku.

Ten certyfikat typu, certyfikat zmian, to zatwierdzenie projektu naprawy oraz zatwierdzenie w odniesieniu do danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze projekt wyrobu jest zgodny
z podstawg certyfikacji typu ustanowiong zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppke (i)
oraz (i), stosownie do przypadku, oraz Ze projekt wyrobu nie posiada Zadnych cech ani elementéw, z powodu ktérych
jego eksploatacja bylaby niezgodna z wymogami ochrony $rodowiska lub nie bytaby bezpieczna.

Ten certyfikat typu, certyfikat zmian, to zatwierdzenie projektu naprawy oraz zatwierdzenie w odniesieniu do danych
dotyczgcych zgodnos$ci operacyjnej moga réwniez zostaé wydane bez takiego wniosku przez organizacje zatwierdzona
zgodnie z art. 15, ktorej przyznano przywilej wydawania tych certyfikatow lub zatwierdzen zgodnie z aktem
delegowanym, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 lit. k), jezeli organizacja ta ustalila, ze projekt wyrobu spelnia warunki
okreslone w akapicie trzecim niniejszego ustepu.

Nie wymaga si¢ odrebnego certyfikatu typu dla projektow silnikow i $migiel, ktére zostaly certyfikowane jako czes¢
projektu statku powietrznego zgodnie z niniejszym artykutem.
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Artykut 12
Projekt czesci

Projekt czg$ci podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do niego certyfikat, chyba ze okreslono inaczej w aktach
delegowanych, o ktérych mowa w art. 19.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze projekt danej czgsci jest zgodny z podstawa
certyfikacji ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii).

Certyfikat ten moze réwniez zostal wydany bez takiego wniosku przez organizacje zatwierdzong zgodnie z art. 15,
ktérej przyznano przywilej wydawania tych certyfikatéw zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 19
ust. 1 lit. k), jezeli organizacja ta ustalila, Ze projekt danej czesci jest zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong
zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (iii).

Nie wymaga si¢ odrebnego certyfikatu dla projektéw czedci, ktére zostaly certyfikowane jako element projektu wyrobu
zgodnie z art. 11.

Artykut 13
Projekt wyposazenia nieinstalowanego

Projekt wyposazenia nieinstalowanego podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do niego certyfikat, w przypadku
gdy tak okreslono w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 19.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze projekt wyposazenia nieinstalowanego jest
zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b)

ppket ().

Certyfikat ten moze réwniez zostal wydany bez takiego wniosku przez organizacje zatwierdzona zgodnie z art. 15,
ktérej przyznano przywilej wydawania tych certyfikatéw zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 19
ust. 1 lit. k), jezeli organizacja ta ustalila, ze projekt wyposazenia nieinstalowanego jest zgodny z podstawa certyfikacji
ustanowiong zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppke (iii).

Artykut 14
Poszczegélne statki powietrzne

1. Poszczegdlne statki powietrzne podlegaja certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do nich $wiadectwo zdatnosci do
lotu oraz — w przypadku gdy tak okreslono w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 19 — $wiadectwo zdatnosci
w zakresie halasu.

Swiadectwa te wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze dany statek powietrzny jest zgodny z projektem
certyfikowanym zgodnie z art. 11, oraz Ze statek ten jest w stanie odpowiednim do zapewnienia jego bezpiecznej
i zgodnej z wymogami ochrony Srodowiska eksploatacji.

2. Certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, pozostaja wazne, dopoki dany statek powietrzny oraz
jego silniki, $migla, czeSci i wyposazenie nieinstalowane podlegaja obstudze technicznej zgodnie z aktami
wykonawczymi odnoszgcymi si¢ do ciaglej zdatnosci do lotu, o ktérych mowa w art. 17, i s3 w stanie odpowiednim do
zapewnienia ich bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony $rodowiska eksploatacji.

Artykut 15
Organizacje

1. Organizacje odpowiedzialne za projektowanie i produkcje wyrobdéw, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego
podlegaja certyfikacji i wydaje si¢ im zatwierdzenie, chyba ze okreslono inaczej w aktach delegowanych, o ktérych
mowa w art. 19. Zatwierdzenie to wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze przestrzega zasad ustano-
wionych w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 19, w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami,
o ktérych mowa w art. 9. W zatwierdzeniu tym okresla si¢ przywileje przyznane organizacji oraz zakres tego zatwier-
dzenia.

2. Zatwierdzenie wymagane jest rowniez w odniesieniu do:

a) organizacji odpowiedzialnych za obstuge techniczng oraz zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu w odniesieniu do
wyrobow, czesci i wyposazenia nieinstalowanego; oraz

b) organizacji zwigzanych ze szkoleniem personelu odpowiedzialnego za poswiadczenie obstugi wyrobu, czesci lub
wyposazenia nieinstalowanego po obstudze techniczne;j.
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Jednakze akapit pierwszy nie ma zastosowania do sytuacji, w ktérych — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych,
o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b), z uwzglednieniem celéw i zasad okreslonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci
charakteru danej dzialalnosci i zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢ takich zatwierdzen.

Zatwierdzenia, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia
wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 17, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymogami, o ktérych mowa w art. 9.

3. W zatwierdzeniach, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, okredla si¢ przywileje przyznane organizacji.
Zatwierdzenia te mogg zosta¢ zmienione w celu dodania lub usuniecia przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi,
o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b).

4. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, moga zostaé ograniczone, zawieszone lub cofnigte
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b), jezeli posiadacz przestal przestrzegal zasad
i procedur przyznawania i utrzymywania takiego zatwierdzenia.

5. W przypadku gdy — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. b), z uwzgled-
nieniem celéw i zasad okre$lonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dzialalnosci i zwigzanego z nia
ryzyka — nie wymaga si¢ zatwierdzenia, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, akty wykonawcze, o ktérych
mowa w art. 17, moga nadal wymaga¢ zlozenia przez dang organizacje deklaracji jej zdolnosci i dostepnosci Srodkéw
umozliwiajacych jej wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych z dzialalnoscia wykonywang przez nig zgodnie z tymi
aktami wykonawczymi.

Artykut 16
Personel

1. Od personelu odpowiedzialnego za poswiadczenie obstugi wyrobu, czesci lub wyposazenia nieinstalowanego po
obstudze technicznej wymaga si¢ posiadania licencji, z wyjatkiem sytuacji, w ktérych — na skutek przyjecia aktéw
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. d), z uwzglednieniem celéw i zasad okreslonych w art. 1 i 4,
a w szczegblnosci charakteru danej dzialalnosci i zwigzanego z nia ryzyka — nie wymaga si¢ takich licencji.

Licencje te wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych
mowa w art. 17, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 9.

2. Licencja, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla przywileje przyznane personelowi. Licencja moze
zosta¢ zmieniona w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 17 ust. 1 lit. d).

3. Licencja, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze zostal ograniczona, zawieszona lub cofnieta zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 lit. d), jezeli jej posiadacz przestal przestrzegaé zasad
i procedur wydawania i utrzymywania takiej licencji.

Artykut 17
Akty wykonawcze dotyczace zdatnosci do lotu

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 9,
w odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzalogowe statki
powietrzne, a takze ich silnikdw, $migiel, czesci i wyposazenia nieinstalowanego, Komisja, w oparciu o zasady okreslone
w art. 4 oraz z mysla o realizacji celéw okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegélowe
przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur utrzymywania certyfikatow, o ktérych mowa w art. 14 i w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. a);

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania zatwierdzen, o ktérych
mowa w art. 15 ust. 2, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych nie wymaga si¢ takich zatwierdzen;

c) zasad i procedur skladania deklaracji, o ktérych mowa w art. 15 ust. 5, oraz dotyczacych sytuacji, w kt6érych wymaga
si¢ skladania takich deklaracji;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, o ktérych mowa
w art. 16, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych nie wymaga si¢ takich licencji;

e) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy zatwierdzen i licencji wydanych na podstawie art. 15 ust. 2 i art. 16 oraz
przywilejow i obowigzkéw organizacji, ktore sktadajg deklaracje zgodnie z art. 15 ust. 5;

f) zasad i procedur obstugi technicznej wyrob6w, czesci i wyposazenia nieinstalowanego;
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g) zasad i procedur zarzadzania ciggly zdatnoscia statku powietrznego do lotu;

h) dodatkowych wymogéw dotyczacych zdatnosci do lotu w odniesieniu do wyrobdw, czeici i wyposazenia nieinstalo-
wanego, ktorych projekt zostal juz certyfikowany, niezbednych do utrzymywania ciaglej zdatnosci do lotu i poprawy
bezpieczenstwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 9, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania, w szczegdlnosci
okreslone w zalgcznikach 1, 6 i 8 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 18
Odstepstwa

1. Na zasadzie odstgpstwa od art. 9-13, stosownie do przypadku:

a) zgodno$¢ projektu wyrobow, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego z majacymi zastosowanie zasadniczymi
wymogami, o ktérych mowa w art. 9, moze zosta¢ poddana ocenie bez wydawania certyfikatu, w przypadku gdy
przewiduja tak akty delegowane, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. d) ppkt (i). W takim przypadku akty
delegowane, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. j), okreslg warunki i procedury dokonywania takiej oceny. Akty
delegowane, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. d) ppkt (i), moglyby przewidywaé mozliwo$¢ sktadania przez
organizacj¢ odpowiedzialng za projektowanie i produkcje tych wyrobdw, czgsci i wyposazenia nieinstalowanego
deklaracji zgodnosci ich projektéw z tymi zasadniczymi wymogami oraz ze szczegélowymi specyfikacjami ustano-
wionymi zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 ppkt (i), przyjetymi w celu zapewnienia
zgodnosci tych projektéw z tymi zasadniczymi wymogami;

b) jezeli projekt statku powietrznego nie spelnia zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 9, moze zostal
wydany ograniczony certyfikat typu. W takim przypadku certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze projekt statku powietrznego jest zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (ii), oraz ze projekt statku powietrznego
odpowiada wymogom w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska, w $wietle planowanego uzytkowania tego
statku powietrznego.

2. Na zasadzie odstepstwa od art. 9, 10 i 14, stosownie do przypadku:

a) zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19, w odniesieniu do statku powietrznego, ktérego projekt
jest przedmiotem deklaracji zgodnie z ust. 1 lit. a) albo w odniesieniu do ktérego wydano ograniczony certyfikat
typu zgodnie z ust. 1 lit. b), wydaje si¢ ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu lub ograniczone $wiadectwo
zdatno$ci w zakresie hatasu. W takim przypadku certyfikaty te wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze dany statek powietrzny jest zgodny z tym projektem, oraz ze statek ten jest w stanie odpowiednim do
zapewnienia jego bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony Srodowiska eksploatacji;

b) zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19, w celu umozliwienia eksploatacji statku powietrznego,
ktéry nie posiada waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu ani waznego ograniczonego $wiadectwa zdatnosci do lotu,
moze zostal wydane zezwolenie na lot. W takim przypadku takie zezwolenie na lot wydaje si¢ na wniosek, jezeli
wnioskodawca wykazal, ze dany statek powietrzny jest w stanie bezpiecznie wykonac lot podstawowy.

Zezwolenie na lot moze réwniez zostal wydane bez takich wnioskéw przez organizacje zatwierdzong zgodnie z art. 15,
ktérej przyznano przywilej udzielania tych zezwoleni na lot zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 19
ust. 1 lit. k), lub aktem wykonawczym, o ktérym mowa w art. 17 ust. 1 lit. e), pod warunkiem ze organizacja ta ustalila,
ze dany statek powietrzny jest w stanie bezpiecznie wykona¢ lot podstawowy.

Zezwolenie na lot podlega odpowiednim ograniczeniom przewidzianym w aktach delegowanych, o ktérych mowa
wart. 19 ust. 1 lit. f), a w szczegdlnosci ograniczeniom w celu ochrony bezpieczenstwa stron trzecich.

Artykut 19
Przekazanie uprawnien

1. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzalogowe statki
powietrzne, a takze ich silnikow, $migiel, czg¢Sci i wyposazenia nieinstalowanego, Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegélowe zasady w odniesieniu do:

a) szczegdlowych wymogéw ochrony Srodowiska odnoszacych sie do wyrob6w, czesci i wyposazenia nieinstalowanego,
w sytuacjach, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 akapit drugi;
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b) warunkéw ustanawiania i powiadamiania wnioskodawcy przez Agencje zgodnie z art. 77 o:

(i) podstawie certyfikacji typu majgcej zastosowanie do danego wyrobu do celéw certyfikacji typu, o ktérej mowa
wart. 11 i art. 18 ust. 1 lit. b);

(i) podstawie certyfikacji majacej zastosowanie do danego wyrobu do celéw zatwierdzenia danych dotyczacych
zgodnosci operacyjnej, o ktorych mowa w art. 11, w tym:

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujgcego do uzyskania przez personel poswiadczajacy obstuge
techniczna uprawnien dotyczacych typu statku powietrznego,

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujgcego do uzyskania uprawnienr pilota dotyczacych typu statku
powietrznego, a takze danych referencyjnych na potrzeby testu obiektywnego w ramach kwalifikacji
symulator6w stosowanych w takim szkoleniu,

— gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego, w stosownych przypadkach,
— danych dotyczacych typu statku powietrznego majacych znaczenie dla personelu pokladowego,
— dodatkowych specyfikacji do celéw zapewnienia zgodnosci z sekcja 1II;

(ili) podstawie certyfikacji majacej zastosowanie do danej czesci lub danego wyposazenia nieinstalowanego, w tym
do wyposazenia i przyrzadéw zwigzanych z bezpieczefstwem, o ktorych mowa w art. 30 ust. 7, do celéw
certyfikacji, o ktérej mowa w art. 1211 13;

) szczegblowych warunkéw dotyczacych zgodnosci statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b)
ppkt (i), z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 9;

d) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktérych mowa
wart. 11, 12§ 13 i art. 18 ust. 1 lit. b), w tym;

(i) warunkéw dotyczacych sytuacji, w ktorych, z mysla o realizacji celéw okreSlonych w art. 1 oraz z uwzgled-
nieniem charakteru danej dzialalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢ takich
certyfikatow lub dopuszcza si¢ deklaracje, stosownie do przypadku;

(i) warunkow dotyczacych okresu waznosci tych certyfikatéw oraz dotyczacych odnawiania tych certyfikatow, jezeli
okres ich waznosci jest ograniczony;

) warunkéw wydawania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania §wiadectw zdatnosci do lotu i $wiadectw
zdatnosci w zakresie halasu, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1, a takze ograniczonych $wiadectw zdatnosci do lotu
i ograniczonych $wiadectw zdatno$ci w zakresie hatasu, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. a);

f) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania, cofania i uzytkowania zezwolen na lot,
o ktérych mowa w art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. b);

g) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania zatwierdzen, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 1, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych, z mysla o realizacji celow okreslonych w art. 1 oraz z uwzgled-
nieniem charakteru danej dzialalnosci i zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢ takich zatwierdzen
lub dopuszcza si¢ deklaracje, stosownie do przypadku;

h) przywilejéw i obowiazkoéw posiadaczy certyfikatow wydanych zgodnie z art. 11, 12, 13, art. 14 ust. 1, art. 15 ust. 1,
art. 18 ust. 1 lit. b) i art. 18 ust. 2 oraz przywilejow i obowiazkéw organizacji, ktére zlozyly deklaracje zgodnie
z art. 18 ust. 1 lit. a) i lit. g) niniejszego ustepu;

i) warunkéw ustanowienia szczegélowych specyfikacji majacych zastosowanie do projektéw wyrobdéw, projektow
czesci i projektéw wyposazenia nieinstalowanego, ktére sa przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a);

j) warunkow i procedur stuzacych ocenie, zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a), zdatnosci do lotu i zgodnosci z wymogami
ochrony S$rodowiska projektéw wyrobéw, projektéw czesci i projektéw wyposazenia nieinstalowanego, bez
koniecznosci wydawania certyfikatu, w tym warunkéw i ograniczen eksploatacji;

k) warunkéw przyznawania organizacjom, ktore uzyskaly zatwierdzenie zgodnie z art. 15 ust. 1, przywileju wydawania
certyfikatow, o ktérych mowa w art. 11, 12, 13 i art. 18 ust. 2 akapit pierwszy lit. b).

2. W odniesieniu do zdatnosci do lotu i zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz ich silnikow, Smigiel, czgsci
i wyposazenia nieinstalowanego, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128,
w celu zmiany zalagcznikéw II i I, w przypadku gdy jest to niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub
naukowy badz z uwagi na dowody w zakresie zdatnosci do lotu lub zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska, na
potrzeby realizacji celéw okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.
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3. W odniesieniu do zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a) i b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz ich silnikdw, $migiel, czeSci i wyposazenia nieinstalo-
wanego, Komisja jest uprawniona przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu zmiany odniesien do
postanowienn konwencji chicagowskiej, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 akapit pierwszy, na potrzeby ich uaktualnienia
w $wietle pozniejszych zmian tych postanowieri, ktore to zmiany wejda w zycie po dniu 4 lipca 2018 r. i bedg mialy
zastosowanie we wszystkich panstwach cztonkowskich, w zakresie, w jakim takie dostosowania nie rozszerza zakresu
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

SEKCJA T
Zaloga

Artykut 20
Zasadnicze wymogi

Piloci i personel pokladowy uczestniczacy w eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b),
innych niz bezzalogowe statki powietrzne, a takze szkoleniowe urzadzenia symulagji lotu, osoby i organizacje zwigzane
ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrolg lub oceng lekarska tych pilotéw i personelu pokladowego, musza spelniaé
zasadnicze wymogi okreslone w zalgczniku IV.

Artykut 21
Piloci

1. Od pilotéw wymaga si¢ posiadania licencji pilota oraz orzeczenia lekarskiego pilota, odpowiednich dla operagji,
jakie maja by¢ wykonywane, z wyjatkiem sytuacji, w ktérych — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych, o ktérych
mowa w art. 23 ust. 1 lit. ¢) ppkt (i), z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczeg6lnosci
charakteru danej dziatalnosci 1 zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga si¢ takich licencji ani orzeczen lekarskich.

2. Licencj¢ pilota, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal,
ze spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 23, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20.

3. Orzeczenie lekarskie pilota, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli
wnioskodawca wykazal, ze spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 23, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20.

4. W licencji pilota i orzeczeniu lekarskim pilota, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, okresla si¢
przywileje przyznane pilotowi.

Licencja pilota i orzeczenie lekarskie pilota mogg zostal zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie
z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 lit. c).

5. Licencja pilota lub orzeczenie lekarskie pilota, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moga zostaé
ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 lit. ¢), jezeli
posiadacz przestal przestrzegal zasad i procedur wydawania i utrzymywania licencji lub orzeczenia lekarskiego.

6.  Szkolenie i doswiadczenie na statkach powietrznych niepodlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu mogg zostaé
uznane do celéw uzyskania licencji pilota, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie aktami wykonawczymi,
o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 lit. ¢) ppkt (iv).

Artykut 22
Personel pokladowy

1. Od personelu pokladowego uczestniczacego w operacjach zarobkowego transportu lotniczego wymaga si¢
posiadania $wiadectwa.

2. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dziatalnoci
i zwigzanego z nia ryzyka, od personelu pokladowego uczestniczgcego w operacjach inne niz operacje zarobkowego
transportu lotniczego réwniez mozna wymaga¢ posiadania $wiadectwa, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych
mowa w art. 23 ust. 2 lit. a).

3. Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, Ze spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 23, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20.

4. §Wiadectw;}, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, okreslaja przywileje przyznane personelowi
pokladowemu. Swiadectwa moga zostal zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 23 ust. 2 lit. a).
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5. Swiadectwa, o ktérym mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, moga zostaé ograniczone, zawieszone lub cofnigte
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 23 ust. 2 lit. a), jezeli posiadacz przestal przestrzega¢ zasad
i procedur wydawania lub utrzymywania takiego $wiadectwa.

6.  Przed rozpoczeciem wykonywania swoich przywilejow, a nastgpnie w regularnych odstepach czasowych, personel
pokladowy podlega lekarskiej ocenie kondycji zdrowotnej w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami,
o ktérych mowa w art. 20, w zakresie kondycji zdrowotnej, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 23 ust. 2 lit. b).

Artykut 23
Akty wykonawcze dotyczace pilotéw i personelu pokladowego

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 20,
w odniesieniu do pilotéw, ktérzy uczestnicza w eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, Komisja, na podstawie zasad okreSlonych w art. 4 oraz z myslg
o realizacji celéw okrelonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) poszczegdlnych kategorii licencji pilotéw i orzeczeni lekarskich pilotéw, o ktérych mowa w art. 21, a takze poszcze-
gblnych uprawnient w takich licencjach pilota, stosownie do réznych rodzajéw wykonywanych dzialan;

b) przywilejéw i obowigzkéw posiadaczy licencji pilotéw, uprawnien i orzeczeni lekarskich pilotéw;

) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania licencji pilotéw,
uprawnieni i orzeczen lekarskich pilotéw, w tym:

(i) zasad i procedur dotyczacych sytuacji, w ktorych nie wymaga si¢ takich licencji pilotéw, uprawnient ani orzeczen
lekarskich pilotow;

(i) zasad i procedur konwersji krajowych licencji pilota i krajowych orzeczen lekarskich pilotéw na licencje pilota
i orzeczenia lekarskie pilotéw, o ktorych mowa w art. 21 ust. 1;

(ili) zasad i procedur konwersji krajowych licencji mechanika pokladowego na licencje pilota, o ktérych mowa
w art. 21 ust. 1;

(iv) zasad i procedur uznawania — na potrzeby uzyskania licencji pilota, o ktérej mowa w art. 21 ust. 1 — szkolef
i dos$wiadczenia na statkach powietrznych niepodlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20
niniejszego rozporzgdzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania,
w szczegblnosci okreslone w zalgczniku 1 do konwencji chicagowskiej.

Te akty wykonawcze zawierajg, w stosownych przypadkach, przepisy dotyczace wydawania wszystkich rodzajow licencji
i uprawnient pilotéw wymaganych na podstawie zalacznika 1 do konwencji chicagowskiej. Te akty wykonawcze moga
takze zawieral przepisy dotyczace wydawania innych rodzajow licencji i uprawnient pilotow.

2. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 20,
w odniesieniu do personelu pokladowego uczestniczacego w eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz
z mySla o realizacji celéw okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegblowe przepisy
dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania $wiadectw personelu
poktadowego, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich Swiadectw od personelu pokladowego uczest-
niczacego w operacjach inne niz operacje zarobkowego transportu lotniczego;

b) zasad i procedur lekarskiej oceny kondycji zdrowotnej personelu pokladowego, o ktérej mowa w art. 22;
¢) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy $wiadectw personelu pokladowego, o ktérych mowa w art. 22.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 24
Organizacje szkoleniowe i centra medycyny lotniczej

1. Od centréw medycyny lotniczej wymaga si¢ posiadania zatwierdzenia.
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2. Od organizadji szkolgcych pilotéw oraz organizacji szkolacych personel pokladowy wymaga si¢ posiadania zatwier-
dzenia, z wyjatkiem sytuacji, w kt6rych — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1
lit. a), z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dziatalnosci
i zwigzanego z nia ryzyka — nie wymaga si¢ takich zatwierdzen.

3. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze spelnia wymogi aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20.

4. W zatwierdzeniach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, okresla si¢ przywileje przyznane
organizacji. Zatwierdzenia te moga zostal zmienione w celu dodania lub usuniecia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a).

5. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, moga zostal ograniczone, zawieszone lub
cofniete zgodnie aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), jezeli posiadacz przestal przestrzegaé
zasad i procedur wydawania i utrzymywania takiego zatwierdzenia.

6. W przypadku gdy — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), z uwzgled-
nieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dzialalnosci i zwigzanego z nia
ryzyka — nie wymaga si¢ zatwierdzenia, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, w odniesieniu do organizacji
szkolacych pilotéw lub organizacji szkolacych personel poktadowy, akty wykonawcze, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1
lit. b) moga nadal wymagaé zlozenia przez dang organizacj¢ deklaracji jej zdolnosci i dostgpnosci srodkéw umozliwia-
jacych jej wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z dzialalnoscia wykonywana przez nig zgodnie z tymi aktami
wykonawczymi.

Artykut 25
Szkoleniowe urzgdzenia symulacji lotu

1. W odniesieniu do kazdego szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu wykorzystywanego do szkolenia pilotéw
wymaga sie certyfikatu, z wyjatkiem sytuacji, w ktérych — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych, o ktérych mowa
w art. 27 ust. 1 lit. a), z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej
dzialalnoci i zwigzanego z nig ryzyka — nie wymaga sie takich certyfikatow.

2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20, oraz ze dane urzadzenie spelnia wymogi tych aktéw
wykonawczych,.

3. W certyfikacie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla si¢ funkcje urzadzenia. Certyfikat moze
zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia zmian funkcji urzadzenia, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 27 ust. 1 lit. a).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze zostal ograniczony, zawieszony lub cofniety
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w 27 ust. 1 lit. a), jezeli posiadacz przestal przestrzegaé zasad
i procedur wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu lub urzadzenie przestalo by¢ zgodne z tymi zasadami
i procedurami.

5. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, od organizacji
odpowiedzialnych za eksploatacje szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu wymaga si¢ deklaracji, Ze dane urzadzenie
spelnia zasadnicze wymogi, o ktérych mowa w art. 20, oraz Ze jest zgodne ze szczegélowymi specyfikacjami ustano-
wionymi zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. b).

Artykut 26
Instruktorzy i lekarze orzecznicy

1. Od oséb odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolen w locie, szkolef na symulatorze lotu lub za oceng
umiejetnoéci pilotéw, a takze od lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej wymaga sie posiadania certyfikatu,
z wyjatkiem sytuacji, w ktérych — na skutek przyjecia aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a),
z uwzglednieniem celéw i zasad okreslonych w art. 11 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dziatalnosci i zwiazanego
z nig ryzyka — nie wymaga sie takich certyfikatow.

2. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegélnosci charakteru danej dzialalnosci
i zwigzanego z nig ryzyka, od os6b odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolei personelu pokladowego lub za oceng
umiejetnodci personelu pokladowego mozna wymagaé posiadania certyfikatu zgodnie aktami wykonawczymi, o ktérych
mowa w art. 27 ust. 1 lit. a).

3. Certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 27, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 20.
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4. W certyfikatach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, okrela si¢ przyznane przywileje.

Certyfikaty moga zostaé zmienione w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi,
o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a).

5. Certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, moga zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnigte
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lit. a), jezeli posiadacz przestal przestrzegal zasad
i procedur wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu.

Artykut 27
Akty wykonawcze dotyczace szkolenia, egzaminowania, kontroli i oceny lekarskiej

1. W celu zapewnienia jednolitego stosowania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 20,
w odniesieniu do szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz oséb i organizacji zwigzanych ze szkoleniem, egzamino-
waniem, kontrola i oceng lekarskg pilotéw i personelu pokladowego, Komisja, na podstawie zasad okre$lonych w art. 4
oraz z mysla o realizacji celéw okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegélowe przepisy
dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania zatwierdzef
i certyfikatéw, o ktérych mowa w art. 24, 25 i 26, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ lub nie wymaga
sie takich zatwierdzen i certyfikatow;

b) zasad i procedur skladania deklaracji przez organizacje szkolace pilotéw i organizacje szkolace personel pokladowy,
o ktérych mowa w art. 24 ust. 6, oraz przez operator6w szkoleniowych urzadzen symulacji lotu, o ktérych mowa
w art. 25 ust. 5, a takze dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich deklaracji;

) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy zatwierdzen i certyfikatéw, o ktorych mowa w art. 24, 25 i 26, oraz
przywilejow i obowiazkow organizacji, ktore skladajg deklaracje zgodnie z art. 24 ust. 6 i art. 25 ust. 5.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 20, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania, w szczegdlnosci
okreslone w zalgcznikach 1 i 6 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 28
Przekazanie uprawniefi

1. W odniesieniu do pilotéw i personelu pokladowego uczestniczacych w eksploatacji statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne, oraz szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu, 0séb i organizacji zwigzanych ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrolg lub oceng lekarskg tych pilotéw
i personelu pokladowego, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu
zmiany zalacznika IV, w przypadku gdy jest to niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz
z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenistwa dotyczace zalogi, na potrzeby realizacji celéw okreslonych w art. 1 oraz
w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.

2. Zasady, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuja, w stosownych przypadkach, przepisy dotyczace wydawania
wszystkich rodzajow licencji i uprawnien pilotéw wymaganych na podstawie konwencji chicagowskiej. Zasady te moga
takze zawieraé przepisy dotyczace wydawania innych rodzajéw licencji i uprawnien pilotow.

SEKCJA 111
Operacje lotnicze
Artykut 29
Zasadnicze wymogi

Eksploatacja statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe statki powietrzne,
musi spetnia¢ zasadnicze wymogi okre$lone w zalaczniku V oraz, w stosownych przypadkach, w zalagcznikach VII i VIIL
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Artykut 30
Operatorzy statkéw powietrznych

1. W celu zapewnienia przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 29, oraz z uwzglednieniem
celow i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dzialalnoci i zwigzanego z nia ryzyka, od
operatoréw statkéw powietrznych majacych siedzibe, miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci
na terytorium, do ktérego maja zastosowanie Traktaty, mozna wymaga¢, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych
mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit. b) i c), aby:

a) deklarowali swoja zdolno$¢ i dostepnos¢ Srodkéw umozliwiajacych im wywiazanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych
z eksploatacja statkéw powietrznych zgodnie z tymi aktami wykonawczym; lub

b) posiadali certyfikat.

2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢c na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 31, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 29.

3. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, okresla przywileje przyznane operatorowi statku
powietrznego. Certyfikat moze zosta¢ zmieniony w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit. b).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofnigty
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy lit. b), jezeli posiadacz przestal
przestrzegaé zasad i procedur wydawania i utrzymywania tego certyfikatu.

5. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dzialalnosci
i zwigzanego z nig ryzyka, od operatoréw statkéw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, mozna
wymaga¢, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 31, aby:

a) spelniali szczegblowe wymogi podczas zawierania uméw w sprawie dzielenia oznaczen linii lub uméw leasingu;
b) spelniali szczegblowe wymogi podczas eksploatacji statku powietrznego zarejestrowanego w pafistwie trzecim;

¢) sporzadzali wykaz wyposazenia minimalnego (zwany dalej ,MEL") lub dokument réwnowazny umozliwiajacy
eksploatacje statku powietrznego w podanych warunkach, w sytuacji gdy w momencie rozpoczecia lotu
poszczeg6lne przyrzady, elementy wyposazenia lub funkcje nie dzialajg.

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wykonywane statkami powietrznymi operacje przylotu na terytorium, do
ktérego maja zastosowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub odlotu z tego terytorium przez operatora statku
lotniczego majgcego siedzib¢, miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci poza tym terytorium,
ale w odniesieniu do ktérego panstwa czlonkowskie pelnia funkcje i obowigzki panstwa operatora na mocy konwencji
chicagowskiej, jak réwniez personel i organizacje uczestniczace w tych operacjach, spetniali wymogi bezpieczefistwa na
poziomie réwnowaznym do poziomu ustanowionego w niniejszym rozporzadzeniu.

7. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 31 ust. 1 akapit pierwszy
lit. g), statek powietrzny musi by¢ wyposazony w niezbedne wyposazenie i przyrzady zwigzane z bezpieczefistwem,
certyfikowane w stosownych przypadkach zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 lit. b)
ppkt (iii), w tym niektére lub wszystkie z ponizszych:

a) rejestratory parametrow lotu;
b) $rodki okreslania pozycji statku powietrznego;

c) $rodki odzyskiwania w sposéb terminowy parametréw lotu z rejestratora, w przypadku statku powietrznego
w niebezpieczenstwie, poprzez zastosowanie lacznosci elektronicznej w czasie rzeczywistym lub innych
odpowiednich rozwigzan technicznych.

Artykut 31
Akty wykonawcze dotyczace operacji lotniczych

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 29,
w odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe
statki powietrzne, Komisja, na podstawie zasad okreSlonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow okreslonych
w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegélowe przepisy dotyczace:

a) szczeglowych zasad i procedur eksploatacji statkéw powietrznych zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktérych
mowa w art. 29;
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b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw, o ktérych
mowa w art. 30 ust. 1 lit. b), oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga sie takich certyfikatow;

c) zasad i procedur skladania przez operatoréw statkéw powietrznych deklaracji, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1
lit. a), oraz dotyczgcych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich deklaracji;

d) przywilejéow i obowiazkéw posiadaczy certyfikatéw, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1 lit. b), oraz przywilejow
i obowigzkéw operatoréw statkéw powietrznych, ktorzy skladaja deklaracje, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1 lit. a);

e) dodatkowych wymogéw niezbednych do zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 29, majacych zastosowanie do operatoréw statkéw powietrznych majacych siedzibe, miejsce zamieszkania lub
glowne miejsce prowadzenia dzialalno$ci na terytorium, do ktdrego maja zastosowanie Traktaty, w przypadku
zawierania przez tych operatoréw uméw w sprawie dzielenia oznaczen linii lub uméw leasingu lub w przypadku
eksploatacji przez nich statku powietrznego zarejestrowanego w panstwie trzecim;

f) zasad i procedur dla operatoréw statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1, w odniesieniu do
sporzadzania MEL lub dokumentu réwnowaznego, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych jest to wymagane;

g) zasad i procedur, zgodnie z ktorymi statek powietrzny ma by¢ wyposazony w niezbedne wyposazenie i przyrzady
zwigzane z bezpieczenstwem, w tym rejestratory parametréw lotu lub $rodki, o ktérych mowa w art. 30 ust. 7, oraz
zasad i procedur zachowania, ochrony, uzytkowania oraz, w stosownych przypadkach, bezpiecznego przekazywania
odno$nych danych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 29 niniejszego rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, w szczeg6lnosci okreslone w zalaczniku 6 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 32
Przekazanie uprawniefi

1. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz bezzalogowe statki
powietrzne, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu ustanowienia
szczeg6towych zasad dotyczacych:

a) warunkow, ktére operatorzy, o ktérych mowa w art. 30 ust. 1, oraz czlonkowie ich zalég maja spelni¢ w odniesieniu
do ograniczen czasu lotu i stuzby, a takze wymogdéw dotyczacych wypoczynku cztonkéw zatog;

b) warunkéw i procedur niezbednych do zapewnienia zgodnosSci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 29, w odniesieniu do zatwierdzania przez wlasciwe organy krajowe indywidualnych programéw okreslania
czasu lotu oraz wydawania przez Agencj¢ opinii dotyczacych tych programéw zgodnie z art. 76 ust. 7.

2. W odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), innych niz
bezzalogowe statki powietrzne, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128,
w celu zmiany zalgcznika V oraz, w stosownych przypadkach, zalacznikoéw VII i VIII, w przypadku gdy jest to niezbedne
z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace
operagji lotniczych, na potrzeby realizacji celow okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich
realizacji.

SEKCJA IV
Lotniska
Artykut 33
Zasadnicze wymogi
Lotniska, wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczenstwem, eksploatacja lotnisk oraz $wiadczenie ustug obstugi
naziemnej i zapewnianie AMS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e), musza spelnia¢ zasadnicze wymogi okrelone
w zalgczniku VII oraz, w stosownych przypadkach, w zalaczniku VIIL
Artykut 34
Certyfikacja lotnisk
1. W odniesieniu do lotnisk wymagany jest certyfikat. Certyfikat obejmuje lotnisko i jego wyposazenie zwigzane

z bezpieczenstwem, chyba Ze to wyposazenie zwigzane z bezpieczenstwem objete jest deklaracja lub certyfikatem,
o ktérych mowa odpowiednio w art. 35 ust. 1 lit. a) i b).
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2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
lotnisko:

a) spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 36, oraz jest zgodne z podstawa certyfikacji lotniska
okreslong w ust. 5 niniejszego artykutu; oraz

b) nie posiada zadnych cech lub charakterystyk, z powodu ktdrych jego eksploatacja nie bylaby bezpieczna.

3. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moze zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia zmian na
lotnisku lub w jego wyposazeniu zwiagzanym z bezpieczenstwem, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 36 ust. 1 lit. ¢).

4.  Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze zostal ograniczony, zawieszony lub cofniety
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 36 ust. 1 lit. ¢), jezeli lotnisko lub jego wyposazenie zwigzane
z bezpieczenistwem przestato by¢ zgodne z zasadami i procedurami wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu.

5. Na podstawe certyfikacji lotniska skladaja sie:
a) majace zastosowanie specyfikacje odnoszace si¢ do certyfikacji dotyczacej danego typu lotniska;

b) te postanowienia majgcych zastosowanie specyfikacji certyfikacyjnych, w odniesieniu do ktérych zaakceptowano
réwnowazny poziom bezpieczenstwa;

c) specjalne szczegdtowe specyfikacje techniczne niezbgdne w przypadku gdy — z uwagi na cechy konstrukcyjne danego
lotniska lub doswiadczenie zdobyte w trakcie jego eksploatacji — specyfikacje odnoszace si¢ do certyfikacji, o ktérych
mowa w lit. a) niniejszego ustepu, sa nieadekwatne lub nieodpowiednie do zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi
wymogami, o ktérych mowa w art. 33.

Artykut 35
Wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczefistwem

1. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, a w szczegdlnosci charakteru danej dziatalnosci
i zwigzanego z nig ryzyka, akty wykonawcze, o ktérych mowa w art. 36, moga wymagac od organizacji uczestniczacych
w projektowaniu, produkgji i obstudze technicznej wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczefistwem uzytkowanego
lub przeznaczonego do uzytkowania na lotniskach podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, aby:

a) deklarowaly zgodno$¢ tego wyposazenia ze szczegdlowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 36; lub

b) posiadaly certyfikat tego wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczefistwem.

2. Certyfikat, o ktéorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze wyposazenie to jest zgodne ze szczegélowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 36, przyjetymi w celu zapewnienia zgodnoici z zasadniczymi wymogami,
o ktérych mowa w art. 33.

3. W certyfikacie, o ktérym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu, okresla si¢ funkcje tego wyposazenia.
Certyfikat ten moze zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia zmian funkcji tego wyposazenia, zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 36 ust. 1 lit. d).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu, moze zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofniety
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 36 ust. 1 lit. d), jezeli wyposazenie przestalo by¢ zgodne
z zasadami i procedurami wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu.

Artykut 36
Akty wykonawcze dotyczace lotnisk i wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczefistwem

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogdéw, o ktérych mowa w art. 33,

w odniesieniu do lotnisk i wyposazenia lotniska zwiazanego z bezpieczefistwem Komisja, na podstawie zasad

okreslonych w art. 4 oraz z my$lg o realizacji celéw okreSlonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace

szczegblowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur ustanawiania, na podstawie art. 34 ust. 5, podstawy certyfikacji majgcej zastosowanie do danego
lotniska, do celéw certyfikacji zgodnie z art. 34 ust. 1, i powiadamiania wnioskodawcy o tej podstawie;

b) zasad i procedur ustanawiania szczegélowych specyfikacji majacych zastosowanie do wyposazenia lotniska
zwigzanego z bezpieczenstwem, do celéw certyfikacji zgodnie z art. 35 ust. 1, i powiadamiania wnioskodawcy
o tych podstawach;



L 212/34 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 22.8.2018

) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw lotnisk,
o ktérych mowa w art. 34, w tym wprowadzania ograniczefi w eksploatacji odnoszacych si¢ do szczegdlnych cech
projektowych lotniska;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow dla
wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem, o ktérym mowa w art. 35 ust. 1, oraz dotyczacych sytuacj,
w ktérych wymaga sie takich certyfikatow;

e) zasad i procedur ustanawiania szczeg6lowych specyfikacji majacych zastosowanie do wyposazenia lotniska
zwigzanego z bezpieczenstwem, ktdre jest przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 35 ust. 1;

f) zasad i procedur skladania deklaracji, zgodnie z art. 35 ust. 1, w odniesieniu do wyposazenia lotniska zwiazanego
z bezpieczenstwem, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga sie takich deklaracji;

g) przywilejow i obowiazkéw posiadaczy certyfikatéw, o ktérych mowa w art. 34 i art. 35 ust. 1, oraz przywilejow
i obowigzkéw organizacji, ktére sktadajg deklaracje zgodnie z art. 35 ust. 1;

h) zasad i procedur akceptowania oraz konwersji krajowych certyfikatéw lotnisk wydanych na podstawie prawa
krajowego na certyfikaty lotnisk, o ktérych mowa w art. 34 niniejszego rozporzadzenia, w tym $rodkéw juz dopusz-
czonych przez dane pafistwo czlonkowskie w oparciu o zgloszone réznice w odniesieniu do zalgcznika 14 do
konwencji chicagowskiej.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 33 niniejszego rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia migdzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, w szczegélnosci okreslone w zalaczniku 14 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 37
Organizacje

1. Organizacje odpowiedzialne za eksploatacje lotnisk podlegaja certyfikacji i wydaje si¢ im certyfikat. Certyfikat
wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, Ze spelnia wymogi aktéw delegowanych, o ktérych mowa
w art. 39, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 33.

W certyfikacie okresla si¢ jego zakres oraz przywileje przyznane certyfikowanej organizacji.

2. Organizacje odpowiedzialne za $wiadczenie ustug obstugi naziemnej i zapewnianie AMS na lotniskach podlega-
jacych niniejszemu rozporzadzeniu deklaruja swoja zdolnos¢ i dostepnosé srodkéw umozliwiajacych im wywigzanie sig
z obowigzkéw zwigzanych ze S$wiadczeniem tych ustug lub zapewnianiem tych sluzb zgodnie z zasadniczymi
wymogami, o ktérych mowa w art. 33.

Artykut 38
Ochrona otoczenia lotniska

1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki w celu zapewnienia, aby lotniska znajdujace si¢ na ich
terytorium byly chronione przed dzialaniami i rozbudowa w otoczeniu tych lotnisk, ktére moga stwarzaé niedopusz-
czalne ryzyko dla statkéw powietrznych korzystajacych z danego lotniska.

2. Organizacje, o ktérych mowa w art. 37 ust. 1, monitoruja dzialania i rozbudowe, ktore moga stwarza¢ niedopusz-
czalne ryzyko dla bezpieczefistwa lotniczego w otoczeniu lotniska, za ktdérego eksploatacje sg odpowiedzialne.
Podejmuja niezbedne Srodki w celu ograniczenia tego ryzyka w zakresie, w jakim pozostaje ono pod ich kontrols,
a w przypadku gdy pozostaje poza ich kontrola, informuja o tym ryzyku wiasciwe organy panstwa czltonkowskiego,
w ktérym znajduje si¢ dane lotnisko.

3. W celu zapewnienia jednolitego stosowania niniejszego artykutu Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4
oraz z mysla o realizacji celow okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdlowe przepisy.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 39

Przekazanie uprawniefi

1. W odniesieniu do lotnisk oraz $wiadczenia ustug obshugi naziemnej i zapewniania AMS na lotniskach Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczeg6towe zasady dotyczace:

a) szczegblowych warunkéw dotyczacych eksploatacji lotnisk zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 33;
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b) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw, o ktérych mowa
w art. 37 ust. 1;

) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy zezwolen i certyfikatéw, o ktérych mowa w art. 37 ust. 1;

d) warunkéw i procedur skladania deklaracji przez organizacje $wiadczgcych ustugi obstugi naziemnej oraz organizacje
zapewniajagce AMS zgodnie z art. 37 ust. 2, w tym uznawania tych deklaracji przez operatoréw, bez dalszej
weryfikacji;

e) przywilejow i obowigzkéw organizacji Swiadczacych ustugi obstugi naziemnej oraz organizacji zapewniajgcych AMS,
ktére ztozyly deklaracje zgodnie z art. 37 ust. 2.

2. W odniesieniu do lotnisk, wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenistwem, eksploatacji lotnisk oraz ustug
obstugi naziemnej i zapewniania AMS, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie
z art. 128, w celu zmiany zalacznika VII oraz, w stosownych przypadkach, zalagcznika VIII, w przypadku gdy jest to
niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badZ z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenistwa
dotyczace lotnisk, na potrzeby realizacji celéw okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich
realizacji.

SEKCJA V
ATM/ANS

Artykut 40
Zasadnicze wymogi

1. Zapewnianie ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), musi odbywa¢ si¢ zgodnie z zasadniczymi
wymogami okre$lonymi w zalagczniku VIII oraz, w stosownych przypadkach, w zalaczniku VIIL

2. Statki powietrzne eksploatowane w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, z wyjatkiem statkéw
powietrznych uczestniczacych w dziataniach, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a), musza spelnia¢ zasadnicze wymogi
okreslone w zalgczniku VIII pkt 1.

Artykut 41
Instytucje zapewniajgce ATM/ANS
1. Od instytucji zapewniajacych ATM/ANS wymaga si¢ posiadania certyfikatu.

2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 43, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 40.

3. W certyfikacie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat ten
moze zosta¢ zmieniony w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. b).

4.  Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze zostal ograniczony, zawieszony lub cofniety
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. b), jezeli posiadacz przestat
przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykulu, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 43, pafistwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o zezwoleniu instytucjom zapewniajacym stuzby informacji
powietrznej na deklarowanie ich zdolnosci i dostepnosci $rodkéw umozliwiajgcych im wywigzanie si¢ z obowigzkéw
zwigzanych z zapewnianymi stuzbami zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 40. W takim
przypadku dane pafstwo czlonkowskie informuje o swojej decyzji Komisje, Agencje oraz pozostale panstwa
czlonkowskie.

6. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 panstwa czlonkowskie moga przyzna¢ instytucjom zapewniajagcym ATM/ANS
zwolnienia z wymogu posiadania certyfikatu, w przypadku gdy spelnione zostaly wszystkie ponizsze warunki:

a) gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci instytucji znajduje si¢ poza terytoriami, za ktére panstwa czlonkowskie sa
odpowiedzialne na mocy konwencji chicagowskiej;

b) zapewnianie ATM/ANS przez te¢ instytucje dotyczy ruchu lotniczego o niewielkim natezeniu w ograniczonej czesci
przestrzeni powietrznej, za ktdrg jest odpowiedzialne panstwo czlonkowskie przyznajace zwolnienie, oraz
w przypadku gdy ta cze$¢ przestrzeni powietrznej graniczy z przestrzenia powietrzng, za ktdrg jest odpowiedzialne
panstwo trzecie;

¢) wymaganie od instytucji wykazania zgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w ust. 1, wigzaloby si¢ z nieproporcjo-
nalnym nakladem dla tej instytucji z uwagi na charakter dzialalnosci wykonywanej przez te instytucje w obrebie tej
przestrzeni powietrznej oraz z uwagi na ryzyko zwigzane z tg dzialalnoscig;
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d) dane panstwo czlonkowskie okreslito zasady i procedury majace zastosowanie do zapewniania ATM/ANS przez
instytucje, ktdére zapewniaja — zgodnie z migdzynarodowymi normami i zalecanymi metodami postgpowania oraz
z uwzglednieniem szczegélnych okolicznosci danego przypadku — akceptowalny poziom bezpieczefistwa oraz
zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa w art. 40, a takze ustanowito odpowiednie i skuteczne Srodki
i rozwigzania dotyczace nadzoru i egzekwowania przepiséw w celu zapewniania przestrzegania tych zasad
i procedur;

e) zakres zwolnienia jest wyraznie okre$lony i jest ono ograniczone do tego, co jest absolutnie niezb¢dne; w przypadku
gdy okres jego obowiazywania przekracza pigé lat, zwolnienie podlega regularnemu przegladowi w stosownych
odstepach czasu; oraz zwolnienie jest stosowane w sposéb niedyskryminujacy.

W przypadku gdy panistwo czlonkowskie zamierza przyznaé takie zwolnienie, powiadamia o swoim zamiarze Komisje
i Agencje, przedstawiajac wszystkie odpowiednie informacje.

Komisja, po konsultacji z Agencja, przyjmuje akty wykonawcze zawierajace decyzje, czy warunki okreslone w akapicie
pierwszym niniejszego ustgpu zostaly spelnione. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradczg,
o ktérej mowa w art. 127 ust. 2. Te akty wykonawcze sa publikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
i wlaczane przez Agencje do repozytorium, o ktérym mowa w art. 74.

Dane panstwo czlonkowskie moze przyznaé zwolnienie, jezeli akty wykonawcze, o ktérych mowa w akapicie trzecim,
zawierajg pozytywna decyzje. Panstwo czlonkowskie cofa zwolnienie w przypadku gdy dowie si¢, w szczegdlnosci
w wyniku regularnych przegladéw, o ktérych mowa w lit. e) akapitu pierwszego, ze warunki okreslone w akapicie
pierwszym przestaly by¢ spelniane. Niezwlocznie informuje Komisje i Agencje o wszelkich przyznanych zwolnieniach,
a takze, w stosownych przypadkach, o wyniku tych przegladéw oraz o wszelkich przypadkach cofnigcia zwolnien.

Artykut 42

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkcji lub obstudze technicznej systeméw
ATM/ANS i czesci sktadowych ATM/ANS

1. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, w szczegélnosci charakteru danej dzialalnosci
i zwiagzanego z nig ryzyka, od organizacji uczestniczagcych w projektowaniu, produkcji lub obstudze technicznej
systeméw ATM/ANS i czesci skladowych ATM/ANS mozna wymagal, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych
mowa w art. 43, aby:

a) deklarowaly swoja zdolnos¢ i dostgpnos¢ srodkéw umozliwiajacych im wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych
z dzialalno$cig wykonywang przez nie zgodnie z tymi aktami wykonawczymi; lub

b) posiadaly certyfikat.

2. Certyfikat, o ktéorym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze przestrzega zasad ustanowionych w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 43, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 40.

3. W certyfikacie, o ktérym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu, okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat
moze zosta¢ zmieniony w celu dodania lub usunigcia przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. d).

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu, moze zosta¢ ograniczony, zawieszony lub cofniety
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 akapit pierwszy lit. d), jezeli posiadacz przestat
przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu.

Artykut 43

Akty wykonawcze dotyczace instytucji zapewniajacych ATM/ANS oraz organizacji uczestni-
czacych w projektowaniu, produkcji lub obsludze technicznej systeméw ATM/ANS i czesci
skladowych ATM/ANS

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 40,
w odniesieniu do zapewniania ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), Komisja, na podstawie zasad
okreslonych w art. 4 oraz z my$lg o realizacji celéow okre§lonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegdlowe przepisy dotyczace:

a) szczegbtowych zasad i procedur zapewniania ATM/ANS zgodnie z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa
w art. 40, w tym ustanowienia i wdrozenia planu awaryjnego zgodnie z zalacznikiem VIII pkt 5.1 lit. f);

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw, o ktérych
mowa w art. 41 ust. 1;
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c) zasad i procedur skladania przez instytucje zapewniajgce stuzby informacji powietrznej deklaracji, o ktérych mowa
w art. 41 ust. 5, oraz dotyczgcych sytuacji, w ktérych dopuszcza si¢ takie deklaracje;

d) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw, o ktérych
mowa w art. 42 ust. 1 lit. b), oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga sie takich certyfikatow;

e) zasad i procedur skladania deklaracji przez organizacje, o ktérych mowa w art. 42 ust. 1 lit. a), oraz dotyczacych
sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich deklaracji;

f) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatéw, o ktérych mowa w art. 41 ust. 1 i art. 42 ust. 1 lit. b), oraz
przywilejow i obowiazkow organizacji, ktore skladajg deklaracje zgodnie z art. 41 ust. 5 i art. 42 ust. 1 lit. a).

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.
2. Zasady, o ktérych mowa w ust. 1, muszg nalezycie uwzgledniaé zalozenia centralnego planu ATM.

3. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 40 niniejszego rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, w szczeg6lnosci okreslone w zalacznikach 2-4, 10, 11 i 15 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 44

Akty wykonawcze dotyczace uzytkowania przestrzeni powietrznej i projektowania struktur
przestrzeni powietrznej

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 40,
w odniesieniu do zapewniania ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), oraz projektowania struktur przestrzeni
powietrznej, Komisja, na podstawie zasad okre§lonych w art. 4 oraz z myslg o realizacji celéw okreslonych w art. 1,
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace:

a) zasad eksploatacji dotyczacych uzytkowania przestrzeni powietrznej, wyposazenia statku powietrznego oraz
systeméw ATMJANS i czesci sktadowych ATMJANS wymaganych do uzytkowania przestrzeni powietrznej;

b) zasad i procedur dotyczacych projektowania struktury przestrzeni powietrznej, w celu zapewnienia zgodnosci
z wymogami art. 46.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.
2. W zasadach, o ktérych mowa w ust. 1, nalezycie uwzglednia si¢ zalozenia centralnego planu ATM.

3. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktorych mowa
w art. 40 niniejszego rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, w szczeg6lnosci okreslone w zalacznikach 2, 3, 10, 11 i 15 do konwengji chicagowskiej.

Artykut 45
Systemy ATM/ANS i czesci skfadowe ATM/ANS

1. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 47, od instytucji zapewnia-
jacych ATMJANS, o ktérych mowa w art. 41, wymaga si¢ deklaracji, ze systemy ATM/ANS i czgéci skladowe ATM/ANS,
ktére majg zostaé wprowadzone do uzytkowania przez te instytucje, sa zgodne ze szczegétowymi specyfikacjami ustano-
wionymi zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 47, przyjetymi w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 40.

2. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 47, systemy ATM/ANS
i czesci sktadowe ATM/ANS podlegaja certyfikacji i wydaje sic w odniesieniu do nich certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze te systemy i cz¢ici sktadowe sa zgodne ze
szczegbtowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 47, przyjetymi
w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 40.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego, w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych,
o ktérych mowa w art. 47, dopuszcza si¢, aby organizacja uczestniczaca w projektowaniu, produkcji i obstudze
technicznej systeméw ATM/ANS i czeSci sktadowych ATM/ANS deklarowala, ze te systemy i czesci skladowe sg zgodne
ze szczegblowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 47,
przyjetymi w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 40, oraz ze te systemy
i czesci skladowe sg zdatne do uzytku.
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Artykut 46
Projektowanie struktur przestrzeni powietrznej

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby struktury przestrzeni powietrznej byly odpowiednio projektowane, testowane
i walidowane przed oddaniem ich do uzytku i rozpoczeciem ich wykorzystywania przez statki powietrzne, zgodnie ze
szczegdlowymi zasadami przyjetymi przez Komisje na podstawie art. 44 ust. 1 lit. b).

Artykut 47
Przekazanie uprawniefi

1. W odniesieniu do systeméw ATM/ANS i czesci skladowych ATM/ANS, Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktow delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczeg6towe zasady dotyczace:

a) warunkow ustanawiania szczegélowych specyfikacji majacych zastosowanie do systeméw ATM/ANS i czgsci
skfadowych ATM/ANS, oraz powiadamiania o nich wnioskodawcy, do celow certyfikacji zgodnie z art. 45 ust. 2;

b) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow, o ktorych mowa
w art. 45 ust. 2, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych, z mysla o realizacji celow okreslonych w art. 1 oraz z uwzgled-
nieniem charakteru danej dzialalnosci i zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢ takich certyfikatéw
lub dopuszcza si¢ deklaracje, stosownie do przypadku;

) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow, o ktérych mowa w art. 45 ust. 2;
d) przywilejow i obowigzkéw organizacji wydajacych deklaracje zgodnie z art. 45 ust. 11 2;

e) warunkow i procedur skladania przez instytucje zapewniajgce ATM/ANS deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 1, oraz
dotyczacych sytuacji, w ktdrych, z mysla o osiagnieciu celéw okreslonych w art. 1 oraz z uwzglednieniem charakteru
danej dziatalnodci i zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ skfadania takich deklaracji;

f) warunkéw ustanawiania szczeg6lowych specyfikacji majacych zastosowanie do systeméw ATM/ANS i czgsci
sktadowych ATM/ANS, ktére sa przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 11 2;

2. W odniesieniu do zapewniania ATM/ANS Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych,
zgodnie z art. 128, w celu zmiany zalacznika VIII oraz, w stosownych przypadkach, zalacznika VII, w przypadku gdy
jest to niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badZ z uwagi na dowody z zakresu bezpie-
czenstwa dotyczace ATM/ANS, na potrzeby realizacji celow okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to
niezbedne do ich realizacji.

SEKCJA VI

Kontrolerzy ruchu lotniczego
Artykut 48
Zasadnicze wymogi

Kontrolerzy ruchu lotniczego uczestniczacy w zapewnianiu ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. g), oraz
osoby, organizacje i szkoleniowe urzadzenia symulacji ruchu lotniczego zwigzane ze szkoleniem, egzaminowaniem,
kontrolg lub oceng lekarskg tych kontroleréw ruchu lotniczego musza spelnia¢ zasadnicze wymogi okreslone
w zalaczniku VIIL

Artykut 49
Kontrolerzy ruchu lotniczego

1. Od kontroleréw ruchu lotniczego wymaga si¢ posiadania licencji kontrolera ruchu lotniczego oraz orzeczenia
lekarskiego kontrolera ruchu lotniczego odpowiednich do stuzby, jaka majg zapewniac.

2. Licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli
wnioskodawca wykazal, Ze spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 50, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

3. Orzeczenie lekarskie kontrolera ruchu lotniczego, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na
wniosek, jezeli kontroler ruchu lotniczego wykazal, ze spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa
w art. 50, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

4. W licengji kontrolera ruchu lotniczego i w orzeczeniu lekarskim kontrolera ruchu lotniczego, o ktérych mowa
w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla si¢ przywileje przyznane kontrolerowi ruchu lotniczego. Ta licencja kontrolera
ruchu lotniczego i to orzeczenie lekarskie kontrolera ruchu lotniczego moga zosta¢ zmienione w celu dodania lub
usuniecia przywilejéw, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 akapit pierwszy lit. c).
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5. Licencja kontrolera ruchu lotniczego i orzeczenie lekarskie kontrolera ruchu lotniczego, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu, mogg zostaé ograniczone, zawieszone lub cofnigte zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych
mowa w art. 50 ust. 1 akapit pierwszy lit. c), jezeli posiadacz przestal przestrzegaé zasad i procedur wydawania
i utrzymywania licencji lub orzeczenia lekarskiego.

Artykut 50
Akty wykonawcze dotyczace kontroleréw ruchu lotniczego

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogdéw, o ktérych mowa w art. 48,
w odniesieniu do kontroleréw ruchu lotniczego Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla
o realizacji celéw okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy dotyczace:

a) poszczegblnych kategorii, uprawniefi oraz uprawnieni uzupelniajacych wpisywanych do licencji kontrolera ruchu
lotniczego, o ktérych mowa w art. 49;

b) przywilejéw i obowiazkéw posiadaczy licencji kontrolera ruchu lotniczego, uprawnieni oraz uprawniefi uzupehnia-
jacych wpisywanych do licencji oraz orzeczen lekarskich, o ktérych mowa w art. 49;

¢) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, uprawnien oraz
uprawniefl uzupelniajacych wpisywanych do licencji kontrolera ruchu lotniczego oraz orzeczeni lekarskich, o ktérych
mowa w art. 49, w tym zasad i procedur konwersji krajowych licencji kontrolera ruchu lotniczego i krajowych
orzeczen lekarskich na licencje kontrolera ruchu lotniczego i orzeczenia lekarskie, o ktérych mowa w art. 49;

d) zasad i procedur dla kontroleréw ruchu lotniczego w odniesieniu do ograniczenia czasu stuzby oraz wymogéw
dotyczacych odpoczynku; takie zasady i procedury maja zapewniaé wysoki poziom bezpieczefistwa poprzez ochrong
przed skutkami zmeczenia, przy jednoczesnym umozliwieniu odpowiedniej elastycznosci planowania.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 48 niniejszego rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia miedzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, w szczeg6lnosci okreslone w zalaczniku 1 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 51
Organizacje szkolgce kontroler6w ruchu lotniczego oraz centra medycyny lotniczej

1. Od organizacji szkolacych kontroleréw ruchu lotniczego i centréw medycyny lotniczej wymaga si¢ posiadania
zatwierdzenia.

2. Zatwierdzenie, o ktérym ust. 1 niniejszego artykulu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 53, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

3. W zatwierdzeniu, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, okresla si¢ przywileje przyznane organizacji.
Zatwierdzenie moze zosta¢ zmienione w celu dodania lub usuniecia przywilejow, zgodnie z aktami wykonawczymi,
o ktérych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a).

4.  Zatwierdzenie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze zosta¢ ograniczone, zawieszone lub cofnigte
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktorych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a), jezeli posiadacz przestat
przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymywania takiego zatwierdzenia,.

Artykut 52

Instruktorzy, osoby oceniajace oraz lekarze orzecznicy medycyny lotniczej

1. Od oséb odpowiedzialnych za przeprowadzanie szkolenia praktycznego, za ocen¢ praktycznych umiejetnosci
kontroleréw ruchu lotniczego oraz od lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej wymaga si¢ posiadania certyfikatu.

2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 53, przyjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 48.

3. W certyfikacie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, okresla si¢ przyznane przywileje. Certyfikat moze
zosta¢ zmieniony w celu dodania lub usunigcia przywilejéw, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa
w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a).
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4.  Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze zostal ograniczony, zawieszony lub cofniety
zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 53 ust. 1 akapit pierwszy lit. a), jezeli posiadacz przestat
przestrzega¢ zasad i procedur wydawania i utrzymania takiego certyfikatu.

Artykut 53
Akty wykonawcze dotyczace szkolenia, egzaminowania, kontroli i oceny lekarskiej

1. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogdéw, o ktérych mowa w art. 48,
w odniesieniu do oséb i organizacji zwiazanych ze szkoleniem, egzaminowaniem, kontrolg i oceng lekarskg kontroleréw
ruchu lotniczego Komisja, na podstawie zasad okreSlonych w art. 4 oraz z my$la o realizacji celéw okreSlonych w art. 1,
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegblowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania zatwierdzef
i certyfikatéw, o ktorych mowa w art. 511 52;

b) przywilejéw i obowiazkéw posiadaczy zatwierdzen i certyfikatow, o ktérych mowa w art. 511 52.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

2. Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja zapewnia zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa
w art. 48 niniejszego rozporzadzenia, oraz nalezycie uwzglednia migedzynarodowe normy i zalecane metody
postepowania, w szczeg6lnosci okreslone w zalaczniku 1 do konwencji chicagowskiej.

Artykut 54
Przekazanie uprawniefi

W odniesieniu do kontroleréw ruchu lotniczego, oséb i organizacji zwiazanych ze szkoleniem, egzaminowaniem,
kontrolg oraz oceng lekarska kontroleréw ruchu lotniczego, jak réwniez w odniesieniu do szkoleniowych urzadzen
symulacji ruchu lotniczego Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu
zmiany zalacznika VIII, w przypadku gdy jest to niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz
z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenistwa dotyczace organizacji szkoleniowych i kontroleréw ruchu lotniczego, na
potrzeby realizacji celéw okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizagji.

SEKCJA VII

Bezzalogowe statki powietrzne
Artykut 55
Zasadnicze wymogi dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych

Projektowanie, produkgja, obstuga techniczna i eksploatacja statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a)
i b), w przypadku gdy dotyczy to bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz ich silnikéw, Smigiel, czesci, wyposazenia
nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze personel, w tym piloci bezzalo-
gowych statkow powietrznych, oraz organizacje uczestniczace w tych dziataniach, musza spelnia¢ zasadnicze wymogi
okreslone w zalgczniku IX oraz, w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o ktérych mowa
w art. 58, oraz w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 57, zasadnicze wymogi okreslone w zalgcznikach II, IV
iV.

Artykut 56
Spelnianie wymogéw przez bezzalogowe statki powietrzne

1. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, w szczegdélnosci charakteru danej dzialalnosci
i zwigzanego z nig ryzyka, cech eksploatacyjnych danego bezzalogowego statku powietrznego oraz charakterystyki
obszaru eksploatacji, w odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji bezzalogowych
statkéw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, czesci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotéw bezzalogowych statkéw
powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach, moze by¢é wymagany certyfikat zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktérych mowa w art. 58, oraz aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57.

2. Certyfikat, o ktéorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze
spelnia wymogi aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 58, oraz aktéw wykonawczych, o ktérych mowa
w art. 57.
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3. W certyfikacie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, okresla si¢ ograniczenia zwigzane z bezpie-
czenstwem, warunki eksploatacji i przywileje. Certyfikat moze zostaé zmieniony w celu dodania lub usunigcia
ograniczefi, warunkéw i przywilejéw, zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 58, oraz aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57.

4. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moze zostal ograniczony, zawieszony lub cofnigty
zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 58, oraz aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57,
jezeli posiadacz przestat przestrzegaé warunkéw, zasad i procedur wydawania i utrzymywania takiego certyfikatu.

5. Z uwzglednieniem celéw i zasad okreSlonych w art. 1 i 4, w szczegélnosci charakteru danej dzialalnosci
i zwigzanego z nig ryzyka, cech eksploatacyjnych danego bezzalogowego statku powietrznego oraz charakterystyki
obszaru eksploatacji, akty delegowane, o ktérych mowa w art. 58, oraz akty wykonawcze, o ktérych mowa w art. 57,
moga przewidywaé, w odniesieniu do projektowania, produkeji, obstugi technicznej i eksploatacji bezzalogowych
statkéw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, czesci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotéw bezzalogowych statkow
powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach, wymdg zlozenia deklaracji potwierdzajacej zgodnosé
z tymi aktami delegowanymi i wykonawczymi.

6. W przypadku gdy cele i zasady okreSlone w art. 1 i 4 mozna zrealizowal bez stosowania rozdzialéow IV i V
niniejszego rozporzadzenia, akty delegowane, o ktérych mowa w art. 58 ust. 1 lit. ¢), moglyby przewidywaé, ze te
rozdzialy nie majg zastosowania do zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 55, ani do odpowiadajacych im
szczegOtowych zasad ustanowionych zgodnie z art. 58. W takich przypadkach te zasadnicze wymogi i te szczegdlowe
zasady stanowig ,wspélnotowe prawodawstwo harmonizacyjne” w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 765/2008 (') oraz decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE (3).

7.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje o rejestracji bezzalogowych statkéw powietrznych oraz
operatoréw  bezzalogowych statkéw powietrznych, ktérzy podlegaja wymogowi rejestracji zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57, oraz zalacznika IX pkt 4, byly przechowywane w cyfrowych, zharmonizo-
wanych, interoperacyjnych krajowych systemach rejestracji. Pafistwa czlonkowskie musza mie¢ mozliwo$¢ uzyskania
dostepu do tych informacji oraz ich wymiany za posrednictwem repozytorium, o ktérym mowa w art. 74.

8.  Niniejsza sekcja pozostaje bez uszczerbku dla mozliwosci ustanowienia przez pafistwa czlonkowskie krajowych
przepiséw w celu poddania eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych pewnym warunkom ze wzgledow
nieobjetych zakresem stosowania niniejszego rozporzgdzenia, w tym wzgledow bezpieczenstwa publicznego lub
ochrony prywatnosci i danych osobowych zgodnie z prawem Unii.

Artykut 57
Akty wykonawcze dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych

W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania zasadniczych wymogéw, o ktérych mowa w art. 55,
w odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), w przypadku gdy
dotyczy to bezzalogowych statkéw powietrznych, a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotéw bezzalogowych
statkéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczgcych w tych dzialaniach, na podstawie zasad okreslonych w art. 4
oraz z mySlg o realizacji celéow okreslonych w art. 1, Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegbltowe
przepisy dotyczace:

a) szczegblowych zasad i procedur eksploatacji bezzalogowych statkdéw powietrznych, a takze dotyczacych personelu,
w tym pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tej eksploatacji;

b) zasad i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow lub zasad
i procedur skladania deklaracji w odniesieniu do eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych, a takze
dotyczacych personelu, w tym pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych
w tych dzialaniach, a takze dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich certyfikatéw lub deklaracji; zasady
i procedury wydawania takich certyfikatow lub skladania takich deklaracji moga opiera¢ si¢ na szczegdlowych
wymogach, o ktérych mowa w sekcjach I, I i III, lub moga by¢ tozsame z tymi wymogami;

) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow oraz osob fizycznych i prawnych skladajacych deklaracje;

d) zasad i procedur rejestracji oraz oznaczania bezzalogowych statkéw powietrznych, a takze zasad i procedur
rejestracji operatoréw bezzalogowych statkéw powietrznych, o ktérych mowa w zalaczniku IX sekcja 4;

e) zasad i procedur tworzenia cyfrowych, zharmonizowanych, interoperacyjnych krajowych systeméw rejestracji,
o ktérych mowa w art. 56 ust. 7;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajagce wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr339/93 (Dz.U.L 218z 13.8.2008, s. 30).

(*) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspdlnych ram dotyczacych wprowadzania
produktéw do obrotu, uchylajaca decyzje Rady 93/465/EWG (Dz.U.L 218 z 13.8.2008, s. 82).
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f) zasad i procedur konwersji certyfikatéw krajowych na certyfikaty wymagane na mocy art. 56 ust. 1.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 58
Przekazanie uprawniefi

1. W odniesieniu do projektowania, produkeji i obstugi technicznej statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. a) i b), w przypadku gdy dotyczy to bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz ich silnikéw, $migiel, czgsci,
wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami powietrznymi, a takze w odniesieniu do
personelu, w tym pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegblowe
zasady dotyczgce:

a) szczegblowych warunkéw dotyczacych projektowania, produkcji i obstugi technicznej bezzalogowych statkow
powietrznych oraz ich silnikéw, Smigiel, czg$ci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowymi statkami powietrznymi, a takze szczegétowych warunkéw dotyczacych personelu, w tym pilotéw
bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach, niezbednych do
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami, o ktérych mowa w art. 55, ktére moga obejmowaé warunki, na
jakich od bezzalogowych statkéw powietrznych wymaga si¢, aby byly wyposazone w niezbgdne cechy i funkcje
dotyczace w szczeg6lnosci maksymalnego ograniczenia odleglosci i wysokosci eksploatacji, podawania pozycji,
ograniczenia zwigzanego ze strefami geograficznymi, zapobiegania kolizji, a takze dotyczace stabilizacji lotu oraz
automatycznego ladowania;

b) warunkéw i procedur wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw, lub
skladania deklaracji, warunkéw i procedur w odniesieniu do projektowania, produkeji i obstugi technicznej bezzato-
gowych statkéw powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, cz¢sci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do
zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi, a takze warunkéw i procedur w odniesieniu do
personelu, w tym pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz organizacji uczestniczacych w  tych
dzialaniach, o ktérych mowa w art. 56 ust. 1 i 5, oraz dotyczacych sytuacji, w ktérych wymaga si¢ takich
certyfikatow lub deklaracji; warunki i procedury wydawania tych certyfikatow i skladania tych deklaracji moga
opieraé si¢ na szczegbtowych wymogach, o ktérych mowa w sekcjach [, II i III, lub moga by¢ tozsame z tymi
wymogami;

¢) warunkow, na jakich wymogi dotyczace projektowania, produkcji i obslugi technicznej bezzalogowych statkéw
powietrznych oraz ich silnikéw, $migiel, czg$ci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowymi statkami powietrznymi nie podlegaja rozdzialom IV iV, do celow art. 56 ust. 6;

d) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow oraz osob fizycznych i prawnych skladajacych deklaracje;
e) warunkow konwersji certyfikatéw krajowych na certyfikaty wymagane na mocy art. 56 ust. 1.

2. W odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji statkow powietrznych, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), w przypadku gdy dotyczy to bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz ich silnikow,
$migiel, cze$ci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowymi statkami
powietrznymi, a takze w odniesieniu do personelu, w tym pilotéw bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz
organizacji uczestniczacych w tych dzialaniach, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych,
zgodnie z art. 128, w celu zmiany zalgcznika IX oraz, w stosownych przypadkach, zalacznika I, w przypadku gdy jest
to niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badZ z uwagi na dowody z zakresu bezpieczenstwa
operagji lotniczych, na potrzeby realizacji celow okreslonych w art. 1 oraz w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich
realizacji.

SEKCJA VIII

Statki powietrzne wykorzystywane przez operatora z patistwa trzeciego w operacjach przylotu na
terytorium Unii, lotu nad jej terytorium lub odlotu z niego

Artykut 59
Zasady majgce zastosowanie
Bez uszczerbku dla zalacznika VIII pkt 1 oraz zasad przyjetych na podstawie art. 44 ust. 1 lit. a) statki powietrzne,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), a takze ich zaloga i ich operacje musza spelnia¢ majgce zastosowanie normy

ICAO.

W zakresie nieuregulowanym takimi normami statki powietrzne, ich zaloga i ich operacje musza spelniac:

a) w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz bezzalogowe statki powietrzne — zasadnicze wymogi okreslone
w zalacznikach I, IV i V;
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b) w odniesieniu do bezzalogowych statkéw powietrznych — zasadnicze wymogi okresSlone w zalaczniku IX oraz,
w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 61, zasadnicze wymogi
okreslone w zalgcznikach II, IV i V.

Jednakze akapit drugi nie ma zastosowania w przypadku gdy te zasadnicze wymogi sg sprzeczne z prawami panstw
trzecich wynikajacymi z konwencji miedzynarodowych.

Artykut 60
Zgodno$¢ z wymogami

1. Eksploatacja statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), w zarobkowym transporcie lotniczym
podlega certyfikacji i wydaje si¢ w odniesieniu do niej zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal swoja zdolnos¢ i dostgpnosé srodkéw umozliwia-
jacych mu wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwiazanych z eksploatacja tego statku powietrznego, zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 59. W zezwoleniu tym okresla si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz zakres eksploatacji.

2. W przypadku gdy jest to przewidziane w aktach delegowanych, o ktérych mowa w art. 61, eksploatacja statkéw
powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), inna niz w zarobkowym transporcie lotniczym, podlega certyfikacji
i wydaje si¢ w odniesieniu do niej zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal swoja zdolnos¢ i dostgpnosé srodkéw umozliwia-
jacych mu wywiazanie si¢ z obowigzkéw zwiazanych z eksploatacja tego statku powietrznego, zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 59.

W zezwoleniu tym okresla si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz zakres eksploatacji.

Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustepu, w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach
delegowanych, o ktérych mowa w art. 61, dopuszcza si¢, aby operatorzy statkow powietrznych, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 1 lit. ¢), uczestniczacy w operacjach innych niz operacje zarobkowego transportu lotniczego, deklarowali
posiadanie zdolnosci i dostepnos¢ Srodkéw umozliwiajacych im wywigzanie sie¢ z obowigzkéw zwigzanych
z eksploatacja tych statkéw powietrznych zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 59.

3. Zezwolenia i deklaracje, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie s3 wymagane w odniesieniu do eksploatacji statkow
powietrznych wykonujacych tylko operacje przelotu nad terytorium, do ktérego maja zastosowanie Traktaty,
z wyjatkiem eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych.

Artykut 61
Przekazanie uprawniefi

1. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), a takze ich zaldg oraz ich operadji,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych szczegdlowe
zasady dotyczace:

a) zezwolen dla statkéw powietrznych, w odniesieniu do ktérych nie wydano standardowego $wiadectwa zdatnosci do
lotu ICAO, lub zezwoleri dla pilotéw, ktérzy nie majg standardowej licencji ICAO na wykonywanie operacji przylotu
na terytorium, do ktérego majg zastosowanie Traktaty, lotu nad tym terytorium lub odlotu z niego;

b) szczegdlnych warunkéw eksploatacji statku powietrznego zgodnie z art. 59;

c) alternatywnych warunkéw w przypadkach, w ktérych przestrzeganie norm i wymogéw, o ktérych mowa w art. 59,
jest niemozliwe lub wigze si¢ z nieproporcjonalnym nakladem dla operatora statku powietrznego, przy
jednoczesnym zapewnieniu spelnienia celéw danych norm i wymogéw;

d) warunkéw wydawania, utrzymywania, zmiany, ograniczania, zawieszania lub cofania zezwolen, o ktérych mowa
w art. 60, oraz dotyczacych sytuacji, w ktorych, z myslg o realizacji celéw okreSlonych w art. 1 oraz z uwzgled-
nieniem charakteru danej dzialalno$ci i zwigzanego z nig ryzyka, wymaga si¢ takich zezwolen lub dopuszcza sig
deklaracje, stosownie do przypadku. W warunkach tych uwzglednia si¢ certyfikaty wydane przez panstwo rejestracji,
panstwo operatora oraz — w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych — panstwa, w ktérym znajduje si¢
wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym, oraz warunki te pozostaja bez
uszczerbku dla rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i aktéw wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

e) przywilejow i obowigzkéw posiadaczy zezwolen, o ktérych mowa w art. 60 ust. 1 i 2, oraz, w stosownych
przypadkach, operatoréw statkéw powietrznych, ktérzy ztozyli deklaracje zgodnie z art. 60 ust. 2.
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2. Komisja, przyjmujac przepisy, o ktérych mowa w ust. 1, zapewnia w szczegdlnosci, aby:

a) w stosownych przypadkach korzystano z zalecanych praktyk i dokumentéw okreslajacych wytyczne sporzadzanych
przez ICAO;

b) zaden z wymogéw nie wykraczal poza okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu wymogi, ktérym podlegaja statki
powietrzne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i), oraz zalogi i operatorzy tych statkéw powietrznych;

¢) procedura uzyskiwania zezwoleri, o ktorych mowa w art. 60 ust. 1 i 2, byla prosta, proporcjonalna, skuteczna
i racjonalna pod wzgledem kosztéw oraz pozwalala na wykazanie zgodnosci z wymogami proporcjonalnie do
zlozonosci operacji i zwigzanego z nig ryzyka. Komisja zapewnia w szczegdlnosci, aby pod uwage brane byly:

(i) wyniki globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem (Universal Safety Oversight Audit
Programme) ICAO;

(i) informacje zgromadzone w ramach programéw inspekcji na plycie, ustanowionych zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktérych mowa w art. 62 ust. 13, oraz aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 62
ust. 14;

(ili) inne uznane informacje dotyczace bezpieczenstwa w odniesieniu do danego operatora;
(iv) certyfikaty wydane zgodnie z przepisami pafistwa trzeciego;

d) uwzglednione zostaly aspekty zwigzane z ATM/ANS.

ROZDZIAL IV
WSPOLNY SYSTEM CERTYFIKAC]I, NADZORU I EGZEKWOWANIA PRZEPISOW

Artykut 62
Certyfikacja, nadzér i egzekwowanie przepiséw

1. Komisja, Agencja oraz panstwa czlonkowskie wspdlpracuja w ramach jednolitego europejskiego systemu bezpie-
czenstwa lotniczego w celu zapewnienia zgodnosci z wymogami niniejszego rozporzadzenia oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

2. W celu zapewnienia zgodnoici z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi
przyjetymi na jego podstawie Agencja i wlasciwe organy krajowe:

a) przyjmuja i oceniaja przedlozone im wnioski oraz, w stosownych przypadkach, wydaja certyfikaty lub odnawiaja je,
a takze przyjmuja zlozone im deklaracje, zgodnie z rozdzialem III;

b) prowadza nadzér nad posiadaczami certyfikatow, osobami fizycznymi i prawnymi, ktdre ztozyly deklaracje, oraz nad
wyrobami, czeSciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS i cze$ciami skladowymi ATM/ANS, szkoleniowymi
urzgdzeniami symulacji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu;

¢) prowadza niezbedne dochodzenia, inspekcje, w tym inspekcje na plycie, audyty i inne dzialania monitorujgce w celu
stwierdzenia, czy ze strony osob prawnych lub fizycznych podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu doszto do
naruszen wymogéw okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz aktach delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie;

d) podejmujg wszelkie niezbedne $rodki egzekwowania przepiséw, w tym dokonujg zmian, ograniczenia, zawieszenia
lub cofnigcia wydanych przez siebie certyfikatow, zatrzymania statku powietrznego i naloZenia sankcji w celu
usunigcia stwierdzonych naruszen;

e) ze wzgledow bezpieczenstwa zakazujg dzialan, o ktérych mowa w rozdziale III, ograniczaja te dzialania lub
uzalezniaja je od spelnienia okre$lonych warunkéow;

f) zapewniaja odpowiedni poziom kwalifikacji swojego personelu zaangazowanego w certyfikacje, nadzér
i egzekwowanie przepiséw, w tym poprzez zapewnienie odpowiednich szkolen.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby ich wlasciwe organy krajowe byly niezalezne podczas podejmowania
technicznych decyzji w sprawie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw, aby wykonywaly swoje zadania
w sposob bezstronny i przejrzysty oraz aby byly odpowiednio zorganizowane i zarzadzane, a takze aby dysponowaly
odpowiednim personelem. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja réwniez, aby ich wlasciwe organy krajowe posiadaly
niezbedne zasoby i zdolnosci do skutecznego i terminowego wykonywania zadan przydzielonych im na mocy
niniejszego rozporzadzenia.

4. Odpowiedzialno$¢ za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw, o ktérych mowa
w ust. 2, okresla si¢ zgodnie z niniejszym ustgpem.

Agengja jest odpowiedzialna w przypadku gdy zadania te zostaly jej przydzielone na mocy art. 77-82 oraz
w przypadku gdy zadania te zostaly jej przydzielone na mocy art. 64 i 65.

Jednakze w przypadku, gdy panistwo czlonkowskie przyznaje zwolnienie zgodnie z art. 41 ust. 6, art. 80 ust. 1 lit. a)
przestaje mieé zastosowanie i wowczas to panstwo czlonkowskie jest odpowiedzialne za nadzér i egzekwowanie
przepiséw w odniesieniu do danej instytucji zapewniajacej ATM/ANS, jak przewidziano w tym zwolnieniu.
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Wiasciwy organ krajowy pafistwa czlonkowskiego, na terytorium ktérego znajduje si¢ lotnisko, jest odpowiedzialny za
te zadania w odniesieniu do certyfikatu lotniska, o ktérym mowa w art. 34 ust. 1, oraz certyfikatu operatora lotniska,
o ktérym mowa w art. 37 ust. 1.

Ten wlasciwy organ krajowy jest réwniez odpowiedzialny za zadania zwigzane z nadzorem i egzekwowaniem przepiséw
w odniesieniu do organizacji odpowiedzialnych za $wiadczenie ustug obshugi naziemnej lub zapewnianie AMS na tym
lotnisku.

We wszystkich pozostalych przypadkach za wykonywanie tych zadan odpowiedzialny jest wlasciwy organ krajowy
panstwa czlonkowskiego, w ktérym osoba fizyczna lub prawna skladajaca wniosek o certyfikat lub skladajaca deklaracje
ma gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub — w przypadku braku gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci —
ma miejsce zamieszkania lub siedzibe, chyba ze skuteczne wykonywanie zadaft zwigzanych z certyfikacja, nadzorem
i egzekwowaniem przepisbw wymaga przydzielenia tych zadan wlaSciwemu organowi krajowemu innego panstwa
cztonkowskiego zgodnie ze szczegétowymi zasadami, o ktérych mowa w ust. 14 lit. d).

Jednakze w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 15:

a) lekarze orzecznicy medycyny lotniczej, centra medycyny lotniczej i lekarze medycyny ogdlnej sa odpowiedzialni za
wydawanie orzeczen lekarskich dla pilotéw, o ktérych mowa w art. 21 ust. 1, oraz orzeczen lekarskich dla
kontroleréw ruchu lotniczego, o ktérych mowa w art. 49 ust. 1;

b) organizacje szkolace personel pokladowy, ktérym wydano zatwierdzenie zgodnie z art. 24, oraz operatorzy statkow
powietrznych, ktérym wydano certyfikat zgodnie z art. 30, s3 odpowiedzialni za wydawanie $wiadectw personelu
pokladowego, o ktérych mowa w art. 22.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4, panstwa czlonkowskie moga podjaé decyzje, ze wlasciwe organy krajowe
ponosza wspélng odpowiedzialno$¢ za wykonywanie zadain zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepisow w odniesieniu do operatoréw statkow powietrznych uczestniczacych w operacjach zarobkowego transportu
lotniczego, w przypadku gdy spelnione sa oba ponizsze warunki:

a) taka wspdlng odpowiedzialno$¢ przewidziano w umowie zawartej miedzy tymi paistwami czlonkowskimi przed
dniem 1 stycznia 1992 r;

b) te pafstwa czlonkowskie zapewnily, aby ich wlasciwe organy krajowe skutecznie wykonywaly te zadania zgodnie
z wymogami niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Najpézniej do dnia 12 marca 2019 r. dane panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje i Agencje o takiej decyzji
dotyczacej wspdlnej odpowiedzialnosci oraz przedstawiaja im wszystkie odpowiednie informacje, w szczegdlnosci
informacje o umowie, o ktérej mowa w lit. a), oraz o $rodkach podjetych w celu zapewnienia, aby zadania te byly
skutecznie wykonywane zgodnie z lit. b).

W przypadku gdy Komisja, po konsultacji z Agencja, uzna, ze warunki okre$lone w akapicie pierwszym nie zostaly
spelnione, Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace decyzje w tym przedmiocie. Po powiadomieniu przez
Komisj¢ o takich aktach wykonawczych dane panstwa czlonkowskie, te pafistwa czlonkowskie niezwlocznie zmieniaja
lub cofaja swoja decyzje dotyczaca wspdlnej odpowiedzialnoéci oraz informuja o tym odpowiednio Komisje i Agencje.

Agencja wlacza do repozytorium, o ktérym mowa w art. 74, wszystkie decyzje Komisji i pafistw czlonkowskich,
o ktorych zostala powiadomiona na podstawie niniejszego ustepu.

6. Nadzor sprawowany przez Agencje oraz wilasciwe organy krajowe musi by¢ ciagly i oparty na priorytetach
okreslonych w $wietle ryzyka dla lotnictwa cywilnego.

7. Prowadzac inspekcje na plycie, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢), Agencja wspdlpracuje z wlasciwym organem
krajowym panstwa cztonkowskiego, na ktdrego terytorium inspekcja ta ma miejsce.

8.  Agencja zarzadza narzedziami i procedurami oraz stosuje narzedzia i procedury niezbedne do gromadzenia,
wymiany i analizy informacji dotyczacych bezpieczenistwa uzyskanych w wyniku inspekcji na plycie, o ktérych mowa
w ust. 2 lit. ¢).

9. W celu ulatwienia skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe wymieniajg si¢ odpowiednimi informacjami, w tym na temat
ewentualnych lub stwierdzonych naruszen.

10.  Agencja propaguje wspdlne rozumienie i stosowanie wymogéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu oraz
w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, migdzy innymi poprzez opracowywanie
materialéw zawierajacych wytyczne, o ktérych mowa w art. 76 ust. 3, w konsultacji z wlasciwymi organami krajowymi.

11. Kazda osoba fizyczna lub prawna podlegajaca niniejszemu rozporzadzeniu moze zglosi¢ Agencji wszelkie
zarzucane réznice w stosowaniu przepisow przez poszczeg6lne panstwa czlonkowskie. W przypadku gdy réznice takie
powaznie utrudniaja dzialalno$¢ tych oséb lub w inny sposéb prowadza do znacznych trudnosci, Agencja oraz krajowe
wla$ciwe organy danych panstw czlonkowskich wspélpracuja w celu rozwigzania problemu, a w razie koniecznosci
w celu szybkiego wyeliminowania tych réznic. W przypadku gdy rdéznic tych nie mozna wyeliminowaé, Agencja
przedstawia sprawe Komisji.
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12.  Agencja oraz wlasciwe organy krajowe podejmuja niezbedne i skuteczne dzialania w celu podnoszenia poziomu
i pobudzania $wiadomosci na temat bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego oraz upowszechniaja informacje dotyczace
bezpieczenstwa majgce znaczenie dla zapobiegania wypadkom i incydentom.

13. W odniesieniu do zadain Agencji zwiazanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw na podstawie
niniejszego rozporzadzenia, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, ustana-
wiajacych szczegdtowe zasady dotyczace:

a) warunkow przeprowadzania certyfikacji oraz prowadzenia dochodzen, inspekgji, audytéw i innych dziataii monitoru-
jacych niezbednych do zapewnienia skutecznego sprawowania nadzoru przez Agencje nad osobami fizycznymi
i prawnymi, wyrobami, czeSciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS i cze$ciami skladowymi ATM/ANS, szkole-
niowymi urzadzeniami symulagji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu;

b) warunkéw prowadzenia przez Agencj¢ inspekcji na plycie oraz zatrzymania statku powietrznego, jezeli statek
powietrzny, jego operator lub jego zaloga nie spelniaja wymogéw niniejszego rozporzadzenia lub aktéw
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

¢) warunkéw, zgodnie z ktérymi mozna zakazaé dzialan regulowanych rozdzialem III, ograniczy¢ je lub uzalezni¢ od
spetnienia okre§lonych warunkéw ze wzgledoéw bezpieczenstwa;

d) warunkéw udostepniania i rozpowszechniania przez Agencje obowigzkowych informacji i zalecet zgodnie z art. 76
ust. 6, do celéw zapewnienia bezpieczefistwa dzialan regulowanych rozdzialem III;

e¢) warunkow udostepniania i rozpowszechniania przez Agencje obowigzkowych informacji, zgodnie z art. 77, do celéw
zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu wyrobdéw, czesci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi oraz ich zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska, a takze
warunkow zatwierdzania sposobow spelniania wymogow alternatywnych do tych informacji obowigzkowych;

f) warunkow i procedur udzielania przez Agencje akredytacji kwalifikowanym jednostkom do celéw art. 69.

14. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania ust. 2-9 niniejszego artykulu, w odniesieniu do
wykonywanych przez wlasciwe organy krajowe zadan zwigzanych z certyfikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw
na mocy niniejszego rozporzadzenia Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla o realizacji celow
okreslonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegélowe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur przeprowadzania certyfikacji oraz prowadzenia dochodzefi, inspekcji, audytéw i innych dziatan
monitorujacych niezbednych do zapewnienia sprawowania skutecznego nadzoru przez wlaiciwy organ krajowy nad
osobami fizycznymi i prawnymi, wyrobami, cze$ciami, wyposazeniem, systemami ATM/ANS i czg$ciami skladowymi
ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami symulacji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu;

b) zasad i procedur prowadzenia przez wlasciwy organ krajowy inspekcji na plycie oraz zatrzymania statku
powietrznego, jezeli statek powietrzny, jego operator lub jego zaloga nie spelniaja wymogéw niniejszego rozporzg-
dzenia lub aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

¢) zasad i procedur, zgodnie z ktérymi mozna zakaza¢ dzialah regulowanych rozdziatem III, ograniczy¢ je lub uzalezni¢
od spelnienia okreslonych warunkéw ze wzgledéw bezpieczenstwa;

d) w odniesieniu do ust. 4 — zasad i procedur przenoszenia obowigzkéw na inne wlasciwe organy krajowe do celéw
zapewnienia skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepis6w;

e) zasad i procedur udzielania przez wlasciwy organ krajowy akredytacji kwalifikowanym jednostkom do celéw art. 69.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

15. W celu zapewnienia jednolitego wdrazania i przestrzegania ust. 2-9 niniejszego artykulu, w odniesieniu do
wykonywanych przez Agencj¢ oraz wlasciwe organy krajowe zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwo-
waniem przepisow na mocy niniejszego rozporzadzenia Komisja, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 oraz z mysla
o realizacji celéw okre$lonych w art. 1, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczeg6towe przepisy dotyczace:

a) zasad i procedur gromadzenia, wymiany i rozpowszechniania odpowiednich informacji miedzy Komisja, Agencja
oraz wlaSciwymi organami krajowymi do celéw skutecznego wykonywania zadan zwiazanych z certyfikacjg,
nadzorem i egzekwowaniem przepiséw, w tym informacji o ewentualnych lub stwierdzonych naruszeniach;
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b) zasad i procedur dotyczacych kwalifikacji personelu Agencji oraz wlasciwych organéw krajowych zaangazowanego
w certyfikacje, nadzor i egzekwowanie przepiséw, a takze kwalifikacji organizacji zwigzanych ze szkoleniem tego
personelu;

c) zasad i procedur dotyczacych systeméw administrowania i zarzadzania w Agencji oraz wlasciwych organach
krajowych w odniesieniu do wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepisow;

d) w odniesieniu do ust. 4 niniejszego artykulu— zasad i procedur przenoszenia obowigzkéw na lekarzy orzecznikéw
medycyny lotniczej i centra medycyny lotniczej, do celéw wydawania orzeczen lekarskich dla pilotéw i kontroleréw
ruchu lotniczego, a takze warunkow, na jakich obowiazki te przenoszone sg na lekarzy medycyny ogélnej, z mysla
o zapewnieniu skutecznego wykonywania zadafi zwigzanych z wydawaniem orzeczefi lekarskich dla pilotow
i kontroleréw ruchu lotniczego;

e) w odniesieniu do ust. 4 niniejszego artykutu— zasad i procedur przenoszenia obowigzkéw na organizacje szkolace
personel pokladowy i operatoréw statkéw powietrznych, do celéw wydawania $§wiadectw personelu pokladowego,
z my$la o zapewnieniu skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja personelu pokladowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

Artykut 63
Pula europejskich inspektoréw lotnictwa

1. Agencja ustanawia, we wspolpracy z wlasciwymi organami krajowymi, mechanizm dobrowolnego tworzenia puli
i wspolnego korzystania z ustug inspektoréw i innego personelu posiadajacego wiedz¢ specjalistyczna odpowiednia do
wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacjg i nadzorem na mocy niniejszego rozporzadzenia.

W tym celu Agencja, we wspolpracy z krajowymi wlaciwymi organami, okresla profile wymaganych kwalifikacji
i doswiadczenia, na podstawie ktdrych te organy oraz Agencja wyznaczaja, w miar¢ dostepnosci, kandydatéw do udziatu
— w roli europejskich inspektoréw lotnictwa — w mechanizmie tworzenia puli i wspdlnego korzystania z niej.

2. Agencja i kazdy wlasciwy organ krajowy moga zwrdci¢ si¢ do puli europejskich inspektoréw lotnictwa o pomoc
w wykonywaniu dzialan w zakresie certyfikacji i nadzoru. Agencja koordynuje odpowiedzi na takie wnioski oraz
opracowuje odpowiednie do tych celéw procedury, w konsultacji z wlasciwymi organami krajowymi.

3. Europejscy inspektorzy lotnictwa wykonuja swoje dzialania dotyczace nadzoru i certyfikacji pod kontrola, zgodnie
z instrukcjami i na odpowiedzialno$¢ Agencji lub wlasciwego organu krajowego, ktéry zwrécit si¢ o pomoc.

4. Koszty pomocy udzielanej przez europejskich inspektoréw lotnictwa sg pokrywane przez organ, ktory zwrdcit sie
0 pomoc.

Organ ten moze podja¢ decyzj¢ o finansowaniu tej pomocy w drodze oplat fakturowanych i pobieranych na podstawie
zasad ustanowionych zgodnie z ust. 6 lit. ¢), od osoby prawnej lub fizycznej, ktéra byla przedmiotem dziatann w zakresie
certyfikacji i nadzoru wykonywanych przez europejskich inspektoréw lotnictwa.

W takim przypadku organ ten przekazuje uzyskana kwote organowi, ktéry udzielit pomocy.

5.  Wszelkie o§wiadczenia, dokumentacje i sprawozdania europejskich inspektoréw lotnictwa wykonujacych dzialania
zgodnie z niniejszym artykulem musza by¢, we wszystkich aspektach, traktowane jako réwnowazne o$wiadczeniom,
dokumentacjom i sprawozdaniom inspektoréw krajowych oraz stanowia dopuszczalny dowdd w postepowaniach
administracyjnych lub sadowych.

6. W odniesieniu do mechanizmu tworzenia puli i wspdlnego korzystania z niej, o ktérym mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, Komisja moze przyjaé akty wykonawcze ustanawiajace szczegdétowe zasady dotyczace:

a) zasad i procedur, zgodnie z ktérymi Agencja oraz wlaiciwe organy krajowe zwracaja si¢ 0 pomoc, otrzymuja pomoc
lub udzielaja pomocy w ramach tego mechanizmu;

b) zasad i procedur dotyczacych zezwolen oraz szczegblowych zasad majacych zastosowanie do europejskich
inspektoréw lotnictwa, ktérzy udzielaja takiej pomocy;

¢) zasad i procedur ustalania i pobierania oplat, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.
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Artykut 64
Przenoszenie obowigzkéw na wniosek panstw cztonkowskich

1. Panstwo czlonkowskie moze zwréci¢ si¢ z wnioskiem do Agencji, aby wykonywala ona zadania zwigzane
z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw, o ktdrych to zadaniach mowa w art. 62 ust. 2, w odniesieniu do
ktérychkolwiek lub wszystkich oséb fizycznych i prawnych, statkéw powietrznych, wyposazenia lotniska zwiazanego
z bezpieczenstwem, systeméw ATMJANS i czesci skfadowych ATMJANS, szkoleniowych urzadzen symulagji lotu oraz
lotnisk, za ktdre dane pafistwo czlonkowskie jest odpowiedzialne na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Z chwilg uwzgledniania takiego wniosku Agencja staje si¢ organem wiasciwym odpowiedzialnym za wykonywanie
zadan objetych wnioskiem, a pafstwo czlonkowskie wystepujace z wnioskiem przestaje by¢ odpowiedzialne za
wykonywanie tych zadan.

W odniesieniu do ponoszenia przez Agencje odpowiedzialnosci za wykonywanie tych zadai zastosowanie majg
rozdzialy IV i V.

2. Pafstwo czlonkowskie moze zwrdcié si¢ z wnioskiem do innego panstwa czlonkowskiego, aby wykonywalo ono
zadania zwigzane z certyfikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw, o ktérych to zadaniach mowa w art. 62 ust. 2,
w odniesieniu do ktdrychkolwiek lub wszystkich oséb fizycznych i prawnych, statkéw powietrznych, wyposazenia
lotniska zwigzanego z bezpieczenistwem, systeméw ATM/ANS i czesci sktadowych ATM/ANS, szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu oraz lotnisk, za ktére dane panistwo czlonkowskie jest odpowiedzialne na mocy niniejszego rozporza-
dzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Z chwilg uwzglednienia takiego wniosku to pafstwo czlonkowskie staje si¢ odpowiedzialne za wykonywanie zadan
objetych wnioskiem, a pafistwo cztonkowskie zwracajace si¢ z wnioskiem przestaje by¢ odpowiedzialne za wykonywanie
tych zadan.

W odniesieniu do ponoszenia odpowiedzialnosci za wykonywanie zadan, ktére zostaly przeniesione zgodnie
z niniejszym ustgpem, zastosowanie majg rozdzialy II i IV oraz art. 131 i 132, jak réwniez majace zastosowanie
przepisy prawa krajowego panstwa czlonkowskiego, ktére uwzglednito wniosek.

3. W odniesieniu do egzekwowania przepiséw panistwo czlonkowskie, ktére uwzglednito wniosek, lub Agengja,
odpowiedzialne s jedynie za kwestie zwigzane z procedurami prowadzacymi do przyjecia decyzji przez wlasciwy organ
tego panstwa czlonkowskiego, lub Agencje, oraz odnoszace si¢ do zadan zwigzanych z certyfikacjg i nadzorem przenie-
sionych na nie zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, a takze do stosowania tych decyzji. W odniesieniu do wszystkich
innych kwestii zwiazanych z egzekwowaniem przepiséw przenoszenie odpowiedzialnosci przewidziane w niniejszym
rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie pozostaje niezmienione.

4. Agencja lub panstwo czlonkowskie, stosownie do przypadku, uwzgledniajg wniosek, o ktérym mowa w ust. 1 lub
2, wylacznie wtedy gdy Agencja lub wlasciwy organ krajowy danego panstwa czlonkowskiego uznaja, ze majg
niezbedne zasoby i mogg skutecznie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za wykonywanie odnosnych zadan.

5. Jezeli panstwo czlonkowskie chce zastosowad ust. 1 lub 2, dokonuje szczegdtowych uzgodnien z Agencja lub
z innym panstwem czlonkowskim, stosownie do przypadku, dotyczacych przeniesienia odpowiedzialnodci za
wykonywanie odno$nych zadaf. Przed ich finalizacjg konsultuje si¢ te szczegdlowe uzgodnienia z osobami fizycznymi
i prawnymi, ktérych dotyczy przeniesienie odpowiedzialnosci, a w przypadku przeniesienia odpowiedzialnosci,
o ktérym mowa w ust. 2, z Agencja. Te szczegdlowe uzgodnienia muszg co najmniej wyraznie wskazywal zadania,
ktére s3 przenoszone, oraz zawieral rozwigzania prawne, praktyczne i administracyjne niezbedne do zapewnienia
uporzgdkowanego przekazania oraz skutecznej i niezaklconej kontynuacji wykonywania danych zadan zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, a takze
sprawnej kontynuacji dzialan podejmowanych przez dane osoby fizyczne i prawne. W szczegblowych uzgodnieniach
zawiera si¢ takze postanowienia o przekazywaniu odpowiedniej ewidencji i dokumentacji technicznej.

Agengja oraz dane panstwo cztonkowskie lub pafistwa czlonkowskie, stosownie do przypadku, zapewniajg, aby przenie-
sienie odpowiedzialnosci za zadania odbywatlo si¢ zgodnie z tymi szczegétowymi uzgodnieniami.

6.  Agencja udostgpnia — poprzez repozytorium utworzone na mocy art. 74 — wykaz panstw czlonkowskich, ktére
zastosowaly ust. 1 i 2 niniejszego artykulu. W wykazie tym jednoznacznie wskazuje si¢ przeniesione zadania oraz
wla$ciwy organ odpowiedzialny za ich wykonanie po przeniesieniu.

Przeprowadzajac inspekcje oraz inne dzialania monitorujace zgodnie z art. 85, Agencja uwzglednia przeniesienie
odpowiedzialnosci za wykonywanie zadan.

7. Przenoszenie odpowiedzialnoici na mocy niniejszego artykutu pozostaje bez uszczerbku dla praw i zobowigzan
panstw czlonkowskich wynikajacych z konwencji chicagowskiej.

W przypadku gdy pafstwo czlonkowskie przenosi zgodnie z niniejszym artykulem odpowiedzialno$¢ za wykonywanie
zadan przydzielonych mu w konwencji chicagowskiej, powiadamia ICAO o tym, ze Agencja lub inne pafstwo
cztonkowskie pelni w jego imieniu funkcje i obowiagzki przypisane mu w konwencji chicagowskie;.



22.8.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 212/49

8.  Panstwo czlonkowskie, ktore przeniosto odpowiedzialno$¢ za wykonywanie zadan na Agencje lub na inne
panstwo czlonkowskie na podstawie ust. 1 lub 2, moze w kazdym momencie podja¢ decyzje o cofnigciu przeniesienia.
W takim przypadku ust. 4, 51 6 oraz ust. 7 akapit drugi stosuje si¢ odpowiednio.

Artykut 65

Przenoszenie obowigzkéw na wniosek organizacji dzialajacych w wiecej niz jednym pafistwie
cztonkowskim

1.  Na zasadzie odstepstwa od art. 62 ust. 4 organizacja moze zwrécic si¢ do Agencji z wnioskiem o przyjecie funkcji
wla$ciwego organu odpowiedzialnego za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw w odniesieniu do tej organizacji, w przypadku gdy organizacja ta posiada certyfikat lub jest uprawniona do
skladania zgodnie z rozdzialem III wniosku o taki certyfikat do wlasciwego organu krajowego w jednym paristwie
czfonkowskim, ale dysponuje lub zamierza dysponowaé znaczng czgScig obiektéw i personelu objetych tym
certyfikatem, znajdujacych si¢ w jednym lub wigkszej liczbie innych panstw cztonkowskich.

Z takim wnioskiem mogg réwniez zwrécic si¢ dwie lub wigksza liczba organizacji stanowigcych czg$é tej samej grupy
biznesowej, z ktorych to organizacji kazda ma gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci w innym panstwie
czonkowskim i z ktérych kazda posiada certyfikat lub jest uprawniona do skladania zgodnie z rozdzialem III wniosku
o certyfikat dla tego samego rodzaju dziatalnosci lotnicze;.

2. Dane organizacje wysylaja wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, do Agencji oraz wlasciwych organéw krajowych
panstw czlonkowskich, w ktérych organizacje te majg swoje gléwne miejsca prowadzenia dziatalnosci.

Po otrzymaniu tego wniosku Agencja oraz dane wlasciwe organy krajowe bez nieuzasadnionej zwloki konsultuja si¢ ze
sobg i w razie koniecznosci zwracaja si¢ do organizacji, ktére zwrdcily si¢ z wnioskiem o dodatkowe uwagi. Podczas
tych konsultacji Agencja i wlasciwe organy krajowe — w przypadku umowy dotyczacej przeniesienia— rozwazajg
skorzystanie z ustug inspektoréw i innego personelu, ktérego ustugi sa dostepne dla tych organdw.

Jezeli w nastepstwie tych konsultacji Agencja lub dany wlasciwy organ krajowy uznaja, ze wniosek miatby niekorzystny
wplyw na zdolnosci Agengji lub tego organu do skutecznego wykonywania zadaf zwigzanych z certyfikacja, nadzorem
i egzekwowaniem przepiséw na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych
na jego podstawie, lub w inny sposéb niekorzystnie wplynalby na skuteczne funkcjonowanie organu, w terminie
nieprzekraczajgcym 180 dni od daty otrzymania wniosku informujg dane organizacje, ze uwazajg, iz wniosek mialby
taki niekorzystny wplyw oraz przedstawiaja uzasadnienie. Takie pismo informacyjne przekazuje si¢ réwniez drugiej
stronie. W takim przypadku wniosek uznaje si¢ za odrzucony.

3. O ile wniosek nie zostanie odrzucony zgodnie z ust. 2, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe dokonujg szczeg6-
fowych uzgodnien dotyczacych przeniesienia odpowiedzialno$ci za odno$ne zadania. Przed ich finalizacja konsultuje sie
te szczegblowe ustalenia z organizacjami, ktére zwrécily sie do Agencji z wnioskiem o przyjecie funkcji wlasciwego
organu odpowiedzialnego. Te szczegélowe uzgodnienia musza co najmniej wyraznie wskazywal zadania, ktére sa
przenoszone, oraz zawiera¢ rozwigzania prawne, praktyczne i administracyjne niezbedne do zapewnienia uporzadko-
wanego przekazania oraz skutecznej i niezakloconej kontynuacji wykonywania danych zadan zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, a takze sprawnej
kontynuacji dzialani podejmowanych przez dane organizacje. W szczegblowych uzgodnieniach zawiera si¢ takze
postanowienia o przekazywaniu odpowiedniej ewidencji i dokumentagji techniczne;j.

Agengja oraz dane panstwo cztonkowskie lub pafistwa czlonkowskie, stosownie do przypadku, zapewniajg, aby przenie-
sienie obowigzkéw w zakresie zadain odbywalo si¢ zgodnie z tymi szczegélowymi uzgodnieniami. Wdrazajac te
uzgodnienia, Agencja w mozliwie najwickszym zakresie korzysta z ustug inspektoréw i innego personelu, ktérego ustugi
sa dostepne w panstwach cztonkowskich.

4. Po dokonaniu szczegélowych uzgodnien na podstawie ust. 3 Agencja staje si¢ wlasciwym organem odpowie-
dzialnym za wykonywanie zadah objetych wnioskiem, a dane panstwo czlonkowskie lub panstwa czlonkowskie
przestaja by¢ odpowiedzialne za wykonywanie tych zadan. W odniesieniu do ponoszenia przez Agencje odpowie-
dzialnosci za wykonywanie zadan, ktére zostaly przeniesione, zastosowanie maja rozdzialy IV i V.

5. Art. 64 ust. 3, 6 i 7 stosuje si¢ odpowiednio do kazdego przeniesienia odpowiedzialnosci za wykonywanie zadaf
na podstawie niniejszego artykutu.

6.  Organizacje, w odniesieniu do ktérych Agencja przyjela funkcje wlasciwego organu na podstawie niniejszego
artykulu, moga wystapi¢ o to, aby panstwa czlonkowskie, w ktérych te organizacje majg gléwne miejsce prowadzenia
dzialalno$ci, ponownie przyjely odpowiedzialno$¢ za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw w odniesieniu do tych organizacji. W takim przypadku art. 64 ust. 4-7 stosuje si¢ odpowiednio.
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Artykut 66
Mechanizm wspierania nadzoru

1. W przypadku gdy spelnione sa wszystkie nastepujace warunki:

a) wyniki inspekcji i innych dzialafh monitorujgcych prowadzonych przez Agencje zgodnie z art. 85 wskazuja na
powazng i utrzymujaca si¢ niezdolno$¢ panstwa czlonkowskiego do skutecznego wykonywania niektérych lub
wszystkich zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw na mocy niniejszego rozporzadzenia;

b) Komisja wezwala dane panistwo cztonkowskie do usunigcia nieprawidlowosci stwierdzonych zgodnie z lit. a);

¢) panstwo cztonkowskie nie usuneto nieprawidlowosci w sposéb satysfakcjonujacy, a powstala sytuacja zagraza bezpie-
czenstwu lotnictwa cywilnego,

dane panstwo czlonkowskie oraz Agencja, na wniosek Komisji, wspdlnie ustanawiajg tymczasowy program pomocy
technicznej w celu usunigcia stwierdzonych nieprawidlowosci oraz wsparcia danego panstwa czlonkowskiego
w przywréceniu jego zdolnosci do wykonywania zadaii zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia do zakofczenia etapu wsparcia. Taki program
pomocy technicznej obejmuje w szczegdlnosci harmonogram, planowanie i wykonywanie zadain zwigzanych
z certyfikacja, nadzorem 1 egzekwowaniem przepisow w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, szkolenie
i zapewnianie kwalifikacji odpowiednich inspektoréw i personelu oraz organizacj¢ prac wilasciwego organu krajowego
danego panstwa czlonkowskiego, jezeli ma to bezposredni wplyw na stwierdzone nieprawidlowosci.

2. Dane panstwo czlonkowskie jest odpowiedzialne za realizacje programu pomocy technicznej w celu usunigcia
stwierdzonych nieprawidlowosci. W tym celu dane panstwo czlonkowskie wspélpracuje z Agencja podczas realizacji
programu pomocy technicznej, w tym poprzez wydawanie wszelkich niezbednych zalecen wiasciwemu organowi
krajowemu oraz zapewnianie wszelkich materialnych udogodnien niezbednych do pomyslnej realizacji programu
pomocy.

Podczas realizacji programu pomocy technicznej dane panstwo czlonkowskie pozostaje odpowiedzialne za
wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw zgodnie z art. 62 ust. 2. Agencja
pokrywa swoje koszty przy udzielaniu pomocy danemu pafistwu cztonkowskiemu.

Podczas realizacji programu pomocy technicznej dane panstwo czlonkowskie, w stosownych przypadkach, zaleznie od
charakteru nieprawidlowosci, korzysta z puli europejskich inspektoréw lotnictwa ustanowionej na mocy art. 63, kwalifi-
kowanych jednostek przewidzianych w art. 69 oraz mozliwosci szkoleniowych przewidzianych w art. 92.

3. Agencja przekazuje Komisji oraz pozostalym pafistwom czlonkowskim aktualne informacje o postgpach
w realizacji programu pomocy technicznej.

4.  Dane panstwo czlonkowskie doklada wszelkich staran, aby przywroci¢ swoja zdolno$¢ do wykonywania zadan
zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisdbw na mocy niniejszego rozporzadzenia. Jezeli dane
panistwo czlonkowskie uzna, ze program pomocy technicznej nie moze by¢ realizowany zgodnie z planem, informuje
o tym Komisj¢ i przenosi na inne panstwo czlonkowskie lub Agencje¢ swoje obowiazki w zakresie certyfikacji, nadzoru
i egzekwowania przepiséw zgodnie z art. 64 albo podejmuje inne Srodki w celu usuniecia nieprawidlowosci. Zakres
przeniesienia obowigzkéw musi by¢ ograniczony do tego, co jest absolutnie niezbedne do usunigcia stwierdzonych
nieprawidlowosci. Agencja wlacza do repozytorium utworzonego na podstawie art. 74 informacje o przeniesionych
zadaniach i podaje je do wiadomosci publiczne;j.

5. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla stosowania innych $rodkéw, w tym art. 67 niniejszego rozporzg-
dzenia oraz rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005.

Artykut 67
Wazno$¢ i uznawanie certyfikatéw i deklaracji

1. Certyfikaty wydane przez Agencje lub wlasciwe organy krajowe, a takze deklaracje zlozone przez osoby fizyczne
i prawne zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie podlegaja wylgcznie zasadom, warunkom i procedurom okreSlonym w niniejszym rozporzadzeniu oraz
krajowym wymogom administracyjnym oraz sa wazne i uznawane we wszystkich panstwach czlonkowskich bez
koniecznosci spelnienia dodatkowych wymogéw lub poddania dodatkowej ocenie.
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2. Jezeli Komisja uzna, Ze osoba prawna lub fizyczna, ktorej wydano certyfikat lub ktéra zlozyla deklaracje, przestata
spelnia¢ majace zastosowanie wymogi niniejszego rozporzadzenia lub aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych
na jego podstawie, Komisja, w oparciu o zalecenie Agencji, zobowigzuje panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za
nadzér nad tg osobg do podjecia odpowiednich dziatai naprawczych i zastosowania Srodkéw zabezpieczajacych, w tym
do ograniczenia lub zawieszenia certyfikatu. Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace te¢ decyzje. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 127 ust. 2. W nalezycie uzasadnionych,
szczeg6lnie pilnych przypadkach zwigzanych z bezpieczefistwem lotnictwa Komisja przyjmuje zgodnie z procedura,
o ktdrej mowa w art. 127 ust. 4, akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie.

Poczawszy od dnia, w ktérym taki akt wykonawczy staje si¢ skuteczny, dany certyfikat lub dana deklaracja, na zasadzie
odstepstwa od ust. 1, przestaja by¢ wazne i uznawane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

3. Jezeli Komisja uzna, ze panstwo czlonkowskie, o ktérym mowa w ust. 2, podjelo odpowiednie dziatania
naprawcze i zastosowalo Srodki zabezpieczajace, podejmuje decyzje, w oparciu o zalecenie Agencji, ze dany certyfikat
lub dana deklaracja s3 ponownie wazne i uznawane we wszystkich panstwach czlonkowskich, zgodnie z ust. 1.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace te decyzje. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
doradcza, o ktérej mowa w art. 127 ust. 2. W nalezycie uzasadnionych, szczegdlnie pilnych przypadkach zwigzanych
z bezpieczenstwem lotnictwa Komisja przyjmuje zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 127 ust. 4, akty
wykonawcze majgce natychmiastowe zastosowanie.

4. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Artykut 68
Akceptowanie certyfikatéw wydanych przez pafistwo trzecie

1. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe moga na podstawie certyfikatéw wydanych zgodnie z prawem panstwa
trzeciego wydawacé certyfikaty przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie albo akceptowal certyfikaty i inne odpowiednie dokumenty potwierdzajace zgodnosé
z zasadami dotyczacymi lotnictwa cywilnego, ktére zostaly wydane zgodnie z prawem panstwa trzeciego, w przypadku
gdy taka mozliwos¢ jest przewidziana w:

a) umowach migdzynarodowych dotyczacych uznawania certyfikatéw, zawartych migdzy Unig a panstwem trzecim;
b) aktach delegowanych przyjmowanych na podstawie ust. 3; lub

¢) w przypadku braku umowy miedzynarodowej oraz odpowiedniego aktu delegowanego, o ktérych mowa,
odpowiednio, w lit. a) i b) niniejszego ustgpu, oraz bez uszczerbku dla art. 140 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia —
w umowie dotyczacej uznawania certyfikatow, zawartej miedzy panstwem czlonkowskim a panstwem trzecim przed
wejsciem w zycie rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002, o ktorej zostala powiadomiona Komisja i pozostale panstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 9 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 lub zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. a)
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

2. Aby osiagnal i utrzymal zaufanie do systeméw prawnych panstw trzecich, Agencja jest upowazniona do przepro-
wadzania niezbednych technicznych ocen i ewaluacji przepiséw panstw trzecich oraz zagranicznych wiadz lotniczych.
Do celéw przeprowadzania takich ocen i ewaluacji Agencja moze dokonywal ustalen roboczych zgodnie z art. 90
ust. 2.

3. Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, ustanawiajacych
szczegOtowe zasady dotyczace akceptowania certyfikatéw i innych dokumentéw potwierdzajacych zgodno$é z zasadami
dotyczacymi lotnictwa cywilnego, wydanych zgodnie z prawem panstwa trzeciego i zapewniajacych poziom bezpie-
czenstwa réwnowazny do poziomu przewidzianego w niniejszym rozporzadzeniu, w tym warunkéw i procedur
osiggania i utrzymywania niezbednego poziomu zaufania do systeméw prawnych panstw trzecich.

Artykut 69
Kwalifikowane jednostki

1. Agencja oraz wlaiciwe organy krajowe moga przydziela¢ swoje zadania zwiazane z certyfikacja i nadzorem na
mocy niniejszego rozporzadzenia kwalifikowanym jednostkom, ktére zostaly akredytowane zgodnie z aktami
delegowanymi, o ktérych mowa w art. 62 ust. 13 lit. f), lub aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 62 ust. 14
akapit pierwszy lit. e), jako spelniajace kryteria okreslone w zalgczniku VI.

Bez uszczerbku dla ust. 4 Agencja oraz wlasciwe organy krajowe korzystajace z kwalifikowanych jednostek ustanawiaja
system akredytacji i oceny spelniania kryteriow przez kwalifikowane jednostki, zaréwno w momencie akredytacji, jak
i w sposéb ciagly po jej udzieleniu.
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Kwalifikowana jednostka jest akredytowana oddzielnie przez Agencje lub wlasciwy organ krajowy albo wspélnie przez
dwa lub wicksza liczbe wlaSciwych organéw krajowych lub przez Agencje i jeden lub wigksza liczbe wlasciwych
organéw krajowych.

2. Agencja lub wihasciwy organ krajowy lub wlasciwe organy krajowe, stosownie do przypadku, zmieniajg,
ograniczajg, zawieszajg lub cofaja przyznang przez siebie akredytacje kwalifikowanej jednostki, jezeli jednostka ta
przestala spelniaé kryteria okre$lone w zalgczniku VI

3. Agengja lub wlaSciwy organ krajowy lub wlasciwe organy krajowe, akredytujace kwalifikowang jednostke, moga
przyznal jej przywilej wydawania, odnawiania, zmiany, ograniczania, zawieszania i cofania certyfikatow lub
przyjmowania deklaracji w imieniu Agencji lub wlaSciwego organu krajowego. Przywilej ten wlaczany jest do zakresu
akredytaciji.

4. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe uznajg, bez koniecznosci spelnienia dalszych wymogoéw technicznych czy
poddania dodatkowej ocenie, akredytacje kwalifikowanych jednostek przyznane przez Agencje oraz inne wiasciwe
organy krajowe zgodnie z ust. 1.

Agencja oraz wlasciwe organy krajowe nie s3 jednak zobowigzane do korzystania z pelnego zakresu akredytacji
przyznanej przez inny wlaSciwy organ krajowy lub Agencje ani do korzystania w pelnym zakresie z przywilejow
przyznanych tej kwalifikowanej jednostce przez inny wlaSciwy organ krajowy lub Agencje zgodnie z ust. 3.

5. Agencja oraz wlasciwe organy krajowe wymieniajg si¢ informacjami o przyznanych, ograniczonych, zawieszonych
i cofnietych akredytacjach, w tym informacjami dotyczacymi zakresu akredytacji i przyznanych przywilejow. Agencja
udostepnia te informacje za posrednictwem repozytorium, o ktérym mowa w art. 74.

Artykut 70
Przepisy dotyczace Srodkéw zabezpieczajacych

1. Niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze przyjete na jego podstawie nie uniemozliwiajg
niezwlocznego podjecia przez pafistwo czlonkowskie dzialan w odpowiedzi na problemy dotyczace bezpieczefistwa
lotnictwa cywilnego, w przypadku gdy spelnione sa wszystkie ponizsze warunki:

a) problem wigze si¢ z powaznym ryzykiem dla bezpieczenistwa lotniczego i jego rozwiazanie wymaga od panstwa
czonkowskiego podjecia niezwlocznych dzialan;

b) panstwo czlonkowskie nie ma mozliwosci odpowiedniego rozwigzania problemu zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie;

) podjete dzialania sg proporcjonalne do wagi problemu.

W takim przypadku dane pafistwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia Komisje, Agencje oraz pozostale pafistwa
cztonkowskie, za posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 74, o podjetych Srodkach, okresie ich
obowigzywania oraz przyczynach ich podjecia.

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, Agencja ocenia bez nieuzasadnionej
zwloki, czy warunki okre$lone w ust. 1 niniejszego artykulu zostaly spetnione. Wyniki tej oceny sa wlaczane przez
Agencje do repozytorium utworzonego na mocy art. 74.

Jezeli Agencja uzna, ze warunki te nie zostaly spelnione, ocenia bez nieuzasadnionej zwloki, czy jest w stanie rozwigzaé
problem stwierdzony przez pafistwo czlonkowskie w drodze podjecia decyzji, o ktérych mowa w art. 76 ust. 4 akapit
pierwszy, a tym samym wyeliminowa¢ konieczno$¢ podejmowania $rodkéw przez panstwo cztonkowskie. Jezeli Agencja
uzna, ze moze rozwigzaé problem w ten sposéb, podejmuje odpowiednia decyzje w tym przedmiocie oraz informuje
o tym panstwa czlonkowskie za posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 74. Jezeli uzna, Ze problemu
nie mozna rozwigzal w ten sposob, zaleca Komisji dokonanie zmiany ktérychkolwiek aktéw delegowanych lub
wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia w sposéb, ktéry uzna za niezbedny w $wietle
zastosowania ust. 1 niniejszego artykutu.

Jezeli Agencja uzna, ze warunki te nie zostaly spelnione, bez nieuzasadnionej zwloki wydaje Komisji zalecenie
w sprawie wyniku tej oceny. Agencja wlacza to zalecenie do repozytorium utworzonego na mocy art. 74.

3. Uwzgledniajac zalecenie Agencji, o ktérym mowa w ust. 2 akapit trzeci, Komisja ocenia, czy warunki okreslone
w ust. 1 zostaly spelnione.

4. Jezeli Komisja uzna, ze warunki te nie zostaly spelnione, lub nie zgodzi si¢ z wynikiem oceny przeprowadzonej
przez Agencje, Komisja przyjmuje, bez nieuzasadnionej zwloki, akty wykonawcze zawierajace decyzje oraz swoje
ustalenia w tym przedmiocie. Te akty wykonawcze sg publikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej oraz
wlaczane sg przez Agencje do repozytorium utworzonego na mocy art. 74.

Po powiadomieniu o akcie wykonawczym potwierdzajacym, ze te warunki nie zostaly spelnione, dane panstwo
cztonkowskie niezwlocznie cofa Srodek podjety zgodnie z ust. 1.
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Artykut 71
Przepisy dotyczace elastycznos$ci

1.  Panstwa czlonkowskie moga przyznawaé wszelkim osobom fizycznym lub prawnym podlegajagcym niniejszemu
rozporzadzeniu zwolnienia z wymogéw majacych zastosowanie do danej osoby zgodnie z rozdzialem III, innych niz
zasadnicze wymogi okreslone w tym rozdziale, lub zgodnie z aktami delegowanymi lub wykonawczymi przyjetymi na
podstawie tego rozdziatu, w przypadku pilnych nieprzewidzianych okolicznosci majacych wplyw na te osoby lub
w przypadku potrzeb operacyjnych tych oséb, jezeli spetnione sg wszystkie ponizsze warunki:

a) nie ma mozliwoici odpowiedniego zareagowania na te okolicznosci lub potrzeby w sposéb zgodny z majacymi
zastosowanie wymogami;

b) bezpieczenistwo, ochrona $rodowiska oraz zgodno$¢ z odpowiednimi zasadniczymi wymogami s3 zapewnione,
w razie koniecznosci poprzez zastosowanie Srodkéw lagodzacych;

) panstwo czlonkowskie ograniczylo na tyle, na ile to mozliwe, wszelkie mozliwe zaktécenie warunkéw rynkowych
wynikajgce z przyznania zwolnienia; oraz

d) zwolnienie jest ograniczone — pod wzgledem zakresu i okresu obowigzywania — do tego, co jest absolutnie
niezbedne, oraz jest stosowane w spos6b niedyskryminujacy.

W takim przypadku dane panstwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia Komisje, Agencj¢ oraz inne panstwa
czonkowskie, za posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 74, o przyznanym zwolnieniu, okresie jego
obowiazywania, przyczynie jego przyznania oraz, w stosownych przypadkach, o zastosowanych niezbednych $rodkach
tagodzacych.

2. Jezeli zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, przyznano na okres przekraczajacy osiem
kolejnych miesigcy lub jezeli panistwo cztonkowskie przyznalo takie same zwolnienie wielokrotnie i jego laczny okres
obowiazywania przekracza osiem miesigcy, Agencja ocenia, czy warunki okreslone w ust. 1 niniejszego artykutu zostaly
spelnione oraz wydaje Komisji zalecenie dotyczace wynikow tej oceny w terminie trzech miesiecy od daty otrzymania
ostatniego powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu. Agencja wlacza to zalecenie do repozytorium
utworzonego na mocy art. 74.

W takim przypadku Komisja ocenia, uwzgledniajac to zalecenie, czy warunki te zostaly spelnione. Jezeli Komisja uzna,
ze warunki te nie zostaly spelnione, lub nie zgodzi si¢ z wynikiem oceny przeprowadzonej przez Agencje, Komisja
przyjmuje, w terminie trzech miesigcy od daty otrzymania tego zalecenia, akt wykonawczy zawierajacy decyzje w tym
przedmiocie. Te akty wykonawcze sg publikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej oraz wlaczane sg przez
Agencje do repozytorium utworzonego na mocy art. 74.

Po powiadomieniu o akcie wykonawczym potwierdzajacym, Ze te warunki nie zostaly spelnione, dane pafistwo
czlonkowskie niezwlocznie cofa zwolnienie przyznane na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu.

3. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze zgodno$¢ z majacymi zastosowanie zasadniczymi wymogami okre$lonymi
w zalacznikach mozna wykazaé za pomocg Srodkéw innych niz $rodki okreslone w aktach delegowanych
i wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz ze $rodki te zapewniaja osobom
podlegajacym niniejszemu rozporzadzeniu lub danym organom znaczace korzysci w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego lub efektywnosci, moze przedtozy¢ Komisji oraz Agengji, za posrednictwem repozytorium utworzonego na
mocy art. 74, uzasadniony wniosek o zmiane aktu delegowanego lub wykonawczego, tak aby umozliwi¢ korzystanie
z tych innych $rodkéw.

W takim przypadku Agencja bez nieuzasadnionej zwloki wydaje Komisji zalecenie dotyczace tego, czy wniosek pafistwa
czfonkowskiego spelnia warunki okreSlone w akapicie pierwszym. Jezeli jest to niezbedne na skutek zastosowania
przepiséw niniejszego ustepu, Komisja, niezwlocznie oraz uwzgledniajac to zalecenie, rozwaza mozliwo$¢ zmiany
danego aktu delegowanego lub wykonawczego.

Artykut 72
Gromadzenie, wymiana i analiza informacji

1.  Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe wymieniaja si¢ wszelkimi informacjami dostepnymi im w ramach
stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, ktére
majg znaczenie dla pozostalych stron w wykonywaniu ich zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia. Wiasciwe
organy panstw czlonkowskich, ktérym powierzono badanie wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym lub analize
zdarzen, réwniez s3 uprawnione do dostepu do tych informacji do celéw wykonywania ich zadan. Informacje te moga
by¢ réwniez przekazywane zainteresowanym stronom zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w ust. 5.
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2. Bez uszczerbku dla rozporzadzen (UE) nr 996/2010 i (UE) nr 376/2014 Agencja koordynuje na poziomie
unijnym gromadzenie, wymiang i analiz¢ informacji o kwestiach wchodzacych w zakres stosowania niniejszego
rozporzadzenia, w tym danych operacyjnych lotu. W tym celu Agencja moze dokonywal uzgodnien dotyczacych
gromadzenia, wymiany i analizy informacji z osobami fizycznymi i prawnymi podlegajacymi niniejszemu rozporzg-
dzeniu lub ze stowarzyszeniami takich oséb. Podczas gromadzenia, wymiany i analizy informacji oraz dokonywania
i wdrazania takich uzgodnien Agencja ogranicza obciazenia administracyjne danych oséb w mozliwie najwigkszym
zakresie oraz zapewnia odpowiednig ochrone informacji, w tym wszelkich zawartych tam danych osobowych, zgodnie
z ust. 6 niniejszego artykulu oraz z art. 73 ust. 1, art. 123 i 132 niniejszego rozporzadzenia.

3. Agendja, na wniosek, wspiera Komisje w zarzadzaniu centralnym archiwum europejskim, o ktérym mowa w art. 8
rozporzadzenia (UE) nr 376/2014.

4. Na wniosek Komisji Agencja analizuje pilne lub wazne kwestie wchodzace w zakres stosowania niniejszego
rozporzadzenia. W stosownych przypadkach wlasciwe organy krajowe wspélpracuja z Agencja w celu przeprowadzenia
takiej analizy.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe zasady dotyczace wymiany informacji, o ktérych
mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, miedzy Komisjg, Agencja oraz wlaSciwymi organami krajowymi, a takze przeka-
zywania takich informacji zainteresowanym stronom. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 127 ust. 3.

W szczegSlowych zasadach, o ktérych mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, uwzglednia si¢ potrzebe:

a) przekazywania osobom fizycznym i prawnym podlegajacym niniejszemu rozporzadzeniu informacji niezbgdnych im
do zapewnienia zgodno$ci z wymogami oraz realizacji celéw okreslonych w art. 1;

b) ograniczenia rozpowszechniania i wykorzystywania informacji do tego, co jest absolutnie niezbedne do osiggnigcia
celéw okreslonych w art. 1;

¢) zapobiegania udostgpnieniu lub wykorzystaniu informacji w celu przypisania winy lub odpowiedzialnoici, bez
uszczerbku dla majacego zastosowanie krajowego prawa karnego.

6. Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe, a takze osoby fizyczne i prawne oraz stowarzyszenia takich oséb,
o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, podejmuja, zgodnie z prawem Unii i prawem krajowym, niezbedne
Srodki w celu zapewnienia odpowiedniej poufnoici informacji, ktére otrzymuja na podstawie niniejszego artykutu.
Niniejszy ustgp pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich bardziej rygorystycznych wymogéw poufnosci przewidzianych
w rozporzadzeniach (UE) nr 996/2010 i (UE) nr 376/2014 lub w innych przepisach unijnych.

7. W celu informowania spoleczenstwa o ogblnym poziomie bezpieczefistwa w lotnictwie cywilnym w Unii Agencja
corocznie, a takze w szczegélnych sytuacjach, publikuje sprawozdanie ze stanu bezpieczefistwa. Sprawozdanie to
zawiera analize¢ ogdlnej sytuacji w zakresie bezpieczenstwa, sformulowang w sposéb prosty i tatwy do zrozumienia,
wraz z informacja o tym, czy istnieje zwigkszone ryzyko dotyczace bezpieczenstwa.

Artykut 73
Ochrona Zrédla informacji

1.  Gdy informacje, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 i 2, zostaly przekazane wilasciwemu organowi krajowemu,
zrédlo tych informacji chroni si¢ zgodnie z majacym zastosowanie prawem Unii i prawem krajowym dotyczacym
ochrony Zrédel informacji odnoszacych si¢ do bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego. W przypadku gdy informacje takie
przekazywane sa Komisji lub Agencji przez osobe fizyczng, zrédla tych informacji nie ujawnia sig, a danych osobowych
tego Zr6dla nie zapisuje si¢ wraz z przekazang informacja.

2. Bez uszczerbku dla majacego zastosowanie krajowego prawa karnego, panstwa czlonkowskie nie wszczynajg
postepowania w odniesieniu do nieumyslnych lub niezamierzonych naruszef prawa, o ktérych dowiedzialy si¢ jedynie
w wyniku przekazania informacji o tych naruszeniach zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania w przypadkach umyslnego naruszenia przepisow lub w przypadkach, w ktérych
doszto do wyraznego, ciezkiego 1 powaznego zlekcewazenia oczywistego ryzyka oraz razacego zaniedbania
zawodowego obowigzku dochowania starannosci bezsprzecznie wymaganej w danych okolicznosciach, co spowodowato
mozliwg do przewidzenia szkode na osobie lub na mieniu lub powaznie narazilo na szwank bezpieczenstwo lotnictwa

cywilnego.

3. Panstwa czlonkowskie mogg utrzymaé w mocy lub przyja¢ $rodki w celu zwigkszenia ochrony zrédel informacji,
o ktérych mowa w ust. 1.

4. Pracownicy i personel kontraktowy, ktorzy przekazujg informacje w zastosowaniu niniejszego rozporzadzenia oraz
aktoéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, nie moga na podstawie tych informacji doznawa¢
jakiegokolwiek uszczerbku ze strony ich pracodawcy lub organizacji, dla ktérej $wiadcza ustugi.
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Akapit pierwszy nie ma zastosowania w przypadkach umyslnego naruszenia przepiséw lub w przypadkach, w ktérych
doszto do wyraznego, ciezkiego 1 powaznego zlekcewazenia oczywistego ryzyka oraz razacego zaniedbania
zawodowego obowigzku dochowania starannosci bezsprzecznie wymaganej w danych okolicznosciach, co spowodowato
mozliwg do przewidzenia szkode na osobie lub na mieniu lub powaznie narazito na szwank bezpieczenstwo lotnictwa.

5. Niniejszy artykul nie uniemozliwia Komisji, Agencji ani panstwom czlonkowskim podejmowania jakichkolwiek
dzialan niezbednych do utrzymania lub poprawy bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

6.  Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla zasad ochrony Zrdédel informacji okreslonych w rozporzadzeniach
(UE) nr 996/2010 i (UE) nr 376/2014.

Artykut 74
Repozytorium informacji

1. Agengja tworzy, we wspélpracy z Komisja oraz wlaSciwymi organami krajowymi, repozytorium informacji
niezbednych do zapewnienia skutecznej wspolpracy migdzy Agencja oraz wilasciwymi organami krajowymi w zakresie
wykonywania ich zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia, oraz zarzadza tym repozytorium.

Repozytorium zawiera informacje o:

a) certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez Agencje oraz wlasciwe organy krajowe zgodnie
z rozdzialem III, oraz z art. 64, 651 77-82;

b) certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez kwalifikowane jednostki w imieniu Agencji oraz
wlaSciwych organéw krajowych zgodnie z art. 69 ust. 3;

¢) akredytacjach udzielonych kwalifikowanym jednostkom przez Agencje i wlasciwe organy krajowe zgodnie z art. 69,
w tym o informacjach dotyczacych zakresu akredytacji oraz przyznanych przywilejow;

d) s$rodkach podjetych przez panstwa czlonkowskie na podstawie art. 2 ust. 6 i 7, a takze o odnoszacych si¢ do nich
decyzjach Komisji;

e) decyzjach panistw cztonkowskich podjetych na podstawie art. 2 ust. 8;
f) decyzjach panistw cztonkowskich podjetych na podstawie art. 41 ust. 5;

g) przeniesieniu przez panstwa czlonkowskie obowigzkéw w zakresie zadan na Agencje lub inne pafistwo
cztonkowskie zgodnie z art. 64 i1 65, w tym o szczeg6lowych informacjach na temat przeniesionych zadar;

h) decyzjach Komisji podjetych zgodnie z art. 67;

i) powiadomieniach od wlasciwych organéw krajowych dotyczacych indywidualnych programéw okreslania czasu lotu
przekazywanych Agencji na podstawie aktéw delegowanych przyjetych zgodnie z art. 32 ust. 1 lit. b) oraz
o odnoszacych si¢ do nich opiniach Agencji wydanych zgodnie z art. 76 ust. 7;

j) powiadomieniach od panstw czlonkowskich dotyczacych $rodkéw podjetych w ramach natychmiastowej reakcji na
problem dotyczacy bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i dotyczacych przyznania zwolniefi oraz o odnoszacych si¢
do nich zaleceniach Agencji i decyzjach Komisji, wydanych na podstawie art. 70 ust. 1 i art. 71 ust. 1;

k) wnioskach panstw czlonkowskich dotyczacych innych sposobéw spelnienia zasadniczych wymogéw oraz
o odnoszacych si¢ do nich zaleceniach Agencji wydanych na podstawie art. 71 ust. 3;

) powiadomieniach od Agencji oraz o odnoszacych si¢ do nich decyzjach Komisji wydanych na podstawie art. 76
ust. 4;

m) informacjach dostgpnych wlasciwym organom krajowym i dotyczacych dzialalnosci statku powietrznego uczestni-
czgcego w operacjach innych niz operacje zarobkowego transportu lotniczego;

n) informacjach dotyczacych wdrazania migdzynarodowych norm i zalecanych metod postepowania, o ktérych mowa
w art. 90 ust. 4;

o) decyzjach panstw czlonkowskich i Komisji, o ktérych powiadomiono na podstawie art. 62 ust. 5, w tym
o informacjach o zadaniach wykonywanych wspdlnie;

p) zwolnieniach przyznanych przez panstwa czlonkowskie na podstawie art. 41 ust. 6 oraz o odnoszacych si¢ do nich
decyzjach Komisji;

q) $rodkach Agencji dotyczgcych lotéw nad strefami konfliktu, stosowanych zgodnie z art. 88 ust. 3;

r) innych informacjach, ktére mogg by¢ niezbedne do zapewnienia skutecznej wspélpracy miedzy Agencja oraz

wladciwymi organami krajowymi dotyczacej wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwo-
waniem przepisOw na mocy niniejszego rozporzadzenia.



L 212/56 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 22.8.2018

2. Wlasciwe organy krajowe, lekarze orzecznicy medycyny lotniczej oraz centra medycyny lotniczej wymieniajg sie
réwniez za poSrednictwem repozytorium informacjami dotyczacymi kondycji zdrowotnej pilotéw. Wszelkie takie
informacje stanowigce dane osobowe, w tym dane dotyczace zdrowia, ogranicza si¢ do tego, co jest absolutnie
niezbedne do zapewnienia skutecznej certyfikacji pilotéw i nadzoru nad nimi, zgodnie z art. 21.

3. Wszelkie dane osobowe, w tym dane dotyczace zdrowia, zawarte w repozytorium przechowuje si¢ nie dluzej niz
jest to niezbedne do celéw, do ktérych dane zostaly zgromadzone lub w zwigzku z ktérymi sa dalej przetwarzane.

4.  Panstwa czlonkowskie oraz Agencja zapewniajg, aby osoby, ktérych dane osobowe s3 przetwarzane
w repozytorium, zostaly o tym poinformowane ex ante.

5. Panstwa czlonkowskie oraz Agencja moga ograniczy¢ zakres praw osob, ktorych dotycza dane, do dostepu do
danych osobowych zawartych w repozytorium oraz poprawiania i usuwania tych danych osobowych w zakresie,
w jakim jest to absolutnie niezbedne do zagwarantowania bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) 2016/679 i art. 20 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001.

6.  Bez uszczerbku dla ust. 7, Komisji, Agencji, wlasciwym organom krajowym oraz kazdemu wiasciwemu organowi
panstw cztonkowskich, ktéremu powierzono badanie wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym, zapewnia si¢ na
potrzeby wykonywania zadan bezpieczny dostep on-line do wszystkich informacji w repozytorium.

W stosownych przypadkach Komisja oraz Agencja moga przekazywaé zainteresowanym stronom niektdre informacje
zawarte w repozytorium, inne niz informacje, o ktérych mowa w ust. 2, lub udostgpnia¢ te informacje publicznie.

W kazdym wypadku Agencja udostgpnia publicznie informacje dotyczace:

a) wszelkich certyfikatow wydanych oraz wszelkich deklaracji otrzymanych zgodnie z art. 2 ust. 4;

b) kazdej decyzji Komisji lub panistwa czlonkowskiego, o ktérej ja powiadomiono na podstawie art. 2 ust. 6 1 7;
c) kazdej decyzji panstwa czlonkowskiego, o ktérej ja powiadomiono na podstawie art. 2 ust. 11 akapit drugi.

7. Informacje zawarte w repozytorium chroni si¢ przed nieuprawnionym dostepem przy zastosowaniu odpowiednich
narzedzi i protokoléw. Dostep do informacji, o ktérych mowa w ust. 2, oraz ich ujawnianie ogranicza si¢ do oséb
odpowiedzialnych za certyfikacje pilotéw i nadzér nad kondycja zdrowotng pilotéw do celéw wykonywania przez te
osoby zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia. Ograniczony dostgp do tych informacji mozna przyznac
réwniez innym upowaznionym osobom w celu zapewnienia prawidlowego funkcjonowania repozytorium,
w szczegblnosci jego obstugi technicznej. Osoby upowaznione do dostepu do informacji zawierajacych dane osobowe
musza odby¢ wczesniej szkolenie dotyczace majacych zastosowanie przepisow ochrony danych osobowych i zwigzanych
z nimi §rodkéw zabezpieczajacych.

8. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajagce zasady niezbedne do funkcjonowania repozytorium
i zarzadzania nim oraz szczeg6towe wymogi w odniesieniu do:

a) aspektoéw technicznych zwigzanych z utworzeniem i utrzymaniem repozytorium;

b) klasyfikacji informacji, ktére maja by¢ przekazywane przez Komisje, Agencje oraz wlasciwe organy krajowe w celu
umieszczenia ich w repozytorium, w tym formy i sposobu przekazywania tych informacji;

¢) regularnych i standardowych aktualizacji informacji zawartych w repozytorium;

d) szczegélowych rozwigzan dotyczacych rozpowszechniania i publikowania niektérych informacji zawartych
w repozytorium zgodnie z ust. 6 niniejszego artykulu;

e) klasyfikacji informacji dotyczacych kondycji zdrowotnej pilotéw, ktére maja by¢ przekazywane przez wiasciwe
organy krajowe, lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i centra medycyny lotniczej w celu umieszczenia ich
w repozytorium, w tym formy i sposobu przekazywania tych informacji;

f) szczegdlowych rozwigzan dotyczacych ochrony informacji zawartych w repozytorium przed nieuprawnionym
dostgpem, ograniczenia dostgpu do informacji i ochrony wszelkich danych osobowych zawartych w repozytorium
zgodnie z majacym zastosowanie prawem Unii dotyczacym ochrony danych osobowych, w szczegdlnosci przed
przypadkowym lub bezprawnym zniszczeniem, utrata, zmiang lub ujawnieniem;

g) maksymalnego dozwolonego czasu przechowywania danych osobowych w repozytorium, w tym informacji
dotyczacych kondycji zdrowotnej pilotoéw, ktére stanowia dane osobowe;

h) szczegétowych warunkéw, zgodnie z ktérymi panstwa czlonkowskie oraz Agencja mogg ograniczy¢ prawa osob,
ktérych dotyczg dane, do dostepu do danych osobowych oraz poprawiania i usuwania danych osobowych zawartych
w repozytorium, do celéw ust. 5 niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.
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ROZDZIAL V
AGENCJA UNII EUROPEJSKIE] DS. BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

SEKCJA I
Zadania

Artykut 75
Ustanowienie i funkcje Agencji
1. Niniejszym ustanawia si¢ Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. W celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania i rozwoju lotnictwa cywilnego w Unii zgodnie z celami
okreslonymi w art. 1, Agencja:

a) wykonuje wszelkie zadania i wydaje opinie dotyczace wszystkich kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia;

b) wspiera Komisje, przygotowujac S$rodki, ktére majg zostal podjete na mocy niniejszego rozporzadzenia.
W przypadku gdy Srodki te obejmuja przepisy techniczne, Komisja nie moze zmieni¢ ich treSci bez uprzedniej
koordynacji z Agencja;

¢) zapewnia Komisji wsparcie techniczne, naukowe i administracyjne niezbedne do wykonywania przez nig jej zadan;

d) podejmuje niezbedne Srodki w ramach uprawnieft przyznanych jej na mocy niniejszego rozporzadzenia lub innych
przepiséw unijnych;

e) prowadzi inspekcje, inne dzialania monitorujace oraz dochodzenia niezbedne do celéw wykonywaniu jej zadan na

mocy niniejszego rozporzadzenia lub na wniosek Komisji;

f) w zakresie swoich kompetencji wykonuje w imieniu pafistw czlonkowskich funkcje i zadania przydzielone jej na
mocy majacych zastosowanie konwencji migdzynarodowych, w szczegdlnosci konwencji chicagowskiej;

g) pomaga wlasciwym organom krajowym w wykonywaniu ich zadan, w szczegélnosci poprzez zapewnienie forum
wymiany informacji oraz wiedzy fachowej;

h) bierze udzial, na wniosek Komisji oraz w odniesieniu do kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego rozporza-
dzenia, w ustanawianiu, pomiarze, zglaszaniu i analizie wskaZnikéw skutecznosci dzialania, w przypadku gdy prawo
Unii ustanawia systemy skutecznosci dziatania odnoszace si¢ do lotnictwa cywilnego;

i) propaguje unijne normy i zasady w zakresie lotnictwa na poziomie miedzynarodowym poprzez nawigzywanie
odpowiedniej wspélpracy z wlaSciwymi organami panstw trzecich i organizacjami migdzynarodowymi;

j) wspdlpracuje z innymi instytucjami, organami i jednostkami organizacyjnymi Unii w dziedzinach, w ktérych ich
dzialalno$¢ dotyczy aspektéw technicznych lotnictwa cywilnego.

Artykut 76
Srodki Agendji

1. Agencja, na wniosek, wspiera Komisje w przygotowaniu wnioskéw dotyczacych zmian do niniejszego rozporzg-
dzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjmowanych na jego podstawie, zgodnie z zasadami okre§lonymi
w art. 4. Dokumenty, ktére Agencja przedktada Komisji w tym celu, maja forme opinii.

2. Agencja wydaje zalecenia kierowane do Komisji w celu stosowania art. 70 i 71.

3. Agengja, zgodnie z art. 115 oraz majacymi zastosowanie aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, wydaje specyfikacje certyfikacyjne oraz inne szczegblowe specyfikacje,
akceptowalne sposoby spelniania wymagai oraz materialy zawierajagce wytyczne dotyczace stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

4. Agencja podejmuje odpowiednie decyzje w odniesieniu do stosowania ust. 6 niniejszego artykutu, art. 77-83, 85
i 126 oraz w przypadku, gdy na podstawie art. 64 i 65 zostaly jej przydzielone zadania.

Agencja moze przyznawal zwolnienia wszelkim osobom fizycznym lub prawnym, ktérym wydala certyfikat,
w sytuacjach i na warunkach okre$lonych w art. 71 ust. 1.

W takim przypadku Agencja niezwlocznie powiadamia Komisje oraz pafistwa czlonkowskie, za posrednictwem
repozytorium utworzonego na mocy art. 74, o przyznanych zwolnieniach, uzasadnieniu ich przyznania oraz,
w stosownych przypadkach, o zastosowanych niezbednych $rodkach fagodzacych.
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W przypadku gdy zwolnienie przyznano na okres przekraczajacy osiem kolejnych miesiecy lub gdy Agencja przyznala
to samo zwolnienie wielokrotnie i jego laczny okres obowigzywania przekracza osiem miesigcy, Komisja ocenia, czy
warunki okreslone w art. 71 ust. 1 zostaly spelnione. W przypadku gdy Komisja uzna, Ze nie zostaly one spenione,
przyjmuje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje w tym przedmiocie. Te akty wykonawcze sg publikowane
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej oraz wlaczane sa przez Agencje do repozytorium utworzonego na mocy
art. 74.

Niezwlocznie po otrzymaniu powiadomienia o tym akcie wykonawczym Agencja cofa zwolnienie.
5. Agencja wydaje sprawozdania z inspekgji i innych dziatan monitorujacych przeprowadzanych zgodnie z art. 85.

6. Agencja reaguje bez nieuzasadnionej zwloki na pilne problemy z zakresu bezpieczefistwa objete zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia poprzez:

a) okreslenie dzialan naprawczych, ktére maja zosta¢ podjete przez osoby fizyczne i prawne, w odniesieniu do ktérych
Agencja pelni funkcje wlaSciwego organu, oraz przekazywanie tym osobom odpowiednich informacji, w tym
wytycznych 1 zalecen, jezeli jest to konieczne do zagwarantowania realizacji celow okre$lonych w art. 1. Agencja
moze takze wydawaé biuletyny bezpieczefistwa zawierajace niewigzace informacje lub zalecenia skierowane do oséb
fizycznych i prawnych zaangazowanych w dzialalno$¢ lotniczg;

b) okreslenie celow w zakresie bezpieczefistwa, jakie majg zostaé osiagniete, oraz zalecenie dzialan naprawczych, jakie
majg zosta¢ podjete przez wilasciwe organy krajowe, a takze przekazanie tym wlasciwym organom krajowym
odpowiednich informacji, jezeli jest to konieczne do zagwarantowania realizacji celéw okreslonych w art. 1.

W odniesieniu do lit. b), wlasciwe organy krajowe bez nieuzasadnionej zwloki informuja Agencj¢ o Srodkach podjetych
na potrzeby realizacji tych celow w zakresie bezpieczefistwa okreSlonych przez Agencje. Ponadto, w przypadku gdy
problem dotyczy wigcej niz jednego panstwa czlonkowskiego, wlasciwe organy krajowe wspélpracuja z Agencja, aby
zapewni¢ podjecie w sposéb skoordynowany $rodkéw niezbednych do realizacji celow w zakresie bezpieczenistwa.

7. Agencja wydaje opinie w sprawie indywidualnych programéw okreslania czasu lotu proponowanych przez
panstwa czlonkowskie zgodnie z aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi zgodnie z art. 32 ust. 1 lit. b),
odbiegajacych od specyfikacji certyfikacyjnych przyjetych przez Agencje.

Artykut 77
Certyfikacja zdatnosci do lotu oraz zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska

1. W odniesieniu do wyrobéw, czeici, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowym statkiem powietrznym, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i), Agencja,
w stosownych przypadkach i jak okreslono w konwencji chicagowskiej lub zalacznikach do niej, pelni w imieniu panstw
czfonkowskich funkcje i zadania pafstwa projektu, produkcji lub rejestracji, jezeli te funkcje i zadania wigzg si¢
z certyfikacjg projektu oraz obowigzkows informacjg o cigglej zdatnosci do lotu. W tym celu Agencja, w szczegdlnosci:

a) dla kazdego projektu wyrobu i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym,
w odniesieniu do ktérego zlozono zgodnie z art. 11 lub z art. 56 ust. 1 wniosek o certyfikat typu, ograniczony
certyfikat typu, zmiang certyfikatu typu lub zmiang ograniczonego certyfikatu typu, w tym o uzupelniajgcy certyfikat
typu, zatwierdzenie projektu naprawy lub zatwierdzenie danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, okresla
podstawe certyfikacji i powiadamia o niej wnioskodawce;

b) dla kazdego projektu czeSci lub wyposazenia nieinstalowanego, w odniesieniu do ktérych zlozono wniosek
o certyfikat zgodnie z, odpowiednio, art. 12, 13 lub art. 56 ust. 1, okrela podstawe certyfikacji oraz powiadamia
o niej wnioskodawce;

¢) dla statku powietrznego, w odniesieniu do ktérego zlozono wniosek o zezwolenie na lot zgodnie z art. 18 ust. 2
akapit pierwszy lit. b) lub art. 56 ust. 1 wydaje zatwierdzenie dotyczace warunkéw lotu powigzane z projektem;

d) okresla i udostepnia specyfikacje zdatnoici do lotu i zgodnoSci z wymogami ochrony Srodowiska, majace
zastosowanie do projektu wyrobow, czesci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowym statkiem powietrznym, ktdre podlegaja deklaracji zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a) lub art. 56 ust. 5;

e¢) odpowiada za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw zgodnie
z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do certyfikatow typu, ograniczonych certyfikatéw typu, certyfikatow zmian, w tym
uzupelniajacych certyfikatéw typu, zatwierdzen projektéw napraw oraz zatwierdzen danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej w odniesieniu do projektu wyrobéw zgodnie z art. 11, art. 18 ust. 1 lit. b) lub art. 56 ust. 1;
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f) odpowiada za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw zgodnie
z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do certyfikatéw dla projektu cze$ci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do
zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym, zgodnie z art. 12, 13 i art. 56 ust. 1;

g) wydaje odpowiednie arkusze danych Srodowiskowych dotyczace projektéw wyrobdw, ktére certyfikuje zgodnie
zart. 111 art. 56 ust. 1;

h) zapewnia funkcje w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu zwigzane z projektem wyrobéw oraz z projektem czedci,
wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym, ktére
certyfikowata oraz w odniesieniu do ktérych sprawuje nadzor, co obejmuje miedzy innymi reagowanie bez nieuza-
sadnionej zwloki na problemy dotyczace bezpieczefistwa lub ochrony oraz wydawanie i rozpowszechnianie
odpowiednich obowiazkowych informacji.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do:

a) zatwierdzen organizacji odpowiedzialnych za projektowanie wyrobdw, czgsci, wyposazenia nieinstalowanego
i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym, oraz w odniesieniu do skfadanych
przez nie deklaracji, zgodnie z art. 15 ust. 1, art. 19 ust. 1 lit. g) oraz art. 56 ust. 11 5;

b) zatwierdzef organizacji odpowiedzialnych za produkcje, obstuge techniczng i zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu
wyrobow, czeSci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym oraz organizacji zwigzanych ze szkoleniem personelu odpowiedzialnego za oddanie do uzytkowania po
obstudze technicznej wyrobu, czg$ci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania
bezzalogowym statkiem powietrznym, oraz w odniesieniu do skladanych przez nie deklaracji, zgodnie z art. 15,
art. 19 ust. 1 lit. g) oraz art. 56 ust. 1 i 5, w przypadku gdy organizacje te majg gléwne miejsce prowadzenia
dzialalnosci poza terytoriami, za ktdre paristwa czlonkowskie odpowiadajg na mocy konwencji chicagowskie;j.

3. Agengja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z nadzorem i z egzekwowaniem przepisow
zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do deklaracji skladanych przez organizacje zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a) i art. 56
ust. 5 oraz dotyczacych zgodnosci projektu wyrobu, czgici, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego
sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym ze szczegdtowymi specyfikacjami technicznymi.

Artykut 78
Certyfikacja zalogi

1. Agenga jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do zatwierdzen organizacji szkolgcych pilotéw, organizacji szkolacych
personel pokladowy oraz centréw medycyny lotniczej, o ktorych mowa w art. 24 i art. 56 ust. 1 i 5, a takze skladanych
przez nie deklaracji, w przypadku gdy te organizacje i centra majg gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci poza
terytoriami, za ktére panstwa cztonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji chicagowskiej.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do certyfikatow i deklaracji dotyczacych szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu zgodnie z art. 25 i art. 56 ust. 1 i 5, w kazdym z nastepujacych przypadkow:

a) urzadzenie jest eksploatowane przez organizacj¢ majacg gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoSci poza terytoriami,
za ktére panstwa czlonkowskie odpowiadaja na mocy konwencji chicagowskiej;

b) urzadzenie znajduje si¢ poza terytoriami, za ktére pafstwa czlonkowskie odpowiadajg na mocy konwengji
chicagowskie;j.

Artykut 79
Certyfikacja wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem

W odniesieniu do wyposazenia lotniska zwiazanego z bezpieczenstwem, o ktérym mowa w art. 35, Agencja:

a) okresla szczegélowe specyfikacje dotyczace wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczenstwem, ktére podlega
certyfikacji zgodnie z art. 35, oraz powiadamia o tych specyfikacjach wnioskodawce;

b) ustanawia i udostgpnia szczegélowe specyfikacje dotyczace wyposazenia lotniska zwigzanego z bezpieczefistwem,
ktére podlega deklaracji zgodnie z art. 35;

¢) odpowiada za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw zgodnie
z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do certyfikatéw wyposazenia lotniska zwiazanego z bezpieczefistwem oraz deklaracji
dotyczacych tego wyposazenia zlozonych zgodnie z art. 35.
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Artykut 80
ATMJ/ANS

1. Agengja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadain zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do:

a) certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 41, w przypadku gdy instytucje te maja
gléwne miejsca prowadzenia dzialalno$ci poza terytoriami, za ktére panstwa czlonkowskie odpowiadaja na mocy
konwencji chicagowskiej, i s3 odpowiedzialne za zapewnianie ATM/ANS w przestrzeni powietrznej nad terytorium,
do ktérego maja zastosowanie Traktaty;

b) certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 41, w przypadku gdy instytucje te
zapewniaja ATM/ANS o zasiggu ogélnoeuropejskim;

c) certyfikatow dla organizacji, o ktérych mowa w art. 42, oraz deklaracji zlozonych przez te organizacje, w przypadku
gdy organizacje te uczestnicza w projektowaniu, produkeji lub obstudze technicznej systeméw ATM/ANS i czgsci
skladowych ATM/ANS - w tym w przypadku gdy uczestnicza we wdrazaniu europejskiego systemu zarzadzania

ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR) — wykorzystywanych do zapewniania ATM/ANS, o ktérych mowa
w lit. b) niniejszego ustepu;

d) deklaracji ztozonych przez instytucje zapewniajace ATM/ANS, ktérym Agencja wydala certyfikat zgodnie z lit. a) i b)
niniejszego ustgpu, w odniesieniu do systeméw ATM/ANS i czeSci skladowych ATMJANS, ktére zostaly
wprowadzone do uzytkowania przez te instytucje zgodnie z art. 45 ust. 1.

2. W odniesieniu do systeméw ATM/ANS i czgsci skladowych ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 45 — w tym
w przypadku gdy uczestnicza we wdrazaniu SESAR — Agencja, w przypadku gdy jest to przewidziane w aktach
delegowanych, o ktérych mowa w art. 47:

a) okresla szczegdlowe specyfikacje dotyczace systeméw ATM/ANS i czesci skladowych ATM/ANS, ktére podlegaja
certyfikacji zgodnie z art. 45 ust. 2, oraz powiadamia o tych specyfikacjach wnioskodawce;

b) ustanawia i udostepnia szczegblowe specyfikacje dotyczace systeméw ATM/ANS i czeci skladowych ATM/ANS,
ktére sa przedmiotem deklaracji zgodnie z art. 45 ust. 2;

c) jest odpowiedzialna za wykonywanie zadai zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow,
o ktérych mowa w art. 62 ust. 2, w odniesieniu do certyfikatéw i deklaracji dotyczacych systeméw ATM/ANS
i czesci skfadowych ATM/ANS zgodnie z art. 45 ust. 2.

Artykut 81
Certyfikacja organizacji szkolgcych kontroleréw ruchu lotniczego

Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadaf zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow
zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do certyfikatow dla organizacji szkolacych kontroleréw ruchu lotniczego,
o ktérych mowa w art. 51, w przypadku gdy organizacje te majg gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci poza
terytoriami, za ktére panstwa czlonkowskie odpowiadajg na mocy konwencji chicagowskiej, oraz, w stosownych
przypadkach, dla ich personelu.

Artyku} 82

Operatorzy statkow powietrznych z pafistw trzecich oraz miedzynarodowy nadzoér nad bezpie-
czefistwem

1. Agengja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadain zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do zezwolen i deklaracji dla operacji statkéw powietrznych oraz
operatorow statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 60, chyba ze pafistwo czlonkowskie pelni funkgje i realizuje
obowiazki pafistwa operatora w odniesieniu do danych operatoréw statkéw powietrznych.

2. Agencja jest odpowiedzialna za wykonywanie zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepisow zgodnie z art. 62 ust. 2 w odniesieniu do zezwolen dla statkéw powietrznych i pilotéw, o ktérych mowa
w art. 61 ust. 1 lit. a).

3. Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w wykonywaniu rozporzadzenia (WE) nr 21112005, przeprowadzajac
wszelkie niezbedne oceny — w tym wizyty na miejscu — w zakresie bezpieczefistwa, ktorych przedmiotem s3 operatorzy
statkow powietrznych z panstw trzecich oraz organy odpowiedzialne za nadzér nad nimi. Przedklada ona Komisji
wyniki tych ocen wraz z odpowiednimi zaleceniami.

Artykut 83

Dochodzenia prowadzone przez Agencje¢

1. Agencja prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem wlasciwych organéw krajowych lub kwalifikowanych
jednostek, dochodzenia niezbedne w wykonywaniu jej zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 62 ust. 2.
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2. Do celéw prowadzenia dochodzen, o ktérych mowa w ust. 1, Agencja jest uprawniona do:

a) zadania przedlozenia jej wszystkich niezbednych informacji od oséb prawnych lub fizycznych, ktérym Agencja
wydala certyfikat lub ktére zlozyly Agencji deklaracjg;

b) zadania od tych oséb zlozenia ustnych wyjasnien dotyczacych wszelkich faktéw, dokumentéw, przedmiotéw,
procedur lub innych kwestii majacych znaczenie dla ustalenia, czy dana osoba spelnia wymogi niniejszego rozporza-
dzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

¢) wstepu do odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren i do odpowiednich $rodkéw transportu nalezgcych do
tych osob;

d) badania, kopiowania lub pobierania wyciggéw z wszelkich odpowiednich dokumentéw, ewidencji lub danych
przechowywanych przez te osoby lub im dostgpnych, bez wzgledu na rodzaj no$nika, na ktérym informacje te sa
przechowywane.

W przypadku gdy jest to niezbedne do ustalenia, czy osoba, ktérej Agencja wydala certyfikat lub ktéra zlozyla Agendji
deklaracje, spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, Agencja jest réwniez upowazniona do wykonywania uprawnien okreslonych w akapicie pierwszym
w odniesieniu do wszystkich innych oséb prawnych lub fizycznych, co do ktérych mozna zasadnie oczekiwal, ze
posiadaja informacje majace znaczenie dla tych celéow lub majg dostgp do takich informacji. Uprawnienia okreslone
w niniejszym ustepie wykonuje si¢ zgodnie z prawem krajowym pafistwa czlonkowskiego lub panfstwa trzeciego,
w ktérym odbywa si¢ dochodzenie, z nalezytym poszanowaniem praw i uzasadnionych intereséw danych oséb oraz
zgodnie z zasada proporcjonalnosci.

W przypadku gdy zgodnie z majacym zastosowanie prawem krajowym istnieje wymdg uzyskania uprzedniego
zezwolenia od organu sagdowego lub administracyjnego danego panstwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego, aby
uzyskaé wstep do odpowiednich pomieszczeri, na odpowiedni teren i do odpowiednich $rodkéw transportu, o ktérych
mowa w lit. ¢) akapit pierwszy, uprawnienia te wykonuje si¢ dopiero po uzyskaniu takiego zezwolenia.

3. Agendja zapewnia, aby czlonkowie jej personelu oraz, w stosownych przypadkach, wszyscy inni eksperci uczest-
niczacy w dochodzeniu byli wystarczajgco wykwalifikowani, odpowiednio poinstruowani oraz nalezycie upowaznieni.
Osoby te wykonujg swoje uprawnienia po przedlozeniu pisemnego upowaznienia.

4. Na wniosek Agencji urzednicy wlasciwych organéw panstwa czlonkowskiego, na ktdrego terytorium przepro-
wadzone ma by¢ dochodzenie, pomagaja w przeprowadzeniu dochodzenia. W przypadku gdy pomoc taka jest
wymagana, Agencja z odpowiednim wyprzedzeniem przed dochodzeniem informuje panstwo czlonkowskie, na ktérego
terytorium przeprowadzone ma by¢ dochodzenie, o dochodzeniu i wymaganej pomocy.

Artykut 84
Grzywny i okresowe kary pieni¢zne

1. Na wniosek Agencji Komisja moze nalozy¢ na osobe prawna lub fizyczna, ktérej Agencja wydala certyfikat lub
ktéra zlozyla Agencji deklaracje, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem jedno lub oba z ponizszych:

a) grzywne, jezeli osoba ta, umyslnie lub nieumy$lnie, naruszyla jeden z przepiséw niniejszego rozporzadzenia lub
aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b) okresowq kare pienigzng, jezeli osoba ta w dalszym ciagu narusza jeden z tych przepiséw, w celu sklonienia tej osoby
do przestrzegania tych przepisow.

2. Grzywny oraz okresowe kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ust. 1, muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstra-
szajace. Ich wysoko$¢ ustala sig, biorac pod uwage wage danej sprawy, w szczegdlnosci stopien, w jakim zagrozone
zostalo bezpieczefistwo lub ochrona Srodowiska, dzialanie, ktérego naruszenie dotyczy, oraz zdolno$¢ gospodarcza
danej osoby prawnej lub fizyczne;j.

Wysokos$¢ grzywien nie moze przekraczaé 4 % rocznego przychodu lub obrotu danej osoby prawnej lub fizycznej.
Wysokos¢ kary okresowej nie moze przekraczaé 2,5 % $redniego dziennego przychodu lub obrotu danej osoby prawnej
lub fizyczne;j.

3. Komisja naklada grzywny i okresowe kary pienigzne na podstawie ust. 1 wylacznie wtedy, gdy inne $rodki
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie,
stuzace rozwigzaniu kwestii takich naruszen, sg nieadekwatne lub nieproporcjonalne.

4. W odniesieniu do nakladania grzywien i okresowych kar pienieznych zgodnie z niniejszym artykulem Komisja
przyjmuje akty delegowane, zgodnie z art. 128, ustanawiajace:

a) szczegblowe kryteria oraz szczegblowa metodologie ustalania wysokosci grzywien i okresowych kar pienieznych;
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b) szczegdlowe zasady dotyczace postepowan, Srodkéw towarzyszacych i sprawozdawczodci, a takze procedury
podejmowania decyzji, w tym przepisy w zakresie prawa do obrony, dostgpu do akt, reprezentacji prawnej,
poufnosci i przepisy tymczasowe; oraz

¢) procedury dotyczace pobierania grzywien i okresowych kar pienigznych.

5. Trybunal Sprawiedliwo$ci ma nieograniczona jurysdykcje w zakresie rozpatrywania odwolan od decyzji Komisji
podjetych na podstawie ust. 1. Moze on uchyli¢, obnizy¢ lub podwyzszy¢ nalozong grzywne lub okresowa kare
pieniezna.

6.  Decyzje Komisji podejmowane na podstawie ust. 1 nie maja charakteru karnoprawnego.

Artykut 85
Monitorowanie pafistw czlonkowskich

1. Agencja wspiera Komisje w monitorowaniu stosowania przez panstwa czlonkowskie niniejszego rozporzadzenia
oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie poprzez przeprowadzanie inspekgji i innych
dzialan monitorujgcych. Celem tych inspekcji i innych dzialan monitorujacych jest réwniez pomoc pafistwom
czlonkowskim w zapewnieniu jednolitego stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, a takze w wymianie najlepszych praktyk.

Agengja przedklada Komisji sprawozdania z inspekcji i innych dzialan monitorujacych przeprowadzanych zgodnie
z niniejszym ustepem.

2. Do celéw przeprowadzania inspekeji i innych dzialan monitorujacych, o ktérych mowa w ust. 1, Agencja jest
uprawniona do:

a) zadania od wlasciwych organéw krajowych oraz od wszelkich oséb fizycznych i prawnych podlegajacych
niniejszemu rozporzadzeniu przedtozenia Agencji wszystkich niezbednych informacji;

b) zadania od tych organéw i oséb zlozenia ustnych wyja$nienn dotyczacych wszelkich faktéw, dokumentéw,
przedmiotéw, procedur lub innych kwestii majacych znaczenie dla ustalenia, czy dane parnistwo czlonkowskie spelnia
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

c¢) wstepu do odpowiednich pomieszczei, na odpowiedni teren i do odpowiednich $rodkéw transportu nalezacych do
tych organdéw i oséb;

d) badania, kopiowania lub pobierania wyciaggéw z wszelkich odpowiednich dokumentéw, ewidencji lub danych
przechowywanych przez te organy i osoby lub im dostepnych, bez wzgledu na rodzaj nosnika, na ktérym informacje
te s3 przechowywane.

W przypadku gdy jest to niezbedne do ustalenia, czy pafistwo czlonkowskie spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia
oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, Agencja jest réwniez upowazniona do
wykonywania uprawnien okreslonych w akapicie pierwszym w odniesieniu do wszystkich innych oséb prawnych lub
fizycznych, co do ktérych mozna zasadnie oczekiwad, ze posiadajg informacje majace znaczenie dla tych celéw lub maja
dostep do takich informacgji.

Uprawnienia okre§lone w niniejszym ustepie wykonuje si¢ zgodnie z prawem krajowym panstwa czlonkowskiego,
w ktorym odbywa si¢ inspekcja lub inne dzialanie monitorujace, z nalezytym poszanowaniem praw i uzasadnionych
intereséw odpowiednich organéw i oséb oraz zgodnie z zasadg proporcjonalnoici. W przypadku gdy zgodnie
z wlaciwym prawem krajowym istnieje wymog uzyskania uprzedniego upowaznienia od organu sadowego lub admini-
stracyjnego danego parstwa czlonkowskiego, aby uzyskaé¢ wstep do odpowiednich pomieszczen, na odpowiedni teren
i do odpowiednich $rodkéw transportu, o ktorych mowa w lit. c) akapit pierwszy, uprawnienia te wykonuje si¢ dopiero
po uzyskaniu takiego upowaznienia.

3. Agendja zapewnia, aby czlonkowie jej personelu oraz, w stosownych przypadkach, wszyscy inni eksperci uczest-
niczacy w inspekcji lub innym dzialaniu monitorujgcym byli wystarczajagco wykwalifikowani oraz odpowiednio
poinstruowani. W przypadku inspekcji osoby te wykonuja swoje uprawnienia po przedlozeniu pisemnego
upowaznienia.

Z odpowiednim wyprzedzeniem przed inspekcja Agencja informuje dane panstwo czlonkowskie o przedmiocie i celu
danej czynnosci, terminie jej rozpoczecia oraz o tozsamosci czlonkéw swojego personelu lub innych ekspertéw uczest-
niczacych w tej czynnosci.

4. Dane pafistwo czlonkowskie ulatwia inspekcje lub inne dzialania monitorujgce. Zapewnia ono, aby odpowiednie
organy i osoby wspélpracowaly z Agencja.

Jezeli osoba prawna lub fizyczna nie wspdlpracuje z Agencjs, wlaSciwe organy danego panstwa czlonkowskiego
zapewniajg Agencji niezbedng pomoc, umozliwiajac jej przeprowadzenie inspekgji lub innego dziatania monitorujacego.

5. Jezeli inspekcja lub inne dzialanie monitorujace przeprowadzane zgodnie z niniejszym artykulem pociaga za soba
koniecznos¢ inspekeji lub innego dziatania monitorujacego w odniesieniu do osoby prawnej lub fizycznej podlegajacej
niniejszemu rozporzadzeniu, zastosowanie ma art. 83 ust. 2, 3 i 4.
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6. Na wniosek panstwa czlonkowskiego sprawozdania sporzadzane przez Agencje zgodnie z ust. 1 udostepnia sie
w jezyku urzedowym lub jezykach urzedowych Unii obowiazujacych w panstwie czlonkowskim, w ktérym inspekcja
miafa miejsce.

7. Agengja publikuje zestawienie informacji o stosowaniu przez kazde pafistwo czlonkowskie niniejszego rozporzg-
dzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie. Agencja umieszcza te informacje
w corocznym sprawozdaniu ze stanu bezpieczefistwa, o ktérym mowa w art. 72 ust. 7.

8. Agencja uczestniczy w ocenie wplywu wdrazania niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, bez uszczerbku dla oceny przeprowadzonej przez Komisje zgodnie
z art. 124, uwzgledniajac cele okreslone w art. 1.

9. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegblowe zasady dotyczace metod pracy Agencji
stosowanych przy wykonywaniu zadaii na mocy niniejszego artykutlu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

Artyku} 86
Badania naukowe i innowacje

1. Agencja wspomaga Komisj¢ oraz pafistwa czlonkowskie w okreSleniu najwazniejszych tematéw badawczych
w dziedzinie lotnictwa cywilnego w celu przyczynienia si¢ do spdjnosci oraz koordynacji dzialan badawczo-
rozwojowych finansowanych ze $rodkéw publicznych oraz polityk wchodzacych w zakres stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

2. Agencja wspiera Komisje w okrelaniu i realizacji odpowiednich unijnych programéw ramowych w dziedzinie
badan i innowacji oraz rocznych i wieloletnich programéw prac, w tym w procedurach oceny, w ocenach finansowanych
projektéw oraz w wykorzystaniu wynikéw projektéw badawczych i innowacyjnych.

W przypadku przekazania Agencji odpowiednich uprawnien przez Komisje, Agencja realizuje czeSci programu
ramowego w dziedzinie badan i innowacji, ktére dotyczg lotnictwa cywilnego.

3. Agencja moze prowadzi¢ i finansowal badania w zakresie, w jakim sg one $cisle zwigzane z usprawnieniem
dziatan wchodzacych w zakres jej kompetencji. Potrzeby i dzialania Agencji w zakresie badari ujmuje si¢ w jej rocznym
programie prac.

4. Wyniki badan finansowanych przez Agencje sa publikowane, o ile publikacji takiej nie wykluczaja majace
zastosowanie przepisy prawa wiasnosci intelektualnej lub przepisy Agencji w zakresie bezpieczefistwa, o ktérych mowa
w art. 123.

5. Oprocz zadan okreslonych w ust. 1-4 niniejszego artykutu i w art. 75 Agencja moze réwniez angazowac sig
w dorazne dzialania badawcze, pod warunkiem ze dzialania te s3 zgodne z zadaniami Agencji oraz celami niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 87
Ochrona $rodowiska

1. Srodki podejmowane przez Agencje w odniesieniu do emisji i hatasu, do celéw certyfikacji projektu wyrob6w
zgodnie z art. 11, musza zmierza¢ do zapobiegania znaczacym szkodliwym skutkom dla klimatu, Srodowiska i zdrowia
czlowieka powodowanym przez dane wyroby zwigzane z lotnictwem cywilnym oraz w nalezyty sposéb uwzgledniaé
miedzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania, korzysci $rodowiskowe, wykonalno$¢ pod wzgledem
technicznym oraz skutki gospodarcze.

2. Komisja, Agencja, inne instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii oraz pafistwa czlonkowskie wspolpracuja,
w zakresie swoich kompetencji, w kwestiach dotyczacych Srodowiska, w tym w kwestiach objetych dyrektywa
2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') i rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1907/2006 w celu zapewnienia uwzglednienia wspélzalezno$ci miedzy klimatem a ochrona $rodowiska, zdrowiem
czlowieka i innymi dziedzinami, technicznymi, w lotnictwie cywilnym, oraz w nalezyty sposdb uwzgledniaja migdzyna-
rodowe normy i zalecane metody postgpowania, korzysci Srodowiskowe, wykonalnos$¢ pod wzgledem technicznym oraz
skutki gospodarcze.

3. W dziedzinach, w ktérych Agencja dysponuje odpowiednig wiedza fachowsa, wspiera ona Komisj¢ w okreslaniu
i koordynacji polityki oraz dzialan w zakresie ochrony $rodowiska w lotnictwie cywilnym, w szczeg6lnosci poprzez
prowadzenie badan i symulacji oraz udzielanie doradztwa technicznego z uwzglednieniem wspélzaleznosci miedzy
klimatem a ochrong $rodowiska, zdrowiem czlowieka i innymi dziedzinami, technicznymi, w lotnictwie cywilnym.

(") Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu przydzialami
emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U.L 275z 25.10.2003, 5. 32).
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4. W celu informowania zainteresowanych stron oraz spoleczefistwa Agencja publikuje co najmniej co trzy lata
przeglad Srodowiskowy, ktéry zawiera obiektywna analiz¢ stanu ochrony $rodowiska w odniesieniu do lotnictwa
cywilnego w Unii.

Opracowujac ten przeglad, Agencja opiera si¢ gléwnie na informacjach, ktérymi dysponuja juz instytucje i organy Unii,
a takze na informacjach dostepnych publicznie.

Przy opracowywaniu tego przegladu Agencja wspdlpracuje z panstwami czlonkowskimi oraz zasigga opinii
odpowiednich zainteresowanych stron i organizacji.

Przeglad ten zawiera takze zalecenia majace na celu podniesienie poziomu ochrony $rodowiska w dziedzinie lotnictwa
cywilnego w Unii.

Artykut 88
Wspélzalezno$¢ miedzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego a ochrong lotnictwa cywilnego

1.  Komisja, Agencja oraz pafistwa czlonkowskie wspélpracuja w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, w tym
w dziedzinie cyberbezpieczenstwa, w przypadku gdy zachodza wspoélzaleznodci miedzy bezpieczenstwem lotnictwa
cywilnego i ochrong lotnictwa cywilnego.

2. W przypadku gdy zachodza wspélzaleznosci miedzy bezpieczeristwem lotnictwa cywilnego i ochrong lotnictwa
cywilnego, Agencja, na wniosek, udziela Komisji pomocy technicznej, w przypadkach gdy Agencja posiada odpowiednia
wiedzg fachowa w zakresie bezpieczefistwa, we wdrazaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 300/2008 (') i innych odpowiednich przepiséw unijnych.

3. Aby przyczyni¢ si¢ do ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji w przypadku gdy
zachodza wspélzaleznosci pomiedzy bezpieczenistwem lotnictwa cywilnego i ochrong lotnictwa cywilnego, Agencja,
w razie koniecznosci, reaguje bez nieuzasadnionej zwloki na pilny problem, ktdry jest przedmiotem wspdlnego zaintere-
sowania panstw cztonkowskich i ktéry wchodzi w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia, poprzez:

a) podjecie Srodkéw na mocy art. 77 ust. 1 lit. h) w celu wyeliminowania stabych punktéw w projekcie statku
powietrznego;

b) zalecenie dziatan naprawczych, ktére maja zosta¢ podjete przez wlaiciwe organy krajowe lub osoby fizyczne
i prawne podlegajace niniejszemu rozporzadzeniu lub rozpowszechnianie odpowiednich informacji wsréd tych
organéw i oséb, w przypadku gdy problem ma wplyw na operacje statku powietrznego, w tym gdy wiaze si¢
z ryzykiem dla lotnictwa cywilnego, ktérego Zrédlem sg strefy konfliktu.

Przed podjeciem $rodkéw, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), Agencja uzyskuje zgode Komisji i zasigga
opinii pafistw czlonkowskich. Agencja opiera te $rodki w miar¢ mozliwo$ci na wspdlnych unijnych ocenach ryzyka,
a takze bierze pod uwage potrzebe szybkiej reakcji w sytuacjach awaryjnych.

Artykut 89

Wspolzalezno$ci miedzy bezpieczefistwem lotnictwa cywilnego a czynnikami spoleczno-
ekonomicznymi

1. Komisja, Agengja, inne instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii oraz pafistwa czlonkowskie wspélpracuja,
w zakresie swoich kompetencji, w celu zapewnienia, aby w procedurach regulacji, nadzorze i wdrazaniu zasady just
culture zdefiniowanej w art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 uwzgledniane byly wspoétzalezno$ci miedzy bezpie-
czefistwem lotnictwa cywilnego a powigzanymi czynnikami spoleczno-ekonomicznymi, w celu wyeliminowania ryzyka
spoleczno-ekonomicznego dla bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego.

2. Zajmujgc si¢ takimi wspélzalezno$ciami, Agencja konsultuje si¢ z odpowiednimi zainteresowanymi stronami.

3. Agencja publikuje co trzy lata przeglad, ktory zawiera obiektywna analiz¢ podjetych dzialan i Srodkéw,
w szczegdlnosci tych, ktére odnosza si¢ do wspolzaleznosci migdzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego a czynnikami
spoleczno-ekonomicznymi.

Artykut 90
Wspolpraca migdzynarodowa

1. Agengja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w utrzymywaniu relacji z pafstwami trzecimi i organizacjami migdzynaro-
dowymi w odniesieniu do kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia. Takie wsparcie musi

przyczyniaé si¢ w szczegolnosci do harmonizacji zasad i wzajemnego uznawania certyfikatéw, w interesie europejskiego
sektora lotniczego, oraz do propagowania europejskich norm bezpieczefistwa lotnictwa.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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2. Agencja moze wspOlpracowal z wlasciwymi organami panstw trzecich i organizacjami migdzynarodowymi
wla$ciwymi w sprawach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia. W tym celu Agencja moze, po
uprzedniej konsultacji z Komisjg, dokonaé ustalent roboczych z tymi organami i organizacjami miedzynarodowymi. Te
ustalenia robocze nie tworzg zobowigzan prawnych dla Unii i jej panstw cztonkowskich.

3. Agencja wspiera panstwa czlonkowskie w wykonywaniu ich praw oraz w wypeianiu ich zobowigzan
wynikajacych z umoéw miedzynarodowych odnoszacych si¢ do kwestii objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, w szczeg6lnosci ich praw i zobowigzan wynikajacych z konwencji chicagowskie;.

Agencja moze dziatal w charakterze Regionalnej Organizacji ds. Nadzoru nad Bezpieczenistwem w ramach ICAO.

4. Agencja, we wspOlpracy z Komisjg oraz pafstwami cztonkowskimi, wlacza — a w razie koniecznosci aktualizuje —
nastepujace informacje do repozytorium, o ktérym mowa w art. 74:

a) informacje na temat zgodnosci niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jego podstawie oraz Srodkéw podejmowanych przez Agencj¢ na mocy niniejszego rozporzadzenia z migdzynaro-
dowymi normami i zalecanymi metodami postepowania;

b) inne informacje zwigzane z wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia, wspélne dla wszystkich panstw cztonkowskich
oraz istotne z punktu widzenia monitorowania przez ICAO przestrzegania przez panstwa czlonkowskie konwencji
chicagowskiej oraz migdzynarodowych norm i zalecanych metod postgpowania.

Pafistwa czlonkowskie korzystaja z tych informacji przy wypelnianiu swoich zobowigzan wynikajacych z art. 38
konwencji chicagowskiej oraz przekazywaniu ICAO informacji w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczenstwem ICAO.

5. Bez uszczerbku dla odpowiednich postanowiert Traktatéw, Komisja, Agencja oraz wlasciwe organy krajowe uczest-
niczace w dzialaniach ICAO wspdlpracujg w ramach sieci ekspertéw w kwestiach technicznych wchodzacych w zakres
stosowania niniejszego rozporzadzenia i zwigzanych z dzialalnoicia ICAO. Agencja zapewnia tej sieci ekspertéw
niezbedne wsparcie administracyjne, w tym pomoc w przygotowaniu i organizacji posiedzen.

6. Oprécz zadan okreslonych w ust. 1-5 niniejszego artykulu i w art. 75 Agencja moze réwniez angazowal sig
w dorazng wspolprace techniczna oraz projekty badawcze i pomocowe z pafistwami trzecimi i organizacjami migdzyna-
rodowymi, pod warunkiem ze dzialania te s3 zgodne z zadaniami Agencji oraz celami okreslonymi w art. 1.

Artykut 91
Zarzadzanie kryzysowe w lotnictwie

1. Agencja w zakresie swoich kompetencji przyczynia si¢ — w koordynacji z innymi odpowiednimi zainteresowanymi
stronami — do szybkiego reagowania na sytuacje kryzysowe w lotnictwie i do lagodzenia skutkéw tych sytuacji.

2. Agencja uczestniczy w Europejskiej Komoérce Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa (zwanej dalej ,EACCC”),
utworzonej zgodnie z art. 18 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 (}).

Artykut 92
Szkolenie lotnicze

1. Aby promowa¢ najlepsze praktyki i jednolite wdrazanie niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, Agencja moze — na wniosek podmiotu zapewniajacego szkolenia lotnicze
— ocenié, czy podmiot ten i oferowane przez niego kursy szkoleniowe spelniaja wymogi ustanowione przez Agencj¢
oraz opublikowane w jej oficjalnej publikacji. Po ustaleniu spelnienia tych wymogéw podmiot jest uprawniony do
przeprowadzania zatwierdzonych przez Agencje kurséw szkoleniowych.

2. Agencja moze prowadzi¢ szkolenie adresowane w pierwszej kolejnosci do swojego personelu oraz personelu
wlasciwych organéw krajowych, ale takze wlasciwych organéw paristw trzecich, organizacji migdzynarodowych, oséb
fizycznych i prawnych podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu oraz innych zainteresowanych stron, w ramach
swoich wewnetrznych zasobow szkoleniowych albo — w razie koniecznoici — za poSrednictwem zewngtrznych
podmiotéw zapewniajacych szkolenia.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji
sieciowych zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 185z 15.7.2011, s. 1).
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Artykut 93
Wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

W przypadku gdy Agencja dysponuje odpowiednia wiedza fachows, udziela ona, na wniosek, pomocy technicznej
Komisji we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci poprzez:

a) prowadzenie inspekgji technicznych, dochodzen technicznych i badan;

b) udzial — w kwestiach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz we wspdlpracy z organem
oceny skutecznosci dzialania przewidzianym w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 — we wdrozeniu systemu
skutecznosci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych;

¢) udzial we wdrozeniu centralnego planu ATM, w tym w opracowaniu i wdrozeniu programu SESAR.

SEKCJA II
Struktura wewngtrzna

Artykut 94
Status prawny, siedziba i biura terenowe
1. Agengja jest organem Unii. Agencja ma osobowos¢ prawna.

2. W kazdym panstwie czlonkowskim Agencja korzysta ze zdolnosci prawnej i zdolnosci do czynnosci prawnych
w najszerszym zakresie przyznawanym osobom prawnym przez prawo krajowe. Moze w szczegdlnosci nabywaé lub
zbywaé mienie ruchome i nieruchomosci oraz moze by¢ strong w postepowaniu sagdowym.

3. Siedzibg Agencji jest Kolonia w Republice Federalnej Niemiec.

4. Agencja moze tworzy¢ biura terenowe w panstwach czlonkowskich lub umieszczaé swéj personel w delegaturach
Unii w pafistwach trzecich, zgodnie z art. 104 ust. 4.

5. Przedstawicielem prawnym Agencji jest jej dyrektor wykonawczy.

Artykut 95

Personel
1. Do personelu zatrudnianego przez Agencje zastosowanie majg regulamin pracowniczy urzednikéw Unii
Europejskiej i warunki zatrudnienia innych pracownikéw Unii Europejskiej (') oraz przepisy przyjete w drodze
porozumienia migdzy instytucjami Unii w celu nadania skutecznosci temu regulaminowi pracowniczemu i warunkom
zatrudnienia.
2. Agencja moze korzystal z pomocy oddelegowanych ekspertéw krajowych oraz innych pracownikéw niezatrud-
nionych przez Agencje. Zarzad przyjmuje decyzje okreslajaca zasady delegowania ekspertéw krajowych do Agencji.

Artykut 96

Przywileje i immunitety

Do Agengdji i jej personelu zastosowanie ma Protokdl nr 7 w sprawie przywilejow i immunitetow Unii Europejskiej,
zalgczony do TUE i TFUE.

Artykut 97

Odpowiedzialno$é¢

1. Odpowiedzialno$¢ umowna Agengji podlega prawu wlasciwemu dla danej umowy.

2. Trybunal Sprawiedliwosci jest wlasciwy do wydawania orzeczen na podstawie klauzul arbitrazowych
zamieszczonych w umowach zawieranych przez Agencje.

3. W przypadku odpowiedzialno$ci pozaumownej Agencja, zgodnie z zasadami ogdlnymi wspdlnymi dla systeméw
prawnych panstw czlonkowskich, naprawia wszelkie szkody wyrzadzone przez nig lub jej personel w ramach
wykonywania swoich obowiazkow.

(") Rozporzadzenie Rady (EWG, Euratom, EWWiS) nr 259/68 z dnia 29 lutego 1968 r. ustanawiajace Regulamin pracowniczy urzednikéw
i warunki zatrudnienia innych pracownikéw Wspdlnot Europejskich oraz ustanawiajace specjalne $rodki stosowane tymczasowo wobec
urzednikow Komisji (Dz.U. L 56 z 4.3.1968, s. 1).
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4. Trybunal Sprawiedliwosci jest wlasciwy do orzekania w sporach dotyczacych odszkodowania za szkody, o ktérych
mowa w ust. 3.

5. Odpowiedzialno$¢ osobista personelu wobec Agencji reguluja przepisy okreslone w regulaminie pracowniczym lub
warunkach zatrudnienia majace do niego zastosowanie.

Artykut 98

Funkcje zarzadu

—_

Agencja ma zarzad.

2. Zarzad:

a) mianuje dyrektora wykonawczego oraz w stosownych przypadkach podejmuje decyzje o przedluzeniu jego kadencji
lub usunigciu go ze stanowiska zgodnie z art. 103;

b) przyjmuje roczne skonsolidowane sprawozdanie z dzialalno$ci Agencji oraz przesyla je Parlamentowi Europej-
skiemu, Radzie, Komisji i Trybunatowi Obrachunkowemu do dnia 1 lipca kazdego roku. Roczne skonsolidowane
sprawozdanie z dzialalno$ci podawane jest do wiadomosci publicznej;

¢) przyjmuje corocznie dokument programowy Agencji wigkszoscig dwoch trzecich gloséw czlonkéw uprawnionych
do glosowania, zgodnie z art. 117;

d) przyjmuje roczny budzet Agencji wigkszocia dwoch trzecich gloséw czlonkéw uprawnionych do glosowania,
zgodnie z art. 120 ust. 11;

¢) ustanawia procedury podejmowania decyzji przez dyrektora wykonawczego, o ktérych mowa w art. 1151 116;
f) wykonuje funkcje dotyczace budzetu Agencji zgodnie z art. 120, 121 1 125;

g) powoluje cztonkéw komisji odwolawczej zgodnie z art. 106;

h) sprawuje wladze dyscyplinarng wobec dyrektora wykonawczego;

i) opiniuje przepisy dotyczace oplat i honorariéw, o ktérych mowa w art. 126;

j)  przyjmuje swdj regulamin wewnetrzny;

k) decyduje o systemie jezykowym Agencji;

) podejmuje decyzje w sprawie utworzenia oraz, w stosownych przypadkach, zmian struktur wewnetrznych Agencji
na szczeblu dyrektoréw;

m) zgodnie z ust. 6 wykonuje — w odniesieniu do personelu Agencji — uprawnienia organu powolujacego, przyznane
temu organowi w regulaminie pracowniczym, oraz uprawnienia, ktére organowi uprawnionemu do zawierania
uméw o prace przyznano w warunkach zatrudnienia innych pracownikéw (zwane dalej ,uprawnieniami organu
powolujacego”);

n) przyjmuje odpowiednie przepisy wykonawcze w celu nadania skuteczno$ci regulaminowi pracowniczemu
i warunkom zatrudnienia innych pracownikéw zgodnie z art. 110 regulaminu pracowniczego;

o) przyjmuje przepisy dotyczace zapobiegania konfliktom intereséw i zarzadzania nimi w odniesieniu do swoich
czlonkéw, a takze cztonkéw komisji odwolawczej;

p) zapewnia odpowiednie dzialania nastepcze w odniesieniu do ustalen i zalecefi wynikajacych ze sprawozdan z audytu
wewnetrznego lub zewnetrznego oraz ocen, a takze uzyskanych w rezultacie dochodzen przeprowadzonych przez
Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (zwany dalej ,OLAF") (');

q) przyjmuje regulamin finansowy majacy zastosowanie do Agencji zgodnie z art. 125;

r) mianuje ksiggowego podlegajacego regulaminowi pracowniczemu i warunkom zatrudnienia innych pracownikéw,
ktéry musi by¢ catkowicie niezalezny w wykonywaniu swoich obowiazkéw;

s) przyjmuje strategic zwalczania naduzy¢ finansowych, proporcjonalng w stosunku do ryzyka takich naduzy¢,
uwzgledniajaca koszty i korzysci zwiazane ze $rodkami, ktore majg by¢ wdrazane;

t) opiniuje projekt europejskiego programu bezpieczefistwa lotniczego zgodnie z art. 5;
u) przyjmuje europejski plan bezpieczefistwa lotniczego zgodnie z art. 6;

v) podejmuje nalezycie uzasadnione decyzje dotyczace uchylania immunitetu zgodnie z art. 17 Protokolu nr 7
w sprawie przywilej6w i immunitetéw Unii Europejskiej, zalaczonego do TUE i do TFUE;

w) ustanawia procedury skutecznej wspélpracy Agencji z krajowymi organami sgdowniczymi, bez uszczerbku dla
rozporzadzen (UE) nr 996/2010 i (UE) nr 376/2014.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 z dnia 11 wrzeénia 2013 r. dotyczace dochodzen
prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U.L 248 2 18.9.2013, 5. 1).
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3. Zarzad moze doradza¢ dyrektorowi wykonawczemu w kazdej kwestii zwigzanej z dziedzinami objetymi zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

4. Zarzad powoluje organ doradczy reprezentujacy pelne spektrum zainteresowanych stron, na ktére ma wplyw
praca Agencji, oraz zasigga jego opinii przed podjeciem decyzji w obszarach, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢), e), f)
oraz i). Zarzad moze réwniez zadecydowaé o zasiggnigciu opinii organu doradczego w innych sprawach, o ktérych
mowa w ust. 2 i 3. Zarzad nie jest w Zadnym przypadku zwigzany opinig organu doradczego.

5. Zarzad moze powolywal organy robocze, ktdrych zadaniem bedzie udzielanie pomocy zarzadowi w realizacji jego
zadan, w tym w przygotowywaniu decyzji i monitorowaniu ich wdrazania.

6.  Zgodnie z procedurg przewidziang w art. 110 regulaminu pracowniczego zarzad przyjmuje — na podstawie art. 2
ust. 1 regulaminu pracowniczego i art. 6 warunkow zatrudnienia innych pracownikéw - decyzje przekazujaca
odpowiednie uprawnienia organu powolujacego dyrektorowi wykonawczemu i okreslajaca warunki, zgodnie z ktérymi
mozliwe jest zawieszenie przekazania tych uprawnief. Dyrektor wykonawczy jest upowazniony do dalszego przeka-
zywania tych uprawnien.

Jezeli wymagaja tego szczegdlne okolicznodci, zarzad moze — w drodze decyzji — zawiesi¢ tymczasowo przekazanie
uprawniefi organu powolujacego dyrektorowi wykonawczemu i uprawnien dalej przez niego przekazanych oraz
wykonywa¢ je samodzielnie lub przekazaé je jednemu ze swoich czlonkéw lub czlonkowi personelu innemu niz
dyrektor wykonawczy.

Artykut 99
Sklad zarzadu

1. W sklad zarzagdu wchodzg przedstawiciele panstw cztonkowskich oraz Komisji, z ktérych kazdy ma prawo glosu.
Kazde panstwo czlonkowskie mianuje po jednym czlonku zarzadu oraz po dwdch zastepcéw. Zastepca reprezentuje
czlonka jedynie w przypadku jego nieobecnosci. Komisja mianuje dwéch przedstawicieli i ich zastepcéw. Kadencja
cztonk6w oraz ich zastepcoéw trwa cztery lata. Kadencja ta moze zostaé przedtuzona.

2. Czlonkowie zarzadu i ich zastgpcy s3 mianowani z uwagi na ich wiedz¢, uznane do$wiadczenie oraz zaanga-
zowanie w dziedzinie lotnictwa cywilnego, z uwzglednieniem ich wiedzy fachowej w kwestiach zarzadczych, administra-
cyjnych i budzetowych, przydatnych do osiagnigcia celéw niniejszego rozporzadzenia. Czlonkowie musza by¢ ogdlnie
odpowiedzialni przynajmniej za polityke bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego w swoich pafistwach czlonkowskich.

3. Wszystkie strony reprezentowane w zarzgdzie dokladajg staran w celu ograniczenia rotacji swych przedstawicieli,
aby zapewni¢ ciaglo$¢ prac zarzadu. Wszystkie strony daza do tego, aby proporcja kobiet i mezczyzn w skladzie
zarzadu byla wywazona.

4. W stosownych przypadkach w umowach, o ktérych mowa w art. 129, okresla si¢ udzial przedstawicieli
europejskich pafistw trzecich w zarzadzie w charakterze obserwatora oraz warunki takiego udziatu.

5. Organ doradczy, o ktérym mowa w art. 98 ust. 4, wyznacza czterech swoich czlonkéw, ktérzy uczestniczg
w zarzadzie w charakterze obserwatora. Reprezentujg oni w mozliwie najszerszym zakresie rézne poglady reprezen-
towane w organie doradczym. Ich pierwsza kadencja trwa 48 miesigcy i moze zostaé przedtuzona.

Artykut 100

Przewodniczacy zarzadu

1. Zarzad wybiera przewodniczacego i zastgpce przewodniczacego sposrdéd swoich czlonkéw z prawem glosu.
Zastepca przewodniczgcego zastepuje z urzedu przewodniczgcego w sytuacji, w ktérej nie moze on pelnié¢ swoich
obowiazkow.
2. Kadengja przewodniczacego i jego zastepcy trwa cztery lata i moze zostaé przedluzona jednokrotnie o kolejne
cztery lata. Jezeli w ktérymkolwiek momencie swojej kadencji utracg oni status czlonkéw zarzadu, ich kadencja konczy
si¢ automatycznie w tym samym dniu.

Artykut 101

Posiedzenia zarzadu

1. Posiedzenia zarzadu zwoluje jego przewodniczacy.

2. Zarzad odbywa rocznie co najmniej dwa posiedzenia zwykle. Ponadto zbiera si¢ on na wniosek przewodniczgcego,
Komisji lub jednej trzeciej jego cztonkow.
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3. Dyrektor wykonawczy Agencji bierze udzial w obradach, bez prawa glosu.

4.  Czlonkowie zarzadu moga by¢, zgodnie z jego regulaminem wewnetrznym, wspomagani przez swoich doradcéw
lub ekspertéw.

5. Zarzad moze zaprosi¢ kazda osobg, ktérej opinia moze by¢ przedmiotem zainteresowania, do udzialu w jego
posiedzeniach w charakterze obserwatora.

6. Agencja zapewnia zarzagdowi obstuge sekretariatu.

Artykut 102
Zasady glosowania zarzadu

1. Bez uszczerbku dla art. 98 ust. 2 lit. ¢) i d) oraz art. 103 ust. 7, zarzad podejmuje decyzje wigkszoscia glosow
swoich czlonkéw z prawem glosu. Na wniosek jednego z czlonkéw zarzadu decyzje, o ktérej mowa w art. 98 ust. 2
lit. k), podejmuje si¢ jednomyslnie.

2. Kazdy czlonek mianowany zgodnie z art. 99 ust. 1 dysponuje jednym glosem. W razie nieobecnosci jednego
z cztonkéw prawo do glosowania w jego imieniu ma jego zastgpca. Ani obserwatorzy, ani dyrektor wykonawczy
Agendji nie maja prawa glosu.

3. W regulaminie wewnetrznym zarzadu okresla si¢ szczegélowa procedure glosowania, a w szczegdlnosci warunki,
na jakich jeden z czlonkéw moze dziala¢ w imieniu innego czlonka, a takze, w stosownych przypadkach, wszelkie
wymogi dotyczace kworum.

4. Do przyjecia decyzji w sprawach budzetowych lub zasobéw ludzkich, w szczegblnosci w kwestiach, o ktérych
mowa w art. 98 ust. 2 lit. d), f), h), m), n), o) oraz q), wymagany jest glos Komisji za jej przyjeciem.

Artykut 103
Dyrektor wykonawczy

1. Dyrektor wykonawczy zostaje zatrudniony jako czlonek personelu Agencji zatrudnionego na czas okreslony
zgodnie z art. 2 lit. a) warunkéw zatrudnienia innych pracownikow.

2. Dyrektor wykonawczy jest mianowany przez zarzad na podstawie osiagnie¢ i udokumentowanych kompetencji
oraz do$wiadczenia zwiazanego z lotnictwem cywilnym — w drodze wyboru z listy kandydatéw zaproponowanych
przez Komisje, w wyniku otwartej i przejrzystej procedury wyboru.

Do celéw zawarcia umowy w sprawie objecia stanowiska dyrektora wykonawczego Agencje reprezentuje przewod-
niczacy zarzadu.

Przed mianowaniem kandydat wybrany przez zarzad zostaje wezwany do zlozenia oéwiadczenia przed wlasciwa komisja
Parlamentu Europejskiego oraz udzielenia odpowiedzi na pytania zadane przez czlonkéw tej komisji.

3. Kadencja dyrektora wykonawczego wynosi pie¢ lat. Przed uplywem tego okresu Komisja przeprowadza ocene,
w ktérej uwzglednia sie wyniki pracy dyrektora wykonawczego oraz zadania i wyzwania stojace przed Agencja
w przyszlosci. W polowie kadencji dyrektor wykonawczy moze zostaé wezwany do zlozenia o$wiadczenia przed
wla$ciwa komisjg Parlamentu Europejskiego oraz udzielenia odpowiedzi na pytania czlonkéw tej komisji dotyczace
wynikow pracy dyrektora wykonawczego.

4. Zarzad, dzialajac na wniosek Komisji, ktora uwzglednia oceng, o ktérej mowa w ust. 3, moze przedtuzy¢ kadencje
dyrektora wykonawczego jednokrotnie na okres nie dluzszy niz pig¢ lat. Przed przedluzeniem kadencji dyrektora
wykonawczego zarzad informuje Parlament Europejski o zamiarze przedluzenia kadencji dyrektora wykonawczego. W
ciagu miesigca poprzedzajacego przedluzenie jego kadencji dyrektor wykonawczy moze zostaé wezwany do zlozenia
o$wiadczenia przed wlasciwa komisja Parlamentu Europejskiego oraz udzielenia odpowiedzi na pytania zadane przez
cztonkéw tej komisji.

5. Dyrektor wykonawczy, ktérego kadencja zostala przedluzona, nie moze braé¢ udzialu w kolejnej procedurze
wyboru na to samo stanowisko po zakoniczeniu calego okresu pelnienia swojej funkcji.

6.  Dyrektor wykonawczy moze zosta¢ odwolany ze stanowiska jedynie decyzja zarzadu dzialajacego na wniosek
Komisji.

7. Zarzad podejmuje decyzje w sprawie mianowania, przedtuzenia kadencji lub odwolania ze stanowiska dyrektora
wykonawczego wigkszoscig dwdch trzecich gloséw swoich czlonkéw z prawem glosu.

8.  Dyrektora wykonawczego wspiera dyrektor lub dyrektorzy. W przypadku nieobecnosci lub niedyspozycji dyrektora
wykonawczego jego miejsce zajmuje jeden z dyrektoréw.
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Artykut 104
Obowiazki dyrektora wykonawczego

1. Dyrektor wykonawczy zarzadza Agencja. Dyrektor wykonawczy odpowiada przed zarzadem. Bez uszczerbku dla
uprawnien Komisji i zarzadu, dyrektor wykonawczy musi by¢ niezalezny w wykonywaniu swoich obowigzkéw i nie
moze zwraca¢ si¢ o instrukcje do jakiegokolwiek rzadu lub innego organu ani nie moze przyjmowaé instrukcji od
jakiegokolwiek rzadu lub innego organu.

2. Dyrektor wykonawczy na wezwanie Parlamentu Europejskiego sklada mu sprawozdanie z wykonania swoich
obowigzkéw. Rada moze wezwal dyrektora wykonawczego do zlozenia jej sprawozdania z wykonywania tych
obowigzkow.

3. Dyrektor wykonawczy odpowiada za realizacj¢ zadan powierzonych Agencji na mocy niniejszego rozporzadzenia
lub innych aktéw Unii. W szczegblnosci dyrektor wykonawczy jest odpowiedzialny za:

a) zatwierdzanie $rodkéw Agencji zdefiniowanych w art. 76, w granicach okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu
oraz aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b) podejmowanie decyzji w sprawie dochodzen, inspekji i innych dzialann monitorujacych przewidzianych w art. 83
i85;

¢) podejmowanie decyzji w sprawie przydzialu zadan kwalifikowanym jednostkom zgodnie z art. 69 ust. 1 oraz
przeprowadzania dochodzen w imieniu Agencji przez wlasciwe organy krajowe lub kwalifikowane jednostki zgodnie
z art. 83 ust. 1;

d) podejmowanie niezbednych Srodkéw dotyczacych dzialalno$ci Agencji zwigzanych ze wspdlpraca migdzynarodows
zgodnie z art. 90;

e) podejmowanie wszelkich niezbednych dzialan, w tym przyjmowanie wewnetrznych instrukcji administracyjnych
i publikowanie ogloszen, aby zapewni¢ wlasciwe funkcjonowanie Agencji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

f) wdrazanie decyzji przyjetych przez zarzad;

g) opracowywanie rocznego skonsolidowanego sprawozdania z dzialalnosci Agencji oraz przedkladanie go do zatwier-
dzenia zarzadowi;

h) opracowywanie projektu preliminarza dochodéw i wydatkéw Agencji zgodnie z art. 120 oraz wykonywanie jej
budzetu zgodnie z art. 121;

i) przekazywanie swoich uprawnien innym czlonkom personelu Agencji. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustana-
wiajgce zasady majace zastosowanie do takiego przekazywania uprawnien. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 127 ust. 2;

j) opracowywanie dokumentu programowego, o ktérym mowa w art. 117 ust. 1, oraz przedkladanie go do zatwier-
dzenia zarzadowi, po otrzymaniu opinii Komisji;

k) wdrazanie dokumentu programowego, o ktérym mowa w art. 117 ust. 1, oraz skladanie zarzagdowi sprawozdan
z jego wykonania;

) opracowywanie planu dzialania w nastepstwie wnioskéw z wewnetrznych lub zewnetrznych sprawozdan z kontroli
i ocen, a takze z dochodzen przeprowadzanych przez OLAF, oraz przedstawianie sprawozdal z postepu prac — dwa
razy w roku dla Komisji oraz regularnie dla zarzadu;

m) ochrong intereséw finansowych Unii poprzez stosowanie Srodkéw zapobiegajacych naduzyciom finansowym,
korupgji i innym nielegalnym dziataniom, w drodze skutecznych kontroli oraz, w razie wykrycia nieprawidtowosci,
poprzez odzyskiwanie kwot nienaleznie wyplaconych a takze, w stosownych przypadkach, poprzez nakladanie
skutecznych, proporcjonalnych i odstraszajacych kar administracyjnych i finansowych;

n) przygotowanie strategii Agencji w zakresie przeciwdzialania naduzyciom oraz przedkladanie jej do przyjecia
zarzagdowi;

0) przygotowanie projektu regulaminu finansowego majacego zastosowanie do Agencji;

p) przygotowanie europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego i jego kolejnych aktualizacji oraz przedkiadanie ich
do przyjecia zarzadowi;

q) przedkladanie zarzadowi sprawozdan z realizacji europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego;
1) odpowiadanie na wnioski o pomoc skladane przez Komisje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;
s) zatwierdzanie przenoszenia obowigzkéw na Agencje zgodnie z art. 64 i 65;

t) biezgce kierowanie Agencja;



22.8.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 212/71

u) podejmowanie wszystkich decyzji w sprawie utworzenia struktur wewnetrznych Agencji oraz, w razie koniecznosci,
wszelkich ich zmian, z wyjatkiem struktur na szczeblu dyrektoréw, ktére zostang zatwierdzone przez zarzad;

v) przyjmowanie zasad zapobiegania konfliktom intereséw i zarzadzania nimi w odniesieniu do czlonkéw grup
roboczych i grup ekspertéw oraz innych cztonkéw personelu nieobjetych zakresem stosowania regulaminu pracow-
niczego, ktdre to zasady obejmuja przepisy dotyczace deklaracji o braku konfliktu intereséw oraz, w stosownych
przypadkach, dzialalnosci zawodowej po okresie zatrudnienia.

4. Dyrektor wykonawczy odpowiada réwniez za podejmowanie decyzji, czy do celéw realizacji zadain Agencji
w sposob efektywny i skuteczny niezbedne jest utworzenie biura terenowego lub biur terenowych w jednym lub
wigkszej liczbie panstw czlonkowskich lub panstw trzecich lub umieszczenie personelu w delegaturach Unii
w panstwach trzecich, z zastrzezeniem odpowiednich uméw z Europejska Stuzbg Dzialan Zewnetrznych. Decyzja ta
wymaga uprzedniej zgody Komisji, zarzadu oraz, w stosownych przypadkach, pafstwa czlonkowskiego, w ktérym
utworzone ma by¢ biuro terenowe. W decyzjach tych okresla si¢ zakres dzialalnoSci wykonywanej w tym biurze
terenowym lub przez personel umieszczony w delegaturach w sposéb pozwalajacy unikngé niepotrzebnych kosztéw
i powielania funkcji administracyjnych Agencji.

Artykut 105

Uprawnienia komisji odwolawczej

1. W strukturze administracyjnej Agencji tworzy si¢ komisje odwolawczg. Komisja jest uprawniona do przyjmowania
aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu okreslenia organizacji i sktadu komisji odwolawczej.

2. Komisja odwolawcza jest odpowiedzialna za rozpatrywanie odwolan od decyzji, o ktérych mowa w art. 108.
Komisja odwolawcza zbiera si¢ w miarg koniecznosci.

Artykut 106
Czlonkowie komisji odwolawczej

1. Czlonkowie oraz ich zastgpcy mianowani sg przez zarzad z listy zakwalifikowanych kandydatoéw ustalonej przez
Komisje.

2. Kadengja czlonkéw komisji odwolawczej, w tym przewodniczacego i wszystkich zastgpcow, wynosi pig¢ lat
i mozna ja przedtuzy¢ o kolejne pig¢ lat.

3. Czlonkowie komisji odwolawczej musza by¢ niezalezni. Podejmujac decyzje, nie moga zwracac si¢ o instrukcje do
jakiegokolwiek rzadu lub innego organu ani nie mogg przyjmowac instrukcji od jakiegokolwiek rzadu lub innego
organu.

4.  Czlonkowie komisji odwolawczej nie moga pelni¢ zadnych innych funkcji w Agencji. Czlonkowie komisji
odwolawczej mogg by¢ zatrudnieni na niepelnym etacie.

5. Czlonkowie komisji odwolawczej nie moga zostaé odwolani ze stanowiska ani usunigci z listy zakwalifikowanych
kandydatéw w czasie trwania ich kadencji, chyba Ze wystepuja powazne podstawy do takiego odwolania lub usunigcia,
a Komisja, po uzyskaniu opinii zarzadu, podjela decyzje w tym celu.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych, zgodnie z art. 128, w celu okreslenia kwalifikacji
wymaganych od czlonkéw komisji odwolawczej, ich statusu i stosunku umownego z Agencjg, uprawnien poszcze-
g6lnych czlonkéw w fazie przygotowawczej przed podjeciem decyzji oraz zasad i procedur glosowania.

Artykut 107
Wylaczenie i sprzeciw

1. Czlonkowie komisji odwolawczej nie moga bra¢ udzialu w jakimkolwiek postgpowaniu odwolawczym, jezeli maja
w nim interes osobisty lub jezeli wczesniej byli zaangazowani jako przedstawiciele jednej ze stron postgpowania, lub
jezeli uczestniczyli w przyjmowaniu decyzji stanowiacej przedmiot postgpowania odwolawczego.

2. Jezeli z powodu wymienionego w ust. 1 lub jakiegokolwiek innego powodu czlonek komisji odwolawczej uzna, ze
nie powinien bra¢ udzialu w postepowaniu odwolawczym, informuje o tym komisje odwolawcza.

3. Kazda ze stron postgpowania odwolawczego moze zglosi¢ sprzeciw wobec ktoregokolwiek czlonka komisji
odwolawczej z powodéw okreslonych w ust. 1 lub jezeli wobec danego czlonka zachodzi podejrzenie o stronniczo$é.
Sprzeciw taki nie jest dopuszczalny, jezeli, majac Swiadomos¢ istnienia powodu do sprzeciwu, taka strona postepowania
odwolawczego dokonala czynnosci proceduralnej. Sprzeciw nie moze dotyczy¢ obywatelstwa czlonka.
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4. W przypadkach okre§lonych w ust. 2 i 3 komisja odwolawcza decyduje bez udzialu danego czlonka o $rodkach,
ktére nalezy zastosowaé. Do celéw podjecia takiej decyzji dany czlonek zastepowany jest w komisji odwolawczej przez
jego zastepce.
Artykut 108
Decyzje, od ktérych przystuguje odwolanie
1.  Odwola¢ mozna si¢ od decyzji Agencji przyjetych na podstawie art. 64, 65, art. 76 ust. 6, art. 77-83, 85 lub 126.

2. Odwolanie wniesione zgodnie z ust. 1 nie ma skutku zawieszajacego. W przypadku gdy dyrektor wykonawczy
uzna to za dopuszczalne w danych okolicznosciach, moze on zawiesi¢ wykonanie decyzji, ktérej dotyczy odwolanie.

3. Odwolanie od decyzji, ktdra nie koficzy postepowania w odniesieniu do jednej ze stron, moze by¢ zlozone tylko
wraz z odwolaniem od decyzji ostatecznej, chyba ze decyzja ta przewiduje mozliwo$¢ odrgbnego odwolania.

Artykut 109

Osoby uprawnione do wniesienia odwolania

Kazda osoba fizyczna lub prawna moze odwolaé si¢ od decyzji, ktéra jest do niej skierowana, lub od decyzji, ktora,
mimo przyjecia w formie decyzji skierowanej do innej osoby, dotyczy jej bezposrednio i indywidualnie. Strony
postepowania moga by¢ stronami postepowania odwotawczego.

Artykut 110

Termin i forma

Odwotanie wraz ze szczegétowym uzasadnieniem skladane jest do sekretariatu komisji odwolawczej w formie pisemnej
w terminie dwoch miesigcy od powiadomienia osoby zainteresowanej o danym Srodku lub, w razie braku takiego
powiadomienia, od dnia, w ktérym dowiedziala si¢ ona o tym $rodku, w zaleznosci od przypadku.

Artykut 111

Rewizja wstepna

1. Przed rozpatrzeniem odwolania komisja odwolawcza daje Agencji mozliwo$¢ zmiany jej decyzji. Jezeli dyrektor
wykonawczy uzna, Ze odwolanie jest zasadne, moze zmieni¢ decyzj¢ w ciaggu dwoch miesigcy od otrzymania powiado-
mienia od komisji odwolawczej. Nie ma to zastosowania w przypadku, gdy wnoszacy odwolanie jest strong przeciwna
w postepowaniu odwolawczym.
2. Jezeli decyzja nie zostanie zmieniona, Agencja bezzwlocznie decyduje, czy nalezy zawiesi¢ wykonanie decyzji
zgodnie z art. 108 ust. 2.

Artykut 112

Rozpatrywanie odwolan

1. Komisja odwolawcza ocenia, czy odwolanie jest dopuszczalne i zasadne.
2. Komisja odwolawcza, rozpatrujgc odwolanie zgodnie z ust. 1, dziala niezwlocznie. Tak czgsto, jak to jest
niezbedne, wzywa strony postegpowania odwolawczego do wnoszenia w okre$lonym terminie pisemnych uwag do
powiadomieni, ktére do nich skierowala, lub do komunikatéw pochodzacych od innych stron postgpowania
odwolawczego. Komisja odwolawcza moze zadecydowac o przeprowadzeniu spotkania wyjasniajacego, z urzedu albo na
uzasadniony wniosek jednej ze stron w postgpowaniu odwolawczym.

Artykut 113

Decyzje w sprawie odwolafi

Jezeli komisja odwolawcza stwierdzi, ze odwolanie nie jest dopuszczalne lub podstawy odwolania sa bezzasadne,
odrzuca odwolanie. Jezeli komisja odwolawcza stwierdzi, ze odwolanie jest dopuszczalne i podstawy odwolania sa

zasadne, przekazuje sprawe Agencji. Agencja podejmuje nowa zawierajaca uzasadnienie decyzje z uwzglednieniem
decyzji komisji odwotawczej.
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Artykut 114
Skargi wnoszone do Trybunalu Sprawiedliwosci

1. Do Trybunalu Sprawiedliwo$ci mozna wnie$¢ skargi o uniewaznienie aktéw Agencji, ktére majg wywieraé skutek
prawny wzgledem stron trzecich, skargi na bezczynno$¢ oraz, zgodnie z art. 97, skargi dotyczace odpowiedzialnosci
pozaumownej, a takze, na podstawie klauzuli arbitrazowej, skargi dotyczace odpowiedzialno$ci umownej za szkody
wyrzadzone na skutek dzialan Agencji.

2. Skargi o uniewaznienie decyzji Agencji przyjetych na mocy art. 64, 65, art. 76 ust. 6, art. 77-83, 85 lub 126
mozna wnosi¢ do Trybunatu Sprawiedliwosci wylacznie po wyczerpaniu wszystkich procedur odwolawczych w Agencji.

3. Instytucje Unii oraz panstwa czlonkowskie moga wnosi¢ skargi przeciwko decyzjom Agencji bezposrednio do
Trybunatu Sprawiedliwosci, bez koniecznosci wyczerpania procedur odwotawczych w Agenciji.

4. Agencja podejmuje wszelkie niezbedne Srodki w celu wykonania wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci.

SEKCJA 111
Metody pracy

Artykut 115

Procedury przygotowywania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych i innych szczegétowych
specyfikacji, akceptowalnych sposobéw zapewniania zgodnosci oraz materialéw zawierajacych

wytyczne

1. Zarzad ustanawia przejrzyste procedury wydawania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych i innych szczegélowych
specyfikacji, akceptowalnych sposobéw zapewniania zgodnosci oraz materialéw zawierajacych wytyczne, o ktérych
mowa w art. 76 ust. 1 i 3. Procedury te:

a) wykorzystuja wiedze fachowa cywilnych, a w stosownych przypadkach — wojskowych organéw lotniczych panstw
czlonkowskich;

b) w kazdym przypadku, gdy jest to niezbedne, zapewniajg udzial ekspertéw reprezentujacych odpowiednie zaintere-
sowane strony lub opieraja si¢ na wiedzy fachowej odpowiednich europejskich organéw normalizacyjnych lub innych
wyspecjalizowanych organéw;

¢) zapewniajg publikowanie dokumentéw przez Agencje oraz szerokie konsultacje z zainteresowanymi stronami,
zgodnie z harmonogramem i procedurg, ktéra zobowigzuje Agencje do sporzadzenia pisemnej odpowiedzi
w procesie konsultacji.

2. Gdy Agencja przygotowuje na podstawie art. 76 ust. 1 i 3 opinie, specyfikacje certyfikacyjne i inne szczegblowe
specyfikacje, akceptowalne sposoby zapewniania zgodnosci oraz materialy zawierajace wytyczne, ustanawia procedure
uprzedniej konsultacji z pafstwami czlonkowskimi. W tym celu moze ona utworzy¢ grupe robocza, do ktérej kazde
panstwo czlonkowskie ma prawo oddelegowal eksperta. Jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca kwestii
wojskowych, Agencja zasigga opinii nie tylko panstw czlonkowskich, ale i Europejskiej Agencji Obrony oraz innych
wlaSciwych ekspertéw wojskowych wyznaczonych przez panstwa czlonkowskie. Jezeli wymagana jest konsultacja
dotyczaca mozliwego oddzialywania spolecznego Srodkéw zastosowanych przez Agencje, Agencja wiacza do konsultacji
unijnych partneréw spofecznych oraz inne odpowiednie zainteresowane strony.

3. Agengja publikuje w swojej oficjalnej publikacji opinie, specyfikacje certyfikacyjne i inne szczegbtowe specyfikacje,
akceptowalne sposoby zapewniania zgodnosci oraz materialy zawierajace wytyczne, przygotowane zgodnie z art. 76
ust. 11 3, oraz procedury ustanowione zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu.

Artykut 116
Procedury podejmowania decyzji
1. Zarzad ustanawia przejrzyste procedury podejmowania decyzji, zgodnie z art. 76 ust. 4.

Procedury te w szczeg6lnosci:

a) zapewniajg wystuchanie oséb fizycznych lub prawnych, do ktérych decyzja jest skierowana, oraz wszelkich innych
stron, ktérych dotyczy ona w sposéb bezposredni i indywidualny;

b) zapewniaja powiadomienie o decyzji 0séb fizycznych lub prawnych oraz jej publikacje, z zastrzezeniem wymogéw
art. 123 i art. 132 ust. 2;

¢) zapewniajg poinformowanie osoby fizycznej lub prawnej, do ktérej decyzja jest skierowana, oraz wszystkich innych
stron postepowania o Srodkach odwolawczych przystugujacych im na mocy niniejszego rozporzadzenia;

d) zapewniajg, aby decyzja zawierala uzasadnienie.



L 212/74 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 22.8.2018

2. Zarzad ustanawia procedury okreslajace warunki, na jakich zainteresowane osoby powiadamiane s3 o decyzjach,
w tym informacje o dostepnych procedurach odwolawczych przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 117
Programowanie roczne i wieloletnie

1. Do dnia 31 grudnia kazdego roku, zgodnie z art. 98 ust. 2 lit. ¢), zarzad przyjmuje dokument programowy
zawierajacy zaloZenia programowania wieloletniego i rocznego, w oparciu o projekt przedstawiony sze$¢ miesiecy przed
jego przyjeciem przez dyrektora wykonawczego, przy uwzglednieniu opinii Komisji oraz w odniesieniu do wieloletniego
programowania — po konsultacji z Parlamentem Europejskim. Zarzad przekazuje go Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie i Komisji. Dokument programowy staje si¢ ostateczny po ostatecznym przyjeciu budzetu ogdlnego, a w razie
koniecznosci jest odpowiednio dostosowywany.

2. Roczny program prac zawiera szczegblowe cele oraz oczekiwane rezultaty, w tym wskazniki skutecznosci
dzialania, oraz uwzglednia cele europejskiego planu bezpieczefistwa lotniczego. Zawiera on réwniez opis dziatan, ktére
maja by¢ finansowane, oraz okreSla zasoby finansowe i ludzkie przydzielone na kazde dzialanie, zgodnie z zasadami
budzetowania i zarzadzania zadaniowego, ze wskazaniem, ktdére dzialania majg by¢ finansowane z budzetu regula-
cyjnego, a ktére z oplat i honoraridow otrzymywanych przez Agencje. Roczny program prac musi byé spdjny
z wieloletnim programem prac, o ktérym mowa w ust. 4 niniejszego artykulu. Wyraznie okresla si¢ w nim zadania,
ktére zostaly dodane, zmienione lub skreslone w stosunku do poprzedniego roku budzetowego. Programowanie roczne
obejmuje strategic Agencji dotyczaca dzialai zwigzanych ze wspolpraca miedzynarodowa zgodnie z art. 90 oraz
dzialania Agencji zwigzane z tg strategia.

3. Zarzad dokonuje zmiany przyjetego rocznego programu prac w przypadku przydzielenia Agencji nowego zadania.
Wszelkie istotne zmiany w rocznym programie prac przyjmuje si¢ w drodze tej samej procedury co pierwotny roczny
program prac. Zarzad moze przekazal dyrektorowi wykonawczemu uprawnienia do dokonywania w rocznym
programie prac zmian innych niz istotne.

4. Wieloletni program prac okresla ogdlne zalozenia strategiczne, w tym cele, oczekiwane wyniki i wskaZniki
skutecznosci dzialania. Obejmuje on réwniez programowanie w zakresie zasobéw, w tym wieloletnie planowanie
budzetu i zasobéw kadrowych.

Programowanie w zakresie zasob6w jest aktualizowane co roku. Programowanie strategiczne jest aktualizowane
w stosownych przypadkach, a w szczegdlnosci w celu uwzglednienia wynikéw oceny, o ktorej mowa w art. 124.

Artykut 118
Roczne skonsolidowane sprawozdanie z dzialalnosci

1. W rocznym skonsolidowanym sprawozdaniu z dziatalnosci opisuje si¢, w jaki spos6b Agencja zrealizowala roczny
program prac, budzet i plan zasobéw kadrowych. Wskazuje si¢ w nim wyraznie, ktére z mandatéw i zadai Agencji
dodano, zmieniono lub usunigto w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

2. W sprawozdaniu wskazuje si¢ dzialania prowadzone przez Agencj¢ oraz dokonuje oceny ich wynikéw
w odniesieniu do ustalonych celéw, wskaznikéw skuteczno$ci dzialania i harmonogramu, do ryzyka zwigzanego
z wykonanymi dzialaniami, jak réwniez do wykorzystania zasobéw i ogélnego funkcjonowania Agencji oraz
efektywnosci i skutecznodci wewnetrznych systemdéw kontroli. Wskazuje si¢ w nim réwniez, ktére dzialania byly
finansowane z budzetu regulacyjnego, a ktore z oplat i honorariéw otrzymywanych przez Agencje.

Artykut 119
Przejrzysto$¢ i informowanie

1. Do dokumentéw bedacych w posiadaniu Agencji zastosowane ma rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001. Pozostaje
to bez uszczerbku dla zasad dostepu do danych i informacji okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014 oraz
w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie art. 72 ust. 5 oraz art. 74 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia.

2. Agencja moze uczestniczy¢ z wlasnej inicjatywy w dziataniach komunikacyjnych w zakresie swoich kompetencji.
Agencja zapewnia w szczegélnosci, aby poza publikacjami okre$lonymi w art. 115 ust. 3, 0gél spoleczenstwa i kazda
zainteresowana strona szybko otrzymywaly obiektywne, rzetelne i fatwo zrozumiale informacje dotyczace pracy Agengji.
Agencja zapewnia, aby przydzial zasobéw na dzialania komunikacyjne nie mial niekorzystnego wplywu na skuteczne
wykonywanie zadari, o ktérych mowa w art. 75.
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3. W stosownych przypadkach Agencja thumaczy na jezyki urzedowe Unii materialy propagujace bezpieczeristwo.

4. Wlaiciwe organy krajowe udzielajg Agencji pomocy poprzez skuteczne przekazywanie istotnych informacji
dotyczacych bezpieczenstwa w obszarach ich odpowiednich jurysdykji.

5. Kazda osoba fizyczna lub prawna jest uprawniona do zwracania si¢ do Agencji na piSmie w jakimkolwiek jezyku
urzgdowym Unii oraz ma prawo do otrzymania odpowiedzi w tym samym jezyku.

6.  Uslugi tlumaczeniowe niezbedne do funkcjonowania Agencji $wiadczy Centrum Tiumaczen dla Organéw Unii
Europejskiej.
SEKCJA IV

Wymogi finansowe
Artykut 120
Budzet

1. Bez uszczerbku dla innych dochodéw, dochody Agencji obejmuja:
a) wklad Unii;
b) wkiad europejskich panstw trzecich, z ktérymi Unia zawarla umowy miedzynarodowe, o ktérych mowa w art. 129;

c) oplaty wnoszone przez osoby skladajace wnioski o certyfikaty, ktére wydaje Agencja, oraz przez posiadaczy takich
certyfikatow, a takze przez osoby, ktore zarejestrowaly w Agencji deklaracje;

d) oplaty za publikacje, szkolenia lub wszelkie inne $wiadczone ustugi oraz za rozpatrywanie odwolan przez Agencje;

e) wszelkie dobrowolne wklady finansowe panstw czlonkowskich, pafstw trzecich lub innych podmiotéw, pod
warunkiem ze wklad taki nie zagraza niezaleznosci i bezstronnosci Agencj;

f) dotagje.

2. Na wydatki Agencji skladaja si¢ wydatki na personel, wydatki administracyjne, infrastrukturalne i operacyjne.
W odniesieniu do wydatkéw operacyjnych, zobowigzania budzetowe dotyczace dzialan obejmujacych wigcej niz jeden
rok budzetowy mozna w razie potrzeby roztozy¢ na kilka lat w rocznych ratach.

3. Dochody i wydatki muszg si¢ bilansowac.

4. Budzety regulacyjne, oplaty nakladane i pobierane za dzialania certyfikacyjne oraz honoraria pobierane przez
Agencje ujmuje si¢ oddzielnie w sprawozdaniach finansowych Agencji.

5. W trakcie roku budzetowego Agencja dostosowuje swoje plany kadrowe i zarzadzanie dzialaniami finansowanymi
z zasobOw zwigzanych z oplatami i honorariami, tak aby umozliwia¢ szybkie reagowanie na obcigzenie pracg i wahania
tych dochodéw.

6. Co roku dyrektor wykonawczy sporzadza projekt preliminarza dochodéw i wydatkéw Agencji na kolejny rok
budzetowy, w tym projekt planu zatrudnienia, oraz przesyla go zarzadowi wraz z materialami wyja$niajgcymi sytuacje
budzetowy. W odniesieniu do stanowisk finansowanych z opfat i honorariéw ten projekt planu zatrudnienia opiera si¢
na zestawie wskaZnikéw zatwierdzonych przez Komisje w celu pomiaru obcigzenia pracg i skutecznosci Agencji oraz
okresla zasoby wymagane do zaspokojenia w sposob skuteczny i terminowy zapotrzebowania na certyfikacje i inne
dzialania Agencji, w tym dzialania wynikajace z przeniesienia obowigzkéw zgodnie z art. 64 i 65.

Na podstawie tego projektu zarzad przyjmuje wstepny projekt preliminarza dochodéw i wydatkéw Agencji na kolejny
rok budzetowy. Wstepny projekt preliminarza dochodéw i wydatkéw Agencji przesylany jest Komisji do dnia 31
stycznia kazdego roku.

7. Najp6zniej do dnia 31 marca zarzad przesyla Komisji oraz europejskim panstwom trzecim, z ktérymi Unia
zawarla umowy miedzynarodowe, o ktérych mowa w art. 129, ostateczny projekt preliminarza dochodéw i wydatkéw
Agencji, ktory zawiera projekt planu zatrudnienia wraz z tymczasowym programem prac.

8. Komisja przesyla Parlamentowi Europejskiemu i Radzie preliminarz wraz z projektem budzetu ogdlnego Unii
Europejskiej.

9. Na podstawie preliminarza Komisja wpisuje do projektu budzetu ogdlnego Unii Europejskiej szacowane kwoty,
jakie uwaza za niezbedne w odniesieniu do planu zatrudnienia, oraz kwote wkladu z budzetu ogdlnego, ktory
przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie zgodnie z art. 313 i 314 TFUE.
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10.  Parlament Europejski i Rada zatwierdzajg przydzial srodkéw na wklad na rzecz Agencji oraz przyjmuja plan
zatrudnienia Agencji, uwzgledniajac wskazniki odnoszgce si¢ do obciazenia praca Agencji oraz jej skutecznoSci,
o ktérych mowa w ust. 6.

11.  Budzet jest przyjmowany przez zarzad. Budzet staje si¢ ostateczny po ostatecznym przyjeciu budzetu ogdlnego
Unii. W stosownych przypadkach zostaje on odpowiednio dostosowany.

12.  Zarzad jak najszybciej informuje Parlament Europejski i Rade o zamiarze realizacji kazdego projektu, ktory moze
mieé¢ znaczgce skutki finansowe dla finansowania z budzetu, w szczegélnosci o zamiarze realizacji projektéw
dotyczacych nieruchomosci, takich jak na przyklad wynajem lub zakup budynkéw, oraz informuje o tym Komisje.
W przypadku wszelkich projektow, ktére dotycza budynkéw i ktore moga mie¢ znaczace skutki dla budzetu Agendji,
zastosowanie ma rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1271/2013 ().

W przypadku gdy Parlament Europejski lub Rada zglosi zamiar wydania opinii, przekazuje swoja opini¢ zarzadowi
w terminie szeSciu tygodni od daty powiadomienia o projekcie.

Artykut 121
Wykonywanie i kontrola budzetu
1. Dyrektor wykonawczy wykonuje budzet Agencji.

2. Do dnia 1 marca kazdego kolejnego roku budzetowego ksiegowy Agencji przekazuje wstepne sprawozdania
rachunkowe ksiggowemu Komisji oraz Trybunalowi Obrachunkowemu. Ksiegowy Agencji przesyla réwniez
sprawozdanie z zarzadzania budzetem i finansami za dany rok budzetowy ksiggowemu Komisji do dnia 1 marca
kazdego kolejnego roku budzetowego. Ksiggowy Komisji konsoliduje wstepne sprawozdania rachunkowe instytucji
i organéw zdecentralizowanych zgodnie z art. 147 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom)
nr 966/2012 ().

3. Do dnia 31 marca kazdego kolejnego roku budzetowego dyrektor wykonawczy przesyla sprawozdanie
z zarzgdzania budzetem i finansami za dany rok budzetowy do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komisji oraz Trybunalu
Obrachunkowego.

4. Zgodnie z art. 148 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 po otrzymaniu uwag Trybunalu Obrachunkowego
dotyczacych wstepnego sprawozdania rachunkowego Agencji ksiggowy przygotowuje na wilasng odpowiedzialnosé
koficowe sprawozdanie rachunkowe, po czym dyrektor wykonawczy przedklada je zarzadowi do zaopiniowania.

5. Zarzad wydaje opini¢ na temat koficowego sprawozdania rachunkowego Agencji.

6. Do dnia 1 lipca kazdego kolejnego roku budzetowego ksieggowy Agencji przekazuje Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Komisji oraz Trybunalowi Obrachunkowemu koficowe sprawozdanie rachunkowe wraz z opinig zarzadu.

7. Koncowe sprawozdanie rachunkowe publikuje si¢ w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej do dnia 15 listopada
kazdego kolejnego roku budzetowego.

8. Do dnia 30 wrze$nia kazdego kolejnego roku budzetowego dyrektor wykonawczy przesyla do Trybunalu
Obrachunkowego odpowiedz na uwagi. OdpowiedzZ t¢ przesyta on réwniez zarzagdowi i Komisji.

9. Na wniosek Parlamentu Europejskiego dyrektor wykonawczy przedklada wszelkie informacje niezbedne do
sprawnego zastosowania procedury udzielania absolutorium na dany rok budzetowy zgodnie z art. 165 ust. 3 rozporzg-
dzenia (UE, Euratom) nr 966/2012.

10.  Przed dniem 15 maja roku n + 2 Parlament Europejski, na zalecenie Rady stanowigcej wigkszoscig kwalifikowana,
podejmuje decyzje w sprawie udzielenia dyrektorowi wykonawczemu absolutorium z wykonania budzetu na rok n.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 12712013 z dnia 30 wrze$nia 2013 r. w sprawie ramowego rozporzadzenia finansowego
dotyczacego organdéw, o ktorych mowa w art. 208 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012
(Dz.U.L 32827.12.2013, 5. 42).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie zasad
finansowych majacych zastosowanie do budzetu ogélnego Unii oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002
(Dz.U.L 298226.10.2012,s. 1).
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Artykut 122
Zwalczanie naduzy¢ finansowych

1. Do celéw zwalczania naduzy¢ finansowych, korupgji i innych dzialaii bezprawnych stosuje si¢ bez ograniczen
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 (!).

2. Agencja przystapi do Porozumienia migdzyinstytucjonalnego z 25 maja 1999 r. miedzy Parlamentem Europejskim,
Radg Unii Europejskiej i Komisja Wspélnot Europejskich dotyczacego dochodzeri wewnetrznych prowadzonych przez
Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) () w ciagu sze$ciu miesiecy od dnia 11 wrze$nia 2018 r.
oraz przyjmuje odpowiednie przepisy majace zastosowanie do jej personelu, wykorzystujac wzoér zawarty w zalaczniku
do tego porozumienia.

3. Trybunat Obrachunkowy jest uprawniony do przeprowadzania kontroli, na podstawie dokumentacji oraz inspekcji
przeprowadzanych na miejscu, obejmujacych wszystkich beneficjentéw, wykonawcéw i podwykonawcow, ktérzy
otrzymujg od Agencji Srodki unijne.

4. OLAF moze przeprowadzal dochodzenia, w tym kontrole na miejscu i inspekcje, zgodnie z przepisami
i procedurami okre$lonymi w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 883/2013 i rozporzadzeniu Rady (Euratom, WE)
nr 2185/96 (}), w celu ustalenia, czy mialo miejsce naduzycie finansowe, korupcja lub jakiekolwiek inne dzialanie
niezgodne z prawem, wplywajace na interesy finansowe Unii w zwigzku z dotacjg lub zaméwieniem finansowanym
przez Agencje.

5. Bez uszczerbku dla ust. 1-4, umowy o wspélpracy z panstwami trzecimi i organizacjami migdzynarodowymi,
zaméwienia, umowy o udzielenie dotacji i decyzje o udzieleniu dotacji przez Agencje muszg zawiera¢ przepisy wyraZnie
uprawniajgce Trybunal Obrachunkowy i OLAF do przeprowadzania takich kontroli i dochodzeri, zgodnie z ich
odpowiednimi kompetencjami.

Artykut 123

Przepisy bezpieczefistwa dotyczace ochrony informacji niejawnych oraz wrazliwych informacji
jawnych

Agencja przyjmuje wlasne przepisy bezpieczefistwa réwnowazne przepisom Komisji w zakresie bezpieczefistwa
dotyczacym ochrony informacji niejawnych UE (EUCI) oraz wrazliwych informacji jawnych, okreslonym w decyzjach
Komisji (UE, Euratom) 2015443 (%) i (UE, Euratom) 2015/444 (). Przepisy Agencji w zakresie bezpieczefistwa musza
obejmowad, miedzy innymi, przepisy dotyczace wymiany, przetwarzania i przechowywania takich informacgji.

Artykut 124
Ocena

1. Nie pdzniej niz w dniu 12 wrze$nia 2023 r., a nastgpnie co pie¢ lat, Komisja przeprowadza zgodnie z wytycznymi
Komisji ocene funkcjonowania Agencji w odniesieniu do jej celéw, mandatu i zadan. Ocenie podlega wplyw niniejszego
rozporzadzenia, Agencji oraz jej metod pracy na zapewnianie wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego. W ocenie uwzglednia si¢ takze ewentualng potrzebe zmiany mandatu Agencji oraz skutki finansowe jakiej-
kolwiek zmiany w tym zakresie. W ocenie uwzglednia si¢ opinie zarzadu oraz zainteresowanych stron na poziomie
zaréwno unijnym, jak i krajowym.

2. Jesli Komisja uzna, ze dalsze funkcjonowanie Agencji w odniesieniu do powierzonych jej celow, mandatu i zadan
nie jest juz uzasadnione, moze zaproponowaé odpowiednig zmiang lub uchylenie niniejszego rozporzadzenia.

3. Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie oraz zarzadowi ustalenia z oceny wraz ze swoimi
wnioskami. W stosownych przypadkach dolacza do nich plan dzialania z harmonogramem. Ustalenia z oceny
i zalecenia podawane sa do wiadomosci publiczne;j.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 z dnia 11 wrze$nia 2013 r. dotyczace dochodzef
prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U.L 248 2 18.9.2013, 5. 1).

() Dz.U.L136231.5.1999,s.15.

(®) Rozporzadzenie Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 z dnia 11 listopada 1996 r. w sprawie kontroli na miejscu oraz inspekcji przeprowa-
dzanych przez Komisj¢ w celu ochrony interesow finansowych Wspdlnot Europejskich przed naduzyciami finansowymi i innymi niepra-
widtowosciami (Dz.U.L 2922 15.11.1996,s. 2).

(*) Decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/443 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie bezpieczenstwa w Komisji (Dz.U.L 722 17.3.2015, s. 41).

() Decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/444 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie przepisow bezpieczefistwa dotyczacych ochrony
informacji niejawnych UE (Dz.U.L 72z 17.3.2015, s. 53).
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Artykut 125
Regulamin finansowy

Po konsultacjach z Komisja zarzad przyjmuje regulamin finansowy Agencji. Regulamin finansowy nie moze odbiega¢ od
rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1271/2013, chyba ze rozbieznosci sa szczegdlnie konieczne do celéw funkcjo-
nowania Agencji, a Komisja wcze$niej wyrazita na nie zgode.

Artykut 126
Oplaty i honoraria

1. Oplaty i honoraria pobiera si¢ za:

a) wydawanie i odnawianie certyfikatow oraz rejestracj¢ deklaracji przez Agencj¢ zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem, a takze dzialania w zakresie nadzoru dotyczace dzialan, do ktérych takie certyfikaty i deklaracje sie
odnoszg;

b) publikacje, szkolenia oraz $wiadczenie innych ustug przez Agencje, przy czym musza odzwierciedlaé rzeczywisty
koszt kazdej z tych ustug;

¢) rozpatrywanie odwolan.

Wszelkie oplaty i honoraria s3 wyrazane i pobierane w euro.

2. Kwotg oplat i honorariéw ustala si¢ na takim poziomie, aby uzyskane z nich dochody pokrywaly calkowite koszty
dzialan zwigzanych ze $wiadczonymi uslugami oraz aby unikna¢ nagromadzenia znaczacych nadwyzek. W kosztach
tych uwzglednia si¢ wszystkie wydatki Agencji zwigzane z personelem uczestniczacym w dziataniach, o ktérych mowa
w ust. 1, w tym przypadajacg na pracodawce czes$¢ skladki emerytalnej. Oplaty i honoraria s3 dochodami Agencji

przeznaczonymi na okre$lony cel w odniesieniu do dzialafi zwigzanych z uslugami, za ktére pobiera si¢ oplaty
i honoraria.

3. Nadwyzki budzetowe z tytulu oplat i honorariéw przeznacza si¢ na finansowanie przyszlych dzialan zwigzanych
z oplatami i honorariami lub na wyréwnanie strat. W przypadku gdy znaczaco pozytywny lub negatywny wynik
budzetowy powtarza si¢, poziom oplat i honorariéw poddaje si¢ przegladowi.

4. Po konsultacji z Agencja zgodnie z art. 98 ust. 2 lit. i), Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
szczegbdlowe zasady dotyczgce oplat i honoraridw pobieranych przez Agencje, okreslajace w szczegdlnosci, za co na
podstawie art. 120 ust. 1 lit. ¢) i d) pobiera si¢ oplaty i honoraria, wysoko§¢ oplat i honorariéw oraz sposéb ich
pobierania. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 127 ust. 3.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 127
Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
3. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 1822011, w zwiazku
Z jego art. 4.

Artykut 128

Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okre$lonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, art. 62
ust. 13, art. 68 ust. 3, art. 84 ust. 4, art. 105 i 106, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 11 wrze$nia
2018 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pézniej niz dziewiel miesiecy przed
koficem okresu pieciu lat. Przekazanie uprawniefi zostaje automatycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed zakoriczeniem
kazdego okresu.
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3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3,
art. 84 ust. 4, art. 105 i 106, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez
Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okre$lonym
w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowiazujacych aktoéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany, o ktérym mowa w art. 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, art. 62 ust. 13, art. 68 ust. 3, art. 84
ust. 4, art. 105 i 106, wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu
w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem
tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten
przedtuza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 129
Uczestnictwo europejskich pafistw trzecich

Agencja jest otwarta na uczestnictwo europejskich pafstw trzecich, ktére s3 umawiajacymi si¢ stronami konwencji
chicagowskiej i ktére zawarly umowy miedzynarodowe z Unig oraz na ich podstawie przyjely i stosuja prawo Unii
w dziedzinach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Te umowy miedzynarodowe moga zawiera¢ postanowienia okreSlajace w szczegdlnoéci charakter i zakres udziatu
danego europejskiego pafistwa trzeciego w pracy Agencji, w tym postanowienia dotyczace wkladu finansowego
i personelu. Agencja moze, zgodnie z art. 90 ust. 2, dokonywa¢ ustalen roboczych z wlasciwym organem danego
europejskiego panstwa trzeciego w celu nadania skutecznosci tym postanowieniom.

Artykut 130
Umowa w sprawie siedziby i warunki dzialania

1. Niezbedne uzgodnienia dotyczace pomieszczen, jakie nalezy zapewni Agencji w przyjmujagcym panstwie
cztonkowskim, oraz obiektéw udostepnianych przez to panstwo czlonkowskie, a takze przepisy szczegélne majace
zastosowanie w przyjmujagcym panstwie czlonkowskim do dyrektora wykonawczego, czlonkéw zarzadu, personelu
agengji oraz czlonkéw ich rodzin, okreSla si¢ w umowie w sprawie siedziby zawartej miedzy Agencja a pafistwem
cztonkowskim, w ktérym znajduje sie¢ jej siedziba.
2. Przyjmujace panstwo czlonkowskie zapewnia warunki niezbedne dla zapewnienia sprawnego funkcjonowania
Agencji, w tym wielojezyczne placowki szkolne na odpowiednim poziomie oraz odpowiednie polgczenia transportowe.

Artykut 131

Sankcje

Panistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen przepisow
niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie oraz podejmuja
wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia wykonywania tych sankcji. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 132

Przetwarzanie danych osobowych

1. W odniesieniu do przetwarzania danych osobowych w ramach niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie
wykonuja swoje zadania wynikajace z niniejszego rozporzadzenia zgodnie z krajowymi przepisami ustawowymi,

wykonawczymi i administracyjnymi zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

2. W odniesieniu do przetwarzania danych osobowych w ramach niniejszego rozporzadzenia Komisja i Agencja
wykonuja swoje zadania wynikajace z niniejszego rozporzadzenia zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.
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Artykut 133
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 2111/2005

W art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ust. 1-3 otrzymujg brzmienie:

,1.  Komisje wspomaga komitet (zwany dalej »Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE«). Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odeslania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.”.

Artykut 134
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) art. 4 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) posiada ono wazny AOC, wydany zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 (*) przez organ krajowy jednego z panistw czlonkowskich, przez kilka organéw panstw
cztonkowskich dzialajacych wspélnie zgodnie z art. 62 ust. 5 tego rozporzadzenia albo przez Agencje Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego;

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 3762014
i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z 22.8.2018, 5. 1).”;

2) art. 6 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6
Certyfikat przewoznika lotniczego

1. Przyznanie oraz zachowanie waznosci koncesji zalezne jest od posiadania waznego AOC okreslajacego
dziatalnos¢ objeta ta koncesjg.

2. Wszelkie zmiany w AOC wspélnotowego przewoznika lotniczego odzwierciedla sig, w stosownych
przypadkach, w koncesji.

Wiasciwy organ odpowiedzialny za AOC jak najszybciej informuje wlasciwy organ przyznajacy koncesje o wszelkich
odnosnych proponowanych zmianach w AOC.

3. Wilasciwy organ odpowiedzialny za AOC oraz wlasciwy organ przyznajacy koncesje uzgadniaja Srodki
proaktywnej wymiany informacji istotnych dla oceny i zachowania AOC i koncesji.

Wymiana ta moze obejmowaé, miedzy innymi, informacje dotyczace rozwigzan finansowych, wlasnosciowych lub
organizacyjnych wspélnotowego przewoznika lotniczego, ktére mogg mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lub plynnosé
finansowa jego operacji lub ktére moga pomdc whasciwemu organowi odpowiedzialnemu za AOC w wykonywaniu
jego dzialan w zakresie nadzoru w odniesieniu do bezpieczefistwa. W przypadku gdy podawane s3 informacje
poufne, wprowadza si¢ $rodki zapewniajgce odpowiednig ochrone informacji.

3a. W przypadku gdy jest prawdopodobne, ze niezbedne beda dzialania zwigzane z egzekwowaniem przepiséw,
wla$ciwy organ odpowiedzialny za AOC oraz wlasciwy organ wydajacy koncesje konsultujg si¢ wzajemnie jak
najszybciej przed podjeciem takich dzialan oraz wspolpracuja, poszukujac rozwigzania problemu przed podjeciem
dziatan. W przypadku podjecia dzialaii wlaiciwy organ odpowiedzialny za AOC oraz wlasciwy organ wydajacy
koncesje jak najszybciej powiadamiajg si¢ o tym nawzajem.”;

N
~

art. 12 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Statek powietrzny uzytkowany przez wspdlnotowego przewoznika lotniczego rejestruje si¢ — wedlug uznania
panstwa czlonkowskiego, ktérego wlasciwy organ wydaje koncesje — w jego wlasnym rejestrze krajowym albo
w rejestrze krajowym innego panstwa czlonkowskiego. Jednakze jezeli statek powietrzny uzytkowany jest w ramach
umowy leasingu bez zalogi lub umowy leasingu z zaloga zgodnie z art. 13, mozZe on zosta¢ zarejestrowany
w rejestrze krajowym ktéregokolwiek pafistwa czlonkowskiego albo pafistwa trzeciego.”.
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Artykut 135
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 996/2010

Art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 5
Obowigzek przeprowadzenia badania

1. Kazdy wypadek lub powazny incydent z udzialem statku powietrznego, do ktérego ma zastosowanie rozporza-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*), podlega badaniu zdarzenia lotniczego w panstwie
cztonkowskim, w ktérym zaistnial wypadek lub powazny incydent.

2. W przypadku gdy statek powietrzny, do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie (UE) 2018/1139, i ktéry
jest zarejestrowany w jednym z panstw czlonkowskich, uczestniczy w wypadku lub powaznym incydencie, ktérego
miejsce nie moze by¢ definitywnie przypisane do terytorium jakiegokolwiek panistwa, badanie zdarzenia lotniczego
przeprowadzane jest przez organ ds. badania zdarzen lotniczych panstwa cztonkowskiego rejestracji.

3. Organ ds. badania zdarzen lotniczych okresla zakres badania zdarzenia lotniczego, o ktérym mowa w ust. 1, 2
i 4, oraz procedure przeprowadzania takiego badania, z uwzglednieniem konsekwencji danego wypadku lub
powaznego incydentu oraz spodziewanych wnioskéw z tego badania mogacych mie¢ wplyw na poprawe bezpie-
czefistwa lotniczego.

4.  Organy ds. badania zdarzefi lotniczych moga postanowi¢ o badaniu incydentéw innych niz te, o ktérych
mowa w ust. 1 i 2, a takze wypadkéw lub powaznych incydentéw innych typéw statkow powietrznych, zgodnie
z prawem krajowym parnistw czlonkowskich, jesli spodziewaja si¢, ze moga wyciagna¢ z tego badania wnioski
mogace mie¢ wplyw na poprawe bezpieczenstwa lotniczego.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 i 2 niniejszego artykutu wlasciwy organ ds. badania zdarzen lotniczych moze
postanowi¢, biorgc pod uwage spodziewane wnioski mogace mie¢ wplyw na poprawe bezpieczefistwa lotniczego,
o niewszczynaniu badania zdarzenia lotniczego, jezeli wypadek lub powazny incydent dotyczy bezzalogowego
statku powietrznego, w odniesieniu do ktérego nie s3 wymagane certyfikat lub deklaracja zgodnie z art. 56 ust. 1
i 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, lub dotyczy zalogowego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej
mniejszej lub réwnej 2 250 kg, i w ktorym nikt nie odnidst powaznych ani $miertelnych obrazen.

6. Badania zdarzen lotniczych, o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 4, w Zadnym razie nie moga by¢ powigzane
z orzekaniem o winie lub o odpowiedzialnoici. Musza by¢ niezalezne, odrgbne w stosunku do wszelkich
postepowan sgdowych lub administracyjnych stuzacych orzeczeniu o winie lub odpowiedzialnosci oraz pozostawad
bez uszczerbku dla nich.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
oraz zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
222.8.2018,s.1).".

Artykut 136
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014

Art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 otrzymuje brzmienie:

,2.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zdarzeri i innych informacji zwigzanych z bezpieczenstwem
dotyczacych cywilnych statkéw powietrznych, do ktdrych zastosowanie ma rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2018/1139 (¥).

Jednakze niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do zdarzen i innych informacji zwigzanych z bezpie-
czefistwem dotyczacych bezzalogowych statkéw powietrznych, w odniesieniu do ktérych nie s3 wymagane certyfikat
lub deklaracja zgodnie z art. 56 ust. 1 i 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, chyba ze zdarzenie lub inne informacje
zwigzane z bezpieczefistwem dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych doprowadzito do $mierci lub
powaznych urazéw osob lub jezeli uczestniczyl w nim statek powietrzny inny niz bezzalogowy statek powietrzny.

Panstwa czlonkowskie mogg postanowi¢ o stosowaniu niniejszego rozporzadzenia réwniez do zdarzen i innych
informacji zwigzanych z bezpieczefistwem dotyczacych statku powietrznego, do ktérych nie ma zastosowania
rozporzadzenie (UE) 2018/1139.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego
oraz zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
22282018, 5. 1).".
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Artykut 137
Zmiany w dyrektywie 2014/30/UE

W dyrektywie 2014/30/UE art. 2 ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) ponizszego wyposazenia lotniczego, w przypadku gdy wyposazenie to wchodzi w zakres stosowania rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*) i jest przeznaczone jedynie do uzytkowania

W powietrzu:

(i) statki powietrzne inne niz bezzalogowe statki powietrzne, a takze zwiazane z nimi silniki, $migla, czesci
i wyposazenie nieinstalowane;

(i) bezzalogowe statki powietrzne, a takze zwigzane z nimi silniki, Smigla, czesci i wyposazenie nieinstalowane,
ktorych projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1 tego rozporzadzenia i ktére s3 przeznaczone
jedynie do dzialania na czgstotliwosciach przydzielonych w regulacjach radiowych Miedzynarodowego
Zwigzku Telekomunikacyjnego do celéw chronionego uzytkowania lotniczego.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego
oraz zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
222.8.2018,s. 1).".

Artykut 138
Zmiany w dyrektywie 2014/53/UE

Punkt 3 zalacznika I do dyrektywy 2014/53/UE otrzymuje brzmienie:

,3. Ponizsze wyposazenie lotnicze, w przypadku gdy wyposazenie to wchodzi w zakres stosowania rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (*) i jest przeznaczone jedynie do uzytkowania w powietrzu:

a) statki powietrzne inne niz bezzalogowe statki powietrzne, a takze zwigzane z nimi silniki, $migla, czgsci
i wyposazenie nieinstalowane;

b) bezzalogowe statki powietrzne, a takze zwigzane z nimi silniki, Smigla, czg$ci i wyposazenie nieinstalowane,
ktérych projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1 tego rozporzadzenia i ktdre s przeznaczone
jedynie do dzialania na czestotliwosciach przydzielonych w regulacjach radiowych Miedzynarodowego
Zwiazku Telekomunikacyjnego do celéw chronionego uzytkowania lotniczego.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego
oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212
z 22.8.2018,s. 1).".

Artykut 139
Uchylenie
1. Rozporzgdzenie (WE) nr 216/2008 traci moc ze skutkiem od dnia 11 wrze$nia 2018 r.

2. Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 traci moc ze skutkiem od dnia 11 wrze$nia 2018 r. Jednakze art. 4, 5, 6, 6a
i 7 tego rozporzadzenia oraz zalgczniki Il i IV do tego rozporzadzenia nadal majg zastosowanie do dnia rozpoczecia
stosowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 47 niniejszego rozporzadzenia, w zakresie, w jakim akty te
dotycza przedmiotu odpowiednich przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, a w kazdym wypadku nie pézniej niz
w dniu 12 wrze$nia 2023 r.

3. Rozporzadzenie (EWG) nr 392291 traci moc z dniem rozpoczecia stosowania szczegdlowych zasad przyjetych na
podstawie art. 32 ust. 1 lit. a) dotyczacych ograniczen czasu lotu i stuzby oraz wymogéw dotyczacych odpoczynku
w odniesieniu do takséwek powietrznych, operacji stuzb ratownictwa medycznego oraz operacji zarobkowego
transportu lotniczego wykonywanych przez jednego pilota przy uzyciu samolotéw.
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4. Odestania do uchylonych rozporzadzen, o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 3, traktuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia oraz, w stosownych przypadkach, odczytuje zgodnie z tabelg korelacji w zalaczniku X.

Artykut 140
Przepisy przejSciowe

1. Certyfikaty oraz specjalne specyfikacje zdatnosci do lotu wydane lub uznane zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 216/2008 i jego przepisami wykonawczymi oraz deklaracje zlozone lub uznane zgodnie z tym rozporzadzeniem
i jego przepisami wykonawczymi zachowujag wazno$¢ i sa uznawane za wydane, zlozone i uznane na podstawie
odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia, w tym do celéw stosowania art. 67.

2. Nie péZniej niz w dniu 12 wrzesnia 2023 r. przepisy wykonawcze przyjete na podstawie rozporzadzen (WE)
nr 216/2008 i (WE) nr 552/2004 dostosowuje si¢ do niniejszego rozporzadzenia. Do czasu dostosowania wszelkie
odestania w tych przepisach wykonawczych do:

a) ,uzytkowania komercyjnego” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3 lit. i) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b) ,skomplikowanego technicznie statku powietrznego z napedem silnikowym” traktuje si¢ jako odestanie do art. 3 lit. j)
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

) ,akcesoriéw” traktuje si¢ jako odeslanie do art. 3 pkt 29 niniejszego rozporzadzenia;

d) ,licencji pilota samolotowego rekreacyjnego” traktuje si¢ jako odestanie do art. 7 ust. 7 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008.

3. Najp6zniej dwa lata po dniu 11 wrze$nia 2018 r. Agencja wydaje zgodnie z art. 76 ust. 1 i 3 niniejszego rozporzg-
dzenia opinie na temat propozycji zmian do rozporzadzen Komisji (UE) nr 748/2012 ('), (UE) nr 1321/2014 (3, (UE)
nr 1178/2011 () i (UE) nr 965/2012 (*) oraz majacych zastosowanie specyfikacji certyfikacyjnych, aby dostosowac te
przepisy do niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do statkéw powietrznych przeznaczonych przede wszystkim do
uzytku sportowego i rekreacyjnego.

4. Do dnia 12 wrze$nia 2021 r. Agencja moze wyda¢ materialy zawierajace wytyczne do dobrowolnego stosowania
przez pafistwa czlonkowskie, aby wesprze¢ opracowywanie proporcjonalnych zasad krajowych dotyczacych projek-
towania, produkgji, obstugi technicznej i eksploatacji statkéw powietrznych wymienionych w zalaczniku L.

5. Na zasadzie odstgpstwa od art. 55 i 56 odpowiednie przepisy rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 nadal majg
zastosowanie do czasu wejscia w zycie aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 58, oraz aktéw wykonawczych,
o ktérych mowa w art. 57 niniejszego rozporzadzenia.

6.  Panstwa czlonkowskie rozwigzujg lub dostosowujg istniejgce umowy dwustronne zawarte przez nie z pafistwami
trzecimi w dziedzinach objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia jak najszybciej po wejsciu w Zycie
niniejszego rozporzadzenia, a w kazdym razie nie pdzniej niz w dniu 12 wrze$nia 2021 r.

Artykut 141
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkéw
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i akcesoriéw w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujgcych (Dz.U. L 224 2 21.8.2012, . 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz

wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym

w takie zadania (Dz.U.L 3622 17.12.2014,s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-

stracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 216/2008

(Dz.U.L 3112z 25.11.2011,s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-

stracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.

U.L296225.10.2012,s. 1).

—_
-



L 212/84 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 22.8.2018

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 4 lipca 2018 r.

W imieniu Rady
K. EDTSTADLER

Przewodniczgca

W imieniu Parlamentu Europejskiego
A. TAJANI

Przewodniczgcy



22.8.2018

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

ZALACZNIK I

Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. d)

1. Kategorie statkéw powietrznych zalogowych, do ktérych niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania:

a)

historyczne statki powietrzne spelniajace nastepujace kryteria:
(i) statki powietrzne, ktorych:
— pierwotny projekt powstal przed dniem 1 stycznia 1955 r., oraz
— produkcja zakoriczyta si¢ przed dniem 1 stycznia 1975 r.;
lub
(i) statki powietrzne o niewatpliwym znaczeniu historycznym zwigzanym z:
— udzialem w waznym wydarzeniu historycznym,
— istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa, lub
— istotng rolg, jaka odgrywaly w sitach zbrojnych pafistwa czlonkowskiego;
lub

statki powietrzne specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celéw badawczych, eksperymentalnych lub
naukowych, ktére prawdopodobnie bedg produkowane w bardzo niewielkiej liczbie;

statki powietrzne, w tym dostarczane w postaci zestawéw do samodzielnego montazu, w przypadku gdy co
najmniej 51 % zadan zwigzanych z wytworzeniem i zlozeniem ma by¢ wykonanych przez amatora, lub nienas-
tawione na zysk stowarzyszenie amatoréw, na ich wlasny uzytek, a nie w jakichkolwiek celach zarobkowych;

statki powietrzne wykorzystywane przez sily zbrojne, chyba ze jest to typ statku powietrznego, ktérego norma
projektowa zostala przyjeta przez Agencje;

samoloty posiadajagce mierzalng predko$¢ przeciggniecia lub predko$¢ minimalng w locie ustalonym
w konfiguracji do ladowania nieprzekraczajaca 35 weztéw predkosci cechowanej, $miglowce, motoparalotnie,
szybowce i motoszybowce majace nie wigcej niz dwa miejsca, ktérych maksymalna masa startowa (zwana dalej
,MTOM") - zgodnie z rejestracja dokonana przez paristwa czlonkowskie — jest nie wigksza niz:

L 212/85

samolot/$miglo- o spadochronowy
. amfibia lub wodnosa- system ratowniczy
wiec/motoparalot- szybowce o .
) molot/$miglowiec zamontowany do
nia/motoszybowce !
platowca
jednomiejscowy 300 kg MTOM 250 kg MTOM dodatkowo 30 kg dodatkowo 15 kg
MTOM MTOM
dwumiejscowy 450 kg MTOM 400 kg MTOM dodatkowo 45 kg dodatkowo 25 kg
MTOM MTOM

W przypadku uzytkowania amfibii lub wodnosamolotu/$miglowca zaréwno jako wodnosamolotu/$miglowrca, jak
i jako samolotu ladowego/$migtowca, musza si¢ one zmiesci¢ w majacym zastosowanie limicie MTOM.

f) jedno- i dwumiejscowe wiatrakowce o0 MTOM nieprzekraczajacej 600 kg;

g) repliki statkéw powietrznych spelniajace kryteria zawarte w lit. a) lub d), ktdérych projekt konstrukcyjny jest
podobny do projektu konstrukcyjnego oryginalnego statku powietrznego;

h) jednoosobowe lub dwuosobowe balony i sterowce o maksymalnej nominalnej objetosci nieprzekraczajace;j,
w przypadku goracego powietrza, 1 200 m?, a w przypadku innych gazéw nodnych — 400 m?;

i) wszelkie inne statki powietrzne zalogowe o maksymalnej masie wlasnej, facznie z paliwem, nieprzekraczajgcej

70 kg.
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2. Ponadto niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) statkéw powietrznych na uwiezi bez uktadu napedowego, w przypadku gdy maksymalna dtugos¢ uwiezi wynosi
50 m, oraz w przypadku gdy:

(i) MTOM statku powietrznego, tacznie z tadunkiem, jest mniejsza niz 25 kg; lub

(i) w przypadku statkéw powietrznych lzejszych od powietrza, ich maksymalna nominalna objetos¢ jest mniejsza
niz 40 m?3;

b) statkdéw powietrznych na uwiezi, ktérych MTOM jest nie wigksza niz 1 kg.
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ZALACZNIK 11

Zasadnicze wymogi dotyczace zdatnosci do lotu

1. INTEGRALNOSC WYROBU

Integralno$¢ wyrobu, w tym ochrona przed zagrozeniami dla bezpieczenstwa informacji, musi by¢ zapewniona
we wszystkich przewidywanych warunkach lotu przez caly okres eksploatacji statku powietrznego. Zgodnos¢ ze
wszystkimi wymogami musi by¢ wykazywana za pomocg ocen lub analiz, popartych, w razie koniecznosci,
probami.

1.1.  Struktura i materialy

1.1.1. Integralno$¢ struktury musi by¢ zapewniona dla calej eksploatacyjnej obwiedni obciazen statku powietrznego
i wystarczajaco ponad nia, wlacznie z jego ukladem napedowym, i musi by¢ utrzymana przez caly okres
eksploatacji statku powietrznego.

1.1.2. Wszystkie czeSci statku powietrznego, ktérych uszkodzenie mogloby obnizy¢ integralno$¢ struktury, musza
spelniaé ponizsze warunki bez szkodliwego odksztalcenia lub uszkodzenia. Dotyczy to wszystkich elementéw
o0 znaczacej masie i ich urzadzen mocujacych.

a) Muszg zosta¢ uwzglednione wszystkie kombinacje obcigzen, ktérych wystapienia mozna zasadnie oczekiwad,
w zakresie oraz wystarczajagco ponad zakres zmian masy, polozenia Srodka cigzkosci, eksploatacyjnej
obwiedni obcigzen oraz calego okresu eksploatacji statku powietrznego. Obejmuje to obcigzenia od

podmuchdéw, manewrdw, hermetyzacji, powierzchni ruchomych, ukladéw sterowania i napedowych zaréwno
w locie, jak i na ziemi.

b) Muszg zostal uwzglednione obciazenia i prawdopodobne uszkodzenia wywolane awaryjnym ladowaniem na
ladzie albo na wodzie.

¢) Stosownie do danego rodzaju operacji, musza zosta¢ uwzglednione efekty dynamiczne w odniesieniu do
reakcji konstrukeji na te obcigzenia, przy wzigciu pod uwage rozmiaru i konfiguracji statku powietrznego.

1.1.3. Statek powietrzny musi by¢ wolny od wszelkiej niestatecznosci aeroelastycznej i nadmiernych drgan.

1.1.4. Procesy produkcyjne i materialy zastosowane w budowie statku powietrznego musza skutkowaé znanymi
i powtarzalnymi wlasno$ciami strukturalnymi. Musza zosta¢ uwzglednione wszelkie zmiany wlasciwosci
materialéw wynikajace z oddzialywania Srodowiska eksploatacyjnego.

1.1.5. Musi zostal zapewnione, aby w mozliwym zakresie wplyw obciazen okresowo zmiennych, degradacji w wyniku
oddzialywania Srodowiska oraz uszkodzeni przypadkowych i pojedynczych nie obnizal poziomu integralnosci
strukturalnej ponizej akceptowalnego poziomu wytrzymalosci szczatkowej. Wszelkie niezbedne pod tym
wzgledem instrukcje dotyczace zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu muszg zostaé opublikowane.

1.2.  Naped

1.2.1. Integralno$¢ ukladu napedowego (tj. silnika oraz, w stosownych przypadkach, $migta) musi by¢ wykazana dla
calej eksploatacyjnej obwiedni obciazen ukladu napedowego i wystarczajaco ponad nig oraz utrzymana przez
caly okres eksploatacji ukladu napedowego, z uwzglednieniem roli ukladu napedowego w ogélnym bezpie-
czenstwie statku powietrznego.

1.2.2. Uklad napedowy musi wytwarzal, bez przekraczania ustanowionych ograniczen, cigg lub moc niezbedne we
wszystkich wymaganych warunkach lotu, z uwzglednieniem warunkéw i oddziatywan Srodowiska.

1.2.3. Proces produkcyjny i materialy zastosowane w budowie ukladu napedowego musza skutkowaé znanymi
i powtarzalnymi wlasciwosciami konstrukcji. Musza zosta¢ uwzglednione wszelkie zmiany wlasciwosci
materialéw wynikajace z oddzialywania srodowiska eksploatacyjnego.

1.2.4. Wplyw obcigzenr okresowo zmiennych, degradacji na skutek oddzialywania $rodowiska i eksploatacji oraz
wynikajacych z tego mozliwych uszkodzeri czgsci nie moze obnizaé poziomu integralnosci uktadu napedowego
ponizej akceptowanego poziomu. Wszelkie niezbedne pod tym wzgledem instrukcje dotyczace zapewnienia
ciaglej zdatnosci do lotu muszg zostaé opublikowane.

1.2.5. Wszelkie niezbedne instrukcje, informacje oraz wymogi z zakresu bezpieczenstwa i prawidlowego wspéltdziatania
pomiedzy ukladem napgedowym a statkiem powietrznym musza zostaé opublikowane.

1.3.  Uklady i wyposazenie (inne niz wyposazenie nieinstalowane):

1.3.1. Statek powietrzny nie moze mie¢ cech ani szczegdléw konstrukcyjnych, co do ktérych z do$wiadczenia
wiadomo, Ze sg niebezpieczne.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

2.1.

. Statek powietrzny, w tym jego uklady i wyposazenie wymagane do oceny projektu typu lub wymagane przez

zasady eksploatacji, musi funkcjonowaé zgodnie z przeznaczeniem we wszelkich przewidywalnych warunkach
dla calej eksploatacyjnej obwiedni obcigzen statku powietrznego i wystarczajgco ponad nig, przy nalezytym
uwzglednieniu wplywu otaczajacego Srodowiska na uklady lub wyposazenie. Inne uklady lub wyposazenie,
ktorych certyfikacja typu nie jest wymagana lub nie wymagaja ich zasady eksploatacji, dzialajace prawidtowo lub
nieprawidtowo, nie moga powodowad zmniejszenia bezpieczefistwa ani wplywal negatywnie na wiasciwe
funkcjonowanie jakichkolwiek innych ukladéw ani wyposazenia. Uklady i wyposazenie muszg nadawa¢ si¢ do
uzycia bez potrzeby stosowania wyjatkowych umiejetnosci lub wyjatkowej sity.

. Uklady i wyposazenie statku powietrznego, rozwazane oddzielnie i w powigzaniu ze soba, muszg by¢ zaprojek-

towane w taki sposdb, aby zaden katastrofalny stan uszkodzenia nie wynikal z pojedynczego uszkodzenia, co do
ktorego nie zostalo wykazane, ze jest skrajnie nieprawdopodobne, a prawdopodobiefistwo zajscia uszkodzenia
musi by¢ odwrotnie proporcjonalne do dotkliwosci jego skutkow dla statku powietrznego i oséb na jego
pokladzie. W odniesieniu do powyzszego kryterium pojedynczego uszkodzenia przyjmuje sie, ze konieczne jest
nalezyte uwzglednienie wielkoSci i ogdlnej konfiguracji statku powietrznego i Ze moze to uniemozliwi¢ spelnienie
kryterium pojedynczego uszkodzenia przez niektore czesci i uklady Smiglowcédw i malych samolotéw.

. Informacje potrzebne do bezpiecznego wykonania lotu oraz informacje dotyczace stanéw niebezpiecznych musza

zostal przekazane zalodze lub personelowi obstugi technicznej, stosownie do przypadku, w sposéb jasny, zwiezly
i jednoznaczny. Uklady, wyposazenie i przyrzady sterownicze, w tym oznaczenia i komunikaty, muszg by¢
zaprojektowane i rozmieszczone w taki sposéb, aby zminimalizowaé bledy, ktére moglyby przyczynié si¢ do
spowodowania zagrozen.

. W projekcie musza zostaé uwzglednione $rodki ostroznosci w celu zminimalizowania zagrozen dla statku

powietrznego i osOb na jego pokladzie, wynikajacego z niebezpieczenistw, ktérych prawdopodobiefistwo
wystapienia jest uzasadnione, w tym zagrozen dla bezpieczenstwa informacji, zaréwno wewnatrz, jak i na
zewnatrz statku powietrznego, lacznie z ochrong przed mozliwoscig znaczacego uszkodzenia lub zaktdcenia
funkcjonowania jakiegokolwiek wyposazenia nieinstalowanego.

Wyposazenie nieinstalowane

Wyposazenie nieinstalowane musi spelniaé przypisanag mu funkcje bezpieczenstwa lub funkcje majaca znaczenie
dla bezpieczenstwa zgodnie z przeznaczeniem we wszelkich przewidywalnych warunkach eksploatacji, chyba ze
funkcja ta moze by¢ wypelniona w inny sposéb.

Wyposazenie nieinstalowane musi nadawa¢ si¢ do uzycia bez potrzeby stosowania wyjatkowych umiejetnosci lub
wyjatkowej sity.
Wyposazenie nieinstalowane, dzialajgce prawidlowo lub nieprawidlowo, nie moze powodowal zmniejszenia

bezpieczefistwa i nie moze wplywal negatywnie na wlaSciwe funkcjonowanie jakiegokolwiek innego
wyposazenia, ukladéw lub urzadzen.

Ciagla zdatnos¢ do lotu

. Muszg zosta¢ sporzadzone i udostgpnione wszystkie niezbedne dokumenty, w tym instrukcje dotyczace ciaglej

zdatno$ci do lotu, stuzace zapewnieniu utrzymania normy zdatnosci do lotu dla danego typu statku
powietrznego i kazdej zwigzanej z nim czgsci przez caly okres eksploatacji statku powietrznego.

. Muszg zostaé zapewnione $rodki umozliwiajace przeglady, regulacje, smarowanie, usunigcie lub wymiang czgsci

i wyposazenia nieinstalowanego, niezbedne do zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu.

. Wskazoéwki dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu musza mie¢ forme jednej lub wigkszej liczby instrukgji,

w zalezno$ci od ilodci danych, ktére majg zawieral. Instrukcje muszg zawieraé wskazowki dotyczace obslugi
technicznej i naprawy, serwisowania, procedur usuwania usterek i przegladéw w formacie, ktéry zapewnia ich
przejrzysty uklad.

. Instrukcje dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu musza zawiera¢ ograniczenia zdatnosci do lotu, ustalajace z goéry

kazdy obowiazkowy termin wymiany, odstepy miedzy przegladami oraz zwigzang z nimi procedure przegladow.

ASPEKTY UZYTKOWANIA WYROBU ZWIAZANE ZE ZDATNO§CIA DO LOTU

Musi zosta¢ wykazane, ze elementy, o ktérych mowa ponizej, zostaly uwzglednione w celu zapewnienia bezpie-
czefistwa os6b znajdujacych si¢ na pokladzie i na ziemi w trakcie uzytkowania wyrobu:

a) Muszg zostal okreslone rodzaje operacji, do ktérych statek powietrzny jest zatwierdzony, oraz ograniczenia
i informacje niezbedne do bezpiecznej eksploatacji, w tym ograniczenia $rodowiskowe i osiagi.
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2.2.

2.3.

3.1.

b) Statek powietrzny musi by¢ w bezpieczny sposéb sterowny i umozliwial wykonanie manewréw we
wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym po awarii jednego lub, w stosownych
przypadkach, wigkszej liczby ukladéw napedowych, z uwzglednieniem rozmiaru i konfiguracji statku
powietrznego. Musza zostal uwzglednione: sila pilota, srodowisko kabiny pilota, obcigzenie praca pilota oraz
inne wzgledy zwigzane z czynnikiem ludzkim, a takze fazy lotu i czas jego trwania.

¢) Musi zosta¢ umozliwione lagodne przejscie z jednej fazy lotu do drugiej bez wyjatkowych umiejetnosci
pilotazowych, czujnosci, sily lub obcigzenia pracg we wszelkich prawdopodobnych warunkach eksploatacji.

d) Statek powietrzny musi wykazywal taka stateczno§C, ktéra zapewnia, aby pilot nie musial sprostaé
nadmiernym wymaganiom, przy uwzglednieniu fazy lotu i czasu jej trwania.

¢) Muszg zostal ustanowione procedury dotyczace zwyklej eksploatacji, wystgpienia awarii i sytuacji awaryjnych.

f) Musza zostaé zapewnione sygnaly ostrzegawcze lub inne $rodki zapobiegawcze, stuzace zapobieganiu przekra-
czaniu normalnej obwiedni warunkéw lotu wlasciwej dla danego typu statku powietrznego.

g) Cechy statku powietrznego i jego ukladéw muszg umozliwiaé bezpieczny powrdt z warto$ci granicznych
obwiedni warunkéw lotu, w ktérych statek moze si¢ znalezé.

Czlonkom zalogi musza zosta¢ udostepnione ograniczenia eksploatacji oraz inne informacje niezbedne do
bezpiecznej eksploatacji.

Uzytkowanie wyrobu musi by¢ chronione przed zagrozeniami wynikajacymi z niesprzyjajacych warunkéw
zewnetrznych i wewnetrznych, w tym z warunkow Srodowiska.

a) W szczeg6lnosci, stosownie do danego rodzaju uzytkowania oraz z uwzglednieniem rozmiaru i konfiguracji
statku powietrznego, nie mozna dopusci¢ do wystapienia stanéw niebezpiecznych w wyniku zetknigcia sie
z takimi zjawiskami jak miedzy innymi: niesprzyjajace warunki atmosferyczne, wyladowanie atmosferyczne,
zderzenie z ptakiem, strefy promieniowania wysokiej czestotliwo$ci, ozon, a takze z innymi zjawiskami,
ktérych wystgpienia mozna zasadnie oczekiwaé podczas uzytkowania wyrobu.

b) Przedzial pasazerski, stosownie do danego rodzaju uzytkowania, musi zapewnial pasazerom stosowne
warunki przewozu i odpowiednia ochrong przed wszelkimi przewidywalnymi zagrozeniami, wynikajacymi
z operacji lotniczych lub powstajacymi w sytuacjach awaryjnych, w tym przed zagrozeniem pozarem, dymem,
toksycznym gazem i gwaltowna dekompresja, z uwzglednieniem rozmiaru i konfiguracji statku
powietrznego. Musza zosta¢ wprowadzone $rodki dajace pasazerowi wszelkie racjonalne szanse uniknigcia
powaznych urazéw i zapewniajace szybka ewakuacje ze statku powietrznego oraz dajagce ochrong przed
skutkiem sit bezwladnosci w przypadku ladowania awaryjnego na ziemi lub na wodzie. W razie koniecznosci
muszg zosta¢ zapewnione wyrazne i jednoznaczne oznaczenia lub komunikaty w celu poinstruowania
pasazeréw o odpowiednim bezpiecznym zachowaniu oraz o umiejscowieniu i wlasciwym uzyciu wyposazenia
bezpieczenstwa. Wymagane wyposazenie bezpieczefistwa musi by¢ fatwo dostepne.

) Przedzial zalogi, stosownie do danego rodzaju uzytkowania, musi by¢ rozplanowany tak, aby ulatwiaé
operacje lotnicze, w tym zapewnia¢ $rodki orientacji sytuacyjnej, oraz zarzadzanie w kazdej przewidywalnej
sytuacji oraz w sytuacjach awaryjnych. Srodowisko przedzialu zalogi nie moze zagraza¢ zdolnosci zalogi do
wypetniania obowigzkéw i musi by¢ tak zaprojektowane, aby mozliwe bylo unikniecie zar6wno wzajemnego
przeszkadzania sobie podczas eksploatacji, jak i nieprawidlowego uzycia przyrzadéw sterowniczych.

ORGANIZACJE (W TYM OSOBY FIZYCZNE UCZESTNICZACE W PROJEKTOWANIU, PRODUK(]], ZARZADZANIU CIAGLA
ZDATNOSCIA DO LOTU LUB OBSLUDZE TECHNICZNE])

Zatwierdzenie dla organizacji musi zosta¢ wydane po spelnieniu nastepujgcych warunkéw, stosownie do rodzaju
dziatalno$ci:

a) organizacja musi posiadaé wszystkie Srodki niezbedne do wykonania nalezacych do niej zadan. Do $rodkéw
tych nalezg miedzy innymi: obiekty, personel, wyposazenie, narz¢dzia i materialy, dokumentacja zadaf,
obowigzkéw i procedur, dostep do odpowiednich danych oraz prowadzenie i przechowywanie dokumentacji;

b) stosownie do rodzaju dzialalnosci i wielkosci organizacji, organizacja musi wdrozy¢ i utrzymywaé system
zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreSlonymi w niniejszym zalaczniku,
zarzadzad ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa oraz stale dazy¢ do doskonalenia tego systemu;

) organizacja w razie potrzeby zawiera porozumienia z innymi odpowiednimi organizacjami w celu
zapewnienia ciaglej zgodno$ci z zasadniczymi wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu okre§lonymi
w niniejszym zalaczniku;
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d) organizacja ustanawia system zglaszania zdarzen w ramach systemu zarzadzania okreslonego w lit. b) oraz
porozumien w lit. ¢), aby przyczynia¢ si¢ do stalej poprawy bezpieczenstwa. System zglaszania zdarzen musi
by¢ zgodny z majacym zastosowanie prawem Unii.

yc zgoany Jacy’ %

3.2. W przypadku organizacji prowadzacych szkolenia w zakresie obstugi technicznej nie maja zastosowania warunki
okreslone w pkt 3.1 lit. ¢) i d).

3.3.  Osoby fizyczne uczestniczace w obstudze technicznej musza naby¢ i utrzymywaé odpowiedni do rodzaju
dziatalnosci poziom wiedzy teoretycznej, umiejetnosci praktycznych oraz do$wiadczenia.
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ZALACZNIK 111

Zasadnicze wymogi dotyczace zgodno$ci wyrob6w z wymogami ochrony Srodowiska

1. Wyroby muszg by¢ zaprojektowane tak, aby zminimalizowaé halas w mozliwie najwigkszym zakresie, z uwzgled-
nieniem pkt 4.

2. Wyroby muszg by¢ zaprojektowane tak, aby zminimalizowa¢ emisje w mozliwie najwigkszym zakresie, z uwzgled-
nieniem pkt 4.

3. Wyroby muszg by¢ zaprojektowane tak, aby zminimalizowaé emisje pochodzace z odparowania lub wydzielania
plynéw, z uwzglednieniem pkt 4.

4. Wszelkie kompromisy pomiedzy $rodkami projektowymi dotyczacymi zminimalizowania hatasu, rdznego rodzaju
emisji oraz wydzielania plynéw muszg zostaé wzigte pod uwage.

5. Przy minimalizowaniu halasu i emisji uwzglednia si¢ pelen zakres normalnych warunkow eksploatacji oraz wszystkie
obszary geograficzne, w ktorych halas i emisje lotnicze mogg by¢ problemem.

6. Uklady i wyposazenie statkéw powietrznych wymagane ze wzgledéw ochrony $rodowiska musza by¢ zaprojek-
towane, wyprodukowane i utrzymywane tak, aby funkcjonowaly zgodnie z ich przeznaczeniem w kazdych przewidy-
walnych warunkach eksploatacji. Ich niezawodno$¢ musi by¢ odpowiednia do ich zakladanego wplywu na zgodnos¢
wyrobu z wymogami ochrony Srodowiska.

7. Wszelkie wskazowki, procedury, srodki, instrukcje, ograniczenia i inspekcje niezbedne do zapewnienia ciaglej
zgodnosci wyrobu lotniczego z zasadniczymi wymogami okreSlonymi w niniejszym zalgczniku musza zostaé
przygotowane i udostgpnione uzytkownikom w wyrazny sposéb.

8. Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkeji i obstudze technicznej wyrobéw lotniczych muszg:

a) dysponowa¢ wszystkimi Srodkami niezbednymi do zapewnienia zgodnosci wyrobéw lotniczych z zasadniczymi
wymogami okre$lonymi w niniejszym zalaczniku; oraz

b) w razie koniecznosci zawrze¢ porozumienia z innymi wlasciwymi organizacjami, aby zapewni¢ zgodnos$¢ wyrobu
lotniczego z zasadniczymi wymogami okre$lonymi w niniejszym zalaczniku.
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ZAEACZNIK IV

Zasadnicze wymogi dotyczace zalogi

1. SZKOLENIE PILOTOW
1.1.  Wymogi ogélne

Osoba podejmujaca szkolenie w zakresie prowadzenia statku powietrznego musi by¢ wystarczajaco wyksztalcona
oraz dojrzala fizycznie i psychicznie, aby méc zdoby¢, utrzymaé i wykazaé odpowiednig wiedzg teoretyczng
i umiejetnosci praktyczne.

1.2.  Wiedza teoretyczna

Pilot musi zdoby¢ i utrzymywaé poziom wiedzy odpowiedni do funkcji pelnionych na pokladzie statku
powietrznego oraz proporcjonalny do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem dzialalnosci. Taka wiedza musi
obejmowac przynajmniej nastepujace dziedziny:

a) prawo lotnicze;

b) wiedza ogdlna o statkach powietrznych;

(e

) kwestie techniczne zwigzane z dang kategorig statku powietrznego;

o

) wykonywanie i planowanie lotu;

o

) mozliwosci i ograniczenia czlowieka;

f) meteorologia;

g) nawigacja;

h) procedury operacyjne, w tym zarzgdzanie zasobami;
i) zasady lotu;

j) laczno$é; oraz

k) umiejetnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i bledéw oraz zarzadzanie nimi.

1.3.  Wykazanie i utrzymanie wiedzy teoretycznej

1.3.1. Zdobywanie i utrzymywanie wiedzy teoretycznej musi by¢ wykazywane podczas szkolenia przez ciggle oceny
oraz, w stosownych przypadkach, w drodze egzaminéw.

1.3.2. Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom kompetencji w zakresie wiedzy teoretycznej. Spelnienie wymogow
musi by¢ wykazywane w drodze regularnych ocen, egzamindw, testéw lub kontroli. Czestotliwo$¢ egzaminéw,
testow lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwiazanego z dang dziatalnoscia.

1.4.  Umiejetnosci praktyczne

Pilot musi nabywaé i utrzymywa¢ umiejetnosci praktyczne, stosownie do pelnionych przez siebie funkcji na
pokladzie statku powietrznego. Takie umiejetnosci musza by¢ proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym
rodzajem dzialalnosci oraz — jezeli wymagaja tego funkcje pelnione na pokladzie statku powietrznego — musza
obejmowac:

a) czynnosci wykonywane przed lotem i w trakcie lotu, w tym w odniesieniu do osiagdw, masy i wywazenia
statku powietrznego, kontroli i obstugi technicznej statku powietrznego, planowania zapotrzebowania na
paliwo/energie, oceny warunkéw pogodowych, planowania trasy, ograniczen korzystania z przestrzeni
powietrznej oraz dostepnosci drog startowych;

=

operacje na lotnisku i kregu nadlotniskowym;

(e)
~

$rodki i procedury zapobiegania kolizjom;

&

pilotowanie statku powietrznego wedlug zewnetrznych punktéw odniesienia;

manewry w locie, w tym manewry w sytuacjach krytycznych, oraz zwigzane z tym manewry wyprowadzania
z tych sytuacji, w miarg technicznych mozliwosci;

(¢)
~

f) starty i ladowania normalne oraz z wiatrem bocznym;

g) lot wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw, stosownie do rodzaju dziatalnosci;
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h) procedury operacyjne, w tym umiejetno$¢ pracy w zespole i zarzadzania zasobami stosownie do rodzaju
operacji, w ukladzie zalogi jedno- i wieloosobowej;

i) nawigacje i stosowanie przepiséw ruchu lotniczego oraz pokrewnych procedur, z wykorzystaniem, stosownie
do przypadku, punktéw odniesienia lub pomocy nawigacyjnych;

j) postepowanie w sytuacjach anormalnych i awaryjnych, w tym w przypadkach symulowanych niesprawnosci
wyposazenia statku powietrznego;

k) przestrzeganie procedur stuzb ruchu lotniczego i facznosci;
1) aspekty specyficzne dla danego typu lub klasy statku powietrznego;

m) dodatkowe szkolenie praktyczne, ktére moze byé wymagane w celu ograniczenia ryzyka zwigzanego
z okre§lonym rodzajem dzialalno$ci; oraz

n) umiejetnodci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i bledéw oraz zarzadzanie nimi — przy
zastosowaniu odpowiedniej metodologii oceny polaczonej z oceng umiejetnosci technicznych.

1.5.  Wykazywanie i utrzymywanie umiejetnosci praktycznych

1.5.1. Pilot musi wykazal si¢ zdolnoscia do przeprowadzania procedur i wykonywania manewréw z poziomem
kompetencji odpowiednim dla funkcji pelnionych na pokladzie statku powietrznego poprzez:

a) pilotowanie statku powietrznego w granicach jego ograniczef;

b) wlasciwg oceng sytuacji i wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych;

(e)

) stosowanie wiedzy lotniczej;

d) zachowywanie ciaglej kontroli nad statkiem powietrznym w taki sposéb, ze zapewniony jest pozytywny
wynik wykonywanej procedury lub manewru; oraz

e) umiejetnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i bledéw oraz zarzadzanie nimi — przy
zastosowaniu odpowiedniej metodologii oceny polgczonej z ocena umiejetnosci technicznych.

1.5.2. Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom umiejetnosci praktycznych. Spelnienie tego wymogu musi by¢

wykazywane w drodze regularnych ocen, egzamindw, testéw lub kontroli. Czgstotliwo$¢ egzaminéw, testow lub
kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwigzanego z dang dziatalnoscia.

1.6.  Bieglo$¢ jezykowa

Pilot musi mie¢ bieglos¢ jezykowa w stopniu odpowiednim do funkcji pelnionych na pokladzie statku
powietrznego. Taka bieglo$¢ jezykowa obejmuje:

a) umiejetno$¢ rozumienia dokumentéw zawierajacych informacje pogodowe;

b) umiejetnos¢ postugiwania si¢ lotniczymi mapami tras, odlotéw i podejs¢ oraz zwigzanymi z nimi
dokumentami zawierajacymi informacje lotnicze; oraz

¢) umiejetno$¢ porozumiewania si¢ z innymi czlonkami zalogi i stuzbami Zeglugi powietrznej we wszystkich
fazach lotu, w tym podczas przygotowan do lotu, w jezyku uzywanym do lacznosci radiowej w odniesieniu
do danego lotu.

1.7.  Szkoleniowe urzgdzenia symulacji lotu

W przypadku wykorzystywania szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (zwanego dalej ,FSTD”) do szkolenia
lub do wykazania, ze zdobyto lub utrzymano umiejetnosci praktyczne, ten FSTD musi spelniaé warunki
wymagane dla danego poziomu osiggdw w tych obszarach, ktére majg znaczenie dla wykonania okreslonego
zadania. W szczegdlnosci odtworzenie konfiguracji, wlasciwosci pilotazowe, osiagi statku i zachowanie ukladéw
musza odpowiednio odwzorowywac cechy danego statku powietrznego.

1.8.  Kurs szkoleniowy
1.8.1. Szkolenie musi by¢ prowadzone w formie kursu szkoleniowego.

1.8.2. Kurs szkoleniowy musi spelnia¢ nastepujgce warunki:
a) dla kazdego rodzaju kursu musi zosta¢ opracowany program szkolenia; oraz

b) kurs szkoleniowy musi obejmowaé zaréwno szczegblowa wiedze teoretyczng, jak i — w stosownych
przypadkach — praktyczne szkolenie w locie (w tym szkolenie na urzadzeniach symulacji lotu).
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1.9. Instruktorzy
1.9.1. Instruktaz teoretyczny

Instruktaz teoretyczny muszg prowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowani instruktorzy. Muszg oni:
a) posiada¢ odpowiednig wiedzg w dziedzinie stanowigcej przedmiot szkolenia; oraz

b) potrafi¢ wykorzystywaé odpowiednie techniki szkoleniowe.

1.9.2. Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu

Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu muszg by¢ prowadzone przez odpowiednio wykwalifiko-
wanych instruktoréw, ktorzy posiadaja nastepujace kwalifikacje:

a) spelniaja wymogi dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i do$wiadczenia, stosownie do prowadzonego
szkolenia;

b) potrafig wykorzystywaé odpowiednie techniki szkoleniowe;

¢) przeéwiczyli techniki szkoleniowe w zakresie manewréw w locie i procedur lotu, bedgcych przedmiotem
planowanego szkolenia w locie;

d) wykazali si¢ umiejetno$cig nauczania w dziedzinach, ktérych ma dotyczy¢ planowane szkolenie w locie,
w tym w zakresie szkolenia dotyczacego czynnosci wykonywanych przed rozpoczeciem lotu, po jego
zakoficzeniu oraz na ziemi; oraz

e) przechodza regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia aktualnosci standardéw szkolenia.

Instruktorzy szkolenia ogélnego prowadzacy szkolenie w statku powietrznym musza réwniez posiadal
uprawnienia do pelnienia funkgji pilota dowddcy na statku powietrznym, ktérego dotyczy prowadzone szkolenie,
z wyjatkiem szkolenia na nowy typ statku powietrznego.

1.10. Egzaminatorzy

Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiejetnosci pilotéw musza:
a) spelniaé wymogi obowigzujgce instruktoréw szkolenia ogdlnego lub na symulatorach lotu; oraz

b) potrafi¢ ocenia¢ wyniki pilota oraz przeprowadza¢ testy i kontrole w locie.

2. WYMOGI DOTYCZACE DOSWIADCZENIA — PILOCI

Osoba wykonujaca czynnosci czlonka zalogi lotniczej, instruktora lub egzaminatora musi zdoby¢ i utrzymaé
odpowiednie do$wiadczenie w zakresie petnionych funkgji, chyba ze w aktach wykonawczych przyjetych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia przewidziano, ze kompetencje wykazuje si¢ zgodnie z pkt 1.5.

3. KONDYCJA ZDROWOTNA - PILOCI
3.1. Kryteria zdrowotne

3.1.1. Aby nalezycie wypelnia¢ swoje funkcje, wszyscy piloci muszg podlegaé okresowym badaniom stwierdzajacym
odpowiednia kondycje zdrowotna umozliwiajacg im wlasciwe wykonywanie ich zadan, z uwzglednieniem rodzaju
dziatalnosci. Spelnienie wymogdéw musi zostaé wykazane w drodze odpowiedniej oceny opartej na najlepszych
praktykach w zakresie medycyny lotniczej, z uwzglednieniem rodzaju dzialalnosci oraz mozliwosci pogarszania
si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz z wiekiem.

Odpowiednia kondycja zdrowotna obejmujgca zaréwno zdrowie psychiczne, jak i fizyczne, oznacza niewyste-
powanie jakiejkolwiek choroby lub niepelnosprawnosci, ktére uniemozliwialyby pilotowi:

a) wykonywanie czynnoéci niezbednych do prowadzenia statku powietrznego;
b) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan; lub
¢) wladciwe postrzeganie otoczenia.

3.1.2. W przypadku niewykazania w pelni odpowiedniej kondycji zdrowotnej mozliwe jest zastosowanie Srodkow
tagodzacych, zapewniajacych réwnowazny poziom bezpieczefistwa lotu.
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3.2.  Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej

Lekarz orzecznik medycyny lotniczej musi:
a) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu lekarza;

b) ukoniczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej oraz przechodzi¢ regularne szkolenia od$wiezajace w celu
zapewnienia aktualnoci standardéw oceny; oraz

¢) posiada¢ praktyczng wiedz¢ i doswiadczenie w odniesieniu do warunkéw, w jakich piloci wykonuja swoje
zadania.

3.3.  Centra medycyny lotniczej

Centra medycyny lotniczej muszg spelniaé nastepujace warunki:

a) dysponowa¢ wszystkimi $rodkami niezbednymi do wypelniania w pelnym zakresie obowiazkéw zwigzanych
z ich przywilejami. Do Srodkéw tych nalezg miedzy innymi: obiekty, personel, wyposazenie, narzedzia
i materialy, dokumentacja zadan, obowiazkéw i procedur, dostep do odpowiednich danych oraz prowadzenie
i przechowywanie dokumentacj;

b) stosownie do rodzaju dzialalnosci i wielko$ci organizacji wdraza¢ i utrzymywal system zarzadzania
zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreslonymi w niniejszym zalaczniku, zarzadzaé ryzykiem
dotyczacym bezpieczenstwa i stale dazy¢ do doskonalenia tego systemu; oraz

¢) w razie konieczno$ci zawieraé porozumienia z innymi odpowiednimi organizacjami, aby zapewni¢ ciagla
zgodno$¢ z tymi wymogami.

4. CZLONKOWIE PERSONELU POKLADOWEGO
4.1.  Wymogi og6lne

Cztonkowie personelu pokladowego musza:

a) przechodzi¢ regularne szkolenia i kontrole w celu osiggania i utrzymywania odpowiedniego poziomu
kompetencji w celu wykonywania wyznaczonych im obowigzkéw z zakresu bezpieczefistwa; oraz

b) przechodzi¢ okresowe badania do celéw okrelenia, czy maja odpowiednig kondycje zdrowotng, aby
bezpiecznie wykonywaé przydzielone im obowiazki z zakresu bezpieczenistwa. Spelnienie tego wymogu musi
zosta¢ wykazane w drodze badaf opartych na najlepszej praktyce w zakresie medycyny lotniczej.

4.2.  Kurs szkoleniowy

4.2.1. Stosownie do danego rodzaju operacji lub przywilejéw, szkolenie musi by¢ prowadzone w formie kursu szkole-
niowego.

4.2.2. Kurs szkoleniowy musi spelniaé nastgpujace warunki:
a) dla kazdego rodzaju kursu musi zosta¢ opracowany program szkolenia; oraz

b) kurs szkoleniowy musi obejmowaé zaréwno szczegblowa wiedze teoretyczng, jak i — w stosownych
przypadkach — instruktaz praktyczny (w tym szkolenie na urzadzeniach symulacji lotu).

4.3. Instruktorzy personelu pokladowego

Instruktaz musi by¢ prowadzony przez odpowiednio wykwalifikowanych instruktoréw. Instruktorzy ci muszg:
a) posiada¢ odpowiednia wiedz¢ z dziedziny stanowigcej przedmiot szkolenia;
b) potrafi¢ wykorzystywaé odpowiednie techniki szkoleniowe; oraz

¢) przechodzi¢ regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia aktualnosci standardéw szkolenia.

4.4.  Egzaminatorzy personelu pokltadowego

Osoby odpowiedzialne za egzaminowanie personelu poktadowego musza:
a) spetniaé wymogi dotyczace instruktoréw personelu poktadowego; oraz

b) potrafi¢ ocenia¢ wyniki personelu pokladowego i przeprowadza¢ egzaminy.
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ORGANIZACJE SZKOLENIOWE

Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pilotéw lub personelu pokladowego musi spelniaé nastepujace
wymogi:

a) dysponowa¢ wszystkimi $rodkami niezbednymi do wypelnienia w pelnym zakresie obowiazkéw zwigzanych
z prowadzong przez siebie dzialalno$cig. Do Srodkéw tych naleza miedzy innymi: obiekty, personel,
wyposazenie, narzedzia i materialy, dokumentacja zadan, obowigzkéw i procedur, dostep do odpowiednich
danych oraz prowadzenie i przechowywanie dokumentacj;

b) stosownie do rodzaju prowadzonych szkolen i wielkosci organizacji, organizacja musi wdrozy¢ i utrzymywac
system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okre§lonymi w niniejszym zalaczniku,
zarzadzaé ryzykiem dotyczacym bezpieczenistwa, w tym ryzykiem zwigzanym z pogorszeniem standardu
szkolenia, oraz stale dazy¢ do doskonalenia takiego systemu; oraz

¢) w razie koniecznosci zawrze¢ porozumienia z innymi odpowiednimi organizacjami, aby zapewni¢ ciagla
zgodno$¢ z tymi wymogami.
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ZALACZNIK V

Zasadnicze wymogi dotyczace operacji lotniczych

1.  WYMOGI OGOLNE

1.1. Lot nie moze by¢ wykonywany, jezeli czlonkowie zalogi oraz, w stosownych przypadkach, wszelki pozostaly
personel operacyjny uczestniczacy przygotowaniu i wykonaniu lotu nie sg zaznajomieni z majgcymi zastosowanie
przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz procedurami dotyczacymi wykonywania przez nich swoich
obowigzkéw, okreSlonymi dla obszaréw, nad ktérymi ma si¢ odbywal lot, dla lotnisk, ktére planuje si¢
wykorzystaé, oraz dla zwiazanych z nimi urzadzen nawigacyjnych.

1.2. Lot musi by¢ wykonywany w sposob zapewniajacy przestrzeganie procedur operacyjnych dotyczacych przygo-
towania i wykonywania lotu, okreslonych w instrukcji uzytkowania w locie lub, w razie koniecznosci, w instrukgji
operacyjnej.

1.3. Przed kazdym lotem musza zosta¢ okreslone role i zadania kazdego czlonka zalogi. Pilot dowddca musi by
odpowiedzialny za operacj¢ i bezpieczefistwo statku powietrznego oraz za bezpieczenistwo wszystkich czlonkéw
zalogi, pasazeréw i towaréw znajdujacych si¢ na pokladzie.

1.4. Nie mozna przewozi¢ w jakimkolwiek statku powietrznym przedmiotéw lub substancji, ktére moga stwarzaé
znaczace zagrozenie dla zdrowia, bezpieczefistwa, mienia lub $rodowiska, takich jak materialy niebezpieczne,
bron i amunicja, chyba ze zastosowane zostang szczegdlne procedury i instrukcje bezpieczefistwa w celu
ograniczenia zwigzanego z tym ryzyka.

1.5. Wszelkie niezbedne dane, dokumenty, zapisy oraz informacje do celéw udokumentowania przestrzegania
warunkow wyszczeglnionych w pkt 5.3 musza by¢ zachowane dla kazdego lotu, przechowywane i dostepne
oraz chronione przed nieuprawnionymi zmianami przez pewien minimalny okres, odpowiedni do rodzaju
uzytkowania.

2. PRZYGOTOWANIE LOTU

Lot nie moze si¢ rozpoczgl, dopdki nie zostanie stwierdzone za pomocg rozsadnych dostepnych $rodkéw, ze
zostaly spelnione wszystkie nastepujace warunki:

a) Odpowiednie urzadzenia bezposrednio wymagane do wykonania lotu i bezpiecznej eksploatacji statku
powietrznego, w tym urzadzenia lacznosci i przyrzady nawigacyjne, sa dostgpne do celéw wykonania lotu,
z uwzglednieniem dostepnej dokumentacji stuzby informacji lotnicze;j.

b) Zaloga musi zna¢ umiejscowienie odpowiedniego wyposazenia awaryjnego i sposéb korzystania z niego,
a pasazerowie muszg zosta¢ o nich poinformowani. Czlonkom zalogi i pasazerom muszg by¢ udostepnione
wystarczajace informacje, dotyczace operacji i specyficzne dla zainstalowanego wyposazenia, odnoszace si¢ do
procedur awaryjnych i uzycia wyposazenia bezpieczenstwa znajdujgcego si¢ na pokladzie.

¢) Pilot dowddca musi upewnic sig, ze:
(i) statek powietrzny jest zdatny do lotu zgodnie z pkt 6;

(ii) jezeli jest to wymagane, statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowany, a odpowiednie certyfikaty
dotyczace rejestracji znajduja si¢ na jego pokladzie;

(iti) przyrzady i wyposazenie wyszczegélnione w pkt 5 wymagane do wykonania danego lotu sg zainstalowane
w statku powietrznym i funkcjonujg, chyba ze statek zostal zwolniony z obowigzku ich posiadania na
podstawie majacego zastosowanie MEL lub dokumentu réwnowaznego;

(iv) masa i polozenie $rodka cigzkosci statku powietrznego pozwalaja na wykonanie lotu z zachowaniem
ograniczeni okre§lonych w dokumentacji zdatnosci do lotu;

(v) caly bagaz podreczny, bagaz rejestrowany oraz towary zostaly odpowiednio zaladowane i zabezpieczone;
oraz

(v) w zadnym momencie podczas lotu nie zostang przekroczone ograniczenia eksploatacji statku
powietrznego wyszczegélnione w pkt 4.

d) Zaloga musi mie¢ dostep do informacji o warunkach meteorologicznych panujacych na lotniskach: wylotu,
docelowym oraz, w stosownych przypadkach, lotniskach zapasowych, a takze na trasie przelotu. Szczegdlna
uwaga musi by¢ zwrécona na potencjalnie niebezpieczne warunki atmosferyczne.
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€) Muszg zostaé zapewnione odpowiednie $rodki zaradcze lub plany awaryjne na okoliczno$¢ potencjalnie
niebezpiecznych warunkéw atmosferycznych, ktérych wystgpienia w locie jest spodziewane.

f) W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscig warunki meteoro-
logiczne na trasie, ktora ma zosta¢ przebyta, musza umozliwia¢ spelnianie wymogéw wynikajacych z tych
przepiséw wykonywania lotu. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami wykonywania lotéw
wedlug wskazan przyrzadéw, musi by¢ wybrane lotnisko docelowe, a w stosownych przypadkach takze
lotnisko  (lotniska) zapasowe, na ktoérych statek powietrzny moze wyladowaé, z uwzglednieniem
w szczegdlnosci prognozowanych warunkéw meteorologicznych, dostepnosci stuzb zeglugi powietrznej
i urzadzen naziemnych oraz procedur dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw zatwierdzonych przez panstwo,
w ktérym znajduje si¢ lotnisko docelowe lub zapasowe.

g) llos¢ paliwa/energii na potrzeby napedu oraz materialéw eksploatacyjnych na pokladzie musi byé wystar-
czajaca do zapewnienia bezpiecznego wykonania zamierzonego lotu, przy uwzglednieniu warunkéw meteoro-
logicznych, wszelkich elementéw wplywajacych na osiagi statku powietrznego i wszelkich przewidywanych
op6zniei podczas lotu. Ponadto statek powietrzny musi dysponowal rezerwa paliwa/energii na wypadek
nieprzewidzianych okolicznosci. W stosownych przypadkach muszg zostaé okreslone procedury zarzadzania
paliwem/energia w locie.

3. OPERACJE LOTNICZE

W odniesieniu do operacji lotniczych musza by¢ spelnione wszystkie nastepujgce warunki:

a) w zakresie wymaganym w odniesieniu do danego typu statku powietrznego, podczas startu i lagdowania oraz
woéweczas, gdy pilot dowddca uzna to za niezbedne ze wzgledéw bezpieczenstwa, kazdy czlonek zalogi musi
zajaé miejsce siedzgce na swoim stanowisku i musi uzywaé znajdujacego si¢ tam systemu ograniczania ruchu;

b) w zakresie wymaganym w odniesieniu do danego typu statku powietrznego wszyscy czlonkowie zalogi
zobowigzani do pelnienia stuzby na pokladzie musza by¢ stale obecni na swoich stanowiskach i mie¢ zapigte
pasy bezpieczefistwa, z wyjatkiem przerw podczas lotu na potrzeby fizjologiczne lub operacyjne;

¢) w zakresie wymaganym w odniesieniu do danego typu statku powietrznego i rodzaju operacji pilot dowddca
musi zapewni¢, aby przed startem i ladowaniem, podczas kolowania i zawsze, gdy zostanie to uznane za
niezbedne ze wzgledow bezpieczenistwa, kazdy pasazer w prawidlowy sposéb zajmowal miejsce siedzace i byt
odpowiednio zabezpieczony;

d) lot musi by¢ wykonywany w taki sposéb, aby we wszystkich fazach lotu utrzymane byly: odpowiednia
separacja od innych statkéw powietrznych i wlasciwe przewyzszenie nad przeszkodami. Separacja taka musi
wynosi¢ przynajmniej tyle, ile przewiduja majace zastosowanie przepisy ruchu lotniczego w odniesieniu do
danego rodzaju operacji;

e) lot nie moze by¢ kontynuowany, chyba Ze znane warunki s3 nadal przynajmniej rownorzedne z warunkami
okreslonymi w pkt 2. Ponadto w przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami wykonywania lotéw
wedlug wskazan przyrzadéw podejscie w kierunku lotniska nie moze by¢ kontynuowane ponizej pewnej
okreslonej wysokosci lub po przekroczeniu pewnej pozycji, jezeli nie sa spelnione okreSlone kryteria
widocznosci;

f) w sytuacji awaryjnej pilot dowddca musi zapewnié, aby wszyscy pasazerowie otrzymali instrukcje
odpowiednie do okolicznoéci postgpowania w takiej sytuacji awaryjnej;

g) pilot dowddca musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, aby zminimalizowaé negatywny wplyw zakl6cajacego
porzadek zachowania pasazeréw na przebieg lotu;

h) nie jest dozwolone kolowanie statku powietrznego w polu ruchu naziemnego lotniska ani uruchamianie jego
wirnika, chyba ze za sterami znajduje si¢ osoba o odpowiednich kompetencjach;

i) w stosownych przypadkach musza by¢ stosowane majace zastosowanie procedury zarzadzania paliwem/e-
nergig w locie.

4. OSIAGI STATKU POWIETRZNEGO I OGRANICZENIA EKSPLOATAC]I

4.1. Statek powietrzny musi by¢ eksploatowany zgodnie z jego dokumentacjg zdatnosci do lotu oraz ze wszystkimi
odpowiednimi procedurami i ograniczeniami eksploatacji ujetymi w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie
lub réwnowaznej dokumentacji, w zaleznosci od przypadku. Instrukcja uzytkowania w locie lub réwnowazna
dokumentacja musi by¢ dostepna dla zalogi i utrzymywana w stanie aktualnym w odniesieniu do kazdego statku
powietrznego.

4.2. Niezaleznie od pkt 4.1., w przypadku operacji $miglowcoéw dopuszczalne jest chwilowe przekroczenie obwiedni
strefy wysoko$¢é-predko$¢ pod warunkiem zapewnienia bezpieczenstwa.

4.3. Statek powietrzny musi by¢ eksploatowany zgodnie z majaca zastosowanie dokumentacja dotyczaca ochrony
srodowiska.



22.8.2018 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 212/99

4.4. Lot nie moze by¢ rozpoczynany ani kontynuowany, jezeli przewidywane osiagi statku powietrznego, z uwzgled-
nieniem wszystkich czynnikéw, ktére znaczaco wplywaja na poziom osiggdw, nie pozwalajg na wykonanie
wszystkich faz lotu na danych odleglosciach/obszarach i z zachowaniem odpowiedniego przewyzszenia nad
przeszkodami przy planowanej masie operacyjnej. Czynnikami, ktére znaczaco wplywaja na osiagi przy starcie,
na trasie i w czasie podejscia/ladowania, s3 w szczegdlnosci:

a) procedury operacyjne;

b) barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna lotniska;

¢) warunki pogodowe (temperatura, wiatr, opady i widzialnos¢);

d) wielko$¢, nachylenie i stan pola startu/wzlotéw; oraz

e) stan platowca, zespolu napedowego lub uktadéw, z uwzglednieniem mozliwego pogorszenia si¢ tego stanu.

4.5. Takie czynniki musza by¢ uwzglednione bezposrednio jako parametry operacyjne lub posrednio poprzez
stosowanie zapaséw lub marginesow, ktére mozna uwzglednié, planujac osiagi, stosownie do danego rodzaju
operacji.

5. PRZYRZADY, DANE I WYPOSAZENIE

5.1. Statek powietrzny musi by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia nawigacyjne, tacznosciowe i inne wyposazenie
niezbedne do wykonania zamierzonego lotu, z uwzglednieniem przepiséw i zasad ruchu lotniczego oraz
przepiséw ruchu powietrznego majacych zastosowanie w kazdej fazie lotu.

5.2. W stosownych przypadkach statek powietrzny musi by¢ wyposazony we wszelki niezbedny sprzet bezpie-
czefistwa, medyczny, ewakuacyjny oraz wyposazenie umozliwiajace przetrwanie, z uwzglednieniem ryzyka
zwigzanego z obszarami operagji, tras zamierzonego lotu, wysokosci lotu oraz czasu trwania lotu.

5.3. Wszystkie dane niezbedne do wykonania lotu przez zaloge musza by¢ uaktualniane i dostgpne na pokladzie
statku powietrznego, z uwzglednieniem majacych zastosowanie przepisow i zasad ruchu lotniczego, wysokosci
lotu i obszaréw operacji.

6. CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU I ZGODNOSC WYROBOW Z WYMOGAMI OCHRONY SRODOWISKA

6.1. Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, chyba ze:

a) statek powietrzny jest zdatny do lotu i w stanie odpowiednim do bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony
Srodowiska eksploatacji;

b) wyposazenie operacyjne i awaryjne niezbedne podczas zamierzonego lotu jest sprawne;

¢) dokument stwierdzajacy zdatno$¢ statku powietrznego do lotu, oraz — w stosownych przypadkach -
Swiadectwo zdatnos$ci w zakresie halasu s3 wazne; oraz

d) obstuga techniczna statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie z majacymi zastosowanie wymogami.

6.2. Przed kazdym lotem lub seria nastgpujacych po sobie lotow musi byé przeprowadzony przeglad statku
powietrznego, poprzez zastosowanie procedury kontrolnej przed lotem w celu ustalenia, czy jest on zdatny do
zamierzonego lotu.

6.3. Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli nie zostal dopuszczony do eksploatacji po obstudze
technicznej przez kwalifikowane osoby lub uprawnione organizacje. Podpisane po$wiadczenie obstugi musi
zawieral w szczegdlnosci podstawowe informacje dotyczace przeprowadzonej obstugi technicznej.

6.4. Dokumentacja niezbedna do wykazania zdatnosci statku powietrznego do lotu i jego zgodnoéci z wymogami
ochrony Srodowiska musi by¢ przechowywana, oraz chroniona przed nieuprawnionymi zmianami, przez okres
odpowiadajacy majacym zastosowanie wymogom dotyczacym ciaglej zdatnosci do lotu, dopdki informacje w niej
zawarte nie zostang zastapione nowymi informacjami réwnowaznymi co do zakresu i szczegélowosci, lecz
w kazdym razie nie krécej niz przez 24 miesigce.

6.5. Wszelkie modyfikacje i naprawy muszg by¢ zgodne z zasadniczymi wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu
oraz, w stosownych przypadkach, zgodnosci wyrob6w z wymogami ochrony $rodowiska. Dane potwierdzajace
zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi zdatnosci do lotu i zgodno$¢ wyrobéw z wymogami ochrony Srodowiska
muszg by¢ zachowywane i chronione przed nieuprawnionymi zmianami.

6.6. Operator statku powietrznego jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby osoba trzecia przeprowadzajaca obstuge
techniczng przestrzegala wymogow operatora w zakresie bezpieczefistwa i ochrony.
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7. CZLONKOWIE ZALOGI

7.1. Liczba czlonkéw i sklad zalogi musza by¢ ustalane z uwzglednieniem:

a) ograniczen certyfikacyjnych statku powietrznego, w tym, w stosownych przypadkach, demonstracji ewakuacji
w sytuacjach awaryjnych;

b) konfiguracji statku powietrznego; oraz
¢) rodzaju i czasu trwania operacji.

7.2.  Pilot dowddca musi mie¢ prawo do wydawania wszelkich rozkazéw i podejmowania wszelkich odpowiednich
dzialafi w celu zabezpieczenia operacji i zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego oraz oséb lub mienia
przewozonych na jego pokladzie.

7.3. W sytuacji awaryjnej, zagrazajacej operacji lub bezpieczefistwu statku powietrznego lub oséb znajdujacych si¢ na
pokladzie, pilot dowdédca musi podjaé wszelkie dzialania, ktére uzna za niezbedne ze wzgledéw bezpieczenstwa.
W przypadku gdy takie dzialania stanowig naruszenie lokalnych przepiséw lub procedur, pilot dowddca musi
odpowiadaé za bezzwloczne powiadomienie odpowiedniego lokalnego organu.

7.4. Bez uszczerbku dla pkt 8.12, gdy na pokladzie przewozone sg inne osoby, sytuacje awaryjne lub anormalne moga
by¢ symulowane wylacznie, jezeli osoby te zostaly przed wejsciem na poklad samolotu nalezycie poinformowane
i sg Swiadome ryzyka zwigzanego z takg symulacja.

7.5. Zaden czlonek zalogi nie moze dopuscié, aby jego zdolno$¢ do wykonywania zadari/podejmowania decyzji
pogorszyla si¢ w stopniu zagrazajacym bezpieczenstwu lotu z powodu zmeczenia, z uwzglednieniem miedzy
innymi przewleklego zmeczenia, braku snu, liczby wykonanych odcinkéw, stuzby w nocy lub zmiany strefy
czasowej. Okresy odpoczynku musza zapewni¢ czlonkom zalogi wystarczajaco duzo czasu na zniwelowanie
skutkow pelnienia wcze$niejszych obowigzkéw i na odzyskanie sit przed rozpoczeciem nastgpnego okresu
pelnienia czynnosci lotniczych.

7.6. Czlonek zalogi nie moze wykonywal przydzielonych mu obowigzkéw na pokladzie statku powietrznego, jezeli
znajduje si¢ pod wplywem substancji psychoaktywnych lub alkoholu lub jezeli nie jest zdolny do stuzby
z powodu urazu, zmeczenia, dziatania lekéw, choroby lub z innych podobnych przyczyn.

8. DODATKOWE WYMOGI DOTYCZACE OPERAC]I ZAROBKOWEGO TRANSPORTU LOTNICZEGO I INNYCH OPERA(C]]
PODLEGAJACYCH CERTYFIKAC]I LUB DEKLARAC]I ORAZ PRZEPROWADZANYCH Z UZYCIEM SAMOLOTOW,
SMIGEOWCOW LUB ZMIENNOPLATOW

8.1. Operacja nie moze by¢ podjeta, chyba ze spelnia nastgpujace warunki:

a) operator statku powietrznego musi dysponowal, bezposrednio lub poprzez umowy ze stronami trzecimi,
Srodkami niezbednymi do wykonywania operacji w danej skali i w danym zakresie. Do $rodkéw tych naleza
miedzy innymi: statek powietrzny, urzadzenia, struktura zarzadzania, personel, wyposazenie, dokumentacja
zadan, obowigzkéw i procedur, dostep do odpowiednich danych oraz prowadzenie i przechowywanie
dokumentacji;

b) operator statku powietrznego musi korzysta¢ wylacznie z odpowiednio wykwalifikowanego i wyszkolonego
personelu oraz wdrazaé i realizowaé programy szkoleniowe i egzaminacyjne dla czlonkéw zalogi oraz innego
odpowiedniego personelu, ktére sa niezbedne, aby zapewni¢ aktualno$¢ ich certyfikatow, uprawnien
i kwalifikacji;

¢) odpowiednio do rodzaju dzialalnosci i wielkosci organizacji, operator statku powietrznego musi wdrozy¢
i utrzymywal system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okre§lonymi
w niniejszym zalaczniku, zarzadzal ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa oraz stale dazy¢ do doskonalenia
takiego systemu;

d) operator statku powietrznego ustanawia system zglaszania zdarzeri w ramach systemu zarzadzania, o ktérym
mowa w lit. ¢), w celu przyczyniania si¢ do stalej poprawy bezpieczenstwa. System zglaszania zdarzen musi
by¢ zgodny z majagcym zastosowanie prawem Unii.

8.2. Operacja moze odbywal si¢ jedynie zgodnie z instrukcja operacyjng operatora statku powietrznego. Taka
instrukcja musi zawieraé wszelkie niezbedne wskazéwki, informacje i procedury dotyczace wszystkich eksploato-
wanych statkéw powietrznych oraz personelu operacyjnego, umozliwiajace temu personelowi wykonywanie
obowigzkéw. W odniesieniu do czlonkéw zalogi muszg istnie¢ ograniczenia majace zastosowanie do czasu lotu,
okresow pelnienia czynnosci lotniczych i okreséw odpoczynku. Instrukcja operacyjna i jej zmienione wersje
muszg by¢ zgodne z zatwierdzona instrukcjg uzytkowania w locie i muszg by¢ zmieniane w razie koniecznosci.

8.3. Operator statku powietrznego ustanawia w stosownych przypadkach procedury, aby zminimalizowaé negatywny
wplyw zakl6cajacego porzadek zachowania pasazeréw na bezpieczny przebieg lotu.
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8.4. Operator statku powietrznego musi opracowaé i utrzymywaé programy w zakresie ochrony dostosowane do
statku powietrznego i rodzaju operacji, obejmujgce w szczegdlnosci:

a) ochrong przedzialu zalogi;
b) list¢ kontrolng wykorzystywana w procedurze przeszukania statku powietrznego;
¢) programy szkoleniowe; oraz

d) ochrong ukladéw elektronicznych i komputerowych przed umyslnym lub nieumyslnym zakléceniem ich pracy
lub uszkodzeniem.

8.5. W przypadku gdy $rodki ochrony moga niekorzystnie wplyngé na bezpieczefistwo operacji, stopien ryzyka musi
zosta¢ poddany ocenie i muszg zostal opracowane odpowiednie procedury w celu ograniczenia ryzyka
dotyczacego bezpieczenstwa; moze to wymagaé uzycia specjalistycznego sprzetu.

8.6. Operator statku powietrznego musi wyznaczy¢ jednego pilota spoéréd zalogi lotniczej na pilota dowddce.

8.7. W celu zapobiegania zmeczeniu musi by¢ stosowany system zarzadzania ryzykiem wystapienia zmeczenia. Taki
system obowigzujacy w danym locie lub serii lotéw musi uwzglednia¢ czas lotu, okres pelnienia czynnosci
lotniczych, okres stuzby i dostosowane okresy odpoczynku. Ograniczenia wprowadzone do systemu zarzadzania
ryzykiem wystgpienia zmeczenia muszg uwzgledniaé wszystkie odpowiednie czynniki powodujgce zmeczenie,
w szczegblnosci takie jak: liczba wykonanych odcinkéw, przekraczanie stref czasowych, brak snu, zaklécenia
rytmu dobowego, godziny nocne, przebazowanie, sumaryczny czas stuzby w danych okresach, podzial
wyznaczonych zadain pomigdzy czlonkéw zalogi, a takze zapewnienie zalogi w poszerzonym skladzie.

8.8. Operator statku powietrznego musi zapewni¢, aby zadania wyszczeg6lnione w pkt 6.1 oraz opisane w pkt 6.4
i 6.5 byly kontrolowane przez organizacj¢ odpowiedzialng za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu, ktéra musi
spelnia¢ wymogi zalacznika II pkt 3.1 i zalgcznika III pkt 7 i 8.

8.9. Operator statku powietrznego musi zapewnié, aby poswiadczenie obstugi wymagane w pkt 6.3 zostalo wydane
przez organizacje uprawniong do obstugi technicznej wyrobéw, czeSci i wyposazenia nieinstalo-
wanego. Organizacja ta musi spetnia¢ wymogi zalgcznika II pkt 3.1.

8.10. Organizacja, o ktérej mowa w pkt 8.8, opracowuje swdj przewodnik — do stosowania przez personel i stanowigcy
dla niego wytyczne — zawierajacy opis wszystkich procedur dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu organizacji.

8.11. Musi by¢ dostepny system oparty o liste kontrolng czynnosci, ktérej uzywaé beda, w stosownych przypadkach,
cztonkowie zalogi we wszystkich fazach eksploatacji statku powietrznego w warunkach i sytuacjach normalnych,
anormalnych i awaryjnych. Muszg zostal ustanowione procedury obowiazujace we wszelkich sytuacjach
awaryjnych, ktére mozna rozsadnie przewidzied.

8.12. Nie mozna symulowa¢ sytuacji awaryjnych i anormalnych podczas przewozenia pasazeréw lub towardw.
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ZALACZNIK VI

Zasadnicze wymogi dotyczace kwalifikowanych jednostek

1. Kwalifikowana jednostka, jej dyrektor i personel odpowiedzialny za wykonywanie zadan w zakresie certyfikacji
i nadzoru nie moga uczestniczy¢ — ani bezpo$rednio, ani jako upowaznieni przedstawiciele — w projektowaniu,
produkgji, wprowadzaniu do obrotu ani obstudze technicznej wyrobdw, czgsci, wyposazenia nieinstalowanego, czgsci
skladowych lub ukladéw, ani w czynnosciach zwiazanych z ich eksploatacja, uzytkowaniem lub $wiadczeniem ustug.
Nie wyklucza to mozliwosci wymiany informacji technicznej migdzy zaangazowanymi organizacjami a kwalifikowang
jednostka.

Akapit pierwszy nie uniemozliwia organizacji utworzonej w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa
rekreacyjnego ubiegania si¢ o akredytacje jako kwalifikowana jednostka, pod warunkiem ze wykaze ona w sposéb
zadowalajgcy dla organu akredytujacego, ze wprowadzila odpowiednie rozwigzania zapobiegajace konfliktowi
interesow.

2. Kwalifikowana jednostka i personel odpowiedzialne za zadania zwigzane z certyfikacja i nadzorem muszg
wykonywa¢ swoje zadania z zachowaniem najwyzszego stopnia uczciwosci zawodowej z wykorzystaniem najlepszej
mozliwej wiedzy technicznej i nie moga podlegal jakimkolwiek naciskom i zachetom jakiejkolwiek natury,
w szczegdlnosci natury finansowej, ktére moglyby mie¢ wplyw na ich osad i decyzje lub wyniki wykonywanych
przez nich zadan zwigzanych z certyfikacjg i nadzorem, zwlaszcza ze strony oséb lub grup oséb, ktérych te wyniki
bedg dotyczyd.

3. Kwalifikowana jednostka musi zatrudnia¢ personel i posiada¢ $rodki niezbedne do odpowiedniego wykonywania

zadan technicznych i administracyjnych zwigzanych z procesem certyfikacji i nadzoru; musi réwniez mie¢ dostep do
wyposazenia niezbednego do realizacji kontroli nadzwyczajnych.

4. Kwalifikowana jednostka i personel odpowiedzialne za dochodzenia musza:

a) przej$¢ solidne przeszkolenie techniczne i zawodowe lub mie¢ dostateczng wiedze fachows zdobyta podczas
odpowiednich dzialan;

b) posiadaé zadowalajacg znajomo$¢ wymogéw dotyczgcych zadan zwigzanych z certyfikacja i nadzorem, ktére
wykonuja, oraz odpowiednie do§wiadczenie w zakresie takich proceséw;

¢) posiada¢ umiejetno$ci wymagane do sporzadzania o$wiadczen, dokumentacji i sprawozdan, aby wykazad
wykonanie zadan zwigzanych z certyfikacja i nadzorem.

5. Zagwarantowana musi by¢ bezstronno$¢ personelu odpowiedzialnego za zadania zwigzane z certyfikacja i nadzorem.
Jego wynagrodzenie nie moze by¢ uzaleznione od liczby przeprowadzonych dochodzeri lub ich wynikéow.

6. Kwalifikowana jednostka musi zawrze¢ umowe ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej, chyba ze odpowie-
dzialno$¢ taka przejmie na siebie pafistwo cztonkowskie zgodnie ze swoim prawem krajowym.

7. Personel kwalifikowanej jednostki musi przestrzega¢ zasad dochowania tajemnicy zawodowej w odniesieniu do
wszystkich informacji uzyskanych w trakcie wykonywania swoich zadaf na mocy niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK VII

Zasadnicze wymogi dotyczace lotnisk

1. CHARAKTERYSTYKA FIZYCZNA, INFRASTRUKTURA I WYPOSAZENIE
1.1.  Pole ruchu naziemnego

1.1.1. Lotniska musza mie¢ wyznaczona stref¢ dla startu i ladowania statkéw powietrznych, ktdre spelniaja nastepujace
warunki:

a) strefa startu i lgdowania ma wymiary i wlasciwosci odpowiednie dla statkéw powietrznych, ktére maja z niej
korzysta¢;

b) strefa startu i ladowania, w stosownych przypadkach, charakteryzuje si¢ odpowiednia no$noscig, aby
wytrzymaé powtarzajace sie operacje wykonywane przez statki powietrzne, ktére majg korzystaé z lotniska.
Strefy nieprzeznaczone do powtarzajacych sie operacji musza jedynie wytrzymac cigzar statkéw powietrznych;

¢) strefa startu i lgdowania jest zaprojektowana w taki sposéb, aby odprowadza¢ wode i zapobiegaé
przypadkom, gdy stojaca woda staje si¢ niedopuszczalnym ryzykiem dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

d) nachylenie i zmiana nachylenia strefy startu i ladowania nie stwarzaja niedopuszczalnego ryzyka dla operacji
wykonywanych przez statki powietrzne;

e) charakterystyka nawierzchni strefy startu i lagdowania jest odpowiednia dla statkéw powietrznych, ktére majg
z niej korzystaé; oraz

f) strefa startu i ladowania jest wolna od wszelkich przedmiotéw, ktére moglyby stworzy¢ niedopuszczalne
ryzyko dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

1.1.2. W przypadku wystepowania wigkszej liczby wyznaczonych stref startu i ladowania projektuje si¢ je tak, aby nie
stwarzaly niedopuszczalnego ryzyka dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

1.1.3. Wyznaczona strefa startu i lagdowania musi by¢ otoczona okre$lonymi obszarami. Obszary te majg na celu
ochrong przelatujacych nad nimi statkow powietrznych podczas startu lub ladowania lub zminimalizowanie
skutkéw zbyt wezesnego przyziemienia przed droga startows, zjechania na bok poza strefe startu i ladowania lub
jej przejechania oraz musza spelnia¢ nastepujace warunki:

a) obszary te maja wymiary odpowiednie do przewidywanych operacji statkéw powietrznych;

b) nachylenie i zmiany nachylenia tych obszaréw nie stwarzaja niedopuszczalnego ryzyka dla operacji
wykonywanych przez statki powietrzne;

) obszary te s3 wolne od wszelkich przedmiotéw, ktére moglyby stworzy¢ niedopuszczalne ryzyko dla operacji
wykonywanych przez statki powietrzne. Nie wyklucza to jednak mozliwosci umieszczenia na tych obszarach
urzadzen tamliwych niezbednych do zabezpieczenia operacji wykonywanych przez statki powietrzne; oraz

d) kazdy z tych obszaréw ma no$no$¢ wystarczajaca do jego przeznaczenia.

1.1.4. Obszary lotniska, wraz z ich bezposrednim otoczeniem, ktére majg by¢ wykorzystywane przez statki powietrzne
do kolowania lub postoju, projektuje si¢ tak, aby umozliwi¢ bezpieczng eksploatacje statku powietrznego we
wszystkich planowanych warunkach, i musza one spelnia¢ nastepujace warunki:

a) obszary te charakteryzuja si¢ odpowiednig no$noscig, aby wytrzymad powtarzajace si¢ operacje wykonywane
przez statki powietrzne, ktére majg korzysta¢ z lotniska, z wyjatkiem obszaréw, ktérych wykorzystanie,
zgodnie z przewidywaniami, bedzie mialo charakter sporadyczny, i ktére musza jedynie wytrzymaé cigzar
statkdw powietrznych;

b) obszary te projektuje si¢ w taki sposob, aby odprowadzaé wodg i zapobiegaé przypadkom, gdy stojaca woda
staje si¢ niedopuszczalnym ryzykiem dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne;

¢) nachylenie i zmiany nachylenia tych obszaréw nie stwarzajg niedopuszczalnego ryzyka dla operacji
wykonywanych przez statki powietrzne;

d) charakterystyka nawierzchni tych obszaréw jest odpowiednia dla statkéw powietrznych, ktére majg z nich
korzystaé; oraz

¢) obszary te sa wolne od wszelkich przedmiotéw, ktére moglyby stworzy¢ niedopuszczalne ryzyko dla statkéw
powietrznych. Nie uniemozliwia to jednak postoju urzadzen niezbednych dla tego obszaru w specjalnie do
tego celu wyznaczonych miejscach lub strefach.
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1.1.5. Pozostalg infrastrukture przeznaczong do uzytku przez statki powietrzne projektuje si¢ w taki sposob, aby nie
stwarzala niedopuszczalnego ryzyka dla statkéw powietrznych z niej korzystajacych.

1.1.6. Konstrukcje, budynki, urzadzenia lub powierzchnie magazynowe lokalizuje i projektuje si¢ w taki sposéb, aby nie
stwarzaly niedopuszczalnego ryzyka dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

1.1.7. Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki, aby zapobiec przedostaniu si¢ do pola ruchu naziemnego nieuprawnionych
0s6b, nieuprawnionych pojazdéw lub zwierzat na tyle duzych, aby mogly stworzy¢ niedopuszczalne ryzyko dla
operacji wykonywanych przez statki powietrzne, bez uszczerbku dla krajowych i migdzynarodowych przepiséw
o ochronie zwierzat.

1.2.  Przewyzszenie nad przeszkodami

1.2.1. W celu ochrony statkéw powietrznych podchodzacych do ladowania na lotnisku lub odlatujacych z lotniska
ustala si¢ trasy lub obszary dolotowe i obszary odlotowe. Na trasach tych lub obszarach zapewnia si¢ statkom
powietrznym wymagane przewyzszenie nad przeszkodami znajdujgcymi si¢ na obszarze otaczajacym lotnisko,
z uwzglednieniem miejscowych charakterystyk fizycznych.

1.2.2. Przewyzszenie takie musi by¢ odpowiednie do fazy lotu i rodzaju prowadzonej operacji. Musi ono takze
uwzgledniaé wyposazenie wykorzystywane do okreslania pozycji statku powietrznego.

1.3.  Wyposazenie lotniska zwigzane z bezpieczefistwem, w tym pomoce wzrokowe i niewzrokowe

1.3.1. Pomoce muszg by¢ odpowiednie do ich przeznaczenia i zapewnial jednoznaczng informacje uzytkownikom we
wszystkich planowanych warunkach eksploatacji.

1.3.2. Wyposazenie lotniska zwiazane z bezpieczenstwem musi dziala¢ zgodnie z przeznaczeniem w przewidywanych
warunkach eksploatacji. W warunkach eksploatacji lub w razie awarii wyposazenie lotniska zwiazane z bezpie-
czefistwem nie moze powodowac niedopuszczalnego ryzyka dla bezpieczenstwa lotniczego.

1.3.3. Pomoce oraz uklad ich elektrycznego zasilania projektuje si¢ w taki sposéb, aby awarie nie skutkowaly przekazy-
waniem uzytkownikom nieprawidlowych, blednych lub niewystarczajacych informacji lub przerwaniem
zasadniczej ustugi.

1.3.4. Zapewnia si¢ odpowiednie Srodki ochrony, aby zabezpieczy¢ pomoce przed uszkodzeniem lub zakl6ceniami
w ich dzialaniu.

1.3.5. Zrédla promieniowania lub obecno$¢ ruchomych lub stalych przedmiotéw nie moga zakl6caé dzialania
systemo6w acznosci, nawigacji i dozorowania ani wplywad na nie negatywnie.

1.3.6. Informacje o dzialaniu i korzystaniu z wyposazenia lotniska zwiazanego z bezpieczefistwem, w tym wyraZne
informacje na temat warunkéw, w jakich moze powstaé niedopuszczalne ryzyko dla bezpieczenstwa lotniczego,
udostepnia si¢ odpowiedniemu personelowi.

1.4. Dane lotniskowe
1.4.1. Dane dotyczace lotniska i dostgpnych stuzb musza by¢ okreslone i aktualizowane.

1.4.2. Dane te musza by¢ dokladne, czytelne, kompletne i jednoznaczne. Muszg by¢ utrzymane odpowiednie poziomy
autentyczno$ci i integralnosci.

1.4.3. Dane te muszg by¢ udostepnione w odpowiednim czasie uzytkownikom i odpowiednim instytucjom
zapewniajgcym ANS przy uzyciu wystarczajaco zabezpieczonych i sprawnych metod komunikacji.

2. OPERACJE I ZARZADZANIE
2.1. Obowiazki operatora lotniska

Operator lotniska odpowiada za eksploatacje lotniska. Na operatorze lotniska spoczywajg nastepujace obowiazki:

a) operator lotniska musi mie¢ do dyspozycji, bezposrednio lub w drodze uzgodnien ze stronami trzecimi,
wszelkie srodki niezbedne do zapewnienia bezpieczeristwa operacji statkéw powietrznych na lotnisku. Srodki
te obejmuja miedzy innymi urzadzenia, personel, wyposazenie i materialy, dokumentacj¢ zadan, obowigzkéw
i procedur, dostep do odpowiednich danych oraz prowadzenie i przechowywanie dokumentacji;
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b) operator lotniska sprawdza ciagly zgodno$¢ z wymogami pkt 1 lub podejmuje odpowiednie $rodki majace na
celu ograniczenie ryzyka zwigzanego z brakiem zgodnosci z wymogami. Ustanawia si¢ i stosuje procedury
zapewniajace zaznajomienie w odpowiednim czasie wszystkich uzytkownikéw z takimi $rodkami;

¢) operator lotniska, bezposrednio lub w drodze uzgodnieni ze stronami trzecimi, ustanawia i wdraza dla
lotniska odpowiedni program zarzadzania ryzykiem zwigzanym ze zwierz¢tami;

d) operator lotniska zapewnia, bezposrednio lub w drodze uzgodnien ze stronami trzecimi, aby ruch pojazdéw
i 0s6b w polu ruchu naziemnego i w pozostalych strefach operacyjnych byl skoordynowany z ruchem
statkéw powietrznych w celu uniknigcia kolizji i uszkodzenia statkéw powietrznych;

e) operator lotniska zapewnia, aby w stosownych przypadkach ustanowione i wdrozone byly procedury ograni-
czajgce ryzyko zwigzane z dzialalnoScig lotniska w czasie zimy, w niekorzystnych warunkach atmosfe-
rycznych, przy ograniczonej widocznosci lub w nocy;

f) operator lotniska dokonuje uzgodnien z innymi odpowiednimi organizacjami w celu zapewnienia ciaglej
zgodnosci z zasadniczymi wymogami dotyczacymi lotnisk okre$lonymi w niniejszym zalaczniku. Organizacje
te obejmuja, miedzy innymi, operatoréw statkdw powietrznych, instytucje zapewniajace ANS, podmioty
Swiadczace ustugi obstugi naziemnej, instytucje zapewniajace AMS oraz inne organizacje, ktérych dzialalnosé
lub wyroby moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo statkéw powietrznych;

g) operator lotniska sprawdza, czy organizacje zajmujace si¢ magazynowaniem paliwa/nos$nikow energii
napedowej i zaopatrywaniem w nie statkéw powietrznych maja procedury zapewniajace, aby paliwo/no$niki
energii napedowej dostarczane statkom powietrznym byly wolne od zanieczyszczenn i mialy prawidlowe
wla$ciwosci;

h) instrukcje uzytkowania i obslugi technicznej wyposazenia lotniska musza by¢ dostgpne, stosowane
w praktyce i obejmowac zasady dotyczace obstugi technicznej i naprawy, informacje na temat serwisowania
i usuwania usterek oraz procedury kontrolne;

i) operator lotniska ustanawia, bezposrednio lub w drodze uzgodniefi ze stronami trzecimi, oraz wdraza plan
awaryjny dla lotniska, obejmujacy scenariusze sytuacji awaryjnych, jakie moga wystapi¢ na lotnisku lub
w jego otoczeniu. Plan ten, w stosownych przypadkach, musi by¢ skoordynowany z lokalnym planem
dzialania w sytuacjach zagrozenia;

j) operator lotniska zapewnia, bezpo$rednio lub w drodze uzgodniefi ze stronami trzecimi, odpowiednie
funkcjonowanie lotniskowych sluzb ratowniczo-gasniczych. Takie stuzby musza odpowiednio szybko
reagowa¢ na incydent lub wypadek i posiadaé przynajmniej sprzet, materialy gasnicze i wystarczajacg liczbe
pracownikéow;

k) w zakresie funkcjonowania i utrzymania lotniska jego operator musi korzysta¢ wylacznie z przeszkolonego
i wykwalifikowanego personelu oraz, bezpos$rednio lub w drodze uzgodnier ze stronami trzecimi, wdrazaé
i realizowal programy szkoleniowe i egzaminacyjne w celu zapewnienia stalego poziomu kwalifikacji
wszystkich odpowiednich pracownikéw;

1) operator lotniska zapewnia, aby wszelkie osoby, ktérym zezwolono na dostep bez eskorty do pola ruchu
naziemnego lub pozostalych stref operacyjnych, zostaly w tym celu odpowiednio przeszkolone i posiadaly
odpowiednie kwalifikacje;

m) pracownicy lotniczych stuzb ratowniczo-gasniczych musza by¢ wlasciwie przeszkoleni i posiada¢ kwalifikacje
do pracy na lotnisku. Operator lotniska wdraza i realizuje programy szkoleniowe oraz egzaminacyjne,
bezposrednio lub w drodze uzgodnien ze stronami trzecimi, w celu zapewnienia statego poziomu kwalifikacji
tych pracownikéw; oraz

n) wszyscy pracownicy stuzb ratowniczo-gasniczych, od ktérych potencjalnie wymaga si¢ udzialu w akcjach
ratunkowych w lotnictwie, podlegaja okresowym badaniom potwierdzajacym odpowiednia kondycje
zdrowotng umozliwiajacg im wilasciwe wykonywanie zadan, z uwzglednieniem rodzaju dziatalnosci. W tym
kontekscie, odpowiednia kondycja zdrowotna, obejmujgca zaréwno zdrowie psychiczne, jak i fizyczne,
oznacza niewystepowanie jakiejkolwiek choroby lub niepelnosprawnosci, ktére uniemozliwialyby tym
pracownikom:

— wykonywanie zadaf niezbednych do prowadzenia akcji ratunkowej w lotnictwie,
— wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych im zadan, lub

— wlasciwe postrzeganie otoczenia.
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2.2, Systemy zarzadzania

2.2.1. Odpowiednio do rodzaju dzialalnoici i wielkosci organizacji, operator lotniska wdraza i utrzymuje system
zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okre$lonymi w niniejszym zalaczniku, zarzadza
ryzykiem dotyczacym bezpieczefistwa oraz dazy do stalego doskonalenia takiego systemu.

2.2.2. Operator lotniska ustanawia system zglaszania zdarzef w ramach systemu zarzadzania w pkt 2.2.1 w celu
przyczyniania si¢ do stalej poprawy bezpieczefistwa. Analiza informacji z tego systemu zglaszania zdarzen
obejmuje podmioty wymienione w pkt 2.1 lit. f), w zaleznosci od sytuacji. System zglaszania zdarzen musi by¢
zgodny z majacym zastosowanie prawem Unii.

2.2.3. Operator lotniska opracowuje instrukcje operacyjna lotniska i postepuje zgodnie z nig. Taka instrukcja zawiera
wszelkie niezbedne wskazéwki, informacje i procedury dotyczace lotniska i systemu zarzadzania oraz personelu
operacyjnego i zajmujgcego si¢ obstuga techniczna, w celu wykonywania przez nich ich obowiazkéw.

3. OTOCZENIE LOTNISKA

3.1.1. Przestrzen powietrzng wokél pola ruchu naziemnego lotniska zabezpiecza si¢ przed wszelkimi przeszkodami, tak
aby umozliwi¢ operacje statkéw powietrznych na lotnisku bez stwarzania niedopuszczalnego ryzyka spowodo-
wanego pojawieniem si¢ przeszkdd wokét lotniska. Okresla si¢ zatem powierzchnie monitorowania przeszkdd,
wdraza sig je i stale kontroluje w celu wykrycia wszelkiego wtargnigcia stanowigcego naruszenie.

3.1.2. Kazde naruszenie tych powierzchni wymagal bedzie przeprowadzenia oceny w celu stwierdzenia, czy obiekt
stwarza niedopuszczalne ryzyko. Usuwa si¢ kazdy obiekt stanowigcy niedopuszczalne ryzyko lub podejmuje si¢
odpowiednie dzialania stuzace ograniczeniu jego negatywnych skutkéw, aby chroni¢ statki powietrzne
korzystajace z lotniska.

3.1.3. Informacje o wszelkich pozostalych przeszkodach publikuje si¢ i w zaleznosci od sytuacji, oznacza si¢ je,
a w razie koniecznosci instaluje si¢ na nich $wiatla.

3.2. Zagrozenia zwigzane z dzialalnoscig ludzka i uzytkowaniem gruntéw, takie jak, migdzy innymi, wymienione
ponizej, monitoruje sie. W stosownych przypadkach spowodowane nimi ryzyko podlega ocenie i ograniczeniu:

a) kazde zagospodarowanie gruntéw lub zmiana ich sposobu uzytkowania w strefie lotniska;
b) mozliwos¢ powstania turbulencji w zwigzku z przeszkodami;

¢) uzycie niebezpiecznych, dezorientujacych lub wprowadzajacych w blad $wiatel;

d) efekt oslepiajacy spowodowany duzymi, wysoce odblaskowymi powierzchniami;

e) utworzenie stref, ktére moglyby sprzyja¢ pojawieniu si¢ zwierzat w otoczeniu pola ruchu naziemnego
lotniska; lub

f) zrédla niewidocznego promieniowania lub obecno$¢ ruchomych lub stalych obiektéw, ktére mogg zakldcaé
dzialanie systemow lacznosci, nawigacji i dozorowania lub negatywnie na nie wplywac.

3.3.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg ustanowienie planu awaryjnego w sytuacjach zagrozenia dotyczacych lotnictwa
w strefie otaczajacej lotnisko.

4. OBSLUGA NAZIEMNA
4.1.  Obowiazki podmiotu §wiadczacego ustugi obstugi naziemnej

Podmiot $wiadczacy ustugi obstugi naziemnej jest odpowiedzialny za bezpieczne wykonywanie swoich zadafi na
lotnisku. Na podmiocie tym spoczywaja nastgpujace obowigzki:

a) podmiot musi posiada¢ wszelkie srodki niezbedne do bezpiecznego $wiadczenia ustug na lotnisku. Srodki te
obejmuja, miedzy innymi, urzadzenia, personel, wyposazenie i materialy;

b) podmiot musi przestrzega¢ procedur zawartych w instrukeji operacyjnej lotniska, w tym dotyczacych ruchu
jego pojazdéw, wyposazenia i personelu oraz ryzyka zwiazanego z dzialalnocig lotniska w zimie, w nocy
i w niekorzystnych warunkach pogodowych;
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¢) podmiot $wiadczy ustugi obstugi naziemnej zgodnie z procedurami i instrukcjami operatora obstugiwanego
statku powietrznego;

d) podmiot zapewnia, aby instrukcje uzytkowania i obstugi technicznej wyposazenia do obstugi naziemnej byly
dostepne, stosowane w praktyce i obejmowaly zasady dotyczace uzytkowania, obstugi technicznej i naprawy,
informacje na temat serwisowania i usuwania usterek oraz procedury inspekgji;

¢) podmiot korzysta wylacznie z przeszkolonego i wykwalifikowanego personelu oraz zapewnia wdrozenie
i realizacj¢ programéw szkoleniowych i egzaminacyjnych w celu zapewnienia stalego poziomu kwalifikacji
wszystkich odpowiednich pracownikéw;

f) podmiot zapewnia, aby jego personel byt w odpowiedniej kondycji zdrowotnej, zaréwno fizycznej, jak
i psychicznej, ktéra umozliwi mu odpowiednie wykonywanie powierzonych zadan, z uwzglednieniem rodzaju
dzialalno$ci, a w szczegdlnosci jej potencjalnego wplywu na bezpieczefistwo i ochrong w obszarach
zwigzanych z bezpieczeristwem.

4.2.  Systemy zarzadzania

4.2.1. Odpowiednio do rodzaju dzialalnosci i wielkoSci organizacji podmiot wdraza i utrzymuje system zarzadzania
zapewniajacy zgodnos¢ z zasadniczymi wymogami okreSlonymi w niniejszym zalaczniku, zarzadza ryzykiem
dotyczacym bezpieczenstwa i dazy do stalego doskonalenia takiego systemu. System ten musi by¢ skoordy-
nowany z systemem zarzadzania operatora lotniska.

4.2.2. Podmiot ustanawia system zglaszania zdarzen w ramach systemu zarzadzania przewidzianego w pkt 4.2.1 w celu
przyczyniania si¢ do stalej poprawy bezpieczenstwa. Bez uszczerbku dla innych obowigzkéw dotyczacych
zglaszania zdarzen podmiot przekazuje informacje o wszystkich zdarzeniach do systemu zglaszania operatora
lotniska, operatora statku powietrznego oraz, jezeli ma to zastosowanie, instytucji zapewniajacej stuzby ruchu
lotniczego. System zglaszania zdarzen musi by¢ zgodny z majac zastosowanie prawem Unii.

4.2.3. Podmiot opracowuje instrukcje obstugi naziemnej i postgpuje zgodnie z nig. Taka instrukcja zawiera wszelkie
niezbedne wskazowki, informacje i procedury na potrzeby obstugi i systemu zarzadzania oraz dla personelu
operacyjnego, umozliwiajgce temu personelowi wykonywanie obowiazkéw.

5. SLUZBA ZARZADZANIA PLYTA POSTOJOWA (AMS)

5.1. Instytucja zapewniajaca AMS $wiadczy swoje ustugi zgodnie z procedurami operacyjnymi zawartymi w instrukeji
operacyjnej lotniska.

5.2.  Odpowiednio do rodzaju dziatalno$ci i wielkosci organizacji, instytucja zapewniajgca AMS wdraza i utrzymuje
system zarzadzania, w tym zarzadzania bezpieczefistwem, aby zapewni¢ zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami
okre$lonymi w niniejszym zalgczniku.

5.3. Instytucja zapewniajaca AMS dokonuje z operatorem lotniska oraz instytucja zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego formalnych uzgodnien opisujacych zakres §wiadczonych ustug.

5.4. Instytucja zapewniajgca AMS ustanawia system zglaszania zdarzen w ramach systemu zarzadzania przewi-
dzianego w pkt 5.2 w celu przyczyniania si¢ do stalej poprawy bezpieczefistwa. Bez uszczerbku dla innych
obowigzkéw dotyczacych zglaszania zdarzen instytucja przekazuje informacje o wszystkich zdarzeniach do
systemu zglaszania operatora lotniska oraz, jezeli ma to zastosowanie, do systemu instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego.

5.5. Instytucja zapewniajaca AMS uczestniczy w programach bezpieczenstwa ustanowionych przez operatora lotniska.

6. INNE

Bez uszczerbku dla obowiazkéw operatora statku powietrznego oraz z wyjatkiem sytuacji awaryjnych
zwigzanych ze statkiem powietrznym, kiedy zostaje on skierowany na lotnisko zapasowe, lub w innych
warunkach okreslonych dla kazdego przypadku przez wilasciwy organ krajowy, operator lotniska zapewnia, aby
lotnisko lub jego czg$ci nie byly wykorzystywane przez statki powietrzne, dla ktorych projekt lotniska
i procedury operacyjne nie sa przeznaczone w normalnych warunkach.
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ZALACZNIK VIII

Zasadnicze wymogi dotyczace ATM/ANS oraz kontroler6w ruchu lotniczego

1. KORZYSTANIE Z PRZESTRZENI POWIETRZNE]

1.1.  Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem uczestniczacych w dzialaniach, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a),
we wszystkich fazach lotu lub w polu ruchu naziemnego lotniska, musza by¢ eksploatowane zgodnie ze
wspolnymi ogélnymi zasadami eksploatacji oraz wszelkimi majacymi zastosowanie procedurami w zakresie
uzytkowania przestrzeni powietrznej.

1.2.  Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem uczestniczacych w dzialaniach, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. a),
muszg by¢ wyposazone w wymagane czeSci skladowe i by¢ odpowiednio eksploatowane. Czesci skladowe
stosowane w systemie ATM/ANS muszg réwniez by¢ zgodne z wymogami okre$lonymi w pkt 3.

2. SLUZBY
2.1. Informacje i dane lotnicze dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej na potrzeby zeglugi powietrznej

2.1.1. Dane wykorzystywane jako zrédlo informacji lotniczej musza by¢ odpowiedniej jakosci, kompletne, aktualne
i przekazywane na czas.

2.1.2. Informacje lotnicze musza by¢ dokladne, kompletne, aktualne, jednoznaczne, pochodzi¢ z pewnego Zrédla, oraz
muszg by¢ odpowiednio rzetelne, a takze mie¢ format odpowiadajacy uzytkownikom.

2.1.3. Udostgpnianie takich informacji lotniczych uzytkownikom przestrzeni powietrznej musi odbywac si¢ terminowo
i przekazuje si¢ je wystarczajaco niezawodnymi i szybkimi Srodkami tacznosci zabezpieczonymi przed umyslnym
lub nieumy$lnym zakt6ceniem lub uszkodzeniem.

2.2. Informacje meteorologiczne

2.2.1. Dane wykorzystywane jako zrddlo meteorologicznej informacji lotniczej musza by¢ odpowiedniej jakosci,
kompletne i aktualne.

2.2.2. Meteorologiczne informacje lotnicze musza by¢, w mozliwie najwigkszym zakresie, precyzyjne, kompletne,
aktualne, odpowiednio rzetelne i jednoznaczne w celu sprostania potrzebom uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej. Meteorologiczne informacje lotnicze muszg pochodzi¢ z pewnego zrédia.

2.2.3. Udostgpnianie takich meteorologicznych informacji lotniczych uzytkownikom przestrzeni powietrznej musi
odbywa¢ si¢ terminowo i przekazuje si¢ je wystarczajaco niezawodnymi i szybkimi Srodkami tacznosci zabezpie-
czonymi przed zakldceniem lub uszkodzeniem.

2.3, Shluzby ruchu lotniczego
2.3.1. Dane stuzace zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego muszg by¢ poprawne, kompletne i aktualne.

2.3.2. Zapewnianie stuzb ruchu lotniczego musi by¢ odpowiednio precyzyjne, kompletne, aktualne i jednoznaczne
w celu sprostania potrzebom uzytkownikéw w zakresie bezpieczenstwa.

2.3.3. Automatyczne narzedzia dostarczajgce uzytkownikom informacji lub wskazéwek musza byé odpowiednio
projektowane, produkowane i poddane obstudze technicznej w celu zapewnienia, aby dziataly zgodnie z przezna-
czeniem.

2.3.4. Sluzby kontroli ruchu lotniczego oraz zwiazane z nimi procesy muszg zapewnia¢ odpowiednia separacje
pomiedzy statkami powietrznymi i zapobiega¢ na polu manewrowym lotniska kolizjom statkéw powietrznych
z przeszkodami oraz w stosownych przypadkach pomagaé w ochronie przed innymi zagrozeniami lotniczymi
oraz zapewnial bezzwloczng i terminowg koordynacje ze wszystkimi odpowiednimi uzytkownikami oraz
sasiednimi rejonami przestrzeni powietrznej.

2.3.5. Informacje przekazywane miedzy stuzbg ruchu lotniczego a statkiem powietrznym oraz pomiedzy odpowiednimi
stuzbami kontroli ruchu lotniczego musza by¢ terminowe, wyrazne, poprawne, jednoznaczne, chronione przed
zaktéceniami, powszechnie zrozumiate, a w stosownych przypadkach ich przyjecie do wiadomosci musi zostaé
potwierdzone przez wszystkie zaangazowane podmioty.

2.3.6. Ustanawia si¢ Srodki przygotowujace na ewentualne sytuacje awaryjne oraz, w stosownych przypadkach, umozli-
wiajace uruchomienie skutecznej akcji poszukiwawczo-ratowniczej. Srodki takie obejmuja przynajmniej
odpowiednie mechanizmy alarmowe, dzialania i procedury koordynujace, zasoby i personel pozwalajace na
skuteczne wypelnienie obowigzkéw w tym obszarze.
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2.4, Sluzby facznosci

Stuzby lacznodci musza osiggaé i utrzymywal wystarczajagcy poziom skuteczno$ci w odniesieniu do ich
dostepnosci, rzetelnosci, ciaglosci i terminowosci. Stuzby te musza by¢ szybkie i chronione przed zafalszowaniem
i zakl6caniem.

2.5.  Sluzby nawigacji

Shuzby nawigacji musza osiggac i utrzymywac wystarczajacy poziom skuteczno$ci w odniesieniu do zapewniania
danych dotyczacych pozycji i czasu, jeSli sa przekazywane. Kryteria skutecznoici obejmuja dokladnosé,
rzetelno$¢, pewnos¢ Zrddel, dostepnosc i cigglo$é ustugi.

2.6.  Sluzby dozorowania

Stuzby dozorowania okre$lajg odpowiednia pozycje statku powietrznego w locie i pozostalych statkéw
powietrznych oraz pojazdéw naziemnych na terenie lotniska, z wystarczajaca skuteczno$cig w odniesieniu do
dokladnosci, rzetelnosci, pewnosci zrédel, cigglosci i prawdopodobienstwa wykrycia.

2.7.  Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego

W taktycznym zarzgdzaniu na poziomie Unii przeplywem ruchu lotniczego muszg by¢ wykorzystywane sig
i dostarczane wystarczajaco precyzyjne i aktualne informacje dotyczace natezenia i charakteru planowanego
ruchu lotniczego, majace wplyw na zapewnianie stuzb, oraz koordynuje i negocjuje zmiany tras lub opdznienia
w przeplywie ruchu, aby ograniczy¢ ryzyko wystapienia sytuacji przeladowania w powietrzu lub na lotniskach.
Zarzadzanie przeplywem prowadzi si¢ w celu optymalizacji dostgpnej przepustowosci w zakresie uzytkowania
przestrzeni powietrznej oraz usprawnienia procesu zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego. Jego podstawg
musi byé bezpieczenstwo, przejrzystos¢ i skuteczno$¢ dzialania zapewniajace, aby przepustowos¢ byla
zapewniana w sposob elastyczny i w odpowiednim czasie, zgodnie z europejskim planem Zeglugi powietrzne;j.

W odniesieniu do zarzadzania przeplywem S$rodki, o ktérych mowa w art. 43, stuza wspomaganiu decyzji
operacyjnych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, operatoréw lotnisk i uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej oraz obejmujg nastepujace zagadnienia:

a) planowanie lotu;

b) uzytkowanie dostgpnej przepustowosci przestrzeni powietrznej podczas wszystkich faz lotu, w tym
przydzielanie czasu na start i ladowanie na trasie;

¢) uzytkowanie systemu tras przez ogélny ruch lotniczy, obejmujace:
— stworzenie jednolitej publikacji w celu ukierunkowania tras i ruchu,
— mozliwosci ominigcia przez og6lny ruch lotniczy obszaréw o duzym natezeniu ruchu lotniczego, oraz

— przepisy pierwszefistwa dotyczace dostepu do przestrzeni powietrznej dla ogélnego ruchu lotniczego,
szczegblnie w okresach zwigkszonego natezenia ruchu lub kryzysu; oraz

d) zgodno$¢ pomigdzy planami lotéw a przydzialami czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych, a takze
w stosownych przypadkach niezbedng koordynacje z rejonami sgsiednimi.

2.8.  Zarzadzanie przestrzenig powietrzna

Wyznaczenie okreSlonych rejondw przestrzeni powietrznej do okreSlonego wykorzystania musi byé
monitorowane, koordynowane i oglaszane w sposéb terminowy, aby zmniejszy¢ ryzyko utraty separacji migdzy
statkami powietrznymi we wszystkich okoliczno$ciach. Bioragc pod uwage organizacje dzialan wojskowych
i zwigzanych z nimi aspektéw w ramach odpowiedzialno$ci panstw czlonkowskich, zarzadzanie przestrzenia
powietrzng shuzy réwniez wspomaganiu jednolitego stosowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej, jak to zostalo opisane przez ICAO i wdrozone na mocy rozporzadzenia (WE) nr 551/2004, w celu
ulatwienia zarzadzania przestrzenig powietrzna oraz zarzadzania ruchem lotniczym w kontekscie wspdlnej
polityki transportowe;.

2.9.  Projektowanie procedur lotu

Procedury lotu musza by¢ odpowiednio projektowane, testowane i walidowane, zanim zostang oddane do uzytku
i wykorzystane przez statki powietrzne.

3. SYSTEMY I CZE§CI SKLADOWE
3.1.  Wymogi ogélne

Systemy ATM/ANS i czg$ci skladowe ATM/ANS zapewniajace odpowiednie informacje ze statku powietrznego,
do statku powietrznego oraz na ziemi muszg by¢ prawidlowo projektowane, produkowane, instalowane,
utrzymywane, chronione przed niedozwolonym zakl6caniem oraz eksploatowane w sposéb zapewniajacy ich
dziatanie zgodne z przeznaczeniem.
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Systemy i procedury obejmujg przede wszystkim systemy i procedury niezbedne do wsparcia nastgpujacych
funkdji i stuzb:

a) zarzadzanie przestrzenig powietrzng;
b) zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego;

¢) stuzby ruchu lotniczego, w szczegdlnoSci systemy przetwarzania danych o locie, systemy przetwarzania
danych dozorowania oraz systemy interfejsu czlowiek-maszyna;

d) taczno$¢, w tym laczno$é ziemia-ziemia/przestrzen kosmiczna, powietrze-ziemia i powietrze-powietrze/prze-
strzent kosmiczna;

e) nawigacja;
f) dozorowanie;
g) stuzby informacji lotniczej; oraz

h) stuzby meteorologiczne.

3.2. Integralno$¢, osiagi i niezawodno$¢ systeméw i czesci skladowych

Integralno$¢ i wymogi skutecznosci w zakresie bezpieczenstwa systeméw i ich czgsci sktadowych, niezaleznie od
tego, czy znajduja si¢ na pokladzie statku powietrznego, na ziemi czy w przestrzeni kosmicznej, musza by¢
zgodne z ich przeznaczeniem. Muszg one spelnia¢ wymagany poziom parametréw eksploatacyjnych dla
wszystkich przewidywalnych warunkéw eksploatacji oraz dla catego ich okresu eksploatacji.

Systemy ATM/ANS oraz czesci skladowe ATMJANS musza by¢ projektowane, budowane, utrzymywane i eksploa-
towane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych procedur w taki sposéb, aby zapewni¢ w sposéb
ciggly niezaklécone dzialanie europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (zwanej dalej ,EATMN")dla kazdej
fazy lotu. Za przejaw niezakldconego dzialania mozna w szczegdlnosci uznaé wymiang informacji obejmujacych
odpowiednie dane o statusie operacyjnym, jednakowe rozumienie informacji, poréwnywalne charakterystyki
przetwarzania oraz procedury towarzyszace, ktére umozliwiaja wspélne dzialania operacyjne uzgodnione dla
catosci lub cze$ci EATMN.

EATMN, jej systemy i ich czesci skladowe wspieraja w sposéb skoordynowany nowe uzgodnione i zatwierdzone
koncepcje operacyjne, ktére przyczyniaja si¢ do poprawy jakosci, stabilnosci i efektywnosci stuzb zeglugi
powietrznej, szczegdlnie w odniesieniu do bezpieczenstwa i przepustowosci.

EATMN, jej systemy i ich czg$ci skladowe wspieraja stopniowe wdrazanie wspélpracy cywilno-wojskowej
w zakresie, w jakim jest to niezbedne do efektywnego zarzadzania przestrzenia powietrzng i przeplywem ruchu
lotniczego oraz do bezpiecznego i efektywnego uzytkowania przestrzeni powietrznej przez wszystkich
uzytkownikéw, poprzez zastosowanie koncepdji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej.

Aby osiagna¢ te cele, EATMN, jej systemy i ich czesci skladowe wspierajg terminowe wzajemne udostepnianie
przez strong cywilng i wojskowa poprawnych i spéjnych informacji obejmujacych wszystkie fazy lotu, bez
uszczerbku dla intereséw bezpieczenstwa i polityki obrony, w tym wymogéw poufnosci.

3.3.  Projektowanie systemow i czesci skladowych

3.3.1. Systemy i czesci skladowe projektuje si¢ tak, aby spelnialy majace zastosowanie wymogi w zakresie bezpie-
czenstwa i ochrony.

3.3.2. Systemy i czgSci sktadowe, traktowane lacznie, oddzielnie i we wzajemnych relacjach, projektuje si¢ w taki
sposéb, aby prawdopodobiefistwo, Ze jakiekolwiek uszkodzenie bedzie skutkowalo awarig calego systemu, bylo
odwrotnie proporcjonalne do dotkliwosci jego skutkéw dla bezpieczefistwa stuzb.

3.3.3. Systemy i czesci skladowe, traktowane pojedynczo i w polaczeniu ze sobg, projektuje si¢ w sposéb uwzgled-
niajgcy ograniczenia zwigzane z mozliwo$ciami i wydajnoscig ludzi.

3.3.4. Systemy i cze¢sci skladowe projektuje si¢ w spos6b zabezpieczajacy te systemy i czesci skladowe oraz przesylane
przez nie dane przed szkodliwg interakcja z elementami wewnetrznymi i zewnetrznymi.

3.3.5. Informacje potrzebne do produkji, instalacji, eksploatacji i obstugi technicznej systeméw i czesci skladowych,
a takze informacje dotyczace niebezpiecznych warunkéw, przekazuje si¢ pracownikom w wyrazny, spéjny
i jednoznaczny sposéb.
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3.4.  Ciaglo§¢ poziomu obstugi

Podczas obstugi i podczas wprowadzania wszelkich zmian w obstudze muszg by¢ utrzymane poziomy bezpie-
czefistwa systemow i czesci sktadowych.

4. KWALIFIKACJE KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO
4.1.  Wymogi og6lne

Osoba podejmujaca szkolenie w charakterze kontrolera ruchu lotniczego lub praktykanta-kontrolera ruchu
lotniczego musi by¢ wystarczajaco wyksztalcona oraz dojrzata fizycznie i psychicznie, aby méc zdoby¢, utrzymaé
i wykaza¢ odpowiednia wiedz¢ teoretyczna i umiejetnosci praktyczne.

4.2.  Wiedza teoretyczna

4.2.1. Kontroler ruchu lotniczego musi zdoby¢ i utrzymaé poziom wiedzy odpowiedni do pelnionych funkeji i propor-
cjonalny do ryzyka zwiazanego z danym rodzajem stuzby.

4.2.2. Fakt zdobycia i utrzymania wiedzy teoretycznej wykazuje si¢ podczas szkolenia poprzez ciagla ocene lub
w drodze odpowiednich egzaminéw.

4.2.3. Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej. Spelnienie tego wymogu wykazuje si¢ w drodze
regularnych ocen lub egzamindéw. Czgstotliwos¢ egzaminéw musi byé proporcjonalna do poziomu ryzyka
zwigzanego z danym rodzajem stuzby.

4.3, Umiejetnosci praktyczne

4.3.1. Kontroler ruchu lotniczego musi zdoby¢ i utrzymaé poziom umiejetnosci praktycznych odpowiedni do
pelnionych funkcji. Umiejetnosci te musza by¢ proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem stuzby
oraz — jesli wymagaja tego pelnione funkcje — dotyczy¢ przynajmniej:

a) procedur operacyjnych;
b) specyficznych aspektéw zadan;
¢) sytuacji anormalnych lub awaryjnych; oraz
d) czynnikow ludzkich.
4.3.2. Kontroler ruchu lotniczego musi wykazaé si¢ umiejetnoscia realizowania odpowiednich procedur i zadaf

z biegloscia odpowiednig do pelnionych funkdji.

4.3.3. Kontroler ruchu lotniczego musi utrzymywaé swoje umiejetnosci praktyczne na odpowiednim poziomie.
Spelnienie tego wymogu sprawdza si¢ w drodze regularnych ocen. Czgstotliwo$¢ tych ocen musi by¢ propor-
cjonalna do zlozonosci i poziomu ryzyka zwigzanego z danym rodzajem stuzby i wykonywanymi zadaniami.

4.4. Bieglo§¢ jezykowa

4.4.1. Kontroler ruchu lotniczego musi wykazaé bieglos¢ w postugiwaniu si¢ jezykiem angielskim w mowie
i w rozumieniu, w zakresie umozliwiajagcym skuteczne porozumiewanie si¢ w formie wylacznie glosowej (za
posrednictwem telefonu i radiotelefonu) oraz w bezposrednich kontaktach, odnoszacych si¢ do konkretnych
i zwigzanych z pracg tematéw, w tym w sytuacjach awaryjnych.

4.4.2. W razie koniecznosci, na potrzeby zapewniania stuzb ruchu lotniczego (zwanych dalej ,ATS”) w okreslonym

rejonie przestrzeni powietrznej, kontroler ruchu lotniczego musi postugiwaé si¢ takze w mowie i w rozumieniu
jezykiem(-ami) danego kraju w zakresie opisanym powyzej.

4.5.  Szkoleniowe urzadzenia symulacji ruchu lotniczego (zwane dalej ,STD”)
W przypadku korzystania z STD na potrzeby praktycznych szkolen w zakresie $wiadomosci sytuacyjnej
i czynnika ludzkiego lub w celu wykazania, ze umiejetnosci te zostaly zdobyte lub utrzymane, STD musi mieé
poziom skuteczno$ci umozliwiajacy odpowiednig symulacje $rodowiska pracy oraz sytuacji operacyjnych
odpowiednich do realizowanego szkolenia.

4.6.  Kurs szkoleniowy

4.6.1. Szkolenie przeprowadza si¢ w formie kursu obejmujacego wiedzg teoretyczng i praktyczng, w tym, w stosownych
przypadkach, w formie szkolenia na STD.

4.6.2. Dla kazdego rodzaju szkolenia jest opracowywany i zatwierdzany kurs.
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4.7.  Instruktorzy

4.7.1. Instruktaz teoretyczny prowadza odpowiednio wykwalifikowani instruktorzy. Instruktorzy muszg:
a) posiada¢ odpowiednig wiedze z dziedziny stanowigcej przedmiot szkolenia; oraz
b) wykaza¢ si¢ umiejetnoscig korzystania z odpowiednich technik szkoleniowych.

4.7.2. Instruktaz w zakresie umiejetnosci praktycznych musi by¢ prowadzony przez odpowiednio wykwalifikowanych
instruktoréw, ktérzy musza posiadaé nastepujace kwalifikacje:

a) spelniaja wymogi dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i do$wiadczenia, stosownie do prowadzonego
szkolenia;

b) wykazali si¢ umiejetno$cig nauczania i korzystania z odpowiednich technik instruktazowych;

¢) przeéwiczyli techniki instruktazowe w procedurach bedacych przedmiotem planowanego szkolenia; oraz

d) przechodza regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia aktualno$ci kompetencji instruktazowych.
4.7.3. Instruktorzy w zakresie umiejetnosci praktycznych musza by¢ takze kontrolerami ruchu lotniczego lub mie¢

uprawnienia do pelnienia tej funkcji.

4.8.  Osoby oceniajace

4.8.1. Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiejetnosci kontroleréw ruchu lotniczego musza:

a) wykaza¢ si¢ umiejetnoscig oceny pracy kontroler6w ruchu lotniczego oraz przeprowadzania testéw i kontroli
w tym zakresie; oraz

b) przechodzi¢ regularne szkolenia od$wiezajace w celu zapewnienia aktualnosci standardow oceny.

4.8.2. Osoby oceniajace umiejetnosci praktyczne muszg by¢ takze kontrolerami ruchu lotniczego lub mieé¢ uprawnienia
do pelnienia tej funkcji w dziedzinach bedacych przedmiotem dokonywanej oceny.

4.9.  Kondycja zdrowotna kontrolera ruchu lotniczego

4.9.1. Wszyscy kontrolerzy ruchu lotniczego podlegaja okresowym badaniom stwierdzajacym odpowiednig kondycje
zdrowotng umozliwiajacg im wilasciwe wykonywanie zadan. Spelnienie tego wymogu wykazuje si¢ w drodze
odpowiedniej oceny uwzgledniajacej mozliwo$¢ pogarszania si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz z wiekiem.

4.9.2. Wykazanie odpowiedniej kondycji zdrowotnej, obejmujacej zdrowie psychiczne i fizyczne, polega miedzy innymi
na wykazaniu braku jakiejkolwiek choroby lub niepetnosprawnosci, ktére uniemozliwialyby osobie zapewniajacej
stuzby kontroli ruchu lotniczego (zwane dalej ,ATC”):

a) prawidlowe wykonywanie niezbednych zadan w zakresie zapewniania ATC;
b) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych jej zadan; lub
¢) wlasciwe postrzeganie otoczenia.

4.9.3. W przypadku gdy nie mozna w pelni wykazal odpowiedniej kondycji zdrowotnej, mozliwe jest zastosowanie
srodkéw ograniczajgcych zagrozenie, zapewniajacych réwnowazny poziom bezpieczenistwa.

5. INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE SLUZBY ORAZ ORGANIZACJE SZKOLENIOWE

5.1.  Sluzby mozna zapewniac jedynie w przypadku spelnienia nastepujacych warunkéw:

a) instytucja zapewniajaca stuzby dysponuje, bezposrednio lub w drodze uméw ze stronami trzecimi, Srodkami
niezbednymi do zapewnienia stuzby w danej skali i w danym zakresie. Srodki te obejmujg miedzy innymi:
systemy, urzadzenia, w tym zasilanie w energie, strukture zarzadzania, personel, wyposazenie i jego obstuge
techniczng, dokumentacj¢ zadan, obowigzkéw i procedur, dostgp do odpowiednich danych oraz prowadzenie
i przechowywanie dokumentacji;

b) instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i aktualizuje instrukcje zarzadzania i eksploatacji zwigzane
z zapewnianiem stuzb oraz dziala zgodnie z tymi instrukcjami. Instrukcje takie zawieraja wszelkie niezbedne
wskazowki, informacje i procedury na potrzeby dzialalnoici operacyjnej, systemu zarzadzania oraz dla
personelu operacyjnego umozliwiajace temu personelowi wykonywanie obowigzkéw;

¢) odpowiednio do rodzaju dzialalnosci i wielkoSci organizacji, instytucja zapewniajgca stuzby wdraza
i utrzymuje system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreslonymi w niniejszym
zalgczniku, zarzadza ryzykiem dotyczacym bezpieczenistwa i dazy do stalego doskonalenia takiego systemu;

d) instytucja zapewniajaca stuzby korzysta wylacznie z odpowiednio wykwalifikowanego i przeszkolonego
personelu oraz wdraza i realizuje programy szkoleniowe i egzaminacyjne dla personelu;
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5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

e) instytucja zapewniajgca stuzby ustanawia oficjalne relacje ze wszystkimi podmiotami, ktére moga mie¢ wplyw
na bezpieczenstwo jej stluzb, tak aby zapewni¢ zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreslonymi
w niniejszym zalaczniku;

f) instytucja zapewniajagca stuzby ustanawia i wdraza plan awaryjny na wypadek sytuacji awaryjnych
i anormalnych, jakie moga wystapi¢ w zwiazku z zapewnianymi przez nie stuzbami, w tym w przypadkach
zdarzen skutkujacych znaczacym pogorszeniem jakosci lub przerwaniem jej dzialan;

g) instytucja zapewniajgca stuzby ustanawia system zglaszania zdarzen w ramach systemu zarzadzania przewi-
dzianego w lit. ¢) w celu przyczyniania si¢ do stalej poprawy bezpieczefistwa. System zglaszania zdarzen musi
by¢ zgodny z majacym zastosowanie prawem Unii; oraz

h) instytucja zapewniajaca sluzby podejmuje dzialania majace na celu sprawdzenie zgodnosci wszelkich
systemow i czeSci sktadowych przez nig wykorzystywanych z wymogami skutecznosci dzialania w zakresie
bezpieczenstwa w kazdym czasie.

Stuzby ATC mozna zapewnia¢ jedynie w przypadku spelnienia nastgpujacych warunkow:

a) w celu zapobiegania zmeczeniu pracownikéw zapewniajacych stuzby ATC stosuje si¢ system dyzurdw. System
dyzuréw musi obejmowac okres pelnienia stuzby, czas pracy i dostosowane okresy odpoczynku. Ograniczenia
wprowadzone do systemu dyzuréw ograniczenia musza uwzgledniaé wszystkie odpowiednie czynniki
powodujace zmeczenie, w szczegdlnosci takie jak: brak snu, zakldcenia rytmu dobowego, godziny nocne,
sumaryczny czas pracy w danych okresach, a takze podzial wyznaczonych zadan pomiedzy pracownikéw;

b) zapobieganie stresowi pracownikéw zapewniajagcych stuzby ATC realizuje si¢ za pomocg programéw
edukacyjnych i prewencyjnych;

¢) instytucja zapewniajaca stuzby ATC wprowadza w zycie procedury sluzace sprawdzaniu, czy zdolnosci
poznawcze pracownikow zapewniajacych stuzby ATC nie ulegly pogorszeniu lub czy ich kondycja zdrowotna
nie jest niewystarczajgca; oraz

d) w procesie planowania i w swojej dzialalno$ci instytucja zapewniajaca stuzby ATC bierze pod uwage
ograniczenia operacyjne i techniczne, a takze zasady dotyczace czynnika ludzkiego.

Shuzby lacznosci, nawigacji lub dozorowania mozna zapewnia¢ jedynie w przypadku spelnienia nastgpujacych
warunk6w:

Instytucja zapewniajaca sluzby na biezaco informuje odpowiednich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
i jednostki ATS o statusie operacyjnym (i jego zmianach) zapewnianych przez nie stuzb na potrzeby ATS.

Organizacje szkoleniowe
Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia personelu zapewniajacego shuzby ATC musi spelniaé nastepujace
Wwymogi:

a) dysponuje wszelkimi $rodkami niezbednymi do wypeknienia w pelnym zakresie obowigzkéw zwiazanych
z prowadzong przez siebie dzialalnoscig. Srodki te obejmuja, miedzy innymi, urzadzenia, personel,
wyposazenie, metodologie, dokumentacje zadan, obowiazkéw i procedur, dostep do odpowiednich danych
oraz prowadzenie i przechowywanie dokumentacji;

b) odpowiednio do rodzaju prowadzonych szkoleri i wielkoSci organizacji, organizacja wdraza i utrzymuje
system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okre§lonymi w niniejszym zalaczniku,
zarzadza ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa, w tym ryzykiem zwigzanym z pogorszeniem standardu
szkolenia, oraz dazy do stalego doskonalenia tego systemu; oraz

¢) w miare potrzeb dokonuje uzgodnien z innymi wlaSciwymi organizacjami, aby zapewnié ciagla zgodno$é
z zasadniczymi wymogami okre$lonymi w niniejszym zalgczniku.

LEKARZE ORZECZNICY MEDYCYNY LOTNICZE] ORAZ CENTRA MEDYCYNY LOTNICZE]
Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej

Lekarz orzecznik medycyny lotniczej musi:
a) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu lekarza;

b) ukoniczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej oraz przechodzi¢ regularne szkolenia od$wiezajace w celu
zapewniania aktualnoci standardéw oceny; oraz

¢) posiada¢ praktyczng wiedze i do$wiadczenie w odniesieniu do warunkéw, w jakich kontrolerzy ruchu
lotniczego wykonuja swoje zadania.
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6.2. Centra medycyny lotniczej

Centra medycyny lotniczej muszg spelniaé nastepujace warunki:

a) dysponowa¢ wszelkimi Srodkami niezbednymi do wypelniania w pelnym zakresie obowigzkéw zwigzanych
z ich przywilejami. Do $rodkéw tych naleza miedzy innymi: urzadzenia, personel, wyposazenie, narz¢dzia
i materialy, dokumentacja zadan, obowigzkéw i procedur, dostgp do odpowiednich danych oraz prowadzenie
i przechowywanie dokumentacji;

b) odpowiednio do rodzaju dzialalnosci i wielkoSci organizacji wdraza¢ i utrzymywal system zarzadzania
zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami okreslonymi w niniejszym zalaczniku, zarzadzaé ryzykiem
dotyczacym bezpieczenstwa oraz dazy¢ do stalego doskonalenia tego systemu; oraz

¢) w razie koniecznosci dokona¢ uzgodnient z innymi odpowiednimi organizacjami, aby zapewni¢ ciagla
zgodno$¢ z wymogami okre§lonymi w niniejszym zalaczniku.
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ZALACZNIK IX

Zasadnicze wymogi dotyczace bezzalogowych statkow powietrznych

1. ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE PROJEKTOWANIA, PRODUKC]I, OBSLUGI TECHNICZNE] ORAZ EKSPLOATAC]I
BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

1.1.  Operator i pilot bezzalogowego statku powietrznego musza zna¢ majace zastosowanie przepisy unijne i krajowe
dotyczace planowanych operacji, w szczegélnosci w odniesieniu do bezpieczenstwa, prywatnosci, ochrony
danych, odpowiedzialnosci, ubezpieczenia, ochrony oraz ochrony Srodowiska. Operator i pilot bezzalogowego
statku powietrznego muszg by¢ w stanie zapewni¢ bezpieczenstwo eksploatacji i bezpieczng separacje bezzalo-
gowego statku powietrznego od ludzi na ziemi oraz od innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. Obejmuje
to dobra znajomo$¢ instrukcji operacyjnych producenta, a takze bezpiecznego i przyjaznego dla Srodowiska
uzytkowania bezzalogowych statkéw powietrznych w przestrzeni powietrznej oraz wszystkich odpowiednich
funkciji takiego statku, a takze majacych zastosowanie zasad ruchu lotniczego i procedur ATM/ANS.

1.2.  Bezzalogowy statek powietrzny musi by¢ zaprojektowany i zbudowany tak, aby dziatal zgodnie z przeznaczeniem
i mogt by¢ eksploatowany, dostosowywany i poddawany obstudze technicznej bez narazenia ludzi na niebezpie-
czefstwo.

1.3.  Jezeli jest to konieczne, aby ograniczy¢ wynikajace z operacji ryzyko dla bezpieczefistwa, prywatnosci, ochrony
danych osobowych, ochrony lub S$rodowiska, bezzalogowy statek powietrzny musi byé wyposazony
w odpowiednie i konkretne cechy i funkcje, uwzgledniajace zasady prywatnosci i ochrony danych osobowych
w fazie projektowania i jako opcje domyslne. Zaleznie od potrzeb te cechy i funkcje musza zapewnial latwa
identyfikacj¢ statku powietrznego oraz charakteru i celu eksploatacji; musza one réwniez zapewniaé zgodnosé
z majgcymi zastosowanie ograniczeniami, zakazami lub warunkami, w szczegdlnosci w odniesieniu do
eksploatacji w szczegdlnych strefach geograficznych, powyzej pewnych odlegtosci od operatora oraz na pewnych
wysokoSciach.

1.4. Organizacja odpowiedzialna za produkcje lub wprowadzanie do obrotu bezzalogowego statku powietrznego
musi udzieli¢ operatorowi bezzalogowego statku powietrznego oraz, w stosownych przypadkach, organizacji
obslugi technicznej, informacji o rodzajach operacji, do ktorych zostal zaprojektowany dany bezzalogowy statek
powietrzny, wraz z ograniczeniami oraz informacjami niezbednymi do bezpiecznej eksploatacji, w tym osiggami
operacyjnymi i Srodowiskowymi, ograniczeniami zdatnosci do lotu oraz procedurami awaryjnymi. Informacje te
podaje si¢ w sposob jasny, spjny i jednoznaczny. Zdolnosci operacyjne bezzalogowych statkéw powietrznych,
ktére moga by¢ wykorzystywane w operacjach niewymagajacych certyfikatu ani deklaracji, musza umozliwiaé
wprowadzanie ograniczen, tak aby przestrzegane byly zasady dotyczace przestrzeni powietrznej majgce
zastosowanie do takich operagji.

2. DODATKOWE ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE PROJEKTOWANIA, PRODUKC]I, OBSLUGI TECHNICZNE] ORAZ
EKSPLOATAC]I BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH, O KTORYCH MOWA W ART. 56 UST. 115

Z uwagi na cele okreSlone w art. 1, aby zapewni¢ bezpieczenstwo oséb znajdujacych si¢ na ziemi i innych
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej podczas operacji bezzalogowych statkéw powietrznych, z uwzglednieniem,
w razie potrzeby, poziomu ryzyka operacji, spelnione musza zosta¢ nastgpujace wymogi:

2.1. Zdatno$¢ do lotu

2.1.1. Bezzalogowy statek powietrzny musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb lub zawieraé takie cechy lub
rozwiazania, aby mozna bylo zadowalajaco wykaza¢ bezpieczenstwo osoby wykonujacej operacje bezzalogowym
statkiem powietrznym lub stron trzecich w powietrzu lub na ziemi, w tym mienia.

2.1.2. Bezzalogowy statek powietrzny musi zapewnia¢ integralno$¢ wyrobu proporcjonalng do ryzyka we wszystkich
przewidywanych warunkach lotu.

2.1.3. Bezzalogowy statek powietrzny musi by¢ w bezpieczny sposob sterowny i umozliwia¢ wykonanie manewréw we
wszystkich przewidywanych warunkach uzytkowania, w tym po awarii jednego lub, w stosownych przypadkach,
wigkszej liczby ukladéw. Wzgledy zwigzane z czynnikiem ludzkim, zwlaszcza dostgpna wiedz¢ na temat
czynnikéw wplywajacych na bezpieczne uzytkowanie technologii przez ludzi, musza zostal wzigte pod uwage
w odpowiedni sposéb.

2.1.4. Bezzalogowe statki powietrzne oraz ich silniki, Smigla, czesci, wyposazenie nieinstalowane i wyposazenie do
zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym muszg funkcjonowac zgodnie z przeznaczeniem we
wszystkich przewidywalnych warunkach eksploatacji przez caly okres trwania operacji, do ktérej dany statek
powietrzny zostal zaprojektowany, oraz przez wystarczajacy czas poza tym okresem.
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2.1.5. Bezzalogowe statki powietrzne oraz ich silniki, $migla, czeSci, wyposazenie nieinstalowane i wyposazenie do
zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym, rozwazane oddzielnie i w powiazaniu ze soba, musza
by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby ograniczy¢, na podstawie zasad okreslonych w art. 4 ust. 2, prawdopodo-
biefistwo wystapienia uszkodzenia i dotkliwos¢ jego skutkéw dla oséb na ziemi oraz dla innych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej.

2.1.6. Wszelkie wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym uzywane podczas operacji
musi ulatwial operacje lotnicze, w tym zapewnia¢ $rodki orientacji sytuacyjnej, oraz zarzadzanie w kazdej
przewidywalnej sytuacji oraz w sytuacjach awaryjnych.

2.1.7. Organizacje uczestniczgce w projektowaniu bezzalogowych statkéw powietrznych, silnikéw i $migiel musza
podejmowal $rodki ostrozno$ci w celu zminimalizowania zagrozen wynikajacych z warunkéw, zaréwno
wewnetrznych, jak i zewnetrznych wzgledem bezzalogowych statkéw powietrznych i ich uktadéw, co do ktérych
z do$wiadczenia wiadomo, ze majg wplyw na bezpieczenstwo. Obejmuje to ochrone przed zakl6ceniami elektro-
nicznymi.

2.1.8. Procesy produkcyjne, materialy i komponenty uzyte do produkcji bezzalogowego statku powietrznego musza
prowadzi¢ do uzyskania odpowiednich i odtwarzalnych wlasciwosci i osiagéw, zgodnych z wlasciwosciami

projektowymi.
2.2.  Organizacje

Organizacje uczestniczace w projektowaniu, produkeji, obstudze technicznej i operacjach bezzalogowych statkéw
powietrznych oraz powigzanych ustugach i szkoleniach musza spetniaé nastepujace warunki:

a) Organizacja musi dysponowaé wszystkimi Srodkami niezbednymi do wykonania nalezgcych do niej zadan
oraz zapewnial zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami oraz z aktami delegowanymi, o ktérych mowa
w art. 58, i aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57, wlasciwymi dla jej dziatalnosci.

b) Organizacja musi wdrozy¢ i utrzymywaé system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z odpowiednimi
zasadniczymi wymogami, zarzadzaé ryzykiem dotyczacym bezpieczefistwa i dazy¢ do stalego doskonalenia
tego systemu. System zarzadzania musi by¢ proporcjonalny do rodzaju dzialalnosci organizadji i jej wielkosci.

¢) Organizacja musi ustanowi¢ system zglaszania zdarzen w ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem
w celu przyczyniania si¢ do stalej poprawy bezpieczenistwa. System zglaszania zdarzefi musi by¢ propor-
cjonalny do rodzaju dzialalnosci organizacji i jej wielkosci.

d) Organizacja musi, w stosownych przypadkach, dokona¢ uzgodnie z innymi organizacjami, aby zapewnié
ciggla zgodnos$¢ z odpowiednimi zasadniczymi wymogami.

2.3.  Osoby uczestniczace w eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych

Osoba uczestniczaca w eksploatacji bezzalogowego statku powietrznego, w tym pilot bezzalogowego statku
powietrznego, musi posiada¢ wymagang wiedz¢ i umiejetnosci niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa
eksploatacji oraz proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem operacji. Osoba ta musi réwniez
wykazac si¢ odpowiednig kondycja zdrowotna, jesli jest to niezbedne do ograniczenia ryzyka zwigzanego z dana
operacjg.

2.4, Operacje

2.4.1. Operator bezzalogowego statku powietrznego jest odpowiedzialny za jego eksploatacje i musi podjaé wszelkie
wiasciwe dzialania w celu zapewnienia jej bezpieczenstwa.

2.4.2. Lot musi odbywaé si¢ zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz
procedurami dotyczacymi wykonywania obowiazkoéw operatoréw, okreslonymi dla danego obszaru, przestrzeni
powietrznej, lotnisk lub miejsc, z ktérych planuje si¢ korzystaé, oraz, w stosownych przypadkach, odpowiednich
systeméw ATM/ANS.

2.4.3. Operacje z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego musza zapewnial bezpieczeiistwo stron trzecich na
ziemi i innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz minimalizowaé ryzyko wynikajace z niesprzyjajacych
warunkow zewnetrznych i wewnetrznych, w tym warunkéw Srodowiskowych, poprzez zapewnienie
odpowiedniej separacji podczas wszystkich faz lotu.

2.4.4. Eksploatacja bezzalogowego statku powietrznego jest dozwolona wylacznie wtedy, gdy statek powietrzny jest
w stanie zdatno$ci do lotu oraz gdy wyposazenie oraz inne komponenty i uslugi niezb¢dne do zamierzonej
operacji sa dostgpne i sprawne.

2.4.5. Bezzalogowe statki powietrzne i operacje przez nie wykonywane musza by¢ zgodne z odpowiednimi prawami
gwarantowanymi przez prawo Unii.
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2.4.6. Operator bezzalogowego statku powietrznego musi zapewnié, aby statek powietrzny posiadal niezbedne
wyposazenie do nawigacji, lacznosci, dozorowania, wykrywania i unikania przeszkéd, jak réwniez inne
wyposazenie uznawane za niezbedne dla bezpieczefistwa zamierzonego lotu, z uwzglednieniem charakteru danej
operacji oraz przepiséw i zasad ruchu lotniczego majacych zastosowanie w kazdej fazie lotu.

2.5. Zasadnicze wymogi dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej i widma radiowego dla bezzalogowych
statkow powietrznych, a takze zwigzanych z nimi silnikow, $migiel, czeSci i wyposazenia nieinstalowanego,
ktérych projekt jest certyfikowany zgodnie z art. 56 ust. 1 i ktdre s3 przeznaczone jedynie do dzialania na
czestotliwosciach przydzielonych w regulacjach radiowych Migdzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego do
celéw chronionego uzytkowania lotniczego

2.5.1. Bezzalogowe statki powietrzne, silniki, $migla, czesci i wyposazenie nieinstalowane musza by¢ projektowane
i produkowane w sposéb uwzgledniajacy aktualny stan wiedzy i zapewniajacy, aby:

a) wytwarzane przez nie zaburzenia elektromagnetyczne nie przekraczaly poziomu, powyzej ktérego urzadzenia
radiowe i telekomunikacyjne lub inne urzadzenia nie mogg dziala¢ zgodnie z przeznaczeniem; oraz

b) mialy poziom odpornosci na zaburzenia elektromagnetyczne pozwalajacy im na dzialanie bez niedopusz-
czalnego pogorszenia jakosci jego uzytkowania zgodnego z przeznaczeniem.

2.5.2. Bezzalogowe statki powietrzne, silniki, $migla, czesci i wyposazenie nieinstalowane musza by¢ projektowane
i produkowane w spos6b uwzgledniajacy aktualny stan wiedzy oraz zapewniajacy skuteczne uzytkowanie widma
radiowego i sprzyjanie takiemu uzytkowaniu w celu unikniecia szkodliwych zaklocen.

3. ZASADNICZE WYMOGI W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA DOTYCZACE BEZZALOGOWYCH STATKOW
POWIETRZNYCH

Bezzalogowy statek powietrzny musi spelnia¢ wymogi skutecznoici w zakresie ochrony $rodowiska okreslone
w zalgczniku IIL.

4. ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE REJESTRAC]I BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH I ICH OPERATOROW
ORAZ OZNACZANIA BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

4.1. Bez uszczerbku dla zobowigzan pafistw czlonkowskich wynikajacych z konwencji chicagowskiej bezzalogowe
statki powietrzne, ktorych projekt podlega certyfikacji na podstawie art. 56 ust. 1, rejestruje sie zgodnie z aktami
wykonawczymi, o ktérych mowa w art. 57.

4.2.  Operatorzy bezzalogowych statkéw powietrznych sa rejestrowani zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych
mowa w art. 57, w przypadku gdy eksploatuja:

a) bezzalogowy statek powietrzny, ktory — w razie uderzenia — moze przenie$¢, na cztowieka, energi¢ kinetyczng
o warto$ci przekraczajacej 80 dzuli;

b) bezzalogowy statek powietrzny, ktérego eksploatacja stwarza ryzyko dla prywatnosci, ochrony danych
osobowych, ochrony lub $rodowiska;

¢) bezzalogowy statek powietrzny, ktorego projekt podlega certyfikacji na podstawie art. 56 ust. 1.
4.3. W przypadku gdy zastosowanie ma wymdg dotyczacy rejestracji na podstawie pkt 4.1 lub 4.2, dany bezzalogowy

statek powietrzny jest indywidualnie oznaczany i identyfikowany, zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych
mowa w art. 57.
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art. 1 ust. 1 art. 2ust. 112
art. 1 ust. 2 art. 2 ust. 3
art. 1 ust. 3 art. 2 ust. 5
art. 2 art. 1
art. 3 art. 3
art. 4 ust. 1 lit. a) art. 2 ust. 1 lit. a)
art. 4 ust. 1 lit. b) art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
art. 4 ust. 1 lit. ¢) art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (ii)
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art. 4 ust. 1 lit. d) art. 2 ust. 1 lit. ¢)
art. 4 ust. 2 art. 2 ust. 2
art. 4 ust. 3 art. 2 ust. 1 lit. b) i ¢)
art. 4 ust. 3a art. 2 ust. 1lit. d) i e) i ust. 2
— art. 2 ust. 4
— art. 2 ust. 6
art. 4 ust. 3b art. 2 ust. 7
art. 4 ust. 3¢ art. 2 ust. 1 lit. g) i ust. 2
art. 4 ust. 415 art. 2 ust. 3 lit. d)
art. 4 ust. 6 —
— art. 2 ust. 8-11
— art. 4
— art. 5
— art. 6
— art. 7
— art. 8
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art. 5 ust. 4 lit. ¢) art. 18 ust. 1 lit. b)
— art. 18 ust. 1 lit. a)
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art. 5 ust. 6 art. 4
art. 6 art. 9 ust. 2 iart. 19 ust. 3
art. 7 ust. 112 art. 201 21
art. 8 ust. 4 art. 22
art. 7 ust. 3-7 art. 23-28
art. 8 ust. 1-3 art. 29, art. 30 ust. 1-3
— art. 30 ust. 4-7
art. 8 ust. 5 art. 31132
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