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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/1153
z dnia 2 czerwca 2017 r.

ustanawiajagce metode okreslania parametréw korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian
w regulacyjnej procedurze badaf oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace
normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspodlnoty na rzecz zmniej-
szenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 9 akapit pierwszy oraz art. 13
ust. 7 akapit pierwszy,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Nowa regulacyjna procedura badan na potrzeby pomiaréw emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych oraz ich
zuzycia paliwa, $wiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdow lekkich (WLTP), okreslona w rozporza-
dzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (?), zastapi z dniem 1 wrzesnia 2017 r. nowy europejski cykl jezdny (NEDC),
stosowany obecnie na podstawie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 (}). WLTP ma zapewni¢ bardziej
odpowiadajace rzeczywistym warunkom jazdy wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa.

()  Wcelu uwzglednienia rozbieznosci w zakresie poziomu emisji CO, mierzonych zgodnie z obecng procedura
NEDC inowg procedura WLTP nalezy ustanowi¢ metod¢ korelacji tych wartosci, aby umozliwi¢ ustalenie, czy
producenci przestrzegaja docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO, zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 443/2009.

(3)  Procedura WLTP ma by¢ wprowadzana stopniowo, poczawszy od nowych typéw pojazdéw od dnia 1 wrzesnia
2017 r. oraz wszystkich pojazdéw od dnia 1 wrze$nia 2018 r. Od dnia 1 wrzesnia 2019 r., po wycofaniu réwniez
pojazdéw z koficowej partii produkeji, wszystkie nowe pojazdy wprowadzane na rynek unijny poddaje si¢ bada-
niom zgodnie z procedura WLTP. W okresie tym nalezy nadal sprawdzaé zgodno$¢ z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji, stosujgc wartosci emisji CO, oparte na NEDC.

(4)  Wskazane jest jednak ograniczenie obciazenia badaniami producentéw i organéw udzielajacych homologacji typu
i dlatego nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ okreslania wartosci referencyjnych emisji CO, NEDC poprzez symulacje.
W tym celu opracowano specjalne narzedzie do symulacji pojazdéw (narzedzie korelacji). Dane wejsciowe dla
narzedzia korelacji nie powinny wymaga¢ dodatkowych badan i nalezy je uzyska¢ w wyniku badain homologacyj-
nych WLTP.

(5)  Surowo$¢ wymogbéw w zakresie redukeji emisji CO, po przejsciu na WLTP musi, zgodnie z art. 13 ust. 7 akapit
drugi rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, pozostal poréwnywalna, dla producentéw i pojazdéw réznej uzytecz-
nosci, do okreslonej w rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009 w odniesieniu do pozioméw emisji CO, okreslonych
zgodnie z procedurg NEDC. Procedura korelacji powinna zatem uwzgledniad te warunki badania NEDC, ktére sg
wyraznie wymagane do udzielenia homologacji typu.

() Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(3 Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
iutrzymania pojazdow, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego iRady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 irozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (zob. s. 1
niniejszego Dziennika Urzedowego).

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujgce i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pocho-
dzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdoéw (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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(6)  Dla pewnych zaawansowanych technologii motoryzacyjnych lub okreslonych konfiguracji technicznych narzedzie
korelacji moze nie by¢ w stanie okresli¢ wartosci CO, NEDC z wystarczajaca doktadnoscig. W takich przypadkach
producent powinien mie¢ mozliwo§¢ przeprowadzania badania fizycznego pojazdu. W celu zapewnienia réwnych
warunkow dzialania w odniesieniu do tych badan nalezy stosowaé takie same warunki badania NEDC jak okres-
lone dla narzedzia korelacji.

(7) W rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009 okreslono szereg zasad, ktore mozna zastosowaé w celu ulatwienia osiag-
ni¢cia docelowych indywidualnych pozioméw emisji. Aby zapewni¢ poréwnywalng surowo$¢ wymogéw,
niezbedne jest dokonanie pewnych korekt przy obliczaniu superjednostek okreslonych w art. 5a rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 oraz ograniczenia emisji uzyskanego dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych, o ktérym
mowa wart. 12 tego rozporzadzenia. Uwaza si¢ jednak, ze warunki ramowe tych zasad nie s3 bezposrednio
zalezne od majacej zastosowanie procedury badawczej i w zwiazku z tym nalezy je utrzymal bez dostosowar,
facznie z putapami okreslonymi dla superjednostek i ograniczenia emisji uzyskanego dzigki zastosowaniu innowacji
ekologicznych.

(8)  Wazne jest zapewnienie stosowania dopuszczalnych tolerancji i danych wyjsciowych narzedzia korelacji zgodnie
z przeznaczeniem, a nie do sztucznego obnizania warto$ci emisji CO, w celu osiagnigcia zgodnosci z docelowymi
poziomami. W zwigzku z tym nalezy przeprowadzaé ograniczong liczbe wyrywkowych badaf fizycznych, aby
sprawdzi¢, czy prawidlowo okreslono dane wejsciowe i wartosci referencyjne NEDC w oparciu o dane wyjsciowe
narzedzia korelagji. Jezeli w wyniku badania wyrywkowego okaze si¢, ze producent zadeklarowat do cel6w homo-
logacji typu wartos¢ CO, NEDC nizsza niz dopuszczalna tolerancja wyniku pomiaru lub jezeli dostarczono
nieprawidlowe dane wejsciowe, Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ okreslenia i stosowania wspétczynnika korygu-
jacego w celu zwigkszenia $redniego indywidualnego poziomu emisji danego producenta. Powinno to réwniez
zniechgca¢ do wszelkich naduzy¢ lub naduzywania tolerancji pomiaréw.

(99  Monitorowanie wartoéci emisji CO, okreslono w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 10142010 (') i przepisy te
nalezy rowniez dostosowaé do nowej procedury badania. W procedurze WLTP warto$¢ indywidualnego poziomu
emisji CO, bedzie obliczana i zapisywana w Swiadectwie zgodnosci kazdego pojazdu. W celu skutecznego moni-
torowania iweryfikacji tych warto$ci konieczne jest stosowanie numeréw identyfikacyjnych pojazdéw jako
podstawy monitorowania.

(10)  Ze wzgledu na wymagane szeroko zakrojone dostosowania systeméw rejestracji pojazdow i monitorowania emisji
CO, nalezy umozliwi¢ panstwom cztonkowskim stopniowe wprowadzanie nowych parametréw monitorowania
w 2017 r. i wymagaé pelnego zestawu nowych danych dopiero od roku 2018. Dane, ktére nalezy zglosi¢ za
2017 r. powinny zawiera¢ co najmniej dane wymagane do ustalenia zgodnosci z poziomami docelowymi oraz
zapobiegania naduzywaniu procedury korelagji.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Zmian Klimatu,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie okresla:

a) metode korelacji emisji CO, mierzonych zgodnie z zalacznikiem XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 z emisjami
okreslonymi zgodnie z zalacznikiem XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;

b) procedure stosowania metody, o ktérej mowa w lit. a), do okreslania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO,
kazdego producenta;

¢) zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1014/2010 konieczne do dostosowania monitorowania danych dotyczacych emisji
CO, w celu odzwierciedlenia zmiany wartosci emisji.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1014/2010 zdnia 10 listopada 2010 r. w sprawie monitorowania isprawozdawczoéci danych
dotyczacych rejestracji nowych samochodéw osobowych na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
nr 443/2009 (Dz.U.L 293 z11.11.2010, s. 15).
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:
1) ,wartosci CO, NEDC” oznaczajg emisje CO, okreSlone zgodnie z zalgcznikiem 1i ujete w Swiadectwach zgodnosci;

2) ,zmierzone wartosci CO, NEDC” oznaczaja emisje CO, (w poszczegélnych fazach i w cyklu mieszanym) okreslone
zgodnie z zalgcznikiem XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 poprzez fizyczne badania pojazdéw;

3) ,warto$ci CO, WLTP” oznaczajg emisje CO, (cykl mieszany) okreslone zgodnie z procedura badan podang w zalacz-
niku XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

4) ,rodzina interpolacji WLTP” oznacza rodzing interpolacji okre$lona zgodnie z pkt 5.6 zalacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151;

5) ,narzedzie korelacji” oznacza model symulacji, o ktérym mowa w zalaczniku I pkt 2.

Artykut 3

Okreslenie $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w celu wykazania zgodno$ci z celami w okresie
2017-2020

1. W odniesieniu do lat kalendarzowych 2017-2020 wlacznie $redni indywidualny poziom emisji producenta okresla
si¢ przy uzyciu nastepujacych wartosci emisji masowych CO, (cykl mieszany):

a) w odniesieniu do samochodéw osobowych kategorii M1 homologowanych zgodnie z zalacznikiem XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151, wartosci emisji CO, NEDG;

b) w odniesieniu do istniejacych typoéw samochodéw osobowych kategorii M1 homologowanych zgodnie z zalgcznikiem
XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, zmierzone wartosci CO, NEDC dla roku kalendarzowego 2017 do dnia
31 sierpnia 2018 r. oraz warto$ci CO, NEDC od dnia 1 wrzesnia 2018 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.;

¢) w odniesieniu do pojazdéw z koricowej partii produkgji, o ktérych mowa wart. 27 dyrektywy 2007/46/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady ('), zmierzone wartosci CO, NEDC.

2. Producenci odpowiedzialni za ponad 1 000, ale mniej niz 10 000 nowych samochodéw osobowych zarejestrowa-
nych w Unii w kazdym z lat kalendarzowych 2017-2020 wlacznie, moga stosowaé wartosci CO, NEDC lub zmierzone
wartosci CO, NEDC.

Artykut 4
Okreslenie $redniego indywidualnego poziomu emisji w oparciu o wartosci CO, WLTP

1. Emisje CO, WLTP (cykl mieszany) lub, w stosownych przypadkach, (warto§¢ wazona, cykl mieszany) okreslone
w pozycji 49.4 $wiadectwa zgodnosci s3 monitorowane dla wszystkich nowych zarejestrowanych pojazdéw od dnia
1 stycznia 2018 r.

2. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2018 r. dla kazdego producenta $redni indywidualny poziom emisji okresla sie
w oparciu o warto$ci emisji CO, WLTP.

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. ten $redni indywidualny poziom emisji wykorzystuje si¢ do okreslenia zgodnosci
producenta z jego docelowym indywidualnym poziomem emisji.

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych iich przyczep oraz ukladow, czgici ioddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow
(Dz.U.L 263 2 9.10.2007, s. 1).
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Artykut 5
Stosowanie art. 5a rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 - superjednostki

Jezeli zmierzona warto$¢ CO, NEDC nowego samochodu osobowego jest mniejsza niz 50 g CO,/km, producent, do
cel6w stosowania art. 5a rozporzadzenia (WE) nr 4432009, zapisuje t¢ warto$¢ w Swiadectwie zgodnosci przedmioto-
wych pojazdéw do dnia 31 grudnia 2022 r.

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r.

a) indywidualny poziom emisji tych pojazdéw oblicza si¢ zgodnie z art. 5a wspomnianego rozporzadzenia, stosujac
warto$ci CO, WLTP dla tych pojazdow;

b) pulap 7,5¢g CO,/km, przewidziany w art. 5a tego rozporzadzenia, nalezy uwzgledni¢ w nastepujacy sposob::

Cap. . — 7,5 = SCua020
L

SCy2020 - 7,5)
SCi2020

Cap,, = Capy,; - (

gdzie:

Cap,, to udzial pozostalego putapu w NEDC w 2020 r;

SCyr020 to ograniczenia emisji w procedurze NEDC w 2020 r. wynikajace ze stosowania superjednostek;
SC,2020 to ograniczenia emisji w procedurze WLTP w 2020 r. wynikajace ze stosowania superjednostek;

Cap,,  to pozostaly pulap ograniczenia emisji wynikajacego ze stosowania superjednostek, ktéry nalezy uwzglednié
do celow obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji w latach 2021 i 2022.

Artykut 6
Stosowanie art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 - innowacje ekologiczne

1. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. tylko ograniczenia emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji
ekologicznych w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 4432009, ktére nie sa objete procedurg badan okreslong
w zalgezniku XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151, sa brane pod uwage przy obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji producenta.

2. Calkowite ograniczenia emisji CO, producenta uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych w kolejnych
latach kalendarzowych dostosowuje si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) w2021 r.: ograniczenia IEososowane 2021 = WLTPograniczenia I 2021 * 1,9
b) w2022 r.: ograniczenia IEzogosowane 2022 = WLTPograniczenia 12 2022 * 1,7
¢) w2023 r.: ograniczenia IEjososowane 2023 = WLTPograniczenia e 2023 = 1,5
gdzie:

ogr aniczenia IEdostosowane 20xx
to ograniczenia emisji uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych w danym roku, ktére nalezy uwzgledni¢ do
celow obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji;
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WLTPograniczenia It 205 tO Ograniczenia emisji uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych w danym roku okres-
lone w odniesieniu do WLTP i zapisane w $wiadectwie zgodnosci.

Od roku kalendarzowego 2024 ograniczenia emisji uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych uwzglednia
si¢ przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji bez dostosowania.

Artykut 7
Okreslenie i korekta warto$ci CO, NEDC do obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji

1. Poczawszy od roku kalendarzowego 2017 do roku 2020 wlacznie $redni indywidualny poziom emisji CO, danego
producenta oblicza si¢ przy uzyciu wartosci CO, NEDC okreslonych zgodnie z procedurg ustanowiong w zalgczniku
Isekcja 4, chyba ze zastosowanie ma art. 3 ust. 1 lit. b) lub ¢) badZ art. 3 ust. 2.

2. Jezeli dla danej rodziny interpolacji WLTP wspélczynnik odchylenia De, okreSlony zgodnie z zalgcznikiem I pkt
3.2.8, przekracza warto$¢ 0,04, lub w przypadku wystapienia okreslonego w tym punkcie wspélczynnika weryfikacji ,1”,
$redni indywidualny poziom emisji CO, NEDC producenta odpowiedzialnego za rodzing interpolacji mnozy si¢ przez
nastepujacy wspotezynnik korygujacy:

Zé\i] Del- ° 1

wspdtczynnik korygujgey = 1 +
poiczy TySujacy ZL 5.1

gdzie:
De; to warto$¢ okreslona zgodnie z zalgcznikiem I pkt 3.2.8;

1, to liczba rejestracji w danym roku pojazdéw nalezacych do danej rodziny interpolacji WLTP i;

d,; jest réwne 0 w przypadku braku De; i jest réwne 1 w pozostatych przypadkach;
N to liczba rodzin interpolacji WLTP, za ktére odpowiada producent.

Artykut 8
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1014/2010
W rozporzadzeniu (UE) nr 1014/2010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,(b) dla kazdego pojazdu wspélczynnik odchylenia (De) i wspélczynnik weryfikacji okreslony zgodnie z pkt 3.2.8
zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/1153 (¥);

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajagce metode
okre$lania parametréw korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan
oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010 (Dz.U.L 175, 7.7.2017, 5. 679).”;

b) dodaje si¢ akapit trzeci w brzmieniu:

,Niezaleznie od szczegétowych parametréw danych, o ktérych mowa w zalaczniku II do rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009, panstwo czlonkowskie, w odniesieniu do danych monitorowanych do dnia 31 grudnia 2017 r.,
oprécz juz wymaganych parametréw, podaje tylko wspétczynnik odchylenia »De« iwspdlezynnik weryfikacji.
Od dnia 1 stycznia 2018 r. wszystkie dane szczegélowe dotyczace monitorowania okre$lone w zalaczniku II sg
monitorowane i zglaszane.”;
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2) skresla sie art. 6;
3) dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:

JArtykut 9a
Przygotowanie wstepnego zbioru danych

1. Wstepny zbiér danych, ktéry nalezy przekaza¢ producentowi zgodnie z art. 8 ust. 4 akapit drugi rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009, zawiera zapisy, ktére na podstawie nazwy producenta i, od dnia 1 stycznia 2018 r., numeru
identyfikacyjnego pojazdu, mozna przypisaé temu producentowi.

Centralny rejestr, o ktérym mowa wart. 8 ust. 4 akapit pierwszy rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, nie zawiera
zadnych danych o numerach identyfikacyjnych pojazdéw.

2. Przetwarzanie numeréw identyfikacyjnych pojazdéw nie obejmuje przetwarzania danych osobowych, ktére
moglyby by¢ powigzane ztymi numerami ani zadnych innych danych, ktére moglyby umozliwi¢ powiazanie
numeréw identyfikacyjnych pojazdéw z danymi osobowymi.”;

4) zalacznik I zastepuje sie tekstem znajdujacym sie w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 9
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 2 czerwca 2017 r.

W imieniu Komisji

Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

1. WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku ustanawia si¢ metode okreslania warto$ci CO, NEDC dla poszczegdlnych pojazdow
kategorii M1.

2. OKRESLENIE WARTOSCI CO, NEDC DLA RODZINY INTERPOLAC]I WLTP
2.1 Narzedzie korelacji

Organ udzielajagcy homologacji typu zapewnia okreslanie wartoSci CO, NEDC stosowanych jako wartosci
odniesienia do celow sekcji 3 poprzez symulacje zgodnie z przepisami okreslonymi w niniejszym zalgczniku.

Komisja zapewnia w tym celu narzedzie symulacji (zwane dalej ,narzedziem korelacji’) w formie wykonywal-
nego oprogramowania dostgpnego do pobrania. Komisja udziela réwniez wskazéwek dotyczacych zdolnosci
narzedzia korelacji do symulacji pojazdéw wyposazonych w zaawansowane technologie oraz, w stosownych
przypadkach, zaleca stosowanie pomiaréw fizycznych zamiast symulacji.

2.1.1. Dostgp do narzgdzia korelacji

Narzedzie korelacji jest instalowane w komputerze organu udzielajacego homologacji typu lub, w stosownych
przypadkach, stuzby technicznej, zgodnie z instrukcjami zawartymi na stronie internetowej:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm]

Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia stosowanie narzedzia korelacji zgodnie z wymogami niniejszego
rozporzadzenia oraz instrukcjami dla uzytkownika zawartymi w podreczniku uzytkownika (1).

Na zadanie Komisja zapewnia wsparcie dla organéw udzielajacych homologacji i stuzb technicznych stosuja-
cych narzedzie korelacji do celéw niniejszego rozporzadzenia. Wnioski o wsparcie nalezy kierowaé na adres

skrzynki funkcyjnej:
co2mpas@jrc.ec.europa.eu (%)

Narzedzie korelagji jest dostgpne dla innych uzytkownikéw, ale wsparcie jest im udzielane wylacznie w gra-
nicach dostepnych zasobow.

2.1.2. Podpis elektroniczny i pieczgtowanie danych wyjsciowych z narzgdzia korelacji

Podpis elektroniczny stuzacy do elektronicznego podpisywania i pieczgtowania oryginalnego pliku wyjscio-
wego narzedzia korelacji, o ktérym mowa w pkt 3.1, jest udostgpniany organom udzielajgcym homologacji
oraz, w stosownych przypadkach, stuzbom technicznym na wniosek skierowany do Komisji. Wniosek zawie-
rajacy imi¢ i nazwisko oraz dane kontaktowe (adres pocztowy, adres poczty elektronicznej, numer telefonu)
osoby odpowiedzialnej za plik wynikowy narzedzia korelacji nalezy przestaé na nastepujacy adres skrzynki
funkcyjnej:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

2.1.3. Coroczna aktualizacja narzgdzia korelacji

Funkcjonowanie narzedzia korelacji jest stale kontrolowane, z uwzglednieniem dostarczanych informacji,
w szczegllnosci przez osoby wyznaczone do kontaktéw, o ktérych mowa wpkt 2.1.2. W miare potrzeby
Komisja przygotowuje nowa wersj¢ narzedzia wprowadzang co roku wdniu 1 wrze$nia. Nowa wersja nie
wplywa na wazno$¢ wynikéw uzyskanych za pomoca wersji poprzednich.

Nowa wersja moze by¢ stosowana do celéw procedury okreslonej w sekeji 3 niniejszego zalacznika, od dnia jej
wprowadzenia. Za zgoda organu udzielajacego homologacji typu lub stuzby technicznej mozna jednak nadal
stosowal poprzednig wersje narzedzia korelacji przez okres nie dluzszy niz dwa miesigce po wprowadzeniu
nowej wersji.

Stosowana wersj¢ oraz system operacyjny komputera, na ktérym narzedzie korelacji bylo stosowane przez
organ udzielajacy homologacji typu lub stuzbe techniczng, nalezy podaé w podpisanym elektronicznie raporcie
wyjSciowym narzedzia korelacji.

(") https:/[co2mpas.io]
() Od dnia 1 sierpnia 2017 r. jrc-co2mpas@ec.europa.eu
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Jezeli stosowanie nowej wersji wymaga dostosowania przepiséw okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu,
wprowadzenie nowej wersji nie moze nastgpi¢ przed odpowiednia zmiang rozporzadzenia.

2.1.4. Dostosowania ad hoc narzgdzia korelacji

Niezaleznie od przepiséw pkt 2.1.3 w przypadku powaznych zakldcerr w dzialaniu narzedzia korelacji stoso-
wanego do celow procedury okreslonej w sekeji 3, mozliwie szybko po wykryciu nieprawidtowosci przygo-
towuje si¢ i wprowadza nowg wersj¢ narzedzia. Nowa wersja obowigzuje od dnia jej wprowadzenia inie
wplywa na wazno$¢ wynikéw uzyskanych za pomoca wersji poprzednich.

Jezeli stosowanie nowej wersji wymaga dostosowania przepisow okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,
wprowadzenie nowej wersji nie moze nastgpi¢ przed odpowiednia zmiang rozporzadzenia.

2.2. Identyfikacja wynikéw badan WLTP stosowanych do okreSlania danych wejSciowych dla modelu
symulacji

Dane wejSciowe do symulacji wykonywanych przez narzedzie korelacji uzyskuje si¢ z odpowiednich wynikéw
badania WLTP dla pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdu L, zgodnie z definicja w pkt 4.2.1
subzalacznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151. Jezeli przeprowadza si¢ wigcej niz
jedno badanie homologacji typu WLTP pojazdu H lub L zgodnie z tabely A6/2 w zalgczniku XXI do tego
rozporzadzenia, w celu okreslenia danych wejsciowych stosuje si¢ nastepujace wyniki badan:

a) w przypadku przeprowadzenia dwéch badaii homologagji typu stosuje si¢ wyniki badania z najwyzszymi
emisjami CO,;

b) w przypadku przeprowadzenia trzech badan homologacji typu stosuje si¢ wyniki badania ze $rednimi
emisjami CO,.
2.3, Okreslanie danych wejsciowych i warunkéw stosowania narzedzia korelacji

W symulacjach wykonywanych przez narzedzie korelacji nalezy uwzgledni¢ warunki badania, o ktérych mowa
w zalaczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, wtym szczegblowe informacje podane w pkt
2.3.1-2.3.7 niniejszego zalacznika.

Fizyczne pomiary pojazdu, o ktérych mowa w pkt 3, przeprowadza si¢ zgodnie z warunkami, o ktérych mowa
we wspomnianym rozporzadzeniu, z uwzglednieniem szczegélowych informacji podanych w niniejszym
zalgczniku oraz, w stosownych przypadkach, danych wejsciowych okreslonych w pkt 2.4.
2.3.1. Okreslenie bezwladnosci pojazdu w procedurze NEDC
Mas¢ odniesienia NEDC pojazdéw H iL okresla si¢ w nastepujacy sposdb:
RM,1 = (MROy — 75 + 100)kg]

RMp 1 = (MROy — 75 + 100)[kg]

gdzie:

MRO to masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy, zgodnie z definicja w art. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr
443/2009 w odniesieniu do, odpowiednio, pojazdu H iL.

Masa odniesienia stosowang jako parametr wejsciowy do symulacji jest warto$¢ bezwladnosci okreslona
w tabeli 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83, ktéra odpowiada masie odniesienia RM okreslonej
zgodnie z niniejszym punktem izwanej TM, | i TM, p.

2.3.2. Okreslenie wphywu kondycjonowania wstgpnego

Przygotowujagc hamowni¢ podwoziowa do przeprowadzenia badania homologacji typu, pojazd poddaje si¢
kondycjonowaniu wstepnemu w celu osiggniecia warunkéw podobnych do stosowanych w probie wybiegu.
Procedura kondycjonowania wstepnego stosowana w badaniu WLTP rdzni si¢ od procedury stosowanej do
celow NEDC, tak aby przy réwnym obcigzeniu drogowym pojazd byl uznawany za poddany wigkszym sitom
w badaniu WLTP. Réznica ta wynosi 6 niutonéw i warto$¢ te stosuje si¢ do obliczenia obcigzen drogowych
NEDC zgodnie z pkt 2.3.8.

2.3.3. Warunki otoczenia, o ktérych mowa w pkt 3.1.1 regulaminu EKG ONZ nr 83

Do celéw narzedzia korelacji temperatura komory do badait wynosi 25 °C.
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Réwniez w przypadku fizycznego pomiaru pojazdu zgodnie z pkt 3 temperatura komory do badan wynosi
25 °C. Jednak na wniosek producenta temperatura komory do badan moze zostaé ustalona do pomiaréw
fizycznych na poziomie od 20 do 25 °C.

2.3.4. Okreslenie poczgtkowego stanu natadowania akumulatora

Poczatkowy stan naladowania akumulatora ustala si¢ na poziomie co najmniej 99 procent do celéw badania
z uzyciem narzedzia korelacji. Te samg zasadg stosuje si¢ w przypadku fizycznego badania pojazdu.

2.3.5. Okreslenie roznicy w zaleceniach dotyczgeych cisnienia w oponach

Zgodnie z procedurg WLTP nalezy stosowaé najnizsze ci$nienie w oponach dla danej masy prébnej pojazdu,
nie jest to natomiast okre$lone w procedurze NEDC. W celu okreslenia ci$nienia powietrza w oponach, ktére
nalezy uwzgledni¢ do obliczenia obcigzenia drogowego w procedurze NEDC zgodnie z pkt 2.3.8, ci$nienie
w oponach musi, biorgc pod uwage rézne ciSnienie w oponach na poszczegélnych osiach pojazdu, odpo-
wiada¢ $redniej dla dwoch osi o wartosci Sredniej migdzy minimalnym i maksymalnym dopuszczalnym ci$nie-
niem dla wybranych opon na kazdej osi dla masy odniesienia NEDC pojazdu. Obliczenie przeprowadza si¢ dla
obu pojazdéw H iL zgodnie z nastgpujgcym wzoren:

. Pinax Prin
Dla pojazdu H:  Pgepy = (%)
Dla pojazdu L: Py = (7Pm“X'L 5 Pm‘“‘L>
gdzie:
P ax, to Srednia warto$¢ maksymalnych ci$nieft w wybranych oponach dla dwéch osi;
Poin, to Srednia warto$¢ minimalnych ci$nieft w wybranych oponach dla dwéch osi.

Odpowiedni skutek w postaci przylozonej do pojazdu sily oporu oblicza sig, stosujgc nastgpujgce wzory
odpowiednio dla pojazdu H iL:

2.3.6. Okreslenie glebokosci bieznika opon (TTD)

Zgodnie z pkt 4.2.2.2 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151 dla badania
WLTP za minimalng glebokos¢ bieznika opon uznaje si¢ 80 %, natomiast zgodnie z pkt 4.2 dodatku 7 do
zalacznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83, uznaje si¢, Ze minimalna dopuszczalna glebokos¢ bieznika
opon do celéw badania NEDC jest rowna 50 % warto$ci nominalnej. Skutkuje to $rednig réznica 2 mm
glebokosci bieznika miedzy tymi dwoma procedurami. Odpowiedni skutek w postaci przylozonej do pojazdu
sity oporu ustala si¢ do celéw obliczania obciazenia drogowego NEDC w pkt 2.3.8 odpowiednio dla pojazdu H
iL zgodnie z nastepujagcymi wzorami:

1-RM,y - 9,81
TTDH: 2. 0; n.H 9:
1000
0,1-RM,, - 9,81
D, = (2 &1 RMus 29,81
1000

gdzie:

RMp, i RMy, to masy odniesienia pojazdu H iL okreslone zgodnie z pkt 2.3.1.
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2.3.7. Okreslenie bezwladnosci czgsci obracajgcych sig

Do celéw narzedzia korelacji:

Podczas symulacji badania WLTP nalezy uwzgledniaé cztery obracajace si¢ kofa, natomiast do celéw badan
NEDC uwzglednia si¢ jedynie dwa obracajace si¢ kola. Wplyw, jaki to ma na sily przylozone do pojazdu,
nalezy wzig¢ pod uwage zgodnie z wzorami podanymi w pkt 2.3.8.1.1 lit. a) ppkt 3).

Sily przyspieszajace i spowalniajace oblicza si¢ w narzedziu korelacji w celu symulacji badania NEDC, uwzgled-
niajac bezwladnos¢ tylko dwoch obracajacych sie kot

Do celéw badania fizycznego:

Podczas ustalania proby wybiegu WLTP czasy wybiegu sa przenoszone na sily i na odwrét, z uwzglednieniem
wla$ciwej masy probnej oraz wplywu masy obrotowej (3 % sumy masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy
i25 kg). W przypadku ustalania proby wybiegu NEDC czasy wybiegu sa przenoszone na sily ina odwrét,
pomijajac wplyw masy obrotowej (stosuje si¢ tylko bezwladno$¢ pojazdu w procedurze NEDC obliczong w pkt
2.3.1).

2.3.8. Okreslenie obcigzeri drogowych NEDC

2.3.8.1. W przypadku obcigzen drogowych okreslonych zgodnie z pkt 1-4 i 6 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151

2.3.8.1.1. Okreslenie wspdlczynnikéw obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H

a) Wspélczynnik obcigzenia drogowego Fy , wyrazony w niutonach (N) dla pojazdu H okresla si¢ w nastepu-
jacy sposéb:

1) Wplyw réznej bezwladnosci:

RM
Fonn = Foun - <TMHJ:1)
W,

gdzie czynniki ze wzoru sa okreSlone w pkt 2.3.1 z wyjatkiem nastepujacych:

Fgy, 11 to wspotczynnik obcigzenia drogowego Fy okreslony dla badania WLTP pojazdu H; TMy,1; to masa
probna stosowana w badaniu WLTP pojazdu H.

2) Wplyw réznego ci$nienia opon:

2 1
Fourr = Fou - TP

gdzie czynniki ze wzoru sa okre$lone w pkt 2.3.5.

3) Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig:
1,015
Fontt = Fonn - (m)
W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastgpujacy wzor:

1
FSn,H = F(z)n,H ' (m)

4) Wplyw r6znej glebokosci bieznika opon:
an,H = an,H —TTDy

gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.6.

5) Wplyw kondycjonowania wstegpnego:

FOn,H = an,H -6
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W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢ korekty na wplyw kondycjonowania wstepnego

b) Wspélczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu H okrela si¢ w nastgpujacy sposéb:

Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig

1,015
Finu = Fign - 103

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
Finu = Fiwn - (m)

¢) Wspolczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu H okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig

. 1,015
FZn,H = FZW,H : W

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujgcy wzor:

. 1
FZnA’H = FZWA,H ’ (m)

2.3.8.1.2. Okreslenie wspolczynnikéw obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu L

a) Wspdlczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu L okresla si¢ w nastepujacy sposob:

1) Wplyw réznej bezwladnosci:

RM,
Fou = Fowr (TMnt)
W,

gdzie czynnik F, | jest wspotczynnikiem obcigzenia drogowego F, okre$lonym dla badania WLTP pojazdu
H, w ktérym nie uwzgledniono wplywu wszystkich fakultatywnych urzadzen aerodynamicznych.

gdzie czynniki ze wzoru okreslono w pkt 2.3.1, z wyjatkiem Fy,,;, ktory jest wspotczynnikiem obcig-
zenia drogowego Fy okreslonym dla badania WLTP pojazdu L oraz TM,;, ktéry jest masg probng

stosowang w badaniu WLTP pojazdu L.

2) Wplyw réznego ci$nienia opon:

2 1
FOn,L = FOn.L ’ TPL

gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.5.

3) Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sig:

1,015
FSYI,L = Fén.L : < 1.03 >

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastgpujacy wzor:

1
FSH,L = Fén,L : <m)

4) Wplyw réznej glebokosci bieznika opon:

4 3
FOn,L = FOn,L —TID,

gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.6.
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5) Wplyw kondycjonowania wstepnego:

Fou1 = an,L -6

W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢ korekty na wplyw kondycjonowania wstep-
nego.

b) Wspélczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu L okreSla si¢ w nastgpujacy sposéb:

Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig
b (1015
In,L — Plw,L 1}03
W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
Finp = Fiyp - (m)

gdzie czynnik F,y,; jest wspotczynnikiem obcigzenia drogowego F; okreslonym dla badania WLTP pojazdu
L.

¢) Wspolczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu L okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sie
. (1,015
F2n,L = szl : W

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

. 1
Fanr =F 1 <103)

gdzie czynnik F,,; jest wspétczynnikiem obcigzenia drogowego F, okreslonym dla badania WLTP pojazdu
L, w ktérym nie uwzgledniono wplywu wszystkich fakultatywnych urzadzen aerodynamicznych.

2.3.8.2. Ustalenie obcigzen drogowych, jezeli do celéw badania WLTP obcigzenia drogowe zostaly okreslone zgodnie
z pkt 5 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

a) Jezeli obcigzenie drogowe pojazdu obliczono zgodnie z pkt 5.1 subzalgcznika 4 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 20171151, obcigzenie drogowe NEDC stosowane jako parametr wejsciowy do symu-
lacji wykonywanych przez narzedzie korelacji oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

pojazd H:
Fonri = Tonu + (Fowm — Awm)
Finn = Fiym — Bom
Foun = Tonn + (Fowm — Cum)
pojazd L:

I:'On,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = FiwM — By

Fant = Tant + (Fawm — Cwm)
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gdzie:

Fonp Finp Fonp dla i = HL, to wspdlczynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H lub L;

Toni» Tonp dlai = HL to wspolczynniki hamowni podwoziowej NEDC dla pojazdéw H lub L
okreslone zgodnie z tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr
83;

Awm Bwmr G to wspotczynniki hamowni podwoziowej dla pojazdu stosowanego do przy-

gotowania hamowni podwoziowej zgodnie z pkt 7 i 8 subzalgcznika 4 do
zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

b) Jezeli domyslne obciazenia drogowe obliczono zgodnie z pkt 5.2 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151, obciazenia drogowe NEDC oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

pojazd H:
Fonri = Tonn + (Fown — Awn)
Finn = Fiyn — By
Fonnt = Tonn + (Fown — Con)
pojazd L:
Font = Tont + (Fowm — Awm)
FinL = FiwMm — Bum
F2n.L - T2n.L + (FZW,M - CW,M)
gdzie:

Foni Finp Fanp dla i = HL, to wspélczynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H lub L;

Toni» Tonp dlai = HL to wspolczynniki hamowni podwoziowej NEDC dla pojazdéw H lub L
okreslone zgodnie z tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr
83;

Ay By Gy dlai=H, L to wspotczynniki hamowni podwoziowej dla pojazdéw H lub L okreslone
w celu przygotowania hamowni podwoziowej zgodnie z pkt 7 i 8 subzalgcz-
nika 4 do zalgcznika XXI do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151.

2.4. Macierz danych wejSciowych

Producent okresla dane wejsciowe dla kazdego pojazdu H i pojazdu L zgodnie z pkt 2.2 i przekazuje wypel-
niong macierz okre$long w tabeli 1 organowi udzielajgcemu homologacji typu lub — w stosownych przypad-
kach - stuzbie technicznej wyznaczonej do przeprowadzenia badania, z wyjatkiem pozycji 31, 32 i 33 (obcia-
zenia drogowe NEDC), ktére sa obliczane przez organ udzielajgcy homologacji typu lub stuzbe techniczng
zgodnie z wzorami okre$lonymi w pkt 2.3.8.

Organ udzielajacy homologacji typu lub stuzba techniczna dokonuje niezaleznej weryfikacji i potwierdza
poprawno$¢ danych wejsciowych dostarczonych przez producenta. W przypadku watpliwosci organ udziela-
jacy homologadji typu lub stuzba techniczna okresla odpowiednie dane wejSciowe niezaleznie od informacji
dostarczonych przez producenta lub, w stosownych przypadkach, podejmuje dziatania zgodnie z pkt 3.2.7
i3.2.8.
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Tabela 1

Macierz danych wejSciowych dla narzedzia korelacji

Parametry wejSciowe dla

Nr narzgdzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi
1 Rodzaj paliwa — Pkt 3.2.2.1 dodatku 3 do Olej napedowy/benzyna/
zalgcznika I do rozporzg- LPG/NG lub biometan/
dzenia (UE) 2017/1151 etanol (E85)/biodiesel
2 Dolna warto$¢ kJ/kg Deklaracja producenta lub
opatowa paliwa stuzby technicznej
3 Zawarto§¢ wegla % Idem Warto$¢ procentowa masy
w paliwie wegla w paliwie np. 85,5 %
4 Typ silnika Pkt 3.2.1.1 dodatku 3 do Zaplon iskrowy lub samo-
zalgcznika I do rozporza- czynny
dzenia (UE) 2017/1151
5 Pojemno$¢ silnika cm’ Pkt 3.2.1.3 dodatku 3 do
zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
6 Skok mm Pkt 3.2.1.2.2 dodatku 3 do
zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
7 Moc znamionowa kw...min"! | Pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do
silnika zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
8 Predko$¢ obrotowa min~! Pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do Predkos¢ obrotowa silnika
silnika przy mocy zalgcznika I do rozporza- przy maksymalnej mocy
znamionowej silnika dzenia (UE) 2017/1151 netto
9 Podwyzszona pred- min~! Pkt 3.2.1.6.1 dodatku 3 do
ko$¢ obrotowa biegu zalgcznika I do rozporza-
jatowego (*) dzenia (UE) 2017/1151
10 Maksymalny moment | Nm przy ... | Pkt 3.2.1.10 dodatku 3 do
obrotowy netto (¥) min! zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
11 Mapa predkosci obr./min | Subzalacznik 2 do zalgcznika | Tablica
T1 (*) XXI do rozporzgdzenia (UE)
20171151
12 Mapa momentu Nm Subzalacznik 2 do zalgcznika | Tablica
obrotowego T1 (¥) XXI do rozporzadzenia (UE)
20171151
13 Mapa mocy T1 (¥ kw Subzalgcznik 2 do zalgcznika | Tablica

XXI do rozporzgdzenia (UE)
20171151
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Parametry wejSciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi
14 Predkos¢ obrotowa obr./min | Subzalacznik 2 do zalacznika | Predko$¢ biegu jatowego
silnika na biegu jalo- XXI do rozporzadzenia (UE) | w stanie cieplym
wym 2017/1151
15 Zuzycie paliwa na gfs Deklaracja producenta Zuzycie paliwa na biegu
biegu jalowym jalowym w stanie cieplym
16 Przelozenia prze- — Pkt 4.6 dodatku 3 do Przelozenie przektadni
kladni glownej zalacznika I do rozporza- glownej
dzenia (UE) 2017/1151
17 Kod opon (**) — Pkt 6 dodatku 3 do zalacz- | Kod opon (np. P195/
nika I do rozporzadzenia 55R1685H) stosowanych
(UE) 2017/1151 w badaniu WLTP
18 Typ skrzyni biegéw — Pkt 4.5 dodatku 3 do Recznajautomatyczna/CVT
zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
19 Przemiennik — Deklaracja producenta 0 = Nie, 1 = Tak. Czy
momentu obroto- w pojezdzie stosuje si¢
wego przemiennik momentu
obrotowego?
20 Tryb oszczedzania — Deklaracja producenta 0 = Nie, 1 = Tak.
paliwa dla przekfadni Ustalenie wartosci 1 umoz-
automatycznej liwi narzedziu korelacji
stosowanie wyzszego biegu
przy jezdzie ze staly pred-
koscig niz w przypadku
warunkéw nieustalonych
21 Typ napedu — Pkt 2.3.1 subzalacznika 5 do | Naped na dwa kola, naped
zalgcznika XXI do rozporzg- | na cztery kola
dzenia (UE) 2017/1151
22 Czas uruchomienia s Deklaracja producenta Czas uruchomienia systemu
systemu start-stop start-stop, jaki uplynat od
poczatku badania
23 Nominalne napigcie \% Pkt 3.4.4.5 dodatku 3 do
alternatora zalacznika I do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151
24 Pojemno$¢ akumula- Ah Pkt 3.4.4.5 dodatku 3 do

tora

zalgcznika 1 do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151
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Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi

25 Poczatkowa tempera- °C Warto$¢ domyslna = 23 °C
tura otoczenia WLTP Pomiar w ramach badania

WLTP

26 Maksymalna moc kW Deklaracja producenta
pradnicy

27 Sprawno$¢ alterna- — Deklaracja producenta Warto$¢ domyslna = 0,67
tora

28 Przelozenia skrzyni — Pkt 4.6 dodatku 3 do Tablica: stosunek przeto-
biegow zalgcznika I do rozporza- zenia 1, stosunek przelo-

dzenia (UE) 2017/1151 Zenia 2 itd.

29 Stosunek predkosci (km/h)/obr.| | Deklaracja producenta Tablica: [stosunek przeto-
pojazdu do predkosci min zenia przy stalej predkosci
obrotowej silnika (**) 1, stosunek przelozenia

przy statej predkosci 2, ..];
alternatywnie do przelozen
skrzyni biegow

30 Bezwladnos¢ pojazdu kg Pkt 2.6 dodatku 3 do Nalezy obliczy¢ zgodnie
NEDC zalacznika I do rozporzg- z pkt 2.3.1 niniejszego

dzenia (UE) 2017/1151 zalacznika.

31 FO NEDC N Pkt 2.3.8 niniejszego zalacz- | Wspdlczynnik obciazenia

nika wypelnia organ udziela- | drogowego FO
jacy homologagji typu lub
stuzba techniczna

32 F1 NEDC N/(km/h) | Idem Wspdlczynnik obcigzenia

drogowego F1

33 F2 NEDC N/(km/h)? | Idem Wspdlczynnik obcigzenia

drogowego F2

34 Masa prébna WLTP kg Pkt 2.4.6 dodatku do doku- | Bez korekty dla obracaja-

mentu informacyjnego okres- | cych sie czesci
lonego w dodatku 3 do
zalgcznika I do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151
35 FO WLTP N Pkt 2.4.8 dodatku do doku- | Wspodlczynnik obciazenia
mentu informacyjnego okres- | drogowego FO
lonego w dodatku 3 do
zalgcznika I do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151

36 F1 WLTP N/(km/h) | Idem Wspdlezynnik obcigzenia

drogowego F1

37 F2 WLTP N/(km/h)? | Idem Wspdtczynnik obcigzenia

drogowego F2
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Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi
38 Wartos¢ CO, WLTP g COy/km | Pkt 2.1.1 sprawozdania Faza malej predkosci (Low),
faza 1 z badah w zalgczniku warto$ci zmierzone
[ dodatek 8a do rozporza- |w worku w ramach
dzenia (UE) 2017/1151 badania WLTP bez korekty
RCB i niezaokraglone
39 Wartos¢ CO, WLTP g COykm | Idem Faza $redniej predkosci
faza 2 (Medium), warto$ci zmie-
rzone w worku w ramach
badania WLTP bez korekty
RCB i niezaokraglone
40 Warto$¢ CO, WLTP g COykm | Idem Faza duzej predkosci (High),
faza 3 wartosci zmierzone
w worku w ramach
badania WLTP bez korekty
RCB i niezaokraglone
41 Warto$¢ CO, WLTP g COykm | Idem Faza bardzo duzej pred-
faza 4 kosci (Extra High), wartosci
zmierzone w worku
w ramach badania WLTP
bez korekty RCB i nieza-
okraglone
Pomiar w ramach badania
WLTP
42 Turbosprezarka lub — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
sprezarka dotadowu- silnik jest wyposazony
jaca w dowolny system dofa-
dowania?

43 System start-stop — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
pojazd posiada system
start-stop?

44 Odzyskiwanie energii — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy

hamowania w pojezdzie wykorzystuje
si¢ technologie odzyski-
wania energii?

45 Uklad zmiennych faz — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak - Czy

rozrzadu silnik jest wyposazony
w uklad zmiennych faz
rozrzadu?

46 Zarzadzanie energig — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy

cieplng w pojezdzie wykorzystuje
sie technologie aktywnego
zarzadzania temperatura
skrzyni biegow?

47 Wtrysk bezposredni/ — Deklaracja producenta 0=PFl | 1=DI

posredni wtrysk
paliwa

48 Mieszanka uboga — Deklaracja producenta 0= Nie | 1 = Tak - Czy
silnik pracuje na mieszance
ubogiej?

49 Wylaczanie cylind- — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy

row

silnik jest wyposazony
w system wylaczania
cylindréw?
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50 Recyrkulacja spalin — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
pojazd posiada zewngtrzny
uktad recyrkulacji spalin?

51 Filtr czastek stalych — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy

pojazd posiada filtr czastek
stalych?

52 Selektywna redukcja — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
katalityczna (SCR - pojazd posiada uktad SCR?
Selective Catalytic
Reduction)

53 Pochlaniacz NOx — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
z mieszanki ubogiej pojazd posiada pochtaniacz

NOx z mieszanki ubogiej?

54 Czas WLTP S Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD oraz

WLTP (zgodnie z pkt 2.2 z hamowni podwoziowe;j,
niniejszego zalgcznika) 1Hz

55 Predkos¢ WLTP (teo- km/h Zgodnie z definicja Tablica: 1Hz, rozdzielczo$é
retyczna) w subzalaczniku 1 do 0,1 km/h. Jezeli nie dostar-

zalgcznika XXI do rozporzg- | czono, stosuje si¢ profil

dzenia (UE) 2017/1151 predkosci okreslony w pkt
6 subzalacznika 1 do
zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE)
2017/1151, w szczegol-
noéci w tabelach A1/7-
A1/9, A1/11 i A1/12

56 Predkos¢ WLTP (rze- km/h Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD oraz
czywista) WLTP (zgodnie z pkt 2.2 z hamowni podwoziowej,

niniejszego zalgcznika) 1Hz, rozdzielczos¢
0,1 km/h

57 Przetozenia WLTP — Zgodnie z definicja Tablica: 1 Hz Jezeli nie

(teoretyczne) w subzalgczniku 2 do dostarczono, stosuje si¢
zalgcznika XXI do rozporzg- | obliczenie dokonane przez
dzenia (UE) 2017/1151 narzedzie korelacji

58 Predkos¢ obrotowa obr./min | Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD, 1 Hz,
silnika WLTP WLTP (zgodnie z pkt 2.2 rozdzielczo$¢ 10 obr./min

niniejszego zalgcznika)

59 Temperatura czyn- °C Idem Tablica: dane z OBD, 1 Hz,
nika chlodzgcego rozdzielczo$¢ 0,5 °C
silnika WLTP

60 Prad alternatora A Zgodnie z definicja, dla Tablica: 1 Hz, rozdzielczo$¢
WLTP pradu akumulatora o niskim | 0,1 A, zewngtrzne urzg-

napieciu w dodatku 2 do dzenie pomiarowe zsyn-
subzalacznika 6 do zalgcz- chronizowane z hamownig
nika XXI do rozporzadzenia | podwoziows
(UE) 2017/1151

61 Pragd akumulatora A Zgodnie z definicja Tablica: 1 Hz, rozdzielczo$¢

o niskim napigciu
WLTP

w dodatku 2 do subzalgcz-
nika 6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE)
20171151

0,1 A, zewnetrzne urza-
dzenie pomiarowe zsyn-
chronizowane z hamownig
podwoziows
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Nr Parametry .wejéciowe"dla Jednostka Zrédo Uwagi
narzedzia korelacji
62 Obliczone obciazenie — Zgodnie z definicja Tablica: dane z OBD, co
WLTP w zalgczniku 11 do regula- | najmniej 1 Hz (mozliwe
minu EKG ONZ nr 83 wicksze czestotliwosci,
rozdzielczo$¢ 1 %), pomiar
w ramach badania WLTP
63 Czas kondycjono- s Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD oraz
wania wstgpnego kondycjonowania wstgpnego, | z hamowni podwoziowej,
WLTP pkt 1.2.6 zalacznika XXI 1Hz
subzalacznik 6 do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151
64 Predko$¢ podczas km/h Idem Tablica: dane z OBD oraz
kondycjonowania z hamowni podwoziowej,
wstepnego WLTP 1Hz, rozdzielczo$¢
0,1 km/h
65 Prad alternatora A Mierzy si¢ zgodnie z metodg | Tablica: 1 Hz, rozdzielczo$é
podczas kondycjono- okre$long dla pradu akumu- | 0,1 A, zewnetrzne urzg-
wania wstepnego latora o niskim napigciu dzenie pomiarowe zsyn-
WLTP w pkt 2.1 dodatku 2 do chronizowane z hamownig
subzalgcznika 6 do zalacz- podwoziows
nika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151
66 Prad akumulatora A Zgodnie z definicja Tablica: 1 Hz, rozdzielczo$¢
o niskim napigciu w dodatku 2 do subzalacz- | 0,1 A, zewne¢trzne urzg-
podczas kondycjono- nika 6 do zalacznika XXI do | dzenie pomiarowe zsyn-
wania wstepnego rozporzadzenia (UE) chronizowane z hamownig
WLTP 2017/1151 podwoziows
() Wymagana jest zwykla predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym, podwyzszona predkos¢ obrotowa biegu jalowego
i maksymalny moment obrotowy netto albo mapy predkosci, momentu obrotowego i mocy T1 (dla zmiany biegow).
(**) Wymagane s3 wymiary opon lub stosunek przelozenia (dla zmiany biegdw).
3. OKRESLENIE WARTOSCI NEDC EMIS]I CO, 1 ZUZYCIA PALIWA DLA PO]AZDOW HIL
3.1. Okreslenie warto$ci odniesienia CO,, warto$ci wlasciwych dla danej fazy i wartosci zuzycia paliwa
NEDC dla pojazdu H iL
Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia okreslanie wartoci odniesienia CO, NEDC dla danego pojazdu
H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdu L z rodziny interpolacji WLTP, jak réwniez wartosci whasciwych
dla danej fazy izuzycia paliwa, zgodnie z pkt 3.1.2 i 3.1.3.
Jezeli obciazenia drogowe NEDC obliczone zgodnie z pkt 2.3.8 dla pojazdu H iL sa takie same, warto$¢
odniesienia CO, NEDC okresla si¢ jedynie dla pojazdu H.
3.1.1. Dane wejsciowe i wyjsciowe narzgdzia korelaji

Organ udzielajagcy homologacji typu lub wyznaczona stuzba techniczna zapewnia kompletno$¢ pliku danych
wejsciowych dla narzedzia korelacji. Po przetworzeniu przebiegu badawczego przez narzedzie korelacji osoba
wyznaczona zgodnie z pkt 2.1.1 podpisuje cyfrowo

a) oryginalny raport wyjsciowy narzedzia korelacji;
b) podsumowujacy plik tekstowy.

Raport wyjSciowy narzedzia korelacji, o ktérym mowa w lit. a), zawiera uzyte dane wejsciowe, dane wyjsciowe
wynikajace z przeprowadzenia korelacji, warto§¢ podang przez producenta oraz, oile sa dostepne, wyniki
badan fizycznych pojazdu. Podsumowujacy plik tekstowy, o ktérym mowa w lit. b), zawiera warto$¢ podang
przez producenta oraz warto$¢ emisji CO, uzyskang z narzedzia korelagji, a takze odpowiednie identyfikatory,
takie jak kod danej rodziny interpolacji.
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3.1.2. Wartosé odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H

Wykorzystujagc odpowiedni plik danych wejsciowych, o ktérym mowa w pkt 3.1.1, narzedzie korelacji stosuje

si¢ do wykonywania nastepujacych symulowanych badan:

a) badanie WLTP pojazdu H;

b) badanie NEDC pojazdu H.

Warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

COZ,H = (WLTPACGcorr,H + RCBcorr,H - DEC,H) “Kiy

gdzie:

CO, to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H;

WLTP ocGeomy  to $rednia wartosci CO, WLTP dla pojazdu H wynikajaca z badan, o ktérych mowa w pkt 2.2,
skorygowana o bilans naladowania REESS (RCB) zgodnie z procedurg okreslong w dodatku 2
do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151; korekte z tytutu
RCB stosuje si¢ w przypadkach, gdy bilans RCB jest ujemny (co odpowiada rozladowaniu
REESS) lub dodatni (co odpowiada fadowaniu REESS), a takze w przypadkach, gdy wartosé
kryterium korekty ¢ okreslona wtabeli A6.App2/2 w tym dodatku jest mniejsza niz odpo-
wiednia tolerancja zgodnie z ta tabels;

RCBy 1 to korekta CO, ztytulu RCB w badaniu WLTP dla pojazdu H wybranego zgodnie z pkt
2.2 w celu okrelenia danych wejsciowych, w g CO,/km, obliczona zgodnie z procedurg okres-
long w dodatku 2 do subzalacznika 6 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151,
przy bilansie RCB ujemnym (roztadowanie REESS) lub dodatnim (fadowanie REESS);

DE to réznica miedzy wynikiem badania WLTP, o ktérym mowa w lit. a), a wynikiem badania
NEDC, o ktérym mowa w lit. b), dla pojazdu H;

Ky to warto$¢ okre$lona zgodnie z dodatkiem 1 do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu H.

3.1.3. Wartosé odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L

W stosownych przypadkach przeprowadza si¢ nastgpujace symulacje przy uzyciu narzedzia korelacji i odpo-
wiednich danych wejSciowych zapisanych w macierzy, o ktérej mowa w pkt 2.4:

a) badanie WLTP pojazdu L;
b) badanie NEDC pojazdu L.

Warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L okresla si¢ w nastepujacy sposéb:
CO31 = (WLTPacGeorL + RCBeorp — DEc1) * Ki

gdzie:
€O, to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L;

WLTP ocGeor,  to Srednia warto$ci CO, WLTP wynikajaca z badan pojazdu L, o ktérych mowa w pkt 2.2,
skorygowana o bilans naladowania REESS (RCB) zgodnie z procedurg okreslong w dodatku 2
do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151; korekte z tytutu
RCB stosuje si¢ w przypadkach, gdy bilans RCB jest ujemny (co odpowiada rozladowaniu
REESS) lub dodatni (co odpowiada fadowaniu REESS), a takze w przypadkach, gdy wartosé
kryterium korekty ¢ okreslona wtabeli A6.App2/2 w tym dodatku jest mniejsza niz odpo-
wiednia tolerancja zgodnie z ta tabels;
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RCB 1 to korekta CO, ztytulu RCB wbadaniu WLTP dla pojazdu L wybranego zgodnie z pkt
2.2 w celu okreslenia danych wejsciowych, w g CO,/km, obliczona zgodnie z procedurg okres-
long w dodatku 2 do subzalacznika 6 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151,
przy bilansie RCB ujemnym (roztadowanie REESS) lub dodatnim (fadowanie REESS);

DE,; to réznica miedzy wynikiem badania WLTP, o ktérym mowa w lit. a), a wynikiem badania
NEDC, o ktérym mowa w lit. b), dla pojazdu L;

Kip to warto$¢ okre$lona zgodnie z dodatkiem 1 do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu L.

3.2 Interpretacja warto$ci odniesienia CO, NEDC okres$lonych dla pojazdéw H iL

Dla kazdej rodziny interpolacji WLTP producent deklaruje organowi udzielajacemu homologacji faczng wartosé
emisji masowej CO, NEDC dla pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, dla pojazdu L. Organ udzielajacy
homologacji typu zapewnia okreslanie wartosci odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H oraz, w stosownych
przypadkach, dla pojazdu L zgodnie z pkt 3.1.2-3.1.3, oraz interpretacje warto$ci odniesienia dla danego
pojazdu zgodnie z pkt 3.2.1-3.2.5.

3.2.1.  Warto$¢ CO, NEDC dla badanego pojazdu H lub L stosowana do celéw obliczen okreslonych w pkt 4 jest
warto$cig podang przez producenta, jezeli warto$¢ odniesienia CO, NEDC nie przekracza tej wartoSci o wigcej
niz 4 procent. Warto$¢ odniesienia moze by¢ nizsza bez zadnych ograniczen.

3.2.2. Jezeli warto$¢ odniesienia CO, NEDC przekracza warto$¢ podang przez producenta o wigcej niz 4 procent,
warto$¢ odniesienia moze by¢ stosowana do celéw obliczeri okreslonych w pkt 4 dla badanego pojazdu H lub
L, lub producent moze wnioskowaé o przeprowadzenie fizycznego pomiaru pod nadzorem organu udzielajg-
cego homologacji typu zgodnie z procedura, o ktérej mowa w zalgczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr
692/2008, z uwzglednieniem szczeg6towych informacji w pkt 2 niniejszego zalgcznika.

3.2.3.  Jezeli wynik pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2, pomnozony przez wspdlczynnik Ki, nie
przekracza wartodci podanej przez producenta o wigcej niz 4 procent, podang warto$¢ wykorzystuje si¢ na
potrzeby obliczei okreslonych w pkt 4.

3.2.4. Jezeli wynik pomiaru fizycznego pomnozony przez wspdtczynnik Ki przekracza warto$¢ podang przez produ-
centa o wigcej niz 4 procent, przeprowadza si¢ kolejny pomiar fizyczny tego samego pojazdu, a wyniki mnozy
si¢ przez wspélczynnik Ki. Jezeli $rednia warto$¢ tych dwoch pomiaréw nie przekracza wartosci podanej
o wigcej niz 4 procent, podang warto$¢ wykorzystuje si¢ na potrzeby obliczen okreslonych w pkt 4.

3.2.5. Jezeli $rednia warto$¢ dwoch pomiaréw, o ktérych mowa w pkt 3.2.4, przekracza warto$¢ podang przez
producenta o wigcej niz 4 procent, przeprowadza si¢ trzeci pomiar, a wyniki mnozy si¢ przez wspotczynnik
Ki. Srednig warto$¢ tych trzech pomiaréw wykorzystuje si¢ do celéw obliczen okreslonych w pkt 4.

3.2.6.  Jezeli warto§¢ CO, NEDC dla pojazdu H lub L jest ustalona zgodnie z pkt 3.2.1, organ udzielajacy homologacji
typu lub wyznaczona stuzba techniczna wykorzystuje odpowiednie polecenia narzedzia korelacji do wyslania
podpisanego podsumowujacego pliku tekstowego do serwera znakowania czasowego oraz na adres skrzynki
funkcyjnej:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu.

Pocztg zwrotng przesylana jest oznakowana czasowo odpowiedZ zawierajaca liczbe calkowita z przedziatu
1-100 wygenerowang losowo przez narzedzie korelacji. Jezeli liczba miesci si¢ w przedziale 91-100, pojazd
wybiera si¢ do jednego pomiaru fizycznego zgodnie z procedura, o ktérej mowa w zalaczniku XII do rozporza-
dzenia (WE) nr 692/2008, z uwzglednieniem szczegbtowych informacji okreslonych w pkt 2 niniejszego
zalgcznika. Wyniki badania dokumentuje si¢ zgodnie z zalacznikiem VIII do dyrektywy 2007/46/WE.

W przypadku gdy warto§¢ CO, NEDC dla pojazdéw H iL jest okreslona zgodnie z pkt 3.2.1, konfiguracja
pojazdu wybranego do pomiaru fizycznego odpowiada pojazdowi L, jezeli wygenerowana losowo liczba miesci
sic w przedziale 91-95, i pojazdowi H, jezeli wygenerowana losowo liczba miesci si¢ w przedziale 96-100.


mailto:EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
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3.2.7. Niezaleznie od przepiséw pkt 3.2.6 organ udzielajagcy homologacji typu, w stosownych przypadkach, na
wniosek stuzby technicznej, gdy wartos¢ CO, NEDC jest ustalona zgodnie z pkt 3.2.1, wystepuje z wnioskiem
o przeprowadzenie jednego fizycznego pomiaru pojazdu, jezeli na podstawie niezaleznych ekspertyz istnieja
uzasadnione powody, by sadzi¢, ze zgloszona warto$¢ CO, NEDC jest zbyt niska w stosunku do zmierzonej
warto$ci CO, NEDC. Wyniki badania dokumentuje si¢ zgodnie z zalacznikiem VIII do dyrektywy 200746 /WE.

3.2.8.  Jezeli badanie fizyczne jest przeprowadzane zgodnie z pkt 3.2.6 lub pkt 3.2.7, organ udzielajacy homologacji
typu dla kazdej rodziny interpolacji WLTP zapisuje wzgledne odchylenie (De) miedzy wartoscia zmierzong
i wartosciag podang przez producenta okreslone w nastgpujacy sposob:

_ RTr—DV

- DV

De

gdzie:

RTr to wynik badania wyrywkowego pomnozony przez wspélczynnik Ki;

DV to warto$¢ podana przez producenta

Wspélczynnik De odnotowuje si¢ w $wiadectwie homologacji typu oraz w $wiadectwie zgodnosci.

Jezeli organ udzielajacy homologacji typu stwierdzi, ze wyniki badan fizycznych nie potwierdzaja danych
wejsciowych dostarczonych przez producenta, a w szczegélnosci danych, o ktérych mowa w pkt 20, 22
i44 tabeli 1 wpkt 2.4, ustala si¢ wspélczynnik weryfikacji réwny 1 iodnotowuje si¢ go w $wiadectwie
homologacji typu i w $wiadectwie zgodnosci. Jezeli dane wejsciowe sa potwierdzone lub jezeli blad w danych
wejSciowych nie jest korzystny dla producenta, ustala si¢ wspotczynnik weryfikacji réwny 0.

3.3. Obliczanie wartosci CO, wlasciwych dla danej fazy i warto$ci zuzycia paliwa NEDC dla pojazdéw H
il
Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, stuzba techniczna okreslajg wartosci
NEDC whasciwe dla danej fazy i wartosci zuzycia paliwa dla pojazdéw H iL zgodnie z pkt 3.3.1-3.3.4.

3.3.1. Obliczanie wartosci CO, NEDC whasciwych dla danej fazy dla pojazdu H
NEDC CO,py = NEDC COyp 1 - COp AFH

gdzie:
P to faza NEDC ,UDC” lub ,EUDC";

NEDC €O, ;. to wynik badania CO, NEDC dla fazy p, o ktérej mowa w pkt 3.1.2 lit. b);
NEDC CO,,}; to wartos¢ NEDC whadciwa dla majacej zastosowanie fazy p, w g CO,/km, dla pojazdu H;

CO, ArH to wspolczynnik korygujacy dla pojazdu H obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC,
okreslonej zgodnie z pkt 3.2, do wyniku badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.2 lit. b).

3.3.2. Obliczanie wartosci CO, NEDC whasciwych dla danej fazy dla pojazdu L
Warto$ci NEDC wlasciwe dla danej fazy oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
NEDC COZ«,P:L = NEDC COZ,p,L.c ° COLAF,L

gdzie:
P to faza NEDC ,UDC” lub ,EUDC”;
NEDC €O, . to wynik badania CO, NEDC dla fazy p okreslonej zgodnie z pkt 3.1.3 lit. b);

NEDC CO,,; to wartos¢ NEDC whasciwa dla majgcej zastosowanie fazy p, wg CO,/km, dla pojazdu L
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CO, AFL to wspolezynnik korygujacy dla pojazdu L obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC,
okreslonej zgodnie z pkt 3.2, do wyniku badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.3 lit. b).

3.3.3. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC dla pojazdu H
3.3.3.1.  Obliczanie zuzycia paliwa NEDC (cykl mieszany)
Zuzycie paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdu H oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
NEDC FCy = NEDC FCyy - CO4 Ar 1

gdzie:

NEDC FCy, to wynik badania NEDC zuzycia paliwa (cykl mieszany) okreslony zgodnie z zatgcznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, na podstawie emisji CO, okreslonych zgodnie z pkt 3.1.2 lit.
b) lub wyniku pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2; emisje innych zanieczyszczen
majacych znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodoréw, tlenku wegla) uwaza si¢ za
réwne 0 (zeru) g/km;

NEDC FCy; to zuzycie paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdu H, w1/100 km

CO,ary  to wspolezynnik korygujacy dla pojazdu H obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC, okres-
lonej zgodnie z pkt 3.2, do wyniku badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.2 lit. b).

3.3.3.2.  Obliczanie zuzycia paliwa NEDC wiasciwego dla danej fazy dla pojazdu H
Zuzycie paliwa NEDC wiasciwe dla danej fazy dla pojazdu H oblicza si¢ w nastepujacy sposdb:
NEDC FCyy = NEDC FCy 1. - CO2 AR H

gdzie:
p to faza NEDC ,UDC” lub ,EUDC”;

NEDC FC,yy to zuzycie paliwa NEDC dla fazy p okreslone zgodnie z zalgcznikiem XII do rozporzadzenia
(WE) nr 692/2008, na podstawie emisji CO, okreslonych zgodnie z pkt 3.1.2 lit. b) lub wyniku
pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2; emisje innych zanieczyszczen majacych
znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodoréw, tlenku wegla) uwaza si¢ za réwne 0
(zeru) glkm;

NEDC FC,y; to zuzycie paliwa NEDC wiasciwe dla majacej zastosowanie fazy p, w1/100 km, dla pojazdu H;

CO, ArH to wspolczynnik korygujacy dla pojazdu H obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC, okres-
lonej zgodnie z pkt 3.2, do wyniku badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.2 lit. b).

3.3.4. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC dla pojazdu L
3.3.4.1. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdu L
Zuzycie paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdu L oblicza si¢ w nast¢pujacy sposéb:
NEDC FC, = NEDC FCp - CO aF L

gdzie:

NEDC FC; . to wynik badania NEDC zuzycia paliwa (cykl mieszany) okreslony zgodnie z zalgcznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, na podstawie emisji CO, okreslonych zgodnie z pkt 3.1.3 lit.
b) lub wyniku pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2; emisje innych zanieczyszczen
majacych znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodoréw, tlenku wegla) uwaza si¢ za
réwne 0 (zeru) g/km;
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NEDC FC; to zuzycie paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdu L, w1/100 km;

CO, AFL to wspolczynnik korygujacy dla pojazdu L obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC, okres-
lonej zgodnie z pkt 3.2, do wyniku badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.3 lit. b).

3.3.4.2. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC wlasciwego dla danej fazy dla pojazdu L
Zuzycie paliwa NEDC wiasciwego dla danej fazy dla pojazdu L oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
NEDC FC, = NEDC FGy 1, - COp ap 1

gdzie:
p to faza NEDC ,UDC” lub ,EUDC”;

NEDC FC,; . to wynik badania NEDC zuzycia paliwa dla fazy p okreslony zgodnie z zalacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, na podstawie emisji CO, okreslonych zgodnie z pkt 3.1.2 lit.
b) lub na podstawie wyniku pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2; emisje innych
zanieczyszczef majacych znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodoréw, tlenku wegla)
uwaza si¢ za rowne 0 (zeru) g/km;

NEDC FC,; to zuzycie paliwa NEDC whasciwe dla majacej zastosowanie fazy p, w1/100 km, dla pojazdu L;

CO, AFL to wspotezynnik korygujacy dla pojazdu L obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC, okres-
lonej zgodnie z pkt 3.2, do wyniku badania NEDC, o ktérym mowa w pkt 3.1.3 lit. b).

4, OBLICZANIE WARTOSCI CO, NEDC I WARTOSCI ZUZYCIA PALIWA NEDC PRZYPISANYCH DO POSZCZEGOLNYCH
POJAZDOW KATEGORII M1

Producent oblicza wartosci CO, NEDC (wlasciwe dla danej fazy i w cyklu mieszanym) oraz wartosci zuzycia
paliwa przypisane do poszczegdlnych samochodéw osobowych zgodnie z pkt 4.1 i4.2, iodnotowuje te
warto$ci w $wiadectwach zgodnosci.

Stosuje si¢ przepisy dotyczace zaokraglania okre$lone w pkt 1.3 subzalacznika 7 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

4.1. Okreslenie warto$ci CO, NEDC w przypadku rodziny interpolacji WLTP na podstawie pojazdu H

Jezeli emisje CO, dla rodziny interpolacji WLTP sg okreslane tylko poprzez odniesienie do pojazdu H zgodnie
z pkt 1.2.3.1 subzalacznika 6 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, wartoScia CO, NEDC,
jaka nalezy odnotowaé w $wiadectwach zgodnosci pojazdéw nalezacych do tej rodziny, jest warto$¢ emisji
CO, NEDC okreslona zgodnie z pkt 3.2 niniejszego zalacznika i odnotowana w $wiadectwie homologacji typu
danego pojazdu H.

4.2. Okreslenie warto$ci CO, NEDC w przypadku rodziny interpolacji WLTP na podstawie pojazdu L
ipojazdu H

4.2.1. Obliczanie obcigzenia drogowego dla pojedynczego pojazdu
4.2.1.1. Masa danego pojazdu
Mase odniesienia NEDC pojedynczego pojazdu (RM,;,4) okresla sie w nastgpujacy sposéb:
RM, g = (MROjpg — 75 + 100)kg]

gdzie MRO,,; to masa pojedynczego pojazdu w stanie gotowym do jazdy zdefiniowana wart. 3 lit. d)
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Masa stosowang do obliczenia wartosci CO, NEDC pojedynczego pojazdu jest warto$¢ bezwladnosci okre$lona
w tabeli 3 w zalgczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83, ktéra odpowiada masie odniesienia okreslonej
zgodnie z niniejszym punktem izwanej TM,, 4.
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4.2.1.2.  Opdr toczenia pojedynczego pojazdu

Warto$ci oporu toczenia opon okre$lone zgodnie z pkt 3.2.3.2.2.2 subzalgcznika 7 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 s3 wykorzystywane do interpolacji wartosci CO, NEDC pojedynczego
pojazdu.

4.2.1.3.  Opdr aerodynamiczny pojedynczego pojazdu

Opér aerodynamiczny pojedynczego pojazdu oblicza si¢, uwzgledniajac rdznice oporu aerodynamicznego
miedzy danym pojazdem a pojazdem L wynikajaca z réznicy w ksztakcie nadwozia (m?):

A[Cd ’ Af]ind—Lﬁn

gdzie:

C; to wspdlczynnik oporu aerodynamicznego;

As to powierzchnia czolowa pojazdu, w m?.

Organ udzielajagcy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, stuzba techniczna sprawdza, czy tunel
aerodynamiczny, o ktérym mowa w pkt 3.2.3.2.2.3 w subzalaczniku 7 do zalacznika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151, umozliwia dokladne okreslenie réznicy A(Cyq * Ay w ksztattach nadwozia miedzy pojazdem L
i H. Jezeli tunel aerodynamiczny tego nie umozliwia, dla danego pojazdu stosuje si¢ wartos¢ A[C; - A¢],;_; dla
pojazdu H.

Jezeli pojazdy L i H maja taki sam ksztalt nadwozia, warto$¢ A[Cy - Agl,,q_; ,dla metody interpolacji wynosi
zero.

4.2.1.4.  Obliczanie obciazenia drogowego dla pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji WLTP
Wspblezynniki obcigzenia drogowego Fy, Fy, iF,, dla badanych pojazdéw H iL okreslone zgodnie z pkt

2.3.8 nazywa si¢ odpowiednio Fy, p, Fipy i Fpnp oraz Fonp, Fypp iFpqpe

Wspbtezynniki obcigzenia drogowego fo,ind, fining 1fonma dla pojedynczego pojazdu oblicza si¢ zgodnie
z nastepujacym wzoren:
Wzor 1

. (TMn,H : RRn,H - TMn,ind . RRn,ind)
(TMn,H . RRnﬁH - TMn,L ) RRn,L)

fOn,ind = FOn,H — AFg,

lub, jezeli (TMy1 - RRyu — TM, 1 - RR, 1) = Ostosuje si¢ wzor 2:

Wzor 2
Sonind = Fonx — AFon
fln,ind - F]n,H

(A[Cd X Af}LH,n - A[Cd X Af}ind,n)
(A[Cq x Af]u—l,n)

f2mind = F2n,H - AF2n :

lub, jezeli A[Cq x Agl, 1y = 0, stosuje si¢ wzor 3:

Wzor 3
Sanind = Fang — AFan

gdzie:
AF0,n = FOn,H - FOn,L

AFy = Fonn — Fonp
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4.2.1.5. Obliczanie zapotrzebowania na energie w cyklu

Zapotrzebowanie na energie w stosowanym cyklu NEDC E;,, oraz zapotrzebowanie na energi¢ dla wszystkich
stosowanych faz cyklu Ey,, majace zastosowanie do pojedynczych pojazdow z rodziny interpolacji WLTP
oblicza si¢ zgodnie z procedurg opisana w pkt 5 subzalgcznika 7 do zalgcznika XXI do rozporzgdzenia (UE)
2017/1151, dla nastepujacych zestawow wspolczynnikéw obcigzenia drogowego (k) oraz mas:
k =1: Fo =Four, F1 = Finpu, F2 = Fanr, m=TM;;

(badany pojazd L)
k=2 Fo=Fonn, Fi = Finn, F2 = Foup, m=TMu

(badany pojazd H)
k=3 Fo :fOn,indv F = Fln,Ha F; :on,ind7 m = TMn,ind

(pojedynczy pojazd z rodziny interpolacji WLTP)

W przypadku stosowania wspolczynnikéw hamowni podwoziowej okreslonych w tabeli 3 w zalaczniku 4a do
regulaminu EKG ONZ nr 83, stosuje si¢ nastepujace wzory:

TMn H— TMn ind

ind = Fonp1 — AFgy - ———— %
fOn,md On,H On TMn,H — TMn,L
™ H— ™ Jind

flnjnd = Fln,H - AFln ' M
TMy g — TMy, g

nd = Fanp — Ay -
on,md 2n,H 2n TMn,H — TMn,L

4.2.1.6.  Obliczanie warto$ci CO, NEDC dla pojedynczego pojazdu przy uzyciu metody interpolacji CO,

Dla kazdej fazy (p) cyklu NEDC majacej zastosowanie do pojedynczych pojazdéw z rodziny interpolacji WLTP
udzial w catkowitej masie CO, dla pojedynczego pojazdu oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

EE,p-,n - El-,p,n

Mco,—indpn = Mco,~Lpn + ( ) " (Mco,-H,pn — Mco,-Lpn)

EZ,p-,n - El-,P,n

Emisje masowe CO,, w g/km, przypisane do pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji WLTP Mco, —ind.n,
oblicza si¢ w nastgpujgcy sposob:
E3.n - El.n

B0 7Y M Mo
E2,n _El-,n) ( CO2—Hn CO, LA,n)

Mco,—indn = Mco,-Ln + (

Symbole E ., By B3y 1B, Eyp, B3y okreSlono wpkt 4.2.1.5.

4.2.1.7. Obliczanie wartosci zuzycia paliwa NEDC dla pojedynczego pojazdu przy uzyciu metody interpolacji

Dla kazdej fazy (p) cyklu NEDC majacej zastosowanie do pojedynczych pojazdéw z rodziny interpolacji WLTP
zuzycie paliwa, w1/100 km, oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

ESA,p,n B El,p,n

FCon = FCrpn + ( ) * (FChpn — FClLpn)

E2,p,n - El .p.n

Zuzycie paliwa w 1/100 km w pelnym cyklu dla pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji WLTP oblicza si¢
W nastepujacy sposob:
E3,n - El,n

FC; = FC —_
ind,n Ln + (ELn — ElA,n

) - (FCyn — FCrpn)

Symbole E; ., By B3 pn 1Eyy Egp Es )y okreslono wpkt 4.2.1.5.
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5. ZAPISYWANIE DANYCH

Organ udzielajgcy homologacji typu lub wyznaczona stuzba techniczna zapewnia rejestracje nastepujacych
informagji:

a) raport wyjsciowy narzedzia korelacji, o ktérym mowa w pkt 3.1.1, z uwzglednieniem wartosci odniesienia
CO, NEDC, o ktérej mowa w pkt 3.1.2 i 3.1.3, oraz warto$¢ podana przez producenta, w postaci sprawo-
zdania z badan zgodnie z zalgcznikiem VIII do dyrektywy 2007/46/WE;

b) warto$ci emisji CO, NEDC wynikajace z pomiaréw fizycznych, o ktérych mowa w pkt 3.2 niniejszego
zalacznika, w $wiadectwie homologacji typu okreSlonym w dodatku do uzupekienia do §wiadectwa homo-
logagji typu okreslonym w zalaczniku I dodatek 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

¢) wspolczynnik odchylenia (De) i wspélczynnik weryfikacji okreslone zgodnie z pkt 3.2.8 niniejszego zalacz-
nika (jezeli sa dostepne), w Swiadectwie homologacji typu okreslonym w dodatku do uzupelnienia do
$wiadectwa homologacji typu okreslonym w zalaczniku I dodatek 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151
oraz w pozycji 49.1 $wiadectwa zgodnosci, jak okreSlono w zalaczniku IX do dyrektywy 2007/46/WE;

d) wartoSci NEDC wiasciwe dla danej fazy iwartosci zuzycia paliwa wlasciwe dla danej fazy iw cyklu
mieszanym okre$lone zgodnie z pkt 3.3, jak wskazano w dodatku do uzupelnienia do $wiadectwa homo-
logacji typu okreslonego w zalaczniku I dodatek 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

¢) CO, NEDC (wszystkie fazy icykl mieszany) iwartosci zuzycia paliwa (wszystkie fazy icykl mieszany)
ustalone zgodnie z pkt 4.2 niniejszego zalacznika, w pozycji 49.1 $wiadectwa zgodnosci, jak okreslono
w zalgczniku IX do dyrektywy 2007/46/WE.
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ZALACZNIK 11

,ZALACZNIK 1

Zrédta danych

Parametr

Swiadectwo zgodnosci
(czg$¢ 1, wzor B okreslony
w zalgczniku IX do
dyrektywy 2007[46/WE)

Dokumentacja homologacji typu
(dyrektywa 2007/46/WE)

Producent Sekgja 0.5 Zakgcznik 11T cze$¢ 1 sekcja 0.5

Numer homologacji typu i jego | Sekcja 0.10 Swiadectwo homologacji typu okreslone w zalacz-

rozszerzenie niku VI

Typ Sekeja 0.2 Zalacznik IIT cze$¢ I sekcja 0.2 (w stosownych
przypadkach)

Wariant Sekcja 0.2 Zakacznik VII sekcja 3 (w stosownych przypad-
kach)

Wersja Sekcja 0.2 Zakgcznik VIII sekgja 3 (w stosownych przypad-
kach)

Marka Sekcja 0.1 Zalgcznik 11T cze$¢ T sekcja 0.1

Nazwa handlowa Sekcja 0.2.1 Zalgcznik 11T cze$¢ T sekcja 0.2.1

Kategoria ~ homologowanego  typu | Sekcja 0.4 Zalacznik 11T cze$¢ I sekcja 0.4

pojazdu

Kategoria pojazdu zarejestrowanego

Nie dotyczy

Nie dotyczy

Masa pojazdu gotowego do jazdy (kg) | Sekcja 13 Zalacznik 11T cze$¢ I sekcja 2.6 (1)
Powierzchnia postojowa — rozstaw osi | Sekcja 4 Zalgcznik IIT cze$¢ T sekcja 2.1 (%)
(mm)

Powierzchnia postojowa — rozstaw kot | Sekcja 30 Zalacznik IIT czg$¢ I sekcja 2.3.1 1 2.3.2 (})
(mm)

Indywidualny poziom emisji CO, | Sekcja 49.1 Zalgcznik VIII sekcja 3

NEDC (g/km) (*)

Indywidualny poziom emisji CO, | Sekcja 49.4 Nie dotyczy

WLTP (g/km) (*)

Rodzaj paliwa Sekcja 26 Zakacznik TIT czg$¢ T sekcja 3.2.2.1
Rodzaj zasilania Sekcja 26.1 Zalacznik III cze$¢ I sekcja 3.2.2.4
Pojemnos¢ silnika (cm’) Sekcja 25 Zalacznik IIT cze$¢ I sekcja 3.2.1.3
Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km) | Sekcja 49.2 Zalacznik VIII sekcja 3
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Parametr

Swiadectwo zgodnosci
(cz¢8¢ 1, wzor B okreslony
w zalgczniku 1X do
dyrektywy 2007/46/WE)

Dokumentacja homologacji typu
(dyrektywa 2007/46/WE)

Kod ekoinnowaciji

Sekcja 49.3.1

Zalacznik VIII sekcja 4

Calkowite ograniczenie emisji CO,
NEDC w wyniku zastosowania ekoin-
nowacji

Sekcja 49.3.2.1

Zakgcznik VIII sekcja 4

Calkowite ograniczenie emisji CO,
WLTP w wyniku zastosowania ekoin-
nowacgji

Sekcja 49.3.2.2

Numer identyfikacyjny pojazdu

Sekcja 0.10

Zakgcznik 1T cz¢$¢ T pkt 9.17

Masa prébna [WLTP]

Sekcja 47.1.1

Nie dotyczy

Wspélczynnik odchylenia De Sekcja 49.1 Dodatek do uzupelnienia do $wiadectwa homolo-
gacji typu okreslonego w zalaczniku I dodatek 4
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Wspolczynnik weryfikacji (»1« lub »0«) | Sekcja 49.1 Dodatek do uzupehienia do $wiadectwa homolo-

gagji typu okre$lonego w zalaczniku I dodatek 4
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

(") Zgodnie z
(%) Zgodnie z
(’) Zgodnie z
() Zgodnie z

art. 3 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia.
art. 3 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia.
art. 3 ust. 7 i 8 niniejszego rozporzadzenia.
art. 3 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1152.”

L 175/707



	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiające metodę określania parametrów korelacji niezbędnych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badań oraz zmieniające rozporządzenie (UE) nr 1014/2010 (Tekst mający znaczenie dla EOG)

