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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2016/919
z dnia 27 maja 2016 r.

w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”
systemu kolei w Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie ('), w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 1 akapit drugi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Decyzja Komisji 2012/88/UE (), zmieniona decyzjami Komisji 2012/696/UE (%) i (UE) 2015/14 (*), ustanowiono
techniczng specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”.

(2)  Art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (°) naklada na Europejska Agencje
Kolejowa (zwang dalej ,Agencjg”) obowiazek zapewnienia, by TSI byly dostosowywane do postepu technicznego,
trendow rynkowych i wymagan spolecznych, a takze proponowania Komisji niezbednych zdaniem Agencji zmian
w TSI

(3) W dniu 10 grudnia 2015 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace podsysteméw ,Sterowanie” (ERA-REC-123-
2015/REC). Zalecenie Agencji stanowi podstawe niniejszego rozporzadzenia.

(4 Zgodnie z art. 5 ust. 6 dyrektywy 2008/57/WE aspekty techniczne nieuwzglednione w specyfikacji nalezy
okresli¢ jako ,punkty otwarte”, ktére podlegaja przepisom krajowym obowigzujgcym w  poszczegblnych
panstwach czlonkowskich. Poniewaz w niniejszym rozporzadzeniu nie wystepuja nowe punkty otwarte, przepisy
krajowe zawierajace warunki, jakie musza by¢ spelnione w celu weryfikacji interoperacyjnosci zgodnie z art. 17
ust. 2 dyrektywy 2008/57/WE oraz procedury oceny i weryfikacji zgodnosci niezbedne do stosowania tych
przepiséw krajowych powinny byly juz zostal przekazane innym panstwom czlonkowskim i Komisji.

() DzU. L 191 z 18.7.2008, s. 1.

(?) Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 51 z 23.2.2012, s. 1).

(}) Decyzja Komisji 2012/696/UE z dnia 6 listopada 2012 r. zmieniajgca decyzj¢ 2012/88/UE w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnoéci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 311 z 10.11.2012, s. 3).

(%) Decyzja Komisji (UE) 2015/14 z dnia 5 stycznia 2015 r. zmieniajaca decyzje 2012/88/UE w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnoéci w zakresie podsystemow ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 3 z 7.1.2015, s. 44).

(°) Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Kolejowa (rozporzadzenie w sprawie Agencji) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(15)

Systemy klasy B znacznie utrudniajg interoperacyjnos¢ lokomotyw i pojazdéw trakcyjnych, ale sg niezbedne do
zapewnienia bezpiecznej eksploatacji w przypadkach, gdy systemy klasy A nie zostaly wprowadzone. Z tego
wzgledu nalezy unikal tworzenia dodatkowych przeszkdéd dla interoperacyjnosci, np. poprzez modyfikowanie
systeméw klasy B badz wprowadzanie nowych systeméw.

Potrzebny jest przejrzysty plan wdrozenia europejskiego systemu sterowania pociagiem (ETCS) oraz likwidacji
systeméw klasy B, poniewaz jest on niezbednym elementem realizacji celéw jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego. Ma to szczegéblne znaczenie, jezeli na rynku nie jest dostepny odpowiedni specyficzny modul trans-
misyjny (STM).

W celu zwigkszenia przejrzystosci zasad dotyczacych badan oraz przygotowania podstaw dla dalszej harmonizacji
nalezy ustanowi¢ wymdg publikacji przepiséw konstrukcyjnych i scenariuszy préb eksploatacyjnych.

Poniewaz wdrazanie przepisow pkt 6.1.2.3 zalgcznika odnoszacych si¢ do przejrzystego zarzadzania informacjami
dotyczacymi weryfikacji przytorowych systeméw ETCS i GSM-R wymaga skutecznej wsp6lpracy zarzadcéw infra-
struktury, Agencja powinna wprowadzi¢ odpowiednie $rodki wspdlpracy w celu gromadzenia informacji oraz
okredlic wspélne wzory dokumentéw ulatwiajace wymiane informacji, z uwzglednieniem kwestii poufnosci
i praw wiasnosci intelektualnej.

Nawet pozytywny proces certyfikacji nie zawsze moze zapobiec sytuacji, w ktorej, w okreslonych warunkach,
podczas interakcji podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe” z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” jeden z podsystemow wielokrotnie nie zadziata lub zadziala niezgodnie z przeznaczeniem. Moze to
wynikal z brakéw w specyfikacjach, rozbieznych interpretacji, bledéw projektu lub nieprawidtowe;j instalacji
urzgdzen. Nalezy wprowadzi¢ bardziej skoordynowany sposéb prowadzenia badan zgodnosci, aby pomdc opera-
torom w podjeciu whasciwych decyzji.

Nalezy wprowadzi¢ nowa wersje ETCS (wydanie 2 wzorca 3), aby dostosowac go do potrzeb sektora kolejowego.
Wersja ta jest w pelni wstecznie kompatybilna, jak wykazano w sprawozdaniu dotyczacym oceny zgodnosci
bazowej, opublikowanym przez Agencje, obejmujacym kontrole zgodnosci przeprowadzone przez Agencje oraz
sektor dla wzorca 3 ETCS (wydanie 2 i wydanie 1 dotyczace utrzymania) i wzorca 2 ETCS okreslonego
w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

W ramach kolejnego programu prac instrumentu ,taczac Europg” obejmujgcego priorytet ERTMS Komisja
powinna zaklasyfikowaé jako kwalifikowalne dzialania majace na celu ograniczanie ewentualnych niezgodnosci
lub niedociggnie¢ istniejacych wdrozonych systeméw przytorowych zgodnych ze wzorcem 2 w interakeji z urzg-
dzeniami pokladowymi zgodnymi ze wzorcem 3.

Biorgc pod uwage fakt, ze europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) stanowi zlozony system
oparty na oprogramowaniu, a takze uwzgledniajac system zarzgdzania zmianami ustanowiony i zarzadzany przez
Agencje, ktory zbiera informacje zwrotne na temat wdrazania produktow i systeméw oraz rejestruje ustalenia
w bazie danych wnioskéw o zmiang, Komisja powinna okresowo zwracal si¢ do Agencji o sprawozdanie
w sprawie oceny zasadniczego znaczenia ustalert w bazie danych wnioskéw o zmiang, o rejestrowanie krytycz-
nych bledéw w wykazie brakéw w TSI zgodnie z art. 7 dyrektywy 2008/57/WE, oraz o wydawanie opinii
technicznych w celu skorygowania tych bled6w.

Inwestycje w systemy przytorowe i pokladowe powinny by¢ chronione poprzez zagwarantowanie kompatybil-
nosci wstecznej i stabilno$ci specyfikacji ERTMS, jak stwierdzono w sprawozdaniu Agencji dotyczacym perspek-
tywy dlugoterminowej ERTMS (ERA-REP-150).

Agencja powinna jak najwcze$niej opublikowal dokument techniczny okreslajacy dodatkowe informacje, ktére
nalezy wyswietlaé w interfejsie maszynista/pojazd w celu poprawy ergonomii pracy maszynistow.

Art. 47 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (') przewiduje przyjecie planu prac
koordynatora europejskiego ERTMS. W planie okre$lone zostang zasady wdrozenia dotyczace instalacji przytoro-
wych systemu ETCS. Do momentu rozpoczgcia stosowania planu prac stosuje si¢ nadal Europejski plan wdrozenia
ERTMS okreslony w decyzji 2012/88UE.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).
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(16) Nalezy zatem uchyli¢ decyzje 2012/88/UE.

(17)  Podsystem ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” oraz podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” maja wspdlne interfejsy. Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 1302/2014 (') w celu uwzglednienia zmian wprowadzonych niniejszym rozporzadzeniem.

(18)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 29 ust.
1 dyrektywy 2008/57|WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejszym przyjmuje si¢ przedstawiong w zalaczniku techniczng specyfikacje interoperacyjnosci odnoszaca sie do
podsystemdéw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich nowych, modernizowanych lub odnowionych podsysteméw
,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” systemu kolejowego, jak okreslono w pkt
2.3 i 2.4 zalacznika II do dyrektywy 2008/57/WE.

2. Niniejszej specyfikacji nie stosuje si¢ do istniejacych podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Stero-
wanie — urzadzenia pokladowe” systemu kolejowego juz dopuszczonych do eksploatacji w calodci lub czesci sieci
kolejowej dowolnego panstwa czlonkowskiego w dniu wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, chyba ze podsystem
podlega odnowieniu lub modernizacji zgodnie z art. 20 dyrektywy 2008/57/WE i sekcja 7 zalacznika.

3. TSI ma zastosowanie do nastepujacych sieci:

a) sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, okreslonej w pkt 1.1 zalgcznika I do dyrektywy
2008/57/WE;

b) sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, okreSlonej w pkt 2.1 zalacznika 1 do dyrektywy
2008/57|WE;

¢) pozostalych czgsci sieci calego systemu kolei w Unii, po rozszerzeniu zakresu, zgodnie z opisem zawartym w pkt 4
zalgcznika I do dyrektywy 2008/57/WE;

przy czym z zakresu wylacza si¢ przypadki, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.
4. Zakres techniczny i geograficzny niniejszej TSI okreslono w pkt 1.1 i 1.2 zalgcznika.

Artykut 3
Punkty otwarte i przypadki szczegélne

1. W ciggu szeSciu miesigcy od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia kazde pafstwo czlonkowskie przesyla
pozostalym panstwom czlonkowskim i Komisji wykaz organéw wyznaczonych zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy
2008/57|WE do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do:

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356
z 12.12.2014, s. 228).
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a) punktéow otwartych okreslonych w zalgczniku G;
b) przypadkéw szczegblnych okreslonych w pkt 7.6.2 zalacznika.

2. Jezeli panistwo czlonkowskie przestalo juz te informacje zgodnie z poprzednimi decyzjami Komisji, uznaje sie, ze
spenilo ten wymag.

Artykut 4
Projekty na zaawansowanym etapie realizacji

Zgodnie z art. 9 ust. 3 dyrektywy 2008/57|WE kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz projektow
prowadzonych na jego terytorium i bedacych na zaawansowanym etapie realizacji. Wykaz ten nalezy przesta¢ w terminie
jednego roku od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Zglaszanie informacji dotyczacych weryfikacji przytorowych ETCS i GSM-R

Zgodnie z pkt 6.1.2.3 zalacznika panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby — w momencie rozpoczecia procedury wery-
fikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” — przepisy konstrukcyjne i wstepne scenariusze prob
eksploatacyjnych dotyczace interakeji czesci ETCS i GSM-R podsystemu z odpowiednimi czg¢$ciami podsystemu ,Stero-
wanie — urzadzenia pokladowe” zostaly jak najszybciej udostepnione Europejskiej Agencji Kolejowej. Europejska Agencja
Kolejowa jest informowana o wszelkich zmianach scenariuszy préb eksploatacyjnych stosowanych w procedurze wery-
fikacji WE.

Artykut 6
Wykonanie

1. Dostawcy i wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zapewniajg, by wszystkie
urzadzenia, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, przeznaczone do wykorzystania w sieciach, o ktérych mowa w art. 2 ust.
3, byly zgodne z TSI okreslonymi w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

2. Jednostki notyfikowane zapewniaja, aby certyfikaty, ktérych podstawg s TSI okre$lone w zalaczniku do niniejszego
rozporzadzenia, a w szczegdlnosci przepisy zawarte w pkt 6, byly wydawane w ramach ich obowiazkéw zgodnie z art.
13 i 18 dyrektywy 2008/57/WE.

3. Krajowe organy ds. bezpieczefistwa w ramach swoich obowiazkéw zgodnie z art. 16 dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (') zapewniaja, aby wszystkie urzadzenia, o ktérych mowa w art. 2, dopuszczone do
eksploatacji na ich terytorium, byly zgodne z TSI okreSlonymi w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

4. Panstwa czlonkowskie opracowuja krajowe plany wdrozenia, opisujace ich dzialania w celu spelnienia wymogdw
niniejszej specyfikacji, zgodnie z sekcjg 7 zalacznika, okreslajace kroki, ktére nalezy podjaé w celu wdrozenia w pelni
interoperacyjnych podsysteméw ,Sterowanie”.

5. Panstwa czlonkowskie przesylaja swoje krajowe plany wdrozenia pozostalym panstwom czltonkowskim i Komisji,
w terminie jednego roku od wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7
Dostepnos$¢ produktéw pokladowego systemu ETCS zgodnych ze specyfikacjami wzorca 3

Do dnia 1 stycznia 2018 r. Agencja opracuje sprawozdanie dla Komisji na temat dostepnosci produktéw pokladowego
systemu ETCS zgodnych ze specyfikacjami wzorca 3. Komisja przedstawi je komitetowi, o ktérym mowa w art. 29 ust.
1 dyrektywy 2008/57/WE i przyjmie odpowiednie Srodki.

(") Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspol-
notowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenistwa (Dyrektywa w  sprawie bezpieczenistwa kolei) (Dz.U. L 164
z 30.4.2004, s. 44).
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Artykut 8
Systemy klasy B

Panistwa czlonkowskie zapewniaja dalsze funkcjonowanie systeméw klasy B oraz ich interfejsow zgodnie z obecnymi
specyfikacjami, chyba ze niezbedne okazg si¢ modyfikacje majace na celu usunigcie wad zwigzanych z bezpieczenstwem
tych systemow.

Artykut 9
Projekty finansowane przez UE

1. ETCS musi by¢ zainstalowany w projektach infrastruktury kolejowej otrzymujacych wsparcie finansowe z funduszy
europejskich w przypadku:

1) instalacji po raz pierwszy czeSci podsystemu ,Sterowanie” w zakresie kontroli pociggu; lub

2) modernizacji juz eksploatowanej czeSci podsystemu ,Sterowanie” w zakresie kontroli pociagu, jesli nastepstwem jest
modyfikacja funkcji lub parametréw eksploatacyjnych podsystemu.

2. Komisja moze przyznaé odstgpstwo od obowigzkéw okreSlonych w powyzszych ustepach w przypadku, gdy
odnowienie sygnalizacji obejmuje krotkie (mniej niz 150 km) i nieciggle odcinki linii oraz pod warunkiem ze ETCS
zostanie zainstalowany przed uplywem krétszego z dwdch ponizszych terminéw:

— 5 lat od zakonczenia realizacji projektu,
— daty polaczenia danego odcinka linii z inng linig wyposazong w ETCS.

3. Panstwa czlonkowskie, ktorych to dotyczy, przesylaja Komisji dokumentacje zawierajaca analiz¢ ekonomiczng
projektu wykazujaca, ze wprowadzenie ERTMS do eksploatacji we wezesniejszym z dwdch terminéw wymienionych
w poprzednim ustepie, zamiast podczas realizacji projektu finansowanego przez UE, wiaze si¢ ze znaczng korzyscig
ekonomiczng lub techniczna.

4. Komisja poddaje analizie dokumentacj¢ i $rodki proponowane przez panstwo czlonkowskie oraz informuje komi-
tet, o ktérym mowa w art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE, o wynikach tej analizy. Jezeli Komisja przyzna odstep-
stwo, panstwo czlonkowskie zapewnia zainstalowanie ERTMS przed uplywem wczesniejszego z dwdch termindw
wymienionych w ust. 2.

5. Odstepstwo to nie wyklucza zastosowania pkt 7.3.2.1, 7.3.2.2 i 7.3.2.3 decyzji 2012/88 UE.

Artykul 10
Korekty bledéw

W przypadku wykrycia bledow, ktére nie pozwalaja na zapewnienie normalnej eksploatacji systemu, Agencja jak
najszybciej publikuje odpowiednie rozwiazania stuzace ich wyeliminowaniu oraz oceng ich wplywu na spéjnos¢ i stabil-
no$¢ wdrozonych juz systeméw ERTMS. W ciggu jednego roku od daty rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzg-
dzenia Agencja przekazuje Komisji opini¢ techniczna dotyczaca stanu ustalen zarejestrowanych w  bazie danych
wnioskow o zmiang ERTMS. Komisja analizuje opini¢ techniczng we wspolpracy z komitetem, o ktérym mowa
w art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE. Jak okreslono w art. 7 ust. 2 dyrektywy 2008/57/WE, jesli bledy te nie
uzasadniaja niezwlocznego przegladu specyfikacji, Komisja moze zaleci¢ stosowanie opinii technicznej do czasu doko-
nania przegladu.

Artykut 11
Zmiana w TSI ,Tabor - lokomotywy i tabor pasazerski”

Indeks nr 1 w tabeli ].2 w dodatku ] do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 otrzymuje brzmienie:

LJERAJERTMS/033281 wersja 3.0".
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Artykut 12
Uchylenie
Decyzja 2012/88UE traci moc.

Artykut 13
Postanowienia przejSciowe

Punkty 7.3.1, 7.3.2, 7.3.4 1 7.3.5 zalacznika III do decyzji 2012/88/UE stosuje si¢ do dnia rozpoczecia stosowania aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 47 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013.

Artykut 14
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 maja 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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1. WPROWADZENIE
1.1. Zakres techniczny

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i podsystemu ,Sterowanie — urzg-
dzenia przytorowe”.

Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” sieci kolejowej okres-
lonej w pkt 1.2 (Zakres geograficzny) niniejszej TSI oraz podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
pojazd6w, ktére sg (lub maja by¢) eksploatowane na tej sieci. Pojazdy te zalicza si¢ do jednego z nastepujacych
typow (jak okreslono w pkt 1.2 i 2.2 zalacznika I do dyrektywy 2008/57[WE):

1) pociagi napedzane energia cieplng i elektryczng;
2) pojazdy trakcyjne napedzane energia cieplna i elektryczna;
3) wagony pasazerskie, jezeli sa wyposazone w kabing maszynisty;

4) ruchome urzadzenia przeznaczone do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej, jezeli s3 wyposazone
w kabing maszynisty i s3 przeznaczone do uzytkowania w trybie transportu na wiasnych kofach.
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1.2. Zakres geograficzny
Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu kolei skladajacy sie z:
1) sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, opisanej w pkt 1.1 zalacznika I do dyrektywy
2008/57WE;
2) sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, opisanej w pkt 2.1 zalgcznika I do dyrektywy
2008/57|WE;
3) pozostalych czesci sieci calego systemu kolei w Unii, po rozszerzeniu zakresu, zgodnie z opisem
zawartym w pkt 4 zalgcznika I do dyrektywy 2008/57/WE;
przy czym z zakresu wylacza si¢ przypadki, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.
Niniejsza TSI ma zastosowanie do sieci o szerokosci toru 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm
i 1668 mm. Nie ma ona jednak zastosowania do krotkich odcinkéw linii na przejiciach granicznych o szero-
kosci toru 1 520 mm, polaczonych z siecia panstw trzecich.
1.3. Tre$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE, w niniejszej TSL:

1) okreslono jej przewidziany zakres — rozdzial 2 (Definicja i zakres podsystemow);

2) wymieniono zasadnicze wymagania dotyczace podsysteméw ,Sterowanie” oraz ich interfejséw z innymi
podsystemami — rozdzial 3 (Wymagania zasadnicze dotyczace podsysteméw ,Sterowanie”);

3) okrelono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakim musza odpowiadaé podsystemy i ich interfejsy
z innymi podsystemami — rozdzial 4 (Charakterystyka podsystemow);

4) okreslono skladniki interoperacyjnosci i interfejsy, ktére musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normami europejskimi, i ktére sa niezbedne do osiagnigcia interoperacyjno$ci w ramach unijnego
systemu kolei — rozdzial 5 (Skfadniki interoperacyjnosci);

5) okreslono w kazdym rozwazanym przypadku procedury, ktére maja by¢ stosowane do oceny zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania skladnikéw interoperacyjnoici oraz do weryfikacji WE podsysteméw —
rozdzial 6 (Ocena zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikow oraz weryfikacja podsystemow);

6) okreslono strategie wdrazania niniejszej TSI — rozdzial 7 (Wdrozenie TSI ,Sterowanie”);

7) okredlono kwalifikacje zawodowe oraz warunki BHP dla personelu, wymagane do celow eksploatacji
i utrzymania rozpatrywanych podsystemow, jak réwniez wdrozenia niniejszej TSI — rozdzial 4 (Charak-
terystyka podsystemow).

Zgodnie z art. 5 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE w rozdziale 7 (Wdrozenie TSI ,Sterowanie”) podano przepisy
dotyczace przypadkow szczegdlnych.
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Niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4 (Charakterystyka podsysteméw), zasady eksploatacji i utrzy-
mania wlasciwe dla zakresu podanego w punktach 1.1 i 1.2 powyzej.

2. DEFINICJA I ZAKRES PODSYSTEMOW

2.1. Wprowadzenie

W zalaczniku II do dyrektywy 2008/57/WE podsystemy ,Sterowanie” zdefiniowano jako ,wszelkie urzadzenia
niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem pociggéw dopuszczonych do ruchu na
sieci”.

Podsystemy ,Sterowanie” charakteryzuje si¢ poprzez:

1) funkcje, ktére sa niezbedne do bezpiecznego sterowania ruchem kolejowym oraz konieczne dla jego
funkcjonowania, w tym funkcje wymagane w trybach pracy podczas awarii (1);

2) interfejsy;
3) poziom wartosci parametréw eksploatacyjnych wymagany dla spelnienia wymagan zasadniczych.

2.2. Zakres

W TSI dotyczacej podsysteméw ,Sterowanie” zawarto jedynie te wymagania, ktére sg niezbedne do zapew-
nienia interoperacyjnosci unijnego systemu kolei i zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi.

Podsystemy ,Sterowanie” obejmuja nastepujace czesci:

1) kontrola pociagu;

2) glosowa lacznos$¢ radiowa;

3) radiowa wymiana danych;

4) detekcja pociagu.

Systemem kontroli pociagu klasy A jest ETCS (%), natomiast systemem lacznosci klasy A jest GSM-R.

W odniesieniu do systemu detekeji pociggu klasy A, w niniejszej TSI okre$lono jedynie wymagania dotyczace
interfejsu z innymi podsystemami.

Systemy klasy B sieci transeuropejskiego systemu kolei stanowig ograniczony zbidr istniejacych systeméw
kontroli pociagéw, ktére byly stosowane w transeuropejskiej sieci kolei przed dniem 20 kwietnia 2001 r.

Systemy klasy B innych czesci sieci systemu kolei w Unii Europejskiej stanowig ograniczony zbidr istniejacych
systeméw kontroli pociagéw, ktére byly stosowane w tych sieciach przed dniem 1 lipca 2015 r.

Zestawienie systeméw klasy B znajduje si¢ w opublikowanym przez Europejska Agencje Kolejowa doku-
mencie technicznym zatytulowanym ,Zestawienie systeméw »Sterowanie« klasy B” (ERA/TD/2011-11, wersja
3.0).

Wymagania dotyczgce podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” okreSlono w odniesieniu do lacz-
nosci radiowej i kontroli pociggu klasy A.

() Tryby pracy podczas awarii s3 przewidziane na sytuacje wystgpienia nieprawidlowosci. Tryby te uwzglednia si¢ juz na etapie
projektowania podsysteméw ,Sterowanie”.

() W niektérych dokumentach, o ktérych mowa w niniejszej TSI, termin ,ERTMS” (europejski system zarzadzania ruchem kolejowym)
jest stosowany do okreslenia systemu obejmujacego zaréwno ETCS, jak i GSM-R, a ,ETCS” jest okrelony jako ,ERTMS/ETCS".
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Wymagania dotyczace podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” okreslono w odniesieniu do:
1) sieci lacznosci radiowej klasy A;

2) kontroli pociagu klasy A;

3) interfejséw z systemami detekeji pociagu, celem zapewnienia ich zgodnosci z taborem.

2.3. Poziomy zastosowan (ETCS)

Interfejsy okreSlone w niniejszej TSI definiujg $rodki transmisji danych do pociaggéw, a w stosownych
przypadkach takze z pociagéw. Przywolane w niniejszej TSI specyfikacje ETCS zapewniajg mozliwos¢ wyboru
okre$lonych $rodkéw transmisji (poziomdéw zastosowan), stosownie do wymagan wdrozonych urzadzen przy-
torowych.

W niniejszej TSI okreslono wymagania dotyczace wszystkich pozioméw zastosowan.

Pocigg wyposazony w pokladowy system kontroli klasy A dla danego poziomu zastosowain musi by¢
przystosowany do eksploatacji na tym poziomie oraz na kazdym nizszym poziomie.

— Pocigg wyposazony w pokladowy system kontroli klasy A dla poziomu 2 musi byé przystosowany do
eksploatacji na liniach tego poziomu oraz poziomu 1.

— Pocigg wyposazony w pokladowy system kontroli klasy A dla poziomu 1 nie musi by¢ wyposazony
w radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS, ale musi mie¢ juz wdrozone wszystkie funkcje
poziomu 2 i 3 w celu zapewnienia, aby:

— podlaczenie radia GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS na pdzniejszym etapie wystarczalo do
zagwarantowania, ze pociag bedzie wyposazony dla poziomu 2,

— podlaczenie radia GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS oraz detekeji ciagglosci pociggu na
p6Zniejszym etapie wystarczalo do zagwarantowania, ze pociag bedzie wyposazony dla poziomu 3.

3. WYMAGANIA ZASADNICZE DOTYCZACE PODSYSTEMOW ,STEROWANIE”

3.1. Informacje ogélne

Zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE podsystemy i skladniki interoperacyjnosci, w tym interfejsy, musza
spelnia¢ wymagania zasadnicze okre$lone w sposéb ogdlny w zalgczniku III do tej dyrektywy.

Wymagania zasadnicze sa nastepujace:

1) bezpieczefistwo,

2) niezawodno$¢ i dostepnos$é,

3) zdrowie,

4) ochrona $rodowiska naturalnego,

5) zgodnos¢ techniczna.

Ponizej przedstawiono wymagania zasadnicze dotyczace systeméw klasy A.

Wymagania dotyczace systeméw klasy B leza w zakresie odpowiedzialnosci odpowiedniego paristwa czlon-
kowskiego.
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3.2 Specyficzne aspekty podsysteméw ,Sterowanie”
3.2.1. Bezpieczetistwo

Kazdy projekt, do ktérego zastosowanie ma niniejsza specyfikacja, musi obejmowaé wdrozenie Srodkéw
niezbednych celem zapewnienia, aby poziom ryzyka incydentu w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” nie
byt wyzszy niz docelowy dla danego rodzaju przewozéw. W tym celu stosuje si¢ rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE) nr 402/2013 ('), o ktérym mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE (wspdlna metoda
oceny bezpieczefistwa).

Aby $rodki podjete dla zapewnienia bezpieczenstwa nie wplywaly negatywnie na interoperacyjno$¢, nalezy
przestrzegal wymagan dotyczacych parametréw podstawowych zdefiniowanych w pkt 4.2.1 (WlaSciwosci
podsysteméw ,Sterowanie” zwiazane z bezpieczenistwem i majace znaczenie dla interoperacyjnosci).

W systemie ETCS klasy A zadanie zapewnienia bezpieczenstwa zostalo podzielone migdzy podsystemy
,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”. Szczegélowe wymagania
podane sa parametrze podstawowym, zdefiniowanym w pkt 4.2.1 (Wlasciwosci podsysteméw ,Sterowanie”
zwigzane z bezpieczenistwem i majgce znaczenie dla interoperacyjnosci). Spelnieniu wymagan dotyczacych
bezpieczenstwa musi towarzyszy¢ spelnienie wymagan w zakresie dostgpnosci, okreslonych w pkt 3.2.2
(Niezawodno$¢ i dostepnos().

3.2.2. Niezawodnos¢ i dostgpnosé

W systemie klasy A zadanie zapewnienia niezawodnosci i dostepnosci zostalo podzielone miedzy podsystemy
,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”. Szczegélowe wymagania
podane sa w parametrze podstawowym, zdefiniowanym w pkt 4.2.1 (Wlasciwosci podsysteméw ,Sterowanie”
zwiazane z bezpieczenstwem i majgce znaczenie dla interoperacyjnosci).

Nalezy monitorowaé poziom ryzyka w zwigzku ze starzeniem si¢ i zuzyciem skladnikéw podsystemu. Nalezy
przestrzegal wymagan w zakresie utrzymania, okre§lonych w pkt 4.5.

3.2.3. Zdrowie
Zgodnie z przepisami unijnymi oraz zgodnymi z prawem unijnym przepisami krajowymi nalezy zapewnic,

aby materialy stosowane do budowy podsysteméw ,Sterowanie” ani ich konstrukcja nie stwarzaly zagrozenia
dla zdrowia os6b majacych dostep do tych podsysteméw.

3.2.4. Ochrona Srodowiska
Zgodnie z przepisami unijnymi oraz zgodnymi z prawem unijnym przepisami krajowymi:

1) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” poddane dzialaniu silnego ciepla lub ognia nie mogg emitowaé
szkodliwych dla $rodowiska dyméw lub gazéw w ilosci przekraczajacej odpowiednie wartosci graniczne;

2) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” nie moga zawiera¢ substancji, ktére w toku normalnej eksploatacji
moglyby powodowa¢ nadmierne zanieczyszczenie Srodowiska;

3) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” podlegaja obowiazujacemu ustawodawstwu unijnemu w  zakresie
maksymalnych wartosci emisji zaklocen elektromagnetycznych oraz podatnodci na takie zaktocenia wzdhuz
granic terendéw nalezacych do kolei;

4) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” muszg by¢ zgodne z obowigzujagcymi przepisami dotyczacymi
zagrozenia halasem;

5) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” nie moga powodowaé nadmiernych wibracji, ktére moglyby
zagraza¢ integralnosci infrastruktury (o ile infrastruktura ta jest prawidlowo utrzymywana).

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspélnej metody oceny bezpie-
czenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U. L 121 z 3.5.2013, s. 8).
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3.2.5. Kompatybilnos¢ techniczna

Kompatybilno$¢ techniczna obejmuje funkgje, interfejsy i parametry eksploatacyjne wymagane dla zapewnienia
interoperacyjnosci.

Wymagania dotyczace kompatybilnosci technicznej podzielone sa na nastgpujace trzy kategorie:

1) Pierwsza kategoria okresla ogélne wymagania techniczne odnos$nie do interoperacyjnosci, takie jak: warunki
srodowiskowe, wewnetrzna kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) w obrebie granic terenu nalezacego
do kolei oraz instalacja. Wymagania te zdefiniowano w niniejszym rozdziale.

2) Druga kategoria opisuje sposoby zastosowania podsystemoéw ,Sterowanie” od strony technicznej oraz
funkcje, jakie musza one realizowaé w celu zapewnienia interoperacyjnosci. Kategoria ta jest zdefiniowana
w rozdziale 4.

3) Trzecia kategoria obejmuje metody eksploatacji podsysteméw ,Sterowanie” zapewniajace interoperacyjnosc.
Kategoria ta jest zdefiniowana w rozdziale 4.

3.2.51. Zgodno$¢ urzadzen
3.2.5.1.1 Fizyczne warunki $rodowiskowe

Urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” muszg by¢ zdolne do funkcjonowania w warunkach klimatycznych
i fizycznych charakteryzujacych obszar, na ktérym znajduje si¢ dana cze$¢ unijnego systemu kolei.

Nalezy przestrzega¢ wymagan parametru podstawowego 4.2.16 (Budowa urzadzen stosowanych w podsyste-
mach ,Sterowanie”).

3.2.5.1.2 Wewnetrzna kolejowa kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

Zgodnie z przepisami unijnymi oraz zgodnymi z prawem unijnym przepisami krajowymi urzadzenia podsys-
teméw ,Sterowanie” nie moga zaklécaé funkcjonowania innych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
i sygnalizacji ani innych podsysteméw, nie moga tez by¢ podatne na zakl6cenia z ich strony.

Parametr podstawowy dotyczacy kompatybilnoéci elektromagnetycznej migdzy taborem a urzadzeniami przy-
torowymi podsystemu ,Sterowanie” opisano w pkt 4.2.11 (Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna).

3.2.52. Zgodno$é podsystemé6w ,Sterowanie”

W rozdziale 4 okre$lono wymagania dotyczace interoperacyjnosci podsysteméw ,Sterowanie”.

4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMOW
4.1. Wprowadzenie
4.1.1. Parametry podstawowe

Zgodnie ze stosownymi wymaganiami zasadniczymi podsystemy ,Sterowanie” charakteryzujg si¢ nastepuja-
cymi parametrami podstawowymi:

1) whaSciwosci podsysteméw ,Sterowanie” zwigzane z bezpieczefistwem majace znaczenie dla interoperacyj-
nosci (pkt 4.2.1);

2) funkcje pokladowego systemu ETCS (pkt 4.2.2);
3) funkcje przytorowego systemu ETCS (pkt 4.2.3);

4) funkcje kolejowej tacznosci ruchomej — GSM-R (pkt 4.2.4);
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5) interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R (pkt 4.2.5);
6) interfejsy urzadzen pokladowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.6);
7) interfejsy urzadzen przytorowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.7);
8) zarzadzanie kluczami (pkt 4.2.8);
9) zarzadzanie ETCS-ID (pkt 4.2.9);
10) systemy detekcji pociagu (pkt 4.2.10);

11) kompatybilno$¢ elektromagnetyczna migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Stero-
wanie” (pkt 4.2.11);

12) interfejs maszynista/pojazd ETCS-DMI (pkt 4.2.12);

13) interfejs maszynista/pojazd GSM-R-DMI (pkt 4.2.13);

14) interfejs do rejestracji danych do celéw prawnych (pkt 4.2.14);

15) widocznos¢ przytorowych obiektow podsysteméw ,Sterowanie” (pkt 4.2.15);
16) budowa urzadzen stosowanych w podsystemach ,Sterowanie” (pkt 4.2.16).

4.1.2. Przeglgd wymagari

Wszystkie podane w punkcie 4.2 (Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemdéw) wymagania zwigzane
z tymi parametrami podstawowymi dotycza systemu klasy A.

Wymagania dotyczace systeméw klasy B i modutéw STM (umozliwiajacych pokladowemu systemowi klasy
A funkcjonowanie w infrastrukturze klasy B) leza w zakresie odpowiedzialnosci odpowiedniego panstwa
cztonkowskiego.

Niniejsza TSI jest oparta na zasadzie umozliwienia kompatybilnoci podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” ze zgodnymi z TSI podsystemami ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”. Stuzg temu:

1) standaryzacja funkgcji, interfejséw i parametréw eksploatacyjnych podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe”, zapewniajaca przewidywalne reagowanie kazdego pociagu na dane odbierane z urzadzen
przytorowych;

2) pelna standaryzacja w niniejszej TSI facznosci tor-pojazd i pojazd-tor po stronie podsystemu ,Sterowanie
— urzgdzenia przytorowe”. Przywolane w dalszych punktach specyfikacje umozliwiajg stosowanie przyto-
rowych funkcji podsystemu ,Sterowanie” w sposéb elastyczny, pozwalajacy na ich optymalna integracje
z systemem kolei. Elastyczno$¢ te nalezy wykorzystywaé bez ograniczania ruchu zgodnych z TSI podsys-
teméw pokladowych.

Funkcje podsysteméw ,Sterowanie” dzieli si¢ na kategorie, ze wskazaniem, czy sa one opcjonalne czy obowiaz-
kowe. Kategorie te sa zdefiniowane w specyfikacjach, o ktérych mowa w zalgczniku A; w tekstach tych
podano réwniez sposéb klasyfikacji funkgji.

Pozycja 4.1c zalacznika A zawiera slowniczek i definicje terminéw ETCS stosowanych w specyfikacjach
wskazanych w zalgczniku A.
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4.1.3. Czgci podsysteméw ,Sterowanie”
Zgodnie z pkt 2.2 (Zakres) podsystemy ,Sterowanie” mozna podzieli¢ na czesci.
W ponizszej tabeli podano, ktére z parametréw podstawowych dotycza poszczegdlnych podsysteméw i ich
czgsci.
Tabela 4.1
Podsystem Czgsé Parametry podstawowe
,Sterowanie — urzadzenia pokla- | kontrola pociagu 4.2.1, 422, 425, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9,
dowe” 4.2.12, 4.2.14, 4.2.16
glosowa faczno$é radiowa 4.2.1.2, 42.4.1, 4.2.4.2, 42.5.1, 4.2.13,
4.2.16
radiowa wymiana danych 4.2.1.2,4.2.41, 42.43,4.2.5.1, 4.2.6.2,
4.2.16
,Sterowanie — urzadzenia przy- | kontrola pociagu 4.2.1, 423, 425, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9,
torowe” 4.2.15, 4.2.16
glosowa  laczno$¢  radiowa | 4.2.1.2, 4.2.4, 4.2.5.1, 4.2.7, 4.2.16
i radiowa wymiana danych
detekcja pociagu 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16
4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw
4.2.1. Whasciwosci podsystemdw ,Sterowanie” zwigzane z bezpieczeristwem majgce znaczenie dla interoperacyjnosci
Ten parametr podstawowy opisuje wymagania wobec podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” w odniesieniu do pkt 3.2.1 (Bezpieczenistwo) i 3.2.2 (Niezawodnosé
i dostgpnosd).
W celu uzyskania interoperacyjnosci przy wdrazaniu podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” nalezy przestrzegal nastgpujacych przepisow:
1) projekt, wdrozenie i eksploatacja podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” lub ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” nie moga wigzaé si¢ z zadnymi wymaganiami, ktdre:
a) obowigzywalyby po drugiej stronie interfejsu pomigdzy podsystemami ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, wykraczajagc poza wymagania okreslone w niniejszej
TSI
b) dotyczylyby jakiegokolwiek innego podsystemu, wykraczajac poza wymagania okreslone w odpowied-
nich TSI,
2) nalezy spelni¢ wymagania okreslone ponizej w pkt 4.2.1.1 i 4.2.1.2.
42.1.1. Bezpieczenstwo

Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” musza spelniaé
okre$lone w niniejszej TSI wymagania dotyczace urzadzen i instalacji ETCS.

W przypadku zagrozenia ,przekroczenie ograniczenia predkosci lub ograniczenia odleglosci przekazane do
ETCS” wspolczynnik tolerowanego zagrozenia (THR) wynosi 10 h'! dla uszkodzen losowych, dla poktado-
wych urzadzen ETCS i przytorowych urzadzeni ETCS. Zob. zalacznik A poz. 4.2.1 a.

W celu uzyskania interoperacyjnosci pokladowe urzadzenia ETCS musza catkowicie spelnia¢ wszystkie wyma-
gania okreSlone w poz. 4.2.1 zalacznika A. Dopuszcza si¢ jednak mniej restrykcyjne wymagania wobec
przytorowych urzadzen ETCS, pod warunkiem ze w polaczeniu ze zgodnymi z TSI podsystemami ,Stero-
wanie — urzadzenia pokladowe” zapewniony jest poziom bezpieczenistwa przewozow.
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42.1.2. Niezawodnos$é¢[/dostepno§<¢

Punkt ten dotyczy wystgpienia trybéw awaryjnych, ktére nie powoduja zagrozenia dla bezpieczefistwa, ale
stwarzaja sytuacje awaryjne, zarzadzanie ktérymi mogloby zmniejszy¢ ogdlne bezpieczenstwo systemu.

W kontekscie niniejszego parametru ,awaria” oznacza zakonczenie zdolnosci urzadzenia do wykonania wyma-
ganej funkcji przy okreslonych parametrach eksploatacyjnych, a ,tryb awaryjny” oznacza skutek, na podstawie
ktorego zaobserwowano awarie.

Aby zapewnié, ze stosowni zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe otrzymujg wszystkie informa-
cje, ktore sa im potrzebne do okreslenia stosownych procedur zarzadzania sytuacjami awaryjnymi, dokumen-
tacja techniczna, ktéra musi by¢ dolaczona do deklaracji weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” lub ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, musi zawiera¢ obliczone wartoici dostepnosci/nieza-
wodnosci dotyczace trybéw awaryjnych majacych wplyw na zdolno$é podsystemu ,Sterowanie” do nadzoru
bezpiecznej jazdy co najmniej jednego pojazdu lub do nawigzania glosowej lacznosci radiowej miedzy
kontrolg ruchu a maszynistami.

Nalezy zapewni¢ zgodno$¢ z nastepujgcymi obliczonymi warto$ciami:

1) Sredni czas eksploatacji, w godzinach, pomigdzy awariami podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe” wymagajacymi izolowania funkcji kontroli pociagu: [punkt otwarty];

2) Sredni czas eksploatacji, w godzinach, pomiedzy awariami podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe” uniemozliwiajacymi glosows tacznos¢ radiowa miedzy kontrolg ruchu a maszynistg: [punkt otwar-

ty].

Aby umozliwi¢ zarzadcom infrastruktury i przedsi¢biorstwom kolejowym monitorowanie, w okresie eksploa-
tacji podsysteméw, poziomu ryzyka i przestrzegania wartosci niezawodnosci/dostepnosci stosowanych do
okreslenia procedur zarzadzania sytuacjami awaryjnymi, nalezy przestrzega¢ wymagan w zakresie utrzymania
okreslonych w pkt 4.5 (Zasady utrzymania).

4.2.2. Funkcje poktadowego systemu ETCS

Parametr podstawowy funkcji pokladowego systemu ETCS opisuje wszystkie funkcje potrzebne do prowa-
dzenia pociggu w sposdéb bezpieczny. Podstawowsg funkcjg jest zapewnienie automatycznej kontroli pociggu
oraz sygnalizacji kabinowej:

1) ustalenie charakterystyki pociagu (np. predkosci maksymalnej, charakterystyki hamowania);
2) wybor trybu nadzoru na podstawie informacji z urzadzen przytorowych;

3) realizacja funkcji odometrycznych;

4) lokalizowanie pociggu w systemie wspolrzednych wyznaczanym przez eurobalisy,

5) obliczanie dynamicznego profilu predkosci dla jazdy na podstawie charakterystyki pociagu i informacji
z urzagdzen przytorowych;

6) nadzorowanie dynamicznego profilu predkosci podczas jazdy pociagu;
7) realizacja funkgji interwencji.

Funkcje te musza zosta wdrozone zgodnie z poz. 4.2.2b zalgcznika A, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z poz. 4.2.2a tego zalgcznika.

Wymagania dotyczace préb okreSlone sa w poz. 4.2.2c zalacznika A.

Zarzadzanie identyfikatorami urzgdzenn ETCS musi byC realizowane zgodnie z pkt 4.2.9 (Zarzadzanie
ETCS-ID).
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Funkcje podstawowe wspierane sa przez inne funkcje, do ktérych réwniez zastosowanie majg poz. 4.2.2a
i 4.2.2b zalacznika A, w polaczeniu ze wskazanymi nizej dodatkowymi specyfikacjami:

1) Laczno$¢ z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.
a) Transmisja sygnaléw eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (Lacznos$¢ z pociggiem przy uzyciu eurobalis).

b) Transmisja sygnatéw europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (Laczno$¢ z pociagiem przy uzyciu europetli). Funkcja
ta jest opcjonalna dla urzadzen pokladowych, chyba ze europetla jest zainstalowana w przytorowym
ETCS poziomu 1, a maksymalna predkos¢ dojazdu jest ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczefistwa
(np. ochrona punktéw niebezpiecznych).

¢) Radiowa transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. poz. 4.2.2d
zalacznika A, pkt 4.2.5.1 (Lgczno$é radiowa z pociagiem), pkt 4.2.6.2 (Interfejs miedzy radiows
wymiang danych GSM-R a ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Funkcja ta jest opcjonalna dla
urzadzen pokladowych, chyba ze radiowa transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji
uaktualniajacych jest zainstalowana w przytorowym ETCS poziomu 1, a maksymalna predkos¢ dojazdu
jest ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczefistwa (np. ochrona punktéw niebezpiecznych).

d) Radiowa transmisja danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (kaczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.6.2 (Interfejs
miedzy radiowg wymiang danych GSM-R a ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Funkgcja ta jest
obowigzkowa dla urzadzen pokladowych tylko dla zastosowan ETCS poziomu 2 lub 3.

2) Laczno$¢ z maszynistg. Zob. poz. 4.2.2¢ zalgcznika A i pkt 4.2.12 (ETCS-DMI).

3) Laczno$¢ z STM. Zob. pkt 4.2.6.1 (Interfejs migdzy ETCS a STM). Funkcja ta obejmuje:
a) zarzadzanie sygnalami wyjSciowymi moduléw STM,
b) dostarczanie danych wykorzystywanych przez modut STM,
¢) zarzadzanie stanami przejSciowymi modutu STM.

4) Zarzadzanie informacjami na temat kompletnosci pociggu (ciaglosci pociagu) — obowiazkowe dla poziomu
3, nie wymagane dla pozioméw 1 i 2.

5) Monitorowanie stanu urzadzef oraz pomoc w trybie pracy podczas awarii. Funkcja ta obejmuje:
a) inicjalizacje pokladowych funkcji ETCS,
b) realizowanie pomocy w trybie pracy podczas awarii,
¢) izolowanie pokladowych funkcji ETCS.

6) Pomoc w rejestrowaniu danych do celéw prawnych. Zob. pkt 4.2.14 (Interfejs do rejestracji danych do
celow prawnych).

7) Przekazywanie informacji i polecen oraz odbieranie informacji o stanie pojazdéw:
a) do DML Zob. pkt 4.2.12 (ETCS-DMI)

b) dofz interfejsu pociagu. Zob. poz. 4.2.2f zalacznika A.
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4.2.3. Funkcje przytorowej czesci systemu ETCS

Niniejszy parametr podstawowy opisuje funkcje przytorowej czedci systemu ETCS. Obejmuje on wszystkie
funkcje ETCS stuzace zapewnieniu bezpiecznej drogi dla danego pociagu.

Podstawowe funkcje obejmuja:
1) lokalizowanie danego pociagu w systemie wspotrzednych wyznaczanym przez eurobalisy (poziomy 2 i 3);

2) translacje informacji od przytorowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym do standardowego formatu
stosowanego w pokladowych urzadzeniach podsystemu ,Sterowanie”;

3) generowanie zezwolenia na jazde dla danego pociagu, wlacznie z opisem toru i poleceniami przypisanymi
do danego pociagu.

Funkcje te musza zosta wdrozone zgodnie z poz. 4.2.3b zalgcznika A, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z poz. 4.2.3a tego zalgcznika.

Zarzadzanie identyfikatorami urzadzen ETCS musi by¢ realizowane zgodnie z pkt 4.2.9 (Zarzadzanie
ETCS-ID).

Funkcje podstawowe wspierane sg przez inne funkcje, do ktérych réwniez zastosowanie majg poz. 4.2.3a
i 4.2.3b zalgcznika A, w polaczeniu ze wskazanymi ponizej dodatkowymi specyfikacjami:

1) taczno$¢ z pokladowymi urzadzeniami podsystemu ,Sterowanie”. Obejmuje to:

a) transmisje sygnatéw eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (Laczno$¢ z pociagiem przy uzyciu eurobalis) i pkt
4.2.7.4 (Eurobalisa/LEU);

b) transmisje sygnalow europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (Laczno$¢ z pociggiem przy uzyciu europetli) i pkt
4.2.7.5 (Europetla/LEU). Europetla dotyczy tylko poziomu 1, dla ktérego jest funkcja opcjonalng;

¢) radiowa transmisj¢ danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. poz. 4.2.3d
zalgcznika A, pkt 4.2.5.1 (Laczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.7.3 (GSM-R/przytorowy ETCS) i pkt
4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowe przesylanie informacji uaktualniajacych dotyczy tylko poziomu
1, dla ktérego jest funkcjg opcjonalna;

d) radiow transmisje danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (Laczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.7.3 (GSM-R/przy-
torowy ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowa transmisja danych dotyczy tylko pozioméw
21 3;

2) generowanie informacji i polecen przeznaczonych dla pokladowych urzadzen ETCS, np. informacji
o zamknieciufotwarciu klap powietrza, o opuszczeniu/podniesieniu pantografu, o otwarciu/zamknieciu
gléwnego wylacznika zasilania, o zmianie systemu trakcji A na system B. WdrozZenie tej funkcji w zespole
przytorowym ma charakter opcjonalny; moze ono jednak by¢ wymagane przez inne stosowne TSI lub
przepisy krajowe lub wskutek zastosowania wyceny i oceny ryzyka, aby zapewni¢ bezpieczng integracje
podsystemdw;

3) zarzadzanie stanami przejSciowymi pomiedzy obszarami nadzorowanymi przez rézne centra sterowania
radiowego (RBC) (ma zastosowanie wylacznie do pozioméw 2 i 3). Zob. pkt 4.2.7.1 (Interfejs funkcjonalny
miedzy centrami sterowania radiowego (RBC)) i pkt 4.2.7.2 (Interfejs techniczny miedzy centrami stero-
wania radiowego (RBC/RBQ)).

4.2.4. Funkgje kolejowej tgcznosci ruchomej — GSM-R

Ten parametr podstawowy opisuje funkcje tacznosci radiowej. Funkeje takie muszg zostaé wdrozone w podsys-
temach ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie z podanymi
nizej specyfikacjami.
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42.4.1. Funkcja tgcznosci podstawowej

Wymagania ogélne okreSlone s3 w poz. 4.2.4a zalgcznika A.

Ponadto spelnione muszg zostaé nastepujace specyfikacje:

1) funkcje ASCL poz. 4.2.4b zalacznika A,

2) karta SIM; poz. 4.2.4c zalacznika A,

3) adresowanie uzaleznione od lokalizacji; poz. 4.2.4e zalacznika A.

424.2. tacznos$¢ glosowa i eksploatacyjna

Wymagania ogélne okreslone s3 w poz. 4.2.4f zalacznika A.

Wymagania dotyczace préb okreslone sa w poz. 4.2.4 g zalacznika A.

Ponadto spelnione musza zosta¢ nastgpujace specyfikacje:

1) potwierdzanie polaczen o wysokim priorytecie; poz. 4.2.4h zalacznika A,

2) adresowanie funkcyjne; poz. 4.2.4j zalacznika A,

3) prezentacja numeréw funkcyjnych; poz. 4.2.4k zalacznika A,

4) sygnalizacja uzytkownik-uzytkownik; poz. 4.2.4d zalacznika A,

4243, Przesytanie danych na potrzeby ETCS

Wymagania og6lne okreSlone s3 w poz. 4.2.4f zalacznika A.

Wymagania dotyczace préb okreSlone sa w poz. 4.2.4 g zalgcznika A.

Czg$¢ ,radiowa wymiana danych” podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” musi by¢ w stanie
zapewni¢ ustanowienie co najmniej dwoéch jednoczesnych sesji komunikacyjnych z podsystemem ,Sterowanie
— urzadzenia przytorowe”.

Funkgja ta jest obowigzkowa tylko w przypadku zastosowan ETCS poziomu 2 i 3 oraz radiowego przesylania
informacji uaktualniajacych.

4.2.5. Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R

Ten parametr podstawowy okre$la wymagania dotyczace transmisji bezprzewodowej pomigdzy podsystemami
,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i musi zostal uwzgledniony
w powigzaniu z wymaganiami dotyczacymi interfejséw pomiedzy urzadzeniami ETCS i GSM-R, okreslonymi
w pkt 4.2.6 (Interfejsy urzadzen pokladowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie”) i pkt 4.2.7 (Interfejsy
urzadzen przytorowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie”).

Ten parametr podstawowy obejmuje:

1) wartosci fizyczne, elektryczne i elektromagnetyczne, jakie musza by¢ stosowane dla zapewnienia
bezpiecznej pracy urzadzen,
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2) stosowany protokot acznosci,
3) dostepnos¢ kanalu lacznosci.
Zastosowanie maja specyfikacje wymienione ponizej.

4251. taczno$é radiowa z pociagiem

Interfejsy dla lacznosci radiowej klasy A musza pracowal w pasmie okreSlonym w poz. 4.2.5a i 4.2.4f
zalgcznika A.

Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” musza by¢ chronione przed zakldceniami, spelniajac wyma-
gania okreSlone w poz. 4.2.4f zalacznika A.

W odniesieniu do przesylania danych protokoly musza by¢ zgodne z poz. 4.2.5b zalacznika A.

W przypadku gdy wdrozona jest funkcja radiowego przesylania informacji uaktualniajacych, spelnione muszg
zosta¢ wymagania okre§lone w poz. 4.2.5¢ zalgcznika A.

4252, tacznos$é z pociagiem przy uzyciu eurobalis

Interfejsy dla tacznosci przy uzyciu eurobalis musza by¢ zgodne z poz. 4.2.5d zalacznika A.

4253, Lacznos§é z pociggiem przy uzyciu europetli

Interfejsy dla facznosci przy uzyciu europetli musza by¢ zgodne z poz. 4.2.5e zalgcznika A.

4.2.6. Interfejsy urzgdzer pokladowych wewngtrz podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy sklada si¢ z trzech czesci.

426.1. Kontrola pociggu ETCS i kontrola pociagu klasy B

W przypadku gdy na pokladzie zainstalowane sg funkcje kontroli pociagu ETCS i funkcje klasy B, zarzadzanie
przejSciami pomiedzy nimi moze odbywaé si¢ przy uzyciu standardowego interfejsu okreslonego w poz.
4.2.6a zalgcznika A.

Poz. 4.2.6b zalacznika A zawiera specyfikacje interfejsu K (umozliwiajacego niektérym modutom STM
odczytywanie informacji z balis klasy B przy pomocy pokladowej anteny ETCS), a w poz. 4.2.6¢ — specy-
fikacje interfejsu G (transmisji bezprzewodowej pomiedzy pokladows anteng ETCS a balisami klasy B).

Zastosowanie interfejsu K jest opcjonalne, ale w przypadku jego uzycia musi by¢ on zgodny z poz. 4.2.6b
zalgcznika A.

Ponadto w przypadku zastosowania interfejsu K funkcja pokladowego kanatu transmisyjnego musi by¢
zgodna z charakterystyka okreSlong w poz. 4.2.6¢ zalgcznika A.

W przypadku gdy zarzadzanie przejSciami pomiedzy pokladowymi funkcjami kontroli pociggu ETCS i funk-
cjami klasy B nie odbywa si¢ przy uzyciu standardowego interfejsu okreslonego w poz. 4.2.6a zalacznika A,
nalezy poczyni¢ kroki celem zapewnienia, by zastosowana metoda nie wigzala si¢ z dodatkowymi wymaga-
niami wobec podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

42.6.2. Interfejs mi¢dzy radiowa wymiang danych GSM-R a ETCS

Wymagania dotyczace interfejsu migdzy radiem klasy A a funkcjami pokladowego systemu ETCS okre$lono
w poz. 4.2.6d zalacznika A.

W przypadku gdy wdrozona jest funkcja radiowego przesylania informacji uaktualniajacych, nalezy spelnié
wymagania okre$lone w poz. 4.2.6e zalacznika A.
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4.2.6.3. Odometria

Interfejs miedzy funkcja odometrii a pokladowymi urzadzeniami ETCS musi spelnia¢ wymagania podane
w poz. 4.2.6f zalgcznika A. Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy urzadzenia
odometryczne dostarczane s3 jako oddzielny skfadnik interoperacyjnoci (zob. pkt 5.2.2 Grupowanie sklad-
nikéw interoperacyjnosci).

4.2.7. Interfejsy urzgdzen przytorowych wewngtrz podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy sklada si¢ z pigciu czesci.

42.7.1. Interfejs funkcjonalny miedzy centrami sterowania radiowego (RBC)

Interfejs ten definiuje dane, ktére maja by¢ wymieniane migdzy sasiadujacymi centrami sterowania radiowego
(RBC) w celu zapewnienia bezpiecznej jazdy pociggu miedzy jednym RBC a nastgpnym:

1) informacje przekazywane z ,oddajacego” RBC do ,przyjmujacego” RBC;
2) informacje przekazywane z ,przyjmujacego” RBC do ,oddajacego” RBC.
Wymagania te okre$lone sa w poz. 4.2.7a zalacznika A.

42.7.2. RBC|/RBC

Jest to techniczny interfejs miedzy dwoma RBC. Wymagania te okre$lone sa w poz. 4.2.7b zalacznika A.

42.7.3. GSM-R/przytorowy ETCS

Jest to interfejs miedzy systemem radiowym klasy A a funkcjami urzadzen przytorowych systemu ETCS.
Wymagania te okreslone s w poz. 4.2.7c zalacznika A.

4.2.7.4. Eurobalisa/LEU

Jest to interfejs miedzy eurobalisg a elektronicznym koderem przytorowym (LEU). Wymagania te okreslone sa
w poz. 4.2.7d zalgcznika A.

Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy eurobalisa i LEU dostarczane sg jako
oddzielne skfadniki interoperacyjnosci (zob. pkt 5.2.2 Grupowanie skladnikéw interoperacyjnosci).

42.7.5. Europetla/LEU

Jest to interfejs miedzy europetla a LEU. Wymagania te okreslone s3 w poz. 4.2.7¢ zalacznika A.

Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy europetla i LEU dostarczane s3 jako
oddzielne skladniki interoperacyjnosci (zob. pkt 5.2.2 Grupowanie skladnikéw interoperacyjnosci).

4.2.8. Zarzgdzanie kluczami

Ten parametr podstawowy okre$la wymagania dotyczace zarzadzania kluczami kryptograficznymi stuzgcymi
do zabezpieczenia danych przesylanych droga radiows.

Wymagania te okreSlone s3 w poz. 4.2.8a zalacznika A. Zakres niniejszej TSI obejmuje tylko wymagania
dotyczace interfejsow urzadzen podsystemu ,Sterowanie”.

4.2.9. Zarzgdzanie ETCS-ID
Ten parametr podstawowy dotyczy identyfikatoréw ETCS (ETCS-ID) dla urzadzen podsysteméw ,Sterowanie —

urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

Wymagania te okreslone s3 w poz. 4.2.9 a zalgcznika A.
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4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

Przytorowe systemy detekcji pociggu
Ten parametr podstawowy okresla wymagania dotyczace interfejsu pomiedzy przytorowymi systemami
detekeji pociggu a taborem, zwigzane z konstrukcjg i eksploatacja pojazdu.

Wymagania dotyczace interfejsu, ktére musza spelniaé systemy detekcji pociagu, okreslono w poz. 4.2.10a
zalgcznika A.

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna migdzy taborem a urzgdzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”
Ten parametr podstawowy okresla wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej dotyczace

interfejsu pomiedzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”.

Wymagania dotyczace interfejsu, ktére muszg spelniaé systemy detekcji pociagu, okreslono w poz. 4.2.11a
zalgcznika A.

Interfejs maszynista/pojazd ETCS (DMI)

Ten parametr podstawowy opisuje informacje przekazywane maszyniscie przez ETCS oraz wprowadzane przez
maszyniste do pokladowego systemu ETCS. Zob. poz. 4.2.12a zalgcznika A.

Obejmuje on:

1) ergonomi¢ (W tym widocznos¢);

2) wy$wietlane funkcje ETCS;

3) funkcje ETCS wyzwalane dzialaniami maszynisty.

Interfejs maszynista/pojazd GSM-R (DMI)

Ten parametr podstawowy opisuje informacje przekazywane maszyniScie przez system GSM-R oraz wprowa-
dzane przez maszyniste do pokladowych urzadzen GSM-R. Zob. poz. 4.2.13 a zalgcznika A.

Obejmuje on:

1) ergonomi¢ (w tym widocznos¢);

2) wyswietlane funkcje GSM-R,

3) informacje dotyczace polaczen wychodzacych;
4) informacje dotyczace polaczent przychodzgcych.

Interfejs do rejestracji danych do celow prawnych

Ten parametr podstawowy opisuje:

1) wymiang danych pomiedzy pokladowymi urzadzeniami ETCS a urzadzeniem rejestrujgcym w pojezdzie;
2) protokoly facznosci;

3) interfejs fizyczny.

Zob. poz. 4.2.14 a zalacznika A.
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4.2.15.

4.2.16.

4.3.
4.3.1.

Widocznos¢ przytorowych obiektéw podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy opisuje:

1) charakterystyke wskaznikow odblaskowych zapewniajaca odpowiedniag widocznosé,
2) charakterystyke interoperacyjnych tablic wskaznikéw.

Zob. poz. 4.2.15 a zalgcznika A.

Przytorowe obiekty podsystemu ,Sterowanie” musza by¢ ponadto zainstalowane w sposéb uwzgledniajacy
pole widzenia maszynisty i zgodny z wymaganiami infrastruktury.

Budowa urzgdzeii stosowanych w podsystemach ,Sterowanie”

Nalezy spelni¢ warunki Srodowiskowe okreslone w dokumentach wymienionych w tabeli A2 zalgcznika

A do niniejszej TSI

Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” muszg spetnia¢ wymagania dotyczace materiatéw, o ktorych
mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1302/2014 (TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”) (np.
w odniesieniu do bezpieczefistwa przeciwpozarowego).

Funkcjonalne i techniczne specyfikacje interfejséw z innymi podsystemami

Interfejs z podsystemem ,Ruch kolejowy”

Interfejs z TSI ,Ruch kolejowy”

Odniesienie do TSI ,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Ruch kolejowy” (1)
Parametr Punkt Parametr Punkt
Przepisy  ruchu  (warunki | 4.4 Zbiér przepiséw 4.21.2.1
normalne i awaryjne) )
Przepisy ruchu 4.4
Widocznosé przytorowych | 4.2.15 Widzialno§¢ sygnalizatoréw | 4.2.2.8
obiektéw podsystemu ,Stero- i wskaznikéw przytoro-
wanie” wych
Skuteczno$¢ i charakterystyka | 4.2.2 Skuteczno$¢ hamowania 4226
systemu hamowania pociagu
Stosowanie  urzadzen  do | 4.2.10 Zbiér przepiséw 421.2.1
piaskowania
Poktadowe  urzadzenia do
smarowania obrzezy kol
Stosowanie  kompozytowych
klockéw hamulcowych
Interfejs do rejestracji danych | 4.2.14 Rejestracja danych na pokla- | 4.2.3.5
do celéw prawnych dzie
ETCS-DMI 4.2.12 Numer rozkladowy pociggu | 4.2.3.2.1
GSM-R DMI 4.2.13 Numer rozkladowy pociagu | 4.2.3.2.1

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r. zmieniajgce decyzje 2012/757/UE w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej
(Dz.U. L 165 z 30.6.2015, s. 1).
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4.3.2.  Interfejs z podsystemem ,Tabor kolejowy”
Interfejs z TSI ,Tabor kolejowy”
Odniesienie do TSI ,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Tabor kolejowy”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Zgodno§¢ z przy- | 4.2.10 | Parametry taboru TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predko- | 4.2.7.9.2
torowymi syste- zwigzane z zapew- | §ci ()  pozycja zestawéw kolowych 4232
mami detekgji nieniem zgodnosci nacisk osi 42310
pociggu: z systemami sk : e
konstrukcja detekeji pociagu plaskowatiie . 4.2.33.1
pojazdu opartymi na obwo- Lez}ysta.mqa elektryczna pomiedzy | 4.23.3.1.1

dach torowych ofami 4.23.3.1.1
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4232
zerski” systemu kolei konwencjonalnych (3) |
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa-
zerski” (%)
TSI ,Wagony towarowe” (*)
Parametry taboru TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predko- | 4.2.7.9.2
zwigzane z zapew- | §ci geometria zestawéw kotowych 42793
nieniem zgodnosci kota 423312
z systemami TSI ,Tabor — lokomot i tab - 42331
. . " ywy 1 tabor pasa 4.2.3.3.1.2
detekeji pociagu 1 erski systemu kolei konwencjonalnych
opartymi na liczni- TSI Tab ok b 4.2.33.1
kach osi ISl »Tabor — lokomotywy i tabor pasa-
zerski
TSI ,Wagony towarowe”
Parametry taboru TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predkosci | brak
zwigzane z zapew- | TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4.2.3.3.1.3
nieniem ZEPdn05C1 zerski” systemu kolei konwencjonalnych 423313
z .pgtla.m1 induk- | 1g] ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak
cyynym zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
Kompatybilnos¢ | 4.2.11 Parametry taboru TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.6.6.1
elektromagne- zwigzane z zapew- | TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4.2.33.1.1
ty}gzna miedzy nieniem zgodnoSci | zerski® systemu kolei konwencjonalnych 4233.1.1
taborem a urza- z systemami TSI Tabor — lokomot i tab )
dzeniami przyto- detekeji pociagu iersl;i"a of — loxomolywy 1 tabor pasa brak
rowymi podsys- opartymi na obwo- )
temu ,Sterowa- dach torowych TSI ,Wagony towarowe
nie”
Parametry taboru TSI , Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.6.6.1
zyviq;ane Z zapew- | TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4.2.3.3.1.2
nieniem zgodnosci | jerski” systemu kolei konwencjonalnych 4.233.1.2
2 systemani TSI, Tabor — lokomotywy i tabor pasa-
detekeji pociagu zerslzi"a or — lokomotywy i tabor pasa brak
opartymi na liczni- TSI ,Wagony towarowe”
kach osi »\Vagony
Skutecznosé 422 Skuteczno$¢ hamo- | TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predko- | 4.2.4.1
i charakterystyka wania awaryjnego | §ci Hamowanie awaryjne 4.0.4.4
systemu he.lmo- Hamowanie robocze 42452
wania pociagu TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 42453
zerski” systemu kolei konwencjonalnych 42452
Hamowanie awaryjne 42453
Hamowanie robocze 42412

TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa-
zerski” Hamowanie awaryjne

Hamowanie robocze
TSI ,Wagony towarowe”
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Interfejs z TSI ,Tabor kolejowy”
Odniesienie do TSI ,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Tabor kolejowy”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Pozycja poklado- | 4.2.2 Skrajnia kinema- TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.3.1
wych anten tyczna TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4231
podsys.te”mu »Ste- zerski” systemu kolei konwencjonalnych 4231
rowanie TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak

zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
Izolowanie 422 Przepisy ruchu TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.7.9.1
pokladowych TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- | 4.2.12.3
funkeji ETCS zerski” systemu kolei konwencjonalnych 42123
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak
zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
Interfejsy dla 422 Rozwiazania TSI , Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.7.10
danych w zakresie moni- | TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 42.1.1
torowania i diagno- | zerski” systemu kolei konwencjonalnych 4211
styki TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak
zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
Widocznosé 4.2.15 Widoczno$¢ na TSI , Tabor” systemu kolei duzych predkosei | 4.2.7.4.1.1
przytorowych zewngtrz Swiatla TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4.2.7.1.1
obiektow podsys- czotowe zerski” systemu kolei konwencjonalnych 42711
temu »Sterowa- TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak
nie zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
Zewnetrzne pole TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predko- | 4.2.2.6 b
widzenia maszy- $ci pole widzenia 4207
nisty szyba przednia 42.9.13.1
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4292
zerski” systemu kolei konwencjonalnych | 459731
pole widzenia
. 4.29.2
szyba przednia brak
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa-
zerski” pole widzenia
szyba przednia
TSI ,Wagony towarowe”
Interfejs dla 4.2.14 | Urzadzenie rejestru- | TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.7.10
rejestracji danych jace TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4.2.9.6
do celéw praw- zerski” systemu kolei konwencjonalnych 42956
nych TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak
zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
Polecenia do 422 Separacja faz TSI , Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.8.3.6.7
urzgdzef pokla- | 423 TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4282938
dowych zerski” systemu kolei konwencjonalnych 428298
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak
zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
Kontrola hamo- | 4.2.2 Kontrola hamo- TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predkosci | brak
wania awaryj- wania awaryjnego | TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4.2.4.4.1
nego zerski” systemu kolei konwencjonalnych 42441
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak

zerski”
TSI ,Wagony towarowe”
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Interfejs z TSI ,Tabor kolejowy”

Odniesienie do TSI ,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Tabor kolejowy”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Budowa urzadze- | 4.2.16 | Wymagania mate- | TSI ,Tabor” systemu kolei duzych predkosci | 4.2.7.2.2
nia riatowe TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- 4.2.10.2.1

zerski” systemu kolei konwencjonalnych 4210.2.1
TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasa- brak
zerski”

TSI ,Wagony towarowe”

(") Decyzja Komisji 2008/232/WE z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczgca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsys-
temu ,Tabor” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 84 z 26.3.2008, s. 132).

(?) Decyzja Komisji 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” w transeuropejskim systemie kolei konwen-
¢jonalnych (Dz.U. L 139 z 26.5.2011, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interope-
racyjnoSci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej
(DzU. L 356 z 12.12.2014, 5. 228).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje
2006/861/WE (Dz.U. L 104 z 12.4.2013,s. 1).

4.3.3. Interfejsy z podsystemem Infrastruktura”

Interfejs z TSI ,Infrastruktura”

Odniesienie do TSI ,Sterowanie”

Odniesienie do TSI ,Infrastruktura”

Parametr

Punkt

Parametr

Punkt

Systemy detekcji
pociagu (miejsce na
zainstalowanie)

4.2.10

Minimalna skrajnia
infrastruktury
Skrajnia kolejowa
Skrajnia kolejowa

TSI ,Infrastruktura”
duzych predkosci (1)
TSI ,Infrastruktura”

systemu kolei

systemu kolei

konwencjonalnych (?)
TSI, Infrastruktura” (3)

4.2.3
4.2.4.1
4.23.1

Lacznosé przy uzyciu
eurobalis (miejsce na
zainstalowanie)

4.2.5.2

Minimalna skrajnia
infrastruktury
Skrajnia kolejowa
Skrajnia kolejowa

TSI ,Infrastruktura”
duzych predkosci

TSI ,Infrastruktura”
konwencjonalnych
TSI ,Infrastruktura”

systemu kolei

systemu kolei

423
4.2.41
4.2.3.1

Lacznos¢ przy uzyciu
europetli (miejsce na
zainstalowanie)

4.2.53

Minimalna skrajnia
infrastruktury
Skrajnia kolejowa
Skrajnia kolejowa

TSI ,Infrastruktura”
duzych predkosci

TSI ,Infrastruktura”
konwencjonalnych
TSI ,Infrastruktura”

systemu kolei

systemu kolei

4.2.3
4.2.4.1
4231

Widocznos¢ przyto-
rowych obiektéw
podsystemu ,Stero-
wanie”

4.2.15

Minimalna skrajnia
infrastruktury
Skrajnia kolejowa
Skrajnia kolejowa

TSI ,Infrastruktura”
duzych predkosci

TSI ,Infrastruktura”
konwencjonalnych
TSI ,Infrastruktura”

systemu kolei

systemu kolei

4.2.3
4.2.4.1
4.2.3.1

(") Decyzja Komisji 2008/217/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 77 z 19.3.2008, s. 1).

(») Decyzja Komisji 2011/275/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 53).

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji intero-
peracyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 1).
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4.3.4. Interfejsy z podsystemem ,Energia”

Interfejs z TSI ,Energia”

Odniesienie do TSI ,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Energia”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Polecenia do urzg- 422 Punkty separacji faz TSI ,Energia” systemu | 4.2.21
dzen pokladowych |, 3 Punkty separacji systemu 1;31?11) duzych  predko- | 4 5 5y

Punkt ji f; 4.2.19
Uity separacyt taz TSI ,Energia” systemu

Punkty separacji systemu kolei konwencjonal- | 4-2.20

Punkty separagcji faz nych () 4.2.15

Punkty separacji systemu TSI ,Energia” () 4.2.16

(") Decyzja Komisji 2008/284/WE z dnia 6 marca 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsys-
temu ,Energia” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 104 z 14.4.2008, s. 1).

(>) Decyzja Komisji 2011/274/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji intero-
peracyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 179).

4.4, Przepisy ruchu

Przepisy dotyczace prowadzenia ruchu kolejowego przy uzyciu systemu ETCS i GSM-R s3 okre$lone w TSI
,Ruch kolejowy”.

4.5. Zasady utrzymania

Zasady utrzymania podsystemdéw objetych niniejszg TSI muszg zapewni¢ utrzymanie podanych w rozdziale 4
warto$ci parametrow podstawowych w zakresie dopuszczalnych granic przez caly okres eksploatacji tych
podsysteméw. Podczas przeprowadzania prewencyjnych lub naprawczych prac zwigzanych z utrzymaniem
podsystem moze jednak nie spelnia podanych wartosci parametréw podstawowych. Zasady dotyczace utrzy-
mania muszg gwarantowa¢, ze wykonywanie czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem nie bedzie mialo nega-
tywnego wplywu na bezpieczefistwo.

Podmiot odpowiedzialny za podsystemy ,Sterowanie” musi zdefiniowaé zasady utrzymania zapewniajace reali-
zacje powyzszych celow. Aby ulatwi¢ opracowanie takich zasad nalezy przestrzega¢ nastgpujacych wymagan:

4.5.1. Odpowiedzialnos¢ producenta urzgdzert

Producent urzadzen wchodzacych w sklad podsystemu musi okresli¢:

1) wszelkie wymagania oraz procedury dotyczgce utrzymania (w tym nadzér nad prawidtowoscig funkcjono-
wania, diagnostyke zdarzen, metody przeprowadzania préb oraz wykorzystywane do tego narzedzia,
a takze wymagane kompetencje zawodowe) niezbedne dla spelnienia wymagan zasadniczych oraz wartosci
okre$lonych w obowigzkowych wymaganiach niniejszej TSI podczas catego okresu eksploatacji urzgdzen
(transport i przechowywanie przed instalacjg, normalna eksploatacja, awarie, czynnosci naprawcze, prze-
glady oraz czynnosci utrzymaniowe, wycofanie z eksploatacji itp.);

2) zagrozenia dla zdrowia i bezpieczefistwa, na jakie moga by¢ narazone osoby postronne oraz personel
odpowiedzialny za utrzymanie;

3) warunki szybkiego utrzymania doraznego (tzn. definicje podzespoléw do wymiany w warunkach polo-
wych (PWWP), definicj¢ zatwierdzonych, zgodnych wersji sprzetu i oprogramowania, procedury wymiany
uszkodzonych PWWP, warunki przechowywania PWWP i naprawy uszkodzonych PWWP;

4) zasady przeprowadzania kontroli w przypadku narazenia urzadzenia na skrajne warunki pracy (np. nieko-
rzystne warunki Srodowiskowe lub skrajnie silne wstrzasy);
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4.6.

4.7.

4.8.

5.2.
5.2.1.

5) zasady przeprowadzania kontroli w przypadku wykonywania czynnosci utrzymaniowych dotyczacych
urzadzen innych niz urzadzenia podsystemu ,Sterowanie”, ktore maja wplyw na podsystemy ,Sterowanie”
(np. w przypadku zmiany $rednicy kot).

Odpowiedzialnos¢ podmiotu wystepujgcego z wnioskiem o weryfikacje podsystemu

Whioskujacy:

1) zapewnia, aby dla wszystkich elementéw objetych niniejsza TSI (niezaleznie od tego, czy s3 to skladniki
interoperacyjnosci, czy nie) okreSlono wymagania dotyczace utrzymania, zgodnie z opisem podanym
w punkcie 4.5.1 (Odpowiedzialno$¢ producenta urzgdzen);

2) w ramach realizacji powyzszych wymagan uwzglednia zagrozenia wynikajace ze wzajemnych oddzialywan
réznych sktadnikéw podsystemu oraz interfejséw z innymi podsystemami.

Kompetencje zawodowe

Producenci urzadzen i podsystemu muszg zapewni¢ informacje wystarczajace do okreslenia kompetencji
zawodowych niezbednych do zainstalowania podsysteméw ,Sterowanie”, przeprowadzenia ich ostatecznej
kontroli oraz wykonywania przy nich czynnosci utrzymaniowych. Zob. pkt 4.5 (Zasady utrzymania).

Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy

Nalezy podja¢ odpowiednie dzialania w celu zapewnienia warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczen-
stwa pracy dla personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i eksploatacj¢, zgodnie z przepisami unijnymi oraz
zgodnymi z prawem unijnym przepisami krajowymi.

Producenci muszg wskaza¢ zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa pracy wiazace si¢ z eksploatowaniem
i utrzymaniem ich urzadzen i podsysteméw. Zob. pkt 4.4 (Przepisy ruchu) i pkt 4.5 (Zasady utrzymania).

Rejestry

Dane, ktére nalezy przekaza¢ do rejestrow, o ktérych mowa w art. 34 i 35 dyrektywy 2008/57/WE,
okreslono w  decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE (1) oraz decyzji wykonawczej Komisji
2011/633/UE (2.

SKLADNIKI INTEROPERACY]NOSCI
Definicja

Zgodnie z art. 2 lit. f) dyrektywy 2008/57/WE ,skladniki interoperacyjnosci” oznaczaja ,wszelkie elementarne
sktadniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub pelne zespoly sprzetowe, wlaczone lub majace by¢
wiaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy system kolei. Pojecie »sktadnike
obejmuje zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie jak oprogramowanie”.

Wykaz skladnikéw interoperacyjnosci

Podstawowe skladniki interoperacyjnosci

Podstawowe skfadniki interoperacyjnosci podsysteméw ,Sterowanie” okre$lono w nastepujacych tabelach:

1) tabela 5.1.a dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”;

2) tabela 5.2.a dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdow
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).

(3 Decyzja wykonawcza Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej (Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1).
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5.2.2. Grupowanie sktadnikéw interoperacyjnosci

Funkcje podstawowych skladnikéw interoperacyjnosci mozna faczyé w grupy. Powstata w ten sposéb grupa
definiowana jest poprzez wchodzace w jej sklad funkcje oraz przez pozostale interfejsy zewnetrzne. Grupg
utworzong w powyzszy sposob nalezy uwazal za skladnik interoperacyjnosci.

1) W tabeli 5.1.b wymieniono grupy skladnikéw interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia pokladowe”.

2) W tabeli 5.2.b wymieniono grupy skladnikéw interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe”.

5.3. Parametry i specyfikacje dotyczace skladnikow

Tabele w rozdziale 5 zawierajg nastgpujace informacje dotyczace kazdego podstawowego skladnika interope-
racyjnosci lub grupy skladnikéw interoperacyjnosci:

1) w kolumnie 3 wymieniono funkcje i interfejsy. Nalezy zauwazy¢, ze niektére sktadniki interoperacyjnosci
maja opcjonalne funkgje i interfejsy;

2) w kolumnie 4 podano obowigzkowe specyfikacje dla celéw oceny zgodnosci kazdej funkeji lub kazdego
interfejsu (w stosownych przypadkach) poprzez odniesienie do wlasciwego punktu w rozdziale 4.

Tabela 5.1.a
Podstawowe skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia
pokladowe”
1 2 3 4
Szczegdlne
N [Skladnik interoperacyjnosci IC Wihasciwosci wymagania oceniane
wedlug rozdziatu 4
1 | Pokladowy ETCS Niezawodno$¢, dostepnosé, podatnosé utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczenstwo (RAMS) 451

Pokladowe funkcje ETCS (z wylaczeniem odometrii) | 4.2.2

Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R | 4.2.5

— RBC (poziom 2 i 3) 4.2.5.1
— Urzadzenie radiowego uaktualniania informacji | 4.2.5.1

(opcjonalnie na poziomie 1) 4252
— Transmisja bezprzewodowa eurobalisy 4253

— Transmisja bezprzewodowa europetli (opcjonalnie
na poziomie 1)

Interfejsy
— STM (implementacja interfejsu K jest opcjonalna) | 4.2.6.1
— Radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS | 4.2.6.2

— Odometria 4.2.6.3
— System zarzgdzania kluczami 4.2.8
— Zarzgdzanie ETCS ID 4.2.9
— Interfejs maszynista/pojazd ETCS 4212
— Interfejs pociagu 422
— Pokladowe urzadzenie rejestrujgce 4.2.14

Budowa urzadzenia 4.2.16
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2 3 4
Szczegdlne
Sktadnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci wymagania oceniane

wedlug rozdzialu 4

Urzadzenia odomet- | Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$é utrzymaniowa, | 4.2.1
ryczne bezpieczefistwo (RAMS) 451
Funkgcja poktadowego systemu ETCS: tylko odometria | 4.2.2
Interfejsy
— Pokladowy system ETCS 4.2.6.3
Budowa urzadzenia 4.2.16
Interfejs  zewnetrznego | Interfejsy
STM — Pokladowy system ETCS 4.2.6.1
Radiotelefon  kabinowy | Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
GSM-R bezpieczenstwo (RAMS) 45.1
Uwaga:  karta  SIM, | Uwaga: brak wymagan dotyczacych bezpieczenistwa.
antena, kable polacze-
niowe ani filtry nie | Funkcje kacznosci podstawowej 4.2.4.1
nalezag do tego skladnika
Interoperacyjnosci. Eacznoéé glosowa i eksploatacyjna 4242
Interfejsy
— Transmisja bezprzewodowa GSM-R 4.2.5.1
— Interfejs maszynista/pojazd GSM-R 4.2.13
Budowa urzadzenia 4.2.16
Radio GSM-R na | Niezawodno$¢, dostepnosé, podatnosé utrzymaniowa, | 4.2.1
potrzeby transmisji | bezpieczenistwo (RAMYS) 451
danych ETCS o
Uwaga: brak wymagan dotyczacych bezpieczenistwa.
Uwaga: karta SIM,
antena, kable polacze- | Funkcje lycznosci podstawowej 4241
niowe ani filtry nie
nalezg do tego skladnika Przesytanie danych na potrzeby ETCS 4243
interoperacyjnosci.
Interfejsy
— Pokladowy system ETCS 4.2.6.2
— Transmisja bezprzewodowa GSM-R 4.2.5.1
Budowa urzgdzenia 4.2.16
Karta SIM GSM-R Funkgcje facznosci podstawowej 4.2.4.1
Budowa urzgdzenia 4.2.16

Uwaga: obowiazkiem
operatora sieci GSM-R
jest dostarczenie przed-
sigbiorstwom  kolejowym
kart SIM, ktére nalezy
wlozy¢  do  urzadzen
konicowych GSM-R.
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Tabela 5.1.b
Grupy skladnikéw interoperacyjnos$ci nalezace do podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

Niniejsza tabela jest przykladowa i stuzy tylko przedstawieniu struktury. Istnieje mozliwo$¢ tworzenia innych grup.

1 2 3 4
g Szczegdlne
N Grupa skladn.l kO;V. interopera- Wihasciwosci wymagania oceniane
eymosa wedlug rozdziatu 4
1 | Poktadowy ETCS Niezawodnos¢, dostepnosé, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
Urzgdzenia odomet- | bezpieczenistwo (RAMS) 451
ryczne o
Funkcja pokladowego systemu ETCS 4.2.2
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R
— RBC (poziom 2 i 3) 425
— Urzadzenie radiowego uaktualniania informacji | 4 5 54
(opcjonalnie na poziomie 1) o
. . 4.2.5.1
— Transmisja bezprzewodowa eurobalisy
. . ) .| 4.2.5.2
— Transmisja bezprzewodowa europetli (opcjonalnie
na poziomie 1) 4253
Interfejsy
— STM (implementacja interfejsu K jest opcjonalna) | 4.2.6.1
— Radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS | 4.2.6.2
— System zarzadzania kluczami 4.2.8
— Zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.9
— Interfejs maszynista/pojazd ETCS 4.2.12
— Interfejs pociagu 422
— Pokladowe urzadzenie rejestrujgce 4.2.14
Budowa urzgdzenia 4.2.16
Tabela 5.2.a
Podstawowe skladniki interoperacyjnosci nalezagce do podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia
przytorowe”
1 2 3 4
Szczegdlne
N |Skladnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci wymagania oceniane
wedlug rozdzialu 4
1 RBC Niezawodno$¢, dostepno$é, podatno§¢ utrzymaniowa, | 4.2.1

bezpieczenstwo (RAMS) 451

Funkcje przytorowej czesci ETCS (z wyjatkiem lacz- | 4.2.3
nosci przy uzyciu eurobalis, uaktualniania radiowego
i europetli)

Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.1
tylko faczno$¢ radiowa z pociagiem
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1 2 3 4
Szczegdlne
N |Skladnik interoperacyjnosci IC Wiasciwosci wymagania oceniane

wedlug rozdzialu 4

Interfejsy

— Sasiednie RBC 4.2.7.1, 42.7.2

— radiowa wymiana danych 4273

— System zarzadzania kluczami 4.2.8

— Zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.9

Budowa urzgdzenia 4.2.16
2 | Urzadzenie do radiowego | Niezawodnos¢, dostepnosé, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1

przesylania  informacji | bezpieczenstwo (RAMYS) 451
uaktualniajgcych

Funkcje przytorowej czeSci ETCS (z wyjatkiem lacz- | 4.2.3

nosci przy uzyciu eurobalis, europetli i funkcji

poziomu 2 i 3)

Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.1

tylko facznos¢ radiowa z pociggiem

Interfejsy

— radiowa wymiana danych 4273

— System zarzadzania kluczami 4.2.8

— Zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.9

— Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i LEU | 4.2.3

Budowa urzgdzenia 4.2.16
3 | Eurobalisa Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$é utrzymaniowa, | 4.2.1

bezpieczefistwo (RAMYS) 451

Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.2

facznos¢ z pociagiem tylko przy uzyciu eurobalis

Interfejsy

— LEU - eurobalisa 4.2.7.4

Budowa urzgdzenia 4.2.16
4 | Europetla Niezawodnos¢, dostepnosé, podatno$¢ utrzymaniowa, | 4.2.1

bezpieczefistwo (RAMYS) 4.5.1

Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.3

facznos¢ z pociagiem tylko przy uzyciu europetli

Interfejsy

— europetla LEU 4275

Budowa urzgdzenia 4.2.16
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4

N |Skladnik interoperacyjnosci IC

Whasciwosci

Szczegdlne
wymagania oceniane
wedlug rozdzialu 4

5 | Eurobalisa LEU Niezawodno$¢, dostepnosé, podatnos¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczefistwo (RAMS) 451
Funkcje przytorowej czeSci ETCS (z wyjatkiem lacz- | 4.2.3
nosci przy uzyciu uaktualniania radiowego, europetli
i funkcji poziomu 2 i 3)
Interfejsy
— ecurobalisa LEU 4.2.7.4
Budowa urzadzenia 4.2.16
6 | Europetla LEU Niezawodno$¢, dostepnosé, podatnosé utrzymaniowa, | 4.2.1
bezpieczefistwo (RAMYS) 451
Funkcje przytorowej czeSci ETCS (z wyjatkiem lacz- | 4.2.3
nosci przy uzyciu uaktualniania radiowego, eurobalis
i funkcji poziomu 2 i 3)
Interfejsy
— ecuropgtla LEU 4275
Budowa urzadzenia 4.2.16

Tabela 5.2.b

Grupy skladnikéw interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”

Niniejsza tabela jest przykladowa i stuzy tylko przedstawieniu struktury. Istnieje mozliwo$¢ tworzenia innych grup.

1 2 3 4
g Szczegdlne
N Grupa skladn.l kO;V. interopera- Wihasciwosci wymagania oceniane
ymosct wedlug rozdziatu 4
1 Eurobalisa Niezawodno$¢, dostepno$é, podatnod¢ utrzymaniowa, | 4.2.1
Eurobalisa LEU bezpieczenstwo (RAMS) 451
Funkcje przytorowej czeici ETCS (z wyjatkiem lacz- | 4.2.3
nosci przy uzyciu europetli i funkeji poziomu 2 i 3)
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.2
faczno$¢ z pociagiem tylko przy uzyciu eurobalis
Budowa urzgdzenia 4.2.16
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1 2 3 4
g Szczegdlne
N Grupa skladn}l;g;v. Interopera- Wiasciwosci wymagania oceniane
eymosc wedlug rozdzialu 4
2 | Europetla Niezawodno$¢, dostepnosé, podatnosé utrzymaniowa, | 4.2.1
Europetla LEU bezpieczefistwo (RAMYS) 451
Funkcje przytorowej czesci ETCS (z wyjatkiem lacz- | 4.2.3
nosci przy uzyciu eurobalisy i funkcji poziomu 2
i 3)
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R: | 4.2.5.3
faczno$¢ z pociagiem tylko przy uzyciu europetli
Budowa urzgdzenia 4.2.16
6. OCENA ZGODNOSCI LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA SKEADNIKOW ORAZ WERYFIKACJA PODSYSTEMOW
6.1. Wprowadzenie

6.1.1. Zasady ogdlne

6.1.1.1. Zgodno$¢ z parametrami podstawowymi

Spelnienie wymagan zasadniczych okreSlonych w rozdziale 3 niniejszej TSI musi zostaé zapewnione poprzez
zgodno$¢ z parametrami podstawowymi okreSlonymi w rozdziale 4.

Zgodnos¢ te nalezy wykazaé w drodze:

1) oceny zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci okreslonych w rozdziale 5 (zob. pkt 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3,
6.2.4);

2) weryfikacji podsysteméw (zob. pkt 6.3 i 6.4.1).
6.1.1.2. Zasadnicze wymagania spelnione przez przepisy krajowe
W pewnych przypadkach niektére z wymagan zasadniczych moga by¢ objete przepisami krajowymi, co
wynika z:
1) stosowania systeméw klasy B;
2) punktéw otwartych w TSI
3) odstepstw na podstawie art. 9 dyrektywy 2008/57|WE;

4) przypadkéw szczegélnych opisanych w pkt 7.2.9.

W takich przypadkach za przeprowadzenie oceny zgodnosci z odpowiednimi przepisami odpowiedzialne sg
wiasciwe panstwa czlonkowskie, w zakresie wskazanym przez notyfikowane procedury. Zob. pkt 6.4.2.
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6.1.1.3. Niewdrozenie wszystkich wymagan niniejszej TSI

W odniesieniu do sprawdzania, czy zasadnicze wymagania sg spelnione poprzez zgodno$¢ z parametrami
podstawowymi oraz nie naruszajac obowiazkéw okreslonych w rozdziale 7 niniejszej TSI, skladniki intero-
peracyjnoéci i podsystemy nalezace do podsystemu ,Sterowanie”, ktére nie realizuja wszystkich funkgji,
interfejséw 1 parametréw eksploatacyjnych okre$lonych w rozdziale 4 (w tym specyfikacji, o ktérych
mowa w zalgczniku A), mogg uzyskaé certyfikaty zgodnosci WE lub, odpowiednio, certyfikaty weryfikacji,
zgodnie z ponizszymi warunkami wydawania i stosowania certyfikatow:

1) Wnioskodawca ubiegajacy sic o weryfikacje WE podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” jest
odpowiedzialny za zdecydowanie, ktére funkgje, interfejsy i parametry eksploatacyjne musza zostaé wdro-
zone, aby osiggnaé cele dotyczace eksploatacji i zapewnié, ze na podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” nie zostana nalozone zadne wymagania stojace w sprzecznosci z TSI lub wykraczajace poza
wymagania TSI;

2) Eksploatacja podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”, ktéry nie realizuje wszystkich funkdji,
interfejsow i parametréw eksploatacyjnych okreslonych w niniejszej TSI, moze podlegaé¢ warunkom lub
ograniczeniom zwigzanym z kompatybilnoscig lub bezpieczna integracja z podsystemami ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe”. Nie naruszajac zadan jednostki notyfikowanej okreslonych w odpowiednim
prawodawstwie unijnym i powigzanych dokumentach, wnioskodawca ubiegajacy si¢ o weryfikacje WE
jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby dokumentacja techniczna obejmowala wszystkie informacje, ktére
sa niezbedne operatorowi do okreslenia takich warunkéw i ograniczen;

3) W nalezycie uzasadnionych przypadkach panstwa czlonkowskie moga odmoéwi¢ wydania zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji lub nalozy¢ warunki i ograniczenia w odniesieniu do eksploatacji podsys-
teméw ,Sterowanie”, ktére nie realizuja wszystkich funkcji, interfejséw i parametréw eksploatacyjnych
okreslonych w niniejszej TSL

Jezeli sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem podsystemu ,Sterowanie” nie realizuje wszystkich funkciji,
interfejséw 1 parametréw eksploatacyjnych okre$lonych w niniejszej TSI, zastosowanie majg przepisy pkt
6.4.3.

6.1.2. Przepisy dotyczgce badania urzgdzer ETCS i GSM-R
6.1.2.1. Cel

Podsystem ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” posiadajacy deklaracje weryfikacji WE powinien by¢ w stanie
wspoéldziala¢ z kazdym podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” posiadajacym deklaracje weryfi-
kacji WE, na warunkach okre$lonych w niniejszej TSI, bez zadnych dodatkowych weryfikacji.

Realizacji tego celu stuza:

1) przepisy dotyczace projektowania i instalowania podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”;

2) specyfikacje prob majacych na celu wykazanie, ze podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” spelniajg wymagania niniejszej TSI i sa ze sobg wzajemnie zgodne.

6.1.2.2. Scenariusze testéw operacyjnych

Do celéw niniejszej TSI ,scenariusz testow operacyjnych” oznacza opis zakladanego sposobu dziatania systemu
kolei w sytuacjach istotnych z punktu widzenia systemu ETCS i GSM-R (np. wjazd pociggu na obszar
wyposazony, aktywacja pociagu, przejechanie sygnalu ,st6j”) za pomoca serii zdarzen przytorowych i pokla-
dowych zwigzanych z podsystemami ,Sterowanie” lub majacych na nie wplyw (np. wysylanie i odbieranie
komunikatéw, przekroczenie ograniczenia predkosci, dzialania operatoréw (1)) oraz okreslonego czasu miedzy
nimi.

(") Operator oznacza uzytkownika systemu.
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Scenariusze testow operacyjnych opieraja si¢ na zalozeniach projektowych przyjetych dla danego projektu.

Mozliwe jest sprawdzenie zgodnosci rzeczywistego wdrozenia ze scenariuszem testéw operacyjnych poprzez
gromadzenie informacji za pomoca fatwo dostgpnych interfejséw (najlepiej standardowych interfejsow okres-
lonych w TSI).

6.1.2.3. Wymagania

Aby ulatwi¢ osiagniecie okreSlonych powyzej celéw panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby — w momencie
rozpoczecia procedury weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” — zalozZenia projek-
towe i wstepne scenariusze testow operacyjnych dotyczace interakcji czesci ETCS i GSM-R podsystemu
z odpowiednimi cz¢$ciami podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” zostaly jak najszybciej udostep-
nione Europejskiej Agencji Kolejowej. Europejska Agencja Kolejowa jest informowana o wszelkich zmianach
scenariuszy testow operacyjnych stosowanych w procedurze weryfikacji WE.

Udostepniony zbidr zalozef projektowych dotyczacych przytorowych czesci ETCS i GSM-R oraz powigzanych
scenariuszy testow operacyjnych dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” jest wystarczajacy do
opisania wszystkich zakladanych sposobéw dziatan systemu istotnych z punktu widzenia podsystemu ,Ste-
rowanie — urzadzenia przytorowe” w sytuacjach normalnych i zidentyfikowanych sytuacjach awaryjnych,
oraz:

1) jest zgodny ze specyfikacjami przywolanymi w niniejszej TSI;

2) zaklada, ze funkcje, interfejsy i parametry eksploatacyjne podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe” wchodzacych w interakcje z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” s3 zgodne
z wymaganiami niniejszej TSI

3) jest stosowany przy weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, aby sprawdzié, czy
wdrozone funkcje, interfejsy i parametry eksploatacyjne sa w stanie zapewni¢ przestrzeganie zakladanego
sposobu dzialania systemu w polaczeniu ze stosownymi trybami i przejsciami miedzy poziomami
i trybami podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

Europejska Agencja Kolejowa:

1) publikuje zalozenia projektowe dla przytorowych czesci ETCS i GSM-R oraz scenariusze testow operacyj-
nych. Po opublikowaniu scenariuszy wstepnych lub ich zmian wszystkie zainteresowane strony moga
przedstawial uwagi dotyczace zgodnosci scenariuszy testow operacyjnych z warunkami okreslonymi
w trzech powyzszych podpunktach. Czas na zglaszanie uwag musi zosta okreSlony wraz z kazda
publikacja i nie moze przekraczal szeciu miesigcy; czas ten nie ogranicza kontynuacji/ukoficzenia wery-
fikacji WE danego podsystemu przytorowego;

2) jezeli uwagi sa negatywne, koordynuje dziatania zaangazowanych stron w celu wypracowania porozumie-
nia, np. w drodze zmiany zalozen projektowych dla przytorowych czg$ci ETCS i GSM-R oraz, w rezul-
tacie, zmiany scenariuszy testow operacyjnych, jezeli sa one sprzeczne z wymaganiami niniejszej TSI

3) publikuje i utrzymuje scenariusze testow operacyjnych, ktére z powodzeniem przeszly opisane wyzej
etapy 1 reprezentuja sytuacje zdarzajace si¢ w réznych wdrozeniach;

4) wykorzystuje otrzymane scenariusze testow operacyjnych w celu oceny, czy niezbedne sg wyjasnienia lub
ulepszenia specyfikacji, o ktérych mowa w niniejszej TSI

5) na podstawie otrzymanych scenariuszy testéw operacyjnych przygotowuje i publikuje standardowy format
na potrzeby przysztych publikacji scenariuszy testow operacyjnych.
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6.2. Skladniki interoperacyjno$ci
6.2.1. Procedury oceny sktadnikow interoperacyjnosci podsystemow ,Sterowanie”

Przed wprowadzeniem do obrotu skladnika interoperacyjnosci lub grup takich skladnikéw producent lub jego
upowazniony przedstawiciel posiadajacy siedzibe na terenie Unii Europejskiej musi sporzadzi¢ deklaracje
zgodnosci WE zgodnie z art. 13 ust. 1 i zalacznikiem IV do dyrektywy 2008/57/WE.

Procedure oceny przeprowadza si¢ przy uzyciu jednego z moduléw wymienionych w pkt 6.2.2 (Moduly
oceny skladnikéw interoperacyjnoéci podsystemu ,Sterowanie”).

Deklaracja przydatnosci do stosowania WE nie jest wymagana dla skladnikéw interoperacyjnosci nalezacych do
podsystemu ,Sterowanie”. Zgodno§¢ z odpowiednimi parametrami podstawowymi wykazana w deklaracji
zgodno$ci WE jest wystarczajaca dla wprowadzenia skladnikéw interoperacyjnoéci do obrotu (1).

6.2.2. Moduly oceny skladnikow interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”
W celu oceny skladnikéw interoperacyjnosci nalezacych do podsysteméw ,Sterowanie”, producent lub jego

upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terenie Unii Europejskiej moze wybraé:

1) procedure badania typu (modul CB) dotyczacy fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
systemu zarzadzania jakoscig produkcji (modut CD) dla fazy produkcyjnej, lub

2) procedure badania typu (modul CB) dotyczacy fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
weryfikacji produktu (modut CF), lub

3) pelny system zarzadzania jako$cig oraz badanie projektu (modut CH1).

Ponadto w celu sprawdzenia skfadnika interoperacyjnosci ,karta SIM” producent lub jego przedstawiciel moze
wybra¢ modul CA.

Szczegblowy opis moduléw znajduje si¢ w decyzji Komisji 2010/713/UE (3).
Ponizej zamieszczono obja$nienia dodatkowe dotyczace stosowania niektérych modulow:

1) w odniesieniu do rozdziatu 2 opisu modulu CB badanie typu WE nalezy przeprowadzi¢ poprzez polaczenie
typu produkcji i typu projektu;

2) w odniesieniu do rozdziatu 3 opisu modulu CF (weryfikacja produktu) nie jest dozwolona weryfikacja
statystyczna, tzn. wszystkie skladniki interoperacyjnosci musza zosta¢ zbadane indywidualnie.

6.2.3. Wymagania dotyczgce oceny

Niezaleznie od wybranego modutu:

1) dla skladnika interoperacyjnosci ,pokladowy ETCS” musza by¢ spelnione wymagania podane w pkt 6.2.4.1
niniejszej TSI;

(") Jak wyjasniono w pkt 6.3.3 1 6.3.4, kontrola prawidlowego wykorzystania sktadnika interoperacyjno$ci wchodzi w zakres ogdlnej
weryfikacji WE podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

(%) Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduldw procedur oceny zgodnosci, przydatnoici do
stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 z 4.12.2010, s. 1).
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2) w ramach oceny zgodnosci skladnika interoperacyjnosci lub grupy takich skladnikéw, okreslonych
w rozdziale 5 niniejszej TSI, nalezy wykona¢ czynno$ci wyszczegdlnione w tabeli 6.1. Wszystkie wery-
fikacje nalezy przeprowadzi¢ w odniesieniu do odpowiedniej tabeli w rozdziale 5 i do podanych tam
parametréw podstawowych.

Tabela 6.1
Aspekt Przedmiot oceny Dowody
Funkgje, interfejsy Sprawdzié, czy wszystkie obowigzkowe funkcje, | Dokumentacja  projektowa oraz

i parametry eksploa-
tacyjne

interfejsy i parametry eksploatacyjne opisane
w  parametrach podstawowych przywolanych
w odpowiedniej tabeli w rozdziale 5 zostaly
wdrozone i czy s3 zgodne z wymaganiami
niniejszej TSL

realizacja przypadkow i sekwencji
prob zgodnie z opisem w paramet-
rach podstawowych przywolanych
w odpowiedniej tabeli w rozdziale
5.

Sprawdzié, ktére z opcjonalnych funkeji i inter-
fejsow opisanych w parametrach podstawowych
przywolanych  w odpowiedniej  tabeli
w rozdziale 5 zostaly wdrozone i czy sg one
zgodne z wymaganiami niniejszej TSL

Dokumentacja  projektowa oraz
realizacja przypadkow i sekwencji
prob zgodnie z opisem w paramet-
rach podstawowych przywolanych
w odpowiedniej tabeli w rozdziale
5.

Sprawdzié, jakie dodatkowe funkcje i interfejsy
(nie okreslone w niniejszej TSI) zostaly wdro-
zone i czy nie powoduja one konfliktéw
z zaimplementowanymi funkcjami okre$lonymi
w niniejszej TSI

Analiza skutkéw

Budowa urzgdzenia

Sprawdzi¢ spelnienie obowiagzkowych warun-
kéw, o ile zostaly one okreslone w parametrach
podstawowych przywotanych w odpowiedniej
tabeli w rozdziale 5.

Dokumentacja dotyczgca zastoso-
wanych materialéw oraz, w stosow-
nych przypadkach, proby majace
wykazaé, czy spelnione s3 wyma-
gania parametréw podstawowych
przywolanych w  odpowiedniej
tabeli w rozdziale 5.

Ponadto sprawdzié, czy dany skladnik interope-
racyjnosci funkcjonuje prawidlowo w warunkach
srodowiskowych, do ktérych zostal zaprojekto-
wany.

Préby zgodnie ze specyfikacjami
wnioskodawcy.

Niezawodnos¢,
dostepnosé, podat-
nos$¢ utrzymaniowa,
bezpieczenistwo
(RAMS)

Sprawdzi¢ spelnienie wymagan w  zakresie
bezpieczefistwa opisanych w  parametrach
podstawowych przywolanych w odpowiedniej
tabeli w rozdziale 5, tj.:

1. Czy przestrzegane sa wartosci wspotczynnika
tolerowanego zagrozenia (THR) dla uszko-
dzen losowych;

2. Czy proces rozwojowy umozliwia wykry-
wanie i eliminowanie bledéw systematycz-
nych.

1. Obliczenia wartosci THR dla
uszkodzen  losowych, na
podstawie rzetelnych Zrédet
danych dotyczacych niezawod-
nosci.

2.1. Zarzadzanie jakosScig i bezpie-
czefistwem przez producenta
na wszystkich etapach projek-
towania, produkcji i testo-
wania zgodne z  uznang
normg (zob. uwaga).

2.2. Cykl rozwojowy oprogramo-
wania, cykl rozwojowy sprzetu
oraz integracja sprzetu i opro-
gramowania zgodne z uznang
norma (zob. uwaga).
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Aspekt Przedmiot oceny Dowody

2.3. Proces weryfikacji i walidacji
bezpieczenistwa zgodny
z uznang normg (zob. uwaga)
i spelniajgcy  wymagania
w  zakresie bezpieczenstwa

opisane ~w  parametrach
podstawowych przywolanych
w odpowiedniej tabeli

w rozdziale 5.

2.4. Wymagania funkcjonalne
i techniczne (prawidlowe
funkcjonowanie w warunkach
bezusterkowych, skutki
usterek i wplywoéw zewnetrz-
nych) zweryfikowane zgodnie
z uznang normg (zob. uwaga).

Uwaga: Norma musi spelniaé przy-
najmniej nast¢pujgce wymagania:

1. Musi by¢ powszechnie uznana
w branzy kolejowej. W prze-
ciwnym razie norma taka
wymaga uzasadnienia i musi
zostaC  zaakceptowana przez
jednostke notyfikowana;

2. Musi by¢ odpowiednia z punktu
widzenia nadzoru nad rozwaza-
nymi zagrozeniami wystepuja-
cymi w ocenianym systemie;

3. Musi by¢ publicznie dostgpna
dla  wszystkich  podmiotéw,
ktére chea z niej skorzystac.

Zob. zalacznik A, tabela A3.

Sprawdzié, czy zrealizowany jest podany przez | Obliczenia
wnioskodawce ilosciowy cel w zakresie nieza-
wodnosci (dotyczacy uszkodzen losowych).

Wyeliminowanie bledow systematycznych Préby urzadzen (calego skladnika
interoperacyjnosci lub  oddzielne
dla podzespoléw) w warunkach
eksploatacji oraz naprawa w przy-

padku wykrycia usterek.

Wskaza¢é w  dokumentacji dolg-
czonej do certyfikatu, jaki rodzaj
weryfikacji przeprowadzono, jakie
normy zastosowano oraz jakie
kryteria przyjeto, aby uznal te
proby za zakonczone (zgodnie
z decyzjami wnioskodawcy).

Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami dotycza- | Sprawdzenie dokumentaciji
cymi utrzymania — pkt 4.5.1.
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6.2.4. Kwestie szczegdlne

6.24.1. Obowiazkowe proby dla pokladowego ETCS

Szczegblng uwage poswieci¢ nalezy ocenie zgodnosci skladnika interoperacyjnosci ,pokladowy ETCS” ze
wzgledu na jego zlozono$¢ i kluczowa role dla zapewnienia interoperacyjnosci.

Niezaleznie od tego, czy wybrano modul CB czy CHI, jednostka notyfikowana sprawdza, czy:

1) reprezentatywny egzemplarz danego skladnika interoperacyjnosci zostal poddany wszystkim sekwencjom
préb, w tym wszystkim préobom niezbednym do sprawdzenia funkcji, o ktérych mowa w pkt 4.2.2
(Funkcje pokladowego systemu ETCS). Wnioskodawca jest odpowiedzialny za zdefiniowanie przypadkéw
prob i zorganizowanie ich w sekwencje, jezeli nie jest to objete specyfikacjami przywolanymi w niniejszej
TSI

2) proby zostaly przeprowadzone w laboratorium akredytowanym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 () do celéw prowadzenia préb z zastosowaniem architektury
badawczej i procedur okreSlonych w poz. 4.2.2¢ zalacznika A.

Laboratorium przedstawia pelne sprawozdanie, jasno podajac wyniki prob i zastosowane sekwencje. Jednostka
notyfikowana jest odpowiedzialna za oceng, czy przypadki i sekwencje préb sa odpowiednie dla sprawdzenia
zgodnosci ze wszystkimi stosownymi wymaganiami oraz za oceng¢ wynikéw préb, majac na uwadze certyfi-
kacje skladnika interoperacyjnosci.

6.2.4.2. Specyficzny modul transmisyjny (STM)

Kazde panstwo czlonkowskie odpowiada za weryfikacje zgodnosci STM ze swoimi wymaganiami krajowymi.

Werytikacja zgodnosci interfejsu STM z pokladowym systemem ETCS wymaga przeprowadzenia oceny zgod-
nosci przez jednostke notyfikowana.

6.2.5.  Dodatkowe préby

Aby zwigkszy¢ pewnos¢ co do tego, ze skladnik interoperacyjnosci ,pokladowy ETCS” bedzie dzialal prawi-
dlowo po zainstalowaniu w podsystemach ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” dzialajacych na réznych
urzgdzeniach podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, zaleca si¢ przeprowadzenie préb z wyko-
rzystaniem odpowiednich scenariuszy sposrdd tych opublikowanych przez Agencjg; zob. pkt 6.1.2 (Przepisy
dotyczace badania urzadzen ETCS i GSM-R). Proby moga zostal przeprowadzone z wykorzystaniem rzeczy-
wistych urzadzen lub symulowanego podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Préby te nie sa obowigzkowe dla certyfikacji skladnika interoperacyjnosci ,poktadowy ETCS”. Wnioskodawca
ubiegajacy si¢ o certyfikacje skladnika interoperacyjnosci moze zdecydowal o ich przeprowadzeniu
i poddaniu ocenie przez jednostke notyfikowang. Odpowiednia dokumentacja zawiera informacje dotyczace
scenariuszy testow operacyjnych, zgodnie z ktérymi skladnik interoperacyjnosci zostal sprawdzony oraz
informacje, czy préby przeprowadzono z wykorzystaniem symulatoréw czy rzeczywistych urzadzen,
w tym informacje o rodzaju i wersji tych urzadzen.

Przeprowadzenie préb na poziomie skladnika interoperacyjnosci moze zmniejszy¢ liczbe kontroli na poziomie
podsystemu ,Sterowanie” (zob. ostatni wiersz tabeli 6.2 oraz pkt 6.5).

Uwaga: przeprowadzanie prob z wykorzystaniem réznych scenariuszy testéw operacyjnych nie jest obowigz-
kowe, jednak nalezy zauwazy¢, ze proby te moga poméc w weryfikacji skladnika interoperacyjnosci, tak aby
w jak najwickszym stopniu wyeliminowaé mozliwe bledy systematyczne, co jest obowigzkowe dla uzyskania
certyfikatu zgodnosci WE.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajace wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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6.2.6.  Tres¢ deklaracji zgodnosci WE

Deklaracja zgodnosci WE okre$lona w zalgczniku IV do dyrektywy 2008/57/WE musi zawieraé nastgpujace
informacje dotyczace skladnika interoperacyjnosci:

1) wdrozone funkcje opcjonalne i dodatkowe;
2) whasciwe warunki srodowiskowe.

6.3. Podsystemy ,,Sterowanie”
6.3.1. Procedury oceny podsysteméw ,Sterowanie”

W niniejszym rozdziale oméwiono deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” oraz deklaracj¢ weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Na zadanie wnioskodawcy jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikacje WE podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia poktadowe” lub ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie z zalacznikiem VI do dyrektywy
2008/57WE.

Whioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” lub
,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie z art. 18 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE i z zalacznikiem
V do niej.

Tre$¢ deklaracji weryfikacji WE musi by¢ zgodna z zalgcznikiem V do dyrektywy 2008/57[WE.

Procedure oceny przeprowadza si¢ przy uzyciu jednego z moduléw wymienionych w pkt 6.3.2 (Moduly
oceny podsysteméw ,Sterowanie”).

Deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” oraz dla podsystemu ,Ste-
rowanie — urzadzenia przytorowe”, wraz z certyfikatami zgodnosci, uwaza si¢ za wystarczajace do zapew-
nienia zgodnosci podsysteméw na warunkach okreslonych w niniejszej TSI

6.3.2. Moduly oceny podsysteméw ,Sterowanie”

Wszystkie nizej wymienione moduly sa opisane w decyzji Komisji 2010/713/UE.

6.3.2.1. Podsystem ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe”

Do celu weryfikacji podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe” wnioskodawca moze wybraé:

1) procedure badania typu (modul SB) dotyczacy fazy projektowania i rozwoju, w polgczeniu z procedurg
systemu zarzadzania jakoscig produkcji (modut SD) dla fazy produkcyjnej; lub

2) procedure badania typu (modut SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
weryfikacji produktu (modul SF); lub

3) pelny system zarzadzania jako$cig oraz badanie projektu (modul SH1).

6.3.2.2. ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe”

Do celu weryfikacji podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” wnioskodawca moze wybraé:
1) procedure weryfikacji urzadzenia (modul SG); lub

2) procedure badania typu (modul SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
systemu zarzadzania jakoscig produkcji (modut SD) dla fazy produkcyjnej; lub
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3) procedure badania typu (modul SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
weryfikacji produktu (modut SF); lub

4) pelny system zarzadzania jakoscig oraz badanie projektu (modul SH1).

6.3.2.3.
rowych

Warunki zastosowania moduléw dla podsysteméw pokladowych oraz przyto-

W odniesieniu do pkt 4.2 modulu SB (badanie typu) wymagany jest przeglad projektu.

W odniesieniu do pkt 4.2 modutu SH1 (pelny system zarzadzania jakoscig oraz badanie projektu) wymagane
jest wykonanie badania typu.

Wymagania dotyczgce oceny podsystemu poktadowego

W tabeli 6.2 przedstawiono zestawienie kontroli, jakie nalezy przeprowadzi¢ w ramach weryfikacji podsys-
temu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”, oraz parametréw podstawowych, ktére muszg zostaé spelnione.

Niezaleznie od wybranego modutu:

1) weryfikacja musi wykazaé, ze po zintegrowaniu z pojazdem podsystem ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe” spelnia parametry podstawowe;

2) te funkcje i parametry eksploatacyjne skladnikoéw interoperacyjnosci, ktére zostaly juz objete deklaracjs
zgodno$ci WE, nie wymagaja dodatkowej weryfikacji.

Tabela 6.2
Aspekt Przedmiot oceny Dowody
Wykorzystanie Sprawdzié, czy wszystkie skladniki interoperacyj- | Istnienie i tres¢ dokumentéw.

sktadnikéw interope-

racyjnosci.

nosci, ktore majg wejs¢ w sklad podsystemu, sg
objete deklaracja zgodnosci WE i odpowiednim
certyfikatem.

Podsystem nalezy sprawdzi¢ wraz z karta SIM
zgodng z  wymaganiami niniejszej TSI
Wymiana karty SIM na inng karte zgodng
z wymaganiami TSI nie stanowi modyfikacji
podsystemu.

Sprawdzi¢ ograniczenia dotyczace uzytkowania
skfadnikow  interoperacyjnosci  wynikajace
z charakterystyki podsystemu i $rodowiska.

Analiza w drodze sprawdzenia
dokumentagji.

W przypadku skladnikéw interoperacyjnosci,
ktore uzyskaly certyfikat na podstawie poprzed-
nich wersji TSI ,Sterowanie”, sprawdzi¢, czy
nadal zapewnia ono zgodno$¢ z wymaganiami
aktualnie obowigzujacej TSL

Analiza skutkéw w drodze spraw-
dzenia dokumentacji.

Integracja sklad-

nikéw interoperacyj-

nosci z podsyste-
mem

Sprawdzi¢ prawidtowos¢ instalacji i funkcjono-
wania wewnetrznych interfejséw podsystemu —
parametry podstawowe 4.2.6.

Sprawdzenie zgodnosci ze specyfi-
kagja.

Sprawdzié, czy dodatkowe funkcje (nieokreslone
w niniejszej TSI) nie majg wplywu na funkcje
obowiazkowe.

Analiza skutkéw.

Sprawdzi¢, czy wartoéci ETCS-ID pochodza
z dozwolonego zakresu oraz, jezeli wymaga
tego niniejsza TSI, s3 niepowtarzalne— parametr
podstawowy 4.2.9.

Sprawdzenie specyfikacji projekto-
wych.
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Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

Integracja z tabo-
rem.

Sprawdzi¢ prawidlowos¢ instalacji urzadzen -
parametry podstawowe 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14
i warunki instalacji urzadzen okreslone przez
producenta.

Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze
specyfikacjami przywolanymi
w  parametrach  podstawowych
i w zasadach instalacji okreslonych
przez producenta).

Sprawdzié, czy podsystem ,Sterowanie — urza-
dzenia pokladowe” jest zgodny z taborem,
w ktérym ma by¢ uzywany — parametr podsta-
wowy 4.2.16.

Sprawdzenie dokumentagji (certyfi-
katow sktadnikéw interoperacyj-
nosci i mozliwych sposobéw inte-
gracji w zestawieniu z charaktery-
styka taboru).

Sprawdzié, czy parametry (np. hamowania) sa
prawidlowo skonfigurowane i czy znajduja si¢
dozwolonym zakresie.

Sprawdzenie dokumentacji (war-
tosci parametr6w w zestawieniu
z charakterystyka taboru).

Integracja z urzadze-
niami klasy B

Sprawdzié, czy zewnetrzny STM jest polaczony
z pokladowym ETCS za pomoca interfejséw
zgodnych z TSL

Préba nie jest potrzebna. Istnieje
standardowy interfejs, ktory zostat
juz przetestowany mna poziomie
skfadnika interoperacyjnosci. Jego
funkcjonowanie zostalo juz przetes-
towane w ramach sprawdzania
integracji sktadnikéw interoperacyj-
nosci z podsystemem.

Sprawdzi¢, czy funkcje klasy B wdrozone
w pokladowych urzadzeniach ETCS — parametr
podstawowy 4.2.6.1 — nie wigza si¢ z dodatko-
wymi wymaganiami wzgledem podsystemu ,,Ste-
rowanie — urzadzenia przytorowe” ze wzgledu
na przejscia.

Préba nie jest potrzebna. Wszystko
zostalo juz  przetestowane na
poziomie skladnika interoperacyj-
nosci.

Sprawdzié, czy osobne urzadzenia klasy B, ktére
nie sa polaczone z pokladowymi urzadzeniami
ETCS - parametr podstawowy 4.2.6.1 — nie
stwarzajg dodatkowych wymagan wzgledem
podsystemu ,Sterowanie — urzagdzenia przyto-
rowe” ze wzgledu na przejscia.

Préba nie jest potrzebna. Brak
interfejsu ().

Sprawdzié, czy osobne urzadzenia klasy B pola-
czone z pokladowymi urzadzeniami ETCS (cz¢-
Sciowo) przy uzyciu interfejsow niezgodnych
z TSI — parametr podstawowy 4.2.6.1 — nie
stwarzaja dodatkowych wymagain wzgledem
podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przyto-
rowe” ze wzgledu na przejscia. Sprawdzi¢ tez,
czy urzadzenia ETCS funkcjonujg bez zaklocen.

Analiza skutkéw.

Integracja z podsys-
temami ,Sterowanie
— urzadzenia przyto-
rowe”

Sprawdzié, czy telegramy z eurobalis moga by¢
odczytywane (zakres tej proby ogranicza si¢ do
sprawdzenia, czy antena zostala prawidlowo
zainstalowana. Nie nalezy powtarzaé préb wyko-
nanych juz na poziomie skladnika interoperacyj-
nosci) — parametr podstawowy 4.2.5.

Proby przy uzyciu certyfikowanej
eurobalisy. Dowodem jest mozli-
wos¢ prawidlowego odczytu tele-
gramu.
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Aspekt Przedmiot oceny Dowody
Sprawdzié, czy telegramy z europetli (o ile maja | Proby przy uzyciu certyfikowanej
zastosowanie) moga by¢ odczytywane — para- | europetli. Dowodem jest mozliwo$é
metr podstawowy 4.2.5. prawidlowego odczytu telegramu.
Sprawdzié, czy urzadzenia obsluguja polaczenia | Proby w certyfikowanej sieci GSM-
GSM-R w zakresie glosu i danych (o ile maja | R. Dowodem jest mozliwo$¢ zesta-
zastosowanie) — parametr podstawowy 4.2.5. wienia, utrzymania i rozlgczenia
polaczenia.
Niezawodno$¢, Sprawdzié, czy urzadzenia spelniajg wymagania | Zastosowanie procedur okreslonych

dostepnosé, podat-
noé¢ utrzymaniowa,
bezpieczenstwo
(RAMS)

w zakresie bezpieczenistwa — parametr podsta- | we wspdlnej metodzie oceny
wowy 4.2.1. bezpieczefistwa.
Sprawdzié, czy zrealizowany jest ilosciowy cel | Obliczenia

w  zakresie wiarygodno$ci — parametr podsta-
wowy 4.2.1.

Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami dotycza-
cymi utrzymania — pkt 4.5.2.

Sprawdzenie dokumentagji.

Integracja z podsys-
temami ,Sterowanie
— urzadzenia przyto-
rowe” i innymi
podsystemami:

proby w warunkach
eksploatacji

Przeprowadzi¢ préby zachowania si¢ podsys-
temu w tylu réznych warunkach eksploatacyj-
nych, w ilu bedzie to mozliwe w granicach
rozsadku (np. nachylenie linii, predkos¢ pociagu,
wibracje, moc trakcyjna, warunki atmosferyczne,
projekt przytorowych funkcji podsystemu ,Ste-
rowanie”). Proby musza by¢ w stanie wykazaé:

1) czy funkcje odometryczne sa realizowane
prawidlowo — parametr podstawowy 4.2.2;

2) czy podsystem ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” jest zgodny z  taborem,
w  ktérym ma byé uzywany - parametr
podstawowy 4.2.16.

Préby te musza réwniez zwigkszaé pewnos$¢ co
do tego, ze nie wystapia bledy systematyczne.

Zakres tych préb nie obejmuje prob przeprowa-
dzonych juz na wczeSniejszych etapach.
Uwzglednia si¢ przeprowadzone proby sklad-
nikéw interoperacyjno$ci i préby podsystemu
w $rodowisku symulowanym.

Nie ma koniecznosci przeprowadzania préb
pokltadowych urzadzen Ilacznosci glosowej
GSM-R w warunkach eksploatacji.

Sprawozdania z prob.

W certyfikacie nalezy wskazad,
ktére warunki zostaly zbadane
oraz kt6re normy zastosowano.

Informacje podane w certyfikacie
oraz w dokumentacji towarzy-
szacej sa wystarczajace, aby ziden-
tyfikowaé ewentualne kontrole,
ktére nalezy przeprowadzi¢ przed
zastosowaniem podsystemu pokla-
dowego na danej trasie.

Jezeli dla  podsystemu, ktéry
posiada juz certyfikat weryfikacji,
przeprowadza  si¢  dodatkowe
proby w warunkach eksploatacyj-
nych, na wniosek wnioskodawcy
odpowiednie informacje mozna
doda¢ w ramach rozszerzenia
dokumentacji towarzyszacej certyfi-
katowi.

(") W tym przypadku oceny zarzadzania przejsciami dokonuje si¢ zgodnie ze specyfikacjami krajowymi.
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6.3.4. Wymagania dotyczgce oceny podsystemu przytorowego

Celem oceny przeprowadzanej w ramach niniejszej TSI jest weryfikacja, czy urzadzenia spelniajg wymagania
okre$lone w rozdziale 4.

W odniesieniu do projektu czg$ci ETCS podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” potrzebne s jednak
informacje dotyczace danego wdrozenia. Informacje te obejmuja:

1) charakterystyke linii, czyli np. pochylenia, odleglosci, polozenie elementéw w drodze jazdy oraz eurobalis|
europetli, lokalizacje chronione itd.;

2) dane i przepisy dotyczace systemu sterowania ruchem kolejowym, ktére maja by¢ ujete w systemie ETCS.

Niniejsza TSI nie obejmuje kontroli majacych na celu oceng poprawnosci informacji specyficznych dla danego
wdrozenia.

Niezaleznie od wybranego modutu:

1) w tabeli 6.3 przedstawiono zestawienie kontroli, jakie nalezy przeprowadzi¢ w ramach weryfikacji podsys-

temu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, oraz parametréw podstawowych, ktére musza zostaé spel-

nione;

2) funkcje i parametry eksploatacyjne, ktére zostaly juz sprawdzone na poziomie skladnikéw interoperacyj-
nosci, nie wymagaja dodatkowej weryfikacji.

Tabela 6.3
Aspekt Przedmiot oceny Dowody
Wykorzystanie Sprawdzié, czy wszystkie skladniki interoperacyj- | Istnienie i tres¢ dokumentéw.

sktadnikéw interope-
racyjnosci.

nosci, ktore majg wejs¢ w sklad podsystemu, sa
objete deklaracja zgodnosci WE i odpowiednim
certyfikatem.

Sprawdzi¢ ograniczenia dotyczace uzytkowania
skfadnikéw  interoperacyjnosci  wynikajace
z charakterystyki podsystemu i $rodowiska.

Analiza skutkéw w drodze spraw-
dzenia dokumentacji.

W przypadku skladnikéw interoperacyjnosci,
ktére uzyskaly certyfikat na podstawie poprzed-
nich wersji TSI ,Sterowanie”, sprawdzi¢, czy
nadal zapewnia ono zgodno$¢ z wymaganiami
aktualnie obowigzujacej TSL

Analiza skutkéw poprzez pordw-
nanie specyfikacji przywotanych
w TSI oraz certyfikatow sklad-
nikéw interoperacyjnosci.

Wykorzystanie
systemow detekgji

pociagu.

Sprawdzi, czy wybrane typy spelniaja wyma-
gania TSI ,Sterowanie” — parametry podstawowe
4.2.10, 4.2.11.

Sprawdzenie dokumentacji

Integracja sklad-
nikéw interoperacyj-
nosci z podsyste-
mem

Sprawdzié¢, czy wewnetrzne interfejsy podsys-
temu zostaly prawidlowo zainstalowane i czy
funkcjonuja prawidlowo — parametry podsta-
wowe 4.2.5, 4.2.7.

Sprawdzenie zgodnosci ze specyfi-
kacja.

Sprawdzié, czy dodatkowe funkcje (nieokreslone
w niniejszej TSI) nie majg wplywu na funkcje
obowiazkowe.

Analiza skutkéw.

Sprawdzié, czy wartosci ETCS-ID mieszczg si¢
w dozwolonym zakresie oraz, jezeli wymaga
tego niniejsza TSI, s3 niepowtarzalne — parametr
podstawowy 4.2.9.

Sprawdzenie specyfikacji projekto-
wych.
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Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

Integracja z infra-
strukturg.

Sprawdzié, czy urzadzenia zostaly prawidtowo
zainstalowane — parametry podstawowe 4.2.3,
424 1 warunki instalacji okreslone przez
producenta.

Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze
specyfikacjami przywolanymi
w  parametrach  podstawowych
i w zasadach instalacji okre$lonych
przez producenta).

Sprawdzié, czy podsystem ,Sterowanie — urza-
dzenia przytorowe” jest zgodny ze Srodowiskiem
przytorowym — parametr podstawowy 4.2.16.

Sprawdzenie dokumentacji (certyfi-
katéw  skladnikéw interoperacyj-
noéci i mozliwych sposobéw inte-
gracji w zestawieniu z charaktery-
styka $rodowiska przytorowego).

Integracja z przyto-
rowymi urzadze-
niami sterowania
ruchem kolejowym.

Sprawdzi¢, czy wszystkie funkcje wymagane
przez dane zastosowanie zostaly wdrozZone
zgodnie ze  specyfikacjami  przywolanymi
w niniejszej TSI — parametr podstawowy 4.2.3.

Sprawdzenie dokumentacji (specyfi-
kacja projektowa wnioskodawcy
i certyfikaty skladnikéw interopera-
cyjnosci).

Sprawdzi¢  prawidlowos$¢ konfiguracji  para-
metréw (telegramy z eurobalis, komunikaty
RBC, polozenie tablic wskaznikéw itp.).

Sprawdzenie dokumentacji (war-
tosci parametréw w zestawieniu
z charakterystyka urzadzen przyto-
rowych i urzadzen sterowania).

Sprawdzié¢, czy interfejsy zostaly prawidlowo
zainstalowane i czy funkcjonujg prawidlowo.

Weryfikacja  projektu i préoby
zgodnie z informacjami przekaza-
nymi przez wnioskodawce.

Sprawdzié, czy podsystem ,Sterowanie — urza-
dzenia przytorowe” funkcjonuje prawidtowo
zgodnie z informacjami na interfejsach z przy-
torowymi urzadzeniami sterowania ruchem
kolejowym (np. poprawne generowanie tele-
graméw z eurobalis przez LEU lub komuni-
katéw przez RBC).

Weryfikacja  projektu i  préby
zgodnie z informacjami przekaza-
nymi przez wnioskodawce.

Integracja z podsys-
temami ,Sterowanie
— urzadzenia pokla-
dowe” i z taborem

Sprawdzi¢ pokrycie systemu GSM-R — parametr
podstawowy 4.2.4.

Pomiary w terenie.

Zgodnos¢ system6w detekeji pociagu z wymaga-
niami niniejszej TSI — parametr podstawowy
4.2.10.

Pomiary w terenie.

Sprawdzi¢ zgodnos¢ systeméw detekcji pociagu
z wymaganiami niniejszej TSI — parametry
podstawowe 4.2.10 i 4.2.11.

Sprawdzi¢ dowody z istniejacych
instalacji (w przypadku systeméw
bedacych juz w eksploatacji); prze-
prowadzi¢ préby zgodnie
z normami dla nowych typow.

Sprawdzié, czy wszystkie funkcje wymagane
przez dane zastosowanie zostaly wdrozone
zgodnie ze  specyfikacjami  przywolanymi
w niniejszej TSI — parametry podstawowe 4.2.3,
4241 4.2.5.

Sprawozdania z testOw przeprowa-
dzonych zgodnie ze scenariuszami
operacyjnymi, o ktérych mowa
w  pkt 6.1.2, przeprowadzanych
z ré6znymi  certyfikowanymi
podsystemami ,Sterowanie — urza-
dzenia pokladowe”. W  sprawo-
zdaniu nalezy podaé, ktére scena-
riusze testowe zastosowano, jakie
urzadzenia pokladowe poddano
probom oraz czy proby przeprowa-
dzono w laboratoriach, na liniach
badawczych, czy w  warunkach
eksploatacyjnych.
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Aspekt Przedmiot oceny Dowody
Niezawodno$¢, Sprawdzi¢ spelnienie wymagan w  zakresie | Zastosowanie procedur okreslonych
dostepnos¢, podat- | bezpieczenstwa — parametr podstawowy 4.2.1. | we wspdlnej metodzie oceny
noé¢ utrzymaniowa, bezpieczefistwa.
bezpieczenistwo
(RAMS)
Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest iloSciowy cel | Obliczenia
w  zakresie niezawodnoSci — parametr podsta-
wowy 4.2.1.
Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami dotycza- | Sprawdzenie dokumentacji
cymi utrzymania — pkt 4.5.2.
Integracja z podsys- | Przeprowadzi¢ préby zachowania si¢ podsys- | Sprawozdania z préb.
temami ,Sterowanie | temu w tylu réznych warunkach eksploatacyj- o . )
— urzadzenia pokla- | nych, w ilu bedzie to mozliwe w granicach | W certyﬁkaa? nalezy wskazac,
dowe” i z taborem: | rozsadku (np. predkosé pociagu, liczba pociggdw ktore Yvarunkl zostaly  zbadane
proby w warunkach | na linii, warunki atmosferyczne). Proby musza | Oraz ktére normy zastosowano.
ksploatagji by¢ tanie wykazac:
exsploataat ye W stattie wykazac Informacje podane w certyfikacie
1) parametry eksploatacyjne systeméw detekcji | Oraz W dokumeptacji towarzy-
pociggu — parametry podstawowe 4.2.10, | SZ3c€j s3 wystarczajace, aby ziden-
42.11: tyfikowa¢  ewentualne  kontrole,
ktére nalezy przeprowadzi¢ przed
2) czy podsystem ,Sterowanie — urzadzenia | zastosowaniem podsystemu pokla-
przytorowe” jest zgodny ze Srodowiskiem | dowego na danej trasie.
przytorowym — parametr podstawowy
4.216. Jezeli dla  podsystemu, ktéry
posiada juz certyfikat weryfikacji
Préby te musza réwniez zwigkszaé pewno$¢ co | WE, przeprowadza si¢ dodatkowe
do braku bledéw systematycznych. proby w warunkach eksploatacyj-
o S nych, na wniosek wnioskodawcy
Zakres prob nie obejmuje prob juz przeprowa- | odpowiednie informacje mozna
dzonych w poprzednich etapach. Uwzglednia | doda¢ w  ramach rozszerzenia
si¢ przeprowadzone proby na poziomie sklad- | dokumentacji towarzyszacej certyfi-
nikéw interoperacyjnosci i préby podsystemu | karowi.
w $rodowisku symulowanym.
6.4. Przepisy w przypadku czeSciowego spelnienia wymagafi TSI
6.4.1. Ocena czgsci podsystemdw ,Sterowanie”

Zgodnie z art. 18 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE jednostka notyfikowana moze wyda¢ certyfikat weryfikacji
dla pewnych czesci podsystemu, jezeli zezwala na to odpowiednia TSL

Jak stwierdzono w pkt 2.2 (Zakres) niniejszej TSI, podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Ste-
rowanie — urzgdzenia pokladowe” obejmujg czesci okreslone w pkt 4.1 (Wprowadzenie).

Certyfikat weryfikacji moze zosta¢ wydane dla kazdej czesci okreslonej w niniejszej TSI jednostka notyfiko-
wana sprawdza jedynie, czy dana czg$¢ spelnia wymagania TSI

Niezaleznie od wybranego modulu jednostka notyfikowana sprawdza:

1) czy spelnione s3 wymagania TSI dotyczace danej czgici; oraz

2) czy wymagania TSI juz ocenione dla innych czesci tego samego podsystemu sa nadal spelnione.



15.6.2016 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 158/51

6.4.2. Ocena w przypadku stosowania przepiséw krajowych

Jezeli pewne zasadnicze wymagania sa spelnione przez przepisy krajowe, certyfikat zgodnosci WE skladnika
interoperacyjnosci i certyfikat weryfikacji podsystemu zawierajg dokladne odniesienie do czg$ci niniejszej TSI,
ktorych zgodnos¢ zostata oceniona oraz tych czgsci, ktérych zgodnos¢ nie zostala oceniona.

6.4.3. CzgSciowe spelnienie wymagari ze wzgledu na ograniczone zastosowanie TSI

6.4.3.1. Skladniki interoperacyjnosci

Jezeli skfadnik interoperacyjnoci nie wdraza wszystkich funkcji, interfejséw i parametréw eksploatacyjnych
okreslonych w niniejszej TSI, certyfikat zgodnosci WE moze by¢ wydany wylacznie, jezeli niewdrozone
funkgje, interfejsy lub parametry eksploatacyjne nie s3 wymagane do celéw integracji skladnika interoperacyj-
nosci z podsystemem w odniesieniu do zastosowania okreslonego przez wnioskodawce, na przyklad (!):

1) interfejs pokladowego ETCS z modulem STM, jezeli dany skladnik interoperacyjnosci jest przeznaczony do
zainstalowania w pojazdach, w ktérych nie jest potrzebny zewnetrzny STM;

2) interfejs RBC z innymi RBC, jezeli RBC jest przeznaczone do zastosowania, w ktorym nie planuje sig
sasiednich RBC.

Certyfikat zgodnosci WE (lub dokumenty towarzyszace) skladnika interoperacyjnosci musi spelniaé wszystkie
ponizsze wymagania:

1) wskazuje, ktére funkgcje, interfejsy lub parametry eksploatacyjne nie zostaly wdrozone;

2) dostarcza wystarczajacych informacji, aby umozliwi¢ identyfikacje warunkéw, na jakich mozna stosowaé
skfadnik interoperacyjnosci;

3) dostarcza wystarczajacych informacji, aby umozliwi¢ identyfikacje warunkéw i ograniczen dotyczacych
uzytkowania, ktére beda mialy zastosowanie do interoperacyjnosci podsystemu, do ktérego nalezy ten

skladnik.

6.4.3.2. Podsystemy

Jezeli podsystem ,Sterowanie” nie wdraza wszystkich funkcji, interfejséw i parametréw eksploatacyjnych
okre$lonych w niniejszej TSI (np. poniewaz nie zostaly one wdrozone przez skladnik interoperacyjnosci
wchodzacy w sklad tego podsystemu), certyfikat weryfikacji wskazuje, ktére wymagania zostaly ocenione
oraz odpowiednie warunki i ograniczenia zwigzane z zastosowaniem podsystemu i jego kompatybilnoscia
z innymi podsystemami.

6.43.3. Tres$¢ certyfikatow

W kazdym przypadku jednostki notyfikowane koordynuja z Agencja sposob zarzadzania warunkami i ogra-
niczeniami zwigzanymi ze stosowaniem skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw w stosownych certy-
fikatach i dokumentacji technicznej; koordynacja ta odbywa si¢ w ramach grupy roboczej ustanowionej
zgodnie z art. 21a ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (?).

6.4.4. Posrednie potwierdzenie weryfikacji

Jezeli zgodno$¢ ocenia si¢ dla czgsci podsystemdéw okreslonych przez wnioskodawce, ktdre réznia si¢ od czesci
dozwolonych w ramach pkt 4.1 (Wprowadzenie) niniejszej TSI, lub jezeli przeprowadzono tylko niektére
etapy procedury weryfikacji, mozna wydaé wylacznie posrednie potwierdzenie weryfikagji.

() Opisane w niniejszym rozdziale procedury nie ograniczajag mozliwosci grupowania sktadnikéw.
(%) Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Kolejowa (rozporzadzenie w sprawie Agencji) (Dz.U. L 164 z 21.6.2004, s. 1).



L 158/52 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 15.6.2016

6.5. Badania zgodno$ci i zarzadzanie bledami

Parametry podstawowe okreSlone w rozdziale 4 i ocenione zgodnie z pkt 6.1, 6.2, 6.3 i 6.4 niniejszej TSI
oraz, jesli jest to konieczne, przypadki szczegélne i zgloszone przepisy krajowe dla punktéw otwartych, s3
wystarczajace, aby ustali¢ kompatybilno$¢ techniczng i bezpieczng integracje miedzy podsystemami ,Stero-
wanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Aby wesprze¢ operatoréw w podjeciu odpowiednich decyzji zwiazanych ze stosowaniem podsystemu ,Ste-
rowanie — urzadzenia pokladowe” (lub odpowiednio ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”), wnioskodawca
ubiegajacy si¢ o weryfikacje WE, na wniosek danego operatora, przeprowadza badania zgodnosci (w terenie
lub w laboratoriach oferujacych $rodowisko symulowane), gdzie podsystem wchodzi w interakcje z podsys-
temami przytorowymi (lub odpowiednio pokladowymi), ktére maja znaczenie dla jego planowanego zastoso-
wania. Jezeli przeprowadzone s3 badania zgodnosci, wnioskodawca przedstawia odpowiedniemu organowi ds.
bezpieczenistwa dowody i wyniki badan.

Nalezy zauwazy¢, ze niektére z tych badan mozna przeprowadzi¢ juz na poziomie skladnikéw interopera-
cyjnosci (zob. pkt 6.2.4.1).

W odniesieniu do ETCS i GSM-R podstawa weryfikacji sa scenariusze testow operacyjnych stosownego
podsystemu przytorowego (zob. pkt 6.1.2).

Badania kompatybilnodci nie wchodzg w zakres certyfikatu weryfikacji. Jezeli sa one przeprowadzone
i ocenione przez jednostke notyfikowana, na wniosek wnioskodawcy, zgodnie z wybranym modulem,
w dokumentacji towarzyszacej nalezy okresli¢ podsystemy ,Sterowanie”, z ktérymi sprawdzono kompatybil-
nod¢, oraz wskazaé typ i wersj¢ urzadzen i zastosowanych scenariuszy testow operacyjnych.

Jezeli wynik wszelkich dodatkowych badan wskazuje, ze niezbedne sg modyfikacje dokumentacji przedlozonej
odpowiedniemu organowi ds. bezpieczenstwa w celu uzyskania zezwolenia dla danego podsystemu, wowczas
podmiot realizujgcy projekt, ktory przeprowadza dodatkowe badania, zapewnia, by odpowiedni organ ds.
bezpieczenstwa zostal powiadomiony o zmianach.

W przypadku wykrycia odstepstw od zamierzonych funkcji lub parametréw eksploatacyjnych w  trakcie
przeprowadzania badan, o ktérych mowa powyzej lub w trakcie okresu eksploatacji podsystemu, wniosko-
dawcy lub operatorzy informuja organ ds. bezpieczenstwa, ktéry wydal zezwolenia dla przedmiotowych
podsysteméw, o zainicjowaniu procedur okreSlonych w art. 19 dyrektywy 2008/57/WE, w wyniku zasto-
sowania art. 19 ust. 3 tej dyrektywy:

1) jezeli odstgpstwo wynika z nieprawidlowego zastosowania niniejszej TSI lub z bledéw w projekcie lub
instalacji urzadzen, wnioskodawca ubiegajacy si¢ o okreslone certyfikaty podejmuje niezbedne dzialania
naprawcze, za§ przedmiotowe certyfikaty (dotyczace skladnikéw interoperacyjnosci lub podsysteméw)
zostaja zaktualizowane;

2) jezeli odstepstwo wynika z bledéw w niniejszej TSI lub w specyfikacjach w niej przywolanych, inicjuje
si¢ procedure okre$long w art. 7 dyrektywy 2008/57/WE.

Aby wesprze¢ ERA w poprawianiu specyfikacji ETCS oraz procesu certyfikacji i weryfikacji WE, a takze aby
ulatwi¢ wdrazanie ETCS w Europie, dokumentacja zwigzana z badaniami kompatybilnosci opisanymi powyzej
oraz sprawozdania z badan przeprowadzonych przez dostawcéw pokladowych i przytorowych urzadzen
ETCS w ramach procedury walidacji produktéw musi by¢ przejrzysta dla organu systemowego ERA. ERA
organizuje efektywne przetwarzanie otrzymanych informacji w celu ulatwienia procesu zarzadzania zmianami,
majac na wzgledzie usprawnienie i dalsze opracowywanie specyfikacji, w tym specyfikacji prob.

7. WDROZENIE TSI ,STEROWANIE”
7.1. Wprowadzenie

W niniejszym rozdziale nakreslono strategie oraz rozwigzania techniczne zwigzane z wdrozeniem niniejszej
TSI, a w szczegdlnosci warunki migracji do systeméw klasy A.
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Nalezy uwzgledni¢ fakt, ze wdrozenie TSI musi w pewnych okolicznoéciach by¢ skoordynowane z wdroze-
niem innych TSL

7.2. Zasady ogolne
7.2.1.  Modernizaga lub odnowienie podsysteméw ,Sterowanie” lub ich czgsci

Modernizacja lub odnowienie podsysteméw ,Sterowanie” moze dotyczy¢ kazdej czg$ci wchodzacej wich sklad
lub wszystkich tych czedci, zgodnie z pkt 2.2.

Poszczegdlne czesci podsysteméw ,Sterowanie” moga by¢ zatem poddane zabiegom modernizacji lub odno-
wienia osobno, jesli nie powoduje to szkody dla interoperacyjnosci.

Definicje parametréw podstawowych dla kazdej z tych czesci znalezé mozna w rozdziale 4.1 (Wprowadze-
nie).

7.2.2. Istniejgce systemy

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg dalsze funkcjonowanie, bez zmian, istniejgcych systeméw oraz ich interfej-
sow, chyba ze niezbedne okaza si¢ modyfikacje majace na celu usunigcie wad zwiazanych z bezpieczenstwem
tych systeméw.

7.2.3. Dostgpnosé specyficznych modutdw transmisyjnych

W przypadku, gdy linie nalezace do zakresu niniejszej TSI nie s3 wyposazone w systemy kontroli pociagu
klasy A, panstwo czlonkowskie dotozy wszelkich staran, by zapewni¢ dostepnosé zewnetrznych specyficznych
modutéw transmisyjnych (STM) dla swojego istniejgcego systemu lub swoich istniejacych systeméw kontroli
pociagu klasy B.

W tym kontekscie nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na zapewnienie otwartego rynku dla STM na uczciwych
warunkach. W przypadkach, w ktérych z przyczyn technicznych lub handlowych () dostepnosé STM nie
moze zostaé zapewniona, panstwo czlonkowskie, ktérego to dotyczy, informuje komitet, o ktérym mowa
w art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE, o przyczynach takiego problemu oraz o $rodkach zaradczych, jakie
zamierza podjaé celem umozliwienia dostgpu do swojej infrastruktury operatorom, a przede wszystkim
operatorom z zagranicy.

7.2.4. Dodatkowe urzgdzenia klasy B na linii wyposazonej w urzgdzenia klasy A

Na linii wyposazonej w systemy ETCS lub GSM-R moga by¢ zainstalowane dodatkowe urzadzenia klasy B, by
umozliwi¢ funkcjonowanie taboru niespelniajacego wymogéw klasy A podczas fazy migracji.

Systemy przytorowe muszg obstugiwal przechodzenie pomigdzy klasg A i klasg B, nie narzucajac podsyste-
mowi ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” dodatkowych wymagan poza okreSlonymi w niniejszej TSI

7.2.5.  Tabor z urzgdzeniami klasy A i klasy B

Tabor moze by¢ wyposazony w systemy klasy A i klasy B celem umozliwienia jego funkcjonowania na wielu
liniach.

Pafistwa czlonkowskie, ktorych to dotyczy, moga ograniczy¢ mozliwos¢ uzywania pokltadowego systemu klasy
B na liniach, na ktérych nie sg zainstalowane urzadzenia przytorowe tego systemu.

Podczas przejazdéw na linii, ktéra wyposazona jest w oba systemy, tj. klasy A i klasy B, pociag, ktory
réwniez wyposazony jest w systemy klasy A i klasy B, moze korzystal z systemu klasy B jako rozwigzania
awaryjnego. Wyposazenie w system klasy B oprdcz systemu klasy A nie jest wymogiem kompatybilnosci
pojazdu z liniami, na ktérych systemy klasy B sa zainstalowane réwnolegle z systemami klasy A.

(") Np. wykonalno§¢ koncepcji zewnetrznego STM nie moze zostaé zagwarantowana pod wzgledem technicznym lub kwestie dotyczace
posiadania praw wilasnosci intelektualnej do systeméw klasy B uniemozliwiaja stworzenie produktu STM w okreSlonym czasie.
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Systemy kontroli pociagu klasy B moga by¢ wdrazane w nastepujacy sposéb:
1) przy uzyciu STM korzystajacego ze standardowego interfejsu (,zewnetrznego STM”); lub
2) poprzez integracje z urzadzeniami ETCS lub podlaczenie za pomoca niestandardowego interfejsu; lub

3) niezaleznie od urzadzen ETCS, na przyklad przy wykorzystaniu systemu umozliwiajacego przelaczanie
pomiedzy urzadzeniami. Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ realizacje przej$¢ pomiedzy urzadze-
niami kontroli pociagu klasy A i klasy B w sposob zgodny z wymaganiami niniejszej TSI oraz z krajo-
wymi przepisami dotyczacymi systeméw klasy B.

7.2.6.  Warunki dotyczgce funkcji obowigzkowych i opcjonalnych

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o weryfikacje WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” sprawdza,
czy funkcje tego podsystemu, ktére w niniejszej TSI sg okre$lone jako ,opcjonalne”, s3 wymagane w innych
TSI lub przepisach krajowych lub wskutek zastosowania wyceny i oceny ryzyka w celu zapewnienia
bezpiecznej integracji podsystemow.

Przytorowe wdrozenie krajowych lub opcjonalnych funkcji nie moze uniemozliwial korzystania z takiej
infrastruktury przez pociag, ktéry spetnia jedynie wymagania zasadnicze dotyczace systemu pokladowego
klasy A, z wyjatkiem wymagan dla nastgpujacych opcjonalnych funkgji pokladowych:

1) zastosowanie poziomu 3 przytorowego ETCS wymaga pokladowego nadzoru cigglosci skladu pociagu;

2) zastosowanie poziomu 1 przytorowego ETCS z uaktualnianiem wymaga odpowiednich pokladowych
funkcji uaktualniania, jezeli maksymalna predko$¢ dojazdu jest ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczen-
stwa (np. ochrona punktéw niebezpiecznych);

3) jezeli ETCS wymaga radiowej transmisji danych, wymagana jest czg$¢ dotyczgca radiowej wymiany danych
okreslona w niniejszej TSI

Podsystem pokladowy, ktéry zawiera KER STM, moze wymagal zastosowania interfejsu K.

7.3. Zasady wdrozenia dotyczace GSM-R

7.3.1. Instalacje przytorowe

Zainstalowanie GSM-R jest obowiazkowe w przypadku:
1) kazdej nowoinstalowanej czgsci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”;

2) modernizacji juz eksploatowanej czeici radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, jesli
nastepstwem jest modyfikacja funkcji lub parametréw eksploatacyjnych podsystemu. Nie obejmuje to
modyfikacji uznanych za konieczne celem usunigcia wad zwigzanych z bezpieczenstwem w  istniejacych
instalacjach;

3) wdrozenia poziomu 2, 3 lub 1 ETCS z radiowym uaktualnianiem wymagajacym radiowej wymiany

danych.

7.3.2. Instalacje poktadowe

Zainstalowanie GSM-R w taborze przeznaczonym do eksploatacji na linii wyposazonej w GSM-R przynaj-
mniej w jednym punkcie (nawet jezeli jest on nalozony na istniejacy system tacznosci radiowej) jest obowiaz-
kowe w przypadku:

1) kazdej nowoinstalowanej czgsci glosowej lacznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe”;
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2) modernizacji juz eksploatowanej czesci glosowej tacznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe”, jesli nastgpstwem jest modyfikacja funkcji lub parametréw eksploatacyjnych podsystemu. Nie
dotyczy to modyfikacji uznanych za konieczne celem usunigcia wad zwigzanych z bezpieczefistwem
w istniejacych instalacjach;

3) wdrozenia poziomu 2, 3 lub 1 ETCS z radiowym uaktualnianiem wymagajacym radiowej wymiany

danych.
7.4. Zasady wdrozenia dotyczace ETCS
7.4.1. Instalacje przytorowe

Jak okreslono w art. 11, pkt 7.3.1, 7.3.2, 7.3.4 i 7.3.5 zalacznika do decyzji 2012/88/UE stosuje si¢ do dnia
rozpoczecia stosowania aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 47 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013.

7.4.2. Instalacje poktadowe
7.4.21. Nowe pojazdy

1. Nowe pojazdy dopuszczone do eksploatacji po raz pierwszy musza by¢ wyposazone w ETCS zgodnie
z zalacznikiem A do niniejszej TSI

2. Wymoég wyposazenia w ETCS nie ma zastosowania do:
1) nowych ruchomych urzadzen przeznaczonych do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;
2) nowych lokomotyw manewrowych;
3) innych nowych pojazdéw nieprzeznaczonych do przewozow na liniach duzych predkosci;

a) jezeli sa one przeznaczone wylgcznie do przewozéw krajowych prowadzonych poza korytarzami
okreslonymi w pkt 7.3.4 zalacznika III do decyzji 2012/88/UE oraz poza liniami zapewniajacymi
polaczenia z gléwnymi europejskimi portami, stacjami rozrzadowymi, terminalami towarowymi
i obszarami transportu towarowego okre$lonymi w pkt 7.3.5 zalacznika do decyzji 2012/88|UE;
lub

b) jezeli sa one przeznaczone do przewozdw transgranicznych niewchodzacych w zakres sieci TEN, tj.
przewozéw do pierwszej stacji w panstwie sasiadujacym lub do pierwszej stacji, na ktorej istnieja
polaczenia w glab panstwa sgsiadujacego.

3. Od dnia 1 stycznia 2019 r. zestaw specyfikacji nr 1 wymieniony w tabeli 2.1 zalacznika A do niniejszej
TSI nie ma zastosowania do nowych pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji po raz pierwszy.

7.42.2. Modernizacja i odnowienie istniejacych pojazdow

Przy instalowaniu jakichkolwiek nowych czesci podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” w zakresie
kontroli pociggu w istniejgcych pojazdach duzych predkosci obowigzkowe jest zainstalowanie ETCS na
pokladzie tych pojazdéw.

7.4.3.  Wymogi krajowe

1. Panstwa cztonkowskie moga wprowadzi¢ dodatkowe wymagania na poziomie krajowym, w szczeg6lnosci
wcelu:

1) umozliwienia dostgpu do linii wyposazonych w ETCS wylacznie pojazdom wyposazonym w ETCS, tak
aby istniejace systemy krajowe mogly zostal wycofane z uzytku;

2) wprowadzenia obowigzku wyposazenia w ETCS nowych oraz zmodernizowanych lub odnowionych
ruchomych urzadzen przeznaczonych do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej, lokomotyw
manewrowych lub innych pojazdéw, nawet jezeli s3 one przeznaczone wylacznie do przewozéw
krajowych.



L 158/56 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 15.6.2016

2. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o wylaczeniu z obowiazku okreslonego w pkt 7.4.2.1 akapit
pierwszy wszystkich nowych pojazdéw przeznaczonych wylacznie do przewozéw krajowych, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy obszar eksploatacji tych pojazdéw obejmuje ponad 150 km odcinka obecnie wyposazo-
nego w ETCS lub ktéry ma zosta¢ wyposazony w ETCS w ciagu najblizszych 5 lat od daty wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji tych pojazdéw. Pafistwa czlonkowskie publikuja swoje decyzje
dotyczace zastosowania tego przepisu, powiadamiaja Komisje o takich decyzjach i uwzgledniaja je w krajo-
wych planach wdrozenia, o ktérych mowa w pkt 7.4.4.

7.4.4. Krajowe plany wdrozenia

Pafistwa czlonkowskie opracowuja krajowe plany wdrozenia niniejszej TSI, biorac pod uwage spdjnos¢ calego
systemu kolei Unii Europejskiej oraz z uwzglednieniem rentownosci systemu kolei. Krajowy plan wdrozenia
obejmuje wszystkie nowe, zmodernizowane lub odnowione linie, a w szczegdlnosci obejmuje on szczegdlowy
harmonogram wyposazenia tych linii w ETCS i likwidacji systeméw klasy B. Zasady wdrozenia systeméw
przytorowych okreslono w pkt 7.4.1 niniejszego rozporzadzenia. Krajowy plan wdroZenia nie obejmuje
dodatkowych zasad wdrozenia systeméw przytorowych.

Krajowy plan wdrozenia obejmuje:

1) opis ogdlny i kontekstu, w tym fakty i dane dotyczace istniejacych systeméw kontroli pociagu, takie jak
przepustowos(, bezpieczenstwo, niezawodno$¢ oraz pozostaly ekonomiczny okres eksploatacji zainstalo-
wanych urzadzen i analiza kosztow i korzySci wdrozenia ETCS;

2) definicje technicznej strategii migracji (nalozenie na urzadzenia podsystemu pokladowego lub przytoro-
wego) oraz finansowej strategii migracji (pod katem infrastruktury i taboru);

3) opis $rodkéw podjetych w celu zapewnienia otwartych warunkéw rynkowych dla istniejacych systeméw
kontroli pociggu klasy B okreslonych w pkt 7.2.3;

4) planowanie, ktére obejmuje:

(i) daty wdrozenia ETCS na poszczegdlnych liniach sieci (od kiedy przewozy bedzie mozna prowadzié
przy uzyciu ETCS);

(ii) orientacyjne daty likwidacji systeméw klasy B na poszczeg6lnych liniach sieci (od kiedy przewozéw
nie bedzie mozna prowadzi¢ przy uzyciu istniejacych systeméw). Jezeli likwidacji systeméw klasy B nie
przewiduje si¢ przez okres 15 lat, daty orientacyjne nie s3 wymagane;

(i) daty, od ktérych istniejace pojazdy transgraniczne w pelni skorzystaja z eksploatacji przy wyposa-
zeniu wylacznie w pokladowy ETCS w sieciach duzych predkosci, korytarzach lub innych czesciach
sieci; w odniesieniu do przewozéw duzych predkosci data ta zalezy od wdrozenia ETCS w  sieci
duzych predkosci oraz w innych czesciach sieci (np. na stacjach obstugujacych te przewozy duzych
predkosci); w odniesieniu do przewozéw towarowych data ta zalezy od wdrozenia ETCS w koryta-
rzach oraz w innych cze$ciach sieci (np. na odcinkach koncowych);

Krajowe plany wdrozenia obejmuja okres co najmniej 15 lat i musza by¢ regularnie aktualizowane, przy-
najmniej co pigé lat.

Panistwa czlonkowskie zglaszaja Komisji krajowe plany wdrazania nie pézniej niz dnia 5 lipca 2016 r.
Krajowe plany wdrozenia muszg by¢ stosowane w celu aktualizacji danych w systemie informacji geogra-
ficznej i technicznej dla transeuropejskiej sieci transportowej (TENtec), o ktérym mowa w art. 49 rozporzg-
dzenia (UE) nr 1315/2013. Komisja publikuje krajowe plany wdrozenia na swojej stronie internetowej i infor-
muje o nich panstwa cztonkowskie za posrednictwem komitetu, o ktérym mowa w art. 29 ust. 1 dyrektywy
2008/57|WE.

Komisja sporzadza poréwnawczy przeglad krajowych planéw wdrozenia. Na podstawie tego przegladu okresla
si¢ potrzebe dalszych Srodkéw koordynacyjnych.
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7.5. Zasady wdrozenia dotyczace systeméw detekcji pociagu

W kontekscie niniejszej TSI system detekeji pociagu oznacza urzadzenia przytorowe stuzace do wykrywania
obecnosci lub nieobecnosci pojazdéw na calej linii kolejowej lub w jej lokalnym punkcie.

Systeméw przytorowych (np. nastawnice lub urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych),
ktoére wykorzystujg informacje z urzadzent detekeji, nie uwaza si¢ za elementy systemu detekcji pociagu.

W niniejszej TSI okreslono wymagania dotyczace interfejsu z taborem tylko w takim zakresie, w jakim jest to
konieczne celem zapewnienia zgodnosci pomiedzy taborem i podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przy-
torowe” spelniajgcymi wymagania TSI

Wdrozenie systemu detekcji pociagu spelniajacego wymagania TSI ,Sterowanie” mozna przeprowadzi¢ nieza-
leznie od instalacji ETCS lub GSM-R, ale moze ono by¢ uzaleznione od systeméw kontroli pociggu klasy B lub
od wymagan szczegdlnych, np. dotyczacych urzadzen na przejazdach kolejowych.

Wymagania niniejszej TSI dotyczace systeméw detekeji pociagu musza zostaé spelnione w przypadku:
1) modernizacji systemu detekcji pociagu;

2) odnowienia systemu detekgji pociggu, pod warunkiem ze spelnienie wymagan niniejszej TSI nie wigze si¢
z niepozadanymi modyfikacjami lub modernizacjami innych systeméw przytorowych lub pokladowych;

3) odnowienia systemu detekcji pociagu, gdy jest ono wymagane ze wzgledu na modernizacje lub odnowienie
systeméw przytorowych, korzystajacych z informacji z systemu detekeji pociagu;

4) usunigcia systeméw kontroli pociggu klasy B (w przypadku zintegrowanych systeméw detekgji i kontroli
pociagu).

W fazie migracji nalezy zadbaé o to, by zainstalowanie zgodnego z TSI systemu detekcji pociagu miato jak
najmniejszy negatywny wplyw na istniejacy tabor niezgodny z TSL

W tym celu zaleca sig, by zarzadca infrastruktury wybral system detekcji pociggu, ktéry bedzie spelnial
wymagania TSI, a jednoczes$nie bedzie zgodny z eksploatowanym juz w danej infrastrukturze taborem
niezgodnym z TSL

7.6. Przypadki szczegélne
7.6.1. Wprowadzenie

W opisanych ponizej przypadkach szczegélnych dozwolone sg nastgpujace postanowienia specjalne.

Przypadki te naleza do dwdch kategorii: postanowienia specjalne obowigzujg na stale (przypadek ,P”) lub
przejsciowo (przypadek ,T7).

W niniejszej TSI przypadek ,T3” zdefiniowany jest jako przypadek przejsciowy, ktéry bedzie wcigz istnial po
2020 roku.

Zamieszczone ponizej opisy przypadkéw szczegélnych nalezy czytaé w powigzaniu z odpowiednimi
punktami rozdzialu 4 lub z przywolanymi tam specyfikacjami.

Przypadki szczegdlne zastepuja odpowiednie wymagania okreslone w rozdziale 4.

W sytuacji gdy wymagan okreslonych w odpowiednim punkcie rozdzialu 4 nie dotyczy przypadek szcze-
g6lny, wymagania te nie zostaly powiclone w punktach ponizej i obowigzuja w pierwotnym ksztalcie.
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7.6.2. Wykaz przypadkéw szczegélnych
7.6.2.1. Belgia
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociggu T3 Dotyczy linii duzych predkosci L1.
Poz. 77, pkt 3.1.2.4: Ten przypadek szczegélny jest powia-
., . . . . . zany ze stosowaniem systemu TVM.
Odleglo$¢ pomiedzy pierwsza i ostatnia osig L -
(b1 + b2) (rys. 1) wynosi co najmniej
15 000 mm.
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Dotyczy linii duzych predkosci L1,
L2, L3, L4.
Poz. 77, pkt 3.1.8:
, , ) Ten przypadek szczeg6lny jest powia-
Masa samod.melnegg po;a;du lub zespolu trakcyj- zany ze stosowaniem systemu TVM.
nego wynosi co najmniej 40 t.
W przypadku gdy masa samodzielnego pojazdu
lub zespotu trakcyjnego wynosi mniej niz 90 t,
pojazd powinien posiadaé system zapewniajacy
bocznikowanie o  rozstawie elektrycznym
réwnym 16 000 mm lub wigkszym.
7.6.2.2. Zjednoczone Krélestwo
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Dotyczy linii duzych predkosci 1.
Poz. 77, pkt 3.1.2.4: Ten przypadek szczegélny jest powia-
Odlegtos¢ pomiedzy pierwszg i ostatnig osig L - zany ze stosowaniem systemu TVM.
(b1 + Db2) (rys. 1) wynosi co najmniej
15 000 mm.
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ma zastosowanie w Irlandii Pélnoc-
Poz. 77, pkt 3.1.3.1: nej.
Minimalna szerokos$¢ obreczy kota (By) dla sieci
o szerokosci toru 1 600 mm wynosi 127 mm.
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ma zastosowanie w Irlandii Pénoc-
Poz. 77, pkt 3.1.3.3: nej.
Minimalna grubos¢ obrzeza (S4) dla sieci o szero-
kosci toru 1 600 mm wynosi 24 mm.
4210  Przytorowe systemy detekcji pociagu T3

Poz. 77, pkt 3.1.4.1:

Oproécz wymagan okreslonych w  pkt 3.1.4.1
w zespolach trakcyjnych piaskowanie dla celéw

trakcyjnych:

a) nie jest dozwolone przed osia wiodaca przy
predkosci nizszej od 40 km/h; oraz

b) jest dozwolone tylko w przypadku, gdy
mozna wykazaé, ze za miejscem piaskowania
znajduje si¢ co najmniej sze$¢ kolejnych osi
zespolu trakcyjnego.
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Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.12 Interfejs maszynista/pojazd ETCS (DMI) T3 Ten przypadek szczegdlny jest wyma-
Poz. 6: gany w przf)fEaQIFuz zastgsowinia
t .t
Dopuszcza si¢ wprowadzanie numeru rozklado- Zezs ?uz:f;%ilksck) na(tzc?miasta 'zsi
wego pociggu przy uzyciu klawiatury alfanume- to punkt otwarty dla ’zestawu spe ijﬁ_
rycznej, jezeli odpowiednie, zgloszone przepisy Kacji 1
techniczne nakazuja obstuge alfanumerycznych ) i o
numeréw rozktadowych pociagu. Brak wplywu na interoperacyjnos¢.
4.2.12 Interfejs maszynista/pojazd ETCS (DMI) T3 Ten przypadek szczegdlny jest wyma-
Poz. 6: gany w przgl;()adku2 zast]())sowabnia
t ikacji .t
Podczas eksploatacji na czesciach brytyjskiej sieci Zezs ei:]vuz aslzfcxz:}r]lilkscllx) n a(tZ (?miasta jzsi
glownej dopuszcza si¢ wyswietlanie przez inter- ¢ kt otwarty dla zest i
fejs maszynista/pojazd ETCS (DMI) dynamicz- k(;c?iu nl otwarly €la zestawls specyt
nych informacji o predkosci pociggu wyrazo- ) i o
nych w milach na godzing (wraz z oznaczeniem Brak wplywu na interoperacyjnosc.
,mph”).
7.6.2.3. Francja
Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczeg6lny jest powia-
Poz. 77, pkt 3.1.2.4: zany ze stosowaniem systemu TVM.
Odleglo$¢ pomiedzy pierwsza i ostatnig osig L -
(b1 + b2) (rys. 1) wynosi co najmniej
15 000 mm.
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczegdlny moze
Poz. 77, pkt 3.1.9: wymag.ac’. zrewidowania po

) , . zamknigciu punktu otwartego doty-
Rezystancja elektryczna pomiedzy powierzch- czacego zarzadzania czestotliwoscia
niami tocznymi przeciwleglych két zestawu koto- w obwodach torowvch
wego nie przekracza 0,05 oma przy pomiarze wyel
napigciem w zakresie od 1,8 VDC do 2,0 VDC
(obwdd otwarty).
Ponadto  reaktancja  elektryczna  miedzy
powierzchniami tocznymi przeciwleglych kot
zestawu kolowego nie przekracza f/100 milio-
méw, gdzie f pochodzi z zakresu od 500 Hz
do 40 kHz, przy pradzie pomiarowym o wartosci
skutecznej 10 A i napieciu o  wartosci
skutecznej 2 V przy otwartym obwodzie.
4.2.10  Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczegélny jest powia-
Poz. 77, pkt 3.1.8: zany ze stosowaniem systemu TVM.
Masa samodzielnego pojazdu lub zespotu trakcyj-
nego wynosi co najmniej 40 t.
W przypadku gdy masa samodzielnego pojazdu
lub zespolu trakcyjnego wynosi mniej niz 90 t,
pojazd powinien posiadaé system zapewniajacy
bocznikowanie o  rozstawie elektrycznym
réwnym 16 000 mm lub wigkszym.
4210  Przytorowe systemy detekcji pociagu T3

Poz. 77, pkt 3.1.3.2:
Wymiar D (rys. 2) nie jest mniejszy niz:
450 mm niezaleznie od predkosci.
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7.6.2.4. Polska
Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczegdlny moze
Poz. 77, pkt 3.1.9: wymagac zrewidowania po
. . , zamknigciu punktu otwartego doty-
Rezystancja elektryczna  pomiedzy powierzch- czacego zarzadzania czestotliwoscia
niami tocznymi przeciwleglych két zestawu koto- w obwodach torowych.
wego nie przekracza 0,05 oma przy pomiarze
napieciem w zakresie od 1,8 VDC do 2,0 VDC
(obwdd otwarty).
Ponadto  reaktancja  elektryczna  miedzy
powierzchniami tocznymi przeciwleglych kot
zestawu kolowego nie przekracza f/100 milio-
moéw, gdzie f pochodzi z zakresu od 500 Hz
do 40 kHz, przy pradzie pomiarowym o wartoSci
skutecznej 10 A i napieciu o  wartosci
skutecznej 2 V przy otwartym obwodzie.
7.6.2.5. Litwa, Lotwa i Estonia
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek  szczegblny  jest
Poz. 77, pkt 3.1.3.3: potrzebny, dopdki w sieci o szero-
kosci toru 1 520 mm eksploatowane
Minimalna grubo$¢ obrzeza (Sy) dla sieci o szero- sa lokomotywy CME.
kosci toru 1 520 mm wynosi 20 mm.
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczegllny  jest
Poz. 77, pkt 3.1.3.4: potrzebny, dopdki w sieci o szero-
kosci toru 1 520 mm eksploatowane
Minimalna wysoko$¢ obrzeza (S;) dla sieci sa lokomotywy CME.
o szerokosci toru 1 520 mm wynosi 26,25 mm.
7.6.2.6. Szwecja
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.4 Funkcje kolejowej facznosci ruchomej — P Brak wplywu na interoperacyjnos¢.
GSM-R
Poz. 33, pkt 4.2.3:
Dopuszcza si¢ wprowadzanie do eksploatacji
podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia poklado-
we”, w sklad ktorych wchodza radiotelefony
kabinowe o mocy 2 W oraz radio na potrzeby
transmisji danych ETCS. Podsystemy takie musza
by¢ zdolne do pracy w sieciach przy -82 dBm.
7.6.2.7. Luksemburg
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3

Poz. 77, pkt 3.1.2.4:

1. Wydajno$¢ zainstalowanych w  pojezdzie
urzadzen do piaskowania nie moze przekra-
cza¢ 0,31 na minute na kazdg szyne.
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Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi

2. Zabronione jest piaskowanie na stacjach
wskazanych w rejestrze infrastruktury.

3. Zabronione jest piaskowanie w obszarze
rozjazdow.

4. W przypadku hamowania naglego nie
obowiazuja Zadne ograniczenia.

7.6.2.8. Niemcy

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek szczegllny jest
niezbedny, dopoki stosowane s
Poz. 77, pkt 3.1.7.1: obwody torowe typu WSSB.

Minimalny nacisk osi pojazdéw poruszajacych sie
na okreslonych liniach wskazanych w rejestrze
infrastruktury wynosi 5 t.

Ten przypadek szczegdlny ma zastosowanie
wylacznie do pojazdéow; nie zmienia on
wymagan technicznych dla systeméw detekcji
pociagu okreSlonych w poz. 77 ani przepiséw
pkt 7.2.8 dotyczacych ich wdrozenia.

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 Ten przypadek  szczegblny  jest
niezbedny, dopdoki stosowane s
Poz. 77, pkt 3.1.2.2: zabezpieczenia przejazdow  kolejo-

h T 80.
W odniesieniu do predkosci nie wyzszych niz wych typu EBUET 80

140 km/h, odleglos¢ a; (rys. 1) pomiedzy dwiema
kolejnymi osiami w zadnym wypadku nie moze
by¢ mniejsza niz 1 000 mm (dotyczy pierwszych
5 osi lub calego zestawu osi, jezeli catkowita
liczba osi jest mniejsza niz 5).

Ten przypadek szczegblny ma zastosowanie
wylacznie do pojazdéw; nie zmienia on
wymagan technicznych dla systeméw detekeji
pociggu okreslonych w poz. 77 ani przepisow
pkt 7.2.8 dotyczacych ich wdrozenia.
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ZALACZNIK A

Odestania

Dla kazdego odestania podanego w parametrach podstawowych (rozdziat 4 niniejszej TSI) w ponizszej tabeli wskazano
odpowiednie specyfikacje obowigzkowe, podajac numer pozycji w tabeli A 2 (tabela A 2.1, tabela A 2.2, tabela A 2.3).

Tabela A 1
Odeslanie w rozdziale 4 Numer pozycji (zob. tabela A 2)

4.1

4.1a 1, 4

4.1b 32

4.1c 3
4.2.1

4.2.1 a 27,78
4.2.2

4.2.2.a 14

42.2b 1, 4, 13, 15, 60

4.2.2.c 31, 37b, ¢, d

422d 18, 20

4.2.2.e 6

4221 7, 81, 82
4.2.3

423 a 14

423 b 1, 4, 13, 15, 60

423 ¢ 31,37 b, ¢ d

423d 18, 21
4.2.4

424 a 64, 65

424b 66
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Odestanie w rozdziale 4

Numer pozycji (zob. tabela A 2)

424 ¢ 67
424 d 68
424 e 73, 74
424 f 32, 33
424¢ 48
424 h 69, 70
4.2.4 71, 72
424k 75,76

425
425 a 64, 65
425D 10, 39, 40
4.2.5¢ 19, 20
425d 9, 43
425e 16, 50

4.2.6
426 a 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52
426 b 29, 45
426 ¢ 46
426d 34
426 e 20
426 f 44

4.2.7
427 a 12
427D 62, 63
427 ¢ 34
427 d 9
427 e 16
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Odestanie w rozdziale 4 Numer pozycji (zob. tabela A 2)

4.2.8

428 a 11, 79, 83
4.2.9

429 a 23
4.2.10

4210 a 77 (pkt 3.1)
4.2.11

4211 a 77 (pkt 3.2)
4.2.12

4212 a 6, 51
4.2.13

4213 a 32, 33, 51, 80
4.2.14

4214 a 5
4.2.15

4215 a 38

Specyfikacje
Stosuje si¢ jedng z trzech tabel tabeli A 2 niniejszego zalacznika (tabela A 2.1, tabela A 2.2, tabela A 2.3).

Jezeli dokument wymieniony w tabeli A 2 zawiera — poprzez skopiowanie lub odestanie — wyraznie wskazana klauzulg
innego dokumentu, klauzula ta — i tylko ona — jest uznana za cz¢$¢ dokumentu wymienionego w tabeli A 2.

Do celéw niniejszej TSI, jezeli dokument wymieniony w tabeli A 2 obejmuje ,obowigzkowe” lub ,normatywne”
odeslanie do dokumentu niewymienionego w tabeli A 2, dokument odniesienia zawsze uznaje si¢ za dopuszczalny
sposéb potwierdzania zgodno$ci z parametrami podstawowymi (ktéry moze by¢ stosowany do celow certyfikacji
sktadnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw bez koniecznosci przysztych zmian TSI), a nie za specyfikacje obowigz-
kowg.

Uwaga: specyfikacje oznaczone w tabeli A 2 jako ,zastrzezone” zostaly rowniez wymienione jako punkty otwarte
w zalaczniku G, w przypadku gdy konieczna jest notyfikacja przepiséw krajowych w celu zamknigcia odpowiadajacych
im punktéw otwartych. Dokumenty zastrzezone niewymienione jako punkty otwarte sa przewidziane jako usprawnienia
systemu.
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Tabela A 2.1
Wykaz specyfikacji obowigzkowych
Zestaw specyfikacji nr 1
Nr (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

1 ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional require- | 5.0
ment specification

2 Celowo usunieta

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbrevia- | 2.0.0
tions

4 SUBSET-026 System Requirements Specification | 2.3.0

5 SUBSET-027 FFFIS Juridical recorder-downloa- | 2.3.0 Uwaga 1
ding tool

6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0

7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 2.1.1

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.4.1

10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0

11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and  Engineering | 2.3.0
rules

14 SUBSET-041 Performance Requirements for Inte- | 2.1.0
roperability

15 SUBSET-108 Interoperability related consolida- | 1.2.0
tion on TSI Annex A documents

16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0

17 Celowo usunigta

18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 2.0.0
infill

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0

21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interloc- | 2.0.0

king
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Zestaw specyfikacji nr 1
Nr (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

22 Celowo usunigta

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the | 2.1.0
assignment of values to ETCS
variables

24 Celowo usunigta

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Tech- | 2.5.0
nical Interoperability of ETCS in
Levels 1 and 2

28 Celowo usunigta

29 SUBSET-102 Test specification for interface ,K” | 1.0.0

30 Celowo usunieta

31 SUBSET-094 Functional requirements for an | 2.0.2
onboard reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R  Functional requirements | 8.0.0 Uwaga 10
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements speci- | 16.0.0 Uwaga 10
fication

34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission | 13.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Celowo usunigta

36 a Celowo usunigta

36 b Celowo usunieta

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37 a Celowo usunigta

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 2.3.3

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 233

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2

37 e Celowo usunigta

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance | 2.3.0

Requirements
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Zestaw specyfikacji nr 1
Nr (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 2.3.0
layer

41 Celowo usunigta

42 Celowo usunigta

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise | 2.2.2
FFFIS

44 Celowo usunigta

45 SUBSET-101 Interface ,K” Specification 1.0.0

46 SUBSET-100 Interface ,G” Specification 1.0.1

47 Celowo usunigta

48 Zastrzezona Test specification for mobile equip- Uwaga 4
ment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 2.1.1

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0

51 Zastrzezona Ergonomic aspects of the DMI

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1

53 Celowo usunigta

54 Celowo usunigta

55 Celowo usunigta

56 Celowo usunigta

57 Celowo usunigta

58 Celowo usunigta

59 Celowo usunigta

60 Celowo usunigta

61 Celowo usunieta

62 Zastrzezona RBC-RBC Test specification for safe
communication interface

63 SUBSET-098 RBC-RBC  Safe Communication | 1.0.0
Interface
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Zestaw specyfikacji nr 1
Nr (wzorzec 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
64 EN 301 515 Global System for Mobile Commu- | 2.3.0 Uwaga 2
nication (GSM); Requirements for
GSM operation on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM | 3.0.0 Uwaga 3
operation on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Uwaga 10
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; | 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM opera-
tion on railways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High | 5.0
Priority Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Prio- | 5.0
rity Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent | 4
Addressing
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent | 3
Addressing
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS trackside | 3.0 Uwaga 7
and other subsystems
78 Zastrzezona Safety requirements for ETCS DMI
functions
79 Nie dotyczy Nie dotyczy
80 Nie dotyczy Nie dotyczy
81 Nie dotyczy Nie dotyczy
82 Nie dotyczy Nie dotyczy
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Tabela A 2.2
Wykaz specyfikacji obowigzkowych
Zestaw specyfikacji nr 2
Nr - (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
e Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

1 Celowo usunigta

2 Celowo usunigta

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbrevia- | 3.1.0
tions

4 SUBSET-026 System Requirements Specification | 3.4.0

5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0

6 ERA_ERTMS 015560 ETCS Driver Machine interface 3.4.0

7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 3.1.0

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0

10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0

11 SUBSET-038 Oftline key management FIS 3.0.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and  Engineering | 3.3.0
rules

14 SUBSET-041 Performance Requirements for Inte- | 3.1.0
roperability

15 Celowo usunieta

16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0

17 Celowo usunigta

18 Celowo usunigta

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 3.0.0
infill

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Celowo usunieta

22 Celowo usunigta

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the | 3.0.0
assignment of values to ETCS
variables

24 Celowo usunigta

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
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Zestaw specyfikacji nr 2
Nr (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Tech- | 3.4.0
nical Interoperability of ETCS in
Levels 1 and 2

28 Celowo usunigta

29 SUBSET-102 Test specification for interface ,K” | 2.0.0

30 Celowo usunigta

31 SUBSET-094 Functional requirements for an | 3.0.0
onboard reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R  Functional requirements | 8.0.0 Uwaga 10
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements speci- | 16.0.0 Uwaga 10
fication

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission | 13.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Celowo usunigta

36 a Celowo usunigta

36 b Celowo usunigta

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0

37 a Celowo usunigta

37 Db SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.1.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.0.0

37.d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.1.0

37 e Celowo usunigta

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance | 3.0.0
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 3.0.0
layer

41 Celowo usunigta

42 Celowo usunigta

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise | 3.0.0

FFFIS
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Zestaw specyfikacji nr 2
Nr (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
s Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
44 Celowo usunieta Uwaga 9
45 SUBSET-101 Interface ,K” Specification 2.0.0
46 SUBSET-100 Interface ,G” Specification 2.0.0
47 Celowo usunigta
48 Zastrzezona Test specification for mobile equip- Uwaga 4
ment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Celowo usunigta

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0

53 Celowo usunieta

54 Celowo usunigta

55 Celowo usunigta

56 Celowo usunigta

57 Celowo usunigta

58 Celowo usunigta

59 Celowo usunigta

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management | 3.2.0

61 Celowo usunigta

62 Celowo usunigta

63 SUBSET-098 RBC-RBC  Safe Communication | 3.0.0
Interface

64 EN 301 515 Global System for Mobile Commu- | 2.3.0 Uwaga 2
nication (GSM); Requirements for
GSM operation on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM | 3.0.0 Uwaga 3
operation on railways

66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1

67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Uwaga 10

68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; | 1.3.0

Usage of the UUIE for GSM opera-
tion on railways
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Zestaw specyfikacji nr 2
Nr (wzorzec 3 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High | 5.0
Priority Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Prio- | 5.0
rity Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFES for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent | 4
Addressing
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent | 3
Addressing
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS trackside | 3.0 Uwaga 7
and other subsystems
78 Celowo usunieta Uwaga 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS | 1.0.0
80 Celowo usunieta Uwaga 5
81 SUBSET-119 Train Interface FFFIS Uwaga 12
82 SUBSET-120 FFFIS TI — Safety Analysis Uwaga 12
Tabela A 2.3
Wykaz specyfikacji obowigzkowych
Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
1 Celowo usunigta
2 Celowo usunigta
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbrevia- | 3.3.0 Note 14
tions
4 SUBSET-026 System Requirements Specification | 3.6.0 Note 14
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0 Note 14
6 ERA_ERTMS_015560 ETCS Driver Machine interface 3.6.0 Note 14
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Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and  Engineering | 3.4.0
rules
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Inte- | 3.2.0
roperability
15 Celowo usunigta
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Celowo usunigta
18 Celowo usunigta
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 3.0.0
infill
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Celowo usunigta
22 Celowo usunigta
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the | 3.0.0
assignment of values to ETCS
variables
24 Celowo usunigta
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Tech- | 3.6.0 Uwaga 14
nical Interoperability of ETCS in
Levels 1 and 2
28 Celowo usunigta
29 SUBSET-102 Test specification for interface ,K” | 2.0.0
30 Celowo usunigta
31 Zastrzezona Functional requirements for an Uwaga 13

SUBSET-094

onboard reference test facility
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Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

32 EIRENE FRS GSM-R  Functional requirements | 8.0.0 Uwaga 10
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements speci- | 16.0.0 Uwaga 10
fication

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission | 13.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Celowo usunigta

36 a Celowo usunigta

36 b Celowo usunieta

36 c SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Celowo usunigta

37 b Zastrzezona SUBSET-076-5-2 | Test cases related to features Uwaga 13

37 ¢ Zastrzezona SUBSET-076-6-3 | Test sequences Uwaga 13

37.d Zastrzezona SUBSET-076-7 | Scope of the test specifications Uwaga 13

37 e Celowo usunigta

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance | 3.1.0
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 3.1.0
layer

41 Celowo usunigta

42 Celowo usunieta

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise | 3.0.0
FFFIS

44 Celowo usunieta Uwaga 9

45 SUBSET-101 Interface ,K” Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ,G” Specification 2.0.0

47 Celowo usunigta

48 Zastrzezona Test specification for mobile equip- Uwaga 4
ment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Celowo usunigta
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Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0

53 Celowo usunigta

54 Celowo usunigta

55 Celowo usunigta

56 Celowo usunieta

57 Celowo usunigta

58 Celowo usunigta

59 Celowo usunigta

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management | 3.3.0

61 Celowo usunigta

62 Celowo usunigta

63 SUBSET-098 RBC-RBC  Safe Communication | 3.0.0
Interface

64 EN 301 515 Global System for Mobile Commu- | 2.3.0 Uwaga 2
nication (GSM); Requirements for
GSM operation on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM | 3.0.0 Uwaga 3
operation on railways

66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1

67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Uwaga 10

68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; | 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM opera-
tion on railways

69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High | 5.0
Priority Calls

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Prio- | 5.0
rity Calls

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFES for Functional Addressing 4.1

72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1

73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent | 4
Addressing

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent | 3

Addressing
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Zestaw specyfikacji nr 3
Nr (wzorzec 3 wydanie 2 dla ETCS i wzorzec 1 dla GSM-R)
pozycji
Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties

76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties

77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS trackside | 3.0 Uwaga 7

and other subsystems

78 Celowo usunieta Uwaga 6

79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS | 1.0.0

80 Celowo usunigta Uwaga 5

81 SUBSET-119 Train Interface FFFIS Uwaga 12

82 SUBSET-120 FFFIS TI — Safety Analysis Uwaga 12

83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Uwaga 1: Obowiazkowy jest tylko opis funkcyjny rejestrowanych informacji, a nie charakterystyka techniczna inter-
fejsu.

Uwaga 2: Klauzule specyfikacji wymienionych w pkt 2.1 normy EN 301 515, okreslonych w poz. 32 i 33 jako ,MI”
s3 obowigzkowe.

Uwaga 3: Wnioski o zmiang (CR) wymienione w tabelach 1 i 2 specyfikacji TS 102 281, ktére maja wplyw na
klauzule okreslone w poz. 32 i 33 jako ,MI", s3 obowiazkowe.

Uwaga 4: Poz. 48 odnosi si¢ wylacznie do przypadkéw préb dla urzadzen mobilnych GSM-R. W chwili obecnej
utrzymany zostaje zapis ,zastrzezona”. Instrukcja stosowania bedzie zawiera¢ katalog dostepnych zharmoni-
zowanych przypadkéw testowych dla oceny urzadzeir mobilnych i sieci, stosownie do dzialaii wskazanych
w pkt 6.1.2 niniejszej TSL

Uwaga 5:  Produkty, ktére wystepuja na rynku, sa juz dostosowane do potrzeb danego przedsigbiorstwa kolejowego
zwigzanych z interfejsem maszynista/pojazd GSM-R i sag w pelni interoperacyjne, tak wigc nie ma potrzeby
wprowadzania normy w TSI ,Sterowanie”.

Uwaga 6: Informacje, ktére byly przeznaczone dla poz. 78, sa obecnie wigczone do poz. 27 (SUBSET-091).

Uwaga 7: Niniejszy dokument nie jest uzalezniony od wersji podstawowej ETCS i GSM-R.

Uwaga 8: Celowo usunieta

Uwaga 9:  Analiza ERA wykazala, ze nie ma potrzeby wprowadzenia obowigzkowej specyfikacji dla interfejsu odometrii.

Uwaga 10: TSI ,Sterowanie” przewiduje jedynie wymagania (MI).

Uwaga 11: Celowo usunigta

Uwaga 12: Odniesienie do tych specyfikacji zostanie opublikowane w instrukeji stosowania, w oczekiwaniu na wyjas-
nienia dotyczace interfejsu po stronie taboru.

Uwaga 13: Specyfikacje, ktére maja by¢ okreslone w opinii technicznej Agencji.

Uwaga 14: Dodatkowe informacje, ktore nalezy wyswietla¢ w interfejsie maszynista/pojazd w celu poprawy ergonomii

maszynistow, zostang opublikowane przez Agencje w dokumencie technicznym (1).

(") W dokumencie technicznym Agencji opracowanym we wspélpracy z sektorem zgodnie z wnioskiem komitetu, o ktérym mowa
w art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE okreslono dodatkowe elementy interfejsu maszynista/pojazd oraz okreslono zmiany
w odpowiednich dokumentach specyfikacji. Tre$¢ dokumentu technicznego Agencji skonsolidowano z innymi wymaganiami
majacymi znaczenie dla interfejsu maszynista/pojazd, czego skutkiem jest aktualizacja dokumentéw w poz. 3, 4, 5, 6 i 27.
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Tabela A 3
Wykaz obowigzujacych norm

Wyszczegélnione w  ponizszej tabeli normy maja zastosowanie w procesie certyfikacji, nie naruszajac przepiséw
rozdzialu 4 i rozdziatu 6 niniejszej TSL

Numer Sygnatura Tytul dokumentu i uwagi Wersja Uwaga

Al EN 50126 | Zastosowania kolejowe. Specyfikacja niezawodnosci, dostep- 1999 1
nosci, podatnoéci utrzymaniowej i bezpieczefistwa

A2 EN 50128 | Zastosowania kolejowe — Systemy lacznosci, przetwarzania 2001
danych i sterowania ruchem — Oprogramowanie kolejowych | lub 2011
systemow sterowania i zabezpieczenia

A3 EN 50129 | Zastosowania kolejowe — Systemy lacznosci, przetwarzania 2003 1
danych i sterowania ruchem - Elektroniczne systemy stero-
wania ruchem zwigzane z bezpieczenstwem

A4 EN 50159 | Zastosowania kolejowe — Systemy lacznosci, sterowania 2010 1
ruchem i przetwarzania danych

Uwaga 1: norma ta jest zharmonizowana, zob. komunikat Komisji w ramach wdrazania dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.U. C 345 z 26.11.2013, s. 3), gdzie wskazano réwniez opublikowane poprawki redakeyjne.
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ZALACZNIK B

Celowo usuniety.

ZALACZNIK C

Celowo usuniety.

ZALACZNIK D

Celowo usuniety.

ZALACZNIK E

Celowo usuniety.

ZALACZNIK F

Celowo usuniety.
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ZALACZNIK G

Punkty otwarte

Punkt otwarty Uwagi

Aspekty hamowania Ma zastosowanie wylacznie dla wzorca 2 ETCS (zob. zalacznik A, tabela A 2,
poz. 15).

Rozwigzany dla wzorca 3 ETCS (zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 4 i 13).

Wymogi dotyczace niezawodno- | Czgste wystgpowanie sytuacji awaryjnych spowodowanych usterkami urzadzen
Sci/dostepnosci podsystemu ,Sterowanie” mialoby negatywny wplyw na bezpieczenstwo systemu.

Minimalna $rednica kola dla Zob. zalgcznik A tabela A 2 poz. 77.
predkosci wigkszej niz 350 km/h

Minimalna odleglo§¢ osi dla Zob. zalgcznik A tabela A 2 poz. 77.
predkosci wigkszej niz 350 km/h

Przestrzen bez elementéw meta- | Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.
lowych i indukcyjnych

pomiedzy kotami Punkt ten nie jest punktem otwartym w przypadku wagonéw towarowych.

Charakterystyka piasku stosowa- | Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.
nego na tory

Kombinacja parametréw taboru | Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.

majacych wplyw na impedancje
dynamiczng

Zakl6cenia elektromagnetyczne | Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.
(prad trakcyjny)

Zaklocenia elektromagnetyczne | Zob. zalacznik A tabela A 2 poz. 77.

la elekt t
(pola elektromagnetyczne) Punkt ten nie jest punktem otwartym w przypadku licznikéw osi.

Impedancja pojazdu Zob. zalgcznik A tabela A 2 poz. 77.

Stosowanie hamulcé6w magne- | Zob. zalagcznik A tabela A 2 poz. 77.
tycznych/wiropradowych
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