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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2015/ 719
z dnia 29 kwietnia 2015 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw drogowych

poruszajacych si¢ na terytorium Wspélnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu

krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Nalezy podkresli¢ konieczno$¢ ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, w szczegélnosci emisji dwutlenku
wegla (CO,), poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego, dostosowania ustawodawstwa w tym zakresie do zmian
technologicznych i zmieniajacych si¢ potrzeb rynkowych oraz ulatwienia operacji transportu intermodalnego,
przy jednoczesnym zapewnieniu niezakléconej konkurencji oraz ochrony infrastruktury drogowej.

(2)  Dzigki postepowi technicznemu mozliwe jest montowanie wysuwanych lub skladanych urzadzen aerodyna-
micznych w tylnej czesci pojazdéw. Montaz taki spowodowaloby jednak przekroczenie maksymalnych dlugosci
dopuszczonych na mocy dyrektywy Rady 96/53/WE (). Nalezy zatem wprowadzi¢ odstepstwo od tych
maksymalnych dtugosci. Celem niniejszej dyrektywy jest umozliwienie montowania takich urzadzen jak
najszybciej po przetransponowaniu lub wprowadzeniu niezbednych zmian do wymogéw technicznych
dotyczacych homologacji typu urzadzen aerodynamicznych oraz po przyjeciu przez Komisje aktéw
wykonawczych ustalajacych przepisy operacyjne dotyczace stosowania tych urzadzen.

(3)  Ulepszenie aerodynamiki kabin pojazdéw silnikowych, w ewentualnym polaczeniu z wysuwanymi lub
skfadanymi urzadzeniami aerodynamicznymi zamocowanymi w tylnej czgsci pojazdu, pozwolitoby na znaczgca
poprawe efektywnosci energetycznej pojazdéw. Zgodnie z obowigzujacymi obecnie maksymalnymi dtugo$ciami,

(') Dz.U.C327212.11.2013,s.133.

() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 kwietnia 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym) oraz
stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 16 pazdziernika 2014 r. (Dz.U. C 40 z 5.2.2015, s. 1). Stanowisko Parlamentu Europej-
skiego z dnia 10 marca 2015 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym) oraz decyzja Rady z dnia 20 kwietnia 2015 r.

(*) Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych si¢ na terytorium
Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w
ruchu migdzynarodowym (Dz.U.L 2352 17.9.1996,s. 59).
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okreslonymi w dyrektywie 96/53/WE, takie ulepszenie nie jest jednak mozliwe bez koniecznosci zmniejszenia
fadownosci pojazddw, co zagrozitoby réwnowadze gospodarczej sektora transportu drogowego. Z tego powodu
nalezy réwniez wprowadzi¢ odstepstwo od wymaganych maksymalnych dlugosci. Odstepstwo takie nie powinno
by¢ stosowane w celu zwigkszenia fadownosci pojazdu.

(4) W ramach dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE (') urzadzenia aerodynamiczne, ktérych
dlugos¢ przekracza 500 mm, i pojazdy silnikowe wyposazone w kabiny, ktére ulepszajg ich charakterystyke
aerodynamiczna, w przypadku gdy takie pojazdy przekraczaja limity okreslone w dyrektywie 96/53/WE,
podlegaja homologacji typu przed ich wprowadzeniem do obrotu.

(5)  Dopuszczenie nowego wyprofilowania kabin w pojazdach przyczyniloby si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu martwych p6l w polu widzenia kierowcy, w tym ponizej poziomu szyby
przedniej, oraz powinno pozwoli¢ ocali¢ Zycie wielu szczegdlnie zagrozonych uzytkownikéw drog, takich jak
piesi lub rowerzysci. Nowe wyprofilowanie kabin pozwoli réwniez wprowadzi¢ konstrukcje absorbujace energie
w razie zderzenia. Ponadto ewentualne powigkszenie kabiny powinno zwigkszy¢ bezpieczefistwo i komfort
kierowcy. Po opracowaniu udoskonalonych wymogdéw dotyczacych dluzszych kabin, mozna rozwazy¢, czy
wlasciwe jest zastosowanie tych wymogéw réwniez do pojazdéw nieposiadajgcych dluzszych kabin.

(6)  Alternatywne mechanizmy napedowe, obejmujace hybrydowe mechanizmy napedowe, to mechanizmy, ktére do
celow mechanicznego napedu pobierajg energie ze zuzywalnego paliwa lub akumulatora, lub innego
elektrycznego lub mechanicznego urzadzenia do przechowywania energii. Wykorzystanie ich w pojazdach
cigzarowych lub autobusach powoduje dodatkowe obcigzenie, ale jednoczesnie zmniejsza emisje zanieczyszczen.
Takiego dodatkowego obcigzenia nie nalezy wlicza¢ do fadownosci pojazdu, gdyz stanowitoby to karg dla sektora
transportu drogowego pod wzgledem gospodarczym. Jednakze dodatkowe obciazenie nie powinno réwniez
zwigkszaé fadownosci pojazdu.

(7)  Przyszle pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi (wyposazone w cigzsze mechanizmy napedowe niz
mechanizmy napgdowe stosowane w pojazdach napedzanych paliwem konwencjonalnym) réwniez moglyby
skorzysta¢ ze zwigkszenia dopuszczalnej masy. Takie paliwa alternatywne moga zatem zosta¢ uwzglednione w
wykazie paliw alternatywnych przewidzianym w niniejszej dyrektywie, jezeli korzystanie z nich wymaga
zastosowania zwigkszenia dopuszczalnej masy.

(8)  Niniejsza dyrektywa przewiduje odstgpstwa od maksymalnych dopuszczalnych mas i wymiaréw pojazdéw i
zespolow pojazdéw, okreslonych w dyrektywie 96/53/WE. Panstwa czlonkowskie powinny jednak mieé
mozliwo$¢ ograniczenia, z przyczyn zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego lub charakterystyka infras-
truktury, poruszania si¢ niektérych pojazdéw na okreslonych czesciach swojej sieci drog.

(9) W zakresie konteneryzacji coraz czeSciej uzywane sa kontenery o dlugosci 45 stop. Takie kontenery sa
przewozone wszystkimi rodzajami transportu. Jednak etapy transportu drogowego w operacjach transportu
intermodalnego moga obecnie odbywal si¢ wylacznie wtedy, gdy zaréwno panstwa czlonkowskie, jak i
przewoznicy postepuja zgodnie z ucigzliwymi procedurami administracyjnymi lub gdy kontenery te majg Scigte
naroza wedtug wzoru chronionego patentem, ktérego wysoki koszt jest zniechecajgcy. Zwigkszenie o 15 cm
dozwolonej dlugosci pojazdéw przewozacych takie kontenery mogloby zwolni¢ przewoznikéw z tych procedur
administracyjnych i ulatwi¢ operacje transportu intermodalnego bez ryzyka lub szkody dla infrastruktury
drogowej lub innych uzytkownikoéw drég. Definicja operacji transportu intermodalnego zawarta w niniejszej
dyrektywnie pozostaje bez uszczerbku dla prac dotyczacych zmiany dyrektywy Rady 92/106/EWG (3).

(10)  Aby dalej promowaé operacje transportu intermodalnego oraz aby uwzgledni¢ mas¢ wilasng konteneréw lub
nadwozi wymiennych o dtugosci do 45 stép, poruszanie si¢ tréjosiowych pojazdéw silnikowych z naczepami
dwu- lub tréjosiowymi powinno by¢ dozwolone az do calkowitej dopuszczalnej masy wynoszacej 44 tony.
Dwuosiowe pojazdy silnikowe z naczepami tréjosiowymi przewozace kontenery lub nadwozia wymienne o
dlugosci do 45 stép powinny by¢ dozwolone w operacjach transportu intermodalnego az do calkowitej dopusz-
czalnej masy wynoszacej 42 tony.

(11) Od czasu przyjecia dyrektywy 96/53/WE $rednia masa pasazeréw autobuséw i ich bagazy znacznie si¢
zwigkszyla. Ze wzgledu na ograniczenia masy nalozone ta dyrektywa doprowadzito to stopniowo do
zmniejszenia liczby przewozonych pasazeréw. Ponadto sprzet potrzebny do spelnienia obecnych wymogdw
technicznych, takich jak Euro VI, zwigksza dodatkowo mase pojazdow, ktére go przewoza. Podyktowana troska o
lepszg efektywnos¢ energetyczng konieczno$é propagowania transportu zbiorowego wzgledem transportu indywi-
dualnego wymaga powrotu do dawnej liczby pasazeréw w autobusie, przy uwzglednieniu wspomnianego

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007,s. 1).

(*) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niekt6rych typéw transportu
kombinowanego towaréw miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U. L 368z 17.12.1992, s. 38).
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wczesniej wzrostu ich masy oraz masy ich bagazy. Mozna tego dokona¢ przez zwigkszenie dopuszczalnej masy
autobuséw dwuosiowych przy uwzglednieniu jednak limitéw zapewniajacych, aby infrastruktura drogowa
pozostala nieuszkodzona w wyniku szybszej korozji.

(12) Panstwa czlonkowskie musza odpowiednio rozwigzaé problem naruszefi zwigzanych z przecigzeniem pojazdéw,
aby unikna¢ zaktdcen konkurencji i zapewnic¢ bezpieczefistwo na drogach.

(13) Aby zapewni¢ niezakldcona konkurencje miedzy podmiotami i usprawni¢ wykrywanie naruszen, panstwa
cztonkowskie powinny, do dnia 27 maja 2021 r., przyjaé szczeg6lne $rodki w celu ustalenia, ktére pojazdy lub
zespoly pojazdéw bedace w uzytkowaniu najprawdopodobniej przekroczyly odpowiednie limity masy i w
zwigzku z tym powinny zosta¢ poddane kontroli. Takie ustalenia moga zosta¢ dokonane za pomocg
mechanizméw wazacych zamontowanych w infrastrukturze drogowej lub za pomocg umieszczonych w
pojezdzie czujnikéw przekazujacych odpowiednim organom dane na odleglo$¢. Takie dane z czujnikéw
umieszczonych w pojezdzie powinny by¢ réwniez dostepne dla kierowcy. Co roku kazde pafistwo cztonkowskie
powinno przeprowadzi¢ odpowiednia liczbe kontroli masy pojazdéw. Liczba takich kontroli powinna by¢ propor-
cjonalna do calkowitej liczby pojazdéw poddawanych co roku kontroli na terytorium danego panstwa cztonkow-
skiego.

(14) Aby zapewni¢ zgodno$¢ z niniejsza dyrektywa, pafistwa czlonkowskie powinny okresli¢ przepisy dotyczace
sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen niniejszej dyrektywy i powinny zapewni¢ ich wdrozenie.
Sankcje te powinny by¢ skuteczne, niedyskryminujace, proporcjonalne i odstraszajace.

(15) Aby zwigkszy¢ na szczeblu migdzynarodowym skuteczno$¢ kontroli masy pojazdéw lub zespotéw pojazdéw
oraz aby ulatwi¢ prawidlowy przebieg tych kontroli, wazne jest, aby wlasciwe organy panstw czlonkowskich
wymienialy si¢ informacjami. Punkt kontaktowy wyznaczony zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (") powinien stuzy¢ jako punkt kontaktowy takiej wymiany informacji.

(16)  Parlament Europejski i Rada powinny by¢ regularnie informowane o kontrolach w ruchu drogowym przeprowa-
dzonych przez wlasciwe organy panstw czlonkowskich. Informacje te, przekazywane przez pafstwa
czlonkowskie, pozwolg Komisji zapewnié przestrzeganie przez przewoznikéw zasad ustanowionych w niniejszej
dyrektywie oraz okresli¢, czy nalezy opracowaé dodatkowe $rodki przymusu.

(17) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 (3).

(18) Komisja nie powinna przyjmowaé aktéw wykonawczych dotyczacych wymogéw operacyjnych w zakresie
wykorzystywania urzadzefi aerodynamicznych ani szczeg6towych specyfikacji dotyczacych poktadowych
urzadzen wazacych, w przypadku gdy komitet ustanowiony na mocy niniejszej dyrektywy nie wyda opinii
dotyczacej projektu aktu wykonawczego przedstawionego przez Komisje.

(19) W celu uaktualnienia wykazu paliw alternatywnych zawartego w niniejszej dyrektywie w $wietle najnowszego
postepu technicznego nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z
art. 290 TFUE. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne
konsultacje, w tym konsultacje z ekspertami panstw czlonkowskich, przed przyjeciem aktéw delegowanych.
Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i
odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(20) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy nie moga zostaé osiggnigte w sposob wystarczajacy przez panstwa
czfonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich zakres i skutki mozliwe jest ich lepsze osiagnigcie na poziomie
unijnym, Unia moze podjaé dzialania zgodnie z zasada pomocniczoici okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalno$ci okreslona w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza
poza to, co jest konieczne do osiggniecia tych celéw.

(21)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 96/53/WE,

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspdlne zasady
dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z
14.11.2009, s. 51).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa cztonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).



L115/4 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.5.2015

PRZYJMUJA NINIE]SZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 96/53/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 1 ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»(a) wymiaréw pojazdéw silnikowych kategorii M2 i M3 oraz przyczep samochodowych kategorii 0 oraz pojazdow
silnikowych kategorii N2 i N3 oraz ich przyczep kategorii 03 i 04, zdefiniowanych w zalaczniku II do
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE (*);

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla
homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).”;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w akapicie pierwszym dodaje si¢ definicje w brzmieniu:

,— »paliwa alternatywne« oznaczaja paliwa lub Zrédla energii, ktére stuza, przynajmniej czgSciowo, jako
substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej Zrédet energii w transporcie i ktére moga potencjalnie
przyczynic si¢ do dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznosci sektora transportu, obejmujace:

a) energie elektryczng zuzyta we wszystkich rodzajach pojazdéw elektrycznych,
b) woddr,

¢) gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i w postaci cieklej
(skroplony gaz ziemny — LNG),

d) gaz plynny (LPG),

e) energie mechaniczng z przechowywania paliwa na pokladzie/ze Zrédel pokladowych, w tym ciepto
odpadowe,

— pojazd napedzany paliwem alternatywnyme« oznacza pojazd silnikowy napedzany w calosci lub czesciowo
paliwem alternatywnym, ktéry uzyskal homologacje zgodnie z ramami dyrektywy 2007/46/WE,

— »operacja transportu intermodalnego« oznacza:

a) szereg operagji transportowych zdefiniowanych w art. 1 dyrektywy Rady 92/106/EWG (*) zwigzanych z
przewozem co najmniej jednego kontenera lub nadwozia wymiennego o fgcznej maksymalnej dlugosci do
45 stop, lub

b) operacje transportowe zwiazane z przewozem co najmniej jednego kontenera lub nadwozia wymiennego
o lacznej maksymalnej dtugosci do 45 stép, wykorzystujace transport wodny, o ile dlugos¢ pierwszego
lub ostatniego odcinka drogowego nie przekracza 150 km na terytorium Unii. Odleglto$¢ 150 km, o
ktérej mowa powyzej, mozna przekroczy¢ w celu dotarcia do najblizszego odpowiedniego terminala
transportowego dla planowanej ustugi w przypadku:

(i) pojazdéw spelniajacych wymogi zalacznika I pkt 2.2.2 lit. a) lub b), lub

(i) pojazdéw spelniajacych wymogi zalacznika I pkt 2.2.2 lit. ¢) lub d), w przypadku gdy taka odlegtos¢
jest dozwolona w danym panstwie cztonkowskim.

W przypadku operacji transportu intermodalnego najblizszy odpowiedni terminal transportowy $wiadczacy
ustugi moze znajdowac si¢ w panstwie czlonkowskim innym niz pafstwo czlonkowskie, w ktérym przesytke
zaladowano lub wyladowano,

— »wysylajacy« oznacza podmiot prawny lub osobe fizyczna lub prawna, ktére s3 wymienione w konosamencie
lub w réwnowaznym dokumencie transportowym, takim jak konosament bezposredni, jako wysylajacy, lub
ktére zawarly umowe przewozu z przewoznikiem lub w ktérych imieniu t¢ umowe zawarto.

(*) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspélnych zasad dla
niektorych typéw transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami czlonkowskimi (Dz.U. L 368 z
17.12.1992, s. 38).”;

b) w akapicie drugim odestanie do ,dyrektywy 70/156/EWG” zastepuje si¢ nastepujacym odestaniem:
,dyrektywa 2007/46/WE”;
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3) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 4 uchyla si¢ akapity trzeci i czwarty;
b) uchyla sig¢ ust. 6;

4) art. 5 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 5

Pojazdy przegubowe dopuszczone do ruchu przed dniem 1 stycznia 1991 r., ktére nie spelniajg specyfikacji
zawartych w zalgczniku I pkt 1.6 i 4.4, uznawane sg za spelniajace te specyfikacje do celoéw art. 3, jezeli ich faczna
dtugos¢ nie przekracza 15,50 m.”;

5) uchyla si¢ art. 8, 8ai 9;

6) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

LArtykut 8b

1. W celu poprawy ich efektywnosci energetycznej pojazdy lub zespoly pojazdéw wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne, ktére spelniajg wymogi okre$lone w ust. 2 i 3 i ktére sa zgodne z dyrektywa 2007/46/WE, moga
przekracza¢ maksymalne dlugosci przewidziane w zalaczniku I pkt 1.1 niniejszej dyrektywy, aby umozliwi¢ instalacje
takich urzadzen w tylnej czesci pojazdow lub zespoléw pojazdéw. Pojazdy lub zespoly pojazdéw wyposazone w
takie urzadzenia musza spelnia¢ wymogi zalacznika I pkt 1.5 niniejszej dyrektywy, a jakiekolwiek przekroczenie
maksymalnych dlugosci nie moze powodowaé wzrostu dlugosci fadowania tych pojazdéw lub zespoldéw pojazdéw.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w ust. 1, ktorych dlugosé
przekracza 500 mm, muszg uzyska¢ homologacje zgodnie z zasadami homologacji typu w ramach dyrektywy
200746/ WE.

Do dnia 27 maja 2017 r. Komisja oceni potrzebe przyjecia lub zmiany wymogdéw technicznych dotyczacych
homologacji typu urzadzen aerodynamicznych, okreslonych w tych ramach, z uwzglednieniem koniecznosci
zapewnienia bezpieczefistwa na drogach i bezpieczefistwa operacji transportu intermodalnego, w szczegélnosci:

a) bezpiecznego zamontowania urzadzen, aby ograniczy¢ ryzyko ich odczepienia si¢ z czasem, w tym w trakcie
operagji transportu intermodalnego;

b) bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drég, zwlaszcza szczegdlnie zagrozonych uzytkownikéow drog,
zapewniajac, miedzy innymi, widoczno$¢ oznakowania konturowego przy mocowaniu urzgdzen aerodyna-
micznych, dostosowujac wymogi dotyczace widzenia posredniego oraz, w przypadku zderzenia z tytem pojazdu
lub zespotu pojazdéw, nie zmniejszajagc skutecznosci ochrony przed wjechaniem pod ty pojazdu.

W tym celu Komisja przedklada, w stosownych przypadkach, wniosek ustawodawczy w celu zmiany odnoénych
zasad homologacji typu w ramach dyrektywy 2007/46/WE.

3. Urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w ust. 1, musza spelnia¢ nast¢pujace wymogi operacyjne:

a) w okolicznosciach, w ktérych narazone jest bezpieczenistwo innych uzytkownikéw drogi lub kierowcy, urzadzenia
te zostaja ztozone, wsunigte lub zdjete przez kierowce;

b) stosowanie ich w infrastrukturze drogowej w obszarach miejskich i na trasach migdzymiastowych uwzglednia
specyfike obszaréw, na ktorych maksymalna predko$¢ nie przekracza 50 km na godzing i na ktérych moga by¢
obecni szczegdlnie zagrozeni uzytkownicy drogi; oraz

¢) ich stosowanie jest kompatybilne z operacjami transportu intermodalnego, w szczegdlnosci urzadzenia te nie
zwigkszaja maksymalnej dozwolonej dlugosci o wigcej niz 20 cm, gdy sa wsunigte lub zlozone.

4.  Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegblowe przepisy zapewniajace jednolite warunki
wdrazania ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacy, o ktérej mowa w art. 10i
ust. 2.

5. Ust. 1 stosuje si¢ od dnia transpozycji lub rozpoczecia stosowania niezbednych zmian aktéw, o ktérych mowa
w ust. 2, oraz po przyjeciu aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 4, zaleznie od przypadku.
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Artykut 9a

1. W celu poprawy efektywnosci energetycznej, w szczeg6lnosci w odniesieniu do aerodynamicznych wlasnosci
kabin, a takze bezpieczenstwa na drodze, pojazdy lub zespoly pojazdéw, ktére spelniaja wymogi okreslone w ust. 2 i
wymogi dyrektywy 2007/46/WE, moga przekracza¢ maksymalne dlugosci przewidziane w zalgczniku 1 pkt 1.1
niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze ich kabiny zapewniaja lepsze wlasnosci aerodynamiczne, efektywnosé
energetyczng i wigksze bezpieczenistwo. Pojazdy lub zespoly pojazdéw wyposazone w takie kabiny muszg spelniaé
wymogi zalacznika I pkt 1.5 niniejszej dyrektywy, a przekroczenie jakichkolwiek maksymalnych diugosci nie moze
powodowaé wzrostu fadownosci tych pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu pojazdy, o ktérych mowa w ust. 1, musza uzyska¢ homologacje zgodnie z
zasadami homologacji typu w ramach dyrektywy 2007/46/WE. Do dnia 27 maja 2017 r. Komisja oceni potrzebe
opracowania wymogéw technicznych dotyczacych homologacji typu pojazdéw wyposazonych w takie kabiny,
okreslonych w tych ramach, z uwzglednieniem nastepujacych kwestii:

a) poprawa aerodynamicznych wlasnosci pojazdéw lub zespotéw pojazdéw;

b) szczegdlnie zagrozeni uzytkownicy drég oraz poprawa ich widocznosci dla kierowcéw, szczegdlnie przez
zmniejszenie martwych pél w polu widzenia kierowcy;

¢) zmniejszenie szkdd lub obrazen spowodowanych u innych uzytkownikéw drég w razie zderzenia;
d) bezpieczefistwo i komfort kierowcow.

W tym celu Komisja przedklada, w stosownych przypadkach, wniosek ustawodawczy w celu zmiany odnoénych
zasad homologacji typu w ramach dyrektywy 2007/46/WE.

3. Ust. 1 stosuje si¢ po uplywie trzech lat po dniu transpozycji lub rozpoczgcia stosowania niezbednych zmian
aktéw, o ktérych mowa w ust. 2, zaleznie od przypadku.”;

7) uchyla si¢ art. 10a;

8) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

LArtykut 10b

Maksymalne dopuszczalne masy pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym zostaly okres§lone w zalgczniku 1
pkt 2.3.1, 2.3.2 1 2.4.

Pojazdy napedzane paliwem alternatywnym muszg réwniez przestrzegaé ograniczen w zakresie maksymalnego
dopuszczalnego nacisku osi okreslonych w zalaczniku I pkt 3.

Dodatkowa masa, ktérej wymagaja pojazdy napedzane paliwem alternatywnym, jest okreslana na podstawie
dokumentacji dostarczanej przez producenta w momencie wydania dla danego pojazdu homologacji. Ta dodatkowa
masa musi by¢ podana w oficjalnym dowodzie wymaganym zgodnie z art. 6.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10h w celu aktualizowania na
potrzeby niniejszej dyrektywy wykazu paliw alternatywnych, o ktérych mowa w art. 2 i ktére wymagaja dodatkowej
masy. Szczegélnie wazne jest, aby przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dziatala zgodnie ze swoja
zwyczajowa praktyka i przeprowadzila konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami panstw cztonkowskich.

Artykut 10c

Maksymalne dtugosci okreslone w zalaczniku I pkt 1.1, w stosownych przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1, i
maksymalng odleglos¢ okreslong w zalaczniku I pkt 1.6 mozna przekroczy¢ o 15 cm w przypadku pojazdéw lub
zespoléw pojazdéw przewozgcych kontenery o dlugosci 45 stop lub nadwozia wymienne o dtugosci 45 stop, puste
lub z tadunkiem, pod warunkiem ze transport drogowy danego kontenera lub nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operagji transportu intermodalnego.

Artykut 10d

1. Do dnia 27 maja 2021 r. panstwa cztonkowskie przyjmuja szczegdlne Srodki w celu ustalenia, ktére pojazdy
lub zespoly pojazdéw bedace w uzytkowaniu najprawdopodobniej przekroczyly maksymalng dopuszczalng mase;
nalezy je zatem podda¢ kontroli ich wilasciwych organdw, aby zapewni¢ przestrzeganie wymogéw niniejszej
dyrektywy. Te $rodki moga by¢ przyjmowane za pomocg automatycznych systeméw ustanawianych w ramach infras-
truktury drogowej lub za pomoca pokladowych urzadzen wazacych instalowanych w pojazdach zgodnie z ust. 4.
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Pafistwo czlonkowskie nie moze wymagal instalacji pokladowych urzadzefi wazacych w pojazdach ani zespotach
pojazdéw zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego, w przypadku gdy do stwierdzania naruszen niniejszej dyrektywy i
nakfadania sankcji stosowane sg systemy automatyczne, musza one mie¢ certyfikacje. Certyfikacja nie jest wymagana,
w przypadku gdy systemy automatyczne stosowane sa wylacznie do identyfikacji.

2. Kazde panstwo czlonkowskie przeprowadza w kazdym roku kalendarzowym odpowiednig liczbe kontroli masy
pojazdéw lub zespoléw pojazdéow bedacych w uzytkowaniu, proporcjonalng do catkowitej liczby pojazdow
poddawanych kazdego roku kontroli na swoim terytorium.

3. Panstwa czlonkowskie, zgodnie z art. 18 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1071/2009 ())*, zapewniaja, aby ich wlaciwe organy wymienialy si¢ informacjami o naruszeniach prawa i
sankcjach zwiazanych z niniejszym artykufem.

4. Pokladowe urzadzenia wazace, o ktérych mowa w ust. 1, musza by¢ precyzyjne i niezawodne, w pelni interope-
racyjne i zgodne z wszystkimi typami pojazdéw.

5. Do dnia 27 maja 2016 r. Komisja przyjmie akty wykonawcze ustanawiajace szczegétowe przepisy zapewniajace
jednolite warunki wdrazania zasad interoperacyjnosci i zgodnosci okreslone w ust. 4.

Aby zapewni¢ interoperacyjno$¢, szczegélowe przepisy musza pozwalaé na przekazywanie w dowolnym momencie
wlasciwym organom i kierowcy pojazdu informacji o masie z poruszajacego si¢ pojazdu. Przekazywanie to odbywa
si¢ za poSrednictwem interfejsu zdefiniowanego normami DSRC Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego: EN
12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 oraz 1SO14906. Przekazywanie to powinno ponadto pozwala¢ wlasciwym
organom panstw czlonkowskich na komunikowanie si¢ i wymiang informacji w taki sam sposéb z pojazdami i
zespolami pojazdéw zarejestrowanymi w dowolnym panstwie cztonkowskim i stosujacymi pokladowe urzgdzenia
wazace.

W celu zapewnienia zgodnosci z wszystkimi typami pojazdéw systemy pokladowe pojazdu silnikowego muszg mieé
mozliwos¢ odbioru i przetwarzania wszelkich danych pochodzacych z kazdego typu przyczepy lub naczepy przymo-
cowanej do pojazdu silnikowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 10i ust. 2.

Artykut 10e

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy o sankcjach majacych zastosowanie w przypadku naruszenia niniejszej
dyrektywy i stosuja wszelkie niezbedne $rodki, aby zapewni¢ ich wykonanie. Sankcje te musza by¢ skuteczne, niedys-
kryminujace, proporcjonalne i zniechgcajace. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja o tych przepisach Komisje.

Artykut 10f

1. W przypadku transportu konteneréw i nadwozi wymiennych panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy, ktére
wymagaja, aby:

a) wysylajacy przekazywal przewoznikowi, ktéremu powierza transport kontenera lub nadwozia wymiennego,
deklaracje wskazujacg mase transportowanego kontenera lub nadwozia wymiennego; oraz

b) przewoznik zapewnit dostep do calej odpowiedniej dokumentacji przekazanej przez wysylajacego.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace odpowiedzialno$ci zaréwno wysylajacego, jak i
przewoznika, zaleznie od przypadku, w sytuacjach, w ktérych brak jest informacji, o ktérych mowa w ust. 1, lub gdy
informacje takie sg niepoprawne, a pojazd lub zespdl pojazdow jest przeciazony.

Artykut 10g

Co dwa lata i najpézniej do dnia 30 wrze$nia roku nastepujacego po zakofczeniu danego okresu dwdch lat panstwa
czonkowskie przesylaja Komisji niezbedne informacje dotyczace:

a) liczby kontroli przeprowadzonych w dwdch ubieglych latach kalendarzowych; oraz
b) liczby pojazdéw lub zespotéw pojazdéw, w przypadku ktérych wykryto przecigzenie.

Informacje te moga by¢ czescig informacji przedkladanych zgodnie z art. 17 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 561/2006 (3*.
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Komisja analizuje informacje otrzymane na podstawie niniejszego artykulu i zamieszcza je w sprawozdaniu, ktore
ma zosta¢ przekazane Parlamentowi Europejskiemu i Radzie zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006.

Artykut 10h

1. Powierzenie Komisji uprawnieni do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10b, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 26 maja 2015 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej
niz dziewig¢ miesiecy przed koficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie pézniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnief, o ktérym mowa w art. 10b, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10b wchodzi w zycie tylko wtedy, kiedy Parlament Europejski albo
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie lub kiedy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 10i

1. Komisje wspomaga komitet ds. transportu drogowego, o ktérym mowa w art. 42 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (*)*. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥*.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i
stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 10j

Do dnia 8 maja 2020 r. Komisja przedlozy, w razie potrzeby, Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w
sprawie wykonania zmian do niniejszej dyrektywy wprowadzonych przez dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/719 (°)*, uwzgledniajac w nim szczegdlne cechy niektérych segmentéw rynku. Na podstawie tego
sprawozdania Komisja przedstawi, w razie potrzeby, wniosek ustawodawczy nalezycie uzupelniony o oceng skutkéw.
Sprawozdanie zostanie udostgpnione co najmniej sze$¢ miesiecy przed przedlozeniem wniosku ustawodawczego.

(')* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustana-
wiajace wspodlne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).

()* Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

()* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajagce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w
sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

(*)* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez pafstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).

()* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajgca dyrektywe
Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektorych pojazdéw drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty
maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne
obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (Dz.U. L 115 z 6.5.2015, 5. 1).;
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9) w zalgczniku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1.2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) wszystkie pojazdy z wyjatkiem pojazdéw, o ktérych mowa w lit. b): 2,55 m”;

b) pkt 1.2 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) nadbudéwki pojazdéw chlodni lub konteneréw chlodniczych badZz chlodniczych nadwozi wymiennych
przewozonych przez pojazdy: 2,60 m”;
¢) pkt 2.2.2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) dwuosiowe pojazdy silnikowe z naczepami tréjosiowymi przewozace w operacjach transportu intermodalnego
jeden kontener lub jedno nadwozie wymienne albo kilka konteneréw lub nadwozi wymiennych o
maksymalnej dtugosci catkowitej wynoszacej do 45 stop: 42 tony”;

d) w pkt 2.2.2 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,d) tréjosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub tréjosiowymi przewozace w operacjach transportu
intermodalnego jeden kontener lub jedno nadwozie wymienne albo kilka konteneréw lub nadwozi
wymiennych o maksymalnej dlugosci catkowitej wynoszacej do 45 stop: 44 tony”;

e) pkt 2.3.1 otrzymuje brzmienie:
,2.3.1. Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 18 ton

Dwuosiowe pojazdy silnikowe napedzane paliwem alternatywnym inne niz autobusy: maksymalna
dopuszczalna masa 18 ton jest powickszona o dodatkowa mas¢ wymagang z racji technologii paliw
alternatywnych o maksymalnie 1 tong

Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony”;

f) pkt 2.3.2 otrzymuje brzmienie:

,2.3.2. Tréjosiowe pojazdy silnikowe: 25 ton lub 26 ton, jezeli 0§ napgdowa jest wyposazona w podwojne opony
i zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii za réwnorzedne, zgodnie z definicja w
zalaczniku 11, albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalna
masa kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

Tréjosiowe pojazdy silnikowe napedzane paliwem alternatywnym: maksymalna dopuszczalna masa
25 ton lub 26 ton, jezeli 0§ napedowa jest wyposazona w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznawane w Unii za réwnorzedne, zgodnie z definicja w zalaczniku II, albo jezeli kazda z
osi napedowych jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalna masa kazdej osi nie przekracza 9,5
tony, jest powigkszona o dodatkowa mas¢ wymagang z racji technologii paliw alternatywnych o
maksymalnie 1 tong”;

g) pkt 2.4 otrzymuje brzmienie:
,2.4. Tréjosiowe autobusy przegubowe: 28 ton
Tréjosiowe autobusy przegubowe napedzane paliwem alternatywnym: maksymalna dopuszczalna masa
28 ton jest powigkszona o dodatkowg mas¢ wymagana z racji technologii paliw alternatywnych o
maksymalnie 1 tong”.

Artyku} 2

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 7 maja 2017 r. Niezwlocznie informuja one Komisj¢ o tych przepisach.

Te przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane s3 przez panstwa
cztonkowskie.
2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych w
dziedzinie objg¢tej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 29 kwietnia 2015 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
M. SCHULZ

Przewodniczgcy

W imieniu Rady
Z. KALNINA-LUKASEVICA

Przewodniczgcy
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