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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 598/2014
z dnia 16 kwietnia 2014 r.

w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczef
operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu halasu w portach lotniczych Unii w ramach
zréwnowazonego podejScia oraz uchylajace dyrektywe 2002/30/WE

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region6éw (2),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Podstawowym celem wspélnej polityki transportowej jest zréwnowazony rozwéj. Wymaga on zintegrowanego
podejscia ukierunkowanego na zapewnienie zaréwno efektywnego funkcjonowania systeméw transportowych
Unii, jak i ochrony $rodowiska.

(2)  Zréwnowazony rozwdj transportu lotniczego wymaga wprowadzenia $rodkéw majacych na celu ograniczenie
wplywu hatasu emitowanego przez statki powietrzne w portach lotniczych Unii. Srodki te powinny zmniejszy¢
poziom hatasu wokét portéw lotniczych Unii, by utrzymad lub podnie$¢ jako$¢ zycia ludzi mieszkajacych w ich
okolicach, a takze sprzyja¢ pogodzeniu dzialalnosci lotniczej z istnieniem osiedli mieszkalnych, w szczegdlnosci
w przypadku lotéw nocnych.

(3)  Rezolucja A33[7 Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) wprowadza koncepcje ,zréwnowa-
zonego podejscia” do zarzadzania halasem (,zréwnowazone podejicie”) oraz ustanawia spéjng metode rozwiazy-
wania problemu halasu emitowanego przez statki powietrzne. Zréwnowazone podejscie powinno stanowié
podstawe regulacji dotyczgcych hatasu w lotnictwie jako sektorze globalnym. W ramach zréwnowazonego podej-
Scia uznaje si¢ warto$¢ odnosnych zobowiazan prawnych, istniejacych porozumien, obowigzujacych przepisow
oraz ustalonych polityk i nie narusza si¢ ich. Uwzglednienie w niniejszym rozporzadzeniu miedzynarodowych
zasad zréwnowazonego podejscia powinno w znacznym stopniu ograniczy¢ ryzyko miedzynarodowych sporéw,
ktére moga wystapi¢, gdy ograniczenia operacyjne odnoszace si¢ do poziomu halasu bedg dotyczy¢ przewoznikéw
z panstw trzecich.

(4 W nastepstwie wyeliminowania najglosniejszych statkéw powietrznych na mocy dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2002/30/WE (*) oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/93/WE (%), konieczne jest
uaktualnienie dotyczace sposobu wykorzystywania Srodkow w zakresie ograniczen operacyjnych, tak aby wlasciwe
organy mogly rozwigza¢ problem obecnie najglosniejszych statkow powietrznych w celu zmniejszenia poziomu
halasu wokdl portéw lotniczych Unii zgodnie z migdzynarodowymi zasadami zréwnowazonego podejscia.

() Dz.U. C 181 z 21.6.2012, s. 173.

() Dz.U. C 277 z 13.9.2012, s. 110.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 grudnia 2012 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym)] oraz
stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 24 marca 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym). Stano-
wisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 kwietnia 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym)].

() Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur
w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu halasu w portach lotniczych Wspélnoty (Dz.U. L 85
z 28.3.2002, s. 40).

(°) Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad wykonywania
operagji przez samoloty objete czgdcig II rozdzial 3 tom 1 zalacznika 16 do Konwengji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
wydanie 2 (1988 rok) (Dz.U. L 374 z 27.12.2006, s. 1).
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(5) W sprawozdaniu Komisji z dnia 15 lutego 2008 r. zatytulowanym ,Ograniczenie dzialalnosci powodujacej hatas
w portach lotniczych UE” stwierdzono potrzeb¢ doprecyzowania w tekscie dyrektywy 2002/30/WE podzialu
obowigzkéw oraz doktadnych praw i obowiazkéw zainteresowanych stron podczas procesu oceny hatasu; pozwoli
to podjal oplacalne dzialania ukierunkowane na realizacj¢ celéw ochrony przed halasem w poszczegdlnych
portach lotniczych.

(6)  Wprowadzenie w poszczeg6lnych przypadkach przez pafistwa czlonkowskie ograniczen operacyjnych w portach
lotniczych Unii moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia poziomu hatasu wokét portéw lotniczych, cho¢ jednoczesnie
ograniczy ich przepustowo$¢. Jednak nieefektywne wykorzystywanie istniejacej przepustowosci moze powodowaé
zaklocenia konkurencji czy zmniejszenie ogdlnej efektywnosci unijnej sieci lotniczej. Z uwagi na to, ze cel ochrony
przed halasem przewidziany w niniejszym rozporzadzeniu nie moze zostal osiggniety w wystarczajacy sposob
przez panstwa czlonkowskie, natomiast dzigki zharmonizowanym przepisom dotyczacym wprowadzania ograni-
czen operacyjnych w ramach procesu zarzgdzania halasem mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii,
Unia moze podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczoéci okreSlong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiggniecia tego celu. Taka zharmonizowana metoda nie okresla celéw w odniesieniu do jakosci
klimatu akustycznego, ktore nadal wynikajg z dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE (!) lub
innych wiasciwych przepiséw Unii czy ustawodawstwa kazdego z pafistw czlonkowskich, jak réwniez nie prze-
sadza o konkretnym doborze $rodkéw.

(7)  Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie jedynie do panstw czlonkowskich, w ktérych zlokalizowany
jest port lotniczy, w ktérym wykonuje si¢ w roku kalendarzowym ponad 50 000 operacji cywilnych statkéw
powietrznych, oraz gdy w takim porcie lotniczym rozpatruje si¢ wprowadzenie ograniczen operacyjnych odno-
szacych si¢ do poziomu halasu.

(8)  Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do cywilnych statkéw powietrznych. Nie powinno mieé
zastosowania do takich statkéw powietrznych, jak wojskowe statki powietrzne i statki powietrzne prowadzgce
operacje celne, policyjne i operacje gaszenia pozaréw. Ponadto nalezy wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia rézne dzialania o charakterze wyjatkowym, takie jak loty z pilnych powodéw humanitarnych,
poszukiwania i dzialania ratownicze w sytuacjach nadzwyczajnych, pomoc medyczna oraz pomoc w przypadku

klesk zywiotowych.

(9)  Chociaz oceny halasu powinny by¢ przeprowadzane regularnie — zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE — powinny
one skutkowal dodatkowymi $rodkami zmniejszenia poziomu halasu wylacznie wtedy, gdy aktualny zestaw
Srodkéw majacych na celu zmniejszenie halasu nie wystarcza, by osiagnal cele zmniejszenia poziomu halasu;
w ocenach tych uwzgledni¢ nalezy spodziewany rozwdj portu lotniczego. W przypadku portéw lotniczych,
w ktoérych wystepuje problem halasu, nalezy okresli¢ — zgodnie z metodami przewidzianymi w ramach zréw-
nowazonego podejicia — dodatkowe $rodki zmniejszenia poziomu halasu. By zapewni¢ szerokie stosowanie zréw-
nowazonego podejScia w Unii, jego stosowanie jest zalecane wszg¢dzie tam, gdzie jest to uwazane przez dane
panstwo czlonkowskie za wlasciwe, nawet gdy wykracza poza zakres stosowania niniejszego rozporzgdzenia.
Ograniczenia operacyjne odnoszace si¢ do poziomu halasu nalezy wprowadzaé jedynie wtedy, gdy inne $rodki
oparte na zréwnowazonym podejsciu sa niewystarczajgce do osiggnigcia konkretnych celéw zmniejszenia poziomu
halasu.

(10) W wyniku analizy kosztéw i korzysci uzyskuje si¢ ocene ogétu skutkéw dobrobytu ekonomicznego przez poréw-
nanie wszystkich kosztéw i korzysci, natomiast analiza oplacalnosci koncentruje si¢ na realizacji okreslonego celu
w sposob najbardziej oplacalny, wymagajac poréwnania samych kosztéw. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno
uniemozliwia¢ pafstwom czlonkowskim stosowania w odpowiednich przypadkach analizy kosztéw i korzysci.

(11)  Nalezy uznal znaczenie aspektéw zdrowotnych w przypadku probleméw z halasem, wazne jest zatem, by te
aspekty byly brane pod uwage w sposéb spdjny we wszystkich portach lotniczych przy ustalaniu celéw zmniej-
szenia poziomu halasu, z uwzglednieniem obowigzywania wspdlnych unijnych przepiséw w tej dziedzinie. Dlatego
tez aspekty zdrowotne powinny by¢ oceniane zgodnie z ustawodawstwem Unii dotyczacym oceny skutkéw
hatasu.

(12)  Przeprowadzajac oceny halasu, nalezy opieral si¢ na obiektywnych i wymiernych kryteriach wspdlnych dla
wszystkich panstw czlonkowskich oraz korzysta¢ z dostepnych informacji, takich jak informacje wynikajace
z wdrazania dyrektywy 2002/49/WE. Pafistwa cztonkowskie powinny zapewnié, by takie informacje byly wiary-
godne, by byly uzyskiwane w sposéb przejrzysty oraz by byly dostepne dla wlasciwych organéw i podmiotow.
Wiasciwe organy powinny wprowadzi¢ konieczne narzedzia stuzace monitorowaniu.

(") Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w $rodowisku (Dz.U. L 189 z 18.7.2002, s. 12).
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(13)  Wlasciwy organ odpowiedzialny za przyjmowanie ograniczel operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu hatasu
powinien by¢ niezalezny od wszelkich organizacji, ktére sa zaangazowane w dzialanie portéw lotniczych, trans-
port lotniczy lub zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej lub ktére reprezentuja interesy tych sektoréw, a takze od
mieszkancow okolic portéw lotniczych. Nie powinno to by¢ rozumiane jako nalozenie na paristwa czlonkowskie
wymogu zmiany ich struktur administracyjnych lub procesu decyzyjnego.

(14)  Uznaje si¢, ze panstwa czlonkowskie podejmuja decyzje o ograniczeniach operacyjnych odnoszacych si¢ do
poziomu halasu zgodnie z ustawodawstwem krajowym w oparciu o metody oceny halasu uznane na poziomie
krajowym, ktére by¢ moze nie s3 jeszcze w pelni spdjne z metoda opisang w autorytatywnym raporcie Europej-
skiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego Doc 29 zatytulowanym ,Standardowa metoda obliczania linii réwnego
poziomu halasu wokét cywilnych portéw lotniczych” (,raport ECAC Doc 29”) i ktére by¢ moze nie przewiduja
jeszcze wykorzystywania uznanych na poziomie migdzynarodowym informacji na temat charakterystyki hatasu
statkow powietrznych. Efektywnos¢ i skuteczno$¢ ograniczenia operacyjnego odnoszacego si¢ do poziomu hatasu
nalezy jednak oceniaé wedlug metod wskazanych w raporcie ECAC Doc 29 oraz w ramach zréwnowazonego
podejscia. W zwigzku z tym panstwa czlonkowskie powinny w pelni dostosowaé swoje oceny ograniczen opera-
cyjnych przewidziane w ustawodawstwie krajowym do metod opisanych w raporcie ECAC Doc 29.

(15)  Nalezy wprowadzi¢ nowg i szersza definicje ograniczen operacyjnych, w pordwnaniu z dyrektywa 2002/30/WE,
by ufatwi¢ wdrazanie nowych technologii i nowych zdolnosci operacyjnych statkéw powietrznych i sprzetu
naziemnego. Zastosowanie takiej definicji nie powinno prowadzi¢ do opéznien we wdrazaniu $rodkéw operacyj-
nych, ktére moglyby natychmiast zmniejszy¢ wplyw halasu bez znacznego ograniczania przepustowosci portu
lotniczego. Takich $rodkéw nie nalezy zatem uznawaé za nowe ograniczenia operacyjne.

(16)  Centralizacja informacji na temat halasu skutkowalaby znacznym ograniczeniem obcigzeni administracyjnych
zaréwno dla operatoréw statkow powietrznych, jak i operatoréw portéw lotniczych. Udzielanie takich informacji
i zarzadzanie nimi odbywa si¢ obecnie na poziomie poszczegdlnych portéw lotniczych. Na potrzeby operacyjne
dane te trzeba przekaza¢ do dyspozycji operatoréw statkéw powietrznych i portéw lotniczych. Wazne jest
wykorzystanie — jako narzedzia walidacji — banku danych Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agen-
cji”) dotyczacych certyfikacji w zakresie hatasu, wraz z danymi Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczefistwa Zeglugi
Powietrznej (Eurocontrol) dotyczacymi poszczegblnych lotéw. Dane takie sa obecnie systematycznie wykorzysty-
wane do celow centralnego zarzadzania ruchem lotniczym — ale nie sa obecnie dostgpne dla Komisji ani Agencji —
i trzeba doprecyzowal ich zakres do celéw niniejszego rozporzadzenia oraz regulacji w sprawie skutecznosci
dzialania w obszarze zarzadzania ruchem lotniczym. Dobry dostep do walidowanych danych modelowych -
okreslonych zgodnie z procedurami i najlepszymi praktykami uznanymi na poziomie migdzynarodowym —
powinien skutkowa¢ lepsza jako$cig mapowania poziomic halasu poszczegdlnych portéw lotniczych na potrzeby
podejmowania decyzji w tym obszarze polityki.

(17) By unikng¢ niepozadanych konsekwencji dla bezpieczefistwa lotniczego, przepustowosci portéw lotniczych
i konkurencji, Komisja powinna poinformowa¢ odpowiedni wlaiciwy organ, jezeli stwierdzi, ze proces wprowa-
dzania ograniczen operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu halasu nie jest zgodny z wymogami niniejszego
rozporzadzenia. Wlaiciwy organ powinien przeanalizowaé informacje Komisji i powiadomi¢ ja o swoich zamia-
rach, zanim wprowadzi ograniczenia operacyjne.

(18) By uwzgledni¢ zréwnowazone podejscie, nalezy wprowadzi¢ mozliwo$¢ stosowania zwolniei, w szczeg6lnych
przypadkach i wobec operatoréw z rozwijajacych si¢ krajow trzecich, bez zbytniego obcigzania takich operatoréw.
Odwotanie do ,krajéw rozwijajacych si¢” nalezy rozumie¢ z uwzglednieniem niniejszego szczegdlnego kontekstu
dotyczacego lotnictwa; nie obejmuje ono wszystkich krajow, ktére w innym przypadku bylyby uznane przez
spoteczno$¢ migdzynarodowa za kraje rozwijajace si¢. Konieczne jest w szczegdlnosci zapewnienie, by wszystkie
takie zwolnienia byly zgodne z zasadg niedyskryminacji.

(19)  Aby odzwierciedli¢ nieustajacy postep technologiczny w budowie silnikéw i platowcow oraz metody stosowane do
mapowania poziomic halasu, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do uaktualniania norm halasu dla statkéw powietrz-
nych, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, oraz odniesienia do powiazanych metod certyfikacji —
z uwzglednieniem, w stosownych przypadkach, zmian we wiasciwych dokumentach ICAO - jak réwniez do
uaktualniania odniesienia do metody obliczania poziomic halasu, z uwzglednieniem, w stosownych przypadkach,
zmian we wlasciwych dokumentach ICAO. Ponadto, w stosownych przypadkach, zmiany w raporcie ECAC Doc
29 powinny by¢ uwzgledniane w drodze aktéw delegowanych w odniesieniu do kwestii uaktualnienl technicznych.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujgc akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne,
terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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(200 W niniejszym rozporzadzeniu wprowadza si¢ wymdg przeprowadzania regularnych ocen poziomu halasu
w portach lotniczych, jednak oceny takie nickoniecznie prowadza do przyjmowania nowych ograniczenn opera-
cyjnych odnoszgcych si¢ do poziomu hatasu ani do przegladu obowigzujacych ograniczefi. Dlatego tez niniejsze
rozporzadzenie nie wprowadza wymogu dokonywania przegladu ograniczen operacyjnych odnoszacych si¢ do
poziomu halasu juz istniejacych w dniu wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, w tym ograniczen bedacych
wynikiem decyzji sadéw lub lokalnych proceséw mediacji. Drobne zmiany techniczne $rodkéw niemajace duzego
wplywu na przepustowos¢ czy operacje nie powinny by¢ uwazane za nowe ograniczenia operacyjne odnoszace si¢
do poziomu hatasu.

(21) W przypadku gdy na mocy dyrektywy 2002/30/WE wszczeto konsultacje poprzedzajace przyjecie ograniczenia
operacyjnego odnoszacego si¢ do poziomu halasu i konsultacje te trwaja w dniu wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia, nalezy zezwoli¢ na podjecie ostatecznej decyzji zgodnie z dyrektywa 2002/30/WE, aby nie
zaprzepasci¢ wypracowanych dotad postepéw w konsultacjach.

(22)  Uwzgledniajac koniecznos$¢ spdjnego stosowania metody oceny hatasu na rynku lotniczym Unii, w niniejszym
rozporzadzeniu okresla si¢ wspélne przepisy dotyczace ograniczen operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu
hatasu.

(23) Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 2002/30/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot, cele i zakres stosowania

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ — zgodnie ze zréwnowazonym podejSciem — przepisy dotyczgce
procesu spbjnego wprowadzania w poszczegdlnych portach lotniczych, w przypadku stwierdzenia problemu hatasu,
ograniczen operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu halasu w celu zmniejszenia poziomu hatasu i ograniczenia lub
zmniejszenia liczby os6b w znacznym stopniu narazonych na potencjalnie szkodliwe skutki halasu emitowanego przez
statki powietrzne.

2. Cele niniejszego rozporzadzenia sa nastgpujgce:

a) ulatwienie osiagniecia konkretnych celéw zmniejszenia poziomu hatasu, w tym dotyczacych aspektéw zdrowotnych,
na poziomie poszczegélnych portéw lotniczych, z poszanowaniem wiasciwych przepiséw Unii, w szczegdlnosci
przepisow dyrektywy 2002/49/WE, i przepisow poszczegdlnych panstw czltonkowskich;

b) umozliwienie stosowania ograniczen operacyjnych zgodnie ze zréwnowazonym podejSciem w celu zapewnienia
zréwnowazonego rozwoju portéw lotniczych i zdolnosci zarzadzania ruchem lotniczym zgodnie z koncepcja ,od
drzwi do drzwi” (gate to gate).

3. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do cywilnych statkéw powietrznych. Nie ma ono zastosowania do
statkow powietrznych prowadzacych operacje wojskowe, celne, policyjne lub tym podobne.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,statek powietrzny” oznacza staloplat o certyfikowanej maksymalnej masie startowej 34 000 kg lub wigkszej, zgodnie
z certyfikatem typu statku powietrznego, pojemnoscia pomieszczen wewnetrznych zawierajacych 19 lub wiecej
siedzacych miejsc pasazerskich, z wylaczeniem miejsc przeznaczonych tylko dla zalogi;

2) ,port lotniczy” oznacza port lotniczy, w ktérym wykonuje si¢ ponad 50 000 operacji cywilnych statkéw powietrznych
w roku kalendarzowym (przez operacje rozumie si¢ start lub ladowanie), obliczanych na podstawie $redniej liczby
operacji w ostatnich trzech latach kalendarzowych poprzedzajacych oceng hatasu;



12.6.2014 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 173/69

3) ,zréwnowazone podejicie” oznacza opracowany przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego proces,
w ramach ktérego spdjnie rozpatruje si¢ caly zakres dostgpnych Srodkéw — takich jak zmniejszenie hatasu emitowa-
nego przez statki powietrzne u zrédla, planowanie i zagospodarowanie przestrzenne, operacyjne procedury stuzgce
zmniejszeniu poziomu halasu oraz ograniczenia operacyjne — w celu rozwigzania problemu halasu w poszczegdlnych
portach lotniczych w jak najbardziej optacalny sposéb;

4) ,statek powietrzny marginalnie zgodny” oznacza statek powietrzny certyfikowany zgodnie z ograniczeniami okreslo-
nymi w tomie 1 cz¢$¢ Il rozdzial 3 zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej
dnia 7 grudnia 1944 r. (,konwencji chicagowskiej”), o skumulowanym marginesie wynoszagcym mniej niz 8 EPNdB
(efektywnie odczuwalny hatas w decybelach), podczas okresu przejsciowego koniczacego si¢ w dniu 14 czerwca
2020 r., i o skumulowanym marginesie wynoszacym mniej niz 10 EPNdB, po zakonczeniu tego okresu przejscio-
wego, gdzie skumulowany margines jest liczbg wyrazong w jednostkach EPNdB, otrzymang poprzez zsumowanie
indywidualnych margineséw (tj. roznic pomiedzy certyfikowanym poziomem halasu a maksymalnym dopuszczalnym
poziomem halasu) z kazdego z trzech referencyjnych punktéw pomiaru halasu okreslonych w tomie 1 czgs¢ II
rozdzial 3 zalgcznika 16 do konwengji chicagowskiej;

5) ,dzialania zwigzane z halasem” oznaczaja wszelkie $rodki wplywajace na poziom halasu wokét portéw lotniczych,
podlegajace zasadom zréwnowazonego podejscia, obejmujgce réwniez inne dzialania pozaoperacyjne, ktore moga
oddzialywaé na osoby narazone na halas emitowany przez statki powietrzne;

6) ,ograniczenia operacyjne” oznaczaja dzialania zwigzane z halasem, ktére ograniczajg dostepno$é lub przepustowosé
portu lotniczego, w tym ograniczenia operacyjne majace na celu wycofanie z eksploatacji w poszczegdlnych portach
lotniczych statkéw powietrznych marginalnie zgodnych, jak réwniez ograniczenia operacyjne o charakterze
czeSciowym majagce na przyklad zastosowanie przez okreSlony czas w ciggu dnia lub wylacznie w odniesieniu do
niektérych drég startowych portu lotniczego.

Artykut 3
Wlasciwe organy

1. Panstwo czlonkowskie, w ktorym znajduje si¢ port lotniczy, o ktérym mowa w art. 2 pkt 2, wyznacza przynajm-
niej jeden wiasciwy organ odpowiedzialny za proces wprowadzania ograniczefi operacyjnych.

2. Wiadciwe organy musza by¢ niezalezne od wszelkich organizacji, ktérych moglyby dotyczy¢ dzialania zwigzane
z hatasem. Takg niezalezno$¢ mozna zapewni¢ poprzez rozdzielenie funkgji.

3. Panstwa czlonkowskie w odpowiednim terminie notyfikuja Komisji nazwy i adresy wyznaczonych wlasciwych
organéw, o ktérych mowa w ust. 1. Komisja publikuje te informacje.

Artykut 4
Prawo do odwolania si¢

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja prawo do odwolania si¢ od ograniczen operacyjnych przyjetych na mocy niniej-
szego rozporzadzenia przed organem apelacyjnym innym niz organ, ktéry przyjal kwestionowane ograniczenie, zgodnie
z krajowym ustawodawstwem i procedurami.

2. Pafistwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ port lotniczy, o ktérym mowa w art. 2 pkt 2, w odpowiednim czasie
notyfikuje Komisji nazwe i adres wyznaczonego organu apelacyjnego, o ktérym mowa w ust. 1, lub, w stosowanych
przypadkach, informuje o ustaleniach gwarantujacych wyznaczenie organu apelacyjnego.

Artykut 5
Ogoélne zasady zarzadzania halasem emitowanym przez statki powietrzne

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by poziom halasu w poszczegdlnych portach lotniczych, o ktérych mowa w art.
2 pkt 2, byt oceniany zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE.
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2. Panstwa czltonkowskie zapewniaja przyjecie zréwnowazonego podejscia w stosunku do zarzadzania halasem emito-
wanym przez statki powietrzne w portach lotniczych, w ktorych stwierdzono problem halasu. W tym celu panstwa
cztonkowskie zapewniaja, by:

a) okreslono dla tego portu lotniczego cel zmniejszenia poziomu hatasu, z uwzglednieniem, w stosownych przypadkach,
art. 8 dyrektywy 2002/49/WE i zalgcznika V do niej;

b) okreslono dostepne $rodki ograniczania skutkéw halasu;

¢) starannie oceniono prawdopodobng oplacalno$¢ srodkéw zmniejszania poziomu halasu;

d) wybrano $rodki, z uwzglednieniem interesu publicznego w zakresie transportu lotniczego, w odniesieniu do planéw
rozwoju ich portéw lotniczych, bez uszczerbku dla bezpieczefistwa;

€) w przejrzysty sposob przeprowadzono konsultacje z zainteresowanymi stronami w kwestii planowanych dzialan;

f) przyjeto srodki i powiadomiono o nich we wlasciwy sposéb;

g) wdrozono $rodki; oraz

h) przewidziano sposoby rozstrzygania sporow.

3. Podejmujac dziatanie zwigzane z halasem, panistwa czlonkowskie zapewniajg, by przeanalizowano ponizszy zestaw
dostepnych $rodkéw w celu okreslenia najbardziej optacalnego $rodka lub zestawu Srodkow:

a) przewidywalne skutki zmniejszenia hatasu emitowanego przez statki powietrzne u Zrddla;

b) planowanie i zagospodarowanie przestrzenne;

¢) operacyjne procedury stuzace zmniejszeniu poziomu halasu;

d) niestosowanie ograniczen operacyjnych w pierwszej kolejnosci, lecz dopiero po przeanalizowaniu innych $rodkéw
zgodnych ze zréwnowazonym podejsciem.

Dostepne Srodki moga w razie koniecznosci obejmowaé wycofanie statkéw powietrznych marginalnie zgodnych. Paistwa
czlonkowskie lub — w stosownych przypadkach — organy zarzadzajace portami lotniczymi moga stosowal zachety
gospodarcze, aby skloni¢ operatoréw statkow powietrznych do uzytkowania mniej halasliwych statkéw powietrznych
w okresie przejSciowym, o ktérym mowa art. 2 pkt 4. Takie zachety gospodarcze musza by¢ zgodne z majacymi
zastosowanie przepisami dotyczacymi pomocy panstwa.

4. Srodki zgodne ze zréwnowazonym podejciem moga by¢ zréznicowane stosownie do typu statku powietrznego,
charakterystyki hatasu statku powietrznego, wykorzystania portu lotniczego, urzadzen zeglugi powietrznej, trasy lotu lub
ram czasowych, ktérych te $rodki dotycza.

5. Bez uszczerbku dla ust. 4, ograniczenia operacyjne w formie wycofania statkéw powietrznych marginalnie zgod-
nych z operacji majacych miejsce w porcie lotniczym nie dotyczg cywilnych poddzwigkowych statkéw powietrznych,
ktére zgodnie z poczatkowy certyfikacja lub recertyfikacja spetniajg norme halasu okreslong w tomie 1 czg$¢ Il rozdzial 4
zalacznika 16 do konwencji chicagowskiej.
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6. Srodki lub zestawy srodkéw przyjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia w stosunku do danego portu
lotniczego nie moga by¢ bardziej restrykcyjne, niz jest to konieczne do osiagnigcia Srodowiskowych celéw zmniejszenia
poziomu halasu, okreSlonych dla danego portu lotniczego. Ograniczenia operacyjne nie moga wprowadzal zadnej
dyskryminacji, zwlaszcza ze wzgledu na obywatelstwo lub tozsamo$¢, ani nie moga by¢ arbitralne.

Artykut 6
Przepisy dotyczace oceny halasu

1. Wlaciwe organy zapewniaja, by poziom halasu w poszczegdlnych portach lotniczych, za ktére organy te sg
odpowiedzialne, byt oceniany regularnie, zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE oraz z przepisami majacymi zastosowanie
w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich. Whasciwe organy moga zwrdci¢ si¢ o wsparcie do organu weryfikujacego
skuteczno$¢ dziatania, o ktérym mowa w art. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 691/2010 (').

2. Jesli ocena, o ktérej mowa w ust. 1, wykaze, ze do rozwigzania problemu halasu w danym porcie lotniczym
konieczne mogg by¢ nowe $rodki w zakresie ograniczeii operacyjnych, wlasciwe organy zapewniaja, by:

a) metoda, wskazniki i informacje okreSlone w zalaczniku I byly, przed wprowadzeniem ograniczen operacyjnych,
stosowane z nalezytym uwzglednieniem udzialu kazdego rodzaju $rodka zgodnego ze zréwnowazonym podejsciem;

b) ustanowiono na wilasciwym poziomie wspdlprace techniczng miedzy operatorami portu lotniczego, operatorami
statkow powietrznych i instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi powietrznej, by przeanalizowal $rodki majace
na celu zmniejszenie halasu. Wlasciwe organy zapewniaja takze, by zasiggano opinii mieszkancéw, lub ich przed-
stawicieli, oraz odpowiednich organéw lokalnych, a takze by informowano ich o $rodkach zmniejszania hatasu;

¢) oceniono oplacalnos¢ wszelkich nowych ograniczen operacyjnych zgodnie z zalacznikiem II. Drobne zmiany tech-
niczne $rodkéw niemajace duzego wplywu na przepustowos$C czy operacje nie s3 uwazane za nowe ograniczenia
operacyjne;

d) w odpowiednim czasie zostal zorganizowany proces konsultacji merytorycznych z zainteresowanymi stronami, ktéry
moze przybra¢ forme¢ procesu mediacji i ktéry zapewni otwarto$¢ i przejrzysto$¢ w zakresie danych i metody
dokonywania obliczen. Przed przyjeciem nowych ograniczeni operacyjnych zainteresowane strony majg co najmniej
trzy miesiace na przedstawienie uwag. Wsrdd zainteresowanych stron znajduja si¢ co najmniej:

(i) mieszkancy okolic portu lotniczego, narazeni na halas emitowany przez ruch lotniczy, lub ich przedstawiciele,
oraz wlaSciwe organy lokalne;

(ii) przedstawiciele lokalnych przedsigbiorstw, ktore maja siedzib¢ w okolicach portu lotniczego i do$wiadczaja
negatywnych skutkéw hatasu emitowanego przez ruch lotniczy i funkcjonowanie portu lotniczego;

(ili) wlaSciwi operatorzy portu lotniczego;

(iv) przedstawiciele operatoréw statkéw powietrznych, ktérych moga dotyczy¢ dzialania zwigzane z hatasem;
(v) odpowiednie instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej;

(vi) menedzer sieci, o ktérym mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 677/2011 (3);

(vii) w stosownych przypadkach — wyznaczony koordynator przydzialéw czasu na start lub ladowanie w porcie
lotniczym.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace system skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace wspélne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej (Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegdtowe przepisy wykonawcze dotyczgce funkcji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 185 z 15.7.2011,

s. 1).

—

—_
-
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3. Wlasciwe organy monitoruja i kontroluja wdrazanie ograniczen operacyjnych oraz podejmuja stosowne dzialania.
Zapewniaja, aby mieszkaficom okolic portéw lotniczych i wlasciwym organom lokalnym bez trudnosci, szybko
i nieodplatnie udostgpniano stosowne informacje.

4. Stosowne informacje moga obejmowac:

a) z poszanowaniem prawa krajowego — informacje na temat domniemanych naruszenn wynikajacych ze zmian procedur
lotu w zwiazku z wplywem wywieranym przez te zmiany oraz przyczynami tych zmian;

b) ogdlne kryteria stosowane w dystrybucji ruchu i zarzadzaniu nim w kazdym porcie lotniczym w zakresie, w jakim
moga one mie¢ wplyw na Srodowisko lub na poziom halasu; oraz

¢) dane zebrane przez systemy pomiaru halasu, jezeli s3 dostepne.

Artykut 7
Informacje dotyczace charakterystyki hatasu

1. Podstawg decyzji o ograniczeniach operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu halasu jest charakterystyka hatasu
statku powietrznego ustalana w procedurze certyfikacji przeprowadzanej zgodnie z tomem 1 zalgcznika 16 do konwengji
chicagowskiej, wydanie szdste z marca 2011 roku.

2. Na wniosek Komisji operatorzy statkéw powietrznych przedstawiaja nastgpujace informacje dotyczace halasu
w odniesieniu do statkow powietrznych eksploatowanych przez nich w portach lotniczych Unii:

a) znaki przynaleznoSci panstwowej i rejestracyjne statku powietrznego;

b) dokumentacja dotyczaca halasu emitowanego przez eksploatowane statki powietrzne, wraz z powiazana maksymalng
masg startows;

¢) wszelkie zmiany w statku powietrznym wplywajace na charakterystyke halasu tego statku powietrznego i wskazane
w dokumentacji dotyczacej halasu.

3. Na wniosek Agencji posiadacze certyfikatu typu statku powietrznego lub uzupelniajacego certyfikatu typu wydanych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (1), a takze osoby prawne lub fizyczne
eksploatujace statek powietrzny, dla ktérego na mocy tego rozporzadzenia nie wydano zadnego certyfikatu typu, przed-
stawiaja informacje na temat charakterystyki halasu tego statku powietrznego i dane dotyczace jego osiagéw do celéw
modelowania halasu. Agencja okresla, jakie dane s3 wymagane, a takze kiedy, w jakiej formie i w jaki sposdb sie je
przekazuje. Agencja weryfikuje otrzymane informacje na temat charakterystyki halasu tego statku powietrznego i dane
dotyczace jego osiaggéw do celéw modelowania i udostgpnia te informacje innym stronom do celéw modelowania hatasu.

4. Dane, o ktérych mowa w ust. 2 i 3 niniejszego artykulu, dotyczg tylko tego, co jest SciSle konieczne, i udostgpnia
si¢ je nieodplatnie w formie elektronicznej i — w stosownych przypadkach — w okreslonym formacie.

5. Agencja weryfikuje informacje na temat charakterystyki halasu statku powietrznego i dane dotyczace jego osiagéw
do celéw modelowania w odniesieniu do zadan Agencji wykonywanych zgodnie z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1).
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6. Dane przechowuje si¢ w centralnej bazie danych i udostepnia si¢ wlasciwym organom, operatorom statkow
powietrznych, instytucjom zapewniajacym shuzby zeglugi powietrznej oraz operatorom portéw lotniczych na potrzeby
dzialalnosci prowadzonej przez te podmioty.

Artykut 8
Przepisy dotyczace wprowadzania ograniczen operacyjnych

1. Przed wprowadzeniem ograniczenia operacyjnego wilasciwe organy przekazuja pafistwom czlonkowskim, Komisji
i stosownym zainteresowanym stronom powiadomienie z sze$ciomiesigcznym wyprzedzeniem; ten szeSciomiesigczny
okres koniczy si¢ w dniu przypadajgcym co najmniej na dwa miesigce przed okre$leniem parametréw koordynacyjnych
przydzialéw czasu na start lub ladowanie, o ktérych mowa w art. 2 lit. m) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 (), dla
danego portu lotniczego w odpowiednim sezonie lotniczym.

2. Po przeprowadzeniu oceny zgodnie z art. 6 do powiadomienia zalacza si¢ pisemne sprawozdanie zgodne z wymo-
gami okreSlonymi w art. 5, zawierajace wyjasnienie powodéw wprowadzenia ograniczenia operacyjnego, ustalony dla
danego portu lotniczego cel w zakresie zmniejszenia poziomu halasu, $rodki, ktére uznano za przydatne w realizacji tego
celu, jak réwniez ocene ewentualnej oplacalnosci réznych rozwazanych $rodkéw, a w stosownych przypadkach réwniez
ich skutki o charakterze transgranicznym.

3. Na wniosek panstwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja moze w okresie trzech miesigcy — liczac od
dnia, w ktérym otrzymala powiadomienie na mocy ust. 1 — dokonal przegladu procesu wprowadzania ograniczenia
operacyjnego. Jesli Komisja uzna, ze wprowadzanie ograniczenia operacyjnego odnoszacego si¢ do poziomu halasu nie
odbylo si¢ zgodnie z procesem okre$lonym w niniejszym rozporzadzeniu, moze odpowiednio poinformowaé wiasciwe
organy. Wlasciwy organ analizuje informacje Komisji i powiadamia ja o swoich zamiarach, zanim wprowadzi ograni-
czenie operacyjne.

4. W przypadku gdy ograniczenie operacyjne dotyczy wycofania statku powietrznego marginalnie zgodnego z portu
lotniczego, przez sze$¢ miesiecy od powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, w porcie tym nie zezwala si¢ na
dodatkowe przewozy, ktorych liczba przekroczylaby liczbe operacji przeprowadzonych przez statek powietrzny margi-
nalnie zgodny w analogicznym okresie poprzedniego roku. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, by wiasciwe organy
podjely decyzje w sprawie rocznego wskaznika zmniejszenia liczby operacji statkéw powietrznych marginalnie zgodnych
przeprowadzanych w tym porcie lotniczym przez operatoréw, ktérych dotyczy decyzja, z uwzglednieniem wieku statku
powietrznego oraz skladu calej floty. Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 4, wskaznik ten nie moze przekraczaé 25 % liczby
operacji przeprowadzanych przez kazdego operatora statkéw powietrznych marginalnie zgodnych obstugujacego ten port
lotniczy.

Artykut 9
Kraje rozwijajace si¢

1. W celu uniknigcia nieuzasadnionych obciazent gospodarki wlasciwe organy moga zwolni¢ statki powietrzne margi-
nalnie zgodne zarejestrowane w krajach rozwijajacych si¢ z ograniczen operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu halasu,
z pelnym poszanowaniem zasady niedyskryminacji i pod warunkiem ze takie statki powietrzne:

a) otrzymaly $wiadectwo zdatnosci w zakresie halasu wedlug norm okreslonych w rozdziale 3, tom 1 zalacznika 16 do
konwencji chicagowskiej;

b) byly eksploatowane w Unii przez okres pigciu lat poprzedzajacych wejscie w Zycie niniejszego rozporzadzenia;
¢) byly zarejestrowane w danym kraju rozwijajacym si¢ w tym pigcioletnim okresie; oraz
d) nadal s3 eksploatowane przez osobg fizyczng lub prawng zamieszkala lub majacg siedzib¢ w tym kraju.

2. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie przyznaje zwolnienie przewidziane w ust. 1, niezwlocznie informuje
o tym wiasciwe organy pozostalych panstw czlonkowskich oraz Komisje.

(") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty (Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1).
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Artykut 10
Zwolnienie dotyczace operacji lotniczych o wyjatkowym charakterze

W indywidualnych przypadkach wiasciwe organy moga zezwoli¢ w portach lotniczych, za ktére s3 odpowiedzialne, na
pojedyncze operacje statkow powietrznych marginalnie zgodnych, ktére w innym przypadku nie moglyby by¢ prowa-
dzone na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Zwolnienie to ogranicza si¢ do:

a) operacji o tak wyjatkowym charakterze, ze odmowa przyznania czasowego zwolnienia nie bylaby uzasadniona, w tym
do lotéw z pomocyg humanitarng; lub

b) lotéw niedochodowych — w celu modyfikacji, napraw lub przegladéw.

Artykut 11
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 12 w odniesieniu do:

a) technicznych uaktualnien certyfikacyjnych norm hatasu przewidzianych w art. 5 ust. 5 i art. 9 ust. 1 lit. a) oraz
procedury certyfikacji przewidzianej w art. 7 ust. 1;

b) technicznych uaktualnieft metod i wskaznikéw okreslonych w zalaczniku L.

Celem takich uaktualnien jest uwzglednienie, w stosownych przypadkach, zmian w odno$nych przepisach mig¢dzynaro-
dowych.

Artykut 12
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 11, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat
od dnia 13 czerwca 2016 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnieft nie pézniej niz dziewigé
miesigcy przed koficem tego pigcioletniego okresu. Przekazanie uprawniefi zostaje automatycznie przedtuzone na takie
same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce
przed koficem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 11, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parla-
ment Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreSlonym w tej decyzji p6zniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 11 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,
lub gdy, przed uplywem tego terminu, zardwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artyku} 13
Informacje i zmiany

Panistwa czlonkowskie, na zadanie, przedkladaja Komisji informacje o stosowaniu niniejszego rozporzadzenia.

Nie pézniej niz dnia 14 czerwca 2021 r. Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie sprawozdanie ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

W razie konieczno$ci sprawozdaniu temu towarzysza wnioski dotyczace zmian do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 14
Istniejace ograniczenia operacyjne

Ograniczenia operacyjne odnoszace si¢ do poziomu halasu, ktére juz wprowadzono przed dniem 13 czerwca 2016 r.,
nadal obowiazuja do czasu, gdy wlasciwe organy postanowia dokonaé ich przegladu zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem.

Artykut 15
Uchylenie
Dyrektywa 2002/30/WE traci moc z dniem 13 czerwca 2016 r.

Artykut 16
Przepisy przejSciowe

Niezaleznie od art. 15 niniejszego rozporzadzenia ograniczenia operacyjne odnoszace si¢ do poziomu hatasu przyjete po
dniu 13 czerwca 2016 r. moga zostaé przyjete zgodnie z dyrektywa 2002/30/WE, jezeli przed ich przyjeciem wszczgto
konsultacje, ktére trwaly w tej dacie i pod warunkiem Ze ograniczenia te przyjeto najpdzniej rok po tej dacie.

Artykut 17
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zzycie z dniem 13 czerwca 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 16 kwietnia 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

OCENA POZIOMU HALASU W PORCIE LOTNICZYM

Metoda:

Wilasciwe organy zapewnia, by stosowano metody oceny halasu, ktére opracowano zgodnie z raportem Europejskiej
Konferencji Lotnictwa Cywilnego Doc 29 zatytulowanym ,Standardowa metoda obliczania linii réwnego poziomu halasu
wokot cywilnych portéw lotniczych”, wydanie trzecie.

Wikazniki:

1. Wplyw halasu emitowanego przez ruch lotniczy bedzie opisywany przy zastosowaniu co najmniej wskaznikéw
hatasu Ly, i L ktore okresla si¢ i oblicza zgodnie z zalgcznikiem I do dyrektywy 2002/49/WE.

night’
2. Stosowaé mozna dodatkowe wskazniki halasu oparte na obiektywnych kryteriach.

Informacje dotyczace zarzadzania halasem:
1. Aktualny wykaz
1.1.  Opis portu lotniczego zawierajacy informacje o jego wielkosci, umiejscowieniu, otoczeniu, charakterystyce i nate-

zeniu ruchu lotniczego.

1.2.  Opis wszystkich celow w zakresie ochrony Srodowiska dla danego portu lotniczego w kontekscie krajowym.
Obejmuje on réwniez opis celéw zmniejszenia poziomu halasu emitowanego przez statki powietrzne dla danego
portu lotniczego.

1.3.  Szczegblowe informacje na temat linii réwnego poziomu halasu dla odpowiednich lat poprzednich — w tym
oszacowanie liczby oséb narazonych na halas emitowany przez statki powietrzne przeprowadzone zgodnie
z zalgcznikiem II do dyrektywy 2002/49/WE.

1.4.  Opis istniejacych i planowanych Srodkéw majacych na celu zarzadzanie halasem emitowanym przez statki
powietrzne, juz wdrozonych w ramach zréwnowazonego podejicia, jak réwniez opis ich skutkéw dla poziomu
hatasu i udzialu w emisji, w odniesieniu do:

1.4.1. zmniejszenia halasu u Zrédla:
a) informacje o obecnej flocie statkéw powietrznych i spodziewanych udoskonaleniach technicznych;
b) konkretne plany odnowienia floty;

1.4.2. planowania i zagospodarowania przestrzennego:
a) stosowane instrumenty planowania, takie jak planowanie kompleksowe czy strefowanie halasu;

b) stosowane $rodki stuzace zmniejszaniu halasu, takie jak kodeksy budowlane, programy izolacji akustycznej czy
Srodki majace na celu ograniczenie obszaru uzytkowanych gruntéw wrazliwych;

¢) proces konsultacji w sprawie Srodkoéw zwiazanych z uzytkowaniem gruntéw;
d) monitorowanie nielegalnego przekraczania zabudows granic sasiednich posesji;

1.4.3. operacyjnych Srodkéw ochrony przed hatasem, w zakresie, w jakim $rodki te nie ograniczajg przepustowosci portu
lotniczego:

a) uzytkowanie preferowanych drog startowych;

b) korzystanie z tras preferowanych ze wzgledu na halas;
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¢) korzystanie z procedur stuzacych zmniejszeniu poziomu halasu przy starcie i ladowaniu;

d) wskazanie zakresu, w jakim $rodki te s3 regulowane na podstawie wskaznikéw ochrony Srodowiska, o ktérych
mowa w zalgczniku I do rozporzagdzenia (UE) nr 691/2010;

1.4.4. ograniczen operacyjnych:

a) wykorzystanie ograniczen o charakterze globalnym, takich jak nakladanie ograniczen w odniesieniu do liczby
operacji czy ilosciowe limity halasu;

b) stosowanie ograniczen w stosunku do konkretnych statkéw powietrznych, takich jak wycofywanie statkéw
powietrznych marginalnie zgodnych;

c) stosowanie ograniczei czgSciowych, z wprowadzeniem rozrdznienia miedzy $rodkami stosowanymi w ciggu
dnia a $rodkami stosowanymi w nocy;

1.4.5. stosowania instrumentéw finansowych, takich jak oplaty lotniskowe z tytulu emisji halasu.

2. Prognoza bez uwzglednienia nowych $rodkow

2.1.  Opis rozbudowy portu lotniczego, jesli istnieje, juz zatwierdzonej i w przygotowaniu, na przyklad zwigkszenia
przepustowosci, rozbudowy drog startowych lub terminalu, przewidywane zmiany dotyczace procedur podejicia
i odlotu, charakterystyka przewidywanego przyszlego ruchu lotniczego i jego szacowany wzrost, a takze szcze-
gb6lowe badanie wplywu halasu zwigzanego ze zwigkszeniem przepustowosci, rozbudows drdg startowych i termi-
nali, zmiang tras lotu oraz tras podejicia i odlotu.

2.2. W przypadku zwigkszenia przepustowosci portu lotniczego — korzysci wynikajace z dodatkowej przepustowosci
dla szerszej sieci lotniczej i dla regionu.

2.3.  Opis skutkéw utrzymania og6lnego poziomu halasu bez przyjmowania dalszych srodkéw i opis tych $rodkow,
ktére sg juz zaplanowane w celu zmniejszenia wplywu halasu w tym samym okresie.

2.4, Prognozowane linie réwnego poziomu halasu — w tym oszacowanie liczby osob prawdopodobnie narazonych na
halas emitowany przez statki powietrzne — z rozréznieniem istniejacych, nowo zbudowanych lub planowanych
osiedli mieszkalnych i planowanych przyszlych osiedli mieszkalnych, na budowe ktérych pozwolenie zostalo juz
wydane przez wlasciwe organy.

2.5.  Ocena konsekwencji i mozliwych kosztéw niepodejmowania dzialania na rzecz zmniejszenia wplywu zwigkszonej
emisji halasu — jesli przewiduje si¢ taki rozwéj sytuacji.
3. Ocena dodatkowych $rodkow

3.1. Zarys dostepnych dodatkowych $rodkéw oraz wskazanie gléwnych powodéw ich wyboru. Opis $rodkéw wybra-
nych do dalszej analizy i informacje o rezultatach analizy kosztéw i wynikow, zwlaszcza kosztéw wprowadzenia
tych $rodkéw; szacowana liczba oséb, ktére skorzystaja z wprowadzenia tych $rodkéw oraz ramy czasowe;
a takze uszeregowanie ogélnej skutecznosci poszczegdlnych srodkéw.

3.2.  Zarys potencjalnych skutkéw, jakie proponowane $rodki beda mialy w obszarze Srodowiska i konkurencji dla
innych portéw lotniczych, operatoréw i innych zainteresowanych stron.

3.3.  Przyczyny wyboru preferowanej opcji.

3.4. Podsumowanie o charakterze nietechnicznym.
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ZALACZNIK 11

Ocena oplacalno$ci ograniczefi operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu hatasu

Oplacalno$¢ planowanych ograniczen operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu halasu bedzie oceniana z uwzglednie-
niem ponizszych elementéw, w miar¢ mozliwosci wyrazonych w kategoriach ilosciowych:

1) przewidywane korzysci w zakresie emisji halasu z zastosowania planowanych $rodkéw, obecnie i w przysziosci;
2) bezpieczefistwo operacji lotniczych, w tym ryzyko stron trzecich;

3) przepustowos¢ portu lotniczego;

4) skutki dla europejskiej sieci lotnicze;.

Ponadto wlasciwe organy moga uwzglednié nastepujace czynniki:

1) zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancéw okolic portu lotniczego;

2) zréwnowazony rozwdj pod wzgledem Srodowiskowym, w tym wspolzalezno$¢ halasu i emisji;

3) bezposredni, posredni lub katalityczny wplyw na zatrudnienie i gospodarke.

Oswiadczenie Komisji w sprawie zmiany dyrektywy 2002/49/WE

Komisja omawia z panstwami cztonkowskimi zalgcznik I do dyrektywy 2002/49/WE (metody obliczania hatasu), majac
na celu jego przyjecie w najblizszych miesigcach.

Opierajac si¢ na pracach, ktére Swiatowa Organizacja Zdrowia prowadzi obecnie nad metodami oceniania wplywu hatasu
na zdrowie, Komisja zamierza zmieni¢ zalgcznik III do dyrektywy 2002/49/WE (ocena wplywu na zdrowie, krzywe
dawka — reakcja).



	Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 598/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczeń operacyjnych odnoszących się do poziomu hałasu w portach lotniczych Unii w ramach zrównoważonego podejścia oraz uchylające dyrektywę 2002/30/WE

