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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1332014

z dnia 31 stycznia 2014 r.

zmieniajgce, w celu dostosowania do post¢pu technicznego w zakresie warto$ci granicznych emisji,
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw (dyrektywe ramowa) (1), w szczegdl-
nosci jej art. 39 ust. 2, 61 7,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych
o duzej fadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do infor-
magcji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdéw,
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr715/2007 i dyrektywe
2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG,
2005/55/WE i 2005/78/WE (3), w szczegdlnosci jego art. 4
ust. 3, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 2 i art. 12,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr595/2009 okresla wartosci
graniczne emisji oraz wspdlne wymogi techniczne
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych
i czgdci zamiennych w zakresie emitowanych przez nie
zanieczyszczen, ustalajgc zasady zgodnosci eksploatacyj-
nej, pokladowych systeméw diagnostycznych (OBD) oraz
pomiaru zuzycia paliwa.

(2)  Aby poprawi¢ efektywnos$¢ $rodowiskowa pojazddw,
nalezy wprowadzi¢ limit liczby czastek stalych dla
silnikéw o zaplonie iskrowym.

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
() Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1.

(3)  Ustawodawstwo dotyczace homologacji typu pojazdéw
silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanie-
czyszezen  pochodzacych z  pojazdéw  cigzarowych
o duzej fadownosci (Euro VI) nalezy dostosowal do
postepu technicznego. W zwigzku z tym nalezy przewi-
dzie¢ wymagania dotyczace homologagji typu i zgodnosci
eksploatacyjnej silnikéw i pojazdéw wykorzystujacych
technologie dwupaliwowe. Trzeba si¢ réwniez zajaé
dodatkowymi kwestiami dotyczacymi homologacji typu
silnikéw wykorzystujacych paliwa gazowe.

(4) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 582/2011 (}) wymaga
si¢ okreSlenia wartosci granicznej OBD dla emisji tlenku
wegla.

(5) W przypadku pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci
o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5
tony nalezy zezwoli¢, aby montowane w tych pojazdach
systemy OBD byly czeSciowo opracowywane zgodnie
z zasadami OBD majacymi zastosowanie do pojazdow
lekkich, bez szkody dla ich efektywnosci srodowiskowej.

(6)  Rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 odnosi si¢ wielo-
krotnie do regulaminéw Europejskiej Komisji Gospodar-
czej ONZ (EKG ONZ), a w szczegdlnosci do regulaminu
nr 49 (), w zakresie wymogéw technicznych, ktore
nalezy stosowaé w ramach homologacji typu oraz wery-
fikacji zgodnosci eksploatacyjnej przez pafistwa czlon-
kowskie, producentéw i upowaznione placéwki tech-
niczne. Poniewaz seria poprawek 06 do regulaminu

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r.

wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen

pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci (Euro

VI) oraz zmieniajgce zalagczniki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE

Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167 z 25.6.2011, s. 1).
(*) Dz.U. L 171 z 24.6.2013, s. 1.
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(10)

(11)

nr 49 EKG ONZ zostala przyjeta przez Swiatowe Forum
na rzecz Harmonizacji Przepiséw Dotyczacych Pojazdéw
(WP.29), nalezy uaktualni¢ zawarte w Euro VI odestania
do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Nalezy ustanowi¢ pewne dodatkowe wymagania w celu
zapewnienia réwnowaznosci miedzy homologacja typu
WE a homologacjg typu przewidziang w regulaminie
nr 49 EKG ONZ.

Temperatura oleju w silniku musi by¢ wyrazona w stop-
niach Kelvina. Konieczne jest zatem wprowadzenie
zmian do zalgcznika VIII do dyrektywy 2007/46/WE.

Nalezy  zatem odpowiednio  zmieni¢  dyrektywe
2007/46/WE, rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 oraz
rozporzadzenie (UE) nr 582/2011.

Aby zapewni¢ panstwom czlonkowskim i producentom
wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie ich odpo-
wiednich systeméw wymiany informacji, nalezy odroczy¢
wprowadzenie zmian zwigzanych ze §wiadectwem zgod-
nosci.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdow
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgcznikach I, 11T, IV i IX do dyrektywy 2007/46/WE wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Zalgcznik 1 do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 zastepuje si¢
tekstem znajdujgcym si¢ w zalagczniku II do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 3

W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpu-
jace zmiany:

1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9) »kwalifikowana cze$¢ lub uklad o obnizonej jakoscic
(zwane dalej »QDC«) oznacza cz¢$¢ lub uklad,
ktérego jako$¢ obnizono celowo, np. poprzez przy-
spieszenie starzenia, lub ktory zostal poddany mani-
pulacji w sposéb kontrolowany oraz zaakceptowany
przez organ udzielajagcy homologacji zgodnie z prze-
pisami zawartymi w zalagczniku 9B do regulaminu
nr 49 EKG ONZ do uzycia podczas wykazywania
skutecznosci systemu OBD ukladu silnika;”;

b) pkt 19 i 20 otrzymujg brzmienie:

,19) »liczba Wobbego (dolna W; lub gérma W)«

20)

oznacza stosunek wartosci opalowej gazu na
jednostke objetosci do pierwiastka kwadratowego
jego gestosci wzglednej w tych samych warunkach
odniesienia:

co mozna réwniez wyrazi¢ nastepujaco:

W= Hgas X \/ Pair/Pgas

»wspolczynnik zmiany A\« (zwany dalej »Sy¢)
oznacza wyrazenie, okreSlone w pkt A.5.5.1
dodatku 5 do zalacznika 4 do regulaminu nr 49
EKG ONZ, opisujace wymagana elastyczno$¢ pracy
ukladu sterowania silnika niezbedna do zmiany
wspolczynnika nadmiaru powietrza A, jezeli silnik
jest zasilany mieszankg gazowg inng niz czysty
metan;”;

¢) dodaje si¢ pkt 45-56 w brzmieniu:

,45) »tryb  dieslowski« oznacza normalny tryb pracy

46)

47)

48)

49)

silnika dwupaliwowego, w ktérym silnik nie jest
zasilany zadnym paliwem gazowym w dowolnych
warunkach pracy silnika;

»silnik dwupaliwowy« oznacza uklad silnika zapro-
jektowany do jednoczesnego zasilania olejem
napedowym i paliwem gazowym, ktére sg
oddzielnie mierzone, a zuzycie jednego z paliw
w stosunku do zuzycia drugiego paliwa moze si¢
zmienia¢ w zaleznosci od dzialania;

stryb dwupaliwowy« oznacza normalny tryb pracy
silnika dwupaliwowego, w ktérym silnik jest
jednocze$nie  zasilany  olejem  napedowym
i paliwem gazowym w okreslonych warunkach
pracy silnika;

»pojazd dwupaliwowy« oznacza pojazd napedzany
silnikiem dwupaliwowym, w ktorym silnik jest
zasilany z dwodch oddzielnych pokladowych
ukladéw przechowywania paliwa;

»tryb serwisowy« oznacza specjalny tryb dzialania
silnika dwupaliwowego, ktéry wlacza si¢ w celu
naprawy lub wyprowadzenia pojazdu z ruchu
drogowego, kiedy nie jest mozliwa jego eksploa-
tacja w trybie dwupaliwowym;
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50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

»wskaznik energetyczny gazu (GER)« w przypadku
silnika dwupaliwowego oznacza wyrazony procen-
towo stosunek wartosci energetycznej paliwa gazo-
wego do wartosci energetycznej obu paliw (oleju
napedowego i paliwa gazowego), przy czym
warto§¢ energetyczna paliw definiuje si¢ jako
dolna warto$¢ opatows;

»Sredni wskaznik gazu« oznacza $redni wskaznik
energetyczny gazu obliczony dla cyklu jazdy;

ssilnik  dwupaliwowy typu 1A« oznacza silnik
dwupaliwowy pracujacy w czesci goracej cyklu
badania WHTC ze $rednim wskaznikiem gazu
nie nizszym niz 90 % (GERyyrc 2 90 %), ktdry
na biegu jalowym nie zuzywa wylacznie oleju
napedowego i ktéry nie posiada trybu dieslow-
skiego;

ssilnik  dwupaliwowy typu 1B« oznacza silnik
dwupaliwowy pracujacy w czeSci goracej cyklu
badania WHTC ze $rednim wskaznikiem gazu
nie nizszym niz 90 % (GERwyre 2 90 %), ktéry
w trybie dwupaliwowym na biegu jalowym nie
zuzywa wylacznie oleju napedowego i ktéry
posiada tryb dieslowski;

ssilnik  dwupaliwowy typu 2A« oznacza silnik
dwupaliwowy pracujacy w czeSci goracej cyklu
badania WHTC ze S$rednim wskaznikiem gazu
pomiedzy 10 % i 90 % (10 % < GERypyrc < 90 %),
ktéry nie posiada trybu dieslowskiego, lub pracu-
jacy w czeSci goracej cyklu badania WHTC ze
Srednim wskaznikiem gazu nie nizszym niz 90 %
(GERwyre 290 %), ale ktéry na biegu jalowym
zuzywa wylacznie olej napedowy i ktéry nie
posiada trybu dieslowskiego;

»silnik - dwupaliwowy typu 2B« oznacza silnik
dwupaliwowy pracujacy w czeSci goracej cyklu
badania WHTC ze S$rednim wskaznikiem gazu
pomiedzy 10 % i 90 % (10 % < GERygrc < 90 %),
ktéry posiada tryb dieslowski, lub pracujacy
w czedci goracej cyklu badania WHTC ze $rednim
wskaznikiem gazu nie nizszym niz 90 %
(GERwprc 290 %), ale ktéry w trybie dwupali-
wowym na biegu jalowym moze zuzywal
wylacznie olej napedowy i ktéry posiada tryb
dieslowski;

»silnik dwupaliwowy typu 3B« oznacza silnik
dwupaliwowy, ktory pracuje w czeSci goracej
cyklu badania WHTC ze S$rednim wskaznikiem
gazu nieprzekraczajgcym 10 % (GERyyre < 10 %)
i ktéry posiada tryb dieslowski.”;

2)

w art. 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Aby uzyska¢ homologacje typu WE ukladu silnika
lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu technicz-
nego, homologacje typu WE pojazdu z homologowanym
ukladem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
oraz informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw badz homologacje typu WE pojazdu w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczef oraz informacji dotyczg-
cych naprawy i obslugi technicznej pojazdéw producent,
zgodnie z przepisami zalgcznika I, wykazuje, ze pojazdy
lub uklady silnika poddano badaniom okreslonym w art. 4
i 14 oraz w zalgcznikach II-VIII, X, XIII, XIV i XVII, oraz
ze spelniajg one okreSlone w nich wymogi. Producent
zapewnia réwniez zgodno$¢ ze specyfikacjami paliw wzor-
cowych podanymi w zalgczniku IX. W przypadku silnikéw
i pojazdéow dwupaliwowych producent musi dodatkowo
spetni¢ wymogi okreslone w zalgczniku XVIIL”;

w art. 3 ust. 2—6 otrzymujg brzmienie:

,2.  Aby uzyskaé homologacje typu WE pojazdu z homo-
logowanym uktadem silnika w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdoéw badZ homologacje typu WE pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz informacji
dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdéw,
producent zapewnia zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi
instalacji okreSlonymi w sekcji 4 zalgcznika 1, a w przy-
padku pojazdéw dwupaliwowych z dodatkowymi wymo-
gami w zakresie instalacji okre$lonymi w sekcji 6 zalacz-
nika XVIIL.

3. Aby uzyskal rozszerzenie homologacji typu WE
pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw,
ktéry uzyskal homologacje typu na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, przy czym masa odniesienia pojazdu prze-
kracza 2 380 kg, ale nie przekracza 2 610 kg, producent
spelnia wymogi okreslone w sekcji 5 zalacznika VIIL

4. Przepisy dotyczace alternatywnej homologacji typu
zawarte w pkt 2.4.1 zalacznika X i pkt 2.1 zalgcznika
XII nie majg zastosowania do celéw homologacji typu
WE ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego
zespotu technicznego. Przepiséw tych nie stosuje si¢
roéwniez do silnikow i pojazdéw dwupaliwowych.

5. Kazdy uklad silnika oraz kazdy element projektu,
mogacy wplywal na emisj¢ zanieczyszczen gazowych
i czastek stalych, jest zaprojektowany, skonstruowany,
zmontowany i zainstalowany tak, aby w warunkach
normalnego uzytkowania zapewnial zgodno$¢ silnika
z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 oraz
niniejszego rozporzadzenia. Producent zapewnia réwniez
zgodno$¢ z wymogami nieobjetymi cyklem badawczym
okreSlonymi w art. 14 i zalgczniku VI do niniejszego
rozporzadzenia. W przypadku silnikow i pojazdéw dwupa-
liwowych stosuje si¢ réwniez przepisy zalgcznika XVIIL
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6.  Aby uzyska¢ homologacje typu WE ukladu silnika 6) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu technicz-
nego badz homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu
do emisji zanieczyszczenn oraz informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw w celu uzyskania
homologaciji typu dla uniwersalnego zestawu paliw, homo-
logacji typu dla ograniczonego zakresu paliwa lub homo-
logacji typu dla okreslonego paliwa, producent zapewnia
zgodno$¢ z wymogami okreSlonymi w sekeji 1 zalgcznika

4) w art. 5 ust. 4 dodaje si¢ lit. j) w brzmieniu:

) W stosownych przypadkach pakiety dokumentacji

konieczne do prawidlowej instalacji silnika homologo-
wanego jako oddzielny zespét techniczny.”;

5) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,<la.  Alternatywnie do procedury przewidzianej
w ust. 1 organ udzielajagcy homologacji udziela homo-
logacji typu WE ukladu silnika lub rodziny silnikow
jako oddzielnego zespolu technicznego, jesli zostaly
spelnione wszystkie nastepujgce warunki:

a) w chwili skladania wniosku o udzielenie homologacji
typu WE udzielono juz homologacji typu ukladu
silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego
zespotu technicznego na podstawie regulaminu
nr 49 EKG ONZ;

b) spelnione s3 wymogi okreslone w art. 2a—2f niniej-
szego rozporzadzenia, dotyczace dostepu do infor-
macji z OBD pojazdu i informacji dotyczacych
naprawy i obslugi technicznej pojazdéw, majace
zastosowanie do ukladu silnika lub rodziny silnikow;

¢) w okresie przejsciowym okreslonym w art. 4 ust. 7
spelnione s wymagania okreslone w pkt 6.2 zalgcz-
nika X do niniejszego rozporzadzenia;

d) stosuje si¢ wszystkie pozostale wyjatki okre$lone
w pkt 3.1 i 5.1 zalgcznika VII do niniejszego
rozporzadzenia, w pkt 2.1 i 6.1 zalacznika X do
niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2, 4.1, 5.1, 7.1,
8.1 i 10 zalgcznika XIII do niniejszego rozporza-
dzenia oraz w pkt 1 dodatku 6 do zalgcznika XIII
do niniejszego rozporzadzenia.”;

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Udzielajac homologacji typu WE na podstawie
ust. 1 i la, organ udzielajacy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE, korzystajac ze wzoru
zawartego w dodatku 5 do zalgcznika 1.7

a)

dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,la.  Alternatywnie do procedury przewidzianej
w ust. 1 organ udzielajacy homologacji udziela homo-
logacji typu WE pojazdu z homologowanym ukladem
silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazddw, jezeli spelnione sg wszystkie
nastgpujace warunki:

a) w chwili skfadania wniosku o udzielenie homologacji
typu WE udzielono juz homologadji typu pojazdu
z homologowanym ukfadem silnika na podstawie
regulaminu nr 49 EKG ONZ;

b) spelnione sa wymogi okreslone w art. 2a-2f niniej-
szego rozporzadzenia, dotyczace dostepu do infor-
macji z OBD pojazdu i informagcji dotyczacych
naprawy i obslugi technicznej pojazdéw;

¢) w okresie przejsciowym okreslonym w art. 4 ust. 7
spelnione sa wymagania okre$lone w pkt 6.2 zalacz-
nika X do niniejszego rozporzadzenia;

d) stosuje si¢ wszystkie pozostale wyjatki okreslone
w pkt 3.1 i 5.1 zalagcznika VII do niniejszego
rozporzadzenia, w pkt 2.1 i 6.1 zalgcznika X do
niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2, 4.1, 5.1, 7.1,
8.1 i 10 zalacznika XIII do niniejszego rozporzg-
dzenia oraz w pkt 1 dodatku 6 do zalgcznika XIII
do niniejszego rozporzadzenia.”;

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Udzielajgc homologacji typu WE na podstawie
ust. 1 i la, organ udzielajacy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE, korzystajac ze wzoru
zawartego w dodatku 6 do zalgcznika 1.7;

7) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

,la.  Alternatywnie do procedury przewidzianej
w ust. 1 organ udzielajagcy homologacji udziela homo-
logacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen oraz dostegpu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, jezeli spel-
nione sa wszystkie nastgpujace warunki:

a) w chwili skfadania wniosku o udzielenie homologacji
typu WE udzielono juz homologacji typu pojazdu na
podstawie regulaminu nr 49 EKG ONZ;
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b) spelnione s3 wymogi okreslone w art. 2a—2f niniej- 8) w art. 16 ust. 5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
szego rozporzadzenia, dotyczace dostgpu do infor-
macji z OBD pojazdu i informacji dotyczacych
naprawy i Obs}ugi technicznej pojazdéw; ,,Warunki badania Sq Zgodne Z Wymogami Okreélonymi
w sekeji 6 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

¢) w okresie przejSciowym okreslonym w art. 4 ust. 7

spelnione s3 wymagania okre$lone w pkt 6.2 zalacz- 9) w zalgeznikach I, Il i IV=XIV wprowadza si¢ zmiany
nika X do niniejszego rozporzadzenia; zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

d) stosuje sie wszystkie pozostale wyjatki okreslone 10) zg}qcznik 11 zastgpuje si¢ tekstem Znaj'dujqcym sie w zalacz-
w pkt 3.1 i 5.1 zalgcznika VII do niniejszego niku IV do niniejszego rozporzadzenia;
rozporzadzenia, w pkt 2.1 i 6.1 zalgcznika X do
niniejszego rozporzadzenia, w pkt 2, 4.1, 5.1, 7.1,
8.1 i 10 zalgcznika XIII do niniejszego rozporzg-
dzenia oraz w pkt 1 dodatku 6 do zalgcznika XIII
do niniejszego rozporzadzenia.”;

11) dodaje si¢ zalgcznik XVII, ktérego tekst znajduje sig
w zalaczniku V do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie: Niniejsze rozporzagdzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

,2.  Udzielajgc homologacji typu WE na podstawie

ust. 1 i la, organ udzielajacy homologacji wydaje $wia- Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2014 r.,
dectwo homologacji typu WE, korzystajac ze wzoru z wyjatkiem pkt 4 zalacznika I, ktdry stosuje si¢ od dnia 1 lipca
zawartego w dodatku 7 do zalacznika 1.”; 2014 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 31 stycznia 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgcznikach 1, 1II, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w

a)

zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
pkt 3.2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1.1. Zasada dziatania: zaplon iskrowy/zapton samoczynny|zasilanie dwupaliwowe (1)

Cykl: czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym (1)”;

po pkt 3.2.1.1 dodaje si¢ pkt 3.2.1.1.1 i 3.2.1.1.2 w brzmieniu:
»3.2.1.1.1. Typ silnika dwupaliwowego: typ 1Aftyp 1BJtyp 2A[typ 2B/typ 3B (!) ()
3.2.1.1.2. Wskaznik energetyczny gazu w czgsci goracej cyklu badania WHTC: %"

po pkt 3.2.1.6.1 dodaje si¢ pkt 3.2.1.6.2 w brzmieniu:

»3.2.1.6.2. Praca na biegu jalowym przy zasilaniu olejem napedowym: tak/nie () (*1)’;
pkt 3.2.2.1 i 3.2.2.2 otrzymuja brzmienie:

,3.2.2.1. Pojazdy lekkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG lub biometan/etanol (E 85)/biodiesel/wodor/
HoNG ()()

3.2.2.2. Pojazdy cigzkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85)/LNG
[LNGyo | ()

pkt 3.2.4.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.4.2. Witrysk paliwa (jedynie zapton samoczynny lub silnik dwupaliwowy (dual-fuel)): tak/nie (!)";

pkt 3.2.9.2.1 otrzymuje brzmienie:

»3.2.9.2.1. (Tylko Euro VI) Opis lub rysunek elementéw ukladu wydechowego stanowiacych czgs¢ uktadu
silnika”;

pkt 3.2.9.7 i 3.2.9.7.1 otrzymuja brzmienie:

»3.2.9.7. Catkowita pojemno$¢ uktadu wydechowego: dm’?

3.2.9.7.1. (Tylko Euro VI) Dopuszczalna pojemnos¢ ukladu wydechowego: dm?”;

po pkt 3.2.9.7.1 dodaje si¢ pkt 3.2.9.7.2 w brzmieniu:

»3.2.9.7.2. (Tylko Euro VI) Pojemnos$¢ ukladu wydechowego stanowigcego czes¢ ukladu silnika: ..... dm*”;
skresla si¢ pkt 3.2.12.2.7.0.7 i 3.2.12.2.7.0.8;

pkt 3.2.12.2.7.6.5 otrzymuje brzmienie:

,3.2.12.2.7.6.5. (Tylko Euro VI) Standardowy protokét komunikacji OBD: (3)”;

po pkt 3.2.12.2.7.7.1 dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.8-3.2.12.2.7.8.3 w brzmieniu:

,3.2.12.2.7.8.  (Tylko Euro VI) Czgéci systemu OBD znajdujace si¢ w pojezdzie

3.2.12.2.7.8.0. Alternatywna homologacja przewidziana w pkt 2.4.1 zalacznika X do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011: tak/nie (*)

3.2.12.2.7.8.1. Wykaz czgéci systemu OBD znajdujacych si¢ w pojezdzie
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3.2.12.2.7.8.2. Pisemny opis lub rysunek wskaznika nieprawidtowego dziatania (MI) (1°)
3.2.12.2.7.8.3. Pisemny opis lub rysunek interfejsu komunikacji zewnetrznej systemu OBD (1%)";
pkt 3.2.12.2.8.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2.12.2.8.2.  System wymuszajacy”;

po pkt 3.2.12.2.8.2 dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.2.1 i 3.2.12.2.8.2.2 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.2.1. (Tylko Euro VI) Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymuszajacym, przeznaczony do
uzycia przez stuzby ratownicze lub w pojazdach wskazanych w art. 2 ust. 3 lit. b) niniejszej
dyrektywy: tak/nie ()

3.2.12.2.8.2.2. Aktywagja trybu pelzania

»wylaczenie po ponownym uruchomieniu«/>wylaczenie po tankowaniu«/»wylaczenie po parkowa-
niue (1) (8)”;

po pkt 3.2.12.2.8.3 dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.3.1 i 3.2.12.2.8.3.2 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.3.1. (Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikbw OBD w rodzinie silnikdw rozpatrywanej w zwiazku
z zapewnieniem wlasciwego dzialania srodkow kontroli NO, (w stosownych przypadkach)

3.2.12.2.8.3.2. (Tylko Euro VI) Numer rodziny silnikbw OBD, do ktérej nalezy silnik macierzysty/cztonek
rodziny silnikéw”;

skresla si¢ pkt 3.2.12.2.8.4;
pkt 3.2.12.2.8.8 i 3.2.12.2.8.8.1 otrzymuja brzmienie:

,3.2.12.2.8.8.  (Tylko Euro VI) Znajdujace si¢ w pojezdzie czgsci systeméw zapewniajacych wlasciwe dzialanie
srodkéw kontroli NO,

3.2.12.2.8.8.1. Wykaz znajdujacych si¢ w pojezdzie czgSci systeméw zapewniajacych wlasciwe dzialanie
$rodkéw kontroli NO,";

pkt 3.2.12.2.8.8.3 otrzymuje brzmienie:
,3.2.12.2.8.8.3. Pisemny opis lub rysunek sygnatu ostrzegawczego (1)
po pkt 3.2.12.2.8.8.3 dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.8.4 i 3.2.12.2.8.8.5 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.8.4. Alternatywna homolo%acja przewidziana w pkt 2.1 zalgcznika XIII do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011: tak/nie (°)

3.2.12.2.8.8.5. Podgrzewany/niepodgrzewany zbiornik odczynnika i uklad dozowania (zob. pkt 2.4 zalacznika
11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ)";

pkt 3.2.17 otrzymuje brzmienie:

»3.2.17. Szczegblowe informacje dotyczace silnikow gazowych i dwupaliwowych dla pojazdéw ciezkich
(w przypadku uktadéw o innej konfiguracji podaé réwnowazne informacje) (w stosownych
przypadkach)”;

po pkt 3.2.17.8.2 dodaje si¢ pkt 3.2.17.9-3.2.19.4.3 w brzmieniu:

»3.2.17.9. W stosownych przypadkach odniesienie producenta do dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie silnika dwupaliwowego (1)

3.2.18. Uktad zasilania wodorem: tak/nie (1)
3.2.18.1. Numer homologacji typu WE zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009: ..................

3.2.18.2. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem wodorem
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3.2.18.2.1. Marka(-i):

3.2.18.2.2. Typ(-y):

3.2.18.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji:

3.2.18.3. Dalsza dokumentacja

3.2.18.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie wodorem

lub odwrotnie:

3.2.18.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody kompensacyjne
polaczen podcisnieniowych itp.):

3.2.18.3.3. Rysunek symbolu:

3.2.19. Uklad zasilania mieszanina wodoru i gazu ziemnego (H,NG): tak/nie ()
3.2.19.1. Udziat procentowy wodoru w paliwie (maksymalny udzial okreslony przez producenta): ..........
3.2.19.2. Numer homologacji typu WE zgodnie z regulaminem nr 110 EKG ONZ
3.2.19.3. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem mieszaning wodoru i gazu

ziemnego (H,NG)

3.2.19.3.1. Marka(-i):

3.2.19.3.2. Typ(y):

3.2.19.3.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji:
3.2.19.4. Dalsza dokumentacja
3.2.19.4.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie mieszaning

wodoru i gazu ziemnego (H,NG) lub odwrotnie:

3.2.19.4.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody cisnieniowe, gietkie przewody kompensacyjne
polaczen podcisnieniowych itp.):

3.2.19.4.3. Rysunek symbolu: "

pkt 3.4.8 otrzymuje brzmienie:

»3.4.8. Zasieg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng ... km (zgodnie z zalacznikiem 9 do regula-
minu nr 101 EKG ONZ)”;

pkt 3.5.2.1, 3.5.2.2 i 3.5.2.3 otrzymuja brzmienie:

»3.5.2.1. Zuzycie paliwa (warunki miejskie) .........cooecewrrecrenene 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km (%)

3.5.2.2. Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie) ...t 1/100 km lub m*/100 km lub kg/100 km (%)

3.5.2.3. Zuzycie paliwa (Srednia Wazona) ... 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km (1)’;

po pkt 3.5.2.3 dodaje si¢ pkt 3.5.3-3.5.3.2.3 w brzmieniu:

»3.5.3. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw elektrycznych

3.5.3.1. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw wylacznie elektrycznych ................. Wh/km

3.5.3.2. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym
z doladowaniem zewngtrznym

3.5.3.2.1. Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, cykl taczony) Wh/km

3.5.3.2.2. Zuzycie energii elektrycznej (warunek B, cykl taczony) Wh/km

3.5.3.2.3. Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl laczony) Wh/km”;
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x) pkt 3.5.4.1 i 3.5.4.2 otrzymuja brzmienie:

aa)

ab

=

,3.5.4.1. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC (*3): g/kWh

3.5.4.2. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie dieslowskim (*2): ...oococcccmeerrsrerrrsenn g/kWh”;

po pkt 3.5.4.2 dodaje si¢ pkt 3.5.4.3-3.5.4.6 w brzmieniu:

,3.5.4.3. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie dwupaliwowym (*!): ...occcccoccerrrvrrererree g/kWh
3.5.4.4. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC (**)(%): g/kWh
3.5.4.5. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie dieslowskim (*2)(°): .ooovovrsvvrrssoverssnen g/kWh
3.5.4.6. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie dwupaliwowym (1)(°): ..oooovereirrens g/kWh”;

pkt 3.5.5.1 i 3.5.5.2 otrzymujg brzmienie:

,3.5.5.1. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC (*%): g/kWh

3.5.5.2. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie dieslowskim (*2): g/kWh”;

po pkt 3.5.5.2 dodaje si¢ pkt 3.5.5.3-3.5.5.6 w brzmieniu:

,3.5.5.3. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie dwupaliwowym (*}): g/kWh
3.5.5.4. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC (°)(*%): g/kWh
3.5.5.5. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie dieslowskim (%)(*?): g/kWh
3.5.5.6. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie dwupaliwowym (*)(1): oeevveeeoosereeceseserneeen g/kWh”;

dodaje si¢ objasnienia w brzmieniu:

,(&) Nalezy udokumentowaé w przypadku pojedynczej rodziny silnikéw OBD oraz jesli jeszcze nie uwzgledniono
w pakiecie(-tach) dokumentagji, o ktérym(-ych) mowa w pkt 3.2.12.2.7.0.4.

() Warto$¢ dla lacznego badania WHTC, w tym dla czeici zimnej i goracej, zgodnie z zalgcznikiem VIII do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

(1% Nalezy udokumentowal, jesli jeszcze nie uwzgledniono w dokumentacji, o ktérej mowa w pkt
3.2.12.2.7.0.57;

ac) dodaje si¢ objasnienia w brzmieniu:

() Silniki dwupaliwowe.
(Y W przypadku silnika lub pojazdu dwupaliwowego.
(%) W przypadku silnikéw dwupaliwowych typu 1B, 2B i 3B.

(%) Z wryjatkiem silnikéw lub pojazdéw dwupaliwowych.”;

2) w zalgczniku IIT cze$¢ I sekcja A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 3.2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1.1. Zasada dzialania: zapton iskrowy/zapton samoczynny/zasilanie dwupaliwowe ()

Cykl czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym (1)”;

b) po pkt 3.2.1.1 dodaje si¢ pkt 3.2.1.1.1 i 3.2.1.1.2 w brzmieniu:

»3.2.1.1.1. Typ silnika dwupaliwowego: typ 1A/typ 1Bftyp 2A[typ 2B/typ 3B (1)(*})
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=

3.2.1.1.2. Wskaznik energetyczny gazu w czeSci goracej cyklu badania WHTC: %";
po pkt 3.2.1.6.1 dodaje si¢ pkt 3.2.1.6.2 w brzmieniu:
,3.2.1.6.2. Praca na biegu jalowym przy zasilaniu olejem napgdowym: tak/nie (})(*!)";

pkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

23.2.2.2. Pojazdy cigzkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85)/
LNG/LNG, ()

pkt 3.2.4.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.4.2. Wtrysk paliwa (jedynie zapton samoczynny lub silnik dwupaliwowy (dual-fuel)): tak/nie (1)
skresla sie pkt 3.2.12.2.7.0.7 i 3.2.12.2.7.0.8;

pkt 3.2.12.2.7.6.5 otrzymuje brzmienie:

,3.2.12.2.7.6.5. (Tylko Euro VI) Standardowy protokét komunikacji OBD: (%)”;

po pkt 3.2.12.2.7.7.1 dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.8-3.2.12.2.7.8.3 w brzmieniu:

,3.2.12.2.7.8.  (Tylko Euro VI) Czesci systemu OBD znajdujace si¢ w pojezdzie

3.2.12.2.7.8.1. Wykaz czg¢sci systemu OBD znajdujacych si¢ w pojezdzie

3.2.12.2.7.8.2. Pisemny opis lub rysunek wskaznika nieprawidtowego dziatania (MI) (1%)
3.2.12.2.7.8.3. Pisemny opis lub rysunek interfejsu komunikacji zewnetrznej systemu OBD (1%);
pkt 3.2.12.2.8.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2.12.2.8.2.  System wymuszajacy”;

po pkt 3.2.12.2.8.2 dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.2.1 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.2.1. (Tylko Euro VI) Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymuszajgcym, przeznaczony do
uzycia przez stuzby ratownicze lub w pojazdach wskazanych w art. 2 ust. 3 lit. b) niniejszej
dyrektywy: tak/nie (1)";

pkt 3.5.4.1 i 3.5.4.2 otrzymuja brzmienie:
»3.5.4.1. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC (*%): g/kWh
3.5.4.2. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie dieslowskim (2): ......occccomverrsserrssnne g/kWh”;

po pkt 3.5.4.2 dodaje si¢ pkt 3.5.4.3-3.5.4.6 w brzmieniu:

,3.5.4.3. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie dwupaliwowym (*1): .......cccccccrmrsrrrerrens g/kWh
3.5.4.4. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC (*)(®): g/kWh
3.5.4.5. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie dieslowskim (°)(*2): ....oooverrsvverssverrsnnn g/kWh
3.5.4.6. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie dwupaliwowym ()(}): ..eevvvvresvvrrrrsnes g/kWh”;

pkt 3.5.5.1 i 3.5.5.2 otrzymujg brzmienie:

,3.5.5.1. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC (*%): g/kWh

3.5.5.2. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie dieslowskim (*2): g/kWh”;
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n) po pkt 3.5.5.2 dodaje si¢ pkt 3.5.5.3-3.5.5.6 w brzmieniu:

»3.5.5.3. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie dwupaliwowym (*1): g/kWh
3.5.5.4. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC (%)(*%): g/kWh
3.5.5.5. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie dieslowskim (%)(*%): g/kWh
3.5.5.6. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie dwupaliwowym ()(}): ..ooooocoeeeeressnsreeessnen g/kWh”;

3) w zalgczniku VIII wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,2.1.2. Badanie typu 2 (°)() (dane dotyczace emisji wymagane w ramach homologadji typu do celéw stwierdzenia
przydatnodci do ruchu drogowego)

Typ 2, badanie przy niskich obrotach biegu jalowego:

Wariant/wersja:

CO (% obj)

Predko$¢ obrotowa silnika (min™')

Temperatura oleju w silniku (K)

Typ 2, badanie przy wysokich obrotach biegu jalowego:

Wariant/wersja:

CO (% obj))

Warto$¢ lambda

Predko$¢ obrotowa silnika (min™!)

Temperatura oleju w silniku (K)

b) pkt 2.2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.2.4.Badanie na biegu jatowym (})

Wariant/wersja:

CO (% obj)

Wartoé¢ lambda (1)

Predko$¢ obrotowa silnika (min™!)

Temperatura oleju w silniku (K)

4) w zalaczniku IX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w czgsci I, strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy kompletne i skompletowane) — wzoru $wiadectwa
zgodno$ci WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol biodiesel [wodér (1)

26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (*)”;
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(ii) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:

,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1Bjtyp 2A[typ 2Bjtyp 3B (1)’;

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

»48.

Emisje spalin (™)(™!)(™2):

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajacego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1.

1.2

2.1.

2.2

Procedura badania: Typ I lub ESC ()

CO: HC: NO,: HC + NOy: oo Czastki stale: ....ooovveue

Nieprzezroczysto$¢ dymu (ELR): (m™)

Procedura badania: Typ I (Euro 5 lub 6 (1)) lub WHSC (EURO VI)(!)

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NO: v
NH;: Czastki stale (masa):

Czastki state (liczba):

Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: NO,: NMHC: THC: CH,: Czastki stale: ...
Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: NMHC: THC: CHy: NH;:

Czastki stale (masa): Czastki stale (liczba): "

b) w czesci I, strona 2 — Kategoria pojazdéw — M, (pojazdy kompletne i skompletowane) — wzoru $wiadectwa
zgodno$ci WE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:

»20.

Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG etanol /biodiesel/wodor (})

26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (1)";

(ii) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:

,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1Bjtyp 2A[typ 2Bjtyp 3B (1)’;

(iti) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

~48.

Emisje spalin (™)(™1)(™2);

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1.

1.2.

2.1.

Procedura badania: Typ I lub ESC (!)

CO: HC: NO,:

X

3 (GRS N[ Czastki stale: ..occvevveennnen.

Nieprzezroczysto$¢ dymu (ELR): (m™)

Procedura badania: Typ I (Euro 5 lub 6 (1)) lub WHSC (EURO VI)()

(eI THC: v NMHC: NO: THC + NOg oo NH3: oo

Czastki stale (masa): Czastki state (liczba):

Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: e NOy: v NMHC: THC: CHg Czastki stale: ..o
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2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: NMHC: ... THC: CHy: NH3:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba):

¢) w czgsci I, strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy kompletne i skompletowane) — wzoru §wiadectwa
zgodno$ci WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol/biodiesel/wodor (1)
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (1)”;

(i) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:
,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1B/typ 2A[typ 2B[typ 3B (1)

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.  Emisje spalin (T)(™1)(™2):

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajacego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: ESC

CO: HC: NO

- 3 (G 0 \\(© T Czagstki stale: .....cooocveuenees

Nieprzezroczysto§¢ dymu (ELR): (m™)

1.2. Procedura badania: WHSC (EURO VI)

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NO,: NH3:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba):

2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: NO,: NMHC: THC: CHy: Czastki stale: ..o

2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: NMHC: ....ceeeeeee THC: CHy: NH;:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba): "

d) w czgsci I, strona 2 — Kategoria pojazdow — Ny (pojazdy kompletne i skompletowane) — wzoru $wiadectwa
zgodno$ci WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol/biodiesel/wodér (1)
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (*)”;

(ii) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:
,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1B/typ 2A[typ 2B[typ 3B (1)

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.  Emisje spalin (T)(™1)(M2):

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majgcego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: Typ I lub ESC (1)

CO: HC: NO,: HC + NOy: oo Czastki stale: ...

Nieprzezroczysto§¢ dymu (ELR): (m™)
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1.2. Procedura badania: Typ T (Euro 5 lub 6 (1)) lub WHSC (EURO VI)(})

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NOg e NH3: e
Czastki stale (masa): Czastki stale (liczba):
2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)
Q[0 Lau— | \(© 2SR NMHC: THC: CH,: Czastki stale: ..o
2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)
CO: NO,: NMHC: THC: CHy: NH3:
Czastki state (masa): Czastki stale (liczba): "

e) w czgci I, strona 2 — Kategoria pojazdéw — N, (pojazdy kompletne i skompletowane) — wzoru $wiadectwa
zgodnosci WE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymujg brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol/biodiesel [wodér (*)
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (1)”;

(i) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:
,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1Bjtyp 2A[typ 2Bjtyp 3B ()’;

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.  Emisje spalin (™)(™1)(™2):

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: Typ I lub ESC ()

CO: HC: NO

» HC + NOy: oo Czastki stafe: ....cooovvee

Nieprzezroczysto$§¢ dymu (ELR): (m™)

1.2. Procedura badania: Typ I (Euro 5 lub 6 (})) lub WHSC (EURO VI)(})

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NOg e NH3: e
Czastki stale (masa): Czastki state (liczba):
2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)
([0 Lau— | \(O 2SR NMHC: THC: CH,: Czastki stale: ...
2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)
CO: NO,: NMHC: THC: CHy: NH3:
Czastki state (masa): Czastki stale (liczba): "

f) w czgsci I, strona 2 — Kategoria pojazdéw — Nj (pojazdy kompletne i skompletowane) — wzoru $wiadectwa
zgodnosci WE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymujg brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol/biodiesel/wodér (1)
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel ();

(i) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:

,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1Bjtyp 2A[typ 2Bjtyp 3B ()’;
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(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

.48,

Emisje spalin (™)(™1)(
Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1.

1.2.

2.1.

2.2,

m2)

Procedura badania: ESC

CO: HC: NO: 3 (G 0\ (O T Czastki stale: .....cooeeveunnees
Nieprzezroczysto§¢ dymu (ELR): (m™)
Procedura badania: WHSC (EURO VI)

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NO: NH3:

Czastki state (masa): Czastki stale (liczba):

Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: NO,: NMHC: THC: CHy: Czastki stale: ..o
Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: NMHC: ... THC: CHy: NH3:

Czastki state (masa): Czastki state (liczba): "

g) w czgsci II, strona 2 — Kategoria pojazdow — M; (pojazdy niekompletne) — wzoru $wiadectwa zgodnosci WE
wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:

226,

Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG etanol /biodieseljwodér (1)

26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (1)”;

(i) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:

,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1A/typ 1B/typ 2A/typ 2B/typ 3B (1);

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.

Emisje spalin (™)(
Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajacego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1.

1.2

2.1.

2.2,

ml)(m2)

Procedura badania: Typ I lub ESC (1)

CO: HC: NO,: 3 (G 0\ (O T Czastki stale: ...
Nieprzezroczysto$¢ dymu (ELR): (m™)
Procedura badania: Typ I (Euro 5 lub 6 (1)) lub WHSC (EURO VI)(!)

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NO,: NH3:

Czastki stale (masa): Czastki stale (liczba):

Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: NO,: NMHC: THC: CH,: Czastki stale: ...

Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: NMHC: ... THC: CHy: NH3:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba): "
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h) w czedci 1, strona 2 — Kategoria pojazdéw — M, (pojazdy niekompletne) — wzoru $wiadectwa zgodnosci WE
wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol /biodiesel/wodor (1)
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (1)";

(i) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:
,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1Bjtyp 2A[typ 2B[typ 3B ()";

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.  Emisje spalin (™)(™)(™):

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: Typ I lub ESC ()

CO: HC: NO,: HC + NOy: ovevveeereeenne Czastki stale: ....oooevernnecs

Nieprzezroczysto$¢ dymu (ELR): (m™)

1.2. Procedura badania: Typ T (Euro 5 lub 6 (1)) lub WHSC (EURO VI)(})

Co: THC: NMHC: NO,: THC + NO oo NHj: v
Czastki stale (masa): Czastki stale (liczba):
2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)
(G0 — (O JE NMHC: THC: CHg Czastki state: ..o
2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)
CO: NO,: NMHC: THC: CHy: NH;:
Czastki stale (masa): Czastki state (liczba): "

i) w czesci 1, strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy niekompletne) — wzoru $wiadectwa zgodnosci WE
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymujg brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol [biodiesel/wodér ()
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (!)";

(ii) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:
,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Aftyp 1Bjtyp 2A[typ 2Bjtyp 3B ()";

(iti) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.  Emisje spalin (™)(™1)(™2):

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: ESC

CO: HC: NO,: HC + NOy: oo Czastki stale: ..oocvevveennnen.

Nieprzezroczysto$¢ dymu (ELR): (m™)
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1.2. Procedura badania: WHSC (EURO VI)

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NO: NH3:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba):

2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: NO,: NMHC: THC: CH,: Czastki stale: ..o

2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: s NOy: o NMHC: ... THC: CHy: NH3:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba): "

j)  w czgdci I, strona 2 — Kategoria pojazdéw — N; (pojazdy niekompletne) — wzoru $wiadectwa zgodnosci WE
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG /etanol/biodiesel/wodér (1)
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel ();

(ii) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:
,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1A[typ 1B/typ 2A[typ 2Btyp 3B (1)

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.  Emisje spalin (™)(™1)(™2):

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: Typ I lub ESC ()

CO: HC: NO

- 3 (G 0\ (O T Czastki stale: ..o.oooerveenees

Nieprzezroczysto§¢ dymu (ELR): (m™)

1.2. Procedura badania: Typ I (Euro 5 lub 6 (1)) lub WHSC (EURO VI)(})

CO: THC: NMHC: NO,: THC + NO: NH3:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba):

2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: NO,: NMHC: THC: CH,: Czagstki stale: .o

2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: NMHC: ... THC: CHy: NH;:
Czastki state (masa): Czastki state (liczba): "

k) w czedci 11, strona 2 — Kategoria pojazdéw — N, (pojazdy nickompletne) — wzoru $wiadectwa zgodnosci WE
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:
,26.  Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG/etanol biodiesel/wodér (1)
26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (*)”;

(i) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:

,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1A[typ 1B/typ 2A[typ 2Btyp 3B (1)
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(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

~48.

Emisje spalin (™)(™1)(™2)

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajacego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: Typ I lub ESC (1)

CO: HC: NO,: HC + NOy: ovcevvrerreenne Czastki stale: .....cocovercen

Nieprzezroczysto§¢ dymu (ELR): (m™)

1.2. Procedura badania: Typ T (Euro 5 lub 6 (1)) lub WHSC (EURO VI)(})

CO: THC: e NMHC: NO,: THC + NOy: e NH3: e
Czastki state (masa): Czastki stale (liczba):

2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)

CO: e NO,:

X

.............. NMHC: THC: CHg Czastki stale: ..o
2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: NMHC: THC: CHy: NH3:

4
Czastki state (masa): Czastki stale (liczba): "

) w czgsci II, strona 2 — Kategoria pojazdéw — Nj (pojazdy nickompletne) — wzoru $wiadectwa zgodnosci WE
wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) pkt 26 i 26.1 otrzymuja brzmienie:

»26.

Paliwo: olej napedowy/benzyna/LPG/CNG-biometan/LNG etanol biodiesel/wodor (1)

26.1. Jednopaliwowy, dwupaliwowy (bi fuel/dual-fuel), flex fuel (1)”;

(i) po pkt 26.1 dodaje si¢ pkt 26.2 w brzmieniu:

,26.2. (Tylko dwupaliwowy (dual-fuel)) typ 1Ajtyp 1B/typ 2Atyp 2B|typ 3B (\);

(i) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48.

Emisje spalin (™)(™!)(™2)

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego majacego zastosowanie: ...

1.1. Procedura badania: ESC

CO: HC: NO,: HC + NOy: oo Czastki stale: ..oocvevvvennnee.

Nieprzezroczysto$¢ dymu (ELR): (m™)

1.2. Procedura badania: WHSC (EURO VI)

CO: e THC: ... NMHC: NO,: THC + NO,: v NH3: e
Czastki state (masa): Czastki stale (liczba):
2.1. Procedura badania: ETC (jezeli ma zastosowanie)
Q[0 Fau— | \(© JE S NMHC: THC: CH,: Czastki stale: ...
2.2. Procedura badania: WHTC (EURO VI)
CO: NO,: NMHC: THC: CHy: NH3:

Czastki state (masa): Czastki stale (liczba): "
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m) objasnienie (™) dotyczace zalacznika IX otrzymuje brzmienie:

(™) Powtdrzy¢ dla réznych paliw, ktore moga by¢ uzyte. Pojazdy, ktére moga by¢ zasilane zaréwno benzyng,
jak i paliwem gazowym, ale w ktérych instalacja benzynowa jest zainstalowana wylacznie do celéw awaryj-
nych lub do rozruchu i ktérych zbiornik na benzyne ma pojemnos¢ nie wigkszg niz 15 litréw benzyny,
bedg uznawane za pojazdy, ktore moga pracowaé wylgcznie na paliwie gazowym.”;

ml) i (m2)

n) po objasnieniu (™) dodaje si¢ objasnienia ( dotyczace zalacznika IX w brzmieniu:

(M) W przypadku silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych EURO VI powtérzyé w stosownych przypadkach.

(M2) Poda¢ wylacznie emisje ocenione zgodnie z majacymi zastosowanie aktami prawnymi.”.
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Wartosci graniczne emisji okre§lone w normie Euro VI

ZALACZNIK II

JLALACZNIK |

Wartosci graniczne

co THC NMHC CH, NOy (1) NH, MaZfafzfﬁtek Liczl’é}cé’ftek
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) (mg/gwm (#/k{vh)
WHSC (ZS) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10!
WHTC (ZS) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (ZI) 4000 160 500 460 10 10 ? 6,0 x 10
Uwaga:

Z1 = Silniki o zaplonie iskrowym.

ZS = Silniki o zaplonie samoczynnym.
(") Dopuszczalny poziom zawartosci NO, w wartoci granicznej NO, moze by¢ okreslony na pdzniejszym etapie.
(%) Warto$¢ graniczng stosuje si¢ od dat okreSlonych w wierszu B tabeli 1 w dodatku 9 do zalacznika I do rozporzadzenia (UE)

nr 582/2011.”
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ZALACZNIK III

W zalgcznikach [, 11 i IV-XIV do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a)

b)

9

d)

pkt 1.1.1

»1.1.1.

pkt 1.1.3

»1.1.3.

pkt 1.1.4

»1.1.4.

pkt 1.1.5

»1.1.5.

otrzymuje brzmienie:

Silnik macierzysty musi spelnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia, pracujac na odpowiednich
paliwach wzorcowych okreslonych w zalaczniku IX. Do silnikéw zasilanych gazem ziemnym/biome-
tanem, w tym silnikow dwupaliwowych, majg zastosowanie szczegblowe wymogi okreslone w pkt
1.1.37;

otrzymuje brzmienie:

W przypadku silnikéw zasilanych gazem ziemnym/biometanem, w tym silnikéw dwupaliwowych,
producent musi wykazaé, ze silnik macierzysty mozna przystosowywaé¢ do dowolnego skladu gazu
ziemnego/biometanu, jaki moze pojawi¢ si¢ na rynku. Nalezy to wykaza¢ zgodnie z niniejsza sekcja,
a w przypadku silnikéw dwupaliwowych réwniez zgodnie z dodatkowymi przepisami dotyczacymi
procedury dostosowania paliwa okre§lonymi w pkt 6.4 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku sprezonego gazu ziemnego/biometanu (CNG) wystepuja, ogdlnie rzecz biorac, dwa typy
paliwa: paliwo o wysokiej wartosci opatowej (gaz H) i paliwo o niskiej wartosci opatowej (gaz L), ale
o znacznej rozpigtoSci wewnatrz obu zakreséw; réznig si¢ one od siebie znacznie pod wzgledem
warto$ci energetycznej wyrazonej liczbg Wobbego oraz wspétczynnikiem zmiany N (S)). Gazy ziemne
o wspétezynniku zmiany A miedzy 0,89 a 1,08 (0,89 < Sy < 1,08) uwazane sg za nalezace do zakresu
H, natomiast gazy ziemne o wspélczynniku zmiany X miedzy 1,08 a 1,19 (1,08 < Sy < 1,19) uznaje
si¢ za nalezace do zakresu L. Sklad paliw wzorcowych odzwierciedla ogromna rozpigto$é S,.

Silnik macierzysty musi spelnia¢ wymagania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw
wzorcowych Gy (paliwo 1) i Gy5 (paliwo 2), jak okreSlono w zalaczniku IX, bez zadnego recznego
dostosowywania ukladu paliwowego silnika miedzy tymi dwoma badaniami (wymagane jest samo-
dostosowanie). W cyklu goracym WHTC dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez
pomiaru po zmianie paliwa. Po wykonaniu przebiegu dostosowujacego silnik schtadza si¢ zgodnie
z pkt 7.6.1 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku skroplonego gazu ziemnego/biometanu (LNG) silnik macierzysty musi spelnia¢ wyma-
gania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw wzorcowych Gy (paliwo 1) i G, (paliwo 2),
jak okreslono w zalaczniku IX, bez zadnego recznego dostosowywania ukfadu paliwowego silnika
miedzy tymi dwoma badaniami (wymagane jest samodostosowanie). W cyklu gorgcym WHTC
dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po wykonaniu
przebiegu dostosowujacego silnik schladza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalacznika 4 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.”;

otrzymuje brzmienie:

W przypadku silnika zasilanego CNG, ktdry jest samodostosowujacy sie, z jednej strony, do zakresu
gaz6éw H oraz, z drugiej strony, do zakreséw gazoéw L i ktéry przelgcza si¢ migdzy gazem zakresu H a
gazem zakresu L za pomoca przelgcznika, silnik macierzysty jest badany na odpowiednim paliwie
wzorcowym okreSlonym w zalgczniku IX dla kazdego zakresu, przy kazdej pozycji przelacznika.
Paliwa w odniesieniu do gazéw zakresu H to Gy (paliwo 1) oraz G, (paliwo 3), a paliwa G5 (paliwo
2) i Gy; (paliwo 3) to paliwa dla gazow zakresu L. Silnik macierzysty musi spetnia¢ wymagania
niniejszego rozporzadzenia w obu pozycjach przelacznika bez jakiegokolwiek ponownego dostoso-
wywania zasilania paliwem miedzy tymi dwoma badaniami w kazdej pozycji przelacznika. W cyklu
gorgcym WHTC dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po
wykonaniu przebiegu dostosowujgcego silnik schladza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

i 1.1.6 otrzymujg brzmienie:

W przypadku silnikéw na gaz ziemny/biometan wspélczynnik wynikéw emisji »r« ustala si¢ dla
kazdego zanieczyszczenia w nastgpujacy sposob:

_ wynik badania emisji dla paliwa wzorcowego 2
~ wynik badania emisji dla paliwa wzorcowego 1
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lub
= wyn?k badan?a em%sﬁ dla pal%wa wzorcowego 2
wynik badania emisji dla paliwa wzorcowego 3
oraz
= wynik badania emisji dla paliwa wzorcowego 2

"~ wynik badania emisji dla paliwa wzorcowego 3

W przypadku LPG producent wykazuje zdolno$¢ silnika macierzystego do przystosowania si¢ do
dowolnego skfadu paliwa, jaki moze pojawi si¢ na rynku.

W przypadku LPG wystepuja zmiany w skladzie C;/C,. Wahania te sa odzwierciedlone w paliwach
wzorcowych. Silnik macierzysty musi spelnia¢ wymagania dotyczace emisji w odniesieniu do paliw
wzorcowych A i B okre$lone w zalaczniku IX bez ponownego dostosowania do zasilania paliwem
migdzy tymi dwoma badaniami. W cyklu goracym WHTC dopuszczalny jest jeden przebieg dosto-
sowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po wykonaniu przebiegu dostosowujacego silnik schiadza
si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

¢) pkt 1.2 1 1.2.1 otrzymuja brzmienie:

#1.2.

f) pke 1.2.2,

,1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

Wymogi dotyczace homologacji typu ograniczonej zakresem paliwa w przypadku silnikow zasilanych
gazem ziemnym/biometanem lub LPG, w tym silnikéw dwupaliwowych

Homologacji typu ograniczonej zakresem paliwa udziela si¢ z zastrzezeniem wymogdéw zawartych
w pkt 1.2.1-1.2.2.2.

Homologacja typu w odniesieniu do emisji spalin dla silnika zasilanego CNG i przeznaczonego do
pracy na gazach z zakresu H albo z zakresu L.

Silnik macierzysty jest badany na odpowiednim paliwie wzorcowym, jak okreslono w zalaczniku IX
dla odpowiedniego zakresu. Paliwa w odniesieniu do gazéw zakresu H to Gy (paliwo 1) oraz G,;
(paliwo 3), a paliwa G,5 (paliwo 2) i G,3 (paliwo 3) to paliwa dla gazéw zakresu L. Silnik wzorcowy
musi spelnia¢ wymagania niniejszego rozporzadzenia bez Zadnego ponownego dostosowania zasilania
paliwem miedzy dwoma badaniami. W cyklu goracym WHTC dopuszczalny jest jeden przebieg
dostosowujgcy bez pomiaru po zmianie paliwa. Po wykonaniu przebiegu dostosowujacego silnik
schiadza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

1.2.2.1 i 1.2.2.2 otrzymujg brzmienie:

Homologacja typu w odniesieniu do emisji spalin dla silnika zasilanego gazem ziemnym/biometanem
lub LPG i przeznaczonego do pracy na paliwie o jednym, okreslonym skladzie.

Silnik macierzysty spelnia wymogi w zakresie emisji w odniesieniu do paliw wzorcowych Gy i Gys
w przypadku CNG, paliw wzorcowych Gy i G,y w przypadku LNG lub paliw wzorcowych A i B w
przypadku LPG, zgodnie z zalacznikiem IX. Migdzy badaniami dozwolona jest precyzyjna regulacja
ukladu zasilania paliwem. Taka precyzyjna regulacja obejmuje przekalibrowanie bazy danych dawek
paliwa bez jakichkolwiek zmian zaréwno podstawowej strategii kontroli, jak i podstawowej struktury
bazy danych. W razie potrzeby dopuszcza si¢ wymiang czesci bezposrednio zwigzanych z wielkoscia
przeplywu paliwa, takich jak dysze wtryskiwaczy.

W przypadku CNG na zgdanie producenta silnik moze by¢ badany na paliwach wzorcowych Gp i G,;3
lub na paliwach wzorcowych G,5 i Gy3, w ktorych to przypadkach homologacja typu jest wazna
w odniesieniu do, odpowiednio, tylko gazéw zakresu H lub tylko gazéw zakresu L.

W chwili dostawy do Klienta silnik jest opatrzony etykieta okreSlona w pkt 3.3, informujaca, dla
jakiego zakresu skfadu paliwa skalibrowano silnik.”;
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g) po pkt 1.2.2.2 dodaje si¢ pkt 1.3-1.3.3 w brzmieniu:

»1.3.

Wymogi w zakresie homologacji typu dla okre$lonego paliwa

Homologacji typu ograniczonej do okre§lonego paliwa mozna udzieli¢ dla silnikéw zasilanych LNG,
w tym silnikéw dwupaliwowych, opatrzonych znakiem homologacji zawierajacym litery »LNG ¢
zgodnie z pkt 3.1 niniejszego zalacznika.

Producent moze wystapi¢ o homologacje typu ograniczong do okreslonego paliwa jedynie w przy-
padku kalibracji silnika dla okreslonego sktadu gazu LNG, ktorej skutkiem jest wspélezynnik zmiany A
nierdznigcy si¢ o wigcej niz 3 % od wspélczynnika zmiany A dla paliwa G, okreslonego w zalgczniku
IX i ktéry nie zawiera wigcej niz 1,5 % etanu.

W przypadku rodziny silnikéw dwupaliwowych, w ktorej silniki sa skalibrowane dla okreslonego
sktadu gazu LNG, w wyniku czego wspoélczynnik zmiany A nie rézni si¢ o wigcej niz 3 % od
wspélczynnika zmiany N\ dla paliwa G,, okreslonego w zalaczniku IX i ktéry nie zawiera wigcej
niz 1,5 % etanu, silnik macierzysty bada si¢ jedynie dla gazowego paliwa wzorcowego G, jak
okreslono w zalaczniku 1X.;

h) pkt 3.1 i 3.2 otrzymuja brzmienie:

»3.1.

W przypadku silnika, ktéry uzyskal homologacje typu jako oddzielny zespét techniczny, lub typu
pojazdu, ktory uzyskal homologacje w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do infor-
magji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, na silniku umieszcza sie:

a) znak towarowy lub nazwe handlowa producenta silnika;

b) opis handlowy silnika podany przez producenta;

¢) w przypadku silnika zasilanego gazem ziemnym/biometanem jedno z ponizszych oznaczen
umieszczanych po znaku homologacji typu WE:

(i) H w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla zakresu gazoéw H;

(ii) L w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla zakresu gazéw L;

(itiy HL w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego zaréwno dla zakresu gazéw H,
jak i dla zakresu gazéw L;

(iv) H; w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skladu gazu
w zakresie gazéw H i umozliwiajacego przejicie na inny okreSlony gaz w zakresie gazéw
H po precyzyjnej regulacji ukladu paliwowego silnika;

(v) L, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skladu gazu
w zakresie gazéw L i umozliwiajacego przejScie na inny okreSlony gaz w zakresie gazow
L po precyzyjnej regulacji ukladu paliwowego silnika;

(vi) HL, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skladu gazu
w zakresie gazéw H lub w zakresie gazoéw L oraz umozliwiajacego przejécie na inny okre-
Slony gaz w zakresie gazéw H lub w zakresie gazéw L po precyzyjnej regulacji ukladu
paliwowego silnika;

(vii) CNGg, we wszystkich innych przypadkach, gdy silnik jest zasilany CNG/biometanem i jest
przeznaczony do eksploatacji w jednym ograniczonym zakresie skladu gazu;

(viii) LNGg, w przypadkach, gdy silnik jest zasilany LNG i jest przeznaczony do eksploatacji
w jednym ograniczonym zakresie skladu gazu;

(ix) LPGr, w przypadkach, gdy silnik jest zasilany LPG i jest przeznaczony do eksploatacji
w jednym ograniczonym zakresie skladu gazu;
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j)

3.2.

(x) LNG,q w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skfadu LNG,
dla ktérego wspétezynnik zmiany N nie rézni si¢ o wigcej niz 3% od wspélczynnika zmiany
\ dla paliwa G,, okreslonego w zalgczniku IX i ktéry nie zawiera wigcej niz 1,5% etanu;

(xi) LNG w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla jakiegokolwiek innego
skfadu LNG;

d) w przypadku silnikéw dwupaliwowych znak homologacji zawiera po oznaczeniu kraju ciag
znakéw, ktorego celem jest okreslenie dla jakiego typu silnika dwupaliwowego i w jakim zakresie
gaz6éw udzielono homologacji. Cigg znakéw sklada si¢ z dwoch cyfr identyfikujacych typ silnika
dwupaliwowego zgodnie z art. 2, po ktdrych nastgpuja litery okreslone w lit. ¢) niniejszego
punktu, odpowiednio do skladu gazu ziemnego/biometanu stosowanego w przypadku danego
silnika. Dwie cyfry identyfikujace typ silnika dwupaliwowego zgodnie z art. 2 sa nastgpujace:

(i) 1A dla silnikow dwupaliwowych typu 1A;

(ii) 1B dla silnikéw dwupaliwowych typu 1B;

(iii) 2A dla silnikéw dwupaliwowych typu 2A;

(iv) 2B dla silnikéw dwupaliwowych typu 2B;

(v) 3B dla silnikéw dwupaliwowych typu 3B;

¢) dla silnikéw o zaplonie samoczynnym zasilanych olejem napedowym znak homologacji zawiera
po oznaczeniu kraju litere »Dg;

f) dla silnikéw o zaplonie samoczynnym zasilanych etanolem (ED95) znak homologacji zawiera po
oznaczeniu kraju litery »ED¢

g) dla silnikéw o zaplonie iskrowym zasilanych etanolem (E85) znak homologacji zawiera po ozna-
czeniu kraju oznaczenie »E85¢

h) dla silnikéw o zaptonie iskrowym zasilanych benzyna znak homologacji zawiera po oznaczeniu
kraju literg »Pe.

Kazdy silnik, ktory uzyskal homologacje typu na podstawie niniejszego rozporzgdzenia jako oddzielny
zesp6! techniczny, nosi znak homologacji typu WE. Znak ten sklada sie z";

pkt 3.2.2 i 3.2.3 otrzymuja brzmienie:

»3.2.2.

Znak homologacji typu WE musi réwniez zawieral w poblizu prostokata »podstawowy numer
homologacji« zawarty w sekcji 4 numeru homologacji typu, o ktérym mowa w zalaczniku VII do
dyrektywy 2007/46/WE, poprzedzony literg wskazujaca etap emisji, w odniesieniu do ktérego udzie-
lono homologacji typu WE.

Znak homologacji typu WE umieszcza si¢ na silniku w sposéb zapewniajacy trwalo$¢ i czytelnosé.
Musi by¢ widoczny po zainstalowaniu silnika w pojeZdzie i umieszczony na czgéci silnika niezbednej
do jego normalnego dziatania i zwykle niewymagajacej wymiany w okresie uzytkowania silnika.

Dodatkowo, oprécz oznakowan na silniku, znak homologacji typu WE moze réwniez by¢ dostepny
za po$rednictwem tablicy rozdzielczej. W takim przypadku musi on by¢ latwo dostepny do celow
kontroli, a instrukcje dotyczgce dostepu musza by¢ zawarte w podreczniku uzytkownika pojazdu.”;

pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

»3.3.

Etykiety dla silnikow zasilanych gazem ziemnym/biometanem i LPG

Na silnikach zasilanych gazem ziemnym/biometanem i LPG z homologacja dla ograniczonego zakresu
paliwa umieszcza si¢ nastgpujace etykiety zawierajace informacje okreslone w pkt 3.3.1.7;
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k) w pkt 4.2 dodaje si¢ lit. ¢):

#C)

instalacja w pojezdzie silnika dwupaliwowego, ktéry uzyskal homologacj¢ typu jako oddzielny zesp6t
techniczny, musi ponadto spelnia¢ szczegélowe wymogi w zakresie instalacji okre$lone w pkt 6
zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz wymogi producenta w zakresie instalacji okre-
Slone w sekgji 7 zalgcznika XVIII do niniejszego rozporzadzenia.”;

) pkt 5.2.1 otrzymuje brzmienie:

»5.2.1.

Do celow badan eksploatacyjnych obliczane obcigzenie (moment obrotowy silnika jako procent
maksymalnego momentu obrotowego i maksymalnego momentu obrotowego przy aktualnej pred-
kosci obrotowej silnika), predko$¢ obrotowa silnika, temperatura plynu chlodzacego silnika, chwilowe
zuzycie paliwa i referencyjny maksymalny moment obrotowy silnika jako funkcja predkosci obro-
towej silnika sg udostepniane przez ECU w czasie rzeczywistym i przy czestotliwosci co najmniej
1 Hz, jako obowiazkowe informacje ciggu danych.”;

m) pkt 5.3.4 otrzymuje brzmienie:

»0.3.4.

W przypadku gdy silnik poddawany badaniu nie odpowiada wymogom okre§lonym w zataczniku XIV
w odniesieniu do urzadzen dodatkowych, zmierzony moment obrotowy koryguje si¢ zgodnie
z metoda korekgji okreslong w zalaczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

n) pkt 6.1 i 6.2 otrzymuja brzmienie:

,0.1.

6.2.

Parametry definiujace rodzing silnikéw

Rodzina silnikow, okre$lona przez producenta silnikow, musi by¢ zgodna z pkt 5.2 zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz, w przypadku silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych, z pkt 3.1
zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wyb6ér silnika macierzystego

Silnik macierzysty rodziny wybiera si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 5.2.4 zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz, w przypadku silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych, z pkt 3.1.2
zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

o) dodaje si¢ pkt 6.4-6.4.3 w brzmieniu:

,0.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Rozszerzenie w celu wlaczenia nowego ukladu silnika do rodziny silnikéw

Na wniosek producenta oraz po zatwierdzeniu przez organ udzielajgcy homologacji nowy uklad
silnika moze by¢ wiaczony jako cztonek certyfikowanej rodziny silnikow, jezeli spelnione sg kryteria,
o ktérych mowa w pkt 6.1.

Jezeli elementy konstrukcyjne macierzystego ukladu silnika odpowiadajg nowemu ukladowi silnika
zgodnie z pkt 6.2 lub, w przypadku silnika dwupaliwowego, z pkt 3.1.2 zalgcznika 15 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, macierzysty uklad silnika musi pozosta¢ niezmieniony, a producent zmienia doku-
ment informacyjny okreslony w zalaczniku 1.

Jezeli elementy konstrukcyjne nowego ukladu silnika nie odpowiadajg macierzystemu ukladowi silnika
zgodnie z pkt 6.4.2, ale sg reprezentatywne dla calej rodziny, to nowy uklad silnika staje si¢ nowym
silnikiem macierzystym. W tym przypadku nalezy wykazaé, ze nowe elementy konstrukcyjne s
zgodne z przepisami niniejszego rozporzadzenia i nalezy zmieni¢ dokument informacyjny okreslony
w zalgczniku 17

p) pkt 7.2.3.3-7.2.3.6 otrzymuja brzmienie:

»/.2.3.3.

W przypadku silnikéw zasilanych olejem napedowym, etanolem (ED95), benzyna, E85, LNG,,, LNG
i LPG, w tym silnikéw dwupaliwowych, wszystkie te badania mozna przeprowadzi¢ na paliwach
rynkowych. Na wniosek producenta mozna jednak uzy¢ paliw wzorcowych okreslonych w zalaczniku
IX. Wiaze si¢ to z badaniami opisanymi w sekcji 1 niniejszego zalacznika, z wykorzystaniem przy-
najmniej dwoéch paliw wzorcowych dla kazdego silnika zasilanego LPG lub LNG, w tym dla silnikow
dwupaliwowych.
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7.2.3.4.

7.2.3.5.

7.2.3.6.

pkt 7.3.1,

.7.3.1.

7.3.3.

W przypadku silnikéw zasilanych CNG, w tym silnikéw dwupaliwowych, wszystkie te badania mozna
przeprowadza¢ na paliwie rynkowym w nastepujacy sposob:

a) w przypadku silnikéw oznaczonych litera H na paliwie rynkowym nalezacym do zakresu H (0,89 <
S, < 1,00);

b) w przypadku silnikéw oznaczonych literg L na paliwie rynkowym nalezacym do zakresu L (1,00 <
S)\ < 1,19),

¢) w przypadku silnikow oznaczonych literami HL na paliwie rynkowym o skrajnym zakresie wspol-
czynnika zmiany X (0,89 < Sy < 1,19).

Na wniosek producenta mozna jednak uzy¢ paliw wzorcowych okreslonych w zataczniku IX. Wybér
taki wigze si¢ z przeprowadzeniem badan opisanych w sekgji 1 niniejszego zalacznika.

Niezgodno$¢ silnikéw gazowych i dwupaliwowych

W przypadku sporéw wynikajacych z niezgodnosci silnikéw zasilanych gazem, w tym silnikow
dwupaliwowych, przy wykorzystaniu paliwa rynkowego, wykonuje si¢ badania na kazdym paliwie
wzorcowym, na ktérym byt badany silnik macierzysty, oraz ewentualnie na dodatkowym trzecim
paliwie okreslonym w pkt 1.1.4.1 i 1.2.1.1, na ktérym silnik macierzysty mogt by¢ badany. W stosow-
nych przypadkach wynik jest przeksztalcany w drodze przeliczenia z zastosowaniem odpowiednich
wspotczynnikow »re, »ry« lub sy, opisanych w pkt 1.1.5, 1.1.6.1 i 1.2.1.2. Jezeli wartoci r, r, lub ry
sa mniejsze od 1, nie dokonuje si¢ przeksztalcenia. Warto$ci zmierzone i, w stosownych przypadkach,
obliczone musza wykazaé, ze silnik miesci si¢ w wartoSciach granicznych dla wszystkich wlasciwych
paliw (np. paliwa 1, 2 i paliwo 3 w przypadku silnikéw na gaz ziemny oraz paliwa A i B w
przypadku silnikéw zasilanych LPG).

Badania zgodnosci produkgji silnika zasilanego gazem przeznaczonego do pracy na paliwie o jednym,
okreslonym skfadzie zgodnym z pkt 1.2.2 niniejszego zalacznika wykonuje si¢ na paliwie, dla ktérego
skalibrowano silnik.”;

7.3.2'1 7.3.3 otrzymuja brzmienie:

Jesli organ udzielajacy homologacji uzna, ze jako$¢ produkeji wydaje si¢ nie by¢ zadowalajaca, moze
zazadaé weryfikacji zgodnosci produkeji systemu OBD. Weryfikacje taka przeprowadza si¢ zgodnie
z nastgpujacymi zasadami:

Z produkdji seryjnej wybiera si¢ losowo silnik i poddaje si¢ go badaniom opisanym w zalgczniku 9B
do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Silnik dwupaliwowy musi pracowaé w trybie dwupaliwowym oraz,
w stosownych przypadkach, w trybie dieslowskim. Badania moga by¢ przeprowadzone na silniku,
ktory docierano przez nie wigcej niz 125 godzin.

Uznaje si¢, ze produkeja jest zgodna z wymogami, jezeli silnik taki spelnia wymagania dotyczace
badan okreslone w zalaczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ, a w przypadku silnikéw dwupa-
liwowych spelnia dodatkowe wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.

Jezeli silnik wybrany z produkcji seryjnej nie spelnia wymagan okreslonych w pkt 7.3.2, nalezy
wybra¢ losowo kolejne cztery silniki z produkcji seryjnej i poddaé je badaniom, o ktérych mowa
w pkt 7.3.1.7;

pkt 7.4.4 otrzymuje brzmienie:

.44,

W przypadku gdy urzadzenie poddawane badaniu nie spelnia wymogéw okreslonych w zalaczniku
XIV w odniesieniu do urzadzen dodatkowych, zmierzony moment obrotowy koryguje si¢ zgodnie
z metodg korekeji okreslong w zalaczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

w pkt 8.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Pakiet dokumentacji wymagany na mocy art. 5, 7 i 9, umozliwiajacy organowi udzielajgcemu homologacji
oceng strategii kontroli emisji zanieczyszczen oraz systeméw znajdujacych si¢ w pojezdzie, a takze w silniku
w celu zapewnienia prawidlowego dzialania $rodkéw kontroli NO,, a takze pakiety dokumentacji wymagane na
mocy zalacznika VI (emisje nicobjete cyklem badawczym), zalaczniku X (OBD) i zalaczniku XVII (silniki
dwupaliwowe), s3 udostepniane w dwoch nastgpujacych czgSciach:”;
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t) pkt 8.3 otrzymuje brzmienie:
»8.3. Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera nastepujace informacje:

a) informacje o dzialaniu wszystkich AES i BES, w tym opis parametréw modyfikowanych przez
dowolng AES oraz warunki graniczne dzialania AES, a takze wskazanie, ktére AES i BES beda
prawdopodobnie aktywne w warunkach procedur badawczych okreslonych w zalgczniku VI;

A=x

opis elektroniki kontroli ukladu paliwowego, strategii ustawiania rozrzadu oraz punktéw przels-
czania w czasie wszystkich trybéw pracy;

) pelny opis systemu wymuszajacego, wymaganego na mocy zalacznika XIII, w tym powiazane
strategie monitorowania;

&

opis srodkow zabezpieczajacych przed ingerencjg osob niepowolanych, o ktorych mowa w art. 5
ust. 4 lit. b) i w art. 7 ust. 4 lit. a).”;

u) w dodatku 1 pkt 1.1 i 1.2 otrzymujg brzmienie:

1.1, W pkt A.1.3 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 5.3 rozumie si¢ jako
odniesienie do tabeli w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

1.2. W pkt A.1.3 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do rys. 1 w pkt 8.3 rozumie si¢
jako odniesienie do rys. 1 w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.”;

v) w dodatku 2 pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

1.1, W pkt A.2.3 dodatku 2 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 5.3 rozumie si¢ jako
odniesienie do tabeli w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.”;

w) w dodatku 3 pkt 1.1, 1.2 i 1.3 otrzymujg brzmienie:

1.1 W pkt A.3.3 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 5.3 rozumie si¢ jako
odniesienie do tabeli w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

1.2. W pkt A.3.3 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do rys. 1 w pkt 8.3 rozumie si¢
jako odniesienie do rys. 1 w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

1.3. W pkt A.3.5 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 8.3.2 rozumie si¢ jako
odniesienie do pkt 7.2.2 niniejszego zalacznika.”;

x) w dodatku 4 w tabeli w czgSci 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wiersz 3.2.1.1 otrzymuje brzmienie:

»3.2.1.1. Zasada  dzialania:  zapton  iskrowy/zapton
samoczynny|zasilanie dwupaliwowe (')

Cykl czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku
obrotowym (}).”

(i) po wierszu 3.2.1.1 dodaje si¢ wiersze 3.2.1.1.1 i 3.2.1.1.2 w brzmieniu:

,3.2.1.1.1. Typ silnika dwupaliwowego: typ 1Aftyp 1Bftyp
2Atyp 2Bfyp 3B () (*)

3.2.1.1.2. Wskaznik energetyczny gazu w czeSci goracej
cyklu badania WHTC: .................. % (41)”
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(iii) po wierszu 3.2.1.6.1 dodaje si¢ wiersz 3.2.1.6.2 w brzmieniu:

D2Lo2 Praca na biegu jalowym przy zasilaniu olejem
napedowym: tak/nie 6! (dl),,

(iv) wiersz 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.2. Pojazdy ciezarowe o duzej tadownosci: olej nape-
dowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL[etanol
(ED95)/etanol (E85)/LNG//LNG,, (1) (6)”

(v) wiersz 3.2.4.2 otrzymuje brzmienie:

23.2.4.2. Wirysk paliwa (jedynie zapton samoczynny lub
silnik dwupaliwowy): tak/nie (1)”

(vi) skresla si¢ wiersz 3.2.9.7;

(vii) wiersz 3.2.9.7.1 otrzymuje brzmienie:

»3.2.9.7.1. Dopuszczalna pojemno$¢ ukladu wydechowego
(pojazd i uklad silnika): .................. dm”

(viii) po wierszu 3.2.9.7.1 dodaje si¢ wiersz 3.2.9.7.2 w brzmieniu:

»3.2.9.7.2. Pojemno$¢ ukladu wydechowego stanowiacego

(ix) po wierszu 3.2.12.2.7.7.1 dodaje si¢ wiersz 3.2.12.2.7.8.0 w brzmieniu:

,3.2.12.2.7.8.0. Stosowana alternatywna homologacja przewi-
dziana w pkt 2.4.1 zalgcznika X do rozporzg-
dzenia (UE) nr 582/2011: tak/nie (1)’

(x) wiersz 3.2.12.2.8 otrzymuje brzmienie:

,3.2.12.2.8. Inne uklady (opis i dzialanie)”

(xi) wiersz 3.2.12.2.8.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2.12.2.8.2. System wymuszajacy”

(xii) po wierszu 3.2.12.2.8.2 dodaje si¢ wiersze 3.2.12.2.8.2.1 i 3.2.12.2.8.2.2 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.2.1. Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymu-
szajacym, przeznaczony do uzycia przez stluzby
ratownicze lub w pojazdach okreslonych w art. 2
ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE: tak/nie (!)

3.2.12.2.8.2.2. Aktywacja  trybu  pelzania  »wylaczenie po
ponownym uruchomieniu«/>wylgczenie po tanko-
waniu«»>wylaczenie po parkowaniu« (7) (1)’
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(xiii) po wierszu 3.2.12.2.8.3 dodaje si¢ wiersze 3.2.12.2.8.3.1 i 3.2.12.2.8.3.2 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.3.1. Wykaz rodzin silnikéw OBD w rodzinie silnikéw | Rodzina silnikéw OBD 1: ..................
rozpatrywanej w zwiazku z zapewnieniem whaSci- | p 4o o e Gan .

wego dzialania §rodkéw kontroli NO, (w stosow- T
nych przypadkach) itd.

3.2.12.2.8.3.2. Numer rodziny silnikéw OBD, do ktérej nalezy
silnik macierzysty/cztonek rodziny silnikéw”

(xiv) skresla si¢ wiersz 3.2.12.2.8.4;

(xv) wiersz 3.2.12.2.8.5 otrzymuje brzmienie:

»3.2.12.2.8.5. Numer referencyjny rodziny silnikow OBD rozpat-
rywanej w zwigzku z zapewnieniem wlasciwego
dziatania $rodkow kontroli NO,, do ktérej nalezy
silnik macierzysty/cztonek rodziny silnikéw”

(xvi) po wierszu 3.2.12.2.8.7 dodaje si¢ wiersze 3.2.12.2.8.8.4 i 3.2.12.2.8.8.5 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.8.4. Stosowana alternatywna homologacja przewi-
dziana w pkt 2.1 zalgcznika XIII do rozporzg-
dzenia (UE) nr 582/2011: tak/nie ()

3.2.12.2.8.8.5. Podgrzewany/niepodgrzewany zbiornik odczyn-
nika i uklad dozowania (zob. pkt 2.4 zalacznika
11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ)”

(xvii) wiersz 3.2.17 otrzymuje brzmienie:

,3.2.17. Szczegdlowe informacje dotyczace silnikéw gazo-
wych i dwupaliwowych dla pojazdéw cigzarowych
o duzej fadownosci (w przypadku ukladéw o innej
konfiguracji poda¢ réwnowazne  informacje)
(w stosownych przypadkach)”

(xviii) po wierszu 3.2.17.8.1.1 dodaje si¢ wiersz 3.2.17.9 w brzmieniu:

,3.2.17.9. W stosownych przypadkach odniesienie producen-
ta do dokumentacji dotyczacej instalacji silnika
dwupaliwowego w pojezdzie (“')”

(xix) wiersze 3.5.4.1 i 3.5.4.2 otrzymuja brzmienie:

,3.5.4.1. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC (¥3):
.................... g/kWh

3.5.4.2. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie
dieslowskim (43): ............ g/kWh”
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(xx) po wierszu 3.5.4.2 dodaje si¢ wiersze 3.5.4.3-3.5.4.6 w brzmieniu:

,3.5.4.3. Emisja masowa CO, w badaniu WHSC w trybie
dwupaliwowym (41): ... g/kWh

3.5.4.4. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC (°) @
g/kWh

3.5.4.5. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie

dieslowskim (°) (4?): ... g/kWh

3.5.4.6. Emisja masowa CO, w badaniu WHTC w trybie
dwupaliwowym (°) (41)....g/kWh”

(xxi) wiersze 3.5.5.1 i 3.5.5.2 otrzymujg brzmienie:

,3.5.5.1. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC (©%): .. g/kWh
3.5.5.2. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie die-
slowskim (12): ... g/kWh”

(xxii) po wierszu 3.5.5.2 dodaje si¢ wiersze 3.5.5.3-3.5.5.6 w brzmieniu:

»3.5.5.3 Zuzycie paliwa w badaniu WHSC w trybie dwupa-
liwowym (11): ... g/kWh

3.5.5.4. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC () @
g/kWh

3.5.5.5. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie die-
slowskim () () ooooiiiii g/kWh

3.5.5.6. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC w trybie dwu-
paliwowym () (1) ...l g/kWh”

y) w dodatku 4 w tabeli w czgsci 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) po wierszu 3.2.2.3 dodaje si¢ wiersz 3.2.2.4.1 w brzmieniu:

,3.2.2.4.1. pojazd dwupaliwowy: tak/nie (1)’

(i) wiersze 3.2.9.7 i 3.2.9.7.1 otrzymuja brzmienie:

,3.2.9.7. Calkowita pojemno$¢ ukladu wydechowego (po-
jazd i uklad silnika): ... dm’®
3.2.9.7.1. Dopuszczalna pojemno$¢ ukladu wydechowego
(pojazd i ukfad silnika): .................... dm>”

(iii) skresla sie wiersze 3.2.12.2.7.0-3.2.12.2.7.4;
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(iv) po wierszu 3.2.12.2.7 dodaje sie wiersze 3.2.12.2.7.8-3.2.12.2.7.8.3 w brzmieniu:

»3.2.12.2.7.8. Czgsci systemu OBD znajdujace si¢ w pojezdzie

3.2.12.2.7.8.0. Stosowana alternatywna homologacja przewidzia-
na w pkt 2.4.1 zalacznika X do rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011: tak/nie (')

3.2.12.2.7.8.1. Wykaz czgsci systemu OBD znajdujgcych si¢ w po-
jezdzie
3.2.12.2.7.8.2. Pisemny opis lub rysunek wskaznika nieprawidto-

wego dziatania (MI) (°)

3.2.12.2.7.8.3. Pisemny opis lub rysunek interfejsu komunikacji
zewnetrznej systemu OBD (©)

(v) wiersz 3.2.12.2.8 otrzymuje brzmienie:

.3.2.12.2.8. Inne uktady (opis i dziatanie)”

(vi) wiersze 3.2.12.2.8.1 i 3.2.12.2.8.2 otrzymuja brzmienie:

,3.2.12.2.8.1. Systemy zapewniajace wlaSciwe dziatanie Srodkéw
kontroli NO,

3.2.12.2.8.2. System wymuszajgcy”

(vii) po wierszu 3.2.12.2.8.2 dodaje si¢ wiersze 3.2.12.2.8.2.1 i 3.2.12.2.8.2.2 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.2.1. Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymu-
szajgcym, przeznaczony do uzycia przez stuzby
ratownicze lub w pojazdach okreslonych w art. 2
ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE: tak/nie (})

3.2.12.2.8.2.2. Aktywacja trybu pelzania »wylaczenie po ponow-
nym uruchomieniu«/>wylaczenie po tankowaniu«/
»swylaczenie po parkowaniu« (') (1)’

(vii) skresla si¢ wiersze 3.2.12.2.8.4. 1 3.2.12.2.8.5;

(ix) po wierszu 3.2.12.2.8.5 dodaje si¢ wiersze 3.2.12.2.8.8-3.2.12.2.8.8.5 w brzmieniu:

»3.2.12.2.8.8. Znajdujace si¢ w pojezdzie czgSci systeméw za-
pewniajacych wlasciwe dziatanie Srodkéw kontroli
NO,

3.2.12.2.8.8.1. Wykaz znajdujacych si¢ w pojezdzie czgSci syste-

moéw zapewniajacych wlasciwe dziatanie $rodkéw
kontroli NO,

3.2.12.2.8.8.2. W stosownym przypadku odniesienie producenta
do pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji w po-
jezdzie systemu zapewniajacego wlasciwe dzialanie
srodkéw kontroli NO, homologowanego silnika
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3.2.12.2.8.8.3. Pisemny opis lub rysunek sygnatu
ostrzegawczego (°)

3.2.12.2.8.8.4. Stosowana alternatywna homologacja przewidzia-
na w pkt 2.1 zalgcznika XIII do rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011: tak/nie ()

3.2.12.2.8.8.5. Podgrzewany/niepodgrzewany zbiornik odczynni-
ka i uklad dozowania (zob. pkt 2.4 zalgcznika
11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ)”

z) w dodatku 4 w dodatku do dokumentu informacyjnego wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i) tabela 1 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 1
L1 . Preferowana
Urzadzenia Bieg jatowy Niskie Wysokie predkosé n95h
obroty obroty 2
obrotowa
Pa
Urzadzenia (dodatkowe) wymagane zgodnie
z regulaminem nr 49 EKG ONZ, zalacznik
4, dodatek 6
Py
Urzadzenia  (dodatkowe)  niewymagane
zgodnie z regulaminem nr 49 EKG ONZ,
zalacznik 4, dodatek 6”
(ii) w pkt 5.1 tytul otrzymuje brzmienie:
291 Predkosci obrotowe silnika stosowane w badaniu emisji zgodnie z zalacznikiem III do rozporza-
dzenia (UE) nr 582/2011 (%) (¥°)
(iii) w pkt 5.2 tytul otrzymuje brzmienie:
,5.2. Deklarowane wartosci dla badania mocy zgodnie z zalacznikiem XIV do rozporzadzenia (UE)

nr 582/2011 (%

aa) w dodatku 5 w uzupelieniu do $wiadectwa homologacji typu WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 1.1.5 otrzymuje brzmienie:

,1.1.5.  Kategoria silnika: zasilany olejem napedowym/benzyng/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanolem (ED95)/
etanolem (E85)/LNG/LNG,, (1)’

(ii) po pkt 1.1.5 dodaje si¢ pkt 1.1.5.1 w brzmieniu:
,1.1.5.1. Typ silnika dwupaliwowego: typ 1AJtyp 1BJtyp 2A[typ 2BJtyp 3B (1) (41);
(i) pkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

1.4 Poziomy emisji zanieczyszczeri z silnika/silnika macierzystego ()

Wspolczynnik pogorszenia jakosci (DF): wyliczony]staty (1)

W ponizszej tabeli nalezy podaé¢ wartosci DF oraz emisji podczas badan WHSC (w stosownych
przypadkach) i WHTC:";
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(iv) tabela 4 otrzymuje brzmienie:

Tabela 4
Badanie WHSC

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach) (1%) ()

d Masa cz3s Liczba
. -
DF co THC - |NMHC (%] Nox | (SRR N, czgstek
stalych
Mnoznikowy/addytywny @
Liczba
o Masa czgs- czgstek
Emisje Co THC |NMHC ()| NO, |tek stalych)| NH; statych
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | ppm | (#kWh)
Wynik badania
Wyliczone z DF
Emisja masowa COyi v.vutiutititit ettt g/kWh
ZUzZycie PAliWa . ...ouitit i g/kWh”
tabela 5 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 5
Badanie WHTC
Badanie WHTC (19) (&%)
Masa Liczba
DF co THC |NMHC (4| CH, (%4 NO, czastek | NH; | czastek
statych statych
Mnoznikowy/addytywny @
Masa Liczba
» czgstek czgstek
Emisje co THC |NMHC | cH, @ [ NoO, statych | NH; | stalych
(mg/kWh) | (mgfkWh) | (mgkWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kwhy | ppm | (#fkcwh)
Rozruch zimnego silni-
ka
Goracy rozruch bez re-
generacji
Goracy rozruch z rege-
neracja (V)
k;, (mnoznikowy/addy-
tywny) ()
k.4 (mnoznikowy/addy-
tywny) ()
Wazony wynik badania
Ostateczny wynik bada-
nia z DF
Emisja Masowa COpi «uviueititint ettt et et g/kWh
Zuzycie PAliWa: ... g/kWh”

ab) w dodatku 7 w uzupelnieniu do $wiadectwa homologacji typu WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pkt 1.1.5 otrzymuje brzmienie:

#1.1.5.

etanolem (E85)/LNG/LNG,, (1)

Kategoria silnika: zasilany olejem napedowym/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanolem (ED95)/
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(ii) po pkt 1.1.5 dodaje si¢ pkt 1.1.5.1 w brzmieniu:

(i) pkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

,1.1.5.1. Typ silnika dwupaliwowego: typ 1Aftyp 1BJtyp 2A[typ 2BJtyp 3B () ()

1.4, Poziomy emisji zanieczyszczeri z silnika/silnika macierzystego (1)

Wspolczynnik pogorszenia jakosci (DF): wyliczonystaty (1)

W ponizszej tabeli nalezy podaé wartosci DF oraz emisji podczas badan WHSC (w stosownych

przypadkach) i WHTC:";

(iv) tabela 4 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 4

Badanie WHSC

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach) (%) (¢)

N Liczba
DF co THC |NMHC ()| Noy |, Esatcgfs}; NH, czastek
ek stafye statych
Mnoznikowy/addytywny (1)
Liczba
B Masa czgs- czgstek
Emisje co THC |NMHC | NO, |tek stalych | NH, statych
(mgfkWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) [ ppm | (#/kWh)
Wynik badania
Wyliczone z DF
Emisja masowa COgi w.uvntiitiitt it g/kWh
Zuzycie PAliWa: .. o.e it g/kwh”
tabela 5 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 5
Badanie WHTC
Badanie WHTC ('%) (¢)
Masa Liczba
DF co THC |NMHC (4| cH, (4 NO, czastek | NH; | czastek
stalych statych
Mnoznikowy/addytywny (!)
Masa Liczba
» czgstek czgstek
Emisje co THC |NMHC | cH, @ [ NoO, stalych | NH; | stalych
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg[kWh) | (mg/kWh) | ppm | (#[kWh)
Rozruch zimnego silnika
Goracy rozruch bez regene-
racji
Goracy rozruch z regenera-
ca ()
k;, (mnoznikowy/addytyw-
ny) (')
k.4 (mnoznikowy/addytyw-
ny) ()
Wazony wynik badania
Ostateczny wynik badania
z DF
Emisja masowa CO5i wuvuuintintitt ittt g/kWh

Zuzycie PAlIWar ...t g/kwh”
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ac) dodatek 8 otrzymuje brzmienie:

LDodatek 8

Przykltad znaku homologacji typu WE

22 az3mm

1]1e6
2B HL C0123_*%

Przedstawiony w niniejszym dodatku znak homologacji umieszczony na silniku homologowanym jako
oddzielny zespét techniczny wskazuje, ze dany typ jest silnikiem dwupaliwowym typu 2B, przeznaczonym
do pracy przy uzyciu gazéw zaréwno z zakresu H, jak i z zakresu L, kt6ry zostal homologowany w Belgii (e6)

w odniesieniu do etapu emisji C, jak okreslono w dodatku 9 do niniejszego zalgcznika.”;

ad) w dodatku 9 tabela 1 otrzymuje brzmienie:

Tabela 1
o . Wartoéé il .. | Daty wdrozenia:
Litera Warto$¢ graniczna | graniczna OBD | Jako$¢ i zuzycie | Daty wdrozenia: wszvstkic Ostateczny
OBD dla NO (1) dla czastek odczynnika nowe typy 4 d termin rejestracji
statych (%) pojazdy
A Wiersz ~ »etap | Monitoro- Etap wprowa- | 31.12.2012 31.12.2013 31.08.2015
wprowadzenia« | wanie wydaj- |  dzenia (¥
w tabeli 11 2 | nosci ()
B Wiersz  »etap | Wiersz  »etap | Etap wprowa- 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
wprowadzenia« | wprowadze- dzenia (%)
w tabeli 1 i 2 | niac w
tabeli 1
C Wiersz Wiersz Ogdlne é) 31.12.2015 31.12.2016”
»wymogi »Wymogi
ogdlne« ogdlne«
w tabeli 1 i 2 [ w tabeli 1

ae) w dodatku 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) objasnienie (°) otrzymuje brzmienie:

() Warto$¢ dla tacznego badania WHTC, w tym dla czeici zimnej i goracej, zgodnie z zalacznikiem VIII do
niniejszego rozporzadzenia.”;

(i) dodaje si¢ objasnienie (

10)

w brzmieniu:

(1% W przypadku silnikéw uwzglednionych w pkt 1.1.3 i 1.1.6 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia
nalezy, w stosownych przypadkach, powtdrzy¢ informacje dla wszystkich badanych paliw.”;

(iii) po objasnieniu (°) dodaje si¢ objasnienia (%)(

&) Silniki dwupaliwowe.

dS)

@) W przypadku silnika lub pojazdu dwupaliwowego.

w brzmieniu:

(¥ W przypadku silnikéw dwupaliwowych typu 1B, typu 2B i typu 3B.

®)  Z wyjatkiem silnikéw lub pojazdéw dwupaliwowych.

W przypadkach okreslonych w tabeli 1 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ dla pojazdéw

dwupaliwowych oraz w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 595/2009 dla silnikéw o zaplonie
iskrowym.

) W przypadku silnikéw dwupaliwowych typu 1B, 2B i 3B nalezy powtérzy¢ informacje dla trybu
dwupaliwowego oraz dla trybu dieslowskiego.”;
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2) w zalaczniku 1I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) po pkt 2.6

w2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

dodaje si¢ pkt 2.7-2.7.1.2 w brzmieniu:

Silniki lub pojazdy dwupaliwowe

Silniki i pojazdy dwupaliwowe musza spelnia¢ nastepujace dodatkowe wymogi:

Badania PEMS przeprowadza si¢ w trybie dwupaliwowym.

W przypadku silnikéw dwupaliwowych typu 1B, 2B i 3B nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe badanie
PEMS w trybie dieslowskim na tym samym silniku i pojezdzie bezposrednio po lub przed badaniem
PEMS w trybie dwupaliwowym.

W takim przypadku pozytywna lub negatywna decyzja dotyczaca partii badanej zgodnie z procedurg
statystyczng okreSlong w niniejszym zalgczniku musi uwzgledniaé nastgpujace elementy:

a) wydaje si¢ decyzje pozytywna dla pojedynczego pojazdu, jezeli zarwno badanie PEMS w trybie
dwupaliwowym, jak i badanie PEMS w trybie dieslowskim zakoficzyly si¢ pozytywnie;

b) wydaje si¢ decyzje negatywna dla pojedynczego pojazdu, jezeli badanie PEMS w trybie dwupali-
wowym lub badanie PEMS w trybie dieslowskim zakonczyly si¢ negatywnie.”;

b) pkt 4.6.6 otrzymuje brzmienie:

+4.6.6.

¢) po pkt 4.6.

,4.6.6.1.

4.6.6.2.

d) pkt 5.1.2 i

»5.1.2.
5.1.2.1.

Energie elektryczng do systemu PEMS dostarcza zewnetrzny zasilacz, a nie Zrédlo pobierajgce energie
bezposrednio lub posrednio z badanego silnika, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt 4.6.6.1
i4.6.6.2;

6 dodaje si¢ pkt 4.6.6.1 i 4.6.6.2 w brzmieniu:

Alternatywnie do pkt 4.6.6 energi¢ elektryczng do systemu PEMS moze dostarczaé wewnetrzny
uklad elektryczny pojazdu, o ile zapotrzebowanie na moc ze strony wyposazenia badawczego nie
zwigksza mocy wytwarzanej przez silnik o wigcej niz 1 % jego mocy maksymalnej i stosowane s3
srodki, aby zapobiec nadmiernemu roztadowaniu akumulatora, kiedy silnik nie pracuje lub pracuje
na biegu jalowym.

W przypadku sporu wyniki pomiaréw wykonanych przy uzyciu systemu PEMS zasilanego
z zewnetrznego zrodla zasilania przewazaja nad wynikami uzyskanymi przy zastosowaniu metody
alternatywnej przewidzianej w pkt 4.6.6.1.”;

5.1.2.1 otrzymujg brzmienie:

Impuls momentu obrotowego

Zgodno$¢ impulsu momentu obrotowego, obliczona przez system PEMS na podstawie informacji
ciggu danych z ECU wymaganych w pkt 5.2.1 zalacznika I, weryfikuje si¢ przy pelnym obcigzeniu.”;

¢) po pkt 5.1.2.1 dodaje si¢ pkt 5.1.2.1.1 w brzmieniu:

,5.1.2.1.1.

Metode stosowang w celu sprawdzenia takiej zgodnosci opisano w dodatku 4.”;

f) po pkt 5.1.2.3 dodaje si¢ pkt 5.1.2.4 w brzmieniu:

»5.1.2.4.

Silniki i pojazdy dwupaliwowe musza ponadto by¢ zgodne z wymogami i wyjatkami dotyczacymi
korekeji momentu obrotowego okreslonymi w pkt 10.2.2 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.;
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g) po pkt 6.3 dodaje si¢ pkt 6.3.1 i 6.3.2 w brzmieniu:

460.3.1.

W przypadku pojazdu dwupaliwowego typu 2A i 2B, pracujacego w trybie dwupaliwowym, warto$ci
graniczne emisji obowigzujace przy stosowaniu wspélczynnikéw zgodnosci wykorzystywanych
podczas badania PEMS okresla si¢ na podstawie rzeczywistego GER obliczonego na podstawie
zuzycia paliwa zmierzonego podczas badania drogowego.

Alternatywnie do pkt 6.3.1 w przypadku braku wiarygodnego sposobu pomiaru zuzycia gazu lub
oleju napedowego podczas badania PEMS, producent moze wykorzystaé GERyype okreSlony na
podstawie czesci gorgcej badania WHTC.”;

h) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w czgsci 2.2 przypis 4 otrzymuje brzmienie:

(i)

(iii)

(iv)

)

(vi)

(vii)

G Zarejestrowang wartoscig jest a) moment obrotowy hamowania silnika netto zgodnie z pkt 2.4.4
niniejszego dodatku; albo b) moment obrotowy hamowania silnika netto obliczony na
podstawie warto$ci momentu obrotowego zgodnie z pkt 2.4.4 niniejszego dodatku.”;

pkt 2.4.4 otrzymuje brzmienie:

,2.4.4.  Polgczenie z ECU pojazdu

Do rejestracji parametréw silnika wyszczegdlnionych w tabeli 1 uzywa si¢ rejestratora danych.
Taki rejestrator moze korzysta¢ z magistrali CAN (ang. Control Area Network) pojazdu w celu
uzyskania dostepu do danych z ECU, okreslonych w tabeli 1 dodatku 5 do zalgcznika 9B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ, transmitowanych przez magistrale CAN zgodnie ze standardowymi
protokofami, takimi jak SAE J1939, J1708 lub ISO 15765-4. Moze on oblicza¢ moment obro-
towy hamowania silnika netto lub dokonywaé konwersji jednostek.”;

w pkt 2.4.5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Sonde¢ do pobierania prébek instaluje si¢ w rurze wydechowej zgodnie z wymogami okre§lonymi w pkt
9.3.10 zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

pkt 2.5.3 otrzymuje brzmienie:

,2.5.3. Kontrola i kalibracja analizatoréw

Kalibracje zerowa i zakresowg oraz kontrole liniowosci analizatoréw przeprowadza si¢ przy
uzyciu gazéw kalibracyjnych spelniajagcych wymogi okreslone w pkt 9.3.3 zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ. Kontrole liniowoéci przeprowadza si¢ w ciaggu trzech miesiecy
przed badaniem wiasciwym.”;

pkt 2.7.1 otrzymuje brzmienie:
,2.7.1.  Kontrola analizatoréw
Kontrole zerowe, zakresowe oraz liniowosci analizatoréw opisane w pkt 2.5.3 przeprowadza si¢

przy uzyciu gazéw kalibracyjnych spelniajacych wymogi okreslone w pkt 9.3.3 zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

w pkt 2.7.5 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

W przypadku zastosowania korekeji odchylenia zgodnie z pkt 2.7.4, skorygowana wartos¢ stezenia oblicza
sie zgodnie z pkt 8.6.1 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

pkt 3.1.1 otrzymuje brzmienie:
,3.1.1. Dane z analizatoréw gazéw

Dane z analizatoréw gazéw poddaje si¢ odpowiedniej korelacji zgodnie z procedurg okreslong
w pkt 9.3.5 zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;
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(viii) w pkt 3.2.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Spojnos¢ danych (natezenie przeptywu spalin zmierzone przez EFM i stezenia gazu) weryfikuje si¢ z wyko-
rzystaniem korelacji miedzy zmierzonym przepltywem paliwa z ECU i przeplywem paliwa obliczonym
wedlug wzoru zawartego w pkt 8.4.1.6 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Dla wartosci
zmierzonego i obliczonego natgzenia przeplywu paliwa wykonuje si¢ regresj¢ liniowa. Stosuje si¢ metode
najmniejszych kwadratoéw, przy czym réwnanie pierwszego stopnia ma postac:”;

(ix) w pkt 3.2.3 lit. a) otrzymuje brzmienie:
»a) zuzycie paliwa obliczone na podstawie danych dotyczacych emisji zanieczyszczefi (st¢zenia
z analizatorow gazéw i dane z przeplywomierzy spalin) wedlug wzoru podanego w pkt 8.4.1.6
zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ;;
(x) pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:
,3.3. Korekta ze stanu suchego na mokry
Jesli stezenie mierzy si¢ w stanie suchym, konwertuje si¢ je na stan mokry wedlug wzoru
zawartego w pkt 8.1 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;
(xi) pkt 3.5 otrzymuje brzmienie:
»3.5. Obliczenie emisji zanieczyszczefi gazowych w danym momencie
Emisj¢ masowa okresla si¢ zgodnie z opisem zawartym w pkt 8.4.2.3 zalacznika 4 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ.";
(xii) w pkt 4.1 akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Emisje masowa (mg/okno) okresla si¢ zgodnie z opisem zawartym w pkt 8.4.2.3 zalacznika 4 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ.%

i) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

U]

(i)

w pkt 2.2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Gazy analizuje si¢ z wykorzystaniem technologii wyszczegdlnionych w pkt 9.3.2 zalgcznika 4 do regula-
minu nr 49 EKG ONZ.”;

pkt 2.3 i 2.4 otrzymuja brzmienie:

2.3, Pobieranie prébek emisji zanieczyszczef gazowych

Sondy do pobierania probek spetniaja wymogi okreslone w pkt A.2.1.2 i A.2.1.3 dodatku 2 do
zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Cigg pobierania probek podgrzewa si¢ do 190 °C
(+/- 10°C).

2.4. Pozostale przyrzady

Przyrzady pomiarowe spelniajg wymogi okreSlone w tabeli 7 i pkt 9.3.1 zalgcznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.";

j) w dodatku 3 pkt 1.1, 1.2 i 1.3 otrzymujag brzmienie:

211 Gazy kalibracyjne

Analizatory gazéw PEMS kalibruje si¢, uzywajac gazéw spelniajacych wymogi okreslone w pkt 9.3.3
zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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1.2. Badanie nieszczelnosci
Badania nieszczelnosci PEMS przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 9.3.4
zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
1.3. Sprawdzenie czasu reakgji ukladu analitycznego
Sprawdzenie czasu reakcji uktadu analitycznego PEMS przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okre-
Slonymi w pkt 9.3.5 zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.";
3) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

1.1, W niniejszym zalaczniku okresla si¢ procedure pomiaru emisji tlenku wegla na biegach jatowych
(normalnym i wysokim) dla silnikéw o zaplonie iskrowym zainstalowanych w pojazdach kategorii
M; o maksymalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony, jak rowniez w pojazdach kategorii
M, i N,.;

b) po pkt 1.1 dodaje si¢ pkt 1.2 w brzmieniu:
,1.2. Niniejszy zalacznik nie ma zastosowania do silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych.”;
4) w zalaczniku V wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 3.1 1 3.1.1 otrzymujg brzmienie:

,3.1. Punkty 3.1.1 i 3.1.2 majg zastosowanie do silnikéw o zaplonie samoczynnym, silnikéw dwupali-
wowych i silnikéw o zaplonie iskrowym zasilanych gazem ziemnym/biometanem lub LPG.

3.1.1. Silniki wyposazone w turbosprezarki, pompy, dmuchawy lub sprezarki dotadowujace powietrze
moga odprowadzaé emisje ze skrzyni korbowej do otaczajgcej atmosfery, jesli emisje te sa dodawane
do emisji spalin (fizycznie lub matematycznie) podczas wszystkich badai poziomu emisji, zgodnie
z pkt 6.10 zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

b) pkt 3.2.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1. Cisnienie w skrzyni korbowej podlega pomiarowi we wilasciwym punkcie w calym cyklu badania
poziomu emisji. Jest ono mierzone w otworze pretowego wskaznika poziomu za pomocg ci$nie-
niomierza z pochylg rurka.”;

¢) po pkt 3.2.1 dodaje si¢ pkt 3.2.1.1 i 3.2.1.2 w brzmieniu:
,3.2.1.1.  Cisnienie w kolektorze dolotowym podlega pomiarowi z dokladnoscia do + 1 kPa.
3.2.1.2.  Ci$nienie w skrzyni korbowej podlega pomiarowi z dokladnoscig do * 0,01 kPa.”;
5) w zalagczniku VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:
3.1 Wymogi ogélne okreslono w pkt 4 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.”;
b) dodaje si¢ pkt 3.2 w brzmieniu:

23.2. W przypadku silnikéw dwupaliwowych dopuszcza si¢ strategie adaptacyjne, pod warunkiem ze
spetnione sa wszystkie nastepujace warunki:

a) silnik zawsze pozostaje silnikiem typu dwupaliwowego, ktéry zostal zgloszony do homologacji
typu;
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b) w przypadku silnika dwupaliwowego typu 2 wynikajaca réznica miedzy najnizsza i najwyzsza
wartoscig GERyypc W rodzinie silnikéw nie moze nigdy przekroczy¢ wartosci procentowej okre-
$lonej w pkt 3.1.1 zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ;

¢) strategie te sa deklarowane i spelniajg wymagania okreslone w niniejszym zalgczniku.”;
pkt 4.1 i 4.1.1 otrzymuja brzmienie:

A1 Wymogi dotyczace osiggdéw okreslono w pkt 5 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ,
z wyjatkami przewidzianymi w pkt 4.1.1 niniejszego rozporzadzenia.

4.1.1. Punkt 5.1.2 lit. a) zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

a) jej funkcjonowanie jest zasadniczo uwzglednione w odpowiednich badaniach dla homologacji
typu, w tym w procedurach badania emisji nieobjetych cyklem badawczym przewidzianych
w pkt 6 zalagcznika VI do niniejszego rozporzadzenia oraz w przepisach dotyczacych zgodnosci
eksploatacyjnej okreslonych w art. 12 niniejszego rozporzadzenia.”;

skresla sie pkt 4.1.2-4.1.4;
pkt 6-6.1.1 otrzymujg brzmienie:

0. NIEOBJETE CYKLEM BADAWCZYM BADANIA LABORATORYJNE ORAZ BADANIA EKSPLOATA-
CYJNE POJAZDU W RAMACH HOMOLOGAC]I TYPU

6.1. Procedura badania nieobjgtego cyklem badawczym podczas homologacji typu musi odpowiadaé
procedurze nieobjetych cyklem badawczym badan laboratoryjnych oraz badan eksploatacyjnych
silnikéw w pojezdzie w ramach homologacji typu, opisanej w pkt 7 zalgcznika 10 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, z wyjatkiem przewidzianym w pkt 6.1.1.

6.1.1. Pkt 7.3 akapit pierwszy zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy
sposob:
»Badanie eksploatacyjne

Badanie demonstracyjne PEMS przeprowadza si¢ w ramach homologagji typu poprzez badanie silnika
macierzystego w pojezdzie, stosujac procedur¢ opisang w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.«.”;

skresla sie pkt 6.1.2-6.1.6;
po pkt 6.1.1 dodaje si¢ pkt 6.2, 6.2.1 i 6.3 w brzmieniu:

,6.2. Silniki i pojazdy dwupaliwowe

Badanie demonstracyjne PEMS w ramach homologacji typu wymaganej na mocy zalacznika 10 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ przeprowadza si¢, badajgc silnik macierzysty rodziny silnikéw dwupa-
liwowych pracujacy w trybie dwupaliwowym.

6.2.1. W przypadku silnikéw dwupaliwowych typu 1B, 2B i 3B nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe badanie
PEMS w trybie dieslowskim na tym samym silniku i pojezdzie bezpo$rednio po badaniu demon-
stracyjnym PEMS w trybie dwupaliwowym lub przed tym badaniem.

W takim przypadku certyfikat mozna przyznac jedynie wtedy, gdy zaréwno badanie demonstracyjne
PEMS w trybie dwupaliwowym, jak i badanie demonstracyjne PEMS w trybie dieslowskim zakonczyly

si¢ pozytywnie.

6.3. Dodatkowe wymogi w odniesieniu do badania eksploatacyjnego pojazdu zostang okreSlone na
pOZniejszym etapie zgodnie z art. 14 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia.”;

sekcja 7 otrzymuje brzmienie:
W OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI EMISJI NIEOBJETYCH CYKLEM BADAWCZYM
7.1. Oéwiadczenie o zgodnosci emisji nieobjetych cyklem badawczym nalezy sporzadzi¢ zgodnie z pkt

10 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkiem okreslonym w pkt 7.1.1.
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7.1.1. Pkt 10 akapit pierwszy zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy
sposob:

»O$wiadczenie o zgodnosci emisji nieobjetych cyklem badawczym

We wniosku o udzielenie homologacji typu, producent przedstawia o$wiadczenie, Ze rodzina
silnikéw lub pojazd sg zgodne z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu dotyczacymi
ograniczenia emisji nieobjetych cyklem badawczym. Ponadto zgodno$¢ z odpowiednimi wartosciami
granicznymi emisji oraz wymogami dotyczacymi emisji w trakcie eksploatacji weryfikuje si¢ w drodze
dodatkowych badan.«.”;

sekcja 8 otrzymuje brzmienie:

»8. DOKUMENTACJA

Punkt 11 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposéb:

Organ udzielajagcy homologacji wymaga, aby producent przedlozyt pakiet dokumentacji. Zestaw ten
powinien zawieraC opisy kazdego elementu projektu i strategii kontroli emisji uktadu silnika, a takze
srodkéw kontroli zmiennych wyjsciowych oraz informacj¢, czy kontrola jest posrednia czy
bezposrednia.

Informacja ta musi zawiera¢ pelen opis strategii kontroli emisji. Moze réwniez zawiera¢ informacje
na temat dziatania wszystkich AES i BES, w tym opis parametréw modyfikowanych przez dowolne
AES oraz warunkéw granicznych dzialania AES, jak réwniez wskazanie, ktére AES i BES dzialaja
w warunkach przeprowadzania procedur badania opisanych w niniejszym zalaczniku.

Taki pakiet dokumentacji przedklada si¢ zgodnie z przepisami sekcji 8 zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.”;

skresla sie sekcje 9 i 10;
zalaczniku VII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
po pkt 1.2 dodaje si¢ pkt 1.3 w brzmieniu:

»1.3. W przypadku silnikéw dwupaliwowych stosuje si¢ réwniez pkt 6.5 zalacznika 15 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.”;

pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

2.1, Wybér silnikow przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 2 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.";

skredla si¢ pkt 2.2-2.3.1.

pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

»3.1 Wymogi dotyczgce ustalenia wspolczynnikow pogorszenia jakoSci w okresie eksploatacji okreslono
w pkt 3 zalgcznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt
3.1.1-3.1.6.%;

po pkt 3.1 dodaje si¢ pkt 3.1.1-3.1.6 w brzmieniu:
,3.1.1. Punkt 3.2.1.3 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»3.2.1.3.  Wartosci emisji w punkcie poczatkowym i w punkcie koficowym okresu eksploatacji
obliczone zgodnie z pkt 3.5.2 sa zgodne z warto$ciami granicznymi okre$lonymi w tabeli
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, jednak poszczegblne wyniki
badania emisji uzyskane w punktach badania mogg przekraczaé wspomniane warto$ci
graniczne.«.



L 47/42

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

18.2.2014

3.1.4.

Punkt 3.2.1.9 zalgcznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»3.2.1.9. Plan akumulacji godzin pracy moze zosta¢ skrdcony poprzez przyspieszenie starzenia

odpowiednio do zuzycia paliwa. Musi si¢ ono opiera¢ si¢ na stosunku typowego zuzycia
paliwa podczas eksploatacji do zuzycia paliwa w cyklu starzenia. Okres objety planem
akumulacji godzin pracy nie moze by¢ zmniejszony o wigcej niz 30 %, nawet jesli zuzycie
paliwa w cyklu starzenia przekracza typowe zuzycie paliwa podczas eksploatacji o wigcej
niz 30 %.«.

Punkt 3.5.1 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»3.5.1.

Dla kazdego z zanieczyszczen mierzonych w czeci goracej badan WHTC i WHSC
w kazdym punkcie badania w okresie objetym planem akumulacji godzin pracy wykonuje
si¢ analiz¢ regresji liniowej »o najlepszej zgodnosci« na podstawie wynikéw wszystkich
badar. Wyniki kazdego badania dla kazdego z zanieczyszczeni wyraza si¢ do tego samego
miejsca po przecinku co w przypadku wartosci granicznej dla tego zanieczyszczenia, jak
pokazano w tabeli w zalgczniku 1 do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, plus jedno
dodatkowe miejsce dziesi¢tne. Zgodnie z pkt 3.2.1.4 zalacznika 7 do regulaminu nr 49
EKG ONZ, jezeli uzgodniono przeprowadzenie tylko jednego cyklu badania (cyklu gora-
cego WHTC lub WHSC) w kazdym punkcie badania oraz przeprowadzenie drugiego cyklu
badania (cyklu goracego WHTC lub WHSC) tylko na poczatku i na koncu okresu objgtego
planem akumulacji godzin pracy, analiz¢ regresji wykonuje si¢ tylko na podstawie
wynikéw badan z cyklu badania przeprowadzonego w kazdym z punktéw badania.

Na wniosek producenta i za uprzednig zgodg organu udzielajgcego homologacji dopusz-
czalna jest regresja nieliniowa.c.

Punkt 3.7.1 zalgcznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»3.7.1.

Po zastosowaniu wsp6lczynnikéw pogorszenia do wynikéw badan uzyskanych w drodze
pomiaréw zgodnych z zalgcznikiem III (eg,, epy), silniki sa zgodne z odpowiednimi
warto$ciami granicznymi emisji kazdego z zanieczyszczen, zawartymi w tabeli w zalaczniku
I do rozporzadzenia (WE) nr595/2009. Zaleznie od typu wspoélczynnika pogorszenia
jakosci (DF) zastosowanie majg nastepujace wartoSci:

a) mnoznikowy: (eg,, lub epy) * DF < warto$¢ graniczna emisji:

b) addytywny: (e, lub epy) + DF < warto$¢ graniczna emisji.c.

Punkt 3.8.1 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»3.8.1.

Zgodnos$¢ produkcji w odniesieniu do emisji zanieczyszczen sprawdza si¢ na podstawie
wymogéw okreslonych w sekgji 7 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.c.

Punkt 3.8.3 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»3.8.3.

Do celéw homologacji typu w pkt 1.4.1 i 1.4.2 uzupelnienia do dodatku 5 i w pkt 1.4.1
i 1.4.2 uzupehienia do dodatku 7 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia okresla
si¢ tylko wspdlczynniki pogorszenia jako$ci przewidziane w pkt 3.5 lub 3.6 zalacznika 7
do regulaminu nr 49 EKG ONZ.<.”;

f) pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2.

Dopuszcza si¢ wykorzystanie paliw rynkowych do potrzeb realizacji planu akumulacji godzin pracy.
Do przeprowadzenia badania emisji stosuje si¢ paliwo wzorcowe.”;

g) skresla si¢ pkt 3.2.1-3.8.3;

h) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

JA4.

OBSLUGA TECHNICZNA

Wymogi dotyczace obstugi technicznej okreslono w pkt 4 zalacznika 7 do regulaminu nr 49 EKG

ONZ.;
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skresla si¢ pkt 4.1.1-4.4.2;

7) w zalaczniku VI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

=

&

pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

»2.1.

Wymogi ogélne okreslono w pkt 2 zalgcznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.;

skresla si¢ pkt 2.2;

pkt 3.1 i 3.1.1 otrzymuja brzmienie:

»3.1.

3.1.1

Wymogi dotyczace okreslania emisji CO, okre$lono w pkt 3 zalgcznika 12 do regulaminu nr 49
EKG ONZ, z wyjatkiem przewidzianym w pkt 3.1.1.

Punkt 3.1 i dodatek 1 do zalgcznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ nie majg zastosowania do
silnikéw i pojazdow dwupaliwowych. Zamiast nich stosuje si¢ pkt 10.3 zalgcznika 15 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, ktéry zawiera dodatkowe, specyficzne dla silnikéw dwupaliwowych, wymogi
dotyczgce okreslania emisji CO,.”;

skredla si¢ pkt 3.1.2-3.3.2;

pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

W41

Wymogi dotyczace okreSlenia zuzycia paliwa przedstawiono w pkt 4 zalacznika 12 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.;

skresla si¢ pkt 4.2-4.4.2;

dodaje si¢ pkt 5-5.3 w brzmieniu:

W3

5.1.

5.2.

Przepisy dotyczace emisji CO, i zuzycia paliwa w odniesieniu do rozszerzenia homologacji typu WE
pojazdu homologowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzg-
dzeniem, o masie odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, ale nieprzekraczajacej 2 610 kg.

Przepisy dotyczace emisji CO, i zuzycia paliwa w odniesieniu do rozszerzenia homologacji typu
pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, o masie odniesienia przekracza-
jacej 2 380 kg, ale nieprzekraczajacej 2 610 kg, sa okreSlone w dodatku 1 do zalacznika 12 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 5.1.1 i 5.1.2 niniejszego rozporza-
dzenia.

Punkt A.1.1.1 dodatku 1 do zalacznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy
sposdb:

»A.1.1.1. Niniejszy dodatek okresla przepisy i procedury badania w zakresie zglaszania emisji CO,
i zuzycia paliwa w odniesieniu do rozszerzenia homologacji typu WE dla typu pojazdu
homologowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr595/2009 i niniejszym rozporzg-
dzeniem, dla pojazdu o masie odniesienia przekraczajacej 2 380kg, ale nieprzekraczajacej
2 610kg.«.

Punkt A.1.2.1 dodatku 1 do zalacznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy
sposéb:

»A.1.2.1. Aby uzyskaé rozszerzenie homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do silnika, kt6ry
uzyskal homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 oraz niniejszym
rozporzadzeniem, dla pojazdu o masie odniesienia przekraczajacej 2 380kg, ale nieprze-
kraczajacej 2 610kg, producent musi spelni¢ wymogi regulaminu nr101 EKG ONZ,
z wyjatkami przewidzianymi w pkt A.1.2.1.2 i A.1.2.1.3.«.

Rozszerzenie homologagji typu na podstawie niniejszej sekcji nie jest mozliwe dla pojazdéw dwupa-
liwowych.”;
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h) skresla sie dodatek 1;

8) w zalgczniku IX wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w sekeji dotyczacej danych technicznych paliw do badania silnikéw o zaplonie samoczynnym tytul otrzymuje

brzmienie:

,Dane techniczne dotyczace paliw do badania silnikéw o zaptonie samoczynnym oraz silnikéw dwupaliwowych”;

b) w sekeji dotyczacej danych technicznych paliw do badania silnikow o zaplonie iskrowym tytul otrzymuje

brzmienie:

,Dane techniczne dotyczjce paliw do badania silnik6w o zaplonie iskrowym oraz silnikéw dwupali-

wowych”;

o

,Typ: gaz ziemny|biometan

tabela dotyczgca gazu ziemnego/biometanu otrzymuje brzmienie:

Wartosci graniczne
Wiasciwosci Jednostki Podstawa Metoda badania
Minimalna Maksymalna
Paliwo wzorcowe Gy
Skiad:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Rownowaga (') % mol — — 1 ISO 6974
Zawarto§¢ siarki mg/m’ () — 10 ISO 6326-5
Uwagi:
() Gazy obojetne +C,,
(%) Warto$¢ te ustala sie w warunkach standardowych 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
Paliwo wzorcowe G,;
Skiad:
Metan 92,5 91,5 93,5
Rownowaga (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Zawarto$¢ siarki mg/m?> (2) . . 10 ISO 6326-5
Uwagi:
(') Gazy obojetne (inne niz Ny) + C, + Cy,.
(%) Wartos¢ te ustala si¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa.
Paliwo wzorcowe G,
Skiad:
Metan % mol 86 84 88
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Réwnowaga (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16
Zawarto$¢ siarki mg/m’ () — — 10 ISO 6326-5
Uwagi:
(") Gazy obojetne (inne niz N,) + C,+ C,,.
(%) Warto$¢ te ustala si¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy cisnieniu 101,3 kPa.
Paliwo wzorcowe G,
Sk3ad:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Réwnowaga (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m’ () — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MJ/m? (3) 48,2 47,2 49,2
Uwagi:
(*) Gazy obojetne (inne niz N,) + C, + C,,.
(%) Warto$¢ te ustala si¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy cis$nieniu 101,3 kPa.
(}) Warto$¢ te ustala si¢ w temperaturze 273,2 K (0 °C) i przy cisnieniu 101,3 kPa.”
9) w zalaczniku X wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
22.1. Wymogi ogolne okreslono w pkt 2 zalgcznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami
przewidzianymi w pkt 2.2.1 niniejszego rozporzadzenia.”;
b) po pkt 2.1 dodaje si¢ pkt 2.1.1 w brzmieniu:

»2.1.1. Punkty 2.3.2.1 i 2.3.2.2 zalacznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy

sposob:

»2.3.2.1. Wydajno$¢ urzadzenia do oddzielania czastek stalych, w tym procesy filtracji i ciaglej

2.3.2.2.

regeneracji, monitoruje si¢ w odniesieniu do wartosci granicznej OBD okre$lonej w tabeli
1 niniejszego zalacznika.

Przed terminami okreslonymi w art. 4 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia oraz w przypadku
filtra czastek statych typu »wall-flow« silnikéw o zaplonie samoczynnym (DPF) producent
moze zdecydowal o zastosowaniu wymogéw dotyczacych monitorowania wydajnosci
okreslonych w dodatku 8 do zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ zamiast
wymogéw okreSlonych w pkt 2.3.2.1, jesli potrafi wykaza¢ za pomocg dokumentacji
technicznej, ze w przypadku pogorszenia jakoSci wystepuje pozytywna korelacja miedzy
utratg sprawnosci filtrowania i spadkiem ci$nienia (»ci$nienie delta) w catym filtrze DPF
w warunkach pracy silnika okreslonych dla badania opisanego w dodatku 8 zalgcznika 9B
do regulaminu nr 49 EKG ONZ.«.;

¢) pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2. Komisja przeprowadzi przeglad wymogéw dotyczacych monitorowania okreslonych w pkt 2.3.2.1
zalacznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ do dnia 31 grudnia 2012 r. W przypadku wykazania
braku technicznych mozliwosci spetnienia odno$nych wymogéw w terminach okreslonych w art. 4
ust. 8 niniejszego rozporzadzenia Komisja sklada wniosek dotyczacy odpowiedniej zmiany tych
terminéw.”;
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d) skresla si¢ pkt 2.3-2.3.3.4;

e) pkt 2.4.1 otrzymuje brzmienie:

»2.4.1.

Na wniosek producenta, w przypadku pojazdéw kategorii M, i N;, pojazdéw kategorii M; i N,
o maksymalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony oraz pojazdéw kategorii M; klasy I,
klasy Il i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych w zalaczniku I do dyrektywy 2001/85/WE o dopusz-
czalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony, zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w zalaczniku XI do
rozporzgdzenia (WE) nr 692/2008 uwaza si¢ za rownowazng zgodnosci z niniejszym zalacznikiem,
stosujac nastepujace odpowiedniki:”;

f) po pkt 2.4.1 dodaje si¢ pkt 2.4.1.1-2.4.1.b.2 w brzmieniu:

»2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.a.

2.4.1b.

2.4.1b.1.

2.4.1b.2.

Norme¢ OBD Euro 6 — plus IUPR w tabeli 1 w dodatku 6 do zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008 uznaje si¢ za rownowazng literze A w tabeli 1 w dodatku 9 do zalgcznika I do
niniejszego rozporzadzenia.

Norm¢ OBD Euro 6 — 1 w tabeli 1 w dodatku 6 do zalgcznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008 uznaje si¢ za réwnowazng literze B w tabeli 1 w dodatku 9 do zalacznika I do
niniejszego rozporzadzenia.

Norme¢ OBD Euro 6 — 2 w tabeli 1 w dodatku 6 do zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008 uznaje si¢ za rownowazng literze C w tabeli 1 w dodatku 9 do zalgcznika I do
niniejszego rozporzadzenia.”;

W przypadku takiej alternatywnej homologacji informacje dotyczace systeméw OBD okreslone
w pkt 3.2.12.2.7.1-3.2.12.2.7.4 w czgéci 2 w dodatku 4 do zalgcznika I zastepuje si¢ informacjami
okreslonymi w pkt 3.2.12.2.7 w dodatku 3 do zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Odpowiedniki okreslone w pkt 2.4.1 stosuje si¢ w nastgpujacy sposob:

Stosuje si¢ warto$ci graniczne OBD i terminy, o ktérych mowa w tabeli 1 w dodatku 9 do
zafgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, i odpowiednie do przypisanej litery, ktérej dotyczy
wniosek o homologacje typu.

Stosuje si¢ wymagania dotyczace Srodkéw kontroli NO, okreslone w pkt 2.1.2.2.1-2.1.2.2.5 zalacz-
nika XIIL”;

g) po pkt 2.5 dodaje si¢ pkt 2.6-2.6.3 w brzmieniu:

»2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

Silniki i pojazdy dwupaliwowe

Silniki i pojazdy dwupaliwowe musza by¢ zgodne z okreSlonymi w niniejszym zalgczniku wymo-
gami dotyczacymi silnikéw Diesla, niezaleznie od tego, czy pracujg w trybie dwupaliwowym czy
w trybie dieslowskim.

Poza spelnieniem wymogéw pkt 2.6.1 silniki i pojazdy dwupaliwowe musza spelnia¢ wymogi
zwigzane z OBD okre$lone w pkt 7 zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Przepisy dotyczace homologacji alternatywnej okreslone w pkt 2.4.1 nie majg zastosowania w przy-
padku pojazdéw i silnikéw dwupaliwowych.”;

h) pkt 3.2.1 i 3.2.2 otrzymuja brzmienie:

»3.2.1.

Wartoéci graniczne OBD stosowane w odniesieniu do systemu OBD sa okre§lone w wierszach
»wymogi ogélne« w tabeli 1 dla silnikéw o zaplonie samoczynnym i w tabeli 2 dla silnikéw
o zaplonie iskrowym.
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3.2.2.

Do konica etapu wprowadzenia okreslonego w art. 4 ust. 7 stosuje si¢ wartosci graniczne OBD
okreslone w wierszach »etap wprowadzenia« w tabeli 1 dla silnikéw o zaplonie samoczynnym i w
tabeli 2 dla silnikéw o zaplonie iskrowym.

Tabela 1

Warto$ci graniczne OBD (silniki o zaplonie samoczynnym, w tym silniki dwupaliwowe)

Warto$¢ graniczna w mg/kWh
NO, Masa czgstek stalych
Etap wprowadzenia 1500 25
Wymogi ogdlne 1200 25
Tabela 2

Warto$ci graniczne OBD (silniki o zaptonie iskrowym)

Wartos¢ graniczna w mg/kWh
NO, co

Etap wprowadzenia 1500 7 500 (1)

Wymogi ogdlne 1200 7 500

(") Wartos¢ graniczng stosuje si¢ od dat okreslonych w wierszu B tabeli 1 w dodatku 9 do zalgcznika 1.”

i) pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

W41

Wymogi dotyczace demonstracji okreSlono w pkt 4 zalacznika 9A do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.;

j)  skresla si¢ pkt 4.2;

k) pkt 5.1 otrzymuje brzmienie:

2.1,

Wymogi dotyczgce dokumentacji okreslono w pkt 5 zalacznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
Pakiet dokumentacji przedklada si¢ zgodnie z przepisami art. 5 ust. 3 i sekcji 8 zalacznika 1 do
niniejszego rozporzadzenia.”;

) pkt 6-6.2.2 otrzymuja brzmienie:

WYMOGI DOTYCZACE RZECZYWISTEGO DZIALANIA

Wymogi dotyczgce rzeczywistego dziatania okreslono w pkt 6 zalacznika 9A do regulaminu nr 49
EKG ONZ, z wyjatkami okreslonymi w pkt 6.1.1-6.1.3 niniejszego rozporzadzenia.

Pakiet dokumentacji przedklada si¢ zgodnie z przepisami art. 5 ust. 3 i sekcji 8 zalacznika 1 do
niniejszego rozporzadzenia.

Minimalny wspdlczynnik rzeczywistego dzialania

Punkt 6.2.2 zalgcznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»Warto$¢ minimalnego wspélczynnika rzeczywistego dzialania IUPR(min) wynosi 0,1 dla wszystkich
ukladéw monitorujacych.«.

Warunki okreslone w pkt A.1.5 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ poddaje si¢ przegladowi
po zakonczeniu okresu wprowadzenia okre$lonego w art. 4 ust. 7 niniejszego rozporzadzenia.



L 47/48

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

18.2.2014

10)

6.2. Ocena rzeczywistego dziatania w okresie wprowadzenia

6.2.1. Na etapic wprowadzenia okre§lonym w art. 4 ust. 7 oceng rzeczywistego dzialania systemu OBD
przeprowadza si¢ zgodnie z przepisami okre$lonymi w dodatku 5 do niniejszego zalacznika.

6.2.2. Na etapie wprowadzenia okreSlonym w art. 4 ust. 7 zgodnos¢ systeméw OBD z wymogami okre-
Slonymi w pkt 6.2.3 zalgcznika 9A do regulaminu nr 49 EKG ONZ nie jest obowigzkowa.”;

m) skresla si¢ pkt 6.2.3-6.5.5.1;

n) skresla si¢ dodatki 1-4 i 6;

w zalgczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

pkt 4.3.1 otrzymuje brzmienie:

J4.3.1. Zarys procedury oceny emisji zanieczyszczen

Silniki wskazane w art. 16 ust. 4 lit. a), wyposazone w kompletny uktad kontroli emisji obejmujacy
urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen, stanowigce cze$¢ zamienng typu, dla ktérego wnio-
skowana jest homologacja, poddaje si¢ badaniom wlasciwym dla zamierzonego zastosowania
opisanym w zalaczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, w celu poréwnania jego dzialania
z dzialaniem oryginalnego ukladu kontroli emisji zgodnie z procedurg opisang w pkt 4.3.1.1
i4.3.1.27%

b) w pkt 4.3.2.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

9

,Uklad oczyszczania spalin poddaje si¢ wstepnemu kondycjonowaniu z zastosowaniem 12 cykli badania WHSC.
Po takim wstepnym kondycjonowaniu silniki poddaje si¢ badaniu zgodnie z procedurami badania WHDC
opisanymi w zalgczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji spalin kazdego
z odpowiednich typow.”;

w pkt 4.3.2.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

JUklad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowiace czesé
zamienna, poddaje si¢ nastgpnie wstgpnemu kondycjonowaniu z zastosowaniem 12 cykli badania WHSC. Po
takim wstepnym kondycjonowaniu silniki poddaje si¢ badaniu zgodnie z procedurami WHDC opisanymi
w zalaczniku 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji spalin kazdego z odpo-
wiednich typow.”;

d) w pkt 4.3.2.5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Poddany starzeniu uklad oczyszczania spalin poddaje si¢ wstgpnemu kondycjonowaniu z zastosowaniem 12
cykli badania WHSC, a nastepnie badaniu zgodnie z procedurami WHDC opisanymi w zalaczniku 4 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji spalin kazdego z odpowiednich typow.”;

pkt 4.3.2.6 otrzymuje brzmienie:

,4.3.2.6.  OkreSlenie wspdlczynnika starzenia dla urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowia-
cego cze$¢ zamienng

Wspélczynnikiem starzenia dla kazdego zanieczyszczenia jest stosunek wartosci emisji zastosowanej
w punkcie koncowym okresu eksploatacji i na poczatku okresu akumulacji godzin pracy (np. jesli
wartoéci emisji zanieczyszczenia A na poczatku okresu akumulacji godzin pracy wynosza 1,50
g/kWh, a w punkcie koficowym okresu eksploatacji wynosza 1,82 g/kWh, wspdlczynnik starzenia
wynosi 1,82/1,50 = 1,21).%

11) w zalaczniku XII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej stosuje si¢ przepisy zawarte w zalaczniku 8 do regula-

minu nr 49 EKG ONZ, poprawka 5.
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b) pkt 2.3.1 otrzymuje brzmienie:

»2.3.1.

Wszystkie odniesienia do badaft WHTC i WHSC rozumie si¢ jako odniesienia do badan, odpowiednio,
ETC i ESC, zdefiniowanych w zalaczniku 4A do regulaminu nr 49 EKG ONZ, poprawka 5.”;

¢) pkt 2.3.7 otrzymuje brzmienie:

»2.3.7.

Na wniosek producenta organ udzielajgcy homologacji moze wybraé¢ schemat pobierania prébek
zgodnie z pkt 3.1.1, 3.1.2 i 3.1.3 zalgcznika II lub zgodnie z dodatkiem 3 do zalacznika 8 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ, poprawka 5.”;

12) w zalaczniku XII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 2 i 2.1 otrzymujg brzmienie:

2.1.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogélne okreslono w pkt 2 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami
przewidzianymi w pkt 2.1-2.1.5 niniejszego rozporzadzenia.

Homologacja alternatywna”;

b) po pkt 2.1 dodaje si¢ pkt 2.1.1-2.1.5 w brzmieniu:

»2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.1.2.2.5.

Na wniosek producenta, w przypadku pojazdéw kategorii M, i N;, pojazdéw kategorii M; i N,
o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony oraz pojazdéw kategorii Mz klasy
I, klasy Il i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych w zalgczniku I do dyrektywy 2001/85/WE o dopusz-
czalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony, zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w zataczniku XVI do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uwaza si¢ za réwnowazng zgodnosci z niniejszym zalacznikiem.

W przypadku homologadji alternatywnej:

Informacje dotyczace prawidlowego dzialania Srodkéw kontroli NO,, okreslone w pkt
3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.5 w czgsci 2 w dodatku 4 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia,
zastepuje si¢ informacjami okreslonymi w pkt 3.2.12.2.8 w dodatku 3 do zalacznika I do rozporza-
dzenia (WE) nr 692/2008.

Obowiazujg nastgpujace wyjatki dotyczace stosowania wymogéw okreslonych w zalgczniku XVI do
rozporzgdzenia (WE) nr 692/2008 i w niniejszym zalaczniku:

Zamiast sekcji 4 zalacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 stosuje si¢ przepisy dotyczace
monitorowania jako$ci odczynnika okreslone w pkt 7.1 i 7.2 niniejszego zalacznika.

Zamiast pkt 5 zalacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 stosuje si¢ przepisy dotyczace
monitorowania zuzycia odczynnika okreslone w pkt 8.3 i 8.4 niniejszego zalgcznika.

System ostrzegania kierowcy, o ktérym mowa w sekcjach 4, 7 i 8 niniejszego zalacznika, rozumie si¢
jako system ostrzegania kierowcy w sekgji 3 zalgcznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Sekcja 6 zalacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 nie ma zastosowania.

Przepisy okreslone w pkt 5.2 niniejszego zalacznika stosuje si¢ w przypadku pojazdow przeznaczo-
nych do uzycia przez stuzby ratownicze lub silnikéw lub pojazdéw wskazanych w art. 2 ust. 3 lit. b)
dyrektywy 2007/46/WE.

Punkt 2.2.1 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»2.2.1. Producent przedstawia, w formie okre§lonej w dodatku 4 do zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia, informacje w pelni opisujace wasciwoéci operacyjne i funkcjonalne ukladu
silnika podlegajacego przepisom niniejszego zalacznika.«.
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h)

i)

j)

k)

l)

2.1.4. Punkt 2.2.4 akapit pierwszy zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy
sposob:

»2.2.4. W przypadku gdy producent ubiega si¢ o homologacj¢ silnika lub rodziny silnikéw jako
oddzielnego zespotu technicznego, zawiera w pakiecie dokumentacji, o ktérym mowa w art.
5 ust. 3, art. 7 ust. 3 i art. 9 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, odpowiednie wymogi
zapewniajace zgodno$¢ pojazdu, uzytkowanego na drodze lub w inny sposéb, stosownie
do przypadku, z wymogami okre$lonymi w niniejszym zalaczniku. Dokumentacja ta musi
zawieraé, co nastepuje:c.

2.1.5. Punkt 2.3.1 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposéb:

»2.3.1. Kazdy uklad silnika objety zakresem niniejszego zatacznika zachowuje funkcje kontroli emisji
we wszystkich warunkach regularnie wystepujacych na terytorium Unii, w szczegdlnosci
w niskich temperaturach otoczenia, zgodnie z zalacznikiem VI do niniejszego rozporzadze-
nia.«.”;

skresla si¢ pkt 2.2-2.5;
pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. Wymogi dotyczace obstugi technicznej okreslono w pkt 3 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.;

skresla sie pkt 3.2-3.7;
pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

4.1 Wiaiciwosci i dzialanie systemu ostrzegania kierowcy sa okreSlone w pkt 4 zalacznika 11 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 4.1.1 niniejszego rozporzadzenia.”;

po pkt 4.1 dodaje si¢ pkt 4.1.1 w brzmieniu:
2411, Punkt 4.8 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»4.8. W pojazdach przeznaczonych do uzycia przez stuzby ratownicze lub pojazdach nalezacych do
kategorii zdefiniowanych w art. 2 ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE dopuszcza si¢ zasto-
sowanie mechanizmu umozliwiajgcego przygaszenie wizualnych sygnalow ostrzegawczych
emitowanych przez system ostrzegania.c.”;

skresla sie pkt 4.2-4.10;
pkt 5.1 otrzymuje brzmienie:

,5.1. Wiasciwosci i dzialanie systemu wymuszajacego sa okreslone w pkt 5 zalacznika 11 do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 5.1.1 niniejszego rozporzadzenia.”;

po pkt 5.1 dodaje si¢ pkt 5.1.1 w brzmieniu:
,5.1.1. Punkt 5.2 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»5.2. Wymogi dotyczace systemu wymuszajgcego nie majg zastosowania do silnikéw ani pojazdow
przeznaczonych do uzycia przez shuzby ratownicze, ani w silnikach lub pojazdach okreslonych
w art. 2 ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE. Tylko producent silnika lub pojazdu dokonuje
trwalej dezaktywacji systemu wymuszajacego.«.”;

skresla si¢ pkt 5.2-5.8;
pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

,6.1. Srodki dotyczace dostepnosci odczynnika okreslono w pkt 6 zatacznika 11 do regulaminu nr 49
EKG ONZ.;
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m) skresla si¢ pkt 6.2-6.3.3;

n)

pkt 7.1 i 7.1.1 otrzymuja brzmienie:

7.1 Srodki dotyczace monitorowania jakosci odczynnika s3 okreslone w pkt 7 zalacznika 11 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 7.1.1, 7.1.2 i 7.1.3 niniejszego
rozporzadzenia.

7.1.1. Punkt 7.1.1 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»7.1.1. Producent okre$la minimalne dopuszczalne stezenie odczynnika CD,;,, przy ktérym emisje
zanieczyszczen z rury wydechowej nie przekraczajg wartosci granicznych okreslonych
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr595/2009.«.;

skresla sie pkt 7.1.1.1 i 7.1.1.2;
pkt 7.1.2 1 7.1.3 otrzymujg brzmienie:
,7.1.2. Punkt 7.1.1.1 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»7.1.1.1. Na etapie wprowadzenia okre§lonym w art. 4 ust. 7 niniejszego rozporzgdzenia i na
wniosek producenta do celéw pkt 7.1 odniesienie do wartosci granicznych emisji NO,
okreslonych w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr595/2009, zastepuje si¢ wartoscig
900mg/kWh.«.

7.1.3. Punkt 7.1.1.2 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»7.1.1.2.  Wlasciwg warto$¢ CD,,,;,, demonstruje si¢ podczas homologacji typu w drodze procedury
przewidzianej w dodatku 6 do zalgcznika 11 do regulaminu nr49 EKG ONZ i rejestruje
sie ja w poszerzonym pakiecie dokumentacji, o ktérym mowa w art. 3 i sekgji 8 zalgcz-
nika I do niniejszego rozporzadzenia.«.”;

skresla sie pkt 7.1.4-7.3.3;
pkt 8.1 otrzymuje brzmienie:

8.1 Srodki dotyczace monitorowania zuzycia odczynnika sa okreslone w pkt 8 zatacznika 11 do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami przewidzianymi w pkt 8.1.1 niniejszego rozporzadzenia.”;

po pkt 8.1 dodaje si¢ pkt 8.1.1 w brzmieniu:
,8.1.1. Punkt 8.4.1.1 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposéb:

»8.4.1.1. Do konca etapu wprowadzenia okre$lonego w art. 4 ust. 7 niniejszego rozporzadzenia
system ostrzegania kierowcy opisany w pkt 4 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG
ONZ wigcza si¢ w przypadku wykrycia odchylenia wynoszacego wigcej niz 50 % miedzy
$rednim zuzyciem odczynnika a $rednim zuzyciem odczynnika zgdanym przez uklad
silnika w okresie zdefiniowanym przez producenta, nie dluzszym niz maksymalny okres
okreslony w pkt 8.3.1 zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.<.”;

skresla si¢ pkt 8.2-8.5.3;
pkt 9.1 otrzymuje brzmienie:

,9.1. Srodki dotyczace awarii monitorowania, ktére mozna przypisa¢ ingerencji osob niepowolanych,
okreslono w pkt 6 zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.”;

skresla si¢ pkt 9.2-9.4.3;
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w) dodaje si¢ pkt 10-12 w brzmieniu:

,10.

10.1.

11.

12.

Silniki i pojazdy dwupaliwowe

Wymogi zapewnienia wlasciwego dziatania $rodkéw kontroli NO, w przypadku silnikéw i pojazdéw
dwupaliwowych okreslono w pkt 8 zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami
przewidzianymi w pkt 10.1 niniejszego rozporzadzenia:

Punkt 8.1 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»8.1. Sekcje 1-9 niniejszego zalacznika stosuje si¢ do silnikéw i pojazdéw HDDF, niezaleznie od
tego, czy pracujg w trybie dwupaliwowym czy w trybie dieslowskim.«.

Punkt A.1.4.3 lit. ¢) dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
w nastepujacy sposob:

»c) Osiggnigcie zmniejszenia momentu obrotowego wymagane w zwigzku z wymuszaniem niskiego
poziomu mozna zademonstrowa¢ w tym samym czasie, w ktorym odbywa si¢ proces ogolnej
homologacji dzialania silnika, przeprowadzany zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W tym
przypadku nie jest wymagany odrebny pomiar momentu obrotowego podczas demonstracji
systemu wymuszajacego. Ograniczenie predko$ci wymagane w zwiazku ze stanowczym wymu-
szaniem demonstruje si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w sekcji 5 niniejszego zalacznika.c.

Pierwszy i drugi akapit dodatku 4 do zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢
w nastgpujacy sposob:

»Niniejszy dodatek ma zastosowanie w przypadku, gdy producent pojazdu ubiega si¢ o homologacje
typu WE pojazdu z silnikiem homologowanym w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu
do informacji dotyczgcych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 595/2009 oraz niniejszym rozporzadzeniem.

W takim przypadku oprécz spelnienia wymogéw w zakresie instalacji okre§lonych w zalaczniku I do
niniejszego rozporzadzenia wymagana jest demonstracja wlasciwej instalacji. Taka demonstracj¢
przeprowadza si¢ w drodze przedstawienia organowi udzielajacemu homologacji argumentagji tech-
nicznej opierajacej si¢ na takich dowodach, jak rysunki techniczne, analizy funkcjonalne i wyniki
poprzednich badaf...”;

x) skresla sie dodatki 1-5;

y) dodatek 6 otrzymuje brzmienie:

1.1.

,Dodatek 6

Demonstracja minimalnej dopuszczalnej jakosci odczynnika CD

Producent musi wykaza¢ minimalng dopuszczalng jako$¢ odczynnika CD,;, podczas homologacji typu

zgodnie z przepisami okre$lonymi w dodatku 6 do zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ,
z wyjatkami przewidzianymi w pkt 1.1 niniejszego dodatku:

Punkt A.6.3 rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»A.6.3. Emisje zanieczyszczen uzyskane w wyniku tego badania muszg by¢ nizsze niz warto$ci graniczne
emisji okre§lone w pkt 7.1.1 i 7.1.1.1 niniejszego zalacznika.«.”;

13) w zalaczniku XIV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 2.2.1-2.2.4 otrzymuja brzmienie:

,2.2.1.

W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym zasilanych benzyna lub E85 pkt 5.2.3.1 regulaminu
nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa dostepnego na rynku. W przypadku sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okre$lonego w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia. Zamiast paliw wzorco-
wych okreslonych w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia mozna uzy¢ paliw wzorcowych
zdefiniowanych przez Europejska Rade Koordynujaca ds. Rozwoju Metod Badan Smaréw i Paliw
Silnikowych (zwana dalej »CEC«) dla silnikéw zasilanych benzyna, zdefiniowanych w dokumentach
RF-01-A-84 i RF-01-A-85.«.
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2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.33.

2.2.4.

W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym oraz silnikéw dwupaliwowych zasilanych LPG:

W przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ ukladem paliwowym pkt 5.2.3.2.1 regulaminu
nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ W nastgpujacy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa dostepnego na rynku. W przypadku spordéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okreslonego w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia. Zamiast paliw wzorco-
wych okreslonych w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia mozna uzy¢ paliw wzorcowych
okreslonych w zalgczniku 8 do regulaminu nr85 EKG ONZ.«.

W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ ukladu paliwowego pkt 5.2.3.2.2 regulaminu
nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa wzorcowego okreslonego w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia, ewen-
tualnie mozna uzy¢ paliw wzorcowych okreslonych w zalaczniku 8 do regulaminu nr85 EKG ONZ,
cechujacych si¢ najnizszg zawartoscig C, lube.

W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym oraz silnikéw dwupaliwowych zasilanych NG/biome-
tanem:

W przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ ukladem paliwowym pkt 5.2.3.3.1 regulaminu
nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okreslonego w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia. Zamiast paliw wzorco-
wych okreslonych w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia mozna uzy¢ paliw wzorcowych
okre$lonych w zalgczniku 8 do regulaminu nr85 EKG ONZ.«.

W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ ukladu paliwowego pkt 5.2.3.3.2 regulaminu
nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ W nastgpujacy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa dostepnego na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej co najmniej 52,6 Mjm™
(20°C, 101,3 kPa). W przypadku sporéw stosuje si¢ paliwo wzorcowe Gy okreslone w zalgczniku IX
do niniejszego rozporzadzenia.c.

W przypadku silnika oznaczonego dla okreslonego zakresu paliw pkt 5.2.3.3.3 regulaminu nr 85
EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»Uzywa sie paliwa dostepnego na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej co najmniej 52,6 Mjm™
(20°C, 101,3 kPa), jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu H, lub co najmniej 47,2 MJm'3 (20°C,
101,3 kPa), jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu L. W przypadku sporéw uzywa si¢ paliwa
wzorcowego Gy okre$lonego w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia, jesli silnik oznaczono
dla gazéw z zakresu H, badz paliwa wzorcowego G,3, jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu L,
tj. paliwa o najwyzszej liczbie Wobbego dla danego zakresu, lube.

W przypadku silnikéw o zaptonie samoczynnym i silnikéw dwupaliwowych pkt 5.2.3.4 regulaminu
nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego
paliwa wzorcowego okre§lonego w zalaczniku 1X do niniejszego rozporzadzenia. Zamiast paliw
wzorcowych okre§lonych w zalaczniku 1X do niniejszego rozporzadzenia mozna uzy¢ paliwa wzor-
cowego zdefiniowanego przez CEC dla silnikéw o zaplonie samoczynnym w dokumencie CEC RF-
03-A-84...;

b) pkt 2.3.2 otrzymuje brzmienie:

»2.3.2.

Do celéw badania emisji zanieczyszczen zgodnie z procedurami przewidzianymi w zalgczniku III do
niniejszego rozporzadzenia maja zastosowanie przepisy dotyczace mocy silnika zawarte w pkt 6.3
zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.".
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2.2.

2.3.

ZALACZNIK IV

ZALACZNIK 111

SPRAWDZANIE EMISJI SPALIN

WPROWADZENIE

. W niniejszym zalgczniku okre§lono procedur¢ badawcza w zakresie sprawdzania emisji spalin.

WYMOGI OGOLNE

. Wymogi dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji ich wynikoéw okreslono w zalgczniku 4 do regulaminu

nr 49 EKG ONZ, z wykorzystaniem odpowiednich paliw wzorcowych okreslonych w zalaczniku IX do niniejszego
rozporzadzenia.

W przypadku silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych podczas badania emisji obowigzuja dodatkowe wymogi i wyjatki
okreslone w dodatku 4 do zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku badania silnikéw o zaplonie iskrowym z zastosowaniem ukladu rozcienczania spalin dopuszcza si¢
uzycie ukladow analizatora zgodnych z ogdélnymi wymogami i procedurami kalibracji przewidzianymi w regulaminie
nr 83 EKG ONZ. W takim przypadku nie majg zastosowania przepisy pkt 9 i dodatku 2 do zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Zastosowanie maja jednak procedury badania przewidziane w pkt 7 zalgcznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ
i zasady obliczania pozioméw emisji zanieczyszczen podane w pkt 8 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.”
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ZALACZNIK V

‘ZALACZNIK XVIII

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE SILNIKOW 1 PO]AZD()W DWUPALIWOWYCH

1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.
5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

Zakres

Niniejszy zalacznik stosuje si¢ do objetych niniejszym rozporzadzeniem silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych
i okreslono w nim dodatkowe wymagania i wyjatki majace zastosowanie do producenta do celu homologacji
typu silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych.

Silniki dwupaliwowe, ktére w czesci goracej cyklu badania WHTC pracuja ze $rednim wskaznikiem gazu
nieprzekraczajagcym 10 % (GERyyrc < 10 %) i ktére nie posiadaja trybu dieslowskiego, sa zabronione.

Wykaz typow silnikdw dwupaliwowych objetych niniejszym rozporzadzeniem oraz gléwnych wymogéw
eksploatacyjnych znajduje si¢ w dodatku.

Szczegblne wymogi dotyczace homologagji silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych

Szczegblne wymogi dotyczace homologadji silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych okreslono w pkt 3 zalgcznika
15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wymogi ogélne

Silniki i pojazdy dwupaliwowe musza spelnia¢ wymogi ogélne okreslone w pkt 4.1-4.7 zalacznika 15 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wymogi dotyczace osiagdw

Warto$ci graniczne emisji majace zastosowanie do silnikéw dwupaliwowych typu 1A i 1B

Warto$ci graniczne emisji, majace zastosowanie do silnikéw dwupaliwowych typu 1A i 1B pracujacych w trybie
dwupaliwowym, s3 réwne wartoSciom okre$lonym dla silnikéw o zaptonie iskrowym w zalaczniku 1 do
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Warto$ci graniczne emisji, majace zastosowanie do silnikéw dwupaliwowych typu 1B pracujacych w trybie
dieslowskim, s3 rowne warto$ciom okreslonym dla silnikéw o zaplonie samoczynnym w zalgczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Warto$ci graniczne emisji majace zastosowanie do silnikéw dwupaliwowych typu 2A i 2B
Warto$ci graniczne emisji majace zastosowanie w cyklu badania WHSC

Dla silnikéw dwupaliwowych typu 2A i 2B, pracujacych zaréwno w trybie dieslowskim, jak i dwupaliwowym,
wartosci graniczne emisji spalin, w tym warto$¢ graniczna liczby czastek statych, w cyklu badania WHSC sa
réwne warto$ciom majacym zastosowanie do silnikéw o zaplonie samoczynnym w cyklu badania WHSC,
ktore okreslono w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Wartosci graniczne emisji majace zastosowanie w cyklu badania WHTC
Warto$ci graniczne emisji dla CO, NO,, NH; oraz masy czastek stalych w trybie dwupaliwowym

Wartoéci graniczne emisji masowych CO, NO,, NH; oraz czastek statych w cyklu badania WHTC, dotyczace
silnikéw dwupaliwowych typu 2A i 2B pracujacych w trybie dwupaliwowym, sa réwne wartoSciom stoso-
wanym w przypadku silnikéw o zaplonie samoczynnym i iskrowym w cyklu badania WHTC okre§lonym
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Warto$ci graniczne emisji weglowodoréw w trybie dwupaliwowym
Silniki na gaz ziemny/biometan

Wartoéci graniczne emisji THC, NMHC i CH, w cyklu badania WHTC, majace zastosowanie do silnikow
dwupaliwowych typu 2A i 2B zasilanych gazem ziemnym/biometanem w trybie dwupaliwowym, oblicza si¢
na podstawie warto$ci majacych zastosowanie do silnikéw o zaplonie samoczynnym i iskrowym w cyklu
badania WHTC okreslonych w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, wedlug procedury oblicze-
niowej okreslonej w pkt 5.2.3 zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Silniki zasilane LPG

Wartoéci graniczne emisji masowych THC w cyklu badania WHTC, majace zastosowanie do silnikéw dwupa-
liwowych typu 2A i 2B zasilanych LPG w trybie dwupaliwowym, sa réwne warto$ciom stosowanym w przy-
padku silnikéw o zaplonie samoczynnym w cyklu badania WHTC okre§lonym w zalaczniku I do rozporzg-
dzenia (WE) nr 595/2009.
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5.2.2.3.  Wartosci graniczne emisji dotyczace liczby czastek stalych w trybie dwupaliwowym

Warto$ci graniczne emisji dotyczace liczby czastek stalych w cyklu badania WHTC, majace zastosowanie do
silnikéw dwupaliwowych typu 2A i 2B pracujacych w trybie dwupaliwowym, oblicza si¢ na podstawie wartosci
majacych zastosowanie do silnikéw o zaplonie samoczynnym i iskrowym w cyklu badania WHTC okreslonych
w zalgczniku 1 do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, wedtug procedury obliczeniowej okreslonej w pkt 5.2.4
zalgcznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

5.2.2.4.  WartoSci graniczne emisji w trybie dieslowskim

Warto$ci graniczne emisji, w tym warto$¢ graniczna liczby czastek stalych, w cyklu badania WHTC dla
silnikéw dwupaliwowych typu 2B pracujacych w trybie dieslowskim sg réwne warto$ciom okreSlonym dla
silnikéw o zaplonie samoczynnym w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

5.3. Wartoéci graniczne emisji majace zastosowanie do silnikéw dwupaliwowych typu 3B

Warto$ci graniczne emisji, majace zastosowanie do silnikéw dwupaliwowych typu 3B pracujacych w trybie
dwupaliwowym lub w trybie dieslowskim, sg réwne wartoSciom granicznym emisji spalin majacym zastoso-
wanie do silnikéw o zaplonie samoczynnym okrelonym w zalgczniku 1 do rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009.

6. Wymogi dotyczace demonstracji
6.1. Silniki i pojazdy dwupaliwowe musza by¢ zgodne z dodatkowymi wymogami i wyjatkami dotyczacymi
demonstracji okreslonymi w pkt 6 zalacznika 15 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

7. Dokumentacja dotyczaca instalacji w pojezdzie silnika dwupaliwowego, ktéry uzyskal homologacje typu

7.1. Producent silnika dwupaliwowego, ktéry uzyskal homologacje typu jako oddzielny zespét techniczny, zawiera
w dokumentagji instalacyjnej swojego ukladu silnika odpowiednie wymagania gwarantujace, ze pojazd eksploa-
towany na drodze lub w innych odpowiednich warunkach bedzie spetnial okreslone w niniejszym rozporzg-
dzeniu szczegétowe wymogi dotyczace silnikéw i pojazdow dwupaliwowych. Dokumentacja ta obejmuje m.in.:

a) szczegdlowe wymagania techniczne, w tym przepisy zapewniajace kompatybilno$¢ ukladu silnika
z systemem OBD;

b) procedure weryfikacyjna, jaka nalezy przeprowadzic.

Istnienie oraz adekwatno$¢ takich wymogéw w zakresie instalacji moze zostal sprawdzona podczas procesu
homologacji uktadu silnika.

7.2. W przypadku gdy producent pojazdu, ktéry wystepuje o homologacje typu WE instalacji ukladu silnika
w pojezdzie, jest tym samym producentem, ktéry uzyskal homologacje typu silnika dwupaliwowego jako
oddzielnego zespotu technicznego, dokumentacja okreslona w pkt 7.1 nie jest wymagana.
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Dodatek 1

Typy silnikéw i pojazdéw dwupaliwowych — wykaz gléwnych wymogéw eksploatacyjnych

Praca na biegu . Praca wylgcznie
jatowym prz; Nagrzewanie przy rzy zasilaniu | Praca w przypadku
GERwy1c Jatowym przy zasilaniu olejem przy 28 przyp Uwagi
zasilaniu olejem d olejem braku gazu
napedowym napgdowym napedowym
Typ 1A GERwyrc 2 NIE dozwo- Dozwolone Dozwolona Tryb serwi-
90 % lona wylacznie wylacznie sowy
w trybie w trybie
serwisowym serwisowym
Typ 1B GERwpyrc 2 Dozwolona Dozwolone Dozwolona Tryb dieslow-
90 % wylacznie wylacznie wylacznie ski
w trybie w trybie w trybie
dieslowskim dieslowskim dieslowskim
i serwisowym
Typ 2A 10 % < Dozwolona Dozwolone Dozwolona Tryb serwi- Dozw.
GERywyre < wylacznie wylacznie Sowy GERywpyre 2
90 % w trybie w trybie 90 %
serwisowym serwisowym
Typ 2B 10% < Dozwolona Dozwolone Dozwolona Tryb dieslow- Dozw.
GERwpyre < wylacznie wylacznie ski GERywpyre 2
90 % w trybie w trybie 90 %
dieslowskim dieslowskim
i serwisowym

Typ 3A

NIEOKRESLONE I NIEDOZWOLONE




	Rozporządzenie Komisji (UE) nr 133/2014 z dnia 31 stycznia 2014 r. zmieniające, w celu dostosowania do postępu technicznego w zakresie wartości granicznych emisji, dyrektywę 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 oraz rozporządzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Tekst mający znaczenie dla EOG)

