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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 1316/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r.

ustanawiajgce instrument ,taczac Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajagc  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 172,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom
narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

W celu osiggniecia inteligentnego i zréwnowazonego
wzrostu sprzyjajacego wiaczeniu spolecznemu oraz
w celu ozywienia tworzenia miejsc pracy zgodnie
z celami strategii ,Europa 2020” Unia potrzebuje nowo-
czesnej 1 wysoce efektywnej infrastruktury, ktéra przy-
czyni si¢ do polaczenia i integracji Unii i wszystkich jej
regionéw, w sektorach transportu, telekomunikacji i ener-
gii. Polgczenia te powinny poméc w usprawnieniu
swobodnego przeplywu osdb, towardw, kapitatu i ustug.
Transeuropejskie sieci powinny ulatwiaé polaczenia
transgraniczne, sprzyja¢ wiekszej spojnosci gospodarczej,
spolecznej i terytorialnej oraz przyczyniaé si¢ do podnie-
sienia konkurencyjnosci spotecznej gospodarki rynkowej
oraz do przeciwdzialania zmianie klimatu.

Celem stworzenia instrumentu ,taczac Europe” ustano-
wionego niniejszym rozporzadzeniem jest przyspieszenie
inwestycji w dziedzinie sieci transeuropejskich i pozys-
kanie funduszy zaréwno z sektora publicznego, jak
i prywatnego, przy jednoczesnym zwigkszeniu pewnosci
prawa i poszanowaniu zasady neutralnosci technologicz-
nej. Instrument ,taczac Europg” powinien umozliwié
pelne wykorzystanie synergii miedzy sektorami trans-
portu, telekomunikacji i energii, co zwigkszy skutecznosé
dzialan Unii i pozwoli na optymalizacje kosztéw ich
realizacji.

Wedtug Komisji potrzeby inwestycyjne w okresie do
2020 r. w zakresie sieci transeuropejskich w sektorach
transportu, telekomunikacji i energii szacowane s3 na
poziomie 970 000 mIn EUR.

() Dz.U. C 143 z 22.5.2012, s. 116.
(3) Dz.U. C 277 z 13.9.2012, s. 125.
(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 19 listopada 2013 r.

(dotychczas nicopublikowane w Dzienniku Urzedowym).

)

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia na realizacje instru-
mentu taczac Europe” w latach 2014-2020 pule
Srodkéw finansowych w wysokosci 33 242 259 000 EUR
wedlug cen aktualnych, ktéra ma byé¢ gléwng kwotg
odniesienia, w rozumieniu pkt 17 Porozumienia miedzy-
instytucjonalnego pomiedzy Parlamentem Europejskim,
Radg i Komisjg z dnia 2 grudnia 2013 w sprawie
dyscypliny budzetowej, wspélpracy w kwestiach budzeto-
wych i nalezytego zarzadzania finansami(*) dla Parla-
mentu Europejskiego i Rady w ramach rocznej procedury
budzetowe;j.

Aby zoptymalizowaé wykorzystanie Srodkéw budzeto-
wych przeznaczonych na instrument ,taczac Europe”,
Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ — po przeprowadzeniu
§rédokresowej oceny instrumentu ,ktaczac Europg” -
zaproponowania przeniesienia $rodkéw miedzy sekto-
rami transportu, telekomunikacji i energii. Wniosek taki
powinien podlegal rocznej procedurze budzetowej.

Kwota 11 305 500 000 EUR wedlug cen aktualnych
przeniesiona z Funduszu Spéjnosci ustanowionego
rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1301/2013 (°) powinna by¢ wykorzystywana na przy-
znawanie zasobéw budzetowych na instrumenty finan-
sowe na podstawie niniejszego rozporzadzenia tylko od
dnia 1 stycznia 2017 r.

Stworzenie efektywnych sieci infrastruktury transpor-
towej i energetycznej jest jednym z 12 kluczowych
dzialan wskazanych przez Komisje w komunikacie
z 13 kwietnia 2011 r. zatytulowanym ,Akt o jednolitym
rynku. Dwanascie dzwigni na rzecz pobudzenia wzrostu
gospodarczego i wzmocnienia zaufania. »Wspdlnie na
rzecz nowego wzrostu gospodarczego«”.

Komisja zobowiazala si¢ uwzgledni¢ zmiang klimatu
w unijnych programach wydatkéw i przeznaczyé co
najmniej 20 % budzetu unijnego na cele zwigzane
z klimatem. Nalezy zapewni¢ propagowanie kwestii fago-
dzenia zmiany klimatu i przystosowania si¢ do niej oraz
zapobiegania zagrozeniom i zarzadzania nimi na etapie
przygotowania, opracowania i realizacji projektéw beda-
cych przedmiotem wspdlnego zainteresowania. Inwe-
stycje infrastrukturalne objete niniejszym rozporzadze-
niem powinny poméc w propagowaniu idei przeksztal-
cenia gospodarki i spoleczenstwa w taki sposéb, aby
charakteryzowaly si¢ niska emisja dwutlenku wegla
oraz byly odporne na zmiang¢ klimatu i katastrofy,
przy uwzglednieniu specyfiki regionéw o niekorzystnych
warunkach  naturalnych i demograficznych, w
szczegblnosci  regiondw  najbardziej oddalonych i

() Dz.U. C 420 z 20.12.2013, s. 1.

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr

1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 w sprawie Funduszu Spéjnosci
i uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1084/2006 (Dz.U. L 347
z 20.12.2013, s. 289).
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regionéw wyspiarskich. W szczegélnosci w  sektorze
transportu i energii instrument ,t3czac Europe” powinien
przyczyniaé si¢ do osiagnigcia $rednioterminowych
i dlugoterminowych celéw Unii w zakresie dekarboniza-
Gji.

W rezolucji z dnia 8 czerwca 2011 r. ,Inwestycja w przy-
szto$¢: nowe wieloletnie ramy finansowe (WRF) na rzecz
Europy konkurencyjnej, zréwnowazonej i sprzyjajacej
integracji spolecznej” (*) Parlament Europejski podkreslit
znaczenie zapewnienia szybkiej realizacji unijnej agendy
cyfrowej oraz dalszych wysitkéw na rzecz realizacji do
2020 r. celéw zwigzanych z dostgpnoscia szybkiego
internetu dla wszystkich obywateli Unii, takze w regio-
nach slabiej rozwinigtych. Parlament Europejski podkre-
§lil, ze inwestycje w efektywna infrastrukture transpor-
towa odgrywaja w Europie kluczowa role w ochronie
konkurencyjnosci i wytyczaniu drogi ku pokryzysowemu,
dlugoterminowemu wzrostowi gospodarczemu, a trans-
europejska sie¢ transportowa (,TEN-T”) determinuje
mozliwos¢ zagwarantowania prawidlowego funkcjono-
wania rynku wewnetrznego i zapewnienia odpowiedniej
europejskiej wartosci  dodanej. Parlament Europejski
wyrazil takze opinig, ze sie¢ TEN-T powinna w zwigzku
z tym stanowi¢ kluczowy priorytet w WRF oraz ze
konieczne jest zwigkszenie Srodkéw przeznaczonych na
TEN-T w WREF. Ponadto Parlament Europejski podkreslit
konieczno$¢ maksymalnego zwigkszenia wplywu finan-
sowania unijnego oraz mozliwosci oferowanych przez
Fundusz Spdéjnosci, europejskie fundusze strukturalne
i inwestycyjne oraz instrumenty finansowe w celu finan-
sowania kluczowych krajowych i transgranicznych
projektéw priorytetowych zwigzanych z infrastruktura
energetyczna, a takze podkreslit konieczno$¢ przyznania
istotnych $rodkéw z budzetu unijnego na instrumenty
finansowe w tej dziedzinie.

Z mySla o finansowaniu infrastruktury w regionach
transgranicznych w ramach rozwoju sieci jako calosci
nalezy wspieraé synergie migdzy instrumentami finanso-
wymi w ramach instrumentu ,taczac Europe” a innymi
funduszami unijnymi.

W dniu 28 marca 2011 r. Komisja przyjela biala ksiege
zatytulowang ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkuren-
cyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (,biata
ksigga”). W bialej ksigdze okreslono cel zakladajacy
zmniejszenie do 2050 r. emisji gazéw cieplarnianych
w sektorze transportu o co najmniej 60 % w poréwnaniu
z rokiem 1990. Jezeli chodzi o infrastrukture, biata
ksigga zaklada utworzenie do 2030 r. w pelni funkcjo-
nujacej, ogdlnounijnej i multimodalnej ,sieci bazowej”
TEN-T. Interoperacyjno$¢ moglaby zosta¢ usprawniona
poprzez innowacyjne rozwigzania, ktére zwigkszaja
kompatybilno$¢ stosowanych systeméw. Biala ksiega
zaklada takze optymalizacje skutecznosci dziatania multi-
modalnych laficuchéw logistycznych, w tym poprzez
wicksze wykorzystanie bardziej energooszczednych
rodzajow transportu. W zwigzku z tym okresla ona

() Dz.U. C 380 E z 11.12.2012, s. 89.
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(13)
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nastepujace cele polityki TEN-T: do 2030 r. 30 % drogo-
wego transportu towar6w przewozonych na odleglosci
powyzej 300 km nalezy przenie$¢ na inne rodzaje trans-
portu, za$ do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50 %; do
2030 r. powinno nastgpic trzykrotne wydluzenie istnie-
jacej sieci kolei duzych predkosci, a do 2050 r. wigkszosé
ruchu pasazerskiego na S$rednie odleglosci powinna
odbywa¢ sie koleja; do 2050 r. wszystkie porty lotnicze
nalezace do sieci bazowej powinny zostaé polaczone
z siecig kolejowa, a wszystkie porty morskie powinny
zostal polaczone z systemem kolejowego transportu
towar6w oraz, w miarg mozliwosci, z systemem trans-
portu $rédladowymi drogami wodnymi.

W swojej rezolucji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie
zrownowazonej przyszlosci transportu (3) Parlament
Europejski podkreslit, ze skuteczna polityka transportowa
wymaga odpowiednich ram finansowych odpowiadaja-
cych pojawiajacym si¢ wyzwaniom i w zwigzku z tym
nalezy zwigkszy¢ obecnie dostepne zasoby w zakresie
transportu i mobilnosci; uznal ponadto za konieczne
stworzenie instrumentu majacego na celu koordynacje
i optymalizacje korzystania z réznych Zrddel finanso-
wania oraz wszystkich $rodkéw i mechanizméw finan-
sowych dostepnych na szczeblu unijnym.

W konkluzjach z dnia 11 czerwca 2009 r. dotyczacych
przegladu polityki TEN-T Rada potwierdzita potrzebe
dalszych inwestycji w infrastrukture transportows, aby
zapewni¢ odpowiedni rozwé6j TEN-T w odniesieniu do
wszystkich rodzajow transportu, jako podstawe rynku
wewnetrznego oraz konkurencyjnosci, spéjnosci gospo-
darczej, spolecznej i terytorialnej Unii, a takze podstawe
polaczen z pafistwami sgsiadujacymi, przy skupieniu si¢
na europejskiej wartosci dodanej, jaka by to przyniosto.
Rada podkreslila réwniez potrzebe udostgpnienia przez
Uni¢ $rodkéw finansowych niezbednych do pobudzenia
inwestycji zwigzanych z projektami TEN-T, a takze,
w szczegblnosci, potrzebe dostosowania odpowiedniego
wsparcia finansowego z budzetu TEN-T do projektéw
priorytetowych, ktére obejmuja odno$ne odcinki trans-
graniczne i ktérych realizacja wykroczylaby poza 2013
r., z uwzglednieniem ograniczen instytucjonalnych zwia-
zanych z WRF. W tym kontekscie nalezy, zdaniem Rady,
w stosownych przypadkach nadal rozwija¢ i wspieraé
podejicie oparte na partnerstwie publiczno-prywatnym.

Na podstawie celow przedstawionych w bialej ksiedze
wytyczne dotyczace TEN-T okreSlone w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 ()
okre$lajg infrastrukture TEN-T, okre$lajg wymogi, jakie
ma ona spelniaé, oraz ustanawiajg Srodki ich realizacji.
Wrytyczne te przewiduja w szczegblnosci zakonczenie
budowy sieci bazowej do 2030 r. poprzez stworzenie
nowej infrastruktury oraz istotng modernizacj¢ i odtwo-
rzenie istniejacej infrastruktury.

(3 Dz.U. C 351 E, 2.12.2011, s. 13.
(}) Rozporzadzenie

Parlamentu  Europejskiego i Rady (UE) nr

1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 w sprawie unijnych wytycz-
nych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylenia decyzji nr 661/2010/UE (Zob. s. 1 niniejszego Dziennika
Urzgdowego).
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(15) Na podstawie analizy planéw panstw czlonkowskich odbywa¢ si¢ z zachowaniem krajowych przydziatéw
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dotyczacych infrastruktury transportowej Komisja ocenia,
ze potrzeby inwestycyjne w transporcie wynosza
500 000 mln EUR dla calej sieci TEN-T w latach
2014-2020, z czego okoto 250 mld EUR bedzie musiato
zostaé zainwestowanych w sie¢ bazowa TEN-T.

Nalezy w stosownych przypadkach zapewni¢ geogra-
ficzne dostosowanie kolejowych korytarzy towarowych
przewidziane w rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 913/2010 (') oraz korytarzy sieci
bazowej zgodnie z czgscia 1 zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia, przy uwzglednieniu celéw odpowiednich
instrumentéw, tak aby zmniejszy¢ obcigzenie administra-
cyjne oraz usprawni¢ rozw6j i wykorzystanie infrastruk-
tury kolejowej. Kolejowe korytarze towarowe powinny
podlegal wylacznie przepisom rozporzadzenia (UE)
nr 913/2010, w tym w odniesieniu do zmian w ich
dostosowaniu.

W ramach przegladu polityki TEN-T, zainicjowanego
w lutym 2009 r., powolano specjalng grupe ekspercka
wspierajaca Komisje 1 zajmujaca si¢ strategig finanso-
wania 1 perspektywami finansowymi TEN-T. Grupa
ekspercka nr5 czerpala z doSwiadczen ekspertow
zewnetrznych w réznych dziedzinach: zarzadcéw infra-
struktury, planistow infrastruktury, przedstawicieli krajo-
wych, regionalnych i lokalnych, ekspertéw ds. ochrony
srodowiska, naukowcéw oraz przedstawicieli sektora
prywatnego. Raport kofcowy grupy eksperckiej nr 5 (?)
przyjety w lipcu 2010 r. zawiera 40 zalecert; niektre
z nich uwzgledniono w niniejszym rozporzadzeniu.
W raporcie tym zalecono miedzy innymi, aby Komisja
opracowala standardowe ramy laczenia dotacji unijnych
i partnerstw publiczno-prywatnych (PPP) w zakresie TEN-
T, obejmujace zaréwno fundusze w ramach polityki spdj-
nosci, jak i budzet TEN-T.

Dos$wiadczenie zwigzane z WRF (2007-2013) pokazuje,
ze niektére panistwa czlonkowskie kwalifikujace si¢ do
korzystania z Funduszu Spéjnosci napotykaja na
znaczace przeszkody w terminowej realizacji zlozonych
projektéw zwigzanych z transgraniczng infrastrukturg
transportowa o duzej europejskiej wartosci dodanej,
a takze w umozliwianiu efektywnego korzystania
z funduszy unijnych. W zwiazku z tym, w celu zwigk-
szenia mozliwosci realizacji projektéw transportowych -
szczegOlnie o charakterze transgranicznym - o duzej
europejskiej wartoci dodanej, cz¢$¢ $rodkéw z Funduszu
Spojnosci (11 305 500 000 EUR) powinna zostaé prze-
kazana na finansowanie projektéw transportowych zwig-
zanych z transportowg siecia bazowa lub projektow
transportowych zwigzanych z priorytetami horyzontal-
nymi w panstwach czlonkowskich kwalifikujacych sig
do finansowania z Funduszu Spéjnosci w ramach instru-
mentu ,taczac Europe”. W poczatkowej fazie wybér
projektéw kwalifikujacych si¢ do finansowania powinien

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010
z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276
z 20.10.2010, s. 22).

(3 http:/[ec.curopa.eu/transport/infrastructure/ten-tpolicy/review/doc/
expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf

(19)

(1)

(22)

w ramach Funduszu Spdjnosci. Komisja powinna
wspiera pafistwa czlonkowskie kwalifikujace si¢ do
finansowania z Funduszu Spéjnosci w dazeniu do reali-
zacji szeregu projektéw, zwlaszcza poprzez wzmacnianie
potencjalu instytucjonalnego odnosnych administracji
publicznych oraz poprzez organizowanie dodatkowych
zaproszefi do skladania wnioskéw przy jednoczesnym
zapewnieniu przejrzystego procesu wyboru projektow.

Kwota 11 305 500 000 EUR przekazana z Funduszu
Spojnosci, z przeznaczeniem na wydanie wylacznie
w pafistwach czlonkowskich kwalifikujgcych si¢ do
korzystania z Funduszu Spéjnosci, nie powinna by¢
wykorzystywana na finansowanie dzialan charakteryzuja-
cych si¢ synergig migdzy sektorami transportu, telekomu-
nikacji i energii, przyczyniajacych si¢ do realizacji
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zaintereso-
wania wylonionych w wyniku wielosektorowych zapro-
szefi do skladania wnioskéw.

Potencjal instytucjonalny i administracyjny sa niezbed-
nymi warunkami wstepnymi skutecznej realizacji celéw
instrumentu ,taczac Europg”. Komisja powinna w jak
najwigkszym stopniu oferowaé odpowiednie $rodki
wsparcia, aby umozliwi¢ opracowywanie i realizacje
projektéw w odno$nych panstwach czlonkowskich.

W komunikacie z dnia 17 listopada 2010 r., zatytulo-
wanym ,Priorytety w odniesieniu do infrastruktury ener-
getycznej na 2020 r. i w dalszej perspektywie — plan
dzialania na rzecz zintegrowanej europejskiej sieci ener-
getycznej”, Komisja ustalila priorytetowe korytarze, ktore
sa niezbedne Unii do realizacji do 2020 r. ambitnych
celéw w zakresie energii i klimatu do celu urzeczywist-
nienia rynku wewnetrznego energii, zapewnienia bezpie-
czenstwa dostaw i umozliwienia integracji odnawialnych
zroédel energii, a takze przygotowania sieci do
dalszego obnizenia emisyjnosci systemu energetycznego
po 2020 r.

Aby zrealizowaé cele unijnej polityki w zakresie energii
i klimatu zapewniajgce w oszczedny sposéb konkuren-
cyjno$é, stabilno$¢ i bezpieczenstwo dostaw, potrzebne
sa powazne inwestycje w celu modernizacji i rozbudowy
europejskiej infrastruktury energetycznej oraz w celu
stworzenia wzajemnych polaczen miedzy sieciami
ponad granicami panstw, a takze zakonczenia izolacji
energetycznej pafstw czlonkowskich. Wedlug Komisji
szacunkowe potrzeby inwestycyjne w zakresie infrastruk-
tury energetycznej do 2020 r. wynosza 1 000 000 mln
EUR, co obejmuje inwestycje o wartosci okolo
200 000 mln EUR w infrastrukture przesylowa energii
elektrycznej i gazu oraz infrastrukture magazynowa
uwazane za majace znaczenie dla Europy. Zgodnie
z dokumentem roboczym stuzb Komisji, zatytulowanym
,Potrzeby inwestycyjne w zakresie infrastruktury energe-
tycznej oraz wymogi w zakresie finansowania”, przed-
fozonym Radzie wérdéd projektéw majacych znaczenie
dla Europy, zagrozona jest realizacja inwestycji o wartosci
okoto 100 000 mln EUR ze wzgledu na przeszkody
zwigzane z wydawaniem zezwolen, kwestiami prawnymi
i finansowymi.


http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
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Pilna potrzeba budowy infrastruktury energetycznej przy-
szoSci oraz znaczacy wzrost wolumenu inwestycji
w poréwnaniu z tendencjami w przeszlosci wymagaja
radykalnej zmiany w systemie wspierania infrastruktury
energetycznej na poziomie Unii. W konkluzjach z dnia
28 lutego 2011 r. Rada uznala korytarze energetyczne za
priorytet dla Europy.

W odniesieniu do sektora energetycznego, w dniu
4 lutego 2011 r. Rada Europejska wezwala Komisje do
usprawnienia i udoskonalenia procedur udzielania
zezwolen oraz do propagowania ram regulacyjnych
atrakcyjnych dla inwestycji. Rada Europejska podkreslita,
ze duza liczba inwestycji bedzie musiala zostaé zrealizo-
wana przez rynek, a ich koszty zostang odzyskane
z oplat taryfowych. Rada Europejska uznala za konieczne
finansowanie ze S$rodkéw  publicznych  projektéw
niezbednych z punktu widzenia bezpieczenstwa dostaw
lub solidarno$ci, ktére nie sa w stanie przyciagnaé
srodkéw finansowych z rynku. Podkreslifa ponadto
konieczno§¢ modernizacji i rozbudowy europejskiej
infrastruktury energetycznej oraz stworzenia wzajemnych
polaczen miedzy sieciami ponad granicami paistw
w celu nadania solidarnoéci miedzy panstwami czlon-
kowskimi charakteru operacyjnego, zapewnienia alterna-
tywnych tras dostaw lub tranzytu oraz zrédel energii,
a takze rozwoju odnawialnych Zrédel energii stanowia-
cych konkurencje dla zrédet tradycyjnych. Podkreslita, ze
do 2014 r. nalezy urzeczywistni¢ rynek wewnetrzny
energii, tak aby umozliwi¢ swobodny przeplyw gazu
i energii elektrycznej, oraz ze po 2015 r. zZadne z panstw
cztonkowskich nie powinno pozostawaé odizolowane od
europejskich sieci gazowych i elektroenergetycznych ani
stang w obliczu zagrozenia bezpieczefistwa energetycz-
nego ze wzgledu na brak odpowiednich polaczen.
W przypadku dwoch pierwszych rocznych programéw
prac przyjmowanych w ramach niniejszego rozporzadze-
nia, w pierwszej kolejnosci nalezy uwzgledni¢ projekty
bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania oraz
zwigzane z nimi dzialania stuzgce zakonczeniu izolacji
energetycznej oraz wyeliminowaniu waskich gardet
w energetyce, tak aby zmierza¢ ku urzeczywistnieniu
rynku wewnetrznego energii.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 347/2013 (') identyfikuje priorytety w zakresie trans-
europejskiej infrastruktury energetycznej, ktére powinny
zosta¢ zrealizowane do 2020 r., aby osiagnac unijne cele
polityki w zakresie energii i klimatu; okresla ono takze
zasady identyfikowania projektow bedacych przed-
miotem wspélnego zainteresowania niezbednych dla
realizacji tych priorytetow, ustanawia $rodki w zakresie
wydawania zezwolen, udzialu sektora publicznego oraz
regulacje przyspieszajace lub ulatwiajace realizacje tych
projektéw, w tym kryteria kwalifikowalnosci takich
projektéw do otrzymania unijnej pomocy finansowej.

Infrastruktury telekomunikacyjne w coraz wigkszym
stopniu opieraja si¢ na internecie, a infrastruktura sieci

(1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 347/2013
z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie wytycznych dotyczacych
transeuropejskiej infrastruktury energetycznej, uchylajace decyzje

nr 1364/2006/WE  oraz

zmieniajagce  rozporzadzenia  (WE)

nr 713/2009, (WE) nr714/2009 i (WE) nr715/2009 (Dz.U.
L 115 z 25.4.2013, s. 39).

(28)

(29)

(30)

szerokopasmowych zwigksza poziom wykorzystania
ustug cyfrowych w ramach calego wachlarza dzialan
podejmowanych w spoleczefistwie. Internet staje si¢
dominujacy platforma stuzaca komunikacji, prowadzeniu
dzialalnosci gospodarczej, $wiadczeniu ustug publicznych
i prywatnych oraz sprzyjajaca spdjnosci spolecznej
i kulturowej. Ponadto chmury obliczeniowe i rozwigzania
typu ,oprogramowanie oferowane jako ustuga” staja si¢
nowymi modelami technologii komputerowej. Dlatego
tez ogdblnoeuropejski dostegp do powszechnego, szyb-
kiego internetu i innowacyjnych ustug cyfrowych ma
zasadnicze znaczenie dla wzrostu gospodarczego i jedno-

litego rynku.

Nowoczesne, szybkie sieci  internetowe  stanowig
kluczows dla przysziosci infrastrukture w zakresie facz-
nosci dla przedsigbiorstw europejskich, w szczegdlnosci
malych i érednich przedsigbiorstw (,MSP”), ktére chca
korzysta¢ z chmury obliczeniowej w celu podniesienia
efektywnosci kosztowej. Aby unikaé powielania infra-
struktury, zapobiegaé wycofywaniu si¢ inwestoréw
prywatnych oraz usprawnia¢ budowanie zdolnosci
z my$la o tworzeniu nowych mozliwoéci inwestycyjnych
i promowania wdrazania $rodkéw obnizajacych koszty,
nalezy podja¢ dzialania na rzecz poprawy koordynacji
unijnego wsparcia dla sieci szerokopasmowych w ramach
instrumentu ,taczac Europg” oraz wsparcia dla sieci
szerokopasmowych pochodzacego ze wszystkich innych
dostepnych zrédel, w tym z krajowych planéw dziatania
w dziedzinie sieci szerokopasmowych.

W strategii ,Europa 2020” wzywa si¢ do realizacji Euro-
pejskiej agendy cyfrowej, ktéra ustanawia stabilne ramy
prawne sprzyjajace inwestycjom w otwarta i konkuren-
cyjng infrastrukture szybkiego internetu oraz zwiagzanych
z nim ustug. Celem Europy powinno by¢ osiggniecie do
2020 r. najszybszej sieci szerokopasmowej na S$wiecie
opartej na nowoczesnych technologiach.

W dniu 31 maja 2010 r. Rada stwierdzila, ze Unia
powinna zapewni¢ niezbedne zasoby na potrzeby
rozwoju jednolitego rynku cyfrowego opartego na
szybkim i ultraszybkim internecie oraz interoperacyjnych
aplikacjach, a takze uznala, ze efektywne i konkurencyjne
inwestycje w szerokopasmowe sieci nowej generacji beda
niezbedne dla innowacji, mozliwosci wyboru dla konsu-
menta oraz konkurencyjno$ci Unii i beda mogly
zapewniC lepsza jakos§¢ zycia dzigki lepszej opiece zdro-
wotnej, bezpieczniejszemu transportowi, nowym mozli-
wosciom dla mediéw oraz latwiejszemu dostepowi do
towarow, ustug i wiedzy, zwlaszcza w wymiarze trans-
granicznym.

Sektor prywatny, wspierany przez sprzyjajace konku-
rencji 1 inwestycjom ramy regulacyjne, powinien
odgrywaé przewodnig role we wdrazaniu i modernizacji
sieci szerokopasmowych. W przypadku gdy inwestycje
prywatne nie sprostajg oczekiwaniom, panstwa czlon-
kowskie powinny podejmowaé niezbedne dzialania
w celu osiagniecia celéw agendy cyfrowej. Publiczna
pomoc finansowa dla laczy szerokopasmowych powinna
by¢ ograniczona do instrumentéw finansowych dotyczg-
cych programéw lub inicjatyw ukierunkowanych na
projekty, ktore nie moga zostaé sfinansowane wylacznie
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(") Rozporzadzenie

przez sektor prywatny, co powinno zosta¢ potwierdzone
w drodze oceny ex-ante wskazujgcej na niedoskonalosci
rynku lub nieoptymalng sytuacje w zakresie inwestycji.

W zwigzku z tym zasadnicze znaczenie ma pobudzanie,
zgodnie z zasada neutralnodci technologicznej, rozprzest-
rzeniania w calej Unii szybkich i ultraszybkich sieci
szerokopasmowych oraz ulatwianie rozwijania i wdra-
zania transeuropejskich ustug cyfrowych. Realizowane
za pomocg instrumentéw finansowych inwestycje
publiczne w szybkie i ultraszybkie sieci szerokopasmowe
nie moga prowadzi¢ do zaklécen na rynku ani znie-
checa¢ do inwestowania. Nalezy je wykorzystywal
w celu przyciagnigcia inwestycji prywatnych i jedynie
w przypadkach, gdy brakuje komercyjnego zaintereso-
wania inwestycjami.

W celu zwigkszenia efektywnosci i wplywu unijnej
pomocy finansowej niezbedne sa réznorodne metody
realizacji, wymagajace réznej wielkosci finansowania
i instrumentéw finansowych, aby zachecié sektor
prywatny do inwestycji i sprosta¢ szczegdlnym
wymogom poszczeglnych projektow.

W rozporzadzeniu dotyczacym wytycznych dla trans-
europejskich sieci w dziedzinie infrastruktury telekomu-
nikacyjnej zostang okreslone kryteria, wedlug ktérych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia bedzie mozna
udziela¢ wsparcia finansowego na rzecz projektéw beda-
cych przedmiotem wspdlnego zainteresowania.

Program ramowy w zakresie badan i innowacji ,Hory-
zont 2020 (") skupi si¢ migdzy innymi na wyzwaniach
spolecznych (na przyklad poprzez inteligentny, ekolo-
giczny, dostepny i zintegrowany transport, bezpieczna,
czysta i wydajng energie, ustugi zdrowotne i administra-
cyjne z wykorzystaniem technologii informacyjno-komu-
nikacyjnych  oraz  zréwnowazony rozwdj), aby
bezposrednio sprosta¢ wyzwaniom zidentyfikowanym
w strategii ,Europa 2020”, poprzez wspieranie dzialan
obejmujacych cale spektrum dzialalnosci, od prac badaw-
czo-rozwojowych do wprowadzenia na rynek. ,Horyzont
2020” bedzie wspieral wszystkie etapy laiicucha innowa-
qji, zwlaszcza dzialania blizsze rynkowi, w tym innowa-
cyjne instrumenty finansowe. W celu zapewnienia wigk-
szego wplywu finansowania unijnego oraz w celu zapew-
nienia spdjnodci instrument ,taczac Europe” tworzyé
bedzie Scisle synergie z programem ,Horyzont 2020”.

W komunikacie z dnia 20 lipca 2010 r., zatytulowanym
»W  kierunku europejskiego obszaru bezpieczenistwa
ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczefistwa
ruchu drogowego na lata 2011-2020", Komisja okreslita
ramy dzialan politycznych sprzyjajacych bezpiecznej
infrastrukturze jako gtéwnemu elementowi stuzgcemu
zmniejszeniu do 2020 r. o 50 % liczby ofiar wypadkéw
drogowych. W ramach instrumentu ,taczac Europe”
nalezy zatem zapewni¢, aby wnioski dotyczace finanso-
wania unijnego spelnialy wymogi, zalecenia i cele

Parlamentu  Europejskiego i Rady (UE) nr

1291/2013 z dnia 11 grudnia 2013 ustanawiajace ,Horyzont
2020” - program ramowy w zakresie badai naukowych i innowacji
(2014-2020) oraz uchylajace decyzje nr 1982/2006/WE (Dz.U.
L 347 z 20.12.2013, s. 104).

(36)

(37)

(40)

(41)

w zakresie bezpieczenistwa okreslone we wszystkich
odnosnych przepisach unijnych dotyczacych bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. W ocenie skutecznosci instru-
mentu ,Laczac Europ¢” nalezy uwzgledni¢ zmniejszenie
liczby ofiar na unijnej sieci drdg.

Unia i wigkszo$¢ panstw czlonkowskich sg stronami
konwencji ONZ o prawach oséb niepelnosprawnych,
natomiast pozostale panstwa czlonkowskie sg w trakcie
jej ratyfikacji. W procesie realizacji odpowiednich
projektéw istotne znaczenie ma uwzglednienie w ich
specyfikacji kwestii dostepu dla oséb niepelnosprawnych,
zgodnie z tg konwencja.

Nawet jezeli duza cze$¢ inwestycji w ramach strategii
,Europa 2020” mozna zrealizowaé przy pomocy
srodkéw rynkowych i regulacyjnych, wyzwania finan-
sowe moga wymaga¢ dzialai publicznych oraz wsparcia
unijnego w formie dotagji i innowacyjnych instrumentéw
finansowych.

Aby zoptymalizowaé wykorzystanie budzetu unijnego,
dotacje powinny by¢ ukierunkowane na te projekty,
ktére otrzymuja niewystarczajace finansowanie ze strony
sektora prywatnego.

Nie nalezy wylaczaé projektéw kolejowych z otrzymy-
wania dotacji na podstawie niniejszego rozporzadzenia,
poniewaz generuja one dochdd z obowiazkowych oplat
na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE (2.

Srodki fiskalne spowoduja lub juz spowodowaly w wielu
panstwach czlonkowskich konieczno$é¢ przeprowadzenia
przez wladze publiczne ponownej oceny programdéw
inwestycji infrastrukturalnych. W zwigzku z tym PPP
postrzegane jest jako skuteczny $rodek realizacji
projektéw infrastrukturalnych, ktéry zapewnia osiag-
niecie celéw politycznych, takich jak przeciwdzialanie
zmianie klimatu, promowanie alternatywnych Zrédet
energii oraz efektywno$¢ energetyczna i efektywna
gospodarka zasobami, a takze wspieranie zréwnowazo-
nego transportu oraz rozprzestrzenianie sieci szerokopas-
mowych. W komunikacie z dnia 19 listopada 2009 r.,
zatytutowanym ,Wspieranie inwestycji publiczno-prywat-
nych krokiem w kierunku naprawy gospodarki i dtugoter-
minowej zmiany strukturalnej: zwigkszanie znaczenia
partnerstw publiczno-prywatnych”, Komisja zobowigzala
si¢ do poprawy dostepu do Zrddel finansowania dla PPP
poprzez rozszerzenie zakresu istniejgcych instrumentéw
finansowych.

W komunikacie z dnia 19 pazdziernika 2010 r., zatytu-
fowanym ,Przeglad budzetu UE”, Komisja podkreSlita, ze
projekty o dlugoterminowym potencjale komercyjnym
powinny zwyczajowo korzysta¢ z funduszy unijnych
w ramach partnerstwa z sektorami finansowym i banko-
wym, w szczegdlnosci z Europejskim Bankiem Inwesty-
cyjnym oraz publicznymi instytucjami finansowymi

(%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia

21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europej-
skiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
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panstw czlonkowskich, ale takze z innymi miedzynaro-
dowymi instytucjami finansowymi i prywatnym
sektorem finansowym, w tym na poziomie krajowym
i regionalnym.

Instrumenty finansowe powinny by¢ wykorzystywane do
zaspokojenia okreslonych potrzeb rynkowych i przezna-
czane na dzialania o wyraZnej europejskiej wartosci
dodanej zgodne z celami instrumentu ,Eaczac Europe”
i nie powinny one wypiera¢ finansowania prywatnego.
Powinny one zwigkszaé efekt dZzwigni wydatkéw budze-
towych Unii i osigga¢ wyzszy efekt mnoznikowy pod
wzgledem przyciggania finansowania ze strony sektora
prywatnego. Jest to szczegdlnie wazne w Swietle trud-
nosci w dostepie do kredytow i obecnych ograniczen
nalozonych na finanse publiczne, a takze w zwiazku
z potrzebg ozywienia gospodarczego Europy. Przed
podjeciem decyzji o wykorzystaniu instrumentéw finan-
sowych Komisja powinna przeprowadzi oceng ex-ante
danego instrumentu, zgodnie z wymogiem zawartym
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE, Euratom) nr 966/2012 (%).

W strategii ,Europa 2020” Komisja zobowiazala si¢
zmobilizowaé unijne instrumenty finansowe jako czg$¢
spojnej strategii finansowej laczacej unijne oraz krajowe
fundusze publiczne i prywatne na rzecz rozwoju infra-
struktury. Wynika to z faktu, ze w wielu przypadkach
kwestie zwigzane z niewystarczajacym poziomem inwe-
stycji oraz niedoskonaloscig rynku mozna rozwigzaé
skuteczniej za pomocg instrumentéw finansowych,
a nie dotadji.

Instrument ,taczac Europg” powinien przewidywaé
instrumenty finansowe propagujace znaczny udziat
w inwestycjach infrastrukturalnych inwestoréw z sektora
prywatnego i instytucji finansowych w inwestycjach
infrastrukturalnych. Aby uczyni¢ instrumenty finansowe
dostatecznie atrakcyjnymi dla sektora prywatnego, nalezy
przy ich projektowaniu i wdrazaniu mie¢ na uwadze
uproszczenie i ograniczenie obcigzenia administracyj-
nego, ale powinny one réwniez by¢ w stanie odpowie-
dzie¢ w elastyczny sposéb na okreslone potrzeby finan-
sowe. Instrumenty te powinny by¢ zaprojektowane
w oparciu o do$wiadczenia zdobyte podczas wdrazania
instrumentow finansowych objetych WRF (2007-2013),
takich jak gwarancje finansowe dla projektéw TEN-T
(LGTT), mechanizm finansowania oparty na podziale
ryzyka (RSFF), europejski fundusz na rzecz energii,
zmiany klimatu i infrastruktury 2020 (,fundusz Margu-
erite”) oraz inicjatywa w zakresie obligacji projektowych
w ramach strategii ,Europa 2020”.

Nalezy przeanalizowa¢ potencjal innowacyjnych instru-
mentéw finansowych, takich jak obligacje projektowe,
w zakresie wspierania finansowania infrastruktury trans-
portowej o europejskiej wartosci dodanej, zgodnie
z wynikami ocen ex-ante i innych powigzanych ocen,

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom)
nr 966/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie zasad finan-
sowych majacych zastosowanie do budzetu ogélnego Unii oraz
uchylajace rozporzadzenie Rady (WE, Euratom) nr1605/2002
(DzU. L 298 z 26.10.2012, s. 1).

w szczegdlnosci niezaleznej oceny inicjatywy w zakresie
obligacji projektowych w ramach strategii Europa 2020
w 2015 1.

(46)  Aby zoptymalizowaé wykorzystanie $rodkéw budzeto-

wych przeznaczonych na instrument ,taczac Europg”,
Komisja powinna zapewni¢ ciaglo$¢ wszystkich instru-
mentow finansowych ustanowionych na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (?) oraz instrumentéw opartych na podziale
ryzyka dla obligacji projektowych ustanowionych na
podstawie decyzji nr 1639/2006/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (}) w ramach kolejnych kapitalowych
i dluznych instrumentéw finansowych na podstawic
niniejszego rozporzadzenia, na podstawie oceny ex-
ante, przewidzianej w rozporzadzeniu Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012.

(47)  Przy wyborze najskuteczniejszej formy pomocy finan-

sowej nalezycie powinny zostaé uwzglednione charakte-
rystyczne dla danego sektora i projektu cechy kwalifiku-
jacych sie projektow. Aby umozliwi¢ najbardziej efek-
tywne wykorzystanie budzetu unijnego oraz wzmocnié
efekt mnoznikowy unijnej pomocy finansowej, w odnie-
sieniu do sektora energetycznego, Komisja powinna —
w miar¢ mozliwosci i z zastrzezeniem przyjecia przez
rynek — dazy¢ do nadania priorytetu stosowaniu instru-
mentéw finansowych, przy jednoczesnym przestrzeganiu
pulapéw  dotyczacych  wykorzystania — instrumentéw
finansowych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
Promotoréw projektéw energetycznych nalezy zachecaé
do tego, aby przed wystepowaniem o dotacje na roboty
zbadali mozliwosci wykorzystania instrumentéw finanso-
wych. W tym wzgledzie Komisja powinna udziela¢ odpo-
wiedniego wsparcia na rzecz zmaksymalizowania
upowszechnienia si¢ instrumentéw finansowych.

(48) Bedace  przedmiotem  wspdlnego  zainteresowania

projekty w dziedzinie energii elektrycznej, gazu
i dwutlenku wegla powinny kwalifikowaé si¢ do otrzy-
mywania unijnej pomocy finansowej na prace studyjne
oraz, pod pewnymi warunkami, na roboty w formie
dotacji lub w formie innowacyjnych instrumentéw finan-
sowych. Zapewni to, aby projekty bedace przedmiotem
wspélnego  zainteresowania, ktore nie s3 oplacalne
w $wietle obecnych ram regulacyjnych i warunkéw
rynkowych, mogly otrzymad indywidualnie dostosowane
wsparcie. Jezeli chodzi o dziedzing energii, wazne jest,
aby unikaé wszelkich zakl6cenn konkurencji, w szczegdl-
nosci miedzy projektami przyczyniajacymi si¢ do utwo-
rzenia tego samego priorytetowego korytarza w Unii.
Taka pomoc finansowa powinna zapewni¢ niezbedng
synergiec w polaczeniu z europejskimi funduszami struk-
turalnymi i inwestycyjnymi, ktore beda finansowaé inte-
ligentne sieci dystrybucji energii o znaczeniu lokalnym
lub regionalnym. Do projektéw bedacych przedmiotem

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 20 czerwca 2007 r. ustanawiajace ogdlne zasady przyzna-
wania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie transeuropejskich
sieci transportowych i energetycznych (Dz.U. L 162 z 22.6.2007,
s. 1).

Decyzja nr 1639/2006/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
24 pazdziernika 2006 r. ustanawiajgca Program ramowy na rzecz
konkurencyjnoéci i innowacji (2007-2013) (Dz.U. L 310
z 9.11.2006, s. 15).
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wspélnego zainteresowania zastosowanie ma trzyeta-
powe rozumowanie. Po pierwsze, rynek powinien mieé
pierwszenstwo przy realizacji inwestycji. Po drugie, jezeli
rynek nie realizuje inwestycji, nalezy rozwazy¢ rozwia-
zania regulacyjne, a w razie koniecznosci dostosowaé
odpowiednie ramy regulacyjne oraz zapewni¢ ich prawid-
fowe stosowanie. Po trzecie, w przypadku gdy obydwa
wezedniejsze  kroki nie wystarcza do  zapewnienia
niezbednych inwestycji w projekty bedace przedmiotem
wspoélnego zainteresowania, mozliwe byloby przyznanie
unijnej pomocy finansowej, jezeli projekt bedacy przed-
miotem wspdlnego zainteresowania spetnia majgce zasto-
sowanie kryteria kwalifikowalnosci.

Na mocy art. 14 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013
wszystkie projekty bedace przedmiotem wspdlnego zain-
teresowania nalezace do kategorii okreslonych w zalacz-
niku II pkt 1, 2 i 4 do tego rozporzadzenia kwalifikuja
si¢ do unijnej pomocy finansowej w formie dotacji na
prace studyjne oraz instrumentow finansowych. Dotacje
na roboty moga by¢ wykorzystywane na dzialania przy-
czyniajgce si¢ do realizacji projektéw bedacych przed-
miotem wspélnego zainteresowania, ktére zgodnie
z art. 14 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013 wykazuja
w szczegllnosci znaczace pozytywne efekty zewnetrzne
i ktére nie s3 oplacalne ekonomicznie, zgodnie z planem
operacyjnym projektu i innymi ocenami przeprowadzo-
nymi w szczegdlnosci przez potencjalnych inwestorow,
kredytodawcéw lub krajowe organy regulacyjne.

W celu zapewnienia sektorowego zrdznicowania benefi-
cjentéw instrumentéw finansowych, a takze zachecania
do stopniowej dywersyfikacji geograficznej w pafistwach
czlonkowskich, ze szczegélnym uwzglednieniem tych
panstw czlonkowskich, ktore kwalifikuja si¢ do otrzy-
mania wsparcia z Funduszu Spdjnosci, Komisja we
wspolpracy z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym,
poprzez takie inicjatywy jak Europejskie Centrum
Wiedzy Specjalistycznej w  zakresie PPP (EPEC) oraz
wspoélnej inicjatywy wsparcia projektéw w  regionach
europejskich  (JASPERS), powinna wspiera¢ panstwa
czlonkowskie w przygotowaniu odpowiedniej rezerwy
projektéw, ktore moglyby zostaé objete finansowaniem.

Instrumenty finansowe w ramach niniejszego rozporza-
dzenia powinny odzwierciedla¢ przepisy zawarte w tytule
VI rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE, Euratom) nr 966/2012 oraz w rozporzadzeniu dele-
gowanym Komisji (UE) nr1268/2012 ('), a takze
powinny by¢ zgodne z najlepszymi praktykami majgcymi
zastosowanie do instrumentéw finansowych.

W odniesieniu do warunkéw majacych zastosowanie do
instrumentéw finansowych, konieczne moze by¢ uzupel-
nienie programéw prac o dodatkowe wymogi, na przy-
klad w celu zapewnienia konkurencyjnosci rynkéw
w $wietle rozwoju unijnych polityk, postepu technolo-
gicznego oraz innych czynnikéw, ktére moga okazaé
sie istotne.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1268/2012 z dnia
29 pazdziernika 2012 r. w sprawie zasad stosowania rozporzg-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012
w sprawie zasad finansowych majacych zastosowanie do budzetu
ogdlnego Unii (Dz.U. L 362 z 31.12.2012, s. 1).
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Wieloletnie programowanie wsparcia poprzez instrument
,Laczac Europe” powinno by¢ ukierunkowane na wspie-
ranie realizacji unijnych priorytetéw poprzez zapew-
nienie dostgpnosci niezbednych zasobéw finansowych
oraz spéjnodci, przejrzystosci i ciaglosci  wspdlnych
dzialan Unii i panstw czlonkowskich. Dla wnioskéw
zlozonych po wdrozeniu pierwszego wieloletniego
programu prac w sektorze transportu, kwalifikowalnos¢
kosztéw powinna zaczyna¢ si¢ od dnia 1 stycznia
2014 r., aby zapewni¢ cigglo$¢ projektéw objetych juz
rozporzadzeniem (WE) nr 680/2007.

Ze wzgledu na znaczny budzet potrzebny do realizacji
niektérych projektow infrastrukturalnych nalezy przewi-
dzie¢ przepis umozliwiajacy podzial na roczne raty zobo-
wiazan budzetowych przeznaczonych na pomoc finan-
sowg na rzecz niektérych dziatan.

Biorac pod uwage zasoby dostepne na poziomie unij-
nym, konieczne jest skoncentrowanie si¢ na projektach
o najwigkszej europejskiej wartosci dodanej, aby osiagna¢
pozadane skutki. Wsparcie powinno zatem zostaé skie-
rowane na potrzeby sieci bazowej i projekty bedace
przedmiotem wspdlnego zainteresowania w dziedzinie
systeméw  zarzadzania ruchem, w  szczegdlnosci
systemOw zarzadzania ruchem lotniczym zwigzanych
z europejskim systemem zarzadzania ruchem lotniczym
nowej generacji (system SESAR), ktérego potrzeby
w  zakresie unijnych zasobéw budzetowych wynosza
okolo 3 000 mln EUR, a takze inteligentnym systemem
transportowym (ITS), systemem monitorowania i infor-
macji o ruchu statkéw (VIMIS), ustugami informacji
rzecznej (RIS) i europejskim systemem zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS). W  sektorze energii
pomoc finansowa powinna koncentrowac si¢ na urzeczy-
wistnieniu rynku wewnetrznego energii, zapewnieniu
bezpieczefistwa dostaw, propagowaniu zréwnowazono-
$ci, miedzy innymi poprzez zapewnienie przesylu energii
elektrycznej ze zrédel odnawialnych z miejsc wytwa-
rzania do miejsc jej poboru i magazynowania, a takze
przyciaganiu inwestycji publicznych i prywatnych.
W sektorze telekomunikacji pomoc finansowa powinna
by¢ przede wszystkim ukierunkowana na projekty, ktére
stworza popyt na lacza szerokopasmowe, z uwzglednie-
niem budowy europejskiej infrastruktury ustug cyfro-
wych, co z kolei powinno stymulowaé inwestycje
w rozprzestrzenianie sieci szerokopasmowych.

W sektorze energii planowane S$rodki budzetowe
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci przyznawane
w formie instrumentéw finansowych, z zastrzezeniem
przyjecia przez rynek. Projekty bedace przedmiotem
wspolnego zainteresowania w sektorze telekomunikacji
powinny kwalifikowa¢ si¢ do otrzymania wsparcia unij-
nego w formie dotacji i zaméwien na platformy ustug
podstawowych, na ustugi ogdlne i dzialania horyzon-
talne. Dzialania w zakresie rozprzestrzeniania sieci szero-
kopasmowych, w tym dzialania generujace popyt na
korzystanie z tych sieci, powinny kwalifikowaé si¢ do
otrzymania wsparcia unijnego w formie instrumentéw
finansowych.
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Zgodnie z analiza przeprowadzong w ocenie skutkow
regulacji w  odniesieniu do rozporzadzenia (UE)
nr 347/2013, szacuje sig, ze liczba projektéw bedacych
przedmiotem wspélnego zainteresowania przyczyniaja-
cych sie w najwigkszym stopniu do realizacji strategicz-
nych priorytetowych korytarzy i obszaréw infrastruktury
energetycznej wynosi okoto 100 w dziedzinie energii
elektrycznej i 50 w dziedzinie gazu. Ponadto, w oparciu
o oczekiwang przewage energii elektrycznej w systemie
energetycznym Europy w najblizszych dwéch dekadach,
szacuje sig, ze pomoc na rzecz projektow bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania zwigzanych
z energig elektryczng pochlonie gléwna czgs¢ puli
srodkéw finansowych przewidzianej dla energii w ramach
instrumentu ,taczac Europe”. Majgc na uwadze, Ze osza-
cowanie to bedzie podlegalo zmianom, w miar¢ jak
dostgpnych bedzie wigcej informacji, oraz uwzgledniajac
potrzebe zapewnienia zgodnosci z przepisami rozporza-
dzenia (UE) nr 347/2013, Komisja powinna w nalezyty
sposob rozwazy¢ projekty dotyczace energii elektrycznej
z mysla o udostgpnieniu duzej czgdci wsparcia finanso-
wego przeznaczonego na te projekty w  okresie
2014-2020 r., z zastrzezeniem przyjecia przez rynek,
jako$ci i zaawansowania zaproponowanych dzialaf
oraz ich wymogéw w zakresie finansowania. Cel ten
pozostaje bez uszczerbku dla jakiegokolwiek ewentual-
nego ponownego przydzialu dostepnych $rodkéw finan-
sowych przewidzianych na projekty dotyczace energii.

Komisja powinna przeprowadzaé oceny Srodokresowe
oraz oceny ex post, a ich wyniki przekazywaé Parlamen-
towi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi
Ekonomiczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw, aby
oceni¢ skuteczno$¢ i efektywnos¢ finansowania oraz jego
wplywu na ogélne cele instrumentu ,taczac Europg”
i priorytety strategii ,Europa 2020”. Komisja powinna
podawac do wiadomosci publicznej informacje dotyczace
poszczegllnych  projektéw w  ramach  instrumentu
,taczac Europe”. Informacje te nalezy uaktualniaé co
roku.

W odniesieniu do transportu i energii, na podstawie
okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013 i w
rozporzadzeniu (UE) nr 347/2013 wytycznych wiasci-
wych dla poszczegdlnych sektoréw opracowano wykazy
projektéw, priorytetowych korytarzy i obszaréw, do
ktérych niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastoso-
wanie, ktére powinny znalez¢ si¢ w zalaczniku do niniej-
szego rozporzadzenia. W odniesieniu do transportu,
w celu uwzglednienia ewentualnych zmian w zakresie
priorytetéw politycznych i mozliwosci technologicznych,
a takze przeplywéw ruchu, Komisji nalezy przekazac,
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Euro-
pejskiej (TFUE), uprawnienie do przyjmowania aktéw
dotyczacych wprowadzania zmian do czgsci I zalacznika
[ oraz do szczegbtowego okreSlania priorytetow
w zakresie finansowania dzialan kwalifikujacych si¢ na
podstawie art. 7 ust. 2, ktére nalezy uwzgledni¢ w progra-
mach prac.

Aby uwzgledni¢ rzeczywisty poziom zapotrzebowania na
finansowanie w ramach szczegétowych celéw w zakresie
transportu  oraz podjaé dzialania w  nastgpstwie
spostrzezel w ramach oceny §rédokresowej, w przypadku
gdy konieczne okaze si¢ zmodyfikowanie przydzialu na
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szczegdtowy cel w  zakresie transportu okreslonego
w czesci VI zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia
o wigcej niz 5 punktéw procentowych, Komisji nalezy
przekazaé, zgodnie z art. 290 TFUE, uprawnienia do
przyjmowania aktéw w celu zmiany orientacyjnych
wartoéci procentowych w odniesieniu do poszczegélnych
szczegbtowych celow w zakresie transportu. Orientacyjne
przydzialy na szczegélowe cele w zakresie transportu nie
uniemozliwiajg wydania kwoty 11 305 500 000 EUR
przeniesionych z Funduszu Spéjnosci w calosci na
projekty wdrazajace sie¢ bazowa lub na projekty i hory-
zontalne priorytety okre$lone w czesci I zalacznika 1 do
niniejszego rozporzadzenia.

Aby odzwierciedlic wnioski wyciagniete z realizacji
instrumentu ,taczac Europg”, w tym wnioski zawarte
w ocenie §rodokresowej, Komisji nalezy przekazad,
zgodnie z art. 290 TFUE, uprawnienia do przyjmowania
aktow w celu zmiany wykazu ogdlnych wytycznych,
ktére nalezy uwzgledni¢ przy ustalaniu kryteriéw udzie-
lania zaméwien.

Przyjmujagc akty delegowane na mocy niniejszego
rozporzadzenia, szczegblnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw. Przy przygo-
towywaniu i sporzadzaniu aktéw delegowanych Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrozenia
niniejszego rozporzadzenia nalezy przyzna¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wieloletnich
i rocznych programéw prac. Uprawnienia te powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (1).

Interesy finansowe Unii powinny by¢ chronione w calym
cyklu wydatkéw za pomocg proporcjonalnych $rodkow
obejmujacych zapobieganie nieprawidlowosciom, ich
wykrywanie i badanie, odzyskiwanie utraconych,
niestusznie wyplaconych lub nieprawidlowo wykorzysta-
nych funduszy oraz, w stosownych przypadkach, nakla-
danie sankcji zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom)
nr 966/2012. Parlament Europejski powinien by¢ infor-
mowany o wszystkich tych $rodkach.

W celu zapewnienia szerokiej i uczciwej konkurencji
miedzy projektami korzystajacymi ze Srodkéw finanso-
wych w ramach instrumentu ,Laczac Europg” forma
umowy powinna by¢ zgodna z celami i uwarunkowa-
niami projektu. Warunki umowy powinny brzmieé tak,
aby sprawiedliwie podzieli¢ ryzyko zwigzane z umowa
w celu zmaksymalizowania oplacalnoéci i umozliwienia
jak najefektywniejszego wykonania umowy. Zasada ta
powinna mie¢ zastosowanie bez wzgledu na to, czy
korzysta si¢ z krajowego czy tez miedzynarodowego
modelu umowy.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011

z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogélne
dotyczace trybu kontroli przez panistwa czlonkowskie wykonywania
uprawnient wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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Niektére z projektéw infrastrukturalnych bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania beda byé
moze musialy zostaé powigzane z panstwami sgsiaduja-
cymi, pafstwami ubiegajacymi si¢ o czlonkostwo
i innymi pafistwami trzecimi oraz przechodzi¢ przez te
panstwa. Instrument ,Eaczac Europg” powinien oferowaé
uproszczone sposoby laczenia i finansowania infrastruk-
tury w celu zapewnienia spdjnosci miedzy wewnetrz-
nymi i zewnetrznymi instrumentami budZetu unijnego.

Gdy panstwa trzecie i podmioty majace siedzibe
w panstwach trzecich uczestniczg w dziataniach przyczy-
niajgcych si¢ do realizacji projektow bedacych przed-
miotem wspélnego zainteresowania, dotacje powinny
by¢ dostepne tylko wowczas, jezeli jest mato prawdopo-
dobne, ze dane dzialanie bedzie w odpowiednim stopniu
wsparte z wykorzystaniem innych form pomocy finan-
sowej w ramach instrumentu ,taczac Europg” lub innych
programéw unijnych.

Ogélne wytyczne, w oparciu o ktére Komisja ma
uwzgledni¢ wplyw spoleczny, klimatyczny i Srodowi-
skowy, wyszczegblniony w czeSci V zalgcznika [ do
niniejszego rozporzadzenia, nie powinny by¢ stosowane
w dziedzinie energii, zgodnie z podejSciem przyjetym
w art. 4 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013.

W sektorze telekomunikacji ogdlne wytyczne przewidu-
jace uwzglednianie stymulujacego wplywu unijnego
wsparcia na inwestycje publiczne i prywatne powinny
mie¢ zastosowanie jedynie do tych infrastruktur ustug
cyfrowych, ktére maja na celu pobudzenie dodatkowych
inwestycji.

Ogdlne wytyczne przewidujace uwzglednianie wymiaru
transgranicznego nie powinny mie¢ zastosowania
w odniesieniu do sieci szerokopasmowych, poniewaz
wszystkie inwestycje w polaczenia szerokopasmowe,
w tym te realizowane w granicach panstw czlonkow-
skich, zwigksza polaczalno§¢ transeuropejskich sieci tele-
komunikacyjnych.

Udzial panstw Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego
Handlu (EFTA), bedacych stronami Porozumienia o Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym (Porozumienie o EOG),
w instrumencie ,L3czac Europg” powinien by¢ zgodny
z warunkami ustanowionymi w Porozumieniu o EOG.
W tym celu kazdy sektor objety niniejszym rozporzadze-
niem powinien by¢ uwazany za osobny program. Nalez
przewidzie¢ udzial panstw EFTA w instrumencie, w szcze-
g6lnosci w dziedzinie telekomunikacji.

W odniesieniu do transportu, do celéw kwalifikowalnosci
projektow bedacych przedmiotem wspélnego zaintereso-
wania w panstwach trzecich na mocy niniejszego
rozporzadzenia, zastosowanie powinny miec orientacyjne
mapy zawarte w zalaczniku III do rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013. W panstwach trzecich, dla ktérych to
rozporzadzenie nie zawiera orientacyjnych map, projekty
bedagce  przedmiotem  wspélnego  zainteresowania
powinny kwalifikowa¢ si¢ do finansowania w przypadku,
gdy podjeto wzajemng wspolprace z mysla o uzgodnieniu
takich orientacyjnych map.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
koordynacja, rozwdj i finansowanie sieci transeuropej-
skich, nie moga zosta¢ w wystarczajacy sposéb osiagnicte
przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na

potrzebe koordynacji tych celéw mozliwe jest ich
skuteczniejsze osiagni¢cie na poziomie Unii, Unia moze
podejmowaé dziatania zgodnie z zasadg pomocniczosci
okreslona w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnosci okreSlong w tym artykule
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tych celow.

(74 W celu zapewnienia jasnoSci nalezy uchyli¢ rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 680/2007 i (WE) 67/2010 (1.

(75)  Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w dniu
nastepujacym po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej, aby umozliwi¢ terminowe przy-
jecie aktéw delegowanych i wykonawczych przewidzia-
nych w niniejszym rozporzadzeniu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

TYTUL I
PRZEPISY WSPOLNE
ROZDZIAL 1
Instrument ,tgczgc europe”
Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia instrument ,Eaczac Europg”,
ktéry okresla warunki, metody i procedury udzielania unijnej
pomocy finansowej na rzecz sieci transeuropejskich w celu
wspierania projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zain-
teresowania w sektorach transportu, telekomunikacji i energii
oraz w celu wykorzystania potencjalnych synergii miedzy
tymi sektorami. Ustanawia ono takze podzial zasobéw, ktore
majg zosta¢ udostgpnione w ramach wieloletnich ram finanso-
wych na lata 2014-2020.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace
definicje:

1) ,projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania”
oznacza projekt okreSlony w rozporzadzeniu (UE)
nr 1315/2013, w rozporzadzeniu (UE) nr 3472013 lub
w rozporzadzeniu w sprawie wytycznych dotyczacych
transeuropejskich sieci w dziedzinie infrastruktury teleko-
munikacyjnej;

2) ,odcinek transgraniczny” oznacza, w sektorze transportu,
odcinek, ktory zapewnia cigglos¢ projektu bedacego przed-
miotem wspdlnego zainteresowania miedzy najblizszymi
wezlami miejskimi po obu stronach granicy miedzy
dwoma panstwami czlonkowskimi lub miedzy panstwem
czlonkowskim a panstwem sasiadujgcym;

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 67/2010
z dnia 30 listopada 2009 r. ustanawiajgce ogélne zasady przyzna-
wania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie sieci transeuropej-
skich (Dz.U. L 27 z 30.1.2010, s. 20).
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3) ,panstwo sgsiadujgce” oznacza panstwo objete zakresem 10) ,beneficjent” oznacza panstwo czlonkowskie, organizacje

europejskiej polityki sasiedztwa, w tym partnerstwem stra-
tegicznym, polityka rozszerzenia, oraz nalezace do Europej-
skiego Obszaru Gospodarczego lub Europejskiego Stowa-
rzyszenia Wolnego Handly;

Jpanstwo trzecie” oznacza kazde panstwo sgsiadujace lub
kazde inne panstwo, z ktérym Unia moze wspdtpracowal
na rzecz osiggnigcia celéw niniejszego rozporzadzenia;

,roboty” oznaczajg zakup, dostawe i rozmieszczenie czgdci
skladowych, systeméw i uslug, w tym oprogramowania,
realizacje zwigzanych z projektem prac rozwojowych,
budowlanych i instalacyjnych, odbiér instalacji oraz
uruchomienie projektu;

»prace studyjne” oznaczajg dzialania niezbedne do przygo-
towania realizacji projektu, takie jak analizy przygotowaw-
cze, tworzenie map infrastruktury, studia wykonalnosci,
analizy oceniajace, testy i analizy zatwierdzajace, w tym
w formie oprogramowania, oraz wszelkie inne S$rodki
wsparcia technicznego, w tym wstepne dzialania zmierza-
jace do zdefiniowania i opracowania projektu oraz podjecia
decyzji o jego finansowaniu, takie jak rozpoznanie danego
terenu i przygotowanie pakietu finansowego;

,dzialania wspierajgce program” oznaczajg, na poziomie
instrumentu ,taczac Europ¢”, wszystkie Srodki towarzy-
szace niezbedne do jego realizacji oraz realizacji szczegé-
towych wytycznych odnoszacych si¢ do poszczegdlnych
sektoréw, takie jak S$wiadczenie ustug, w szczegblnosci
pomoc techniczna, w tym na rzecz wykorzystania instru-
mentéw finansowych, a takze analizy przygotowawcze,
studia wykonalnosci, czynno$ci zwigzane z koordynacjg,
monitorowaniem, konsultowaniem si¢ z zainteresowanymi
stronami, kontrolg, audytem i oceng, ktére sa bezposrednio
wymagane do zarzadzania instrumentem ,taczac Europe”
oraz realizacji jego celow. Dzialania wspierajace program
obejmuja w szczegdlnoci prace studyjne, spotkania,
tworzenie map infrastruktury, informacje, dzialania
w zakresie rozpowszechniania informacji, komunikacji
i podnoszenia $wiadomosci, wydatki zwigzane z narze-
dziami IT i sieciami skupiajace si¢ na wymianie informacji
na temat instrumentu ,kaczac Europg”, wraz ze wszystkimi
pozostalymi wydatkami ponoszonymi przez Komisje na
pomoc techniczng i administracyjng, ktéra moze by¢
niezbedna do celéw zarzadzania instrumentem ,kEaczac
Europg¢” lub wdrozenia szczegdlowych wytycznych odno-
szacych si¢ do poszczegdlnych sektorow. Dzialania wspie-
rajace program obejmujg takze dzialalno$¢ wymagang do
celow ulatwienia przygotowania projektéw bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, w szczeg6lnosci
w pafistwach czlonkowskich kwalifikujacych si¢ do finan-
sowania z Funduszu Spéjnosci, tak aby otrzyma¢ finanso-
wanie na mocy niniejszego rozporzadzenia lub na rynku
finansowym. Drzialania wspierajagce program obejmujg
réwniez, w stosownych przypadkach, koszty agencji wyko-
nawczej, ktérej Komisja powierzyla realizacje okreslonych
czedci instrumentu ,taczac Europg” (,agencja wykonaw-
cza”);

,dzialanie” oznacza kazda dzialalno$¢, ktéra zostala uznana
za finansowo i technicznie niezalezna, ma okreslone ramy
czasowe i jest niezbedna do realizacji projektu bedacego
przedmiotem wspdlnego zainteresowania;

Jkoszty kwalifikowalne” maja takie samo znaczenie jak
w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012;

migdzynarodows,  przedsicbiorstwo  pafistwowe  lub
prywatne, badz podmiot panstwowy lub prywatny,
wybrane do otrzymania unijnej pomocy finansowej na
mocy niniejszego rozporzadzenia oraz zgodnie z ustale-
niami okreSlonymi w odpowiednim programie prac,
o ktérym mowa w art. 17;

11) ,instytucja wdrazajgca” oznacza przedsigbiorstwo publiczne

lub prywatne, badz podmiot publiczny lub prywatny,
wyznaczone do realizacji danego dzialania przez benefi-
cjenta, bedacego panstwem cztonkowskim lub organizacja
miedzynarodows. Beneficjent wyznacza instytucje wdraza-
jaca na wlasng odpowiedzialno$¢ oraz, jezeli wymagane jest
udzielenie zamdwienia, zgodnie z majacymi zastosowanie
unijnymi i krajowymi przepisami w zakresie zamowien
publicznych;

12) ,sie¢ kompleksowa” oznacza infrastrukturg transportows

okreslona zgodnie z rozdzialem II rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

13) ,sie¢ bazowa” oznacza infrastruktur¢ transportowa okre-

Slong zgodnie z rozdzialem III rozporzadzenia (UE)
1315/2013;

14) ,korytarze sieci bazowej” oznaczajg instrument ulatwiajacy

skoordynowane  wdrazanie sieci bazowej, zgodnie
z rozdzialem IV rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 oraz
wymieniony w czeSci [ zalacznika 1 do niniejszego
rozporzadzenia;

15) ,waskie gardlo” w sektorze transportu oznacza barierg

fizyczng, techniczng lub funkcjonalng skutkujgca przerwa-
niem systemu, co z kolei wplywa na cigglos¢ przeplywow
dalekobieznych lub transgranicznych, ktéra moze zostaé
przezwyciezona poprzez stworzenie nowej infrastruktury
lub gruntowna modernizacje istniejacej infrastruktury,
ktore mogloby skutkowaé znaczgcymi udoskonaleniami
pozwalajacymi na wyeliminowanie ograniczei powodowa-
nych przez waskie gardlo;

16) ,priorytet” oznacza wszelkie priorytetowe korytarze energii

elektrycznej, priorytetowe korytarze gazowe lub prioryte-
towe obszary tematyczne wskazane w rozporzadzeniu
(UE) nr 347/2013;

17) ,aplikacje telematyczne” oznaczaja aplikacje zdefiniowane

w rozporzgdzeniu (UE) nr 1315/2013;

18) ,infrastruktura energetyczna” oznacza infrastrukture zdefi-

niowang w rozporzadzeniu (UE) 347/2013;

19) ,synergia migdzy sektorami” oznacza istnienie podobnych

lub wzajemnie si¢ uzupelniajacych dzialan prowadzonych
w co najmniej dwoch sposréd sektoréw: transportu, tele-
komunikacji i energii, ktére to dzialania moga umozliwiaé
optymalizacje kosztéw lub wynikéw dzieki wspélnemu
wykorzystaniu zasoboéw finansowych, technicznych lub
ludzkich;

20) ,sie¢ odizolowana” oznacza sie¢ kolejowg pafistwa czton-

kowskiego lub jej czg$é, zdefiniowane w rozporzadzeniu
(UE) nr 1315/2013.
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Artykut 3
Cele ogélne

Instrument ,Laczac Europg” umozliwia przygotowanie i reali-
zacje projektéw bedacych przedmiotem wspélnego zaintereso-
wania w ramach polityki w zakresie transeuropejskich sieci
w sektorach transportu, telekomunikacji i energii. W szczegdl-
nosci instrument ,taczagc Europe” wspiera realizacje tych
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania,
ktére stuza opracowaniu i budowie nowej infrastruktury i ustug
lub modernizacji istniejacej infrastruktury i ustug, w sektorach
transportu, telekomunikacji i energii. W sektorze transportu
priorytet nadawany jest brakujacym polaczeniom. Instrument
,Laczac Europe” przyczynia si¢ takze do wspierania projektow
o europejskiej wartosci dodanej i znaczacych korzysciach
spolecznych, ktére nie otrzymuja odpowiedniego finansowania
z rynku. Do sektoréw transportu, telekomunikacji i energii
stosuje si¢ nastgpujace cele ogélne:

a) przyczynianie si¢, zgodnie ze strategig ,Europa 20207, do
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego
wlaczeniu spolecznemu poprzez tworzenie nowoczesnych
i wysoce efektywnych sieci transeuropejskich uwzgledniaja-
cych oczekiwane przyszle przeplywy ruchu, przynoszac tym
samym korzyici dla calej Unii pod wzgledem poprawy
konkurencyjno$ci na rynku $wiatowym oraz spéjnosci
gospodarczej, spolecznej i terytorialnej w ramach rynku
wewnetrznego, a takze tworzac otoczenie bardziej sprzyja-
jace inwestycjom prywatnym, publicznym lub publiczno-
prywatnym przy polaczeniu instrumentéw finansowych
z bezposrednim wsparciem unijnym w przypadku projek-
téw, ktére moglyby skorzystaé z takiego polgczenia instru-
mentéw, oraz przy odpowiednim wykorzystaniu synergii
miedzy sektorami.

Poziom realizacji tego celu ocenia si¢ na podstawie wielkosci
udziatu inwestycji prywatnych, publicznych lub w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego w projektach bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, w szczegdlnosci
na podstawie wiclkoSci udziatu inwestycji prywatnych
w projektach bedacych przedmiotem wspélnego zaintereso-
wania realizowanych poprzez instrumenty finansowe
w ramach niniejszego rozporzadzenia. Szczegblny nacisk
kladzie si¢ na efektywne wykorzystywanie inwestycji
publicznych;

g

umozliwia Unii osiagniecie do 2020 r. pozioméw docelo-
wych w zakresie zréwnowazonego rozwoju, w tym zmniej-
szenia emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 20 %
w pordéwnaniu z poziomem z 1990 r. i zwigkszenia efek-
tywnosci energetycznej o 20 %, a takze podniesienia udziatu
energii ze zrodel odnawialnych do 20 %, co przyczyni si¢ do
osiagniecia  $rednio- i dlugoterminowych celéw Unii
w zakresie dekarbonizacji, przy jednoczesnym zapewnieniu
wickszej solidarnosci migdzy panstwami czlonkowskimi.

Artykut 4
Szczegblowe cele sektorowe

1. Bez uszczerbku dla celéw ogdlnych okreslonych w art. 3
instrument ,E3czac Europg” przyczynia si¢ do realizacji szcze-
g6towych celow sektorowych, o ktérych mowa w ust. 2, 3 i 4
niniejszego artykutu:

2. W sektorze transportu, w ramach instrumentu ,taczac
Europe” wspiera si¢ projekty bedace przedmiotem wspdlnego
zainteresowania okre$lone w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (UE)

nr 1315/2013, sluzace realizacji ponizszych celéw szczegdtowo
opisanych w art. 4 tego rozporzadzenia:

a) usuniecie waskich gardel, zwiekszenie interoperacyjnosci
kolei, uzupelienie brakujacych polaczen oraz, w szczegdlno-
$ci, modernizacja odcinkéw transgranicznych. Poziom reali-
zacji tego celu mierzony jest na podstawie:

(i) liczby nowych lub zmodernizowanych polgczen trans-
granicznych;

(i) liczby kilometréw linii kolejowych dostosowanych do
europejskiego standardu nominalnej szerokosci torow
i wyposazonych w ERTMS;

(ili) liczby usunigtych waskich gardel 1 zapewnionych
odcinkéw o zwigkszonej przepustowosci na trasach
transportowych dla wszystkich rodzajéw transportu,
ktére otrzymaly finansowanie w ramach instrumentu
~Laczac Europe”;

=

dlugosci sieci $rodladowych drég wodnych w podziale
na kategorie w Unii; oraz

(iv]

(v) dlugosci sieci kolejowej w Unii, zmodernizowanej
zgodnie z wymogami okreSlonymi w art. 39 ust. 2
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

b) zapewnienie zréwnowazonych i efektywnych systeméw
transportowych w diugim okresie, z mysla o przygotowaniu
si¢ na oczekiwane przyszle przeplywy transportowe, jak
réwniez o umozliwieniu dekarbonizacji wszystkich rodzajéw
transportu przez przejScie na innowacyjne, niskoemisyjne
i energooszczedne technologie transportowe przy zoptyma-
lizowaniu bezpieczefistwa. Poziom realizacji tego celu
mierzy si¢ na podstawie:

(i) liczby punktéw zaopatrzenia w paliwa alternatywne dla
pojazdéw wykorzystujgcych sie¢ bazowa TEN-T do
transportu drogowego w Unii;

(i) liczby portéw Srodladowych i morskich sieci bazowej
TEN-T wyposazonych w punkty zaopatrzenia w paliwa
alternatywne w Unii; oraz

(ili) zmniejszenia liczby ofiar na sieci drogowej w Unii;

¢) optymalizacja integracji i wzajemnych polaczenr poszczegdl-
nych rodzajéw transportu oraz zwigkszenie interoperacyj-
noéci uslug transportowych, przy zapewnieniu dostepnosci
infrastruktur transportowych. Poziom realizacji tego celu
mierzony jest na podstawie:

i) liczby multimodalnych platform logistycznych, w tym

() liczby ych p gistyczny Y
portéw $rédladowych i morskich oraz portéw lotni-
czych, polgczonych z siecig kolejows;

(ii) liczby zmodernizowanych terminali kolejowo-drogo-
wych, a takze liczby zmodernizowanych lub nowych
polaczen miedzy portami za posrednictwem autostrad
morskich;
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(iti) liczby kilometréow $rédladowych drég wodnych wypo-
sazonych w RIS; oraz

(iv) poziomu rozprzestrzenienia systemu SESAR, VTMIS
i ITS w sektorze drogowym.

Wskazniki, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, nie majg
zastosowania do panstw czlonkowskich, ktére nie majg sieci
kolejowej lub $rédladowej sieci drog wodnych.

Wskazniki te nie stanowig kryteriow selekcji lub kwalifikowal-
nosci dziataii do wsparcia z instrumentu ,taczac Europe”.

Orientacyjne wartoSci procentowe odzwierciedlajace udziat facz-
nych zasob6éw budzetowych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 lit.
a), ktére majg zostal przydzielone na kazdy z trzech szczegé-
fowych celéw transportowych, okreslono w czgsci IV zalacznika
I do niniejszego rozporzadzenia. Komisja nie moze modyfi-
kowaé tych orientacyjnych wartoéci procentowych o wigcej
niz 5 punktéw procentowych.

3. W sektorze energii, w ramach instrumentu ,ltaczac
Europg” wspiera si¢ projekty bedace przedmiotem wspélnego
zainteresowania stuzace realizacji jednego lub wigkszej liczby
ponizszych celow:

a) zwigkszenie konkurencyjno$ci przez promowanie dalszej
integracji rynku wewnetrznego energii oraz transgranicznej
interoperacyjnosci sieci elektroenergetycznych i gazowych.
Poziom realizacji tego celu mierzony jest ex post na podsta-
wie:

(i) liczby projektéw faktycznie laczacych sieci panstw
czlonkowskich i eliminujacych wewngtrzne ogranicze-
nia;

(i) zmniejszenia lub eliminacji izolacji energetycznej paristw
cztonkowskich;

(ili) odsetka transgranicznego przesylu energii elektrycznej
w stosunku do zainstalowanej zdolno$ci generowania
energii elektrycznej w danym panstwie czlonkowskim;

(iv) konwergengji cen na rynku gazu lub energii elektrycznej
zainteresowanych panstw czlonkowskich; oraz

(v) odsetka najwigkszego zapotrzebowania szczytowego
w dwoch zainteresowanych panstwach cztonkowskich
objetego polaczeniem migdzysystemowym w zakresie
dwustronnego przeplywu gazu;

b) zapewnienie Unii wigkszego bezpieczefistwa dostaw energii.

Poziom realizacji tego celu mierzony jest ex post na podsta-
wie:

(i) liczby projektéw umozliwiajacych dywersyfikacje zrodet
zaopatrzenia, kontrahentéw dostarczajacych i tras prze-
sytowych;

(i) liczby projektow zwigkszajacych zdolno$¢ magazynowa-
nia;

(ili) odpornosci systemu przy uwzglednieniu liczby zaklécen
dostaw i ich trwania;

(iv) wielko$ci ograniczenia produkcji energii ze zrddel odna-
wialnych, ktérego udalo si¢ uniknaé;

(v) polaczenia rynkéw izolowanych z bardziej zréznicowa-
nymi zroédlami zaopatrzenia;

(vi) optymalnego wykorzystania elementéw infrastruktury
energetycznej;

¢) przyczynienie si¢ do zréwnowazonego rozwoju i ochrony
Srodowiska, miedzy innymi poprzez wlaczenie energii
pochodzacej ze Zrédel odnawialnych do sieci przesylowej
oraz poprzez rozwdj inteligentnych sieci energetycznych
i sieci przesylowych dwutlenku wegla.

Poziom realizacji tego celu mierzony jest ex post na podsta-
wie:

(i) wielkoci energii elektrycznej ze Zrédel odnawialnych
przestanej od miejsc wytworzenia do duzych centréw
jej zuzycia i miejsc magazynowania;

(ii) wielkosci uniknigtego ograniczenia produkcji energii ze
zrédet odnawialnych;

(iti) liczby zrealizowanych projektéw inteligentnych sieci,
ktore skorzystaly z instrumentu ,taczac Europe”, oraz
spowodowanej przez nie zmiany popytu;

(iv) wielkosci emisji dwutlenku wegla niewyemitowanych
dzigki projektom korzystajagcym z instrumentu ,taczac
Europe”.

Wskazniki, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, stuzag pomia-
rowi ex post realizacji celéw i nie stanowig kryteriéw selekcji
lub kwalifikowalnosci dzialan do wsparcia z instrumentu
~Laczac Europe”.

Warunki kwalifikowalno$ci do unijnej pomocy finansowej doty-
czace projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zaintereso-
wania okre§lone sg w art. 14 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013,
natomiast kryteria selekcji projektéw bedacych przedmiotem
wspoélnego zainteresowania okre$lone s3 w art. 4 tego rozporza-
dzenia.

4. W sektorze telekomunikacji, w ramach instrumentu
,Laczac Europg” wspiera si¢ dzialania stuzgce realizacji celow
okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie wytycznych dla trans-
europejskich sieci w dziedzinie infrastruktury telekomunikacyj-
nej.

Artykut 5
Budzet

1. Pule Srodkéw finansowych na realizacje instrumentu
JLaczac  Europe” na lata 2014-2020 ustala si¢ na
33242259 000 EUR (!) wedlug cen aktualnych. Kwota ta
podlega podzialowi w nastgpujacy sposéb:

a) sektor  transportu: 26 250 582 000 EUR, z  czego
11 305 500 000 EUR przenosi si¢ z Funduszu Spéjnosci
na wydatki zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
wylacznie w panstwach czlonkowskich kwalifikujacych sie
do korzystania z Funduszu Spéjnosci;

Pula $rodkéw finansowych instrumentu ,taczac Europe” na lata
2014-2020 w cenach statych z 2011 r. wynosi 29 300 000 000 EUR,
rozdzielona w nastgpujacy sposéb: 23 174 000 000 EUR, w tym
10 000 000 000 EUR  na  paistwa  kohezyjne  (transport),
5126 000 000 EUR (energia), 1 000 000 000 EUR (telekomunikacja).

—
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b) sektor telekomunikacji: 1 141 602 000 EUR;
¢) sektor energii: 5 850 075 000 EUR.

Kwoty te pozostaja bez uszczerbku dla stosowania mechanizmu
elastycznosci  przewidzianego w rozporzadzeniu Rady (UE,
Euratom) nr 1311/2013 (V).

2. Pula $rodkéw finansowych na realizacj¢ instrumentu
,Laczac Europe” obejmuje wydatki dotyczace:

a) dzialan przyczyniajacych si¢ do realizacji projektow beda-
cych przedmiotem wspélnego zainteresowania oraz dzialan
wspierajacych program, przewidzianych w art. 7;

=

dzialan wspierajagcych program skladajacych sie z wydatkéw
w zakresie pomocy technicznej i administracyjnej poniesio-
nych przez Komisj¢ na zarzadzanie instrumentem ,taczac
Europe”, w tym wydatkéw niezbednych do zapewnienia
przejscia miedzy instrumentem ,taczac Europg” a Srodkami
przyjetymi na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 680/2007,
w wysokosci do 1% puli $rodkéw finansowych; do tego
pulapu zalicza si¢ koszty agencji wykonawcze;.

3. W nastepstwie oceny Srdédokresowej, o ktorej mowa w art.
27 ust. 1, Parlament Europejski i Rada moga na wniosek
Komisji przenosi¢ $rodki miedzy sektorami transportu, teleko-
munikacji i energii w ramach przydzielonych kwot zgodnie
z ust. 1, z wyjatkiem kwoty 11 305 500 000 EUR przeniesio-
nych z Funduszu Spéjnosci na finansowanie projektow
w sektorze transportu w panstwach cztonkowskich kwalifikuja-
cych si¢ do korzystania z Funduszu Spdjnosci.

4. Roczne $rodki zatwierdzane sg przez Parlament Europejski
i Rade w granicach wieloletnich ram finansowych na lata
2014-2020.

ROZDZIAL 11
Formy finansowania i przepisy finansowe
Artyku} 6
Formy wsparcia finansowego

1. Instrument ,Eaczac Europg” jest realizowany za pomoca
jednej formy lub wigkszej liczby form pomocy finansowej okre-
Slonych rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012, w szcze-
g6lnosci dotacji, zaméwien i instrumentéw finansowych.

2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia, w programach prac,
o ktérych mowa w art. 17, ustanawia si¢ formy pomocy finan-
sowej, w szczegblnosci dotacje, zamdwienia i instrumenty
finansowe.

3. Komisja moze powierzy¢, z zastrzezeniem oceny kosztow
i korzysci, czgSciowa realizacje instrumentu ,Eaczac Europg”
podmiotom, o ktérych mowa w art. 58 ust. 1 lit. a) i w art.
62 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012, w szczegdlnosci
agencji wykonawczej, dostosowujac to do wymogéw instru-
mentu ,Laczac Europe” w zakresie optymalnego zarzadzania
i efektywnosci w odniesieniu do sektoréw transportu, teleko-
munikacji i energii. Komisja moze powierzy¢ takze czgsciows

(") Rozporzadzenie Rady (UE, Euratom) nr 1311/2013 z dnia 2 grudnia
2013 ustanawiajace  wieloletnie ramy finansowe na lata
2014-2020 (Dz.U. L 347 z 20.12.2013, s. 884).

realizacje instrumentu ,Laczac Europe” podmiotom, o ktérych
mowa w art. 58 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE, Euratom)
nr 966/2012.

Artykut 7
Kwalifikowalno$¢ i warunki pomocy finansowe;j

1. Jedynie dziatania przyczyniajace si¢ do realizacji projektow
bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania zgodnie
z rozporzadzeniami (UE) nr 1315/2013 i (UE) nr 347/2013
oraz rozporzadzeniem w sprawie wytycznych dotyczacych
transeuropejskich sieci w dziedzinie infrastruktury telekomuni-
kacyjnej, a takze dzialania wspierajgce program, kwalifikujg sie
do otrzymania wsparcia w postaci unijnej pomocy finansowej
w formie dotacji, zaméwienl i instrumentéw finansowych.

2. W sektorze transportu jedynie dzialania stuzace realizacji
projektéw bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1315/2013 oraz dzialania
wspierajgce program kwalifikujg si¢ do otrzymania wsparcia
w postaci unijnej pomocy finansowej w formie zamowien
i instrumentéw finansowych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia. Jedynie ponizsze dzialania kwalifikuja si¢ do
otrzymania unijnej pomocy finansowej w formie dotacji na
podstawie niniejszego rozporzadzenia:

a) dzialania sluzace realizacji sieci bazowej zgodnie
z rozdzialem III rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013,
w tym rozprzestrzenianiu nowych technologii i rozwigzan
innowacyjnych zgodnie z art. 33 tego rozporzadzenia, oraz
projekty i horyzontalne priorytety okreslone w  czgsci
[ zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia;

=

dzialania stuzace realizacji sieci kompleksowej zgodnie
z rozdziatem 1II rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, w przy-
padku gdy takie dzialania przyczyniaja si¢ do uzupelnienia
brakujacych polaczeri, ulatwiania transgranicznych prze-
plywéw ruchu lub usuwania waskich gardel oraz gdy dzia-
fania te przyczyniaja si¢ takze do rozwoju sieci bazowej lub
facza wzajemnie korytarze sieci bazowej lub gdy takie dzia-
fania przyczyniaja si¢ do rozmieszczenia ERTMS na gléw-
nych trasach kolejowych korytarzy towarowych zgodnie
z zalacznikiem do rozporzadzenia (UE) nr 913/2010, do
pulapu w wysokosci 5% puli $rodkéw finansowych na
transport, zgodnie z art. 5 niniejszego rozporzadzenia;

¢) prace studyjne dotyczace projektéw bedacych przedmiotem
wspoélnego zainteresowania okre$lonych w art. 8 ust. 1 lit. b)
i ¢) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

d) prace studyjne dotyczace priorytetowych projektow transgra-
nicznych okreslonych w zalaczniku III do decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE (3);

e) dzialania wspierajace projekty bedace przedmiotem wspdl-
nego zainteresowania, zgodnie z art. 8 ust. 1 lit. a), d) i e)
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

(>) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia
7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L 204
z 5.8.2010, s. 1).
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f) dzialania wdrazajgce infrastrukture transportowg w weztach
sieci bazowej, w tym wezlach miejskich, okreslong w art. 41
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

g) dzialania wspierajace systemy aplikacji telematycznych
zgodnie z art. 31 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

h) dzialania wspierajace ustugi w zakresie transportu towaro-
wego zgodnie z art. 32 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

i) dzialania stuzace ograniczeniu halasu powodowanego przez
kolejowy transport towarowy, w tym poprzez modernizacje
obecnie uzywanego taboru, w porozumieniu miedzy innymi
z przemystem kolejowym;

j) dzialania wspierajace program;

k) dzialania stuzace realizacji bezpiecznej infrastruktury zgodnie
z art. 34 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

1) dzialania wspierajace autostrady morskie zgodnie z art. 21
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013.

Dzialania zwiazane z transportem obejmujace odcinek transgra-
niczny lub czes¢ takiego odcinka kwalifikuja si¢ do otrzymania
unijnej pomocy finansowej tylko jezeli miedzy zainteresowa-
nymi panstwami czlonkowskimi lub miedzy pafistwami czlon-
kowskimi a zainteresowanymi pafistwami trzecimi zostala
zawarta pisemna umowa w sprawie ukonczenia odcinka trans-
granicznego.

3. W sektorze energii wszystkie dzialania stuzace realizacji
tych projektéw bedgcych przedmiotem wspdlnego zaintereso-
wania, ktore odnosza si¢ do korytarzy priorytetowych i obsza-
16w, o ktérych mowa w czeéci Il zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia, oraz spelniajg warunki okreSlone w art. 14
rozporzadzenia (UE) nr 347/2013, a takze dzialania wspierajace
program, kwalifikujg si¢ do otrzymania unijnej pomocy finan-
sowej w formie instrumentéw finansowych, zaméwien i dotacji
na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Aby umozliwi¢ najefektywniejsze wykorzystanie budzetu unij-
nego w celu wzmocnienia efektu mnoznikowego unijnej
pomocy finansowej, Komisja zapewnia w pierwszej kolejnosci
pomoc finansowa w formie instrumentéw finansowych,
z zastrzezeniem przyjecia przez rynek oraz przy jednoczesnym
przestrzeganiu pulapéw dotyczacych wykorzystania instru-
mentéw finansowych zgodnie z art. 14 ust. 2 i art. 21 ust. 4.

4. W scktorze telekomunikacji wszystkie dzialania stuzace
realizacji projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainte-
resowania oraz dzialania wspierajace program okreslone
w rozporzadzeniu w sprawie wytycznych dotyczacych trans-
europejskich sieci w dziedzinie infrastruktury telekomunika-
cyjnej oraz spelniajagce kryteria kwalifikowalnosci okre$lone
zgodnie z tym rozporzadzeniem kwalifikujg si¢ do otrzymania
unijnej pomocy finansowej na podstawie niniejszego rozporza-
dzenia:

a) ustugi ogélne, platformy ustug podstawowych i dzialania
wspierajace program sg finansowane za pomocg dotagcji lub
zamowien;

b) dzialania w zakresie sieci szerokopasmowych sa finansowane
za pomocg instrumentéw finansowych.

5. Dzialania charakteryzujace si¢ synergia miedzy sektorami
przyczyniajace si¢ do realizacji projektow bedacych przed-
miotem wspdlnego zainteresowania kwalifikujacych si¢ na
podstawie co najmniej dwoch rozporzadzeri, o ktorych mowa
w art. 2 ust. 1, kwalifikujg si¢ do otrzymania pomocy finan-
sowej na podstawie niniejszego rozporzadzenia do celéw wielo-
sektorowych zaproszen do skladania wnioskéw, o ktérych
mowa w art. 17 ust. 7, tylko jezeli elementy takiego dzialania
i koszty z nim zwigzane mogg zosta wyraznie rozdzielone na
sektory w rozumieniu ust. 2, 3 i 4 niniejszego artykulu.

ROZDZIAL 111
Dotacje
Artykut 8
Formy dotacji i koszty kwalifikowalne

1. Dotacje przyznane na podstawie niniejszego rozporzg-
dzenia mogg przyjmowal jakakolwiek forme¢ okreslong
w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012.

Programy prac, o ktérych mowa w art. 17 niniejszego
rozporzadzenia, okreslaja formy dotacji, ktére moga by¢ wyko-
rzystywane do finansowania odno$nych dzialan.

2. Bez wuszczerbku dla rozporzadzenia (UE, Euratom)
nr 966/2012 wydatki na dzialania wynikajace z projektow
ujetych w pierwszym wieloletnim i rocznym programie prac
moga by¢ kwalifikowalne od dnia 1 stycznia 2014 r.

3. Kwalifikowalne moga by¢ jedynie wydatki poniesione
w panstwach czlonkowskich, z wyjatkiem projektéw bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczacych teryto-
rium jednego lub wigkszej liczby panstw trzecich, w przypadku
gdy dzialanie jest niezbedne do realizacji celéw danego
projektu.

4. Koszty urzadzen i infrastruktury traktowane jako wydatki
kapitalowe beneficjenta moga by¢ kwalifikowalne w calosci.

5. Kwalifikowalne mogg by¢ wydatki na prace studyjne zwig-
zane z ochrong $rodowiska i dostosowaniem si¢ do odpowied-
nich przepiséw prawa unijnego.

6. Wydatki zwiazane z nabyciem gruntéw nie sa kosztem
kwalifikowalnym, z wyjatkiem $rodkéw  przeniesionych
z Funduszu Spdjnosci w sektorze transportu zgodnie
z rozporzadzeniem ustanawiajgcym wspdlne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spolecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz usta-
nawiajacym przepisy ogélne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego
i Funduszu Spéjnosci.
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7. Koszty kwalifikowalne obejmuja podatek od wartosci
dodanej (VAT) zgodnie z art. 126 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012.

W odniesieniu do kwoty 11 305 500 000 EUR przeniesionej
z Funduszu SpéjnoSci z przeznaczeniem na wydanie
w panstwach czlonkowskich kwalifikujacych si¢ do korzystania
z Funduszu Spéjnosci, zasadami kwalifikowalnosci dotyczgcymi
VAT s3 zasady majace zastosowanie do Funduszu Spéjnosci,
o ktérych mowa w rozporzadzeniu ustanawiajgcym wspdlne
przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego, Europejskiego Funduszu Spolecznego, Funduszu Spéjno-
$ci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju
Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz ustanawiajagcym przepisy ogélne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spolecznego i Funduszu Spéjnosci.

8.  Zasady dotyczace kwalifikowalnosci kosztéw ponoszo-
nych przez beneficjentow stosuje si¢ odpowiednio do kosztéow
ponoszonych przez instytucje wdrazajace.

Artykut 9
Warunki udzialu

1. Wnioski sa skladane przez jedno panistwo czlonkowskie
lub wigkszg ich liczbe lub — w porozumieniu z zainteresowa-
nymi pafstwami cztonkowskimi — przez organizacje migdzyna-
rodowe, wspdlne przedsiebiorstwa, przedsigbiorstwa publiczne
lub prywatne badz podmioty publiczne lub prywatne majace
siedzib¢ w pafistwach czlonkowskich.

2. Wnioski moga by¢ skladane przez podmioty, ktére nie
majg osobowosci prawnej zgodnie z majacym zastosowanie
prawem krajowym, pod warunkiem ze ich przedstawiciele
maja zdolno$¢ do zaciggania zobowiazan prawnych w ich
imieniu i udzielania gwarancji co do ochrony finansowych inte-
reséw Unii réwnowaznych gwarancjom udzielanym przez
osoby prawne.

3. Wnioski oséb fizycznych nie kwalifikujg sie.

4. W razie koniecznosci, dla potrzeb realizacji celow danego
projektu bedgcego przedmiotem wspélnego zainteresowania
oraz w przypadku gdy udzial jest nalezycie uzasadniony
panstwa trzecie i podmioty majgce siedzib¢ w panstwach trze-
cich moga uczestniczy¢ w dzialaniach stuzacych realizacji
projektéw bedacych przedmiotem wspoélnego zainteresowania.

Nie moga one uzyskal pomocy finansowej na podstawie niniej-
szego rozporzadzenia, z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to
niezbedne do realizacji celéw danego projektu bedacego przed-
miotem wspélnego zainteresowania.

5. Wieloletnie i roczne programy prac, o ktérych mowa
w art. 17, moga zawiera¢ dodatkowe, szczegdlowe zasady skla-
dania wnioskow.

Artykut 10
Stawki finansowania

1. Z wyjatkiem tych przypadkéw, o ktérych mowa
w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012, wnioski wybiera
si¢ w drodze zaproszenia do skladania wnioskéw w oparciu
o programy prac, o ktérych mowa w art. 17 niniejszego
rozporzadzenia.

2. W sektorze transportu kwota unijnej pomocy finansowej
nie moze przekraczaé:

a) w odniesieniu do dotacji na prace studyjne — 50 % kwalifi-
kowalnych kosztéw;

b) w odniesieniu do dotacji na roboty:

(i) w odniesieniu do sieci kolejowych i drogowych w przy-
padku panstw czlonkowskich niemajacych sieci kole-
jowej na swoim terytorium lub w przypadku panstwa
cztonkowskiego, lub jego czedci, z siecig odizolowang
bez dalekobieznego kolejowego transportu towarowego
- 20 % kwalifikowalnych kosztow; stawka finansowania
moze zostaC podniesiona do maksimum 30 % dla
dzialan zwigzanych z eliminacjg waskich gardel i do
40 % dla dzialan zwigzanych z odcinkami transgranicz-
nymi i dzialan poprawiajacych interoperacyjnos¢ kolei;

(i) w odniesieniu do $rédladowych drég wodnych: 20 %
kwalifikowalnych kosztéw; stawka finansowania moze
zosta podniesiona do maksimum 40 % dla dzialan
zwigzanych z eliminacjg waskich gardet i do maksimum
40 % dla dzialan zwigzanych z odcinkami transgranicz-
nymi;

(ili) w odniesieniu do $rédladowego transportu, polaczen
z multimodalnymi platformami logistycznymi i ich
rozwoju, w tym polgczen z portami $roédladowymi
i morskimi oraz portami lotniczymi, a takze rozwoju
portéw: 20 % kwalifikowalnych kosztow;

(iv) w odniesieniu do dziatan stuzacych ograniczeniu halasu
powodowanego przez kolejowy transport towarowy,
w tym poprzez modernizacj¢ istniejacego taboru:
20 % kwalifikowalnych kosztéw, do wysokosci pola-
czonego pulapu wynoszacego 1% zasobéow budzeto-
wych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a);

(v) w odniesieniu do lepszego dostgpu do infrastruktury
transportowej dla oséb niepelnosprawnych: 30 % kwali-
fikowalnych kosztéw robdt adaptacyjnych, ktére nie
moga przekraczaé w zadnym wypadku 10 % catkowi-
tych kwalifikowalnych kosztéw robdt;

(vi) w odniesieniu do dzialan wspierajacych nowe techno-
logie i innowacje we wszystkich rodzajach transportu —
20 % kwalifikowalnych kosztéw;

(vii) w odniesieniu do dzialaii wspierajacych transgraniczne
odcinki drég — 10 % kwalifikowalnych kosztow;

¢) w odniesieniu do dotacji na systemy i ustugi aplikacji tele-
matycznych:

(i) w odniesieniu do naziemnych elementéw ERTMS,
systemu SESAR, RIS i VTMIS — 50 % kwalifikowalnych
kosztow;

(i) w odniesieniu do naziemnych elementéw ITS dla
sektora drogowego — 20 % kwalifikowalnych kosztéw;

(iliy w odniesieniu do pokladowych elementéw ERTMS -
50 % kwalifikowalnych kosztow;
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(ivy w odniesieniu do pokladowych elementéw systemu
SESAR, RIS, VIMIS i ITS dla sektora drogowego —
20 % kwalifikowalnych kosztéw, do wysokosci polaczo-
nego pulapu wynoszacego 5 % zasoboéw budzetowych,
o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a);

(v) w odniesieniu do dzialaf wspierajacych rozwdj auto-
strad morskich — 30 % kwalifikowalnych kosztow.

Komisja stworzy warunki sprzyjajace rozwojowi
projektéw  obejmujgcych  autostrady =~ morskie
z panstwami trzecimi;

(v) w odniesieniu do systeméw aplikacji telematycznych,
innych niz te wymienione w ppkt (i)—(iv), ustug trans-
portu towarowego i bezpiecznych miejsc parkingowych
w ramach drogowej sieci bazowej — 20 % kwalifikowal-
nych kosztow.

3. W sektorze energii warto$¢ unijnej pomocy finansowej nie
moze przekraczaé 50 % kwalifikowalnych kosztow prac studyj-
nych lub robét. Stawki finansowania moga zosta¢ podniesione
do maksymalnie 75 % dla dzialan, ktére w oparciu o dowody,
o ktéorych mowa w art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (UE)
nr 347/2013, zapewniajg wysoki poziom regionalnego lub
ogélnounijnego bezpieczenstwa dostaw, zwiekszaja poziom
solidarno$ci w Unii lub obejmuja wysoce innowacyjne rozwig-
zania.

4. W sektorze telekomunikacji kwota unijnej pomocy finan-
sowej nie moze przekraczaé:

a) w odniesieniu do dzialan w zakresie ustug ogdlnych — 75 %
kwalifikowalnych kosztéw;

b) w odniesieniu do dziatan horyzontalnych, w tym tworzenia
map infrastruktury, programéw twinningowych i pomocy
technicznej — 75 % kwalifikowalnych kosztow.

Platformy ustug podstawowych s3 zasadniczo finansowane
poprzez zamdwienia. W wyjatkowych przypadkach moga by¢
one finansowane za pomoca dotacji pokrywajacej do 100 %
kwalifikowalnych kosztow, bez uszczerbku dla zasady wspél-
finansowania.

5. Stawki finansowania mogg zosta¢ podniesione o maksy-
malnie 10 punktéw procentowych w stosunku do wartosci
procentowych okreslonych w ust. 2, 3 i 4 w odniesieniu do
dzialan, w ktorych wystepuje efekt synergii miedzy co najmniej
dwoma sektorami objetymi instrumentem ,taczac Europeg™.
Mozliwo$¢ podniesienia stawek finansowania nie ma zastoso-
wania do stawek finansowania, o ktérych mowa w art. 11.

6. Kwota pomocy finansowej przydzielanej na wybrane dzia-
fania jest dostosowywana w oparciu o analize kosztéw i korzysci
dla kazdego projektu, dostgpnos¢ unijnych zasobéw budzeto-
wych oraz konieczno§¢ maksymalnego zwigkszenia efektu
dZzwigni finansowania unijnego.

Artykut 11

Specjalne zaproszenia do skladania wnioskéw o Srodki
przeniesione z Funduszu Spéjnosci w sektorze transportu

1. W odniesieniu do kwoty 11 305 500 000 EUR przenie-
sionej z Funduszu Spéjnosci z przeznaczeniem na wydanie
wylacznie w panstwach czlonkowskich kwalifikujacych sie do

korzystania z Funduszu Spdjnosci, oglaszane sa specjalne zapro-
szenia dotyczace projektéw zwigzanych z realizacjg sieci
bazowej lub projektéw i horyzontalnych priorytetéw okreslo-
nych w czesci I zalacznika I wylgcznie w panstwach czlonkow-
skich kwalifikujacych si¢ do korzystania z Funduszu Spéjnosci.

2. Przepisy majace zastosowanie do sektora transportu na
podstawie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ do takich
specjalnych zaproszen do skladania wnioskéw. Do dnia
31 grudnia 2016 r. wybdr projektéw kwalifikujacych si¢ do
finansowania odbywa si¢ z zachowaniem krajowych przy-
dzialéw z Funduszu Spéjnosci. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia
2017 r. $rodki przekazane na instrument ,taczac Europe”,
ktérych nie przewidziano na realizacje projektu w dziedzinie
infrastruktury transportowej, zostana przekazane wszystkim
panstwom czlonkowskim kwalifikujacym si¢ do otrzymania
srodkéw z Funduszu Spéjnosci na sfinansowanie projektéw
w dziedzinie infrastruktury transportowej zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

3. Aby wesprze¢ panstwa cztonkowskie kwalifikujace si¢ do
otrzymania $rodkéw z Funduszu Spdjnosci, ktére moga
do$wiadczaé trudno$ci w opracowaniu projektéow o odpo-
wiednim stopniu zaawansowania i o odpowiedniej jakosci
oraz przynoszacych wystarczajaca warto$¢ dodang dla Unii,
szczegblng uwage nalezy zwrdcié na dzialania wspierajace
program, ktérych celem jest wzmocnienie zdolnosci instytucjo-
nalnej oraz skutecznodci administracji publicznej i ustug
publicznych zwigzanych z opracowywaniem i realizacja
projektéw wymienionych w czesci I zalgcznika 1. Aby zapewnié
najwyzsza mozliwa absorpcje tych przeniesionych Srodkéow we
wszystkich panstwach czlonkowskich kwalifikujacych si¢ do
otrzymania Srodkéw z Funduszu Spéjnosci, Komisja moze orga-
nizowa¢ dodatkowe zaproszenia do skladania wnioskéw.

4. Kwota 11305500 000 EUR przeniesiona z Funduszu
Spdjnosci moze by¢ wykorzystywana na przyznawanie zasobow
budzetowych na instrumenty finansowe na podstawie niniej-
szego rozporzadzenia jedynie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od
tego dnia kwota 11 305 500 000 EUR przeniesiona z Funduszu
Spdjnosci moze by¢ wykorzystywana na przyznawanie zasob6w
budzetowych na projekty, w zwiazku z ktérymi podmioty,
ktérym powierza si¢ zadania, zawarly juz umowy.

5. Niezaleznie od art. 10 oraz w odniesieniu do kwoty
11 305 500 000 EUR  przeniesionej z Funduszu Spdjnosci
z przeznaczeniem na wydanie wylacznie w panstwach czlon-
kowskich kwalifikujacych si¢ do korzystania z Funduszu Spéj-
nosci, maksymalnymi stawkami finansowania sa stawki majace
zastosowanie do Funduszu Spdjnosci, o ktorych mowa
w rozporzadzeniu ustanawiajgcym wspdlne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spolecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz usta-
nawiajace przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego
i Funduszu Spéjnosci, dla nastepujacych dziatan:

a) dzialania w odniesieniu do dotacji na prace studyjne;
b) dzialania w odniesieniu do dotacji na roboty:

(i) koleje i $rodladowe drogi wodne;



20.12.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 348/145

(ii) dzialania wspierajgce budowe odcinkéw transgranicz-
nych, a w przypadku panstw czlonkowskich niemajs-
cych sieci kolejowej — sie¢ drogowa TEN-T;

(ili) dzialania na rzecz $rédladowego transportu, polaczen
z multimodalnymi platformami logistycznymi i ich
rozwoju, w tym polaczen ze $rddladowymi i morskimi
portami oraz portami lotniczymi, w tym automatycz-
nych urzadzen do zmiany rozstawu kél, oraz rozwoju
portéw, w tym potencjalu w zakresie famania pokrywy
lodowej, a takze punktéw wzajemnych polaczen, ze
szczegblnym  uwzglednieniem polaczenn  kolejowych,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy panstwo czlonkowskie
nie ma sieci kolejowe;j;

¢) dzialania w odniesieniu do dotacji na systemy i ustugi apli-
kacji telematycznych:

(i) ERTMS, RIS; VTMIS, system SESAR i ITS dla sektora
drogowego;

(ii) inne systemy aplikacji telematycznych;
(ili) dzialania wspierajace rozwdj autostrad morskich;

d) dzialania w odniesieniu do dotacji na dzialania wspierajace
nowe technologie i innowacje we wszystkich rodzajach
transportu.

Artykut 12

Anulowanie, zmniejszenie, zawieszenie i Wwstrzymanie
dotacji

1. Komisja anuluje, z wyjatkiem nalezycie uzasadnionych
przypadkow, pomoc finansowa przyznang na prace studyjne,
ktorych realizacji nie rozpoczgto w ciggu jednego roku od
daty rozpoczecia ustalonej w warunkach regulujacych przy-
znanie pomocy lub w ciggu dwoch lat od tej daty w przypadku
wszystkich innych dzialan kwalifikujacych si¢ do pomocy finan-
sowej na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

2.  Komisja moze zawiesi¢, zmniejszy¢, odebraé¢ lub
wstrzymaé pomoc finansowa zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012 lub
w wyniku oceny postepéw w realizacji projektu, zwlaszcza
w przypadku powaznych opdznien w realizacji dzialania.

3. Komisja moze zazadal calkowitego lub czgSciowego
zwrotu przyznanej pomocy finansowej, jezeli w terminie
dwoch lat od daty zakoriczenia realizacji ustalonej w warunkach
regulujgcych przyznanie pomocy realizacja dzialania korzystajg-
cego z pomocy finansowej nie zostala zakoniczona.

4. Przed podjeciem ktérejkolwiek z decyzji przewidzianych
w ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutu Komisja kompleksowo
analizuje sprawe¢ w koordynacji z podmiotami, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 3, oraz konsultuje si¢ z odnosnymi benefi-
cjentami, aby umozliwi¢ im przedstawienie uwag w rozsadnym
terminie. Po przeprowadzeniu oceny S$rodokresowej Komisja

powiadamia Parlament Europejski i Rade o wszystkich decyz-
jach podjetych podczas corocznego zatwierdzania programéw
prac na podstawie art. 17.

ROZDZIAL IV
Zamowienia
Artykut 13
Zamowienia

1. Procedury zamOwien publicznych przeprowadzane przez
Komisje lub przez jeden z podmiotéw, o ktérych mowa w art.
6 ust. 3, w imieniu wlasnym lub wspdlnie z paistwami czlon-
kowskimi, moga:

a) przewidywal szczegétowe warunki, takie jak miejsce wyko-
nywania zleconych zadan, w przypadku, gdy takie warunki
sa nalezycie uzasadnione koniecznoscig realizacji celow
dzialan oraz pod warunkiem, ze warunki te nie naruszaja
unijnych i krajowych zasad regulujacych zaméwienia
publiczne;

b) zezwala¢ na udzielenie wigkszej liczby zaméwien w ramach
tej samej procedury (,zakupy u wielu dostawcow”).

2. W nalezycie uzasadnionych przypadkach oraz w przy-
padku gdy wymaga tego realizacja dzialan, ust. 1 moze miel
réwniez zastosowanie do procedur udzielania zaméwien prze-
prowadzanych przez beneficjentéw dotacji.

ROZDZIAL V
Instrumenty finansowe
Artykut 14
Rodzaje instrumentéw finansowych

1. Instrumenty finansowe okre$lone zgodnie z tytutem VIII
rozporzagdzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 mogg by¢ stoso-
wane w celu ulatwienia dostgpu do finansowania podmiotom
prowadzacym dzialania stuzace realizacji projektéw bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania, zgodnie z rozporza-
dzeniami (UE) nr 1315/2013 i (UE) nr347/2013 oraz
rozporzadzeniem w sprawie wytycznych dotyczacych transeuro-
pejskich sieci w dziedzinie infrastruktury telekomunikacyjne;j,
a takze realizacji ich celéw. Instrumenty finansowe opieraja
si¢ na ocenach ex-ante niedoskonalosci rynku lub przypadkow
charakteryzujacych si¢ niewystarczajgcym poziomem inwestycji
oraz potrzeb inwestycyjnych. Gléwne warunki, zasady i proce-
dury dotyczace kazdego instrumentu finansowego okreslono
w czeci III zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

2. Ogdlny wkiad z budzetu unijnego w instrumenty finan-
sowe nie moze przekracza¢ 10 % catkowitej puli srodkéw finan-
sowych instrumentu ,Egaczac Europe”, o ktérej mowa w art. 5
ust. 1.

3. Wszystkie instrumenty finansowe ustanowione na
podstawie rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 oraz instrumenty
oparte na podziale ryzyka dla obligacji projektowych ustano-
wione decyzja nr 1639/2006/WE moga by¢, w stosownych
przypadkach i z zastrzezeniem uprzedniej oceny, laczone
razem z instrumentami stworzonymi na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.
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Polaczenie obligacji projektowych podlega okresowemu spra-
wozdaniu, ktére nalezy sporzadzi¢ w drugiej polowie 2013 r.,
okreSlonemu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 680/2007
i decyzja 1639/2006/WE. Inicjatywa na rzecz obligacji projek-
towych rozpoczyna si¢ stopniowo w ramach pulapu wynoszg-
cego 230 000 000 EUR w latach 2014 i 2015. Pelna realizacja
inicjatywy bedzie przedmiotem niezaleznej pelnej oceny skali,
ktérg nalezy dokonaé w 2015 r., przewidzianej w rozporzg-
dzeniu (WE) nr 680/2007 i decyzji nr 1639/2006/WE. Na
podstawie tej oceny i przy uwzglednieniu wszystkich opcji
Komisja rozwaza zaproponowanie odpowiednich zmian regula-
cyjnych, w tym réwniez zmian ustawodawczych, zwlaszcza
jezeli przewidywane przyjecie przez rynek nie spelnia ocze-
kiwan lub jezeli pojawia si¢ wystarczajgce alternatywne Zrddla
dlugoterminowego finansowania dluznego.

4. Wykorzystywane moga by¢ nastgpujace instrumenty
finansowe:

a) instrumenty kapitalowe, takie jak fundusze inwestycyjne
zapewniajace kapital ryzyka dla dzialan stuzacych realizacji
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowa-
nia;

=

pozyczki lub gwarancje ulatwiane poprzez instrumenty
oparte na podziale ryzyka, w tym mechanizm wspierajacy
jako$¢ kredytowa obligacji projektowych, wspierajace indy-
widualne projekty lub portfele projektow, wyemitowane
przez instytucje finansows na jej wlasne zasoby z wkladem
finansowym Unii w zasilenie lub przydzial kapitatu.

Artykut 15

Warunki przyznawania pomocy finansowej w postaci
instrumentéw finansowych

1. Dzialania wspierane za pomocg instrumentéw finanso-
wych s3 wybierane na podstawie stopnia zaawansowania
projektu i sluza dywersyfikacji sektorowej zgodnie z art. 3
i 4, a takze rownowadze geograficznej w panstwach czlonkow-
skich. Dzialania te:

a) stanowig europejska warto$¢ dodang;

b) przyczyniajg sie¢ do osiagniecia celéw strategii ,Europa
20207

) przynosza efekt dzwigni w odniesieniu do wsparcia unij-
nego, tj. stuza uruchomieniu globalnej inwestycji przekracza-
jacej wielko$¢ wkladu Unii zgodnie z wczesniej okreslonymi
wskaznikami.

2. Unia, kazde panstwo czlonkowskie oraz pozostali inwes-
torzy moga zapewni¢ dodatkowa pomoc finansowa w odnie-
sieniu do $rodkéw uzyskanych dzigki instrumentom finanso-
wym, pod warunkiem Ze Komisja wyrazi zgode na wszelkie
zmiany kryteriéw kwalifikowalnoci dzialan lub strategii inwe-
stycyjnej instrumentu, ktéra moze okazaé si¢ konieczna do
whniesienia dodatkowego wkladu.

3. Instrumenty finansowe stuzg zwigkszeniu efektu mnozni-
kowego unijnych wydatkéw poprzez przyciagnigcie dodatko-
wych zasobéw ze strony prywatnych inwestoréw. Moga one
generowal zyski na akceptowalnym poziome, aby sprostaé

oczekiwaniom pozostalych partneréw lub inwestoréw, majac
jednocze$nie na celu zachowanie wartosci aktywow przekaza-
nych z budzetu unijnego.

4. Instrumenty finansowe w ramach niniejszego rozporzg-
dzenia moga by¢ laczone z dotacjami finansowanymi z budzetu
unijnego.

5. Komisja moze ustanawia¢ dodatkowe warunki w progra-
mach prac, o ktérych mowa w art. 17, zgodnie ze szczeg6lnymi
potrzebami sektoréw transportu, telekomunikacji i energii.

Artykut 16
Dzialania w panstwach trzecich

Dzialania w panstwach trzecich moga by¢ wspierane za pomoca
instrumentéw finansowych, jezeli dzialania te sa konieczne do
realizacji projektu bedacego przedmiotem wspdlnego zaintere-
sowania.

ROZDZIAL VI
Programowanie, realizacja i kontrola
Artykut 17
Wieloletnie lub roczne programy prac

1.  Komisja przyjmuje, w drodze aktéw wykonawczych,
wicloletnie i roczne programy prac dla kazdego z sektorow:
transportu, telekomunikacji i energii. Komisja moze takze
przyja¢ wieloletnie i roczne programy prac obejmujace wigcej
niz jeden sektor. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 25 ust. 2.

2. Komisja dokonuje przegladu wieloletnich programéw prac
przynajmniej w polowie okresu. W razie koniecznosci poddaje
przegladowi wieloletni program prac w drodze aktu wykonaw-
czego. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktoérej mowa w art. 25 ust. 2.

3. Komisja przyjmuje wieloletnie programy prac w sektorze
transportu w odniesieniu do projektéw bedacych przedmiotem
wsp6lnego zainteresowania wymienionych w czgsci I zalacznika 1.

Pula $rodkéw finansowych miesci si¢ w przedziale 80-85 %
zasobéw budzetowych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a).

Projekty wyszczegdlnione w czesci I zalgcznika 1 nie s wigzgce
dla panstw czlonkowskich w odniesieniu do ich decyzji doty-
czacych programowania. Decyzja o realizacji tych projektow
nalezy do kompetencji pafstw cztonkowskich i zalezy od zdol-
nosci publicznego finansowania oraz od ich spoleczno-ekono-
micznej wykonalnoSci zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013.

4. Komisja przyjmuje roczne programy prac w sektorach
transportu, telekomunikacji i energii w odniesieniu do
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania
nieujetych w wieloletnich programach prac.
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5. Komisja, przyjmujac wieloletnie i sektorowe roczne
programy prac, ustanawia kryteria selekcji i udzielania zamé-
wienl zgodne z celami i priorytetami okre$lonymi w art. 3 i 4
niniejszego rozporzadzenia oraz w rozporzadzeniu (UE)
nr 1315/2013 i (UE) nr 347/2013 lub w rozporzadzeniu
w sprawie wytycznych dotyczacych transeuropejskich sieci
w dziedzinie infrastruktury telekomunikacyjnej. Przy okreslaniu
kryteriéw udzielania zamdéwien Komisja uwzglednia ogdlne
wytyczne okreSlone w czeSci V zalacznika 1 do niniejszego
rozporzadzenia.

6. W sektorze energii w pierwszych dwoch rocznych progra-
mach prac na zasadzie priorytetu rozwaza si¢ projekty bedace
przedmiotem wspoélnego zainteresowania i powigzane dzialania
stuzace zakonczeniu izolacji energetycznej i wyeliminowaniu
waskich gardel w energetyce, zmierzajac w kierunku urzeczy-
wistnienia rynku wewnetrznego energii.

7. Programy prac podlegajg koordynacji w celu wykorzys-
tania synergii migdzy sektorami transportu, energii i telekomu-
nikacji, w szczegélnosci w takich obszarach jak inteligentne
sieci energetyczne, mobilnos¢ elektryczna, inteligentne i zréwno-
wazone systemy transportowe, wspélne prawa dostepu lub
faczenie elementéw infrastruktury. Komisja organizuje co
najmniej jedno wielosektorowe zaproszenie do skfadania wnio-
skéw w odniesieniu do dzialan kwalifikujacych si¢ na podstawie
art. 7 ust. 5 z wykorzystaniem Srodkéw finansowych przydzie-
lonych poszczegblnym sektorom proporcjonalnie do wzgled-
nego udzialu kazdego sektora w kwalifikowalnych kosztach
dzialan wybranych do finansowania w ramach instrumentu
~Laczac Europe”.

Artykut 18
Przyznawanie pomocy finansowej Unii

1. Kazdorazowo po zaproszeniu do skladania wnioskéw na
podstawie wieloletnich lub rocznych programéw prac, o ktérych
mowa w art. 17, Komisja, stanowigc zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 25, podejmuje decyzje
w sprawie kwoty pomocy finansowej, ktéra zostanie przyznana
wybranym projektom lub ich czg¢Sciom. Komisja okresla
warunki i metody realizacji projektow.

2. Komisja informuje Dbeneficjentéw i zainteresowane
panstwa czlonkowskie o kazdej przyznanej pomocy finansowe;.

Artykut 19
Transze roczne

Komisja moze podzieli¢ zobowigzania budzetowe na transze
roczne. W takim wypadku przeznacza poszczegdlne transze
roczne, uwzgledniajac postep prac nad realizacja dzialan otrzy-
mujgcych pomoc finansows, ich przewidywane potrzeby oraz
dostepnos¢ zasoboéw budzetowych.

Komisja informuje beneficjentow dotacji, zainteresowane
panstwa czlonkowskie i, w stosownych przypadkach w odnie-
sieniu do instrumentéw finansowych, zainteresowane instytucje
finansowe o orientacyjnym harmonogramie zobowigzan doty-
czacych poszczegdlnych transz rocznych.

Artykut 20
Przeniesienie §rodkéw na kolejny rok

Srodki, ktére nie zostaly wykorzystane do kofica roku budze-
towego, na ktory zostaly zapisane, zostaja przeniesione zgodnie
z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Artyku} 21
Akty delegowane

1. Z zastrzezeniem zgody zainteresowanego(-ych) pafstwa
(panstw) czlonkowskiego(-ich) przewidzianej w art. 172 akapit
drugi TFUE, Komisja jest upowazniona do przyjmowania
zgodnie z art. 26 niniejszego rozporzadzenia aktéw delegowa-
nych dotyczacych zmiany czesci [ zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia w celu uwzglednienia zmieniajacych si¢ priory-
tetéw dotyczacych finansowania w sieciach transeuropejskich
oraz zmian odnoszacych si¢ do projektéw bedacych przed-
miotem wspélnego zainteresowania okre$lonych w rozporzg-
dzeniu (UE) nr 1315/2013. Przy zmianie czesci 1 zalgcznika
I do niniejszego rozporzadzenia Komisja zapewnia, aby:

a) projekty bedace przedmiotem wspélnego zainteresowania
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1315/2013 mogly
zostal zrealizowane w calosci lub cze$ciowo w wieloletnich
ramach finansowych na lata 2014-2020;

b) zmiany byly zgodne z kryteriami kwalifikowalnosci okreslo-
nymi w art. 7 niniejszego rozporzadzenia;

¢) w odniesieniu do czeici 1 zalagcznika I do niniejszego
rozporzadzenia — wszystkie odcinki obejmowaly projekty
infrastrukturalne, ktérych realizacja bedzie wymagala ich
zawarcia w wieloletnim programie prac na mocy art. 17
ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, bez zmiany przebiegu
korytarzy sieci bazowej.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 26 niniejszego rozporzadzenia w celu
zmiany gléwnych warunkéw, zasad i procedur okreslonych
w czesci 1l zalgeznika I do niniejszego rozporzadzenia regulu-
jacych wklad Unii w poszczeg6lne instrumenty finansowe usta-
nowione w ramach dotyczacych dlugu lub ramach dotyczacych
kapitalu okreslonych w czesci Il zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z wynikami sprawozdania okresowego
i pelnej niezaleznej oceny fazy pilotazowej inicjatywy na rzecz
obligacji projektowych w ramach strategii ,Europa 2020” usta-
nowionej na mocy decyzji nr 1639/2006/WE oraz rozporzg-
dzenia (WE) nr 680/2007, oraz w celu uwzglednienia zmienia-
jacych si¢ warunkéw rynkowych z mysla o zoptymalizowaniu
ich projektowania i wdrozeniu instrumentéw finansowych
w ramach niniejszego rozporzadzenia.

Przy zmianie czeci Il zalgcznika 1 do niniejszego rozporza-
dzenia w przypadkach przewidzianych w akapicie pierwszym
Komisja zapewnia w kazdej chwili, aby:

a) zmiany byly wprowadzane zgodnie z wymogami ustanowio-
nymi w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012, w tym
z oceng ex ante, o ktorej mowa w jego art. 140 ust. 2 lit. f);
oraz

b) zmiany byly ograniczone do:

(i) zmiany progu podporzadkowanego finansowania dtuz-
nego, o ktérym mowa w pkt L1 lit. a) i L1 lit. b) czesci
Il zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, tak aby
dazy¢ do dywersyfikacji sektorowej i réwnowagi geogra-
ficznej w panstwach czlonkowskich zgodnie z art. 15;
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(i) zmiany progu uprzywilejowanego finansowania dluz-
nego, o ktérym mowa w pkt 1.1 lit. a) czeSci III zalgcz-
nika I do niniejszego rozporzadzenia, tak aby dazy¢ do
dywersyfikacji sektorowej i roéwnowagi geograficznej
w panstwach czlonkowskich zgodnie z art. 15;

(iii) taczenia z innymi Zrédfami finansowania, o czym mowa
w pkt 1.3 i IL3 czgsci NI zalgcznika I;

(iv) wyboru podmiotéw, ktérym powierza si¢ zadania,
o czym mowa w pkt 1.4 i 1.4 czeSci Il zalacznika I;
oraz

(v) ustalania cen, podziatu ryzyka i dochodéw, o czym
mowa w pkt 1.6 i IL.6 czgsci III zalacznika 1.

3. W sektorze transportu oraz w ramach ogélnych wytycz-
nych okre$lonych w art. 3 i szczegétowych celéw sektorowych,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 2, Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 26 okresla-
jacych szczegétowo priorytety w zakresie finansowania, ktére
maja by¢ odzwierciedlone w programach prac, o ktorych mowa
w art. 17, na okres obowigzywania instrumentu ,taczac
Europ¢” w odniesieniu do dziatan kwalifikujacych si¢ na mocy
art. 7 ust. 2. Komisja przyjmie akt delegowany do dnia
22 grudnia 2014 r.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art.
26 aktéw delegowanych w celu podniesienia putapu okreslo-
nego w art. 14 ust. 2 do 20 %, pod warunkiem spelnienia
nastepujacych warunkow:

(i) pozytywnej oceny fazy pilotazowej inicjatywy w zakresie
obligacji projektowych przeprowadzonej w 2015 r.; oraz

(ii) upowszechnienie si¢ instrumentéw finansowych przekroczy
8% pod wzgledem zobowigzan umownych w  zakresie
projektow.

5. W przypadku gdy konieczne okaze si¢ zmodyfikowanie
przydzialu na dany szczegblowy cel transportowy o wiecej niz
5 punktéw procentowych, Komisja jest uprawniona do przyj-
mowania zgodnie z art. 26 aktéw delegowanych w celu zmiany
orientacyjnych wartosci procentowych okreslonych w czesci IV
zalacznika 1.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art.
26 aktéw delegowanych w celu zmiany wykazu ogdlnych
wytycznych w czeéci V zalacznika I, ktore maja by¢ uwzgled-
niane przy ustalaniu kryteriow udzielania zamdwien, aby
odzwierciedli¢ oceng $rodokresowa niniejszego rozporzadzenia
lub wnioski wyciagnigte z jego wykonania. Dokonuje si¢ tego
w sposéb zgodny z odpowiednimi wytycznymi sektorowymi.

Artykut 22
Obowiazki beneficjentéw i panstw cztonkowskich

W ramach swoich odpowiednich kompetencji oraz bez
uszczerbku dla obowiazkéw spoczywajacych na beneficjentach
zgodnie z warunkami dotyczacymi dotacji, beneficjenci
i panistwa czlonkowskie dokladajg wszelkich staran w celu reali-
zacji projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zaintereso-
wania, ktéorym przyznano unijng pomoc finansowg na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Panstwa czlonkowskie prowadza monitoring techniczny
i kontrole finansowg dzialan w Scistej wspotpracy z Komisja
oraz po$wiadczaja, ze wydatki poniesione w odniesieniu do
projektéw lub ich czg$ci zostaly wyplacone i ze wyplata ta
byla zgodna z odno$nymi przepisami. Paistwa czlonkowskie
moga domaga¢ si¢ udzialu Komisji w kontrolach i inspekcjach
przeprowadzanych na miejscu.

Panstwa czlonkowskie co roku informujg Komisje, w stosow-
nych przypadkach poprzez interaktywne systemy informacji
geograficznej i technicznej, o postgpach w realizacji projektéw
bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania oraz inwe-
stycjach poczynionych w tym celu, z uwzglednieniem wielkosci
wsparcia przeznaczonego na realizacje celow dotyczacych
zmiany klimatu. Na tej podstawie Komisja podaje do wiado-
mosci publicznej i corocznie aktualizuje informacje na temat
poszczegdlnych projektéw realizowanych w ramach instru-
mentu ,taczac Europe”.

Artykut 23
Zgodno$¢ z politykami Unii i prawem unijnym

Na podstawie niniejszego rozporzadzenia finansuje si¢ jedynie
dzialania zgodne z prawem unijnym i odpowiadajace celom
odpowiednich polityk Unii.

Artykut 24
Ochrona intereséw finansowych Unii

1. Komisja przyjmuje odpowiednie $rodki w celu zapewnie-
nia, w trakcie realizacji dzialaii finansowanych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia, ochrony intereséw finansowych
Unii poprzez stosowanie $rodkéw zapobiegania naduzyciom
finansowym, korupcji i innym bezprawnym dzialaniom,
poprzez skuteczne kontrole oraz, w razie wykrycia nieprawid-
fowosci, poprzez odzyskiwanie kwot nienaleznie wyplaconych
oraz, w stosownych przypadkach, poprzez skuteczne, propor-
cjonalne i odstraszajace sankcje administracyjne i finansowe.

2. Komisja lub jej przedstawiciele oraz Trybunal Obrachun-
kowy maja uprawnienia do audytu, na podstawie dokumentacji
i na miejscu, dotyczacego dziatan wszystkich beneficjentow
dotacji, instytucji wdrazajacych, wykonawcéw i podwykonaw-
céw, ktérzy otrzymali $rodki unijne na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

3. Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych
(OLAF) moze przeprowadza¢ dochodzenia, w tym kontrole
i inspekcje na miejscu, zgodnie z przepisami i procedurami
okreSlonymi w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 883/2013
Parlamentu Europejskiego i Rady () i w rozporzadzeniu Rady
(Euratom, WE) nr 2185/96 (%), w celu ustalenia, czy wystapito
naduzycie finansowe, korupcja lub jakiekolwiek inne bezprawne
dzialanie majace wplyw na interesy finansowe Unii w zwigzku
z umowa o udzielenie dotacji, decyzja o udzieleniu dotacji lub
zamdwieniem finansowanym na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom)
nr 883/2013 z dnia 11 wrze$nia 2013 r. dotyczace dochodzent
prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢
Finansowych (OLAF) oraz uchylajgce rozporzadzenie (WE)
nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie
Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U. L 248 z 18.9.2013, s. 1).
Rozporzadzenie Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 z dnia 11 listopada
1996 r. w sprawie kontroli na miejscu oraz inspekcji przeprowa-
dzanych przez Komisje w celu ochrony interesow finansowych
Wspdlnot Europejskich przed naduzyciami finansowymi i innymi
nieprawidlowosciami (Dz.U. L 292 z 15.11.1996, s. 2).

—_
=
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4. Bez uszczerbku dla ust. 1, 2 i 3, umowy o wspdlpracy
z panstwami trzecimi i z organizacjami mig¢dzynarodowymi,
kontrakty, umowy o udzielenie dotacji i decyzje o udzieleniu
dotacji oraz zamOwienia wynikajace z wykonania niniejszego
rozporzadzenia zawierajg postanowienia wyraZnie upowaznia-
jace Komisje, Trybunal Obrachunkowy i OLAF do prowadzenia
takich audytow i dochodzefi, zgodnie z ich odpowiednimi
kompetencjami.

TYTUL 11
PRZEPISY OGOLNE I KONCOWE
Artykut 25
Procedura komitetowa

1.  Komisje wspiera Komitet Koordynujacy instrumentu
JLaczac Europe”. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu zastoso-
wanie ma art. 5 rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

3. Komitet zapewnia horyzontalny przeglad programéw
prac, o ktérych mowa w art. 17, aby zapewni¢ ich spdjnos¢,
oraz rozpoznanie, wykorzystanie i ocen¢ synergii miedzy sekto-
rami transportu, telekomunikacji i energii. Dazy w szczegdlnosci
do skoordynowania programéw prac, aby umozliwi¢ wielosek-
torowe zaproszenia do skladania wnioskow.

Artykut 26
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw dele-
gowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym arty-
kule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych
mowa w art. 21, powierza si¢ Komisji na okres od dnia
1 stycznia 2014 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 21, moze
zostal odwolane w dowolnym momencie przez Parlament
Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy prze-
kazanie okre$lonych w niej uprawnief. Decyzja o odwolaniu
staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym
w tej decyzji péZniejszym terminie. Nie wplywa ona na
wazno$¢ juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 21 wchodzi
w zycie tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jesli, przed uptywem
tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poin-
formowaly Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten prze-
dluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.

Artykut 27

Ocena

1. Nie pézniej niz w dniu 31 grudnia 2017 r. Komisja, we
wspolpracy z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi

i beneficjentami, przygotuje sprawozdanie z oceny, ktére ma
zostal przedstawione Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,
na temat realizacji celow wszystkich $rodkéw (na poziomie
wynikéw i skutkow), skutecznosci wykorzystania zasobow
i europejskiej warto$ci dodanej instrumentu ,taczac Europe”,
w celu podjecia decyzji o odnowieniu, zmianie lub zawieszeniu
srodkéw. W ocenie uwzglednia si¢ takze kwestie uproszczenia,
wewnetrznej 1 zewnetrznej spojnosci  Srodkéw, dalszego
znaczenia wszystkich celéw, a takze ich wkladu w realizacje
unijnych priorytetéw w zakresie inteligentnego i zréwnowazo-
1nego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spolecznemu, w tym ich
wplywu na spdjno$¢ gospodarcza, spoleczng i terytorialng.
Sprawozdanie z oceny zawiera oceng uzyskanych przez Komisje
korzysci skali na poziomie finansowym, technicznym i ludzkim
w ramach zarzgdzania instrumentem ,taczac Europg” oraz,
w stosownych przypadkach, na podstawie calkowitej liczby
projektéw zrealizowanych z wykorzystaniem synergii miedzy
sektorami. Sprawozdanie z oceny obejmuje takze analizg
sposobéw zwigkszenia efektywnosci instrumentéw finanso-
wych. W sprawozdaniu uwzglednia si¢ réwniez wyniki oceny
dlugoterminowych skutkéw poprzednich $rodkéw.

2. Instrument ,taczac Europg” uwzglednia niezalezng pelna
oceng inicjatywy na rzecz obligacji projektowych w ramach
strategii ,Europa 2020”, ktéra zostanie przeprowadzona
w 2015 r. Na podstawie tej oceny Komisja i pafistwa cztonkow-
skie oceniaja znaczenie inicjatywy na rzecz obligacji projekto-
wych w ramach strategii ,Europa 2020”, a takze jej skuteczno§é
w zwigkszaniu wartosci inwestycji w projekty o znaczeniu prio-
rytetowym i poprawie efektywnos$ci wydatkéw Unii.

3. Komisja przeprowadza oceng ex post w Scislej wspolpracy
z panstwami cztonkowskimi i beneficjentami. W ramach oceny
ex post poddaje si¢ analizie efektywnos¢ i skuteczno$¢ instru-
mentu ,taczac Europg” oraz jego wplyw na spdjnosé¢ gospodar-
cza, spoleczng i terytorialng, jak réwniez jego wkiad w realizacje
unijnych priorytetéw w zakresie inteligentnego i zréwnowazo-
nego rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu spolecznemu, a takze
skale i wyniki wsparcia zastosowanego w celu realizacji celow
dotyczacych zmiany klimatu.

4. W ocenach uwzglednia si¢ postepy osiagniete w odnie-
sieniu do wskaznikow skuteczno$ci dzialania okreslonych
w art. 31 4.

5.  Komisja przekazuje wnioski z tych ocen Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekono-
miczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionow.

6. Komisja i panstwa czlonkowskie, wspierane przez innych
ewentualnych beneficjentéw, moga przystapi¢ do oceny metod
realizacji projektéw oraz skutkéw ich wdrozenia, aby oszaco-
wal, czy zostaly osiggniete zakladane cele, w tym takze cele
w zakresie Srodowiska.

7. Komisja moze zwréci¢ si¢ do zainteresowanego panstwa
czlonkowskiego w zwiazku z projektem bedagcym przedmiotem
wspolnego  zainteresowania o przedstawienie szczegdtowej
oceny dzialan i powiazanych projektéw finansowanych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia lub, w stosownych przy-
padkach, o przekazanie jej informacji i zapewnienie pomocy
niezbednej do przeprowadzenia oceny takich projektow.
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Artykut 28
Informacja, komunikacja i promocja

1. Beneficjenci oraz, w stosownych przypadkach, zaintereso-
wane pafistwa czlonkowskie, zapewniajg, aby pomocy przy-
znanej na podstawie niniejszego rozporzadzenia towarzyszyla
odpowiednia promocja i przejrzystos¢ w celu poinformowania
opinii publicznej o roli Unii w realizacji projektéw.

2. Komisja prowadzi dziatania informacyjne i komunikacyjne
dotyczace projektéw i wynikéw instrumentu ,Laczac Europe”.
Srodki przeznaczone na dzialania informacyjne na podstawie
art. 5 ust. 2 stuzg takze komunikacji instytucjonalnej w zakresie
priorytetéw politycznych Unii, o ile sa one powiazane z celami
ogblnymi, o ktérych mowa w art. 3.

Artykut 29
Zmiana rozporzadzenia (UE) nr 913/2010
W rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010 wprowadza si¢ nastepu-

jace zmiany:

Zalgcznik do rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 zostaje zasty-
piony tekstem zalgcznika II do niniejszego rozporzadzenia.
W zwiazku z tym zmienione kolejowe korytarze towarowe
nadal podlegaja przepisom rozporzadzenia (UE) nr 913/2010.

Artykut 30
Przepisy przejSciowe

Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na kontynuacje lub
zmiang, w tym catkowite lub czg¢Sciowe anulowanie, odno$nych
projektéw, az do ich zamknigcia, badZz pomocy finansowej
udzielonej przez Komisje na podstawie rozporzadzen (WE)
nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010, lub jakichkolwiek innych
przepisow majacych zastosowanie do tej pomocy w dniu
31 grudnia 2013 r., ktére nadal stosuje si¢ do odnosnych
dzialan az do ich zamkniecia.

Artykut 31

Uchylenie

Bez uszczerbku dla art. 30 niniejszego rozporzadzenia,
rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 tracg
moc ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2014 r.

Artykut 32
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2014 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 11 grudnia 2013 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczgcy
M. SCHULZ

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
V. LESKEVICIUS
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ZALACZNIK 1

CZESC 1
WYKAZ WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANYCH PROJEKTOW ZWIAZANYCH Z SIECIA BAZOWA
W SEKTORZE TRANSPORTU

1. Priorytety horyzontalne

Innowacyjne zarzadzanie i ustugi Jednolita europejska przestrzen powietrzna — system SESAR

Innowacyjne zarzadzanie i ustugi Systemy aplikacji telematycznych dla drdg, kolei, $rédladowych drég
wodnych i statkdw

(ITS, ERTMS, RIS i VIMIS)

Innowacyjne zarzadzanie i ustugi Porty morskie, autostrady morskie i porty lotnicze sieci bazowej,
bezpieczna infrastruktura

Nowe technologie i innowacje Nowe technologie i innowacje zgodnie z art. 33 lit. a)-d) rozporzadzenia
(UE) nr 1315/2013

2. Korytarze sieci bazowej
Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie
PRZEBIEG:

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrawa — Brno — Wieden
Szczecin/Swinoujicie — Poznafi — Wroctaw — Ostrawa
Katowice — Zylina — Bratystawa — Wieden

Wieden — Graz — Villach — Udine — Triest

Udine — Wenecja — Padwa — Bolonia — Rawenna
Graz — Maribor — Lublana — Koper/Triest

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Gdynia — Katowice kolejowy roboty

Gdynia, Gdansk porty wzajemne polaczenia miedzy portami, (dalszy)
rozwdj platform multimodalnych

Warszawa — Katowice kolejowy roboty

Wroctaw — Poznaf — Szczecin/Swinoujscie | kolejowy roboty

Swinoujécie, Szczecin port wzajemne polaczenia migdzy portami

Bielsko Biala — Zylina drogowy roboty

Katowice — Ostrawa — Brno — Wiederi oraz | kolejowy roboty, zwlaszcza odcinkéw transgranicznych PL-CZ,
Katowice — Zylina — Bratystawa — Wieden CZ-AT, PL-SK i SK-AT, linii Brno-Przeréw; (dalszy)

rozwoéj platform multimodalnych i wzajemnych pola-
czen kolej — porty lotnicze
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Wiedent — Graz — Klagenfurt — Udine — | kolejowy czeSciowa budowa nowych linii (tunel bazowy
Wenecja — Rawenna Semmering i linia kolejowa Koralm), modernizacja
linii kolejowej; roboty w toku; (dalszy) rozwéj plat-
form multimodalnych; modernizacja istniejacej linii
dwutorowej miedzy Udine—Cervignano a Triestem

Graz — Maribor — Pragersko kolejowy prace studyjne i roboty zwigzane z drugim torem

Triest, Wenecja, Rawenna, Koper porty wzajemne polaczenia miedzy portami, (dalszy)
rozwéj platform multimodalnych

Morze Péinocne — Morze Baltyckie
PRZEBIEG:

Helsinki — Tallinn — Ryga

Windawa — Ryga

Ryga — Kowno

Klajpeda — Kowno — Wilno

Kowno — Warszawa

granica BY — Warszawa — Poznafi — Frankfurt nad Odra — Berlin — Hamburg
Berlin — Magdeburg — Brunszwik — Hanower

Hanower — Brema — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hanower — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht
Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpia

Hanower — Kolonia — Antwerpia

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Helsinki — Tallinn porty, auto- wzajemne polaczenia miedzy portami, (dalszy)
strady morskie | rozwdj platform multimodalnych i ich wzajemnych
polaczen, potencjal w zakresie lamania pokrywy
lodowej, autostrady morskie

Tallinn — Ryga — Kowno — Warszawa kolejowy (szczegbtowe) prace studyjne dla nowej, w pelni inte-
roperacyjnej linii o szerokosci toru UIC; roboty zwia-
zane z nowg linig rozpoczng si¢ przed 2020 r;
modernizacja i nowa linia na terytorium PL;
wzajemne polaczenia kolej — porty lotnicze/porty,
terminale kolejowo-drogowe, autostrady morskie

Windawa — Ryga kolejowy modernizacja, wzajemne polaczenia migdzy portami,
autostrady morskie

Klajpeda — Kowno kolejowy modernizacja, wzajemne polgczenia miedzy portami,
autostrady morskie

Kowno — Wilno kolejowy modernizacja, wzajemne polaczenia portéw lotni-
czych, terminale kolejowo-drogowe

korytarz Via Baltica drogowy roboty na odcinkach transgranicznych (EE, LV, LT,
PL)
granica BY - Warszawa — Poznan - | kolejowy roboty na istniejacej linii, prace studyjne dotyczace

granica DE kolei duzych predkosci
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granica PL — Berlin — Hanower — Amster- | kolejowy prace studyjne i modernizacja kilku odcinkéw
dam/Rotterdam (Amsterdam — Utrecht — Arnhem; Hanower — Berlin)
Wilhelmshaven - Bremerhaven - Brema kolejowy prace studyjne i roboty

Berlin — Magdeburg — Hanower, Mittelland- | $rodladowe prace studyjne, roboty stuzace poprawie zeglownosci
kanal, kanaly zachodnioniemieckie, Ren, | drogi wodne i modernizacja $rédladowych drég wodnych i $luz

Waal, Noordzeekanaal, Jssel, Twentekanaal

Sluzy Amsterdamu i Amsterdam - Rijnka- | $rodladowe prace studyjne nad Sluzami w toku; port: wzajemne
naal drogi wodne polaczenia (prace studyjne i roboty, w tym moderni-
zacja $luzy Beatrix)

Morze Srédziemne
PRZEBIEG:

Algeciras — Bobadilla — Madryt — Saragossa — Tarragona
Sewilla — Bobadilla — Murcja
Kartagena — Murcja — Walencja — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marsylia/Lyon — Turyn — Novara — Mediolan — Werona — Padwa — Wenecja —
Rawenna|Triest/Koper — Lublana — Budapeszt

Lublana/Rijeka — Zagrzeb — Budapeszt — granica UA

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Algeciras — Madryt kolejowy prace studyjne w toku, roboty maja ruszy¢ przed
2015 r. i maja zosta¢ zakoniczone w 2020 r.

Sewilla — Antequera — Granada — Almerfa | kolejowy prace studyjne i roboty

— Kartagena — Murcja — Alicante — Walen-

cja

Madryt — Saragossa — Barcelona kolejowy modernizacja istniejacych linii (szeroko$¢ tordw,

bocznice, platformy)

Walencja — Tarragona — Barcelona kolejowy budowa miedzy 2014 r. a 2020 r.

Barcelona port wzajemne polaczenia kolejowe z portem i portem
lotniczym

Barcelona — Perpignan kolejowy odcinek transgraniczny, roboty w toku, nowa linia

ma powsta¢ do 2015 r., modernizacja istniejgcej
linii (szeroko$¢ toréw, bocznice, platformy)

Perpignan — Montpellier kolejowy obwodnica kolejowa Nimes — Montpellier ma by¢
gotowa w 2017 r, Montpellier — Perpignan —
w 2020 r.

Lyon kolejowy rozladowanie waskich gardet w Lyonie: prace

studyjne i roboty

Lyon — Awinion — Marsylia kolejowy modernizacja

Lyon — Turyn kolejowy odcinek transgraniczny, roboty w zakresie tunelu
bazowego; prace studyjne i roboty w zakresie drog
dostepu

Mediolan — Brescia kolejowy czgSciowa modernizacja, czgSciowo nowa linia

duzych predkosci

Brescia — Wenecja — Triest kolejowy roboty maja rozpoczaé si¢ przed 2014 r. na kilku
odcinkach w synergii z dzialaniami modernizacyj-
nymi podjetymi na nakladajacych si¢ odcinkach
w korytarzu Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie

Mediolan — Cremona — Mantua — Porto | $rédladowe prace studyjne i roboty
Levante | Wenecja — Rawenna/Triest drogi wodne
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Cremona, Mantua, Rawenna,

Triest

Wenecja,

porty $rédlg-
dowe

wzajemne polaczenia migdzy portami,
rozwéj platform multimodalnych

(dalszy)

Triest — Divaca kolejowy prace studyjne i czgSciowa modernizacja w toku;
odcinek transgraniczny ma by¢ zrealizowany po
2020 r.

Koper — Divaca — Lublana — Pragersko kolejowy prace studyjne i modernizacja | czg$ciowo nowa linia

Rijeka — Zagrzeb — Budapeszt kolejowy prace studyjne i roboty (w tym budowa nowego toru
i drugiego toru miedzy Rijekg a granicag HU)

Rijeka port modernizacja i rozwdj infrastruktury, rozwéj plat-
form multimodalnych i wzajemnych polaczen

Lublana — Zagrzeb kolejowy prace studyjne i roboty

wezel Lublana kolejowy wezel kolejowy Lublana, w tym platforma multimo-
dalna; wzajemne polaczenie kolejowe z portem lotni-
czym

Pragersko — Zalalovo kolejowy odcinek transgraniczny: prace studyjne, roboty maja
rozpoczgé sie przed 2020 r.

Lendava — Letenye drogowy modernizacja odcinka transgranicznego

Boba — Székesfehérvar kolejowy modernizacja

Budapeszt — Miszkolc — granica UA kolejowy modernizacja

Viasdrosnamény — granica UA drogowy modernizacja odcinka transgranicznego

Wschéd | wschodnia cze$¢ regionu Morza Srédziemnego

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Drezno

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg —

PRZEBIEG:

Drezno

Drezno — Uscie nad taba — Mielnik/Praga — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wiederi/Bratystawa — Budapeszt — Arad — Timisoara — Krajowa — Calafat — Widin — Sofia

Sofia — Plowdiw — Burgas

Plowdiw — granica TR

Sofia — Saloniki — Ateny — Pireus — Limassol — Nikozja

Ateny — Patras/Igumenitsa

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Drezno — Praga kolejowy prace studyjne dotyczace kolei duzych predkosci

Praga kolejowy modernizacja, obwodnica towarowa; wzajemne pola-
czenie kolejowe z portem lotniczym

Hamburg — Drezno — Praga — Pardubice | $rodladowe prace studyjne, roboty shuzace poprawie zeglownosci

drogi wodne

Laby i Weltawy i roboty modernizacyjne

Sluzy Décin

srodlgdowe
drogi wodne

prace studyjne
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Praga — Brno — Brzeclaw kolejowy modernizacja, w tym wezet kolejowy Brno i platforma
multimodalna
Brzeclaw — Bratystawa kolejowy odcinek transgraniczny, modernizacja
Bratystawa — Hegyeshalom kolejowy odcinek transgraniczny, modernizacja
Mosonmagyardvar — granica SK drogowy modernizacja odcinka transgranicznego
Tata — Biatorbagy kolejowy modernizacja
Budapeszt — Arad — Timigoara — Calafat | kolejowy modernizacja na Wegrzech prawie zakoriczona,
w Rumunii w toku
Widin — Sofia — Burgas | granica TR kolejowy prace studyjne i roboty na odcinku Widin — Sofia —
Sofia — Saloniki — Ateny/Pireus Saloniki — Ateny; modernizacja odcinka Sofia -
Burgas/granica TR
Widin - Krajowa drogowy modernizacja odcinka transgranicznego
Saloniki, Igumenitsa port modernizacja i rozwoéj infrastruktury, wzajemne pola-
czenia multimodalne
Ateny/Pireus/Heraklion — Limassol porty, auto- przepustowo$¢ portu i wzajemne polgczenia multi-
strady morskie | modalne
Limassol — Nikozja porty, platformy | modernizacja wzajemnego polaczenia modalnego,
multimodalne w tym poludniowa obwodnica Nikozji, prace
studyjne i roboty, systemy zarzadzania ruchem
Nikozja — Larnaka platformy wzajemne polgczenia multimodalne i systemy apli-
multimodalne kagji telematycznych
Patras port wzajemne polaczenia miedzy portami, (dalszy)
rozw6j platform multimodalnych
Ateny — Patras kolejowy prace studyjne i roboty, wzajemne polaczenia miedzy
portami

Skandynawia — Morze Srédziemne

PRZEBIEG:

granica RU — Hamina Kotka — Helsinki — Turku/Naantali — Sztokholm — Malmo
Oslo — Goteborg — Malmé — Trelleborg

Malmé — Kopenhaga — Kolding/Lubeka — Hamburg — Hanower

Brema — Hanower — Norymberga

Rostock — Berlin — Lipsk — Monachium

Norymberga — Monachium - Innsbruck — Werona — Bolonia — Ankona/Florencja
Livorno[La Spezia — Florencja — Rzym — Neapol — Bari — Tarent — Valletta
Neapol — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Hamina Kotka — Helsinki wzajemne polgczenia migdzy portami, modernizacja

linii kolejowej, potencjal w zakresie famania pokrywy

port, kolejowy

lodowej
Helsinki kolejowy wzajemne polaczenie kolejowe z portem lotniczym
granica RU — Helsinki kolejowy roboty w toku
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Helsinki — Turku

kolejowy

modernizacja

Turku/Naantali — Sztokholm

porty, auto-
strady morskie

wzajemne polaczenia miedzy portami, potencjat
w zakresie famania pokrywy lodowej

Sztokholm — Malmé (tréjkat nordycki)

kolejowy

roboty w toku na okreslonych odcinkach

Trelleborg — Malmo — Goteborg — granica

kolejowy, porty,

roboty, platformy multimodalne i polaczenia ze stre-

NO autostrady fami przylegajacymi do portu
morskie

Fehmarn kolejowy prace studyjne w toku, roboty budowlane dotyczace
stalego polaczenia Belt Fehmarn maja si¢ rozpoczaé
w 2015 r.

Kopenhaga — Hamburg przez Fehmarn: | kolejowy trasy dojazdowe w DK majg zosta¢ ukonczone do

trasy dojazdowe 2020 r., trasy dojazdowe w DE maja zosta¢ ukon-
czone w dwéch etapach: elektryfikacja jednego toru
z dokonficzeniem stalego polgczenia, a siedem lat
pozniej dwa tory

Rostock porty, auto- wzajemne pofaczenia miedzy portami a koleja;

strady morskie

niskoemisyjne promy; potencjal w zakresie famania

lodu

Rostock — Berlin — Norymberga kolejowy prace studyjne i modernizacja

Hamburg/Brema — Hanower kolejowy prace studyjne w toku

Halle — Lipsk — Norymberga kolejowy roboty w toku, majg zosta¢ zakonczone do 2017 r.

Monachium - Worgl kolejowy dojazd do tunelu bazowego Brenner i odcinek trans-
graniczny: prace studyjne

tunel bazowy Brenner kolejowy prace studyjne i roboty

Fortezza — Werona kolejowy prace studyjne i roboty

Neapol — Bari kolejowy prace studyjne i roboty

Neapol — Reggio di Calabria kolejowy modernizacja

Werona — Bolonia kolejowy modernizacja w toku

Ankona, Neapol, Bari, La Spezia, Livorno | porty wzajemne polaczenia miedzy portami, (dalszy)
rozwéj platform multimodalnych

Mesyna — Katania — Augusta/Palermo kolejowy modernizacja (pozostatych odcinkéw)

Palermo/Tarent — Valletta/Marsaxlokk porty, auto- wzajemne polaczenia migdzy portami

strady morskie

Valletta — Marsaxlokk

port, port lotni-
czy

modernizacja wzajemnych polaczen modalnych,
w tym Marsaxlokk-Luga-Valletta

Bolonia — Ankona kolejowy modernizacja
Ren - Alpy
PRZEBIEG:

Genua — Mediolan — Lugano — Bazylea

Genua — Novara — Brig — Berno — Bazylea — Karlsruhe — Mannheim — Moguncja — Koblencja — Kolonia

Kolonia — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Kolonia — Liége — Bruksela — Gandawa

Liege — Antwerpia — Gandawa — Zeebrugge
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WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Genua port wzajemne polaczenia miedzy portami
Genua — Mediolan/Novara — granica CH | kolejowy prace studyjne; roboty rozpoczng si¢ przed 2020 r.
Bazylea — Antwerpia/Rotterdam — Amster- | $rodlagdowe roboty stuzace poprawie zeglownosci
dam drogi wodne
Karlsruhe — Bazylea kolejowy roboty w toku
Frankfurt — Mannheim kolejowy prace studyjne w toku
Liege kolejowy wzajemne polaczenie kolejowe z portem i portem
lotniczym
Rotterdam — Zevenaar kolejowy prace studyjne, modernizacja
Zevenaar — Emmerich — Oberhausen kolejowy roboty w toku
Zeebrugge — Gandawa — Antwerpia — | kolejowy modernizacja
granica DE
Atlantyk
PRZEBIEG:

Algeciras — Bobadilla — Madryt

Sines/Lizbona — Madryt — Valladolid

Lizbona — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paryz — Hawr/Metz — Mannheim/Strasburg

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

kolej duzych predkosci Sines/Lizbona - | kolej, porty prace studyjne i roboty w toku, modernizacja

Madryt wzajemnego polaczenia modalnego portoéw Sines|/Liz-
bona

kolej duzych predkosci Porto — Lizbona kolejowy prace studyjne w toku

polaczenie kolejowe Aveiro — Salamanka — | kolejowy odcinek transgraniczny: roboty w toku

Medina del Campo

polaczenie kolejowe Bergara — Donostia- | kolejowy zakonczenie spodziewane w ES do 2016 r., we FR do
San Sebastidn — Bajonna 2020 r.

Bajonna — Bordeaux kolejowy konsultacje spoleczne w toku

Bordeaux — Tours kolejowy roboty w toku

Paryz kolejowy potudniowa obwodnica duzych predkosci
Baudrecourt — Mannheim kolejowy modernizacja

Baudrecourt — Strasburg kolejowy roboty w toku, majg zosta¢ zakonczone do 2016 r.
Hawr — Paryz $rodlagdowe modernizacja

drogi wodne

Hawr — Paryz kolejowy prace studyjne, modernizacja

Hawr port, kolejowy | prace studyjne i roboty dotyczace przepustowosci
portu, autostrady morskie i wzajemne polaczenia
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Morze Pélnocne — Morze Srédziemne
PRZEBIEG:
Belfast — Dublin — Cork
Glasgow/Edynburg — Liverpool/Manchester — Birmingham
Birmingham — Felixstowe/Londyn [Southampton
Londyn - Lille — Bruksela
Amsterdam — Rotterdam — Antwerpia — Bruksela — Luksemburg
Luksemburg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marsylia
Luksemburg — Metz — Strasburg — Bazylea
Antwerpia/Zeebrugge — Gandawa — Dunkierka/Lille — Paryz
WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:
Cork — Dublin — Belfast kolejowy prace studyjne i roboty; polaczenia z DART (Dublin)
Belfast port, polaczenia | modernizacja
multimodalne
Glasgow — Edynburg kolejowy modernizacja
Manchester — Liverpool kolejowy modernizacja i elektryfikacja, w tym Northern Hub
Birmingham — Reading — Southampton kolejowy modernizacja linii towarowej
Dublin, Cork, Southampton port, kolejowy | prace studyjne i roboty dotyczace przepustowosci
portu, autostrady morskie i wzajemne polaczenia
Dunkierka port dalszy rozwdj platform multimodalnych i wzajemnych
polaczen
Calais — Paryz kolejowy wstepne prace studyjne
Bruksela kolejowy prace studyjne i roboty (polaczenie pdéinoc-poludnie
dla linii konwencjonalnych i duzych predkosci)
Felixstowe — Midlands kolej, port, modernizacja linii kolejowej, polaczenia miedzy
platformy portami i platformami multimodalnymi
multimodalne
Moza, w tym Maaswerken $rodladowe modernizacja

drogi wodne

Kanal Alberta | Kanal Bocholt-Herentals $rédladowe modernizacja
drogi wodne

korytarz Ren-Skalda: §luzy Volkerak i Kree- | $rédladowe Sluzy: prace studyjne w toku

krak, Krammer i Hansweert drogi wodne

Terneuzen morski Sluzy: prace studyjne w toku; roboty
Terneuzen — Gandawa $rédladowe prace studyjne, modernizacja

drogi wodne

Zeebrugge port Sluzy: prace studyjne, polaczenia wzajemne (prace
studyjne i roboty)
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Antwerpia morski, port, Sluzy: prace studyjne w toku; port: polaczenia
kolejowy wzajemne (w tym drugie polaczenie kolejowe
z portem Antwerpii)

Rotterdam — Antwerpia kolejowy modernizacja kolejowej linii towarowej

Kanat Seine Nord; Sekwana — Skalda srodladowe prace studyjne i roboty; modernizacja, w tym polg-
drogi wodne czen transgranicznych i multimodalnych

Dunkierka — Lille $rodlagdowe prace studyjne w toku

drogi wodne

Antwerpia, Bruksela, Charleroi $rodladowe modernizacja
drogi wodne

modernizacja drég wodnych w Walonii srodladowe prace studyjne, modernizacja, polaczenia intermo-
drogi wodne dalne

Bruksela — Luksemburg — Strasburg kolejowy roboty w toku

Antwerpia — Namur - granica LUX - | kolejowy modernizacja kolejowej linii towarowej

granica FR

Strasburg — Miluza — Bazylea kolejowy modernizacja

polaczenia kolejowe Luksemburg — Dijon | kolejowy prace studyjne i roboty

— Lyon (TGV Ren — Rodan)

Lyon kolejowy wschodnia obwodnica: prace studyjne i roboty

Kanal Saona — Mozela/Ren $rodlagdowe wstepne prace studyjne w toku
drogi wodne

Rodan srodladowe modernizacja
drogi wodne

Port Marsylia — Fos port polaczenia wzajemne i terminale multimodalne

Lyon — Awinion — Port Marsylia — Fos kolejowy modernizacja

Ren — Dunaj
PRZEBIEG:

Strasburg — Stuttgart — Monachium — Wels/Linz

Strasburg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Norymberga — Ratyzbona — Pasawa — Wels/Linz
Monachium/Norymberga — Praga — Ostrawa/Przeréw — Zylina — Koszyce — granica UA

Wels/Linz — Wieden — Bratystawa — Budapeszt — Vukovar

Wiedeni/Bratystawa — Budapeszt — Arad — Braszow/[Krajowa — Bukareszt — Konstanca — Sulina

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

polaczenie kolejowe Strasburg — Kehl | kolejowy roboty dotyczace polaczenia z Appenweier
Appenweier

Karlsruhe — Stuttgart — Monachium kolejowy prace studyjne i roboty w toku
Ostrawa/Przeréw — Zylina — Koszyce — | kolejowy modernizacja, platformy multimodalne
granica UA

Zlin - Zylina drogowy drogowy odcinek transgraniczny
Monachium — Praga kolejowy prace studyjne i roboty

Norymberga — Praga kolejowy prace studyjne i roboty
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Monachium — Miihldorf — Freilassing — | kolejowy prace studyjne i roboty w toku

Salzburg

Salzburg — Wels kolejowy prace studyjne

Norymberga — Ratyzbona — Pasawa — Wels | kolejowy prace studyjne i roboty

polaczenie kolejowe Wels — Wieden kolejowy planowane zakoriczenie do 2017 r.

Wiedenn — Bratystawa | Wieden — Buda- | kolejowy prace studyjne nad kolejami duzych predkosci (w tym

peszt | Bratystawa — Budapeszt dostosowanie polaczen miedzy tymi trzema miasta-
mi)

Budapeszt — Arad kolejowy prace studyjne dotyczace sieci kolei duzych predkosci
migdzy Budapesztem i Aradem

Komdrom — Komdrno $rodladowe prace studyjne i roboty nad mostem granicznym

drogi wodne

Arad - Braszéw — Bukareszt — Konstanca | kolejowy modernizacja okreslonych odcinkéw; prace studyjne
dotyczace kolei duzych predkosci
Men — Kanal Men-Dunaj srodladowe prace studyjne i roboty na kilku odcinkach i waskich

drogi wodne

gardlach; porty §rédladowe: wzajemne polaczenia
multimodalne z koleja

Slavonski Brod port prace studyjne i roboty

Giurgiu, Galacz port dalszy rozwdj platform multimodalnych i polaczen
ze strefami przylegajacymi do portoéw: prace studyjne
i roboty

Dunaj (Kehlheim — Konstanca/Midia/Suli- | $rodladowe prace studyjne i roboty na kilku odcinkach i waskich

na)

drogi wodne

gardlach; porty $rédladowe: wzajemne polaczenia
multimodalne

Sawa

srodlagdowe
drogi wodne

prace studyjne i roboty dotyczace kilku odcinkéw
i waskich gardel (w tym transgranicznego mostu)

Bukareszt — kanal dunajski

srodlgdowe
drogi wodne

prace studyjne i roboty

Konstanca

porty, auto-
strady morskie

polaczenia z portem, autostrady morskie (w tym
ustugi w zakresie lamania lodu)

Krajowa — Bukareszt kolejowy prace studyjne i roboty

. Pozostale odcinki sieci bazowej
Sofia — granica z FYROM transgraniczny kolejowy prace studyjne w toku
Sofia — granica z Serbia transgraniczny kolejowy prace studyjne w toku
Timigoara — granica z Serbia transgraniczny kolejowy prace studyjne w toku
Wroclaw — Praga transgraniczny kolejowy prace studyjne
Nowa S6l — Hradec Krdlové transgraniczny drogowy roboty
Brno — granica AT transgraniczny drogowy modernizacja
Budapeszt — Zwoler transgraniczny drogowy modernizacja
Budapeszt — granica SRB transgraniczny kolejowy prace studyjne
korytarz botnicki: Luled — Oulu transgraniczny kolejowy prace studyjne i roboty
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Jassy — granica MD transgraniczny kolejowy prace studyjne i roboty
w toku

Suczawa — granica UA transgraniczny kolejowy prace studyjne i roboty

projekty priorytetowe okreslone transgraniczny kolejowy prace studyjne w toku

w zalgczniku III do decyzji

nr 661/2010/UE (Praga — Linz, nowa

kolej wysokiej przepustowosci: centralna

trasa transpirenejska, ,Zelazny Ren”

(Rheidt — Antwerpia))

Targu Neam{ — Ungheni transgraniczny drogowy modernizacja

Mariampol — Kibarty (granica LT/RU) transgraniczny drogowy modernizacja

Wilno — granica LT/BY transgraniczny drogowy modernizacja

Janina — Kakavia (granica EL/AL) transgraniczny drogowy prace studyjne

Kleidi — Polikastro — Evzoni (granica transgraniczny drogowy modernizacja

EL/FYROM)

Seres — Promachonas — granica EL/BG transgraniczny drogowy roboty w toku

Aleksandropolis — Kipi granica EL/TR transgraniczny drogowy prace studyjne i roboty

Dubrownik — granica HR/ME transgraniczny drogowy roboty

Kedzierzyn Kozle — Chaltupki-granica transgraniczny kolejowy roboty

A Coruiia - Vigo - Palencia
Gijén - Palencia

waskie gardlo

kolejowy, autostrady
morskie

roboty w toku (w tym
porty i platformy multi-
modalne)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berlin waskie gardlo kolejowy prace studyjne
linia kolejowa Egnatia waskie gardlo kolejowy prace studyjne w toku
Sundsvall — Umed — Luled waskie gardlo kolejowy prace studyjne i roboty
Zagrzeb — granica SR waskie gardlo kolejowy prace studyjne i roboty
A Corufia — Madryt (ustuga przewozu waskie gardlo kolejowy roboty w toku
pasazerskiego duzych predkosci)
Sztokholm — Gavle — Sundsvall pozostala sie¢ kolejowy roboty
bazowa
Mjolby — Hallsberg — Givle pozostala sie¢ kolejowy roboty
bazowa
Zatoka Botnicka — Kiruna — granica NO | pozostala siec kolejowy prace studyjne i roboty
bazowa
Milford Haven — Swansea — Cardiff pozostala sie¢ kolejowy modernizacja
bazowa
polaczenie kolejowe z Shannon Foynes — | pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne
Limerick Junction bazowa
kolej duzych predkosci 2 pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty

bazowa

nad linig duzych pred-
kosci Londyn — Midlands
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granica UA — Krakow — Katowice — pozostala sie¢ kolejowy roboty
Wroclaw — Drezno bazowa
Ryga — granica RU/BY pozostala sie¢ kolejowy modernizacja
bazowa
Wilno — granica BY pozostala sie¢ kolejowy modernizacja, wzajemne
bazowa polaczenie z portem
lotniczym
Kibarty — Kowno pozostala sie¢ kolejowy modernizacja
bazowa
Tallinn — Tartu — Koidula — granica RU | pozostala sie¢ kolejowy modernizacja
bazowa
Marsylia — Tulon — Nicea — Ventimiglia — | pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne dotyczace
Genua bazowa kolei duzych predkosci
Bordeaux — Tuluza pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne dotyczace
bazowa kolei duzych predkosci
Helsinki — Oulu pozostala sie¢ kolejowy modernizacja odcinkéw
bazowa
Bilbao — Pampeluna — Saragossa — pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
Sagunt bazowa
Brunsbiittel — Kilonia (kanat kiloriski) pozostala sie¢ §rédladowe drogi optymalizacja statusu
bazowa wodne zeglownosci
Cardiff — Bristol — Londyn pozostala sie¢ kolejowy modernizacja, w tym
bazowa Crossrail
Alba-lulia — Turda — Dej — Suczawa — | pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
Pagcani — Jassy bazowa
Bukureszt — Buziu pozostala sie¢ kolejowy modernizacja i remont
bazowa infrastruktury kolejowej
oraz polaczen ze strefami
przylegajacymi
Zaglebie Ruhry — Miinster — Osnabriick | pozostala sie¢ kolejowy modernizacja odcinka
— Hamburg bazowa Miinster — Liinen (linia
kolejowa dwutorowa)
Nantes — Tours — Lyon pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
bazowa
Ploeszti — Suczawa pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne
bazowa
Heraklion pozostala sie¢ port lotniczy, potaczone | prace studyjne i roboty
bazowa infrastruktura/systemy | budowlane, modernizacja
transportowe i rozwdj infrastruktury,
wzajemne polgczenia
multimodalne
Huelva — Sewilla pozostala sie¢ kolejowy roboty w toku
bazowa
Fredericia — Frederikshavn pozostala sie¢ kolejowy modernizacja, w tym
bazowa elektryfikacja
Barcelona — Walencja — Livorno pozostala sie¢ autostrady morskie modernizacja

bazowa
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CZESC Il
WYKAZ PRIORYTETOWYCH KORYTARZY I OBSZAROW INFRASTRUKTURY W SEKTORZE ENERGII

. Priorytetowe korytarze energii elektrycznej

Pétnocnomorska sie¢ przesylowa morskiej energii wiatrowej (,NSOG”): rozwdj zintegrowanej morskiej sieci elektro-
energetycznej i zwigzanych z nig polaczen migdzysystemowych na Morzu Pélnocnym, Morzu Irlandzkim, Kanale La
Manche, Morzu Baltyckim i na wodach sasiadujacych; maja one stuzy¢ do przesytu energii elektrycznej z morskich
odnawialnych Zrédel energii do o$rodkéw poboru i magazynowania oraz do zwigkszenia transgranicznej wymiany
energii elektrycznej.

Zainteresowane pafistwa czlonkowskie: Belgia, Dania, Francja, Irlandia, Luksemburg, Niderlandy, Niemcy, Szwecja,
Zjednoczone Kroélestwo.

Polgczenia migdzysystemowe P6inoc-Poludnie dla energii elektrycznej w Europie Zachodniej (,NSI West Electricity”):
polaczenia migdzysystemowe migdzy pafistwami czlonkowskimi regionu oraz z obszarem Morza Srédziemnego,
w tym réwniez na Polwyspie Iberyjskim, majace w szczegdlnosci integrowal energie elektryczng z odnawialnych
zrodel energii i poprawia¢ wewnetrzna infrastrukture sieciowa w celu stymulowania integracji rynku w regionie.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Austria, Belgia, Francja, Hiszpania, Irlandia, Luksemburg, Malta, Niderlandy,
Niemcy, Portugalia, Wochy, Zjednoczone Krélestwo.

Polaczenia migdzysystemowe Pénoc-Poludnie dla energii elektrycznej w Europie Srodkowo-Wschodniej i Europie
Potudniowo-Wschodniej (,NSI East Electricity”): polaczenia miedzysystemowe i linie wewnetrzne na kierunkach
pétnoc-potudnie i wschod-zachéd majgce zapewnic urzeczywistnienie rynku wewnetrznego i integracje energii wytwa-
rzanej ze zrédel odnawialnych.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Austria, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Republika Czeska, Grecja, Niemcy, Polska,
Rumunia, Slowacja, Stowenia, Wegry, Wtochy.

Plan dzialania w zakresie polaczen miedzysystemowych na rynku energii panstw baltyckich (,BEMIP Electricity”):
polaczenia miedzysystemowe miedzy pafistwami regionu baltyckiego i poprawa infrastruktury sieci wewnetrznej,
odpowiednio, w celu zakoniczenia izolacji pafistw baltyckich i wsparcia integracji rynkowej miedzy innymi dzigki
dzialaniom na rzecz integracji energii wytwarzanej ze Zrodel odnawialnych w tym regionie.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Dania, Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Niemcy, Polska, Szwecja.

. Priorytetowe korytarze gazowe

Polgczenia migdzysystemowe Polnoc-Poludnie dla gazu w Europie Zachodniej (,NSI West Gas”): infrastruktura gazowa
dla przeplywéw gazu na kierunku Pémoc-Poludnie w Europie Zachodniej majaca bardziej zdywersyfikowal trasy
dostaw i zwigkszy¢ mozliwo$¢ dostaw krotkoterminowych.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Belgia, Dania, Francja, Hiszpania, Irlandia, Luksemburg, Malta, Niderlandy,
Niemcy, Portugalia, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo.

Potaczenia miedzysystemowe PStnoc-Potudnie dla gazu w Europie Srodkowo-Wschodniej i Europie Poludniowo-
Wschodniej (,NSI East Gas”): infrastruktura gazowa regionalnych polaczen miedzy regionem Morza Baltyckiego,
Morza Adriatyckiego i Morza Egejskiego, wschodnia czescia regionu Morza Srédziemnego oraz Morzem Czarnym,
a takze wewnatrz tych regionéw, majace rowniez zwigksza¢ dywersyfikacje i bezpieczenstwo dostaw gazu.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Austria, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Republika Czeska, Grecja, Niemcy, Polska,
Rumunia, Slowacja, Stowenia, Wegry, Wtochy.

Potudniowy korytarz gazowy (,SGC’): infrastruktura przesytu gazu z regionu Morza Kaspijskiego, Azji Srodkowej,
Bliskiego Wschodu i wschodniego regionu Morza Srédziemnego do Unii w celu wzmocnienia dywersyfikacji dostaw
gazu.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie: Austria, Bulgaria, Chorwacja, Republika Czeska, Cypr, Francja, Grecja, Niemcy,
Polska, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Wegry, Wiochy.

Plan dziatan w zakresie polaczenn migdzysystemowych na rynku gazu panstw baltyckich (,BEMIP Gas”): infrastruktura
gazowa majaca zakorczy¢ odizolowanie trzech panstw battyckich i Finlandii oraz ich zaleznos¢ od jednego dostawcy,
odpowiednio poprawi¢ wewnetrzng infrastrukture sieciowa oraz zwigkszy¢ dywersyfikacje i bezpieczenstwo dostaw
w regionie Morza Baltyckiego.

Zainteresowane pafistwa czlonkowskie: Dania, Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Niemcy, Polska, Szwecja.
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3. Priorytetowe obszary tematyczne

1) Rozprzestrzenienie inteligentnych sieci przesylowych: przyjecie technologii inteligentnych sieci w calej Unii w celu
skutecznej integracji zachowan i dzialan wszystkich uzytkownikéw podiaczonych do sieci elektroenergetycznej,
w szczegblnosci wytwarzania duzych ilodci energii elektrycznej ze Zrédel odnawialnych lub rozproszonych i reakcji
strony popytowej.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: wszystkie.

N
—

Autostrady elektroenergetyczne: pierwsze autostrady elektroenergetyczne do 2020 r. w ramach budowy systemu
autostrad elektroenergetycznych w calej Unii mogace:

a) zagospodarowac stale zwigkszajaca si¢ nadwyzke produkcji energii wiatrowej na Morzu Pélnocnym i Baltyckim
oraz wokol nich, a takze zwigkszajaca si¢ produkcje energii ze Zrédel odnawialnych na wschodzie i potudniu
Europy oraz w pdinocnej Afryce;

b) polaczy¢ te nowe oérodki produkeji z duzymi obicktami magazynowania w krajach skandynawskich, Alpach
i innych regionach z o$rodkami o wysokim zuzyciu; oraz

¢) stawi czola coraz bardziej zmiennej i zdecentralizowanej podazy energii elektrycznej oraz elastycznemu popytowi
na nig.

Zainteresowane panistwa cztonkowskie: wszystkie.

N
=

Transgraniczna sie¢ dwutlenku wegla: stworzenie infrastruktury transportu dwutlenku wegla miedzy pastwami
czlonkowskimi i z sgsiadujgcymi pafistwami trzecimi w ramach rozprzestrzeniania wychwytywania i sktadowania
dwutlenku wegla.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: wszystkie.

CZESC 11
WARUNKI, ZASADY I PROCEDURY DOTYCZACE INSTRUMENTOW FINANSOWYCH
Cel i uzasadnienie

Celem instrumentéw finansowych w ramach instrumentu ,taczac Europg” jest ulatwienie dostepu do finansowania
projektéw i przedsigbiorstw w odniesieniu do projektéw infrastrukturalnych przez wykorzystanie finansowania Unii
jako dzwigni.

Instrumenty finansowe pomagaja finansowaé projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania o wyraZniej
europejskiej wartosci dodanej i ulatwiajg wigksze zaangazowanie sektora prywatnego w dlugoterminowe finansowanie
takich projektéw w sektorach transportu, telekomunikacji i energii, w tym sieci szerokopasmowych.

Instrumenty finansowe stuza projektom o $rednio- do dlugoterminowych potrzebach w zakresie finansowania i przynosza
wigksze korzysci pod wzgledem wplywu na rynek, efektywnosci administracyjnej i wykorzystania zasobow.

Zainteresowanym stronom w obszarze infrastruktury, takim jak podmioty finansujace, organy publiczne, zarzadcy infra-
struktury, przedsigbiorstwa budowlane i operatorzy, zapewniaja spdjny, ukierunkowany na rynek zbiér narzedzi
w zakresie unijnej pomocy finansowej.

Instrumenty finansowe skladajg si¢ z

a) instrumentu dotyczgcego pozyczek i gwarancji ulatwianych przez instrumenty oparte na podziale ryzyka, w tym
mechanizmy wspierajace kredytowanie obligacji projektowych (,instrument dtuzny”); oraz

b) instrumentu dotyczacego kapitatu (,instrument kapitatowy”),

ktére pomagaja pokonaé ograniczenia rynkowe przez poprawe finansowania lub profili ryzyka inwestycji infrastruktu-
ralnych. To z kolei zwigkszy dostep firm i innych beneficjentéw do pozyczek, gwarancji, kapitatu i innych form
finansowania ze zrédet prywatnych.

Przed zakonczeniem opracowywania instrumentéw dluznych i kapitalowych Komisja przeprowadzi oceng¢ ex ante
zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012. W stosownych przypadkach do oceny tej przyczynig sie
oceny istniejacych, poréwnywalnych instrumentéw finansowych.
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Instrument dluzny
Przepisy ogélne

Celem instrumentu diuznego jest przyczynienie si¢ do pokonania niedociggnieé europejskich rynkéw kapitatu dhuz-
nego przez zaoferowanie podzialu ryzyka w odniesieniu do finansowania dluznego. Finansowanie dluzne jest
zapewniane przez podmioty, ktorym powierza si¢ zadania, lub dedykowane instrumenty inwestycyjne w formie
dhugu uprzywilejowanego i podporzadkowanego lub gwarancji.

Instrument dluzny sklada si¢ z instrumentu opartego na podziale ryzyka dotyczacego pozyczek i gwarancji oraz
z inicjatywy na rzecz obligacji projektowych. Promotorzy projektéw mogg ponadto staral si¢ o finansowanie
kapitalem na podstawie instrumentu kapitalowego.

Instrument oparty na podziale ryzyka dotyczacy pozyczek i gwarancji

Instrument oparty na podziale ryzyka dotyczacy pozyczek i gwarancji ma stworzy¢ dodatkowg zdolno$¢ w zakresie
ryzyka u podmiotdw, ktérym powierza si¢ zadania. Pozwoli to podmiotom, ktérym powierza si¢ zadania, na
zapewnienie skonsolidowanego i nieskonsolidowanego podporzadkowanego i uprzywilejowanego dlugu na rzecz
projektow i przedsigbiorstw, aby ulatwi¢ dostep promotoréw do kredytéw bankowych. Jezeli finansowanie dtuzne
jest podporzadkowane, sytuuje si¢ ono za dlugiem uprzywilejowanym, ale przed kapitalem i powigzanym finanso-
waniem zwigzanym z kapitatem.

Finansowanie nieskonsolidowanym dlugiem podporzadkowanym nie moze przekracza¢ 30 % catkowitej kwoty
wyemitowanego dlugu uprzywilejowanego.

Finansowanie dtugiem uprzywilejowanym na podstawie instrumentu dtuznego nie moze przekraczaé 50 % catkowitej
kwoty lacznego finansowania dlugiem uprzywilejowanym zapewnionym przez podmiot, ktéremu powierza si¢
zadania, lub przez dedykowany instrument inwestycyjny.

Inicjatywa na rzecz obligacji projektowych

Instrument oparty na podziale ryzyka dotyczacy obligacji projektowych stuzy finansowaniu dlugiem podporzadko-
wanym, aby ulatwi¢ przedsigbiorstwom odpowiedzialnym za projekt finansowanie za pomoca zaciggniecia dtugu
uprzywilejowanego w formie obligacji. Celem tego instrumentu wspierajacego kredytowanie jest pomoc w uzyskaniu
przez dlug uprzywilejowany ratingu kredytowego na poziomie inwestycyjnym.

Sytuuje si¢ za dlugiem uprzywilejowanym, ale przed kapitalem i finansowaniem zwigzanym z kapitalem.

Finansowanie dlugiem podporzadkowanym nie moze przekracza¢ 30 % catkowitej kwoty wyemitowanego dlugu
uprzywilejowanego.
Parametry finansowe i dzwignia

Parametry podziatu ryzyka i dochodu ustala si¢ tak, aby mozna bylo osiagna¢ okreslone cele polityczne, tacznie
z ukierunkowaniem na okreslone kategorie projektéw, przy jednoczesnym utrzymaniu zorientowanego na rynek
podejicia instrumentu dtuznego.

Szacuje si¢, Ze oczekiwana dzwignia instrumentu dluznego — okreslona jako aczne finansowanie (tzn. wklad unijny
plus wkiady pozyskane z innych zrédet finansowych) podzielone przez wkiad unijny — bedzie zawieral si¢ w prze-
dziale od 6 do 15 w zaleznos$ci od rodzaju operacji (poziom ryzyka, docelowi beneficjenci oraz dane finansowanie
dtuzne).

Lgczenie z innymi Zrédlami finansowania

Finansowanie instrumentem dfuznym moze by¢ faczone z innymi wyodrebnionymi wkladami budzetowymi wymie-
nionymi ponizej — z zastrzezeniem przepiséw rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 i odpowiedniej podstawy
prawnej:

a) pozostale czeci instrumentu ,taczac Europe”;
b) inne instrumenty, programy i linie budzetowe w budzecie Unii;

¢) panstwa czlonkowskie, w tym organy regionalne i lokalne, ktére chcg przeznaczy¢ zasoby wlasne lub zasoby
dostgpne z funduszy w ramach polityki spéjnosci, bez zmiany charakteru instrumentu.

Realizacja
Podmioty, ktérym powierza si¢ zadania

Podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, s3 wybierane zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Realizacja w trybie zarzadzania posredniego moze przyja¢ formg¢ bezposrednich mandatéw dla podmiotéw, ktérym
powierza si¢ zadania. W odniesieniu do instrumentéw objetych bezposrednimi mandatami (tj. w trybie zarzadzania
posredniego) podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, zarzadzaja wkladem unijnym w instrument dluzny i sa
partnerami w zakresie podziatu ryzyka.
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Ponadto mozna przewidzie¢ stworzenie dedykowanych instrumentéw inwestycyjnych, aby umozliwi¢ faczenie
wkladéw od wielu inwestoréw. Wkiad unijny moze by¢ podporzadkowany wzgledem wkladu innych inwestoréw.

Projekt i realizacja

Projekt jest dostosowany do zawartych w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012 przepiséw ogdlnych doty-
czacych instrumentéw finansowych.

Szczegélowe warunki i zasady realizacji instrumentu dtuznego, w tym dotyczace monitorowania i kontroli, okreslane
s3 w porozumieniu miedzy Komisjg a odpowiednim podmiotem, ktéremu powierza si¢ zadania, przy uwzglednieniu
przepiséw zawartych w niniejszym zalaczniku i rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012.

Rachunek powierniczy

Podmiot, ktéremu powierza si¢ zadania, tworzy rachunek powierniczy, na ktorym przechowywane s3 wklad unijny
i dochody wynikajace z wkladu unijnego.

Wykorzystanie wkladu unijnego

Wkiad unijny jest przeznaczony na:
a) zabezpieczenie ryzyka;

b) pokrycie uzgodnionych oplat i kosztéw zwigzanych z ustanowieniem instrumentu dtuznego i zarzadzaniem nim,
W tym jego oceng, i z dzialaniami wspierajacymi; te oplaty i koszty okresla si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE,
Euratom) nr 966/2012 i praktyka rynkows. Oplaty administracyjne i oparte na wynikach, wplacane podmiotowi,
ktoremu powierza si¢ zadania, nie moga przekraczaé, odpowiednio, 2% i 3 % wkladu unijnego efektywnie
wykorzystanego na poszczegdlne operacje, na podstawie opartej na kosztach metody uzgodnionej przez Komisje
i podmioty, ktérym powierza si¢ zadania;

¢) bezpo$rednio powiazane dzialania wspierajace.

Ustalanie cen, podziat ryzyka i dochodow

Instrumenty dtuzne maja ceng, ktérg nalezy obciazy¢ beneficjenta, zgodnie z odpowiednimi przepisami i kryteriami
dotyczacymi podmiotéw, ktérym powierza si¢ zadania, lub dedykowanych instrumentéw inwestycyjnych oraz
zgodnie z najlepszymi praktykami rynkowymi.

Jezeli chodzi o bezposrednie mandaty dla podmiotéw, ktérym powierza si¢ zadania, model podziatu ryzyka jest
odzwierciedlony w odpowiednim podziale migdzy Uni¢ a podmiot, ktéremu powierza si¢ zadania, marzy ryzyka,
ktéra ten podmiot obcigza swoich kredytobiorcow.

Jezeli chodzi o dedykowane instrumenty inwestycyjne, model podziatu ryzyka jest odzwierciedlony w odpowiednim
podziale migdzy Uni¢ a innych inwestoréw marzy ryzyka, ktéra dedykowany instrument inwestycyjny obcigza
swoich kredytobiorcow.

Niezaleznie od wybranego modelu podziatu ryzyka podmiot, ktéremu powierza si¢ zadania, zawsze ponosi czgsé
okre$lonego ryzyka i zawsze odpowiada za pelng transz¢ ryzyka rezydualnego.

Maksymalne ryzyko ponoszone przez budzet unijny nie moze przekracza¢ 50 % ryzyka docelowego portfela dtugu
w ramach instrumentu dtuznego. Maksymalny putap podejmowania ryzyka wynoszacy 50 % ma zastosowanie do
docelowej wiclkosci dedykowanych instrumentéw inwestycyjnych.

Procedura sktadania wnioskéw i zatwierdzania

Whnioski sg kierowane, odpowiednio, do podmiotu, ktéremu powierza si¢ zadania, lub dedykowanego instrumentu
inwestycyjnego, zgodnie z ich standardowymi procedurami skladania wnioskéw. Podmioty, ktérym powierza si¢
zadania, i dedykowane instrumenty inwestycyjne zatwierdzaja projekty zgodnie ze swoimi wewnetrznymi procedu-
rami.

Czas trwania instrumentu dhuznego

Ostatnia transza wkladu unijnego w instrument dluzny zostanie przyznana przez Komisje do dnia 31 grudnia
2020 r. Rzeczywiste zatwierdzenie finansowania dluznego przez podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, lub
dedykowane instrumenty inwestycyjne zostanie sfinalizowane do dnia 31 grudnia 2022 r.
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10.

11.

12.

IL

Wygasnigcie

Wklad unijny przydzielony na instrument dluzny jest zwracany na odpowiedni rachunek powierniczy, gdy finan-
sowanie dluzne wygasnie lub zostanie splacone. Na rachunku powierniczym utrzymywane sg odpowiednie $rodki
finansowe na pokrycie optat lub ryzyka zwigzanych z instrumentem dluznym do czasu ich wygasnigcia.

Sprawozdawczosé

Metody skladania sprawozdan na temat realizacji instrumentu dluznego sa uzgadniane przez Komisje i podmiot,
ktéremu powierza si¢ zadania, w porozumieniu i zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Ponadto Komisja, przy wsparciu podmiotow, ktérym powierza si¢ zadania, skfada co roku do 2023 r. sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie na temat realizacji, panujacych rynkowych warunkéw wykorzystania instru-
mentu, zaktualizowanych projektow i rezerwy projektow, w tym informacji dotyczacych projektéw na réznych
etapach procedury, przy poszanowaniu poufnosci i szczegdlnie chronionych informacji rynkowych, zgodnie z art.
140 ust. 8 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012.

Monitorowanie, kontrola i ocena

Komisja monitoruje realizacj¢ instrumentu dluznego, w tym w stosownych przypadkach przez kontrole na miejscu,
oraz przeprowadza inspekgje i kontrole zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Dziatania wspierajgce

Realizacje instrumentu dluznego moze wspieral zestaw $rodkoéw towarzyszacych. Moga one obejmowal, miedzy
innymi, pomoc techniczng i finansows; Srodki podnoszenia poziomu $wiadomosci podmiotéw wnoszacych kapitat
oraz metody przyciggania inwestoréw prywatnych.

Na wniosek Komisji Europejskiej lub zainteresowanych paristw cztonkowskich Europejski Bank Inwestycyjny udziela
pomocy technicznej, w tym w zakresie finansowego strukturyzowania projektéw bedacych przedmiotem wspélnego
zainteresowania, w tym tych, ktére realizujg korytarze sieci bazowej wymienione w czesci I. Taka pomoc techniczna
obejmuje takze wsparcie dla administracji, aby rozwing¢ odpowiednie zdolnosci instytucjonalne.

Instrument kapitatowy

Przepisy ogdlne

Celem instrumentu kapitalowego jest przyczynienie si¢ do pokonania niedociggnie¢ europejskich rynkéw kapitato-
wych przez zapewnienie inwestycji kapitalowych i quasi-kapitatowych.

Maksymalne kwoty wkladu unijnego sa ograniczone w sposéb nastepujacy:

— 33 % docelowej wielkosci funduszu kapitatowego; lub

— poziom wspélinwestycji Unii w danym projekcie nie moze przekracza¢ 30 % calkowitego kapitalu danego
przedsiebiorstwa.

Promotorzy projektéw moga ponadto stara si¢ o finansowanie dluzne na podstawie instrumentu dluznego.

Parametry finansowe i dzwignia

Parametry inwestycyjne ustala si¢ tak, aby mozna bylo osiagnac okreslone cele polityczne, tacznie z ukierunkowaniem
na okreslone kategorie projektéw infrastrukturalnych, przy jednoczesnym utrzymaniu zorientowanego na rynek
podejicia tego instrumentu.

Szacuje si¢, ze oczekiwana dzwignia instrumentu kapitalowego — okreSlona jako laczne finansowanie (fj. wklad
unijny plus wszystkie wklady pozyskane od innych inwestoréw) podzielone przez wklad unijny — bedzie zawieraé
si¢ w przedziale od 5 do 10 w zaleznosci od uwarunkowan rynkowych.

Lgczenie z innymi Zrédlami finansowania

Finansowanie instrumentem kapitalowym moze by¢ laczone z innymi wyodrgbnionymi wkladami budzetowymi
wymienionymi poniZej — z zastrzezeniem przepiséw rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012i odpowiedniej
podstawy prawnej:

a) pozostale czeci instrumentu ,taczac Europe”;

b) inne instrumenty, programy i linie budzetowe w budzecie unijnym; oraz
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¢) panstwa cztonkowskie, w tym organy regionalne i lokalne, ktére chca przeznaczyé zasoby wihasne lub zasoby
dostepne z funduszy w ramach polityki spdjnosci, bez zmiany charakteru instrumentu.

Realizagja

Podmioty, ktérym powierza si¢ zadania

Podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, s3 wybierane zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.
Realizacja w trybie zarzadzania posredniego moze przyjaé forme bezposrednich mandatéw dla podmiotéw, ktérym

powierza si¢ zadania. W odniesieniu do instrumentéw objetych bezposrednimi mandatami (tj. w trybie zarzadzania
posredniego) podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, zarzadzaja wkladem unijnym w instrument kapitalowy.

Ponadto mozna przewidzie¢ stworzenie dedykowanych instrumentoéw inwestycyjnych, aby umozliwi¢ laczenie
wkladéow od wielu inwestoré6w. Wklad unijny moze by¢ podporzadkowany wzgledem wkladu innych inwestoréw.

W nalezycie uzasadnionych przypadkach, aby osiggnac okreslone cele polityczne, wkiad unijny w okreslony projekt
moze by¢ przekazany przez podmiot, ktéremu powierza si¢ zadania, na zasadzie wspolinwestycji.

Projekt i realizacja

Projekt jest dostosowany do zawartych w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012 przepiséw ogdlnych doty-
czacych instrumentéw finansowych.

Szczegélowe warunki i zasady realizacji instrumentu kapitalowego, w tym dotyczace monitorowania i kontroli,
okre$lane sa w porozumieniu migdzy Komisja a odpowiednim podmiotem, ktéremu powierza si¢ zadania, przy
uwzglednieniu przepiséw zawartych w niniejszym zalaczniku i rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012.

Rachunek powierniczy
Podmiot, ktéremu powierza si¢ zadania, tworzy rachunek powierniczy, na ktérym przechowywane s3 wklad unijny

i dochody wynikajace z wkladu unijnego.

Wykorzystanie wkladu unijnego

Wklad unijny jest przeznaczony na:

a) udzialy kapitalowe;

=

pokrycie uzgodnionych oplat i kosztéw zwigzanych z ustanowieniem instrumentu kapitalowego i zarzadzaniem
nim, w tym jego oceng; te oplaty i koszty okresla si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012
i praktyka rynkows; oraz

o

bezposrednio powigzane dzialania wspierajace.

Ustalanie cen, podziat ryzyka i dochodow

Wynagrodzenie kapitalu obejmuje zwyczajowe elementy zwrotu przyznawane inwestorom Kkapitalu i zalezy od
wydajnosci odnosnych inwestycji.

Procedura skladania wnioskéw i zatwierdzania

Whnioski sa kierowane, odpowiednio, do podmiotu, ktéremu powierza si¢ zadania, lub dedykowanego instrumentu
inwestycyjnego, zgodnie z ich standardowymi procedurami skladania wnioskéw. Podmioty, ktérym powierza si¢
zadania, i dedykowane instrumenty inwestycyjne zatwierdzaja projekty zgodnie ze swoimi wewnetrznymi procedu-
rami.

Czas trwania instrumentu kapitatowego

Ostatnia transza wkladu unijnego w instrument kapitalowy zostanie przyznana przez Komisj¢ do dnia 31 grudnia
2020 r. Rzeczywiste zatwierdzenie inwestycji kapitalowych przez podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, lub
dedykowane instrumenty inwestycyjne zostanie sfinalizowane do dnia 31 grudnia 2022 r.

Wygasnigcie

Wklad unijny przydzielony na instrument kapitalowy jest zwracany na odpowiedni rachunek powierniczy, gdy
nastapi wyjscie z inwestycji lub tez gdy stanie si¢ ona w inny sposb zapadalna. Na rachunku powierniczym
utrzymywane sg odpowiednie $rodki finansowe na pokrycie oplat lub ryzyka zwigzanych z instrumentem kapita-
fowym do czasu jego wygasnigcia.
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10. Sprawozdawczost

Metody corocznego sktadania sprawozdan na temat realizacji instrumentu kapitalowego s3 uzgadniane przez Komisje
i podmiot, ktéremu powierza si¢ zadania, w porozumieniu i zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom)
nr 966/2012.

Ponadto Komisja, przy wsparciu podmiotéw, ktérym powierza si¢ zadania, do 2023 r. sktada co roku sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie na temat realizacji, zgodnie z art. 140 ust. 8 rozporzadzenia (UE, Euratom)
nr 966/2012.

11. Monitorowanie, kontrola i ocena
Komisja monitoruje realizacj¢ instrumentu dtuznego, w tym w stosownych przypadkach przez kontrole na miejscu,
oraz przeprowadza inspekcje i kontrole zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

12. Dzialania wspierajgce

Realizacj¢ instrumentu kapitalowego moze wspieral zestaw $rodkow towarzyszacych. Moga one obejmowaé, migdzy
innymi, pomoc techniczng i finansowa; $rodki podnoszenia poziomu §wiadomosci podmiotéw wnoszacych kapitat
oraz metody przyciggania inwestoréw prywatnych.

CZESC IV

ORIENTACYJNE WARTOSCI PROCENTOWE DOTYCZACE SZCZEGOLOWYCH CELOW W ZAKRESIE
TRANSPORTU

Zasoby budzetowe, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a), z wylgczeniem Srodkow przydzielonych na dzialania
wspierajgce program, zostajg rozdzielone na szczegétowe cele w zakresie transportu, okreslone w art. 4 ust. 2, w sposéb

nastepujacy:

(a) usuniecie waskich gardel, zwigkszenie interoperacyjnosci kolei, uzupelnienie brakujacych polgczen oraz — w szczegdl-
nosci — poprawa odcinkéw transgranicznych — 80 %;

=

zapewnienie zréwnowazonych i efektywnych systeméw transportowych w dlugim okresie z mysla o przygotowaniu
si¢ na spodziewane przyszle przeplywy transportowe, jak réwniez o umozliwieniu dekarbonizacji wszystkich
rodzajow transportu przez przejécie na innowacyjne, niskoemisyjne i energooszczedne technologie transportowe
przy zoptymalizowaniu bezpieczeristwa — 5 %;

(c) optymalizacja integracji i wzajemnych pofaczen poszczegblnych rodzajéw transportu oraz zwigkszenie interopera-
cyjnodci ustug transportowych przy zapewnieniu dostgpnodci infrastruktur transportowych i przy uwzglednieniu

pulapu dotyczacego pokladowych elementéw systemu SESAR, RIS, VIMIS i ITS dla sektora drogowego, o ktérych
mowa w art. 10 ust. 2 lit. b) ppkt (vi) — 15 %.

Kwota 11 305 500 000 EUR przeniesiona z Funduszu Spéjnosci zostanie wydana w calosci na projekty wdrazajace siec
bazowg lub na projekty i horyzontalne priorytety okreslone w czgsci I niniejszego zalgcznika.

CZESC V

WYKAZ OGOLNYCH WYTYCZNYCH, KTORE NALEZY U\,VZGLEDNIC PRZY USTALANIU KRYTERIOW
UDZIELANIA ZAMOWIEN

Przy ustalaniu kryteriéw udzielania zaméwien zgodnie z art. 17 ust. 5 uwzglednia si¢ przynajmniej nastgpujace ogélne

wytyczne:

a) zaawansowanie danego dzialania w rozwoju projektu;

b) racjonalno$¢ proponowanego planu realizacji;

¢) stymulujacy wplyw unijnego wsparcia na inwestycje publiczne i prywatne, w stosownych przypadkach;

d) potrzeba przezwycigzenia przeszkéd finansowych takich jak brak finansowania rynkowego;

e) w stosownych przypadkach, wplyw ekonomiczny, spoleczny, klimatyczny i Srodowiskowy oraz dostepnosé;

f) wymiar transgraniczny, w stosownych przypadkach.
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ZALACZNIK II

,ZALACZNIK

WYKAZ KORYTARZY TOWAROWYCH

Panistwa . Ustanowienie korytarzy
cztonkowskie Glowne trasy (') towarowych:
JRen — Alpy” NL, BE, DE, IT | Zeebrugge-Antwerpia/Amsterdam/Vlissingen (*)/Rotterdam- | Do dnia 10 listopada
Duisburg-[Bazylea]-Mediolan- Genua 2013 r.
,Morze NL, BE, LU, FR, | Glasgow (*)[Edynburg (*)/Southampton (*)/Felixstowe (¥)- Do dnia 10 listopada
Pétnocne — UK (% Londyn (*)/Dunkierka (*)/Lille (*)/Liege (*)/Paryz (*)/Amster- 2013 r.
Morze Sréd- dam (*)-Rotterdam-Zeebrugge (*)/Antwerpia-Luksemburg-
ziemne” Metz-Dijon-Lyon/[Bazylea]-Marsylia (*)
,Skandynawia — | SE, DK, DE, AT, | Sztokholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)-Malmé-Kopenhaga- Do dnia 10 listopada
Morze Sréd- IT Hamburg-Innsbruck-Werona-La  Spezia (*)/Livorno (*)/Anko- 2015 r.
ziemne” na (*)/Tarent (*)/Augusta (*)/ Palermo
LJAtlantyk” PT, ES, FR, | Sines-Lizbona/Leixdes Do dnia 10 listopada
DE (%) 2013 r.
— Madryt-Medina del Campo/ Bilbao/Donostia-San Sebas-
tidn-Irun-  Bordeaux-Paryz/Hawr/Metz — Strasburg (*)/
Mannheim (*)
Sines-Elvas/Algeciras
,Morze PL, CZ, SK, AT, | Swinoujicie (*)/Gdynia-Katowice-Ostrawa/Zylina-Bratystawa/ | Do dnia 10 listopada
Battyckie — IT, SI Wieden/Klagenfurt-Udine-Wenecja/ Triest/ [Bolonia/Rawenna 2015 .
Morze Adria-
tyckie” Graz-Maribor-Lublana-Koper/Triest
,Morze Sréd- ES, FR, IT, SI, | Almerfa-Walencja/Algeciras/Madryt-Saragossa/Barcelona- Do dnia 10 listopada
ziemne” HU, HR (%) Marsylia-Lyon-Turyn-Mediolan-Werona-Padwa/Wenecja- 2013 r.
Triest/Koper- Lublana-Budapeszt
Lublana (*)/Rijeka (*)-Zagrzeb (*)-Budapeszt-Zahony (granica
wegiersko-ukrainska)
,Wschdd | CZ, AT, SK, | — Bukareszt-Konstanca Do dnia 10 listopada
wschodnia HU, RO, BG, 2013 r.
czg$¢ regionu EL, DE (¥ Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/Rostock (*)/Hamburg (*)-
Morza Srod- Praga-Wieden/Bratystawa-Budapeszt
ziemnego”
— Widin-Sofia-Burgas (*)/Swilengrad (*) (granica bulgarsko-
turecka)/ Promachonas-Saloniki-Ateny-Patras (*)
,Morze DE, NL, BE, PL, | Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/Hamburg (*)/ Amsterdam Do dnia 10 listopada
Pélnocne — LT, LV (¥, EE (*) | (*)/Rotterdam/Antwerpia-Akwizgran/Berlin-Warszawa- 2015 r.

Morze Baltyc-
kie” ()

Terespol (granica polsko-biatoruska)/Kowno-Ryga
(*)-Tallinn (*)
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Pafistwa . Ustanowienie korytarzy
cztonkowskie Glowne trasy (') towarowych:

,Ren — FR, DE, AT, SK, | Strasburg-Mannheim-Frankfurt-Norymberga-Wels Do dnia 10 listopada
Dunaj” (%) HU, RO, CZ 2020 r.

Strasburg-Stuttgart-Monachium-Salzburg-Wels-Wieden-
Bratystawa-Budapeszt-Arad-Brasz6v/Krajova-Bukareszt-
Konstanca

Czerna nad Cisa (granica stowacko-ukraifiska)-Koszyce-
Zylina-Goérny Lidecz-Praga-Monachium/Norymberga

0

-3

*

.[" oznacza trasy alternatywne. Zgodnie z wytycznymi TEN-T korytarz atlantycki i Srédziemnomorski powinny w przysztosci zostaé
uzupelnione o 0§ towarowq Sines|Algeciras-Madryt-Paryz, obejmujaca centralng magistrale pirenejska poprzez tunel na niskiej wysoko-
Sci.

Trasy oznaczone znakiem * powinny zosta¢ wigczone do odpowiednich korytarzy najpézniej 3 lata po dacie ustanowienia okreslonej
w niniejszej tabeli. Istniejace struktury zdefiniowane w art. 8 i art. 13 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia zostang dostosowane przy
uwzglednieniu udziatu dodatkowych panstw cztonkowskich i zarzadcéw infrastruktury w odpowiednich korytarzach. Dostosowania te
opieraja si¢ na analizach rynkowych i biora pod uwage aspekt obecnego transportu pasazerskiego i towarowego zgodnie z art. 14 ust.
3 niniejszego rozporzadzenia.

Trasy oznaczone znakiem *powinny zosta¢ wigczone do odpowiednich korytarzy najpézniej 5 lat po dacie ustanowienia okreslonej
w niniejszej tabeli. Istniejace struktury zdefiniowane w art. 8 i art. 13 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia zostang dostosowane przy
uwzglednieniu udziatu dodatkowych pafstw cztonkowskich i zarzadeoéw infrastruktury w odpowiednich korytarzach. Dostosowania te
opieraja si¢ na analizach rynkowych i biorg pod uwage aspekt obecnego transportu pasazerskiego i towarowego zgodnie z art. 14 ust.
3 niniejszego rozporzgdzenia.

Do czasu zrealizowania linii ,Rail Baltica” o nominalnej szerokosci toréw wynoszacej 1 435 mm, przy ustanawianiu i funkcjonowaniu
tego korytarza bierze si¢ pod uwage specyfike réznych systeméw szerokosci torow.

Stworzenie tego korytarza opiera si¢ na analizach rynkowych i bierze pod uwage aspekt obecnego transportu pasazerskiego i towa-
rowego zgodnie z art. 14 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia. Odcinek ,Czerna nad Cisa (granica stowacko-ukraifiska)-Koszyce-Zylina-
Gérny Lidecz-Praga” zostanie ustanowiony do dnia 10 listopada 2013 r.”.
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