9.11.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 299/1

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1116/2013
z dnia 6 listopada 2013 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 185/2010 w odniesieniu do wyjasnienia, harmonizacji
i uproszczenia niektérych szczegélnych srodkéw ochrony lotnictwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (), w szczeg6lnosci
jego art. 4 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dos$wiadczenia wynikajace z wykonania rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. usta-
nawiajacego szczegétowe Srodki w celu wprowadzenia
w  zycie wspdlnych podstawowych norm ochrony
lotnictwa cywilnego (%) wskazuja na potrzebe wprowa-
dzenia niewielkich zmian do sposobéw wprowadzania
w zycie niektérych wspélnych podstawowych norm.

(2)  Nalezy wyjasni¢, zharmonizowa¢ lub uprosci¢ niektére
szczegllne Srodki w zakresie ochrony lotnictwa w celu
uzyskania poprawy przejrzystosci prawnej, ujednolicenia
wspolnej interpretacji przepiséw prawnych i zagwaranto-
wania jak najskuteczniejszego wprowadzania w zycie
wspolnych  podstawowych norm ochrony lotnictwa

cywilnego.

(3)  Zmiany dotycza wprowadzenia ograniczonej liczby
srodké6w w odniesieniu do kontroli dostepu, ochrony
statkow powietrznych, kontroli bezpieczenstwa bagazu
kabinowego i bagazu rejestrowanego, Srodkéw kontroli
w zakresie ochrony w odniesieniu do fadunku, poczty,
zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia portu lotni-
czego, szkolenia oséb oraz w odniesieniu do sprzetu
stuzacego do ochrony.

(4)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 185/2010.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Ochrony Lotnictwa Cywil-
nego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010 wprowadza
si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego rozporzadze-
nia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 listopada 2013 r.

() Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72.
(3 Dz.U. L 55z 5.3.2010, s. 1.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w rozdziale 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

dodaje si¢ pkt 1.0.4 w brzmieniu:

,1.0.4. »Przedmioty przewozone przez osoby niebedgce pasazerami« oznaczajg rzeczy przeznaczone do uzytku
osobistego osoby, ktora je przewozi.”;

na koncu pkt 1.2.1.1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Za uzasadniony powdd uznaje si¢ udzial w wycieczce z przewodnikiem po porcie lotniczym, eskortowanej przez
upowaznione o0soby.”;

na konicu pkt 1.2.2.1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Za uzasadniony powdd uznaje si¢ udzial w wycieczce z przewodnikiem po porcie lotniczym, eskortowanej przez
upowaznione osoby.”;

na koncu pkt 1.2.7.2 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Dana osoba moze zosta¢ zwolniona z wymogu dotyczacego eskortowania, jezeli okaze upowaznienie i posiada
wazng karte identyfikacyjng portu lotniczego”;

dodaje si¢ pkt 1.2.7.5 w brzmieniu:

»1.2.7.5. Jezeli pasazer nie podrézuje na podstawie umowy przewozu lotniczego skutkujacej wydaniem karty
pokladowej lub réwnowaznego dokumentu, czlonek zalogi eskortujacy tego pasazera moze zostaé
zwolniony z wymogu okre$lonego w pkt 1.2.7.3 lit. a)”;

pkt 1.3.1.5 otrzymuje brzmienie:

,1.3.1.5. Punkty 4.1.2.4-4.1.2.7 oraz 4.1.2.11 stosuje si¢ w odniesieniu do kontroli bezpieczefistwa przed-
miotéw przewozonych przez osoby niebedace pasazerami.”;

w rozdziale 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

&

pkt 3.1.1.3 otrzymuje brzmienie:

,3.1.1.3. Statek powietrzny przylatujacy do czesci krytycznej z pafistwa trzeciego niewymienionego w dodatku 3-
B jest poddawany przeszukaniu kazdorazowo po opuszczeniu przez pasazeréw strefy, ktora ma zostaé
przeszukana, lub po roztadowaniu luku bagazowego.”;

w pkt 3.1.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) skresla sie tiret drugie i czwarte;

(ii) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— miejsce wylotu poprzedniego lotu.”;

pkt 3.2.1.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) zamkniecie jego zewnetrznych drzwi. Jezeli statek powietrzny znajduje si¢ w czesci krytycznej, uznaje sig, ze
zewnetrzne drzwi, ktore nie sg dostepne dla 0s6b z poziomu ziemi, s3 zamkniete, gdy urzadzenia ulatwiajace
dostep do nich s3 odsunigte i umieszczone wystarczajaco daleko od statku powietrznego, aby uniemozliwi¢ do
niego dostep osobom; lub”;

pkt 3.2.2.1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Litera a) nie ma zastosowania do drzwi, ktére sg dostepne dla 0sob z poziomu ziemi.”;

pkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.2. Jezeli spod drzwi, ktére nie sg dostepne dla 0séb z poziomu ziemi, usunigto urzadzenia ulatwiajgce

dostep, urzadzenia te umieszcza si¢ wystarczajaco daleko od statku powietrznego, aby uniemozliwi¢ do
niego dostep.”;
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dodatek 3-B otrzymuje brzmienie:

,DODATEK 3-B
OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ KRAJE I TERYTORIA ZAMORSKIE UTRZYMUJACE SZCZEGOLNE

STOSUNKI Z UNIA ZGODNIE Z TRAKTATEM O FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE] I WOBEC

KTORYCH NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL TEGO TRAKTATU DOTYCZACY TRANSPORTU, UZNAWANE
ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI

Jesli chodzi o ochrong statkéw powietrznych, nizej wymienione panstwa trzecie, jak réwniez kraje i terytoria
zamorskie utrzymujgce szczegdlne stosunki z Unig zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
i wobec ktérych nie ma zastosowania tytul tego traktatu dotyczgcy transportu, uznano za stosujace normy ochrony
réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi normami:

Stany Zjednoczone Ameryki

Komisja powiadamia bezzwlocznie odpowiednie organy pafistw cztonkowskich, jesli wejdzie w posiadanie informacji
wskazujacych, ze stosowane przez panstwo trzecie normy ochrony, majace istotny wplyw na ogdlny poziom
ochrony lotnictwa w Unii, nie s3 juz réwnowazne z unijnymi wspdlnymi podstawowymi normami ochrony
lotnictwa.

Powiadamia si¢ bezzwlocznie odpowiednie organy parnistw czlonkowskich, w przypadku gdy Komisja posiada infor-
macje dotyczace dzialan, w tym Srodkéw wyréwnawczych, potwierdzajacych ponowne uzyskanie rownowaznosci
odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez pafstwo trzecie.”;

w rozdziale 4 pkt 4.1.2.11 otrzymuje brzmienie:

,4.1.2.11. Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa bagazu kabinowego za pomoca urzadzen rentgenow-
skich lub EDS zwykle nie moga weryfikowaé obrazéw w sposéb ciagly przez dluzej niz 20 minut. Po
kazdym takim okresie operator kontroli bezpieczefistwa nie moze weryfikowaé obrazéw przynajmniej
przez 10 minut. Wymog ten dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych ma miejsce nieprzerwany przeplyw
obrazéw do weryfikacji.

W celu zapewnienia optymalnego sktadu zespotu, jakosci pracy, szkolenia, wsparcia i oceny wyznacza si¢
przetozonego odpowiedzialnego za operatoréw kontroli bezpieczenstwa bagazu kabinowego.”;

dodatek 4-B otrzymuje brzmienie:

_DODATEK 4-B
PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ KRAJE I TERYTORIA ZAMORSKIE UTRZYMUJACE SZCZEGOLNE

STOSUNKI Z UNIA ZGODNIE Z TRAKTATEM O FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE] I WOBEC

KTORYCH NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUE TEGO TRAKTATU DOTYCZACY TRANSPORTU, UZNAWANE
ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI

Jesli chodzi o pasazeréw i bagaz kabinowy, nizej wymienione parstwa trzecie, jak réwniez kraje i terytoria zamorskie
utrzymujace szczegodlne stosunki z Unig zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i wobec ktérych
nie ma zastosowania tytul tego traktatu dotyczgcy transportu, uznano za stosujgce normy ochrony réwnowazne ze
wspolnymi podstawowymi normami:

Stany Zjednoczone Ameryki

Komisja powiadamia bezzwlocznie odpowiednie organy panstw cztonkowskich, jesli wejdzie w posiadanie informacji
wskazujacych, ze stosowane przez panstwo trzecie normy ochrony, majgce istotny wplyw na ogdlny poziom
ochrony lotnictwa w Unii, nie sg juz réwnowazne z unijnymi wspdlnymi podstawowymi normami ochrony
lotnictwa.

Powiadamia si¢ bezzwlocznie odpowiednie organy paristw cztonkowskich, w przypadku gdy Komisja posiada infor-
macje dotyczace dzialan, w tym Srodkéw wyréwnawczych, potwierdzajacych ponowne uzyskanie réwnowaznosci
odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez panstwo trzecie.”;

w rozdziale 5 dodaje si¢ pkt 5.1.7 w brzmieniu:

,5.1.7. Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego za pomoca urzadzen rentgenow-
skich lub EDS zwykle nie moga weryfikowal obrazéw w sposéb ciggly przez dluzej niz 20 minut. Po
kazdym takim okresie operator kontroli bezpieczenstwa nie moze weryfikowac obrazéw przynajmniej przez
10 minut. Wymdg ten dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych ma miejsce nieprzerwany przeplyw obrazéw do

weryfikacji.

W celu zapewnienia optymalnego skladu zespotu, jakoSci pracy, szkolenia, wsparcia i oceny wyznacza si¢
przelozonego odpowiedzialnego za operatoréw kontroli bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego.”;
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dodatek 5-A otrzymuje brzmienie:

.DODATEK 5-A
BAGAZ REJESTROWANY

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ KRAJE I TERYTORIA ZAMORSKIE UTRZYMUJACE SZCZEGOLNE

STOSUNKI Z UNIA ZGODNIE Z TRAKTATEM O FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE] I WOBEC

KTORYCH NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL TEGO TRAKTATU DOTYCZACY TRANSPORTU, UZNAWANE
ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI

Jesli chodzi o bagaz rejestrowany, nizej wymienione pafistwa trzecie, jak réwniez kraje i terytoria zamorskie
utrzymujace szczegdlne stosunki z Unig zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i wobec ktérych
nie ma zastosowania tytut tego traktatu dotyczacy transportu, uznano za stosujace normy ochrony réwnowazne ze
wsp6lnymi podstawowymi normami:

Stany Zjednoczone Ameryki

Komisja powiadamia bezzwlocznie odpowiednie organy pafistw cztonkowskich, jesli wejdzie w posiadanie informacji
wskazujacych, Ze stosowane przez pafistwo trzecie normy ochrony, majace istotny wplyw na ogdlny poziom
ochrony lotnictwa w Unii, nie s3 juz réwnowazne z unijnymi wspolnymi podstawowymi normami ochrony
lotnictwa.

Powiadamia si¢ bezzwlocznie odpowiednie organy panstw cztonkowskich, w przypadku gdy Komisja posiada infor-
macje dotyczace dzialan, w tym $rodkéw wyréwnawczych, potwierdzajacych ponowne uzyskanie réwnowaznosci
odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez panstwo trzecie.”;

w rozdziale 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w pkt 6.3.1.2 lit. o), pke 6.3.1.2 lit. d), pkt 6.3.1.5, pkt 6.4.1.2 lit. ), pkt 6.4.1.2 lit. ¢), pkt 6.4.1.5, pkt 6.8.1.4,
pkt 6.8.1.5, pkt 6.8.4.1, pkt 6.8.5.1.2, pkt 6.8.5.1.3, pkt 6.8.5.2, dodatku 6-A, dodatku 6-H1, pkt 11.6.4.1 oraz
pkt 11.6.4.3 odniesienia do ,Bazy danych zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw WE” lub ,unijnej bazy
danych zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw” zastepuje si¢ odniesieniem do ,unijnej bazy danych
bezpiecznego tafcucha dostaw”;

b) dodaje si¢ pkt 6.2.1.4 w brzmieniu:

,6.2.1.4. Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczeristwa fadunkéw za pomoca urzadzen rentgenowskich lub
EDS zwykle nie moga weryfikowaé obrazéw w sposéb ciagly przez dluzej niz 20 minut. Po kazdym
takim okresie operator kontroli bezpieczefistwa nie moze weryfikowaé obrazéw przynajmniej przez 10
minut. Wymdg ten dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych ma miejsce nieprzerwany przeplyw obrazéw do
weryfikacji.”;

¢) pkt 6.3.2.4 otrzymuje brzmienie:

,6.3.2.4. Po zastosowaniu Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.3 niniej-
szego rozporzadzenia i w pkt 6.3 decyzji Komisji 2010/774|UE, zarejestrowany agent zapewnia, aby:

a) dostep bez eskorty do przedmiotowych przesylek byt ograniczony do upowaznionych oséb, oraz

b) przedmiotowe przesylki byly zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja do momentu prze-
kazania ich innemu zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu. Przesytki zawiera-
jace fadunek i pocztg, ktére znajduja si¢ w czgSci krytycznej strefy zastrzezonej lotniska, uwaza si¢ za
zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencjg. Przesytki zawierajace tadunek i poczte, ktére znaj-
duja si¢ w czgSciach innych niz czg§¢ krytyczna strefy zastrzezonej lotniska, sa umieszczane w tych
czg$ciach pomieszczen zarejestrowanego agenta, do ktorych dostep jest kontrolowany, badz, w przy-
padku gdy sa umieszczone poza tymi czgSciami,

— sa fizycznie zabezpieczone w taki sposéb, aby zapobiec wprowadzeniu do nich przedmiotéw
zabronionych, lub

— nie s3 pozostawione bez nadzoru, a dostgp do nich jest ograniczony do oséb zaangazowanych
w zabezpieczanie i obstuge fadunkéw.”;

d) na koncu pkt 6.3.2.6 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Zarejestrowany agent przekazujacy przesylki innemu zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu
moze réwniez postanowié, aby przekaza¢ jedynie informacje wymagane zgodnie z lit. a)-e) i g) oraz zachowa¢
informacje wymagane zgodnie z lit. f) przez czas trwania lotu(-6w) lub przez 24 godziny, w zaleznosci od tego,
ktéry z tych okreséw jest dtuzszy.”;
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e) dodaje si¢ pkt 6.3.2.9 w brzmieniu:

,0.3.2.9. Zarejestrowany agent zapewnia zatrudnienie i przeszkolenie zgodnie z wymogami rozdziatu 11 calego
personelu stosujacego $rodki kontroli w zakresie ochrony oraz zatrudnienie i objecie szkoleniem
w zakresie §wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z wymogami rozdzialu 11 calego
personelu majacego dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotni-
czej, do ktérych zastosowano wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony.”;

f) pkt 6.4.2.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) zatrudnienie i przeszkolenie zgodnie z wymogami rozdziatlu 11 calego personelu stosujacego srodki kontroli
w zakresie ochrony oraz zatrudnienie i objecie szkoleniem w zakresie Swiadomosci ochrony lotnictwa cywil-
nego zgodnie z wymogami rozdziatlu 11 calego personelu majacego dostep do identyfikowalnego tadunku
lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej, do ktérych zastosowano wymagane $rodki kontroli w zakresie
ochrony; oraz”;

g) tytul pkt 6.6.2 otrzymuje brzmienie:

,6.6.2. Zabezpieczenie tadunku i poczty w portach lotniczych na potrzeby zaladunku na poklad statku
powietrznego”;

h) pkt 6.6.2.2 otrzymuje brzmienie:

,6.6.2.2. Przesylki zawierajace fadunek i poczte, znajdujace si¢ w czesci innej niz cze$¢ krytyczna strefy zastrze-
zonej lotniska, s3 umieszczane w tych czeSciach pomieszczen zarejestrowanego agenta, do ktérych
dostep jest kontrolowany, badz, w przypadku gdy sa umieszczone poza tymi czg¢Sciami, s uznawane
za zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja, jezeli:

a) sa fizycznie zabezpieczone w taki sposdb, aby zapobiec wprowadzeniu do nich przedmiotéw
zabronionych; lub

b) nie s3 pozostawione bez nadzoru, a dostep ogranicza si¢ do oséb zaangazowanych w zabezpieczanie
i fadowanie fadunku oraz poczty na poklad statku powietrznego.”;

i) na koncu pkt 6.8.2.2 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»Wlasciwy organ moze zaakceptowal sprawozdanie dotyczgce zatwierdzenia podmiotu z parfistwa trzeciego pod
wzgledem unijnych srodkéw ochrony lotnictwa do celéw jego oznaczenia jako przewoznika ACC3, w przypadku
gdy podmiot ten prowadzi calg dzialalno§¢ zwigzang z ladunkami, w tym zatadunek do luku bagazowego statku
powietrznego, w imieniu przewoznika ACC3, a sprawozdanie dotyczgce zatwierdzenia pod wzgledem unijnych
§rodkéw ochrony lotnictwa obejmuje wszystkie przedmiotowe dzialania.”;

j) pkt 6.8.3.2 otrzymuje brzmienie:

,6.8.3.2. Do dnia 30 czerwca 2014 r. wymogi dotyczace kontroli bezpieczenstwa spelniaja jako minimum
normy ICAO. Po tym terminie fadunki i poczta wwozone do Unii sa poddawane kontroli bezpieczeni-
stwa przy pomocy jednego ze $rodkéw lub metod wymienionych w pkt 6.2.1 decyzji Komisji
2010/774/UE w sposéb wystarczajacy, aby upewni sie, na ile to mozliwe, ze nie zawierajg one
przedmiotéw zabronionych.”;

dodatek 6-B otrzymuje brzmienie:

,DODATEK 6-B
WYTYCZNE DLA ZNANYCH NADAWCOW

Niniejsze wytyczne pomoga Pafistwu oceni¢ istniejace w Pafistwa przedsigbiorstwie ustalenia dotyczace ochrony
i poréwnac je z wymaganymi kryteriami dla znanych nadawcéw opisanymi w rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 300/2008 w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktach
wykonawczych. Dzigki nim, zanim podmiot zatwierdzajacy przeprowadzi wizje lokalna, beda Panstwo mogli
upewnic sig, czy przedsigbiorstwo spelnia te wymogi.

Wazne jest, aby podczas tej wizji podmiot zatwierdzajacy mégt porozmawiaé z whasciwymi osobami (np. osoba
odpowiedzialng za ochrong i osoba odpowiedzialng za rekrutacj¢ personelu). Ocena podmiotu zatwierdzajacego
zostanie zaprotokolowana na podstawie listy kontrolnej UE. Po wypelnieniu listy kontrolnej informacje umieszczone
na niej bedg traktowane jako informacje niejawne.

Nalezy zauwazy¢, ze pytania z listy kontrolnej UE sa dwojakiego rodzaju: 1) pytania, na ktére odpowiedZ przeczaca
bedzie automatycznie oznaczata brak zatwierdzenia jako znany nadawca; oraz 2) pytania, ktére zostang wykorzys-
tane, aby stworzy¢ ogélny obraz obowigzujacych w Panistwa przedsigbiorstwie przepiséw w zakresie ochrony,
umozliwiajac podmiotowi zatwierdzajacemu wyciggnigcie ogélnego wniosku. Wymogi wymienione ponizej pogru-
biona czcionka wskazuja wymogi, ktérych niespelnienie spowoduje automatyczne przyznanie oceny negatywnej.
W przypadku oceny negatywnej dotyczacej spelnienia wymogéw wymienionych pogrubiona czcionka otrzymaja
Pafistwo uzasadnienie i rady dotyczace dzialan dostosowawczych koniecznych do uzyskania pozytywnej oceny.



L 299/6

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

9.11.2013

Wprowadzenie

tadunck musi by¢ wysylany przez Panstwa przedsigbiorstwo z lokalizacji poddanej wizji lokalnej. Obejmuje to
produkcje na miejscu i operacje pobierania i pakowania, podczas ktorych przedmioty nie sa identyfikowalne
jako fadunek lotniczy, az do momentu, w ktérym zostang wybrane w odpowiedzi na zaméwienie. (Zob. tez Uwagi).

Beda Panstwo musieli okre$lié, gdzie przesylka zawierajaca ladunek/poczte staje si¢ identyfikowalna jako
ladunek lotniczy[poczta lotnicza, i wykazaé, ze dysponuja Pafstwo odpowiednimi Srodkami, aby chroni¢ je
przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem. Zaliczajg si¢ do nich szczegdtowe informacje dotyczace produk-
¢ji, pakowania, sktadowania lub wysytki.

Organizacja i zakres obowigzkéw

Nalezy przedstawi¢ szczegétowe informacje dotyczace Pafstwa organizacji (nazwe, numer NIP lub numer
wpisu do rejestru handlowego lub do rejestru przedsigbiorcow, jesli dotyczy), adres lokalizacji, ktéra ma uzyskaé
zatwierdzenie, i adres siedziby (gléwny adres) organizacji (jezeli rozni si¢ on od adresu lokalizacji, ktéra ma uzyskaé
zatwierdzenie). Wymagane sa data poprzedniej wizji lokalnej przeprowadzonej przez podmiot zatwierdzajacy i ostatni
niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (w stosownych przypadkach), jak réwniez charakter prowadzonej
dzialalnodci, przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji, imie i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowie-
dzialnej za ochrone ladunku lotniczego[poczty lotniczej i dane kontaktowe.

Procedura rekrutacji personelu

Nalezy przedstawi¢ szczegélowe informacje dotyczgce stosowanych przez Pafistwa procedur rekrutacji calego
personelu (stalego, tymczasowego lub pracownikéw agencji, kierowcéw) majgcych dostep do identyfikowalnego
fadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej. Procedura rekrutacji obejmuje kontrole przed zatrudnieniem
lub sprawdzenie przeszto$ci zgodnie z pkt 11.1 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010. Wizja lokalna
przeprowadzana przez podmiot zatwierdzajacy obejmie rozmowe z osobg odpowiedzialng za rekrutacje personelu.
Osoba ta bedzie musiata przedtozy¢ dowdd (np. czyste formularze), aby dowies¢ istnienia procedur firmowych.
Przedmiotowa procedure rekrutacji stosuje si¢ w odniesieniu do personelu zatrudnionego po dniu 29 kwietnia
2010 r.

Procedura szkolenia z zakresu ochrony dla personelu

Nalezy wykazaé, ze caly personel (staly, tymczasowy lub pracownicy agencji, kierowcy), majacy dostep do
ladunku lotniczego/poczty lotniczej, przeszedl stosowne szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony
lotnictwa cywilnego. Szkolenie to odbywa si¢ zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr
185/2010. Dokumentacje szkoleniowa poszczegdlnych oséb nalezy archiwizowaé. Ponadto nalezy wykazal, ze
caly odpowiedni personel stosujacy Srodki kontroli w zakresie ochrony przeszedl szkolenie lub regularnie
powtarzane szkolenia zgodnie z rozdzialem 11 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010.

Ochrona fizyczna

Nalezy wykazaé, w jaki sposob lokalizacja Pafistwa przedsigbiorstwa jest chroniona (np. fizycznym ogrodzeniem lub
barierg) i ze istnieja odpowiednie procedury kontroli dostepu. W stosownych przypadkach nalezy przedstawi¢
szczeg6ltowe informacje dotyczace ewentualnego systemu alarmowego lub systemu telewizji przemystowej (CCTV).
Istotne jest, aby dostep do strefy, w ktorej przygotowuje si¢ lub sktaduje tadunek lotniczy/poczte lotnicza,
byl kontrolowany. Wszystkie drzwi, okna i inne punkty dostepu do ladunku lotniczego/poczty lotniczej nalezy
zabezpieczy¢ lub poddawaé kontroli dostgpu.

Produkgja (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykaza¢, ze dostep do obszaru produkcyjnego jest kontrolowany, a proces produkcyjny nadzorowany. Jezeli
produkt mozna zidentyfikowa¢ jako tadunek lotniczy/poczte lotnicza w trakcie produkgji, nalezy wowczas wykazaé,
ze zastosowano $rodki, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub
naruszeniem na tym etapie.

Pakowanie (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykazaé, ze dostep do obszaru pakowania jest kontrolowany, a proces pakowania jest nadzorowany. Jezeli
produkt mozna zidentyfikowac jako tadunek lotniczy/poczte lotnicza w trakcie pakowania, nalezy wowczas wykazad,
ze zastosowano $rodki, aby chroni¢ fadunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub
naruszeniem na tym etapie.

Nalezy przedstawi¢ szczegSlowe informacje dotyczace procesu pakowania i wykazaé, ze wszystkie produkty gotowe
zostaly sprawdzone przed zapakowaniem.
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Nalezy opisa¢ gotowe opakowanie zewnetrzne i wykazaé, ze jest ono odpowiednio wytrzymate. Nalezy réwniez
wykazaé, w jaki sposob gotowe opakowanie zewnetrzne umozliwia fatwe stwierdzenie jego naruszenia, na przyklad
przez zastosowanie numerowanych plomb, ta§my zabezpieczajacej, specjalnych pieczeci lub pudet kartonowych
zaklejanych ta§mg. Nalezy réwniez udowodnié, ze przechowuje si¢ je w bezpiecznych warunkach, gdy nie s3 one
uzywane, oraz ze kontroluje si¢ ich wydawanie.

Skladowanie (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykaza¢, ze dostep do obszaru skladowania jest kontrolowany. Jezeli produkt mozna zidentyfikowaé jako
fadunek lotniczy/poczte lotnicza w trakcie skladowania, nalezy woéwczas wykazaé, ze zastosowano Srodki, aby
chroni¢ tadunek lotniczy[poczte lotniczg przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.

Na koniec nalezy wykaza¢, ze gotowy(-a) i zapakowany(-a) fadunek lotniczy/poczta lotnicza s3 sprawdzane
przed wysylka.

Wysylka (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykazac, ze dostep do obszaru wysylki jest kontrolowany. Jezeli produkt mozna zidentyfikowa¢ jako tadunek
lotniczy/poczte lotnicza w trakcie wysylki, nalezy wowczas wykazaé, ze zastosowano $rodki, zabezpieczyé
fadunek lotniczy/[poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.

Przewodz

Nalezy przedstawi¢ szczegblowe informacje dotyczace sposobu przewozu ladunku/poczty do zarejestrowanego
agenta.

W przypadku korzystania z transportu wilasnego nalezy wykazaé, ze Pafistwa kierowcy zostali odpowiednio prze-
szkoleni. W przypadku korzystania z ustlug podwykonawcy nalezy upewnic sig, Ze a) Pafistwa przedsiebior-
stwo plombuje lub pakuje ladunek lotniczy/poczte lotnicza w spos6b umozliwiajacy latwe stwierdzenie
oznak naruszenia; oraz Ze b) przewoznik podpisat deklaracje przewoznika zawartg w dodatku 6-E w zalgcz-
niku do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010.

W przypadku odpowiedzialnosci Pafistwa przedsigbiorstwa za przewéz tadunku lotniczego/poczty lotniczej nalezy
wykazaé, ze §rodki transportu mozna zabezpieczy¢, w miarg mozliwosci, poprzez uzycie plomb lub jakiejkolwiek
innej metody. W przypadku stosowania numerowanych plomb nalezy wykaza¢, ze dostgp do plomb jest kontro-
lowany, a ich numery rejestrowane. W przypadku stosowania innych metod nalezy wykaza¢, w jaki sposob fadunek/
poczta sg zabezpieczone, aby umozliwi¢ fatwe stwierdzenie ich naruszenia, lub w jaki sposéb sa bezpiecznie
przechowywane. Ponadto nalezy wykazaé, ze istnieja $rodki, ktérych celem jest sprawdzanie tozsamosci kierowcow
pojazdéw odbierajacych Pafistwa tadunek lotniczy/poczte lotniczg. Nalezy réwniez wykazad, ze sprawdzajg Paristwo,
czy tadunek/poczta sg zabezpieczone, kiedy opuszczaja Panistwa siedzibe. Nalezy wykazaé, ze fadunek lotniczy/
poczta lotnicza s3 zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencjy podczas przewozu.

W przypadku dokonania przez zarejestrowanego agenta uzgodnieni przewozowych dotyczacych odbioru fadunku
lotniczego/poczty lotniczej z Paristwa siedziby nie trzeba dostarczaé dowodu szkolenia kierowcy ani kopii deklaracji
przewoznika.

Obowigzki nadawcy
Nalezy zadeklarowal, Ze wyraza Pafistwo zgode na niezapowiedziane inspekcje przeprowadzane przez

inspektorow wladciwego organu majace na celu monitorowanie niniejszych norm.

Nalezy réwniez zadeklarowaé, ze przedstawi si¢ [nazwa wlasciwego organu] bezzwlocznie, ale najpdzniej
w ciggu 10 dni roboczych, odpowiednie informacje szczegblowe, jezeli:

a) ogdlng odpowiedzialno$¢ za ochrone¢ przyznano innej osobie niz wymieniona osoba;

b) w pomieszczeniach lub procedurach wystepuja inne zmiany, ktére moga mie¢ znaczacy wplyw na
ochrong;

c) Pafistwa przedsiebiorstwo zaprzestaje dzialalno$ci, nie zajmuje si¢ juz tadunkiem lotniczym/poczta
lotnicza lub nie spelnia wymogéw odpowiedniego prawodawstwa UE.

Nalezy takze zadeklarowa¢, ze do nastepnej wizji lokalnej przeprowadzanej przez podmiot zatwierdzajacy
lub do nastepnej inspekcji zostang utrzymane normy stosowane w zakresie ochrony.

Nastepnie nalezy przyjac pelna odpowiedzialno$¢ za deklaracje i podpisaé dokument zatwierdzajacy.
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UWAGI
Urzadzenia wybuchowe i zapalajace

Zmontowane urzadzenia wybuchowe i zapalajgce mozna przewozi¢ w przesylkach zawierajacych ladunek, o ile
spelnione sa w calosci wymogi przepiséw bezpieczenistwa.

Przesylki z innych Zrédet

Znany nadawca moze przekazaé zarejestrowanemu agentowi przesylki, ktérych sam nie nadaje, pod warunkiem ze:
a) sa one oddzielone od przesylek, ktére on sam wysyla; oraz

b) pochodzenie jest wyraznie wskazane na przesylce lub w dokumentacji towarzyszace;.

Wszystkie takie przesytki musza zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa przed zaladunkiem na poklad statku
powietrznego.”;

dodatek 6-C otrzymuje brzmienie:
,DODATEK 6-C
LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA ZNANYCH NADAWCOW
Uwagi dotyczace wypelniania
Przy wypelnianiu niniejszego formularza nalezy mie¢ na uwadze, ze:
— Pozycje oznaczone * s3 danymi wymaganymi i MUSZA zostaé wypelnione.

— W przypadku odpowiedzi NIE na ktérekolwiek z pytan oznaczonych pogrubiong czcionky, zatwierdzenie
MUSI otrzymaé oceng NEGATYWNA,. Kryterium tego nie stosuje sig, jezeli pytania nie maja zastosowania.

— Ogdlna ocena moze by¢ POZYTYWNA tylko po podpisaniu przez nadawcg deklaracji zobowiazan znajdujacej
sie na ostatniej stronie.

— Oryginal deklaracji zobowigzan musi pozostaé w aktach wlasciwego organu lub by¢ mu udostgpniany do
momentu wygas$nigcia zatwierdzenia. Kopie deklaracji otrzymuje réwniez nadawca.

CZESC 1

Organizacja i zakres obowigzkéw

1.1. Data zatwierdzenia *

Nalezy stosowaé wiasciwy format daty, np. 01.10.2010

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia i niepowtarzalny identyfikator (UNI) w stosownych przypadkach

dd/mm/rrrr

UNI

1.3. Nazwa organizacji, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona *

Nazwa

Numer NIP/numer wpisu do rejestru handlowego/numer wpisu do rejestru przedsigbiorcéw (w stosownych
przypadkach)

1.4. Adres lokalizacji, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona *

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowos¢

Kod pocztowy

Panstwo
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1.5. Siedziba organizacji (jezeli rézni si¢ od lokalizacji, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona, pod warunkiem ze
znajduje si¢ w tym samym panistwie)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Panistwo

1.6. Charakter prowadzonej dzialalnosci — rodzaje obstugiwanych tadunkéw

1.7. Czy kandydat jest odpowiedzialny za...?

a) produkcje

b) pakowanie
¢) skladowanie
d) wysytke

e) inne czynnosci (prosze wyszczegdlnic)

1.8. Przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji

1.9. Imi¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong tadunku lotniczego[poczty lotniczej

Imig i nazwisko

Stanowisko

1.10 Numer telefonu kontaktowego

Tel.

1.11 Adres e-mail *

E-mail

CZESC 2
Identyfikowalny tadunek lotniczy/identyfikowalna poczta lotnicza (,Mozliwo$¢ zidentyfikowania”)

Cel: ustalenie punktu (lub: miejsca), w ktérym ladunek/poczta staja si¢ identyfikowalne jako tadunek lotni-
czy[poczta lotnicza. ,Mozliwo$¢ zidentyfikowania” oznacza mozliwo$¢ oceny, kiedy/gdzie ladunek/poczta
s3 identyfikowalne jako fadunek lotniczy/poczta lotnicza.

2.1. Przez inspekcje produkcji, pakowania, sktadowania, selekcji, wysytki i innych stosownych obszaréw nalezy
upewnic si¢, gdzie oraz w jaki sposéb przesylka zawierajaca fadunek lotniczy/poczte lotnicza staje si¢ identy-
fikowalna.

Nalezy opisaé:

Uwaga: szczegblowe informacje dotyczace zabezpieczenia identyfikowalnego adunku lotniczego/identyfi-
kowalnej poczty lotniczej przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem nalezy podaé¢ w czesciach 5-8.

CZESC 3
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: zapewnienie odpowiedniej kontroli przed zatrudnieniem lub zapewnienie sprawdzenia przeszlosci
i przeszkolenia zgodnie z pkt 11.2.7 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010 w odniesieniu do
calego personelu (stalego, tymczasowego, pracownikéw agencji, kierowcéw) majacego dostep do identyfi-
kowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej. Zapewnienie ponadto przeszkolenia
calego personelu stosujacego Srodki kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia zgodnie
z rozdzialem 11 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010.
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O tym, czy pytania 3.1 i 3.2 zapisuje si¢ pogrubiong czcionkg (a zatem, czy sq to pytania, na ktére odpowiedZ NIE skutkuje
oceng negatywng), decydujg majgce zastosowanie przepisy krajowe paristwa, w ktorym miesci si¢ dana lokalizacja. Co najmniej
jedno z tych dwdch pytari musi by jednak zapisane pogrubiong czcionka, dzigki czemu w przypadku przeprowadzenia
kontroli przesztosci mozna uznal, ze kontrola przed zatrudnieniem nie jest juz wymagana. Osoba odpowiedzialna za wdrazanie
Srodkéw kontroli w zakresie ochrony zawsze poddawana jest sprawdzeniu przesztosci.

3.1.

Czy istnieje procedura rekrutacji dla catego personelu majacego dostep do identyfikowalnego fadunku
lotniczego[identyfikowalnej poczty lotniczej, ktéra obejmuje kontrole przed zatrudnieniem zgodnie
z pkt 11.1.4 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010? Pytanie ma zastosowanie do personelu
zatrudnionego po dniu [data rozpoczgcia stosowania rozporzadzenia (WE) nr 300/2008].

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ jakiego rodzaju

3.2,

Czy procedura rekrutacji obejmuje réwniez sprawdzenie przeszloéci, w tym sprawdzenie rejestréw
karnych, zgodnie z pkt 11.1.3 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010?

Pytanie ma zastosowanie do personelu zatrudnionego po dniu [data rozpoczgcia stosowania rozporzadzenia
(WE) nr 300/2008].

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ jakiego rodzaju

3.3.

Czy proces mianowania wymienionej osoby odpowiedzialnej za stosowanie i nadzér nad wdraza-
niem $rodkéw kontroli w zakresie ochrony w lokalizacji obejmuje wymdg sprawdzenia przesztosci,
w tym sprawdzenie rejestr6w karnych zgodnie z pkt 11.1.3 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr
185/2010?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé

3.4.

Czy personel majacy dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego[identyfikowalnej poczty lotni-
czej przechodzi szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7
zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010 przed uzyskaniem dost¢pu do identyfikowalnego
fadunku lotniczego[identyfikowalnej poczty lotniczej? Czy personel stosujacy Srodki kontroli
w zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia przechodzi szkolenie zgodnie z rozdzialem 11
zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé

3.5.

Czy personel (o ktérym mowa powyzej) odbywa szkolenia przypominajace zgodnie z czestotliwoscia
ustalong dla tego rodzaju szkolenia?

TAK lub NIE

3.6

Ocena - czy $rodki s3 wystarczajace, aby zapewnié prawidlowe zatrudnienie i przeszkolenie calego
personelu majacego dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotni-
czej oraz personelu stosujgcego Srodki kontroli w zakresie ochrony zgodnie z rozdziatem 11 zalacz-
nika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody

Cel:

CZESC 4
Ochrona fizyczna

ustalenie, czy w lokalizacji lub w pomieszczeniach istnieje wystarczajacy poziom ochrony (fizycznej),

w celu zabezpieczenia identyfikowalnego ladunku lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej przed
nieupowazniong ingerencja.

4.1. Czy lokalizacja jest chroniona fizycznym ogrodzeniem lub bariera?

TAK lub NIE
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4.2. Czy wszystkie punkty dostepu do lokalizacji objete sa kontrolg dostepu?

TAK lub NIE

4.3.

Jesli TAK, czy punkty dostepu s3 kontrolowane...?

przez personel

manualnie

automatycznie

elektronicznie

w inny sposéb (nalezy wyszczegdlnic)

4.4.

Czy konstrukcja budynku jest w dobrym stanie?

TAK lub NIE

4.5.

Czy budynek posiada skuteczny system alarmowy?

TAK lub NIE

4.6.

Czy budynek posiada skuteczny system telewizji przemystowej (CCTV)?

TAK lub NIE

4.7.

Jesli TAK, czy obrazy z telewizji przemystowej (CCTV) sa rejestrowane?

TAK lub NIE

4.8.

Czy wszystkie drzwi, okna i inne punkty dostepu d

o identyfikowalnego fadunku lotniczego/identyfikowalnej

poczty lotniczej sg zabezpieczone lub podlegaja kontroli dostepu?

TAK lub NIE

4.9

Jesli NIE, nalezy podaé powody

4.10.

Ocena: czy $rodki zastosowane przez organiz

acje s wystarczajace, aby zapobiec nieupowaznio-

nemu dostepowi do tych czesci lokalizacji i pomieszczen, w ktorych przygotowuje si¢ lub skladuje
identyfikowalny ladunek lotniczy/identyfikowalng poczte lotnicza?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody

CZESC 5

Produkcja

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego fadunku lotniczego[identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu produkcyjnego.

5.1.

Czy dostep do strefy produkgji jest kontrolowany?

TAK lub NIE

5.2

Jesli TAK, nalezy opisa¢ w jaki sposob

5.3.

Czy proces produkeji jest nadzorowany?

TAK lub NIE

5.4.

Jesli TAK, nalezy opisa¢ w jaki sposob

5.5.

Czy wdrozone sg $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie produkgji?

TAK lub NIE
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Jesli TAK, nalezy opisaé

5.6. Ocena: czy Srodki zastosowane przez organizacje s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny
fadunek lotniczy/identyfikowalng poczte lotniczg przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem
podczas produkcji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody

CZESC 6

Pakowanie

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu pakowania.

6.1.  Czy proces pakowania jest nadzorowany?
TAK lub NIE
6.2.  Jesli TAK, nalezy opisa¢ w jaki sposéb
6.3.  Prosz¢ opisa¢ gotowe opakowanie zewnetrzne:
a) czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest odpowiednio wytrzymate?
TAK lub NIE
Nalezy opisaé:
b) czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest zabezpieczone w sposéb umozliwiajacy tatwe stwierdzenie jego
naruszenia?
TAK lub NIE
Nalezy opisaé:
6.4.a) Czy stosuje si¢ numerowane plomby, taSme zabezpieczajaca, specjalne pieczecie lub pudla kartonowe
zaklejone tasmg, aby umozliwi¢ latwe stwierdzenie naruszenia tadunku lotniczego/poczty lotniczej?
TAK lub NIE
Jesli TAK:
6.4.b) Czy plomby, tasme zabezpieczajaca lub specjalne pieczecie przechowuje si¢ w bezpiecznych warunkach,
gdy nie sg uzywane?
TAK lub NIE
Nalezy opisaé:
6.4.c) Czy kontroluje si¢ wydawanie numerowanych plomb, tasmy zabezpieczajacej lub pieczeci?
TAK lub NIE
Nalezy opisaé:
6.5. W przypadku odpowiedzi TAK na pytanie 6.4.a), w jaki sposéb jest to kontrolowane?
6.6. Ocena: czy procedury pakowania s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny ladunek lotniczy/

identyfikowalng poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody
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CZESC 7
Skladowanie

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem.

Prosze odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako ladunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu skladowania.

7.1. Czy gotowy(-a) i zapakowany(-a) fadunek lotniczy/poczta lotnicza s3 bezpiecznie sktadowane i sprawdzane
pod katem naruszenia?

TAK lub NIE

7.2. Ocena: czy procedury skladowania s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny ladunek lotniczy/
identyfikowalng poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody

CZESC 8
Wysytka

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu wysytki.

8.1. Czy dostep do strefy wysylki jest kontrolowany?

TAK lub NIE

8.2. Jesli TAK, nalezy opisa¢ w jaki sposob

8.3. Kto ma dostep do strefy wysytki?

pracownicy?

TAK lub NIE

kierowcy?

TAK lub NIE

osoby odwiedzajace?

TAK lub NIE

wykonawcy?

TAK lub NIE

8.4. Ocena: czy zabezpieczenie jest wystarczajace, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte lotnicza przed
nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem w strefie wysylki?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody

CZESC 8A
Przesylki z innych Zrédel
Cel: ustalenie procedur postepowania w przypadku przesylek niezabezpieczonych.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania tylko w przypadku przyjmowania przesytek przeznaczonych do przewozu
lotniczego od innych przedsigbiorstw.
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8A.1. Czy przedsigbiorstwo przyjmuje przesylki zawierajace ladunek przeznaczone do przewozu lotni-

czego od innych przedsigbiorstw?

TAK lub NIE

8A.2. Jesli TAK, w jaki sposéb przesylki te sa oddzielane od wiasnego fadunku przedsigbiorstwa i w jaki sposéb sa

wskazywane zarejestrowanemu agentowi/przewoznikowi?

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-

CZESC 9

Przewoz

wazniong ingerencja lub naruszeniem.

9.1.

W jaki sposéb ladunek lotniczy/poczta lotnicza sa przekazywane zarejestrowanemu agentowi?

a) przez zarejestrowanego agenta badZz w jego imieniu?

TAK lub NIE

b) wlasnymi $rodkami transportu nadawcy?

TAK lub NIE

) przez wykonawce, z ktérego ustug korzysta nadawca?

TAK lub NIE

9.2.

W przypadku korzystania przez nadawce z ustug wykonawcy:

— czy ladunek lotniczy/poczta lotnicza s3 plombowane lub pakowane przed przewozem w sposéb
umozliwiajacy latwe stwierdzenie oznak naruszenia? oraz

— czy przewoznik podpisal deklaracje przewoznika?

TAK lub NIE

Na ponizsze pytania nalezy odpowiedzie¢ tylko w przypadku, gdy ma miejsce sytuacja opisana w pkt 9.1 lit.
b) lub 9.1 lit. ¢)

9.3

Czy przedzial fadunkowy pojazdu transportowego mozna zabezpieczy¢?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze okresli¢c w jaki sposéb...

9.4.a

W przypadku mozliwosci zabezpieczenia przedziatu tadunkowego pojazdu transportowego, czy stosuje sie
numerowane plomby?

TAK lub NIE

9.4b

=

W przypadku stosowania numerowanych plomb, czy dostep do plomb jest kontrolowany, a numery plomb
rejestrowane przed ich wydaniem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze okresli¢c w jaki sposéb...

9.5.

W przypadku braku mozliwosci zabezpieczenia przedzialu ladunkowego pojazdu transportowego, czy
fadunek lotniczy/poczta lotnicza sa zabezpieczone w sposob umozliwiajacy tatwe stwierdzenie ich naru-
szenia?

TAK lub NIE

9.6.

Jesli TAK, nalezy opisaé zastosowane zabezpieczenie umozliwiajace fatwe stwierdzenie naruszenia.

9.7.

Jesli NIE, w jaki sposéb sg bezpiecznie przechowywane?

9.8.

Ocena: czy $rodki s3 wystarczajace, aby chroni¢ fadunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupo-
wazniong ingerencja podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé¢ powody
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11)

12)

Deklaracja zobowigzan

Oswiadczam, ze:
— Zgadzam si¢ na niezapowiedziane inspekcje przeprowadzane przez inspektoréw wlasciwego organu do
celow monitorowania przedmiotowych norm. W przypadku stwierdzenia przez inspektora powaznych

uchybiefi w zakresie ochrony, moze to skutkowaé cofnigciem statusu znanego dostawcy.

— Przedstawi¢ [nazwa wlasciwego organu] bezzwlocznie, ale najpézniej w ciggu 10 dni roboczych, odpo-
wiednie informacje szczegétowe, jezeli:

— ogolna odpowiedzialno$¢ za ochrong zostanie przyznana innej osobie niz osoba wymieniona w pkt
1.9,

— w pomieszczeniach lub procedurach wystapia inne zmiany, ktére moga mieé¢ znaczacy wplyw na
ochrong, oraz

— przedsigbiorstwo zaprzestanie dzialalno$ci, przestanie zajmowaé si¢ ladunkiem lotniczym/poczta
lotniczg lub przestanie spelnia¢é wymogi odpowiedniego prawodawstwa UE.

— Utrzymam normy stosowane w zakresie ochrony do nastepnej wizji lokalnej przeprowadzanej przez
podmiot zatwierdzajacy lub do nastepnej inspekcji.

— Przyjmuj¢ na siebie pelng odpowiedzialno$¢ za zlozong deklaracje.

Podpisano

Stanowisko w przedsi¢biorstwie

Ocena (i zgloszenie)

pozytywna/negatywna

Jezeli caloSciowa ocena jest negatywna, nalezy wymieni¢ ponizej obszary, w ktérych nadawca nie
osiggngl wymaganego standardu ochrony badZ jest szczegélnie narazony na zagrozenia. Nalezy takze
zamie$ci¢ wskazania dotyczace wprowadzenia niezbednych korekt w celu osiagniecia wymaganego stan-
dardu ochrony, a tym samym pozytywnej oceny.

Podpisano

(Nazwa podmiotu zatwierdzajacego)”

w dodatku 6-C3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w czgSci 4 akapit piaty skresla si¢ stowa ,Podstawa: Pkt 6.8.3.1%;
b) czg§¢ 5 akapit siddmy otrzymuje brzmienie:
,Podstawa: Pkt 6.8.3”;
) cze$¢ 7 akapit piaty otrzymuje brzmienie:

JPodstawa: Pkt 6.8.3.1, 6.8.3.2, 6.8.3.3 oraz 6.2.11i 6.7";

&

cze$¢ 11 akapit pierwszy zachowuje w wersji polskiej dotychczasowe brzmienie:

,Cel: Po dokonaniu oceny dziesigciu poprzednich cz¢sci listy kontrolnej unijny podmiot zatwierdzajacy ds.
ochrony lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowadzonej przez niego wizji lokalnej sa zgodne z trescig
tej czesci programu ochrony przewoznika lotniczego, w ktorej przedstawiono $rodki dotyczace ladunku lotni-
czego[poczty lotniczej kierowanych do UE[EOG, oraz czy $rodki kontroli w zakresie ochrony w wystarczajacym
stopniu realizuja cele wymienione w liscie kontrolne;.”;

pkt 6-Fiii w dodatku 6-F otrzymuje brzmienie:
,0-Fiii

DZIAEANIA W ZAKRESIE ZATWIERDZANIA PROWADZONE PRZEZ PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ

KRAJE I TERYTORIA ZAMORSKIE UTRZYMUJACE SZCZEGOLNE STOSUNKI Z UNIA ZGODNIE

Z TRAKTATEM O FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE], WOBEC KT ORYCH NIE MA ZASTOSOWANIA

TYTUL TEGO TRAKTATU DOTYCZACY TRANSPORTU, UZNAWANE ZA ROWNOWAZNE
Z ZATWIERDZENIEM UNIINYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA”;

13) w dodatku 8-B tiret pierwsze lit. b) otrzymuje brzmienie:
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14)

15

16)

,b) zapewni odbycie przez osoby majace dostgp do zaopatrzenia pokladowego ogdlnego szkolenia w zakresie
$wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010
przed uzyskaniem przez nie dostgpu do tego zaopatrzenia. Zapewni ponadto przeszkolenie 0oséb przeprowa-
dzajacych kontrole bezpieczenistwa zaopatrzenia pokladowego zgodnie z pkt 11.2.3.3 zalacznika do rozporza-
dzenia (UE) nr 185/2010 oraz przeszkolenie 0sob stosujacych inne $rodki kontroli w zakresie ochrony w odnie-
sieniu do zaopatrzenia pokladowego zgodnie z pkt 11.2.3.10 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010;
oraz”;

w rozdziale 9 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt 9.0.2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,) »zaopatrzenie portu lotniczego« oznacza wszelkie artykuly przeznaczone do sprzedazy, uzycia lub udostep-
nienia w kazdym celu lub do kazdej czynnosci w strefach zastrzezonych, inne niz »przedmioty przewozone
przez osoby niebedace pasazeramic”;

b) pkt 9.1.1.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) znany dostawca lub zarejestrowany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia wymagane Srodki
kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od
momentu zastosowania kontroli do chwili dostarczenia do strefy zastrzezonej lotniska.”;

w dodatku 9-A tiret pierwsze lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) zapewni odbycie przez osoby majace dostep do zaopatrzenia portu lotniczego ogdlnego szkolenia w zakresie
$wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr 185/2010
przed uzyskaniem przez nie dostepu do tego zaopatrzenia. Zapewni ponadto przeszkolenie osob przeprowa-
dzajacych kontrole bezpieczenstwa zaopatrzenia portu lotniczego zgodnie z pkt 11.2.3.3 zalacznika do
rozporzadzenia (UE) nr 185/2010 oraz przeszkolenie os6b stosujacych inne $rodki kontroli w zakresie ochrony
w odniesieniu do zaopatrzenia portu lotniczego zgodnie z pkt 11.2.3.10 zalacznika do rozporzadzenia (UE) nr
185/2010; oraz”;

w rozdziale 11 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) pkt 11.1.5 otrzymuje brzmienie:
,11.1.5. Sprawdzenie przeszlosci lub kontrola przed zatrudnieniem odbywaja si¢ przed odbyciem przez te osobe
jakiegokolwiek szkolenia z zakresu ochrony obejmujacego dostep do informacji, ktére nie sa ogélnodo-

stepne. Sprawdzenie przeszlosci powtarza si¢ w regularnych odstgpach czasu nieprzekraczajacych pieciu
lat.”;

=

pkt 11.2.3.7 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) znajomo$¢ procedur plombowania statku powietrznego, jezeli ma zastosowanie do osoby podlegajacej szko-
leniu;”;

) pkt 11.2.3.9 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Szkolenie oséb stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do fadunku i poczty ma na celu
zdobycie nastepujacych kwalifikacji:”;

d) na koncu pkt 11.2.6.1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Z przyczyn obiektywnych wiasciwy organ moze zwolni¢ osoby z tego wymogu dotyczacego szkolenia, jezeli ich
dostep jest ograniczony do stref terminala dostgpnych dla pasazeréw.”;

¢) na koncu pkt 11.3.1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2.3.3 moga zosta¢ zwolnione z tych wymogéw, jezeli sa
upowaznione jedynie do przeprowadzania kontroli wzrokowych lub kontroli manualnych.”;

f) pkt 11.5.3 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) posiadajg wiedz¢ i kompetencje okreslone w pkt 11.5.4; oraz”;

pkt 11.5.4 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

o
=

LW celu uzyskania uprawniefi certyfikowanego instruktora posiadajacego kwalifikacje do prowadzenia szkolef
okreslonych w pkt 11.2.3.1-11.2.3.5 i w pkt 11.2.4 (o ile nie dotyczy szkolenia przelozonych nadzorujacych
wylacznie osoby, o ktérych mowa w pkt 11.2.3.6-11.2.3.10) oraz 11.2.5 osoba powinna posiadaé znajomos¢
$rodowiska pracy w odpowiedniej dziedzinie ochrony lotnictwa oraz kwalifikacje i kompetencje w nastepujacych
obszarach:”;
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17) w rozdziale 12 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 12.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

,12.1.2.2. Wszystkie WTMD stosowane wylgcznie do kontroli bezpieczenistwa osob niebedacych pasazerami
muszg spelniaé przynajmniej norme 1.

b) dodaje si¢ punkty 12.5.1.4 i 12.5.1.5 w brzmieniu:
,12.5.1.4. Wyznacza si¢ administratora TIP odpowiedzialnego za zarzadzanie konfiguracja systemu TIP.

12.5.1.5. Wlasciwy organ regularnie monitoruje prawidlowe wdrozenie systeméw TIP oraz zapewnia, aby
systemy mialy prawidlowa konfiguracje, z uwzglednieniem realistycznej i odpowiedniej projekcji
przedmiotéw, byly zgodne z wymogami i posiadaly zaktualizowane biblioteki obrazéw.”;

¢) pkt 12.8.2 otrzymuje brzmienie:

,12.8.2. Przed planowanym wprowadzeniem proponowanej metody kontroli bezpieczefistwa dane panstwo
cztonkowskie informuje o niej Komisj¢ i pozostale panistwa cztonkowskie na piSmie, zalgczajac oceng
wskazujacg, w jaki sposdb zagwarantuje, Ze zastosowanie nowej metody spelni wymog pkt 12.8.1 lit. b).
Powiadomienie takie musi rowniez zawiera szczegélowe informacje na temat miejsca (miejsc), gdzie
planowane jest zastosowanie danej metody kontroli bezpieczenstwa, i przewidywanego czasu trwania
oceny.”;

d) dodaje si¢ pkt 12.10 w brzmieniu:
,12.10. URZADZENIA DO WYKRYWANIA METALI (MDE)

Szczegblowe przepisy dotyczace stosowania urzadzent do wykrywania metali (MDE) okreslono w osobnej
decyzji Komisji.”.



	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1116/2013 z dnia 6 listopada 2013 r. zmieniające rozporządzenie (UE) nr 185/2010 w odniesieniu do wyjaśnienia, harmonizacji i uproszczenia niektórych szczególnych środków ochrony lotnictwa (Tekst mający znaczenie dla EOG)

