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DECYZJE

DECYZJA KOMISJI
z dnia 12 maja 2011 r.

w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy’

y

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(notyfikowana jako dokument nr C(2011) 3099)

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

(2011/314/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57|WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej
art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

Artykul 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. ustanawiajgcego Europejska Agencje Kolejows (2)
zobowigzuje te¢ agencje (dalej zwana ,Agencja”) do
zapewnienia dostosowywania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (dalej zwanych ,TSI”) do postepu tech-
nicznego i trendéw rynkowych oraz do wymagan
spofecznych, a takze do proponowania Komisji niezbed-
nych jej zdaniem zmian do TSL

Decyzjg C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja
udzielita Agencji mandatu ramowego w celu przeprowa-
dzenia pewnych dzialan na mocy dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (%) oraz dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych (¥). Zgodnie z warunkami wspomnia-
nego mandatu ramowego Agencje wezwano do przepro-
wadzenia przegladu TSI przyjetej decyzja Komisji
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2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w  zakresie
podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych (°).

W dniu 17 lipca 2009 r. Agencja wydala cztery zalecenia
w sprawie, odpowiednio, przepisow ruchowych europej-
skiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS)
(ERA/REC[2009-02/INT), zmian w zalaczniku P do TSI
dotyczacych podsystemu ,Ruch kolejowy”
(ERA/REC[2009-03/INT), zmian w zalaczniku T do TSI
dotyczacej podsystemu ,Ruch kolejowy” kolei konwen-
cjonalnych  (ERA/REC/2009-04/INT) oraz spdjnosci
z dyrektywa 2007/59/WE w zakresie kompetencji
maszynistow  (ERA/REC/2009-05/INT). Wspomniane
cztery zalecenia doprowadzily do opracowania projektu
decyzji Komisji zmieniajacej decyzje 2006/920/WE
i 2008/231/WE dotyczace TSI podsystemu ,Ruch kole-
jowy”, ktéry w dniu 25 lutego 2010 r. otrzymal pozy-
tywng opini¢ komitetu ustanowionego zgodnie z art. 29
ust. 1 dyrektywy 2008/57[WE.

Zalecenie Agencji z dnia 7 maja 2010 r. (ERA/REC/03-
2010/INT) zawiera propozycje dalszych zmian TSI
podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei konwencjo-
nalnych, dotyczacych miedzy innymi widocznosci
pociggu  (koniec  pociagu), identyfikacji pociagow,
a takze spéjnosci z dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspélnotowych oraz
zmieniajacg dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przy-
znawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
z dyrektywa 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat
za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyzna-
wania Swiadectw bezpieczenstwa (°).

Majac  na  wzgledzie zapewnienie  przejrzystosci
i uproszczenia, nalezy zastapi¢ decyzje 2006/920/WE.

() Dz.U. L 359 z 18.12.2006, s. 1.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.
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(6) TSI przedstawiona w zalaczniku nie powinna narzucad jednostka rejestrujgca odpowiedzialna za nowa rejestracje

stosowania okre$lonych technologii lub rozwigzan tech-
nicznych, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to
bezwzglednie konieczne z punktu widzenia zapewnienia
interoperacyjno$ci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych.

(7)  Wdrozenie TSI przedstawionej w zalaczniku oraz zgod-
no$¢ z odpowiednimi punktami tej TSI nalezy ustali¢
zgodnie z planem wprowadzania w zycie, ktory winien
by¢ aktualizowany przez kazde panstwo czlonkowskie
w odniesieniu do linii, za ktdre jest ono odpowiedzialne.

(8)  Obecnie funkcjonowanie ruchu kolejowego podlega
obowigzujacym porozumieniom krajowym,
dwustronnym, wielostronnym lub miedzynarodowym.
Istotne jest, aby porozumienia te nie stanowily prze-
szkody na drodze do osiggnigcia interoperacyjnosci,
obecnie ani w przyszlosci. W tym celu niezbedne jest
zbadanie tych porozumiei przez Komisje celem usta-
lenia, czy konieczna jest odpowiednia zmiana TSI przed-
stawionej w zalgczniku.

9)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig komitetu ustanowionego zgodnie z art. 29
ust. 1 dyrektywy 2008/57[WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Przyjmuje si¢ przedstawiona w zalaczniku techniczng
specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) w zakresie podsystemu
,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjo-
nalnych.

2. TSI przedstawiong w zalaczniku do niniejszej decyzji
stosuje si¢ do podsystemu ,Ruch kolejowy” opisanego
w podpunkcie 2.4 zalgcznika II do dyrektywy 2008/57[WE.

Artyku} 2

1. Agencja publikuje na swojej stronie internetowej wykazy
koddéw, o ktérych mowa w cze¢sciach 9, 10, 11, 12 i 13 zalacz-
nika Pa.

2. Agencja dokonuje biezacej aktualizacji kodéw, o ktérych
mowa w ust. 1, oraz informuje Komisj¢ o ich zmianach.

Komisja informuje pafistwa czlonkowskie o zmianach tych
kodéw za posrednictwem komitetu ustanowionego zgodnie
z art. 29 dyrektywy 2008/57[WE.

Artykut 3

Do dnia 31 grudnia 2013 r., w przypadku sprzedazy lub
wynajmu pojazdu okreSlonego w art. 2 lit. ¢) dyrektywy
2008/57/WE na ciagly okres przekraczajacy sze$¢ miesigcy,
oraz jezeli wszystkie parametry techniczne, na podstawie
ktérych pojazd zostal dopuszczony do eksploatacji, pozostang
bez zmian, europejski numer pojazdu (dalej zwany ,EVN”)
mozna zmieni¢, rejestrujgc pojazd ponownie i wycofujac
pierwsza rejestracje.

Jezeli nowa rejestracja dotyczy innego pafstwa czlonkowskiego
niz to, w ktéorym dokonano pierwszej rejestracji pojazdu,

moze zazadal kopii dokumentacji zwiazanej z poprzednia
rejestracja.

Taka zmiana numeru EVN nie stanowi uszczerbku dla stoso-
wania art. 21-26 dyrektywy 2008/57/WE w zakresie, w jakim
dotycza one procedur dopuszczenia do eksploatacji.

Koszty administracyjne zwigzane ze zmiang numeru EVN
ponosi wnioskodawca wystepujacy o zmiane tego numeru.

Artykut 4

W terminie szeSciu miesigcy od daty wejscia w zycie TSI przed-
stawionej w zalaczniku pafistwa czlonkowskie powiadamiajg
Komisje o nastepujacych porozumieniach, o ile nie zostaly
one uprzednio zgloszone na mocy decyzji 2006/920/WE:

1) krajowe porozumienia pomigdzy panstwami cztonkowskimi
a przedsi¢biorstwami kolejowymi lub zarzadcami infrastruk-
tury, zawarte na czas nieokre§lony lub na okres przejsciowy
i wymagane ze wzgledu na bardzo szczegélny lub lokalny
charakter planowanej ustugi przewozowej;

2) porozumienia dwustronne lub wielostronne pomiedzy
przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury
lub organami ds. bezpieczenstwa, zapewniajace znaczny
poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

3) porozumienia migdzynarodowe pomiedzy jednym lub
wicksza liczbg pafistw cztonkowskich a  przynajmniej
jednym panstwem trzecim, lub pomiedzy przedsigbior-
stwami  kolejowymi badZz zarzadcami infrastruktury
z panstw czlonkowskich a przynajmniej jednym przedsie-
biorstwem  kolejowym  lub  zarzadcg  infrastruktury
z panstwa trzeciego, zapewniajace znaczny poziom intero-
peracyjnosci lokalnej lub regionalnej.

Artykut 5

Kazde panstwo czlonkowskie dokonuje biezacej aktualizacji
krajowego planu wprowadzania TSI w zycie, ustalonego
zgodnie z art. 4 decyzji 2006/920/WE. Uaktualniony plan
wprowadzania ~w  zycie nalezy  opracowal  zgodnie
z rozdzialem 7 zalgcznika do niniejszej decyzji.

Kazde panstwo czlonkowskie przekazuje uaktualniony plan
wprowadzania w zycie pozostalym panstwom czlonkowskim
oraz Komisji nie pézniej niz do dnia 31 grudnia 2012 r.

Artyku} 6

Decyzja Komisji 2006/920/WE traci moc ze skutkiem od dnia
1 stycznia 2012 r.

Artykut 7

Niniejszg decyzj¢ stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2012 r.
Natomiast

1) zalacznik P stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2012 r. do dnia
31 grudnia 2013 r;

2) zalacznik Pa stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2014 r.



31.5.2011 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 144/3

Artykut 8

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 maja 2011 r.

W imieniu Komisji
Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.

WPROWADZENIE
Zakres techniczny

Niniejsza techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (dalej zwana ,TSI”) dotyczy podsystemu ,Ruch kolejowy”
wymienionego w wykazie zamieszczonym w pkt 1 zalgcznika II do dyrektywy 2008/57/WE. Dalsze infor-
macje na temat tego podsystemu podano w rozdziale 2.

Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje transeuropejski system kolei konwencjonalnych opisany
w zalgczniku I do dyrektywy 2008/57/WE.

Tre$¢ niniejszej TSI
Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w niniejszej TSI:
a) wskazano jej przewidziany zakres w odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy” — rozdziat 2;

b) ustanowiono zasadnicze wymagania w odniesieniu do przedmiotowego podsystemu oraz jego interfejséw
z innymi podsystemami — rozdzial 3;

¢) okreslono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie muszg by¢ spelnione przez podsystem, a takze
jego interfejsy z innymi podsystemami. W razie koniecznosci specyfikacje te mogg ulega¢ zmianom
w zaleznoéci od wykorzystania podsystemu, na przyklad w zaleznosci od kategorii linii, wezta lub taboru,
przewidzianych w zalaczniku I do dyrektywy 2008/57/WE — rozdzial 4;

oo
=

okres$lono sktadniki interoperacyjnosci oraz interfejsy objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami
europejskimi, ktére sg niezbedne do osiggniecia interoperacyjnosci w obrebie transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych — rozdziat 5;

e) w kazdym rozwazanym przypadku okreslono procedury, jakie nalezy zastosowaé do celéw oceny zgod-
noéci skladnikéw interoperacyjnosci lub ich przydatnosci do stosowania — rozdzial 6;

f) wskazano strategic wdrazania TSI. W szczegdlnosci niezbedne jest okreslenie etapéw, ktére nalezy ukon-
czy¢, oraz elementdw, ktére mozna zastosowad, aby dokonac stopniowego przejicia od istniejacej sytuacji
do sytuacji docelowej, w ktdrej przestrzeganie TSI musi stanowi¢ norme — rozdzial 7;

okre$lono, w odniesieniu do personelu, ktérego to dotyczy, kwalifikacje zawodowe oraz warunki zdro-
wotne i warunki bezpieczefistwa pracy wymagane do celéw eksploatacji i utrzymania przedmiotowego
podsystemu, jak rowniez do celéw wdrozenia TSI — rozdzial 4.

i)
=

Ponadto zgodnie z art. 5 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE mozna uwzgledni¢ przypadki szczegdlne
w odniesieniu do kazdej TSI; zostaly one przedstawione w rozdziale 7.

Niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4, przepisy ruchu i zasady utrzymania wlasciwe dla zakresu
okre$lonego w podpunktach 1.1 i 1.2 niniejszego zalacznika.

OPIS PODSYSTEMU I ZAKRES
Podsystem

Podsystem ,Ruch kolejowy” zostal opisany w podpunkcie 2.4 zalgcznika II do dyrektywy 2008/57/WE jako:

,Procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajace spdjne funkcjonowanie réznych podsysteméw
strukturalnych, zaréwno w czasie normalnego, jak i pogorszonego funkcjonowania, w tym
w szczeg6lnosci przygotowanie skladu i prowadzenie pociagu, planowanie i zarzadzanie ruchem.

Kwalifikacje zawodowe, jakie moga by¢ wymagane do realizacji ustug transgranicznych.”

Zakres

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Ruch kolejowy” zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych,
zwigzanego z eksploatacja pociagéw na konwencjonalnych liniach kolejowych sieci transeuropejskich.

Specyfikacje okreslone w TSI ,Ruch kolejowy” moga by¢ wykorzystane jako dokument referencyjny dla
potrzeb ruchu pociaggdw, nawet jezeli nie s3 one objete zakresem niniejszej TSI

Personel i pociggi

Podpunkty 4.6 i 4.7 dotycza personelu wykonujacego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa
w zakresie towarzyszenia pociagowi wszedzie tam, gdzie wymagane jest przekroczenie granicy lub granic
migdzy krajami i praca poza obszarem lub obszarami oznaczonymi jako ,graniczne” w regulaminie sieci
zarzadcy infrastruktury oraz okre§lonymi w jego autoryzacji bezpieczenstwa.



L 144/10

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

31.5.2011

2.2.2.

2.2.3.

3.1.

Podpunkt 4.6.2 obowigzuje dodatkowo maszynistéw pociagdw zgodnie z wymaganiami pkt 8 zalacznika VI
do dyrektywy 2007/59/WE. Nie uwaza si¢, Ze czlonek personelu przekracza granicg, jezeli jego praca
wykonywana jest jedynie na obszarach ,granicznych” zgodnie z opisem w akapicie pierwszym niniejszego
podpunktu.

Dla cztonkéw personelu wykonujacych zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczeristwa w zakresie
odprawy pociggdéw oraz zezwalania na ruch pociaggéw zastosowanie mie¢ bedzie zasada wzajemnego uzna-
wania kwalifikacji zawodowych oraz warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczenstwa pracy pomiedzy
panstwami cztonkowskimi.

Dla czlonkéw personelu wykonujacych zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefstwa w zakresie osta-
tecznego przygotowania pociagu przed jego planowanym przekroczeniem granicy lub granic i kontynuacja
jazdy poza obszarem lub obszarami ,granicznymi”, zgodnie z opisem w akapicie pierwszym niniejszego
podpunktu, zastosowanie mie¢ bedzie podpunkt 4.6 oraz zasada wzajemnego uznawania warunkéw zdro-
wotnych i warunkéw bezpieczenistwa pracy pomiedzy panstwami czlonkowskimi. Nie uwaza si¢, Ze pociag
obstuguje polaczenie transgraniczne, jezeli wszystkie pojazdy pociagu przekraczajacego granice panstwowa
docierajg jedynie do obszaru lub obszaréw ,granicznych” zgodnie z opisem w akapicie pierwszym niniej-
szego podpunktu.

Powyzsze mozna podsumowaé w postaci nastepujacych tabel:

Personel obslugujacy pociagi przekraczajgce granice pafistwowe oraz kontynuujace jazde poza
obszarami granicznymi

Zadanie

Kwalifikacje zawodowe

Wymagania zdrowotne

Towarzyszenie pociggowi

4.6

4.7

Zezwalanie na ruch pociaggow

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Przygotowanie pociggu

4.6

Wzajemne uznawanie

Odprawa pociggu

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Personel obslugujacy pociagi, ktore nie przekraczaja granic pafistwowych lub docieraja jedynie do
obszar6w granicznych

Zadanie

Kwalifikacje zawodowe

Wymagania zdrowotne

Towarzyszenie pociggowi

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Zezwalanie na ruch pociaggéw

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Przygotowanie pociagu

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Odprawa pociggu

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Zasady

Niniejsza TSI obejmuje te sposrod przedstawionych w rozdziale 4 elementéw podsystemu ,Ruch kolejowy”
kolei konwencjonalnych, gdzie zasadniczo istnieja interfejsy operacyjne pomigdzy przedsigbiorstwami kole-
jowymi a zarzadcami infrastruktury, oraz tam, gdzie istnieje szczegdlna korzys$¢ z punktu widzenia intero-
peracyjnosci.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury maja obowiazek dopilnowaé, aby wszystkie wymagania
dotyczgce przepisow i procedur oraz dokumentacji byly spelnione poprzez ustanowienie odpowiednich
proceséw. Utworzenie wspomnianych proceséw stanowi istotng czes$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem
przedsigbiorstwa kolejowego i zarzadcy infrastruktury, zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w dyrektywie
2004/49/WE. Sam system zarzadzania bezpieczenstwem jest poddawany ocenie przez wilasciwy krajowy
organ ds. bezpieczenstwa przed przyznaniem certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa.

Zastosowanie w odniesieniu do istniejgcych pojazdéw i infrastruktury

Mimo ze wigkszo$§¢ wymagar zawartych w niniejszej TSI dotyczy procesoéw i procedur, cz¢s¢ z nich odnosi
si¢ takze do elementow materialnych, pociaggéw i pojazdéw, ktére sg istotne dla celow eksploatacji.

Kryteria projektowe dotyczace tych elementéw opisano w TSI obejmujacych inne podsystemy, takie jak np.
,Tabor”. W kontekscie niniejszej TSI OPE rozwazana jest ich funkcja eksploatacyjna.

WYMAGANIA ZASADNICZE
Zgodno$¢ z wymaganiami zasadniczymi

Zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE transeuropejski system kolei konwencjonalnych, jego
podsystemy i ich skladniki interoperacyjnosci musza spelnia¢é wymagania zasadnicze okre§lone ogdlnie
w zalgczniku III do tej dyrektywy.
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3.2 Wymagania zasadnicze — informacje ogélne

Wymagania zasadnicze odnosza si¢ do:
— bezpieczenistwa,

— niezawodnosci i dostepnosci,

— zdrowia,

— ochrony $rodowiska naturalnego,
— zgodnosci techniczne;.

Zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE wymagania zasadnicze moga mie¢ ogdlne zastosowanie w odniesieniu do
calego transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych lub moga dotyczy¢ jedynie danego podsystemu
i jego skladnikow.

W ponizszej tabeli zestawiono powigzania pomigdzy wymaganiami zasadniczymi przedstawionymi
w zalgczniku III do dyrektywy 2008/57/WE i obecng TSL
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4.2.

4.2.1.
4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
Wprowadzenie

Przy uwzglednieniu wszystkich obowiazujacych wymagan zasadniczych podsystem ,Ruch kolejowy”, zgodnie
z opisem w podpunkcie 2.2, obejmuje jedynie elementy okre$lone w niniejszym rozdziale.

Zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE zarzadca infrastruktury ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ za okreslenie
wszystkich odpowiednich wymagan, ktére musza by¢ spelnione przez pociagi dopuszczone do ruchu w jego
sieci, z uwzglednieniem specyfiki geograficznej poszczegdlnych linii oraz przedstawionych w niniejszym
rozdziale specyfikacji funkcjonalnych lub technicznych.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu ,Ruch kolejowy” obejmuja:

— specyfikacje dotyczace personelu,

— specyfikacje dotyczace pociagow,

— specyfikacje dotyczace ruchu pociagow.

Specyfikacje dotyczgce personelu

Wymagania ogdlne

Niniejszy podpunkt dotyczy personelu, ktory ma wplyw na funkcjonowanie podsystemu poprzez wykony-
wanie zadan o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa, wymagajacych bezpo$redniej wspélpracy migdzy
przedsigbiorstwem kolejowym a zarzadcg infrastruktury.

1) Personel przedsigbiorstwa kolejowego:

a) wykonujacy zadanie kierowania pociggami (zwany w niniejszej TSI ,maszynistg”) i wchodzacy w sklad
,druzyny pociggowej”,

b) wykonujacy zadania na pokladzie pociagu (inne niz kierowanie nim) i wchodzacy w sklad ,druzyny
pociggowej”,

¢) wykonujacy zadanie przygotowania pociggéw.
2) Personel zarzadcy infrastruktury wykonujacy zadanie polegajace na zezwalaniu na ruch pociggéw
Obszary, ktérych dotycza wymagania, to:
— dokumentacja
— lacznosé

Ponadto w odniesieniu do personelu okreslonego w podpunkcie 2.2.1. niniejsza TSI zawiera wymagania
dotyczace:

— kwalifikacji (zob. podpunkt 4.6 oraz dodatek L)
— warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczefistwa pracy (zob. podpunkt 4.7)
Dokumentacja dla maszynistow

Przedsigbiorstwo kolejowe eksploatujagce pociag ma obowigzek zapewni¢ maszyniScie wszelkie informacje
oraz dokumenty niezbedne do wykonywania jego obowigzkéw.

Wspomniane informacje musza uwzglednia¢ elementy niezbedne dla eksploatacji pociagu w sytuacjach
normalnych, awaryjnych i kryzysowych na eksploatowanych trasach oraz wykorzystywany na nich tabor.

,Zbior przepiséw dla maszynisty”

Wszystkie niezbedne dla maszynisty procedury musza by¢ zawarte w dokumencie papierowym lub na
no$niku komputerowym, zwanym ,Zbiorem przepiséw dla maszynisty”.

W ,Zbiorze przepisow dla maszynisty” nalezy okresli¢ wymagania dotyczace wszystkich eksploatowanych
tras oraz wykorzystywanego na nich taboru w warunkach eksploatacji zwyklej i awaryjnej oraz w sytuacjach
kryzysowych, w ktérych przyjdzie dziata¢ maszyniscie.

,Zbior przepisow dla maszynisty” musi obejmowaé dwa odrebne aspekty:

— pierwszy, opisujacy zbidr wspdlnych zasad i procedur obowiazujacych w calej sieci transeuropejskiej (z
uwzglednieniem tresci dodatkéw A, B i C),

— oraz drugi, okreslajacy niezbedne zasady i procedury wlasciwe dla kazdego zarzadcy infrastruktury.
Musi on obejmowaé procedury dotyczace przynajmniej nastepujacych aspektow:
— bezpieczefistwo i ochrona personelu,

— sterowanie ruchem kolejowym,
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— eksploatacja pociaggu, w tym tryb pracy podczas awarii,

— trakgja i tabor,

— incydenty i wypadki.

Za opracowanie ,Zbioru przepiséw dla maszynisty” odpowiedzialne jest przedsigbiorstwo kolejowe.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek przedstawi¢ ,Zbiér przepiséw dla maszynisty” w tym samym
formacie w odniesieniu do caloci infrastruktury, w ramach ktérej pracowaé bedg jego maszynisci.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek opracowal ,Zbiér przepiséw dla maszynisty” w sposéb umozli-
wiajacy maszyniScie stosowanie wszystkich przepisow eksploatacyjnych.

Zbidr przepiséw musi zawieraé dwa dodatki:
— dodatek 1: Zbiér procedur komunikacyjnych;
— dodatek 2: ,Ksiega formularzy”.

Komunikaty i formularze musza by¢ utrzymane w jezyku ,operacyjnym” zarzadcy lub zarzadcdw infra-
struktury.

Proces przygotowania i aktualizacji ,Zbioru przepisow dla maszynisty” musi obejmowaé nastepujace kroki:

— zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna za przygotowanie przepiséw ruchu) ma obowigzek
przekazaé przedsigbiorstwu kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku operacyjnym zarzadcy infra-
struktury,

— przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek sporzadzi¢ wstgpng wersje dokumentu lub jego aktualizacje;

— jezeli jezyk wybrany przez przedsi¢biorstwo kolejowe w odniesieniu do ,Zbioru przepisow dla maszy-
nisty” nie jest jezykiem, w ktérym pierwotnie podano odpowiednie informacje, obowiazkiem przedsig-
biorstwa kolejowego jest zlecenie niezbednego thumaczenia lub podanie not wyjasniajacych w innym
jezyku.

Zarzadca infrastruktury ma obowiazek dopilnowaé, aby tres¢ dokumentacji przekazanej przedsigbiorstwu lub
przedsigbiorstwom kolejowym byla kompletna i Scista.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek dopilnowaé, aby tre$¢ ,Zbioru przepiséw dla maszynisty” bylta
kompletna i §cista.

Opis linii i urzadzen przytorowych zwigzanych z eksploatowanymi liniami

Maszyni$ci musza otrzymac opis linii i zwigzanych z nimi urzadzen przytorowych w odniesieniu do linii, na
ktérych pracuja, dotyczacy zadania prowadzenia pociggu. Informacje takie musza by¢ zawarte w jednolitym
dokumencie zwanym ,Opisem trasy” (moze by¢ to dokument tradycyjny lub zamieszczony na nosniku
komputerowym).

Ponizszy wykaz obejmuje minimalny zestaw informagji, ktére nalezy podaé:
— og6lna charakterystyka ruchowa,

— wskazanie wzniesien i spadkow,

— szczegblowy schemat linii.

Przygotowanie ,Opisu trasy”

Format ,Opisu trasy” nalezy przygotowaé w taki sam sposob w odniesieniu do wszystkich infrastruktur,
w ramach ktérych eksploatowane sa pociagi danego przedsigbiorstwa kolejowego.

Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za wlasciwe i prawidlowe opracowanie ,Opisu trasy” (np.
zlecenie niezbednego tlumaczenia lub podanie not wyjasniajacych) z wykorzystaniem informacji przekaza-
nych przez zarzadce lub zarzadcow infrastruktury.

Nalezy poda¢ w nim nastepujace informacje (ponizszy wykaz nie jest wyczerpujacy):
a) ogdlna charakterystyka ruchowa:

— rodzaj sygnalizacji i odpowiadajacy jej system jazdy (np. linia dwutorowa, ruch dwukierunkowy, jazda
po lewym lub prawym torze itd.),

— rodzaj zasilania,

— rodzaj sprzgtu radiowego umozliwiajacego taczno$¢ ziemi z pociagiem;
b) wskazanie wzniesien i spadkéw wraz z warto$ciami pochylenia i umiejscowieniem;
) szczegélowy schemat linii:

— nazwy stacji na linii oraz kluczowe lokalizacje i ich polozenie,

— tunele, lacznie z lokalizacja, nazwa, dlugoscig i szczeg6lnymi informacjami, np. o wystgpowaniu
pomostéw ewakuacyjnych i punktéw bezpiecznej ewakuacji oraz o polozeniu punktéw bezpiecznych,
w ktérych mozna przeprowadzi¢ ewakuacje pasazeréw,
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— lokalizacje kluczowe, np. odcinki neutralne,

— dopuszczalna predko$¢ w odniesieniu do kazdego toru, w tym — w razie koniecznosci — rézne
predkosci w odniesieniu do okrelonych typéw pociagéw,

— wlasciwy zarzadca infrastruktury,

— $rodki tacznosci z osrodkiem zarzadzania i sterowania ruchem w trybie pracy zwyklym i podczas
awarii.

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek dopilnowad, aby tres¢ dokumentacji przekazanej przedsigbiorstwu lub
przedsigbiorstwom kolejowym byla kompletna i Scista.

Przedsi¢biorstwo kolejowe ma obowiazek dopilnowal, aby tre$¢ ,Opisu trasy” byla kompletna i Scista.
Zmiany informacji zawartych w ,Opisie trasy”

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek powiadamial przedsigbiorstwo kolejowe o wszelkich trwatych lub
tymczasowych zmianach w informacjach przekazywanych zgodnie z podpunktem 4.2.1.2.2.1.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek zebra¢ te zmiany w specjalnym dokumencie w wersji tradycyjnej
lub na no$niku komputerowym, ktérego format musi by¢ identyczny w odniesieniu do wszystkich infra-
struktur, w ramach ktorych eksploatowane sg pociggi danego przedsi¢biorstwa kolejowego.

Zarzadca infrastruktury ma obowiazek dopilnowaé, aby tres¢ dokumentacji przekazanej przedsigbiorstwu lub
przedsigbiorstwom kolejowym byla kompletna i Scista.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek dopilnowal, aby tre$¢ dokumentu, w ktérym zebrano zmiany
informacji zawartych w ,Opisie trasy”, byla kompletna i cista.

Informowanie maszynisty w czasie rzeczywistym

Zarzadca infrastruktury ma obowiazek informowa¢ maszynistéw o wszelkich zmianach dotyczacych linii lub
zwigzanych z nig urzadzen przytorowych, ktére nie zostaly zgloszone jako zmiany informacji zawartych
w ,Opisie trasy”, o ktérych mowa w podpunkcie 4.2.1.2.2.2.

Rozklady jazdy

Przekazywanie informacji o rozkladzie jazdy umozliwia punktualng jazde pociggéw oraz dziala na rzecz
utrzymania jakosci przewozow.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek przekazywal maszynistom informacje niezb¢dne do normalnego
prowadzenia pociagu, zawierajace przynajmniej:

— identyfikacje pociagu;

— dni jazdy pociggu (w razie koniecznosci);

— przystanki oraz zwigzane z nimi dzialania;

— inne punkty kontroli czasu;

— czasy przyjazdu, odjazdu lub przejazdu dla kazdego z takich punktéw.

Wspomniane informacje o jezdzie pociagdéw, ktore muszg by¢ oparte na informacjach otrzymanych od
zarzadcy infrastruktury, moga by¢ przekazywane w formacie elektronicznym lub papierowym.

Przekazywanie informacji maszynistom musi przebiegal w sposéb spdjny na wszystkich liniach eksploato-
wanych przez przedsigbiorstwo kolejowe.

Tabor

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek przekazywal maszyniScie wszelkie informacje dotyczace obstugi
taboru w sytuacjach awaryjnych (np. pociggi wymagajace pomocy). Dokumentacja taka musi takze szcze-
g6lnie uwzgledniaé okreslong w takich przypadkach wspélprace z personelem zarzadey infrastruktury.

Dokumentacja dla innego niz maszyni§ci personelu przedsi¢biorstwa kole-
jowego

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek przekazywal wszystkim czlonkom swojego personelu (pokfado-
wego i pozapokladowego), wykonujacego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa wymagajace
bezposredniego kontaktu z personelem, urzadzeniami lub systemami zarzadcy infrastruktury, zasady, proce-
dury i okre$lone informacje dotyczace taboru oraz trasy, ktére uzna za odpowiednie w przypadku tego
rodzaju zadan. Informacje takie majg zastosowanie w warunkach eksploatacji normalnej i awaryjnej.

W przypadku personelu pokladowego pociggdw struktura, format, tre$¢ oraz proces przygotowania
i aktualizowania omawianych informacji musza by¢ oparte na specyfikacji przedstawionej w podpunkcie
4.2.1.2 niniejszej TSI

Dokumentacja dla personelu zarzgdcy infrastruktury zezwalajacego na ruch
pociagow

Wszelkie informacje niezbedne do zapewnienia komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa
migdzy personelem zezwalajgcym na ruch pociagéw a druzynami pociaggowymi musza zostaé okre$lone w:
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— dokumentach opisujacych zasady komunikacji (dodatek C);
— dokumencie zatytulowanym ,Ksigga formularzy”.
Zarzadca infrastruktury ma obowiazek opracowaé wspomniane dokumenty w swoim jezyku operacyjnym.

Komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczedistwa miedzy druzyna
pociggowg, pozostalym personelem przedsiebiorstwa kolejowego oraz
personelem zezwalajacym na ruch pociggdw

Jezykiem uzywanym w komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa miedzy druzyna pociggows,
pozostalym personelem przedsigbiorstwa kolejowego (o ktérym mowa w dodatku L) oraz personelem
zezwalajacym na ruch pociggdéw bedzie jezyk operacyjny (zob. glosariusz) uzywany przez zarzadce infra-
struktury na danej trasie.

Zasady komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczeristwa miedzy druzyng pociggowa a personelem
odpowiedzialnym za zezwalanie na ruch pociaggéw zamieszczono w dodatku C.

Zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za podanie do publicznej
wiadomosci jezyka ,operacyjnego” uzywanego przez jego personel w codziennej pracy operacyjne;.

Natomiast w przypadkach, gdy warunki lokalne wymagaja uwzglednienia drugiego jezyka, zarzadca infra-
struktury jest odpowiedzialny za wyznaczenie granic geograficznych jego uzywania.

Specyfikacje dotyczgce pociggow
Widoczno$¢ pociggu
Wymaganie og6lne

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek zapewni¢ wyposazenie pociagéw w $rodki umozliwiajace identy-
fikacje czota i korica pociagu.

Czolo pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek dopilnowal, aby zblizajacy si¢ pociag byl wyraznie widoczny
i rozpoznawalny jako taki dzigki obecnosci i rozmieszczeniu zapalonych bialych $wiatel czotowych.

Czolo zwrdconego w kierunku jazdy pojazdu czolowego pociggu musi by¢ wyposazone w trzy $wiatla

tworzace ksztalt trojkata réwnoramiennego, zgodnie z rysunkiem zamieszczonym ponizej. Swiatla te
muszg by¢ wlaczone zawsze, gdy pociag jest prowadzony od tej strony.

O

Swiatla czolowe musza zapewniaé optymalng dostrzegalnos¢ pociagu (np. dla pracownikéw torowych oraz
osob korzystajacych z przejazdow i przej$¢ dla pieszych) ($wiatla obrysowe), umozliwia¢ odpowiednia
widoczno$¢ maszyniScie pociagu (o$wietlenie toru przed pociggiem, tablic informacyjnych i wskaznikow
przytorowych itd.) ($wiatta czolowe) w nocy oraz w warunkach zlej widocznosci, a ponadto nie moga
oflepia¢ maszynistow pociggéw nadjezdzajacych z naprzeciwka.

Rozmieszczenie, wysoko§¢ nad torem, $rednica, natgzenie $wiatla oraz wymiary i ksztalt emitowanej wigzki
przy eksploatacji w warunkach dziennych i nocnych zostaly okreslone w TSI ,Tabor” (dalej zwanej ,TSI
RST).
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Koniec pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek zapewni¢ wymagane $rodki oznaczenia konca pociagu. Oznaczenie
sygnalowe korica pociggu nalezy umiesci¢ jedynie na tylnej $cianie ostatniego pojazdu w skladzie pociagu.
Nalezy je rozmie$ci¢ zgodnie z przedstawionym ponizej rysunkiem.

Pociagi pasazerskie

Oznaczenie konca pociggu pasazerskiego musi sktada¢ sie z 2 stalych czerwonych $wiatel rozmieszczonych
na tej samej wysokosci nad zderzakami na osi poprzecznej.

Pociagi towarowe w komunikacji migdzynarodowe;j

Panstwo czlonkowskie ma obowigzek powiadomié, ktéry z ponizszych wymogéw bedzie mial zastosowanie
w sieci odno$nego panstwa czlonkowskiego w przypadku pociagéw przekraczajacych granice miedzy
panstwami cztonkowskimi:

albo

— 2 stale czerwone $wiatla, albo

— 2 tabliczki odblaskowe o ksztalcie przedstawionym ponizej, z zamieszczonymi na nich bialymi tréj-
katami bocznymi oraz czerwonymi tréjkgtami w gérnej i dolnej czesci:

Lampy lub tabliczki musza by¢ rozmieszczone na tej samej wysokosci nad zderzakami na osi poprzecznej.
Panstwa czlonkowskie nakladajace obowiazek stosowania 2 tabliczek odblaskowych muszg takze uznal 2
stale czerwone $wiatla jako oznaczenie konca pociggu.

Pociagi towarowe, ktére nie przekraczajg granicy miedzy panstwami czlonkowskimi

W przypadku pociagéw towarowych, ktére nie przekraczaja granicy migdzy panstwami czlonkowskimi,
oznaczenie konca pociagu stanowi punkt otwarty (zob. dodatek U).
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Styszalno$¢ pociagu
Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek zapewni¢ wyposazenie pociagéw w dzwickowe urzadzenie ostrze-
gajace o zblizaniu sig¢ pociggu.

Sterowanie

Maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia dZwigkowego urzadzenia ostrzegajacego z kazdej pozycji przy
prowadzeniu.

Identyfikacja pojazdu
Kazdy pojazd musi posiada¢ numer jednoznacznie go identyfikujacy i odrdzniajacy od kazdego innego
pojazdu szynowego. Numer ten musi by¢ umieszczony w widoczny sposéb przynajmniej na kazdej

podtuznej powierzchni pudla pojazdu.

Nalezy takze zapewni¢ mozliwo$¢ identyfikacji ograniczen eksploatacyjnych obowiazujacych w odniesieniu
do danego pojazdu.

Dalsze wymagania okre$lono w dodatku P.
Bezpieczenstwo pasazeréw i tadunku
Bezpieczenistwo ladunku

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek zapewni¢ bezpieczny zaladunek pojazdéw towarowych i ich
bezpieczefistwo w trakcie podrozy.

Bezpieczefistwo pasazer6w

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek zapewni¢ bezpieczefistwo przewozdw pasazerskich w czasie
odjazdu i podczas podrézy.

Sktad pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek okresli¢ zasady i procedury, ktére musi stosowaé jego personel,
aby zagwarantowal zgodno$¢ charakterystyki pociggu z przydzielong trasa.

Wymagania dotyczace skladu pociggu muszg uwzgledniaé nastepujace elementy:
a) pojazdy

— wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociagu musza wykazywaé zgodno$é ze wszystkimi wymaga-
niami obowigzujgcymi na trasach przejazdu pociagu;

— wszystkie pojazdy wchodzace w sktad pociagu muszg by¢ zdolne do osiggania maksymalnej predkosci
przewidzianej dla pociagu;

— wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociagu musza znajdowaé si¢ w trakcie okresu migdzyprzeg-
ladowego, przy czym okres taki nie moze si¢ skonczyé przed zakoniczeniem podjetej podrdzy
(zarbwno w kategoriach czasu, jak i przebiegu);

b) pociag

— sklad pojazdéw tworzacych pociag musi spelniaé ograniczenia techniczne obowigzujace na danej
trasie oraz nie moze przekraczaé maksymalnej dopuszczalnej dlugosci skladu okreslonej
w odniesieniu do terminali wysylkowych i odbiorczych.

— przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za dopilnowanie, aby pociag byl sprawny technicznie
do planowanej jazdy i pozostawal w takim stanie przez caly czas jej trwania;

¢) masa i nacisk osi

— masa pociggu musi mieSci¢ si¢ w granicach warto$ci dopuszczalnych w odniesieniu do danego
odcinka trasy, wytrzymato$ci sprzegéw, mocy trakcyjnej oraz innych istotnych charakterystyk pociagu.
Nalezy przestrzegal ograniczen dotyczacych nacisku osi;

d) predkos¢ maksymalna pociagu

— maksymalna predko§¢ poruszania si¢ pociggu musi uwzgledniaé wszelkie ograniczenia dotyczace
danej trasy lub tras, charakterystyki hamowania, nacisku osi oraz typu pojazdu;

e) skrajnia kinematyczna

— skrajnia kinematyczna kazdego pojazdu (facznie ze wszelkimi tadunkami) wchodzacego w skiad
pociggu musi miesci¢ sie w granicach wartosci dopuszczalnych w odniesieniu do danego odcinka
trasy.

W zalezno$ci od typu systemu hamowania lub typu trakcji w przypadku okreslonego pociagu mozna
wprowadzi¢ wymog lub nakaz dodatkowych ograniczen.
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System hamowania pociggu
Minimalne wymagania w odniesieniu do systemu hamowania

Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociggu musza by¢ polaczone z zespolonym automatycznym
systemem hamowania okreslonym w TSI RST.

Pierwszy i ostatni pojazd (w tym wszelkiego rodzaju pojazdy trakcyjne) kazdego pociggu musza posiadaé
sprawny hamulec automatyczny.

W razie przypadkowego rozdzielenia pociggu na dwie czgsci obydwa sklady rozlaczonych pojazdéw musza
sie samoczynnie zatrzyma¢ w wyniku hamowania z maksymalng silg.

Charakterystyka hamowania

Zarzadca infrastruktury ma obowiazek podaé przedsigbiorstwu kolejowemu faktycznie wymagana charakte-
rystyke. Dane te obejmujg, w zaleznosci od potrzeb, warunki eksploatacji systeméw hamowania mogacych
mie¢ wplyw na infrastrukture, takich jak hamulce magnetyczne, odzyskowe i elektrowirowe.

Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za zapewnienie odpowiedniej charakterystyki hamowania
pociagu poprzez przekazanie swojemu personelowi zasad, ktdre nalezy stosowaé przy hamowaniu.

Zasadami dotyczgcymi charakterystyki hamowania nalezy zarzadza¢ w ramach systemow zarzadzania bezpie-
czefistwem zarzadey infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowego.

Dalsze wymagania okre$lono w dodatku T.
Zapewnienie zdolnosci pociggu do ruchu
Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek okresli¢ proces gwarantujacy, ze calo$¢ urzadzen pokladowych
pociagu zwigzanych z bezpieczefistwem jest w pelni funkcjonalna, oraz ze pociagg moze si¢ bezpiecznie
poruszaé.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek informowal zarzadce infrastruktury o wszelkich zmianach
w charakterystyce pociggu majgcych wplyw na jego parametry eksploatacyjne, lub o wszelkich zmianach,
ktore moga wplynaé na mozliwo$¢ umieszczenia pociagu na przydzielonej trasie.

Zarzadca infrastruktury oraz przedsigbiorstwo kolejowe maja obowigzek okresli¢ i aktualizowal warunki
i procedury ruchu pociggu w trybie awaryjnym.

Wymagane dane

Dane wymagane do celow bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania oraz proces, w ramach ktérego dane te
nalezy przekazywaé, musza obejmowac:

— identyfikacje pociagu,

— nazwe przedsigbiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za pociag,

— faktyczng dtugos¢ pociagu,

— fakt przewozenia przez pociag pasazeréw lub zwierzat w przypadku, gdy nie zostalo to zaplanowane,

— wszelkie ograniczenia eksploatacyjne ze wskazaniem pojazdu lub pojazdéw, ktorych dotycza (skrajnia,
ograniczenia predkosci itd.),

— informacje wymagane przez zarzadce infrastruktury, a dotyczace przewozu tadunkéw niebezpiecznych.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek dopilnowaé, aby wymienione dane byly dostepne dla zarzadcy lub
zarzgdcow infrastruktury przed odjazdem pociagu.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek poinformowal zarzadce lub zarzadcéw infrastruktury
w przypadku, gdy pociag nie zostanie umieszczony na przydzielonej mu trasie lub gdy zostanie odwotany.

Wymagania dotyczace widzialno$ci sygnalizatoréw i wskaznikéw przytoro-
wych

Maszynista musi by¢ w stanie obserwowa¢ sygnalizatory i wskazniki przytorowe, ktére muszg by¢ dla niego
widoczne. To samo dotyczy innych typéw znakoéw przytorowych, o ile maja one zwigzek
z bezpieczefstwem.

W zwigzku z powyzszym sygnalizatory, wskazniki przytorowe, znaki i tablice informacyjne nalezy konsek-
wentnie zaprojektowa¢ i umiejscowi¢ w taki sposéb, aby to ulatwiaé. Nalezy wzia¢ pod uwage miedzy
innymi nastepujace kwestie:

— czy s3 one odpowiednio umieszczone, tak aby $wiatla czotowe pociggu umozliwialy maszyniscie odczy-

tanie informacji,

— czy w miejscach, gdzie wymagane jest o$wietlenie informacji, jest ono odpowiednie i wystarczajaco
intensywne,

— czy w sytuacjach, gdzie stosowane sa materialy odblaskowe, wlasciwosci odblaskowe uzytego materiatu
sa zgodne z odpowiednimi specyfikacjami, oraz czy znaki s3 wykonane w taki sposéb, aby maszynista
mogt bez trudu przeczytaé informacje przy pomocy $wiatet czotowych pociagu.



L 144/22

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

31.5.2011

4.2.2.9.

4.2.3.
4.2.3.1.
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Kabina maszynisty musi by¢ konsekwentnie zaprojektowana w taki sposéb, by maszynista mdgt bez trudu
zobaczy¢ przeznaczone dla niego informacje.

Kontrola uwagi maszynisty

Konieczne jest urzadzenie pokladowe umozliwiajgce monitorowanie uwagi maszynisty, interweniujace
i zatrzymujace pocigg w sytuacji, gdy maszynista nie zareaguje w okre$lonym czasie, ktdrego zakres okre-
Slono w TSI ,Tabor”.

Specyfikacje dotyczgce ruchu pociggow
Planowanie trasy pociagu

Zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE zarzadca infrastruktury ma obowiazek przekazywaé informacje dotyczace
danych wymaganych w procesie wystegpowania o udostepnienie trasy pociagu.

Identyfikacja pociggdow

Nalezy zapewni¢ identyfikacje kazdego pociggu za pomocg numeru rozkladowego pociagu. Numer rozkla-
dowy pociagu jest nadawany przez zarzadce infrastruktury podczas przydzielania trasy pociagu, i nalezy go
przekaza¢ przedsiebiorstwu kolejowemu oraz wszystkim zarzadcom infrastruktury eksploatujagcym pociag.
Numer rozktadowy pociagu musi by¢ niepowtarzalny w danej sieci. Nalezy unika¢ zmian numer rozklado-
wego pociggu w czasie jego podrozy.

Format numeru rozkltadowego pociggu

Format numeru rozkladowego pociggu okreslono w TSI ,Sterowanie” (w dalszej czesci zwanej , TSI CCS”)
Odjazd pociagu

Kontrole i préby przed odjazdem

Przedsi¢biorstwo kolejowe ma obowigzek okresli¢ kontrole i préby majace na celu zapewnienie bezpieczen-
stwa przy odjezdzie (np. drzwi, fadunek, hamulce).

Informowanie zarzadcy infrastruktury o prawidtowosci funkcjonowania pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek poinformowaé zarzadce infrastruktury w sytuacji, gdy pociag jest
gotowy do uzyskania dostepu do sieci.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek informowaé zarzadeg infrastruktury o wszelkich anomaliach maja-
cych wplyw na pociag lub jego funkcjonowanie, ktére moga mie¢ konsekwencje dla jazdy pociagu przed
odjazdem i w czasie podrézy.

Zarzagdzanie ruchem
Wymagania ogélne

Zarzadzanie ruchem musi zapewnia¢ bezpieczne, efektywne i punktualne funkcjonowanie kolei, w tym
sprawny powrdt do normalnego funkcjonowania po wystapieniu zaklécert w ruchu.

Zarzadca infrastruktury ma obowiazek okresli¢ procedury i $rodki dotyczace:
— zarzadzania pociggami w czasie rzeczywistym,

— sposobéw ruchowych majacych na celu utrzymanie jak najwyzszej sprawnosci infrastruktury w razie
faktycznych lub przewidywanych opéznien lub incydentéw, oraz

— przekazywania w takich przypadkach informacji przedsigbiorstwom kolejowym.

Wszelkie dodatkowe procesy wymagane przez przedsigbiorstwo kolejowe, ktére moga mieé wplyw na
wspolprace z zarzadca lub zarzadcami infrastruktury, mozna wprowadzi¢ po ich uzgodnieniu z danym
zarzadcg infrastruktury.

Raportowanie o przejezdzie pociagu
Dane wymagane przy raportowaniu polozenia pociagu
Zarzadca infrastruktury ma obowigzek:

a) zapewni¢ urzadzenie umozliwiajace rejestracje w czasie rzeczywistym czasu odjazdu, przyjazdu lub prze-
jazdu dla odpowiednich, okre$lonych wcze$niej punktéw meldunkowych w swoich sieciach, a takze
wartoci delta czasu;

b) podaé szczegblowe dane wymagane w zwigzku z raportowaniem polozenia pociggu. Informacje takie
muszg zawierac:

— identyfikacje pociagu,
— nazwe punktu meldunkowego,

— linig, po ktdrej porusza si¢ pociag,
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— przewidziany w rozkladzie czas pobytu w punkcie meldunkowym,

— faktyczny czas pobytu w punkcie meldunkowym (wraz z informacja, czy jest to odjazd, przyjazd, czy
przejazd — w przypadku posrednich punktéw meldunkowych, w ktérych pociag si¢ zatrzymuje, nalezy
podaé osobne czasy przyjazdu i odjazdu),

— wielko$¢ opdznienia lub wezesniejszego przybycia do punktu meldunkowego, wyrazona w minutach,

— wstepne wyjasnienie kazdego opdznienia przekraczajagcego 10 minut lub inng warto$¢ graniczng
okreslong w systemie monitorowania sprawnosci funkcjonowania,

— wskazanie, ze meldunek dotyczacy pociggu jest opdzniony, a takze wielko$¢ tego opdznienia wyra-
zong w minutach,

— poprzednig identyfikacje lub identyfikacje pociagu, jezeli wystepuja,

— anulowanie przejazdu pociggu na catosci lub czgdci trasy.

4.2.3.4.2.2. Przewidywany czas przekazania

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

Zarzadca infrastruktury musi dysponowaé procesem, ktéry umozliwia okreslenie szacunkowej liczby minut
odchylenia od planowanego w rozkladzie czasu przekazania pociggu przez jednego zarzadce infrastruktury
innemu.

W tym przypadku nalezy uwzgledni¢ informacje o zaki6ceniach w ruchu (opis i miejsce wystgpienia
problemu).

Ladunki niebezpieczne

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek okredli¢ procedury nadzoru nad przewozem ladunkéw niebez-
piecznych.

Procedury te muszg obejmowac:

— przepisy okreslone w dyrektywie 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (1);

— informowanie maszynisty o obecnosci i umiejscowieniu w pociggu ladunkéw niebezpiecznych;

— informacje wymagane przez zarzadcg infrastruktury, a dotyczace przewozu tadunkéw niebezpiecznych;

— ustalenie, wspélnie z zarzadcy infrastruktury, kanatéw komunikacji oraz zaplanowanie $rodkéw szcze-
gblnych w sytuacjach kryzysowych zwiazanych z fadunkami.

Jako$¢ funkcjonowania

Zarzadca infrastruktury i przedsi¢biorstwo kolejowe musza dysponowac procesami monitorowania efektyw-
nego funkcjonowania wszystkich realizowanych potaczer.

Nalezy opracowaé procesy monitorowania, ktorych celem jest analizowanie danych i wykrywanie zasadni-
czych tendencji — zaréwno w zakresie bledu ludzkiego, jak i bledu systemu. Wyniki takiej analizy nalezy
wykorzystywaé do celéw wszczecia dzialan naprawczych ukierunkowanych na eliminacje lub lagodzenie
skutkéw zdarzen, ktére moglyby wywiera¢ negatywny wplyw na efektywne funkcjonowanie sieci.

W przypadku gdy takie dziatania naprawcze moga wiazac si¢ z korzy$ciami dla calej sieci, i gdy dotycza
innych zarzagdcoéw infrastruktury oraz przedsigbiorstw kolejowych, informacje o nich nalezy odpowiednio
przekazywaé z zachowaniem zasad poufnosci handlowe;.

Zdarzenia, ktore wywolaly znaczne zaklocenia w ruchu, musza by¢ jak najszybciej przeanalizowane przez
zarzadeg infrastruktury. W stosownych przypadkach, w szczeg6lnosci gdy sprawa dotyczy jego personelu,
zarzadca infrastruktury ma obowigzek zaprosi¢ uczestniczgce w takim zdarzeniu przedsigbiorstwo lub przed-
sigbiorstwa kolejowe do udzialu w analizie. Jezeli w wyniku takiej analizy opracowane zostang zalecenia
dotyczace poprawy funkcjonowania sieci, majace na celu eliminacje lub fagodzenie przyczyn wypadkéw lub
incydentéw, nalezy je przekaza¢ wszystkim zainteresowanym zarzadcom infrastruktury i przedsigbiorstwom
kolejowym.

Procesy te nalezy dokumentowad, a ponadto podlegaja one audytowi wewnetrznemu.
Rejestracja danych
Dane dotyczace ruchu pociggu nalezy rejestrowac i przechowywaé do celow:

— wspierania systematycznego monitorowania bezpieczenstwa, jako Srodek zapobiegania incydentom
i wypadkom;

— okreslenia dzialafi maszynisty oraz parametréw funkcjonowania pociagu i infrastruktury w okresie bezpo-
$rednio poprzedzajacym incydent lub wypadek oraz (w stosownych przypadkach) bezposrednio po nich
nastepujgcym, tak by umozliwi¢ okreslenie jego przyczyn zwigzanych z prowadzeniem pociggu lub
wyposazeniem pociggu, co moze stanowi¢ material przemawiajacy na rzecz wprowadzenia nowych
srodkéw zapobiegajacych ponownemu ich wystapieniu lub modyfikacji $rodkéw juz istniejacych;

() Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13.
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4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

— rejestracji informacji dotyczacych funkcjonowania lokomotywy lub pojazdu trakcyjnego oraz dzialan
osoby kierujacej pociagiem.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ skojarzenia zarejestrowanych danych z:
— datg i czasem rejestracji;

— dokladnym polozeniem geograficznym miejsca rejestrowanego zdarzenia (odleglo$¢ od rozpoznawalnej
lokalizacji wyrazona w kilometrach);

— identyfikacja pociagu;
— danymi identyfikacyjnymi maszynisty.

Wymagania dotyczace przechowywania, okresowej oceny oraz dostgpu do omawianych danych okreslono
w stosownych przepisach krajowych panstw czlonkowskich:

— w ktérych przedsigbiorstwo kolejowe ma pozwolenie na dzialalno$¢ (w zakresie danych rejestrowanych

na pokladzie), lub

— tego panstwa czlonkowskiego, na terenie ktérego znajduje si¢ infrastruktura (w zakresie danych reje-
strowanych poza pociagiem).

Rejestracja danych nadzoru poza pociggiem

Zarzadca infrastruktury ma obowiazek rejestrowaé przynajmniej nastgpujace dane:

— awaria urzadzen przytorowych zwigzana z ruchem pociaggéw (sygnalizacja, rozjazdy itd.);
— wykrycie przegrzania maznicy lozyskowej w przypadku, gdy taki element wystepuje;

— laczno$¢ pomiedzy maszynista pociggu a personelem zarzadcy infrastruktury zezwalajgcym na ruch
pociagéw.

Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek rejestrowaé przynajmniej nastgpujace dane:

— przejechanie sygnatu ,STOJ” lub ,koniec zezwolenia na jazdg” bez zezwolenia;

— uzycie hamulca bezpieczenstwa;

— predkosé przejazdu pociagu;

— kazde wylaczenie pokladowych systeméw sterowania (sygnalizacji) lub przejécie na sterowanie reczne;
— uzycie dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego (syrena);

— uzycie ukladu sterowania drzwiami (zwolnienie, zamknigcie);

— zadziatanie pokladowych czujnikéw zagrzania maznicy, o ile s3 zamontowane;

— dane identyfikacyjne kabiny, w odniesieniu do ktorej rejestrowane s3 dane do sprawdzenia.
Eksploatacja awaryjna

Informowanie innych uzytkownikéw

Zarzadca infrastruktury, wspdlnie z przedsigbiorstwem lub przedsigbiorstwami kolejowymi, ma obowigzek
okresli¢ proces umozliwiajagcy natychmiastowe wzajemne informowanie si¢ o wszelkich sytuacjach majgcych
negatywny wplyw na bezpieczenistwo, funkcjonowanie lub dostepnos¢ sieci kolejowej lub taboru.

Informowanie maszynistow

W przypadku eksploatacji awaryjnej zwigzanej z obszarem odpowiedzialnosci zarzadcy infrastruktury, ma on
obowigzek przekaza¢ maszynistom formalne instrukcje dotyczace srodkow, jakie nalezy podjaé, by w sposob
bezpieczny wyj$¢ z sytuacji awaryjnej.

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych

Zarzadca infrastruktury, wspélnie ze wszystkimi przedsi¢biorstwami kolejowymi dziatajacymi w ramach jego
infrastruktury, a takze, w miarg¢ potrzeby, z sasiednimi zarzadcami infrastruktury, ma obowigzek okresli¢,
opublikowa¢ i udostepni¢ odpowiednie $rodki dzialania w sytuacjach wyjatkowych oraz rozdzieli¢ obowiazki
w oparciu 0 wymdg ograniczania wszelkiego rodzaju negatywnych konsekwencji wynikajacych z eksploatacji
awaryjnej.

Wymagania dotyczace planowania oraz reakcja na tego typu zdarzenia musza by¢ proporcjonalne do

charakteru i potencjalnej skali takiej eksploatacji awaryjne;.

Srodki te, ktére musza obejmowaé przynajmniej plany przywrécenia sieci do stanu ,normalnego”, moga

réwniez dotyczyc:

— awarii taboru (na przykltad mogacych prowadzi¢ do istotnych zaktécen ruchu, procedury akeji ratow-
niczych dla pociggédw dotknigtych awaria);

— awarii infrastruktury (na przyklad w sytuacji awarii zasilania pradem elektrycznym lub wystapienia
warunkow, w ktérych pociagi moga by¢ kierowane objazdem réznym od zabukowanej trasy);
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4.2.3.7.

4.2.3.8.

4.3.

— ekstremalnych warunkéw pogodowych.

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek ustali¢ i aktualizowal dane kontaktowe kluczowego personelu
zarzgdey infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowego, z ktérym mozna skontaktowal si¢ w przypadku
zakl6cen w ruchu prowadzacych do eksploatacji awaryjnej. Informacje takie musza zawiera¢ szczegblowe
dane dotyczace mozliwosci kontaktu w godzinach urzedowania i poza nimi.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek przekazywal takie informacje zarzadcy infrastruktury oraz infor-
mowac go o wszelkich zmianach we wspomnianych danych kontaktowych.

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek informowaé wszystkie przedsigbiorstwa kolejowe o wszelkich zmia-
nach dotyczgcych jego wlasnych danych kontaktowych.

Zarzagdzanie sytuacja kryzysowa

Zarzadca infrastruktury, dzialajac w porozumieniu z:

— wszystkimi przedsigbiorstwami kolejowymi dzialajgcymi w ramach jego infrastruktury lub, w stosownych
przypadkach, organami przedstawicielskimi przedsigbiorstw kolejowych dzialajgcych w ramach jego infra-
struktury,

— odpowiednimi sgsiednimi zarzadcami infrastruktury,

— wladzami lokalnymi, odpowiednimi organami przedstawicielskimi stuzb kryzysowych na szczeblu
lokalnym lub krajowym (w tym stuzb pozarniczych i ratowniczych),

ma obowigzek okresli¢, opublikowa¢ i udostepni¢ odpowiednie $rodki zarzadzania sytuacjami kryzysowymi
i przywrécenia linii do stanu normalnego funkcjonowania.

Srodki takie musza zazwyczaj dotyczyé:

— kolizji,

— pozaréw w pociggach,

— ewakuacji pociggow,

— wypadkéw w tunelach,

— incydentéw zwigzanych z tadunkami niebezpiecznymi,
— wykolejen.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek przekaza¢ zarzadcy infrastruktury wszelkie szczegélowe informacje
dotyczace takich okolicznosci, w szczegdlnosci w odniesieniu do przywrécenia ruchu lub wkolejania ich
pociagow.

Ponadto przedsigbiorstwo kolejowe musi dysponowaé procesami umozliwiajagcymi informowanie pasazeréw
o obowigzujgcych na pokladzie procedurach kryzysowych i procedurach bezpieczenstwa.

Pomoc druzynie pociggowej w razie incydentu lub powaznej niesprawnoS$ci
taboru

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek okresli¢ odpowiednie procedury majace pomée druzynie pocig-
gowej w sytuacjach awaryjnych, celem unikniecia lub zmniejszenia opdznient spowodowanych awariami
technicznymi lub innymi awariami taboru (np. kanaly komunikacji, $rodki, jakie nalezy podjaé
w przypadku ewakuacji pociagu).

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

W $wietle zasadniczych wymagan przedstawionych w rozdziale 3, specyfikacje funkcjonalne i techniczne
interfejsOw sa nastepujace:

Interfejsy z TSI ,Infrastruktura”

TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei TSI, Infrastruktura” dla kolei
konwencjonalnych konwencjonalnych
Parametr Punkt Parametr Punkt
Charakterystyka hamo- 4.226.2 Wzdluzna wytrzymatosé 4.2.7.2
wania toru

Zmiany informacji zawar- | 4.1.2.2.2

tych w ,Opisie trasy” Zasady eksploataciji 4.4

Eksploatacja awaryjna 4.23.6
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4.3.3.
4.3.3.1.

4.3.3.2.

9

Interfejsy z TSI ,Sterowanie’

TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei

konwencjonalnych

Projekt TSI ,Sterowanie” dla
kolei konwencjonalnych

Parametr Punkt Parametr Punkt
,Zbidr przepiséw” 4.21.2.1
Przepisy ruchu 4.4 Przepisy ruchu kolejowego | 4.4
Widzialno$¢ sygnaliza- 42238 Widocznos¢ przytorowych | 4.2.16
toréw i wskaznikow obiektéw podsystemu
przytorowych ~Sterowanie”
Charakterystyka hamo- 42.2.6 Gwarantowana skuteczno$¢ | 4.3.2.3
wania oraz charakterystyka
hamowania pociggu
,Zbidr przepisow” 4.2.1.2.1 Stosowanie urzgdzen do 4.2.10
piaskowania
Numer rozkladowy 42321 Poktadowy pulpit ETCS 4.2.12
pociagu (ETCS - DMI)
Poktadowy pulpit GSM 4213
(GSM-R - DMI)
Rejestracja danych na 4.23.5 Interfejs dla rejestracji 4.2.15

pokladzie

danych do celéw prawnych

Interfejsy z TSI ,Tabor”

Interfejsy z TSI dotyczaca lokomotyw oraz z TSI ,Tabor pasazerski”

TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei

TSI ,Lokomotywy i tabor pasa-

konwencjonalnych zerski”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Ustalenia dotyczace 4.2.3.6.3 Sprzgg ratowniczy 42224
sytuacji wyjatkowych
Sktad pociagu 4225 Interfejs z parametrem 4.2.3.2

infrastruktury: nacisk na o§
Minimalne wymagania 4.22.6.1 Skuteczno$¢ hamowania 4.2.45
w odniesieniu do systemu
hamowania
Widoczno$¢ pociagu 4221 Zewnetrzne $wiatta 4.2.7.1
czolowe i $wiatla konca
pociggu
Styszalno$¢ pociggu 4222 Sygnat dzwickowy 4.2.7.2
Widzialno$¢ sygnaliza- 42238 Widoczno$¢ na zewnatrz 429.13
tord
orow Wiasciwosci optyczne 4.29.2.2
szyby czolowej
Oswietlenie wewnetrzne 429.1.8
Kontrola uwagi maszy- 4229 Funkcja kontroli aktyw- 4.2.9.3.1
nisty nosci maszynisty
Rejestracja danych 4.23.5.2 Urzadzenie rejestrujgce 4295
Interfejsy z TSI dotyczaca wagondéw towarowych
TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei Projekt TSI ,Wagony towarowe”
konwencjonalnych dla kolei konwencjonalnych

Parametr Punkt Parametr Punkt

Koniec pociggu 4.2.2.1.3.2 Urzadzenia mocujace 4.2.6.3
oznaczen sygnalowych
korica pociggu
Koniec pociggu 4.2.2.1.32 Oznaczenia sygnalowe Zalgcznik E

korica pociagu
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4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.1.

TSI, Ruch kolejowy” dla kolei Projekt TSI ,Wagony towarowe”

konwencjonalnych dla kolei konwencjonalnych

Parametr Punkt Parametr Punkt

Sktad pociagu 4225 Pomiary 4.23.1
Sktad pociagu 4.2.2.5 Parametr ,Nacisk osi” 42332
Ustalenia dotyczace 4.2.3.6.3 Podnoszenie i podcigganie | 4.2.2.2
sytuacji wyjatkowych
Hamowanie pociggu 4.2.2.6 Hamulec 4.2.4
Interfejsy z TSI ,Energia”
TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei TSI ,Energia” dla kolei konwen-

konwencjonalnych cjonalnych

Parametr Punkt Parametr Punkt

Opis linii i urzadzen 42122 Sterowanie Zrédlem zasi- 4.4.2
przytorowych zwiazanych lania
z eksploatowanymi
linjami
Informowanie maszynisty | 4.2.1.2.2.3
W Czasie rzeczywistym
Zmiany informacji zawar- | 4.2.1.2.2.2 Wykonanie robét 443
tych w ,Opisie trasy”

Przepisy ruchu
Przepisy i procedury umozliwiajace spdjna eksploatacje nowych i réznych podsysteméw strukturalnych
przewidzianych do wykorzystania w ramach sieci transeuropejskiej, w szczegélnosci tych, ktore sa bezpo-

$rednio zwigzane z funkcjonowaniem nowego systemu sterowania ruchem kolejowym, musza by¢ identyczne
wszedzie tam, gdzie wystepujg te same sytuacje.

W tym celu w dodatku A okre§lono przepisy ruchu w odniesieniu do europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS/ETCS) oraz w odniesieniu do systemu radiowego ERTMS/GSM-R.

Pozostale przepisy ruchu, ktére mozna unormowaé w ramach sieci transeuropejskicj, zostang okreslone
w dodatku B.

Zasady utrzymania
Nie dotyczy
Kwalifikacje zawodowe

Zgodnie z podpunktem 2.2.1 niniejszej TSI niniejszy podpunkt dotyczy kompetencji zawodowych
i jezykowych oraz procesu oceny wymaganego w celu dopilnowania, aby personel osiggnal te kompetencje.

Kompetencje zawodowe

Personel (takze wykonawcy) przedsi¢biorstwa kolejowego oraz zarzadcy infrastruktury musi posiadaé¢ odpo-
wiednie kompetencje zawodowe, tak by mogl wykonywaé wszelkie niezbedne obowiazki zwigzane
z bezpieczenstwem w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych. Kompetencje takie obejmuja
wiedz¢ zawodowa oraz umiejgtnos¢ jej praktycznego wykorzystania.

Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do poszczegdlnych zadan znajduja
si¢ w dodatkach J i L.

Wiedza zawodowa

Przy uwzglednieniu wymienionych wyzej dodatkéw oraz w zaleznosci od obowigzkéw poszczegélnych
czlonkow personelu, wymagana wiedza obejmuje:

a) ogdlne funkcjonowanie kolei ze szczegélnym naciskiem na dzialania o istotnym znaczeniu dla bezpie-
czefstwa:

— zasady funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczefistwem swojej organizacji;
— role i obowigzki najwazniejszych podmiotéw zaangazowanych w dzialania interoperacyjne;

— zrozumienie problematyki zagrozen, w szczegélnosci w odniesieniu do ryzyka zwigzanego
z funkcjonowaniem kolei oraz zasilaniem trakcji elektrycznej.
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b) odpowiednig wiedz¢ dotyczaca zadan zwigzanych z bezpieczenstwem w zakresie procedur oraz inter-
fejsow w odniesieniu do:

— linii i urzadzen przytorowych;
— taboru;
— S$rodowiska naturalnego.

Umiejetno$§¢ praktycznego wykorzystania wiedzy zawodowej

Umiejetno$¢ wykorzystania wiedzy zawodowej w sytuacjach normalnych, awaryjnych oraz kryzysowych
wymagac bedzie od personelu pelnej znajomosci:

— metodyki oraz zasad stosowania tych zasad i procedur

— procesu uzytkowania urzadzen przytorowych i taboru, a takze wszelkich specjalistycznych urzadzen
zwigzanych z bezpieczenstwem

— zasad dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczefistwem, ukierunkowanych na unikanie niepotrzebnego
ryzyka dla oséb i procesu.

Personel musi réwniez posiadaé ogdlne umiejetnosci przystosowania si¢ do réznych okolicznosci, z ktérymi
moze si¢ zetknad.

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury maja obowigzek ustanowi¢ system zarzadzania
kompetencjami w celu zapewnienia oceny i utrzymania poszczegdlnych kompetencji cztonkéw personelu.
Dodatkowo nalezy prowadzi¢, stosownie do potrzeb, szkolenia majace na celu zapewnienie aktualnosci
wiedzy i umiejetnosci, szczegblnie w zakresie stabosci i brakéw systemu lub czynnika ludzkiego.

Kompetendje jezykowe
Zasady

Zarzadca infrastruktury oraz przedsigbiorstwo kolejowe maja obowigzek dopilnowaé, aby ich wiasciwy
personel posiadal odpowiednie kompetencje w zakresie uzywania protokotéw komunikacyjnych oraz stoso-
wania zasad lacznosci okreslonych w niniejszej TSI

W przypadku gdy jezyk operacyjny uzywany przez zarzadeg infrastruktury rézni si¢ od jezyka uzywanego na
co dzien przez personel przedsigbiorstwa kolejowego, takie szkolenie jezykowe oraz szkolenie w zakresie
facznodci musi stanowi¢ kluczowa czg§¢ ogdlnego systemu zarzadzania kompetencjami tego przedsigbior-
stwa kolejowego.

Personel przedsigbiorstwa kolejowego, ktérego obowigzki wymagaja komunikowania si¢ z personelem
zarzadey infrastruktury w zwigzku z kwestiami o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa w sytuacjach
normalnych, awaryjnych oraz kryzysowych, musi posiada¢ wystarczajacy poziom znajomosci jezyka opera-
cyjnego zarzadcy infrastruktury.

Poziom znajomoSsci
Poziom znajomosci jezyka zarzadcy infrastruktury musi by¢ wystarczajacy dla celéw zapewnienia bezpie-
czenstwa.
a) Wymoég ten musi obejmowaé przynajmniej umiejetno$¢ maszynisty w zakresie:
— nadawania i rozumienia wszystkich komunikatéw wyszczegdlnionych w dodatku C do niniejszej TSI;
— skutecznego porozumiewania si¢ w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych;
— wypelniania formularzy przy okazji korzystania z ,Ksiggi formularzy”.

b) Pozostali czlonkowie druzyny pociagowej, ktorych obowiazki wymagaja komunikowania si¢ z zarzadca
infrastruktury w sprawach o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa, musza przynajmniej by¢ w stanie
nadawa¢ i rozumie¢ informacje opisujace pociag oraz prawidlowos¢ jego funkcjonowania.

Wytyczne w zakresie wlasciwych pozioméw kompetencji okreslono w dodatku E. W przypadku maszy-
nistOw wymagany jest przynajmniej poziom znajomoéci 3, a w przypadku personelu towarzyszacego
pociggom — przynajmniej poziom 2.

Wstepna i biezgca ocena personelu

Elementy podstawowe
Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury maja obowigzek okreslenia procesu oceny swojego
personelu.
Zaleca si¢ uwzglednienie ponizszych punktow:
A. Dobér personelu
— oszacowanie indywidualnego dos$wiadczenia i kompetencji

— oszacowanie indywidualnych kompetencji w zakresie postugiwania si¢ wymaganym jezykiem lub
jezykami obcymi, lub mozliwosci ich przyswojenia

B. Wstepne szkolenie zawodowe

— analiza potrzeb szkoleniowych
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— zasoby szkoleniowe
— szkolenie personelu szkolgcego
C. Ocena wstepna
— warunki podstawowe
— program oceny, facznie z praktyczng demonstracja
— kwalifikacje personelu szkolgcego
— wystawienie §wiadectwa kompetencji
D. Utrzymanie kompetencji
— zasady utrzymania kompetencji
— metody, ktére nalezy stosowal
— formalizacja procesu utrzymania kompetencji
— proces oceny
E. Szkolenie utrwalajace wiedzg
— zasady szkolenia biezacego (w tym jezykowego)
Analiza potrzeb szkoleniowych
Opracowanie analizy potrzeb szkoleniowych

Przedsigbiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury maja obowiazek dokonaé analizy potrzeb szkolenio-
wych swojego wlasciwego personelu.

Analiza taka musi okreSla¢ zakres oraz zlozono$¢, a takze uwzglednial rodzaje zagrozeni zwigzanych
z ruchem pociggébw w ramach sieci transeuropejskiej, w szczegdlnoSci w odniesieniu do mozliwosci
i ograniczen czynnika ludzkiego, ktére moga powsta¢ w wyniku:

— réznic w zakresie praktyk eksploatacji w przypadku poszczegdlnych zarzadcéw infrastruktury, a takze
ryzyka zwigzanego z przechodzeniem z jednego systemu do drugiego;

— réznic w zakresie zadan, procedur ruchowych i protokotéw komunikacyjnych;
— wszelkich réznic w zakresie jezykoéw ,operacyjnych” uzywanych przez personel zarzadcy infrastruktury;

— lokalnych instrukcji operacyjnych, ktére moga obejmowaé stosowanie specjalnych procedur lub specjal-
nego sprzetu w okreslonych przypadkach, np. w konkretnym tunelu.

Wytyczne dotyczace czynnikéw, ktére nalezy uwzglednié, zawarte sa w dodatkach, o ktérych mowa
w podpunkcie 4.6.1 powyzej. Elementy szkolenia dla personelu nalezy odpowiednio wykorzystaé
w okolicznosciach, w ktérych nalezy uwzgledni¢ powyzsze uwagi.

Moze si¢ zdarzy¢, ze ze wzgledu na rodzaj dziatan przewidzianych przez przedsigbiorstwo kolejowe lub na
charakter sieci eksploatowanej przez zarzadce infrastruktury niektére elementy zawarte w dodatkach,
o ktérych mowa w podpunkcie 4.6.1 powyzej, nie beda mialy zastosowania. W analizie potrzeb szkolenio-
wych nalezy udokumentowaé te elementy, ktdére nie maja zastosowania w danej sytuacji, oraz przedstawi¢
uzasadnienie.

Aktualizacja analizy potrzeb szkoleniowych

Przedsigbiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury maja obowiazek okresli¢ proces poddawania prze-
gladowi i aktualizacji swoich indywidualnych potrzeb szkoleniowych, uwzgledniajac takie kwestie, jak
poprzednie audyty, informacje zwrotne z systemu oraz znane zmiany zasad i procedur, infrastruktury
oraz technologii.

Szczegolne elementy dotyczace druzyny pociagowej i personelu pomocniczego
Wiedza o infrastrukturze

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek dopilnowaé, aby personel pokladowy posiadal odpowiednia wiedze
na temat odnosnej infrastruktury.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek okreslié proces, w ramach ktérego personel pokladowy zdobywa
i utrzymuje wiedz¢ na temat eksploatowanych tras. Proces ten musi by¢:

— oparty na informacjach o trasie przekazanych przez zarzadcg infrastruktury, oraz
— zgodny z procesem opisanym w podpunkcie 4.2.1.
Wiedza o taborze

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek okresli¢ proces, w ramach ktérego jego druzyny pociggowe
zdobywaja i utrzymuja wiedz¢ o trakcji i taborze.
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Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek dopilnowaé, aby personel pomocniczy (np. odpowiedzialny za
ustugi gastronomiczne i sprzatanie), ktéry nie wchodzi w sklad ,druzyny pociagowej”, byt oprécz szkolenia
podstawowego przeszkolony takze w zakresie postgpowania zgodnie z instrukcjami w pelni przeszkolonych
cztonkéw ,druzyny pociggowe;”.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
Wprowadzenie

Personel okreslony w podpunkcie 4.2.1 jako personel wykonujacy zadania o istotnym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa zgodnie z podpunktem 2.2 musi by¢ wystarczajaco sprawny fizycznie, aby spetni¢ wszelkie normy
ruchowe i normy bezpieczefistwa.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury maja obowigzek opracowaé i udokumentowaé proces,
ktérego wdrozenie umozliwi spelnienie przez ich personel wymagafi medycznych, psychologicznych
i zdrowotnych w ramach ich systeméw zarzadzania bezpieczenstwem.

Badania lekarskie okreslone w podpunkcie 4.7.4 oraz wszelkie zwigzane z nimi opinie o sprawnosci fizycznej
poszczegdlnych cztonkéw personelu muszg by¢ przeprowadzane i wydawane przez uprawnionego lekarza
medycyny pracy.

Personel nie moze wykonywaé zadaii o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa, jezeli jego uwaga jest
ostabiona wskutek dzialania substangji takich jak alkohol, narkotyki czy leki psychotropowe. Dlatego przed-
sighiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury maja obowigzek wdrozy¢ procedury ograniczajace ryzyko
zwigzane z wykonywaniem przez ich personel zadan pod wplywem wspomnianych substancji lub przyj-
mowaniem ich podczas pracy.

W odniesieniu do wartosci granicznych obecno$ci wspomnianych substancji w organizmie stosuje si¢ prze-
pisy krajowe panstwa czlonkowskiego, na terenie ktérego obstugiwane jest dane polgczenie kolejowe.

Usunigty

Usunigty

Badania lekarskie i analizy psychologiczne

Przed powierzeniem stanowiska:

Minimalny zakres badan lekarskich

Badania lekarskie musza obejmowac:

— ogdlne badanie lekarskie;

— badania funkcji narzadéw zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie kolordwy);

— analiz¢ moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu klinicznym;
— badanie wykazujace ewentualne naduzywanie narkotykow.

Analiza psychologiczna

Celem analizy psychologicznej jest ulatwienie przedsicbiorstwu kolejowemu doboru personelu i zarzgdzania
nim w taki sposéb, aby personel ten posiadal cechy poznawcze, psychomotoryczne, behawioralne
i osobowosciowe umozliwiajace mu bezpieczne wykonywanie powierzonych zadan.

Ustalajac zawarto$¢ analizy psychologicznej, psycholog musi wzigé pod uwage przynajmniej nastgpujace
wymagania dotyczace kazdej funkcji o znaczeniu dla bezpieczeristwa:

a) poznawcze:
— uwaga i koncentracja
— pamigé
— mozliwosci percepcyjne
— mysSlenie logiczne

— komunikacja

=5
=

psychomotoryczne:

— predkosé reakgji

— koordynacja pracy rak

¢) behawioralne i osobowosciowe
— kontrola emodji

— stabilno$¢ zachowania
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— autonomia
— sumienno$¢

Jezeli psycholog pomija ktorykolwiek z powyzszych czynnikow, decyzja taka musi by¢ uzasadniona
i udokumentowana.

Po powierzeniu stanowiska

Czgstotliwos¢ okresowych badan lekarskich

Przynajmniej jedno pelne badanie lekarskie nalezy przeprowadzic:
— co 5 lat w przypadku personelu w wicku do 40 lat;

— co 3 lata w przypadku personelu w wicku od 41 do 62 lat;
— corocznie w przypadku personelu w wieku powyzej 62 lat.

Lekarz medycyny pracy ma obowigzek zwigkszy¢ czestotliwo$¢ badan, jezeli wymaga tego stan zdrowia
pracownika.

Minimalny zakres okresowych badan lekarskich

Jezeli pracownik spelnia kryteria wymagane przy badaniu przeprowadzanym przed powierzeniem stano-
wiska, okresowe specjalistyczne badania lekarskie musza objaé przynajmniej:

— ogdlne badanie lekarskie;
— badanie funkeji narzadéw zmystow (wzrok, stuch, postrzeganie koloréw);
— analize moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu klinicznym;

— badanie wykazujace ewentualne naduzywanie narkotykoéw, w razie takiego wskazania po badaniu
klinicznym.

Dodatkowe badania lekarskie lub analizy psychologiczne

Poza okresowymi badaniami lekarskimi nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe specjalistyczne badanie lekarskie
lub analizg¢ psychologiczng w przypadku, gdy istnieja powody, by watpi¢ w fizyczna lub psychiczng spraw-
nos$¢ pracownika, lub gdy istnieje uzasadnione podejrzenie o naduzywanie przez niego narkotykow lub
alkoholu. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce zwlaszcza po incydencie lub wypadku spowodowanym bledem
ludzkim takiej osoby.

Pracodawca ma obowigzek wystapi¢ o badanie lekarskie po kazdej nieobecnosci spowodowanej choroba,
ktéra trwa ponad 30 dni. W odpowiednich przypadkach badanie takie mozna ograniczy¢ do oceny doko-
nanej przez lekarza medycyny pracy na podstawie dostepnej dokumentacji medycznej wykazujacej, ze
choroba nie wplynela negatywnie na zdolno$¢ pracownika do wykonywania pracy.

Przedsigbiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury maja obowiazek wprowadzi¢ systemy zapewniajgce
przeprowadzenie takich dodatkowych badan i analiz w koniecznych przypadkach.

Wymagania zdrowotne

Wymagania ogdlne

Personel nie moze cierpie¢ na schorzenia badZ przyjmowal lekéw, ktore moga wywolaé:
— naglg utrate $wiadomosci;

— zaburzenia uwagi lub koncentracji;

— naglg niedyspozycje;

— zaburzenia réwnowagi lub koordynacji;

— znaczne ograniczenie mozliwosci poruszania sig.

Spelnione musza by¢ nastepujace wymagania dotyczace wzroku i stuchu:
Wymagania dotyczagce wzroku

— Ostro§¢ widzenia z korektg lub bez: 0,8 (prawe oko + lewe oko — mierzone osobno); przynajmniej 0,3
w przypadku stabiej widzacego oka.

— Maksymalna moc szkiel korekeyjnych: dalekowzrocznosé +5 | krétkowzroczno$é —8. Lekarz medycyny
pracy moze w wyjatkowych przypadkach dopusci¢ wartosci poza tym zakresem po konsultacji z okulistg.

— Widzenie posrednie i bliskie: wystarczajace z korekta lub bez niej.
— Dozwolone sg szkla kontaktowe.

— Normalne widzenie koloréw: przy uzyciu stosowanego w tego typu badaniach testu, np. Ishihary, w razie
potrzeby uzupelionych dodatkowym, stosowanym w tego typu badaniach testem.

— Pole widzenia: normalne (brak anomalii majacych wplyw na wykonywane zadania).

— Widzenie w obu oczach: wystepuje.
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— Widzenie obuoczne: wystepuje.
— Wrazliwo$¢ na kontrast: dobra.
— Brak postepujacych chordéb oczu.

— Osoby z implantami soczewek, po zabiegach keratotomii i keratektomii moga by¢ dopuszczone jedynie
pod warunkiem kontroli lekarskiej przeprowadzanej corocznie lub z czestotliwo$cig ustalong przez
lekarza medycyny pracy.

Wymagania dotyczace stuchu

Stuch prawidlowy potwierdzony audiogramem tonalnym, tj.:

— stuch wystarczajgcy do prowadzenia rozmowy telefonicznej oraz slyszenia sygnaléw ostrzegawczych
i komunikatéw radiowych;

— orientacyjnie przyja¢ nalezy ponizsze warto$ci, podane w celach informacyjnych:
— niedoslyszenie nie moze przekroczy¢ wartoéci 40 dB przy 500 i 1 000 Hz;

— niedoslyszenie nie moze przekroczy¢ wartosci 45 dB przy 2 000 Hz dla kazdego ucha w warunkach
najgorszego przewodzenia dzwigku w powietrzu.

Rejestry infrastruktury i pojazdow

Z uwagi na charakterystyke rejestrow infrastruktury i pojazdéw okreslonych w art. 33, 34 i 35 dyrektywy
2008/57|WE, rejestry te nie odpowiadaja szczegblnym wymaganiom dotyczacym podsystemu ,Ruch kole-
jowy”. W zwigzku z tym niniejsza TSI nie zawiera zadnych specyfikacji dotyczacych tych rejestrow.

Istnieje jednak wymaganie eksploatacyjne dotyczace udostepniania przedsi¢biorstwu kolejowemu pewnych
elementéw danych zwigzanych z infrastrukturg oraz udost¢pniania zarzadcy infrastruktury pewnych
elementéw danych zwigzanych z taborem, zgodnie z podpunktami 4.8.1 i 4.8.2. W obu przypadkach
przedmiotowe dane muszg by¢ kompletne i Sciste.

Infrastruktura

Wymagania odnoszace si¢ do eclementéw danych dotyczacych infrastruktury kolei konwencjonalnych
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”, ktére nalezy udostepnié przedsigbiorstwom kolejowym, okreslono
w dodatku D. Za prawidlowos¢ tych danych odpowiedzialny jest zarzadca infrastruktury.

Tabor

Zarzagdcom infrastruktury nalezy udostepni¢ nastgpujace elementy danych dotyczace taboru, za ktérych
prawidlowo$¢ odpowiedzialny jest posiadacz:

— czy pojazd zostal zbudowany z materialéw, ktére moga stwarzal zagrozenie w razie wypadku lub
pozaru (np. azbest);

— dlugos¢ ze zderzakami.

SKELADNIKI INTEROPERACY]NOSCI
Definicja

Zgodnie z art. 2 lit. f) dyrektywy 2008/57/WE ,skladniki interoperacyjnosci” oznaczaja ,wszelkie elementarne
sktadniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub pelne zespoly sprzgtowe, wlaczone lub majace by¢
wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy system kolei. Pojecie ,skladnik”
obejmuje zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie jak oprogramowanie”.

Wykaz skladnikow

W odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy” nie istnieja zadne skladniki interoperacyjnosci.

OCENA ZGODNOSCI SKEADNIKOW LUB ICH PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA ORAZ WERYFIKACJA
PODSYSTEMU

Skladniki interoperacyjnosci

Z racji, iz niniejsza TSI nie okresla jeszcze skladnikéw interoperacyjnosci, nie oméwiono w niej zagadnien
dotyczacych oceny.

Podsystem ,,Ruch kolejowy”
Zasady

Podsystem ,Ruch kolejowy” jest podsystemem strukturalnym zgodnie z zalgcznikiem II do dyrektywy
200857 WE.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

Zgodnie z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury maja
obowigzek wykaza¢ zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej TSI w ramach swoich systeméw zarzadzania
bezpieczefistwem przy skladaniu wniosku o jakikolwieck nowy lub zmieniony certyfikat bezpieczenistwa
lub autoryzacje bezpieczenstwa.

Wspdlne metody oceny bezpieczenstwa w zakresie oceny zgodnosci nakladajg na krajowe organy ds. bezpie-
czenistwa wymog ustanowienia systemu kontroli w celu nadzorowania i monitorowania codziennej zgod-
noéci z systemem zarzadzania bezpieczestwem, w tym przestrzegania wszystkich TSI Nalezy zwroci¢
uwage na fakt, ze zaden z elementéw zamieszczonych w niniejszej TSI nie wymaga dokonania odrebnej
oceny przez jednostke notyfikowana.

Wymagania okre§lone w niniejszej TSI, ktére dotycza podsysteméw strukturalnych i zostaly wymienione
w wykazie interfejsow (podpunkt 4.3), podlegaja ocenie zgodnie z odpowiednimi TSI dotyczacymi podsys-
teméw strukturalnych.

WDROZENIE

Zasady

Wdrozenie niniejszej TSI oraz zgodno$¢ z odpowiednimi jej punktami nalezy ustali¢ zgodnie z planem
wprowadzania w zycie, ktéry musi by¢ opracowany przez kazde panstwo czlonkowskie w odniesieniu do
linii, za ktre jest ono odpowiedzialne.

Plan ten musi uwzgledniac:
a) kwestie dotyczace specyfiki czynnika ludzkiego, zwiazane z obstuga danej linii;

b) poszczegdlne elementy eksploatacyjne i elementy zwigzane z bezpieczefistwem w odniesieniu do kazdej
linii, ktérej to dotyczy; oraz

) fakt, czy wdrozenie rozpatrywanego elementu lub elementéw ma dotyczy¢:
— wszystkich pociagdéw na danej linii, czy nie,
— jedynie okre$lonych linii,
— wszystkich linii sieci transeuropejskiej,
— wszystkich pociggdw kursujgcych na liniach sieci transeuropejskiej;
d) zwiazek z wdrozeniem innych podsysteméw (,Sterowanie”, ,Tabor” itd.).

Na tym etapie powinno si¢ uwzgledni¢ i udokumentowaé jako cze$¢ planu wszystkie szczegdlne wyjatki,
ktére moga mie¢ zastosowanie.

Plan wprowadzania w zycie musi uwzglednia¢ rézne mozliwosci wdrozenia poczawszy od kazdego
z nastepujacych zdarzen:

a) rozpoczecia dzialalnosci przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury,

b

odnowienia lub modernizacji istniejgcych systeméw operacyjnych przedsigbiorstwa kolejowego lub
zarzadey infrastruktury,

¢) wprowadzenia do eksploatacji nowych lub zmodernizowanych podsysteméw ,Infrastruktura”, ,Energia”,
,Tabor” lub ,Sterowanic”, wymagajacych odpowiedniego zbioru procedur ruchowych.

Uznaje si¢ powszechnie, ze pelne wdrozenie wszystkich elementéw niniejszej TSI nie moze zostal ukon-
czone, zanim nie nastapi harmonizacja istniejacych urzadzen przeznaczonych do eksploatagji (,Infrastruk-
tura”, ,Sterowanie” itd.). Przedstawione w niniejszym rozdziale wytyczne nalezy w zwiazku z tym traktowaé
jako faze przejSciowg majaca na celu ulatwienie przejscia do systemu docelowego.

Wytyczne dotyczace wdrozenia

W zakresie wdroZenia istniejg trzy rézne czynniki:
a) potwierdzenie, ze istniejace systemy i procesy sa zgodne z wymaganiami niniejszej TSI;
b) dostosowanie istniejacych systemow i proceséw w taki sposob, aby spelnialy wymagania niniejszej TSI
¢) nowe systemy i procesy powstale w wyniku wdrozenia innych podsysteméw:
— nowe lub zmodernizowane linie konwencjonalne (,Infrastruktura” i ,Energia”);

— nowe lub zmodernizowane urzadzenia sterowania ETCS, instalacje radiowe GSM-R, czujniki zagrzania
maznicy itd. (,Sterowanie”);

— nowy tabor (,Tabor”).
Przypadki szczegblne

Wprowadzenie

Nastepujace przepisy szczeg6lne s dozwolone w przedstawionych ponizej przypadkach szczegdlnych.

Przypadki szczegdlne naleza do dwéch kategorii:
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

a) przepisy obowigzujg na stale (przypadek ,P”) lub tymczasowo (przypadek ,T7).

b) w przypadkach tymczasowych panstwa czlonkowskie muszg osiagna¢ zgodnos¢ z odpowiednim podsys-
temem do roku 2016 (przypadek ,T1”) lub do roku 2024 (przypadek ,T2”).

Wykaz przypadkéw szczegdlnych
Tymczasowy przypadek szczegdlny (T1) Estonia, Ltotwa i Litwa

Dla celow wdrozenia podpunktu 4.2.2.1.3.2 niniejszej TSI pociagi cksploatowane wylacznie w sieci
o rozstawie toréw 1 520 mm w Estonii, totwie i na Litwie moga uzywaé innego okre§lonego oznaczenia
sygnatowego korica pociagu.

Tymczasowy przypadek szczegdlny (T2) Irlandia i Zjednoczone Krdlestwo

Dla celéw wdrozenia podpunktu 4.2.3.2.1 niniejszej TSI Irlandia i Zjednoczone Krélestwo uzywajg w ramach
obowigzujacych systeméw numeru alfanumerycznego. Oba paristwa cztonkowskie okreslity wymagania oraz
harmonogram w odniesieniu do przejcia z alfanumerycznych numeréw rozkltadowych pociggu na nume-
ryczne numery rozkladowe pociggu w systemie docelowym.
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Dodatek A

PRZEPISY RUCHOWE ERTMS/ETCS

Przepisy ruchu w odniesieniu do systeméw ERTMS/ETCS oraz ERTMS/GSM-R okreslono w dokumencie technicznym
,ETCS and GSM-R rules and principles — Version 17 (,Przepisy i zasady dotyczace ETCS i GSM-R — wersja 17),
opublikowanym na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Cl.

C2.

D1.
D2.

Dodatek B

POZOSTALE PRZEPISY UMOZLIWIAJACE SP()]NA EKSPLOATACJE

CZESC OGOLNA

Zarezerwowane

BEZPIECZENSTWO I OCHRONA PERSONELU

Zarezerwowane

INTERFEJS OPERACYJNY Z URZADZENIAMI AUTOMATYCZNE] KONTROLI JAZDY POCIAGU
Piaskowanie

Jezeli pociag jest wyposazony w recznie uruchamiang piasecznicg, maszynista musi mie¢ zawsze mozliwos¢ uzycia
piasku, czego nalezy jednak unikaé, gdy tylko jest to mozliwe:

— w obszarze rozjazdow i przejazdéw,

— podczas hamowania przy predkosciach mniejszych niz 20 km/h,

— W czasie postoju.

Wyjatki od powyzszego stanowia sytuacje, gdy:

— istnieje niebezpieczenstwo przejechania sygnatu ,STOJ” lub innego powainego incydentu, a uiycie piasku
poprawiloby przyczepnosé,

— pociag rusza, lub

— wymagane jest sprawdzenie piasecznicy pojazdu trakcyjnego. (Proby sprawdzajace powinny na ogét odbywac sie
w obszarach specjalnie wyznaczonych w rejestrze infrastruktury).

Zadzialanie czujnikéw zagrzania maZnicy

Zarezerwowane

RUCH POCIAGOW
Warunki normalne
Warunki awaryjne

Zarezerwowane

ANOMALIE, INCYDENTY I WYPADKI

Zarezerwowane
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Dodatek C

METODYKA LACZNOSCI W SPRAWACH DOTYCZACYCH BEZPIECZENSTWA
WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku przedstawiono zasady lacznosci w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa pomiedzy ziemia
i pociggiem oraz pomiedzy pociagiem i ziemia, majace zastosowanie przy przekazywaniu lub wymianie informacji
w sytuacjach o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa w sieci interoperacyjnej, a w szczegdlnosci:

— okreslenie charakteru i struktury komunikatéw zwiazanych z bezpieczenistwem,
— okreslenie metodyki glosowego przekazywania takich komunikatow.
Niniejszy dodatek powinien stanowi¢ podstawe:

— umozliwiajacg zarzadcy infrastruktury opracowanie takich komunikatéw oraz ,Ksiag formularzy”. Elementy te nalezy
przekazaé przedsigbiorstwu kolejowemu wraz z przepisami i regulaminami; umozliwiajaca zarzadcy infrastruktury
i przedsigbiorstwu kolejowemu opracowanie dokumentéw dla swojego personelu (Ksigga formularzy), instrukcji dla
personelu zezwalajacego na ruch pociggdéw oraz dodatku nr 1 pt. ,Zbioér procedur komunikacyjnych” do ,Zbioru
przepiséw dla maszynisty”.

Zakres uzywania formularzy oraz ich uklad moga ulega¢ zmianom. W przypadku niektorych rodzajéw ryzyka uzycie
formularzy bedzie wlasciwe, natomiast w przypadku innych rodzajéw nie bedzie.

Zarzadca infrastruktury musi zadecydowad, czy uzycie formularza jest wlasciwe w kontekscie danego rodzaju ryzyka.
Formularza nalezy uzywaé jedynie wowczas, gdy wynikajace z jego uzycia korzysci dla bezpieczenstwa i sprawnego

funkcjonowania przewazaja nad ewentualnymi skutkami ujemnymi.

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek skonstruowal swoj protokdél komunikacyjny w sposob sformalizowany i z
zachowaniem podzialu na nastepujace 3 kategorie:

— pilne komunikaty glosowe (o zagrozeniuy),
— rozkazy pisemne,
— pozostate komunikaty w sferze operacyjnej.

W celu wsparcia zdyscyplinowanego podejcia do nadawania omawianych komunikatéw opracowano metodyke lacz-
nosci.

1. METODYKA I:ACZNOS’CI
1.1. Elementy i zasady metodyki
1.1.1.  Standardowa terminologia stosowana w ramach procedur

1.1.1.1. Procedura nadawania glosem

Wyrazenie przekazujace glos drugiej stronie:

odbiér

1.1.1.2. Procedura odbioru komunikatéw

— po odebraniu komunikatu bezposredniego

Wyrazenie potwierdzajace, Ze nadany komunikat zostal odebrany:

odebrano

Wyrazenie oznaczajace konieczno$¢ powtérzenia komunikatu w przypadku stabego odbioru lub niezro-
zumienia

powtérz (+ méw powoli)
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1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

— po odebraniu komunikatu, ktéry zostat odczytany zwrotnie

Wyrazenia uzywane w celu upewnienia si¢, ze komunikat odczytany zwrotnie odpowiada dokladnie
komunikatowi nadanemu:

prawidlowo

lub do przekazania, ze komunikat odczytany zwrotnie nie odpowiada komunikatowi nadanemu:

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

Procedura przerwania tgcznoS$ci

— jezeli nastapit koniec komunikatu:

bez odbioru

— jezeli przerwa jest chwilowa, a polaczenie nie zostanie przerwane

Wyrazenie informujace druga strong, Ze powinna czekaé:

czekaj

— jezeli przerwa jest chwilowa, ale polaczenie zostanie przerwane

Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, Ze faczno$¢ zostanie przerwana, ale bedzie wznowiona
w terminie pdZniejszym:

bede wywolywaé znowu

Anulowanie rozkazu pisemnego

Wyrazenie stuzace do anulowania rozpoczetej procedury dotyczacej rozkazu pisemnego:

anulyj procedure

Jezeli komunikat ma zosta¢ nastepnie wznowiony, dang procedure nalezy rozpoczaé¢ od nowa.

Zasady stosowane w przypadku bledu lub niezrozumienia

W celu umozliwienia korygowania bledow mogacych wystapi¢ podczas sesji lacznosci nalezy stosowaé naste-
pujace zasady:

Bledy

— blad podczas nadawania

Gdy blad podczas nadawania zostanie wykryty przez samego nadawce, musi on zazada¢ anulowania
nadajac nastgpujacy komunikat proceduralny:

blad (+ przygotuj nowy formularz ...)

lub:

blad + powtarzam jeszcze raz

a nastgpnie ponownie nada¢ komunikat poczatkowy.
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1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

— blad podczas odczytywania zwrotnego

Gdy nadawca wykryje blad w czasie, gdy komunikat jest mu odczytywany zwrotnie, nadaje nastepujacy
komunikat proceduralny:

blad + powtarzam jeszcze raz

a nastepnie nadaje jeszcze raz poczgtkowy komunikat.

Niezrozumienie

Jezeli jedna ze stron nie zrozumie jakiego§ komunikatu, musi zazadaé od drugiej strony jego powtérzenia
postugujgc sie nastepujgcym zwrotem:

powtérz (+ méw powoli)

Kod literowania stéw, liczb, czasu, odlegtosci, predkosci i daty

Aby poméc w rozumieniu i glosowym wyrazaniu komunikatéw w réznych sytuacjach, kazde wyrazenie nalezy
wymawia¢ powoli i prawidlowo, z literowaniem wszystkich stéw, nazw i liczb, ktére moglyby zosta¢ Zle
zrozumiane. Przykladami mogg tu by¢ kody identyfikacji sygnalizatoréw lub rozjazdow.

Stosuje si¢ nastepujace zasady literowania:

Literowanie stéw i grup liter

Uzywany jest migdzynarodowy alfabet fonetyczny.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec \% Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo w Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D Delta i Juliet (0] Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot

Przyklad:

Rozjazd A B = rozjazd alpha-bravo.
Sygnalizator numer KX 835 = sygnalizator Kilo X-Ray osiem trzy pig¢.

Zarzadca infrastruktury moze doda¢ kolejne litery, razem z wymowa dla kazdej dodanej litery, jezeli wymaga
tego alfabet uzywanego przez niego jezyka lub jezykéw operacyjnych.

Przedsi¢biorstwo kolejowe moze dodaé dalsze wskazowki na temat wymowy, jezeli uzna to za konieczne.

Stowne wyrazanie liczb

Liczby wypowiada si¢ cyfra po cyfrze.

0 Zero 3 Trzy 6 Szes¢ 9 Dziewigc
1 Jeden 4 Cztery 7 Siedem
2 Dwa 5 Pigé 8 Osiem

Przyklad: pociagg 2183 = pocigg dwa-jeden-osiem-trzy.

Ulamki dziesigtne wyraza si¢ stownie z uzyciem slowa ,przecinek”.
Przyklad: 12,50 = jeden-dwa-przecinek-pieé-zero.

Slowne wyrazanie czasu

Godzing podaje si¢ wedlug czasu lokalnego, uzywajac zwyklego jezyka:
Przyklad: godzina 10:52 = godzina dziesigta pigcdziesiat dwie.

Mimo ze obowigzuje powyzsza zasada, to jednak w razie potrzeby dopuszczalne moze by¢ takze podawanie
czasu cyfra po cyfrze (godzina jeden zero pig¢ dwa).
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1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

Stowne wyrazanie odlegtos$ci i predkosci

Odlegtosci wyraza si¢ w kilometrach, a predkosci w kilometrach na godzing.

Mozna stosowac mile, jezeli jednostka ta jest uzywana w ramach rozpatrywanej infrastruktury.
Stowne wyrazanie dat

Daty wypowiada si¢ w zwykly sposéb:

Przyktad: 10 grudnia.

Struktura przekazéw komunikacyjnych

Nadawanie glosem komunikatéw zwigzanych z bezpieczenstwem musi zasadniczo obejmowaé 2 nastepujace
fazy:

— przedstawienie si¢ i zadanie instrukgji,
— nadanie samego komunikatu i zakoniczenie nadawania.

W przypadku komunikatéw dotyczacych bezpieczeristwa o najwyzszym priorytecie, pierwsza fazg¢ mozna
ograniczy¢ lub catkowicie pominaé.

Reguly dotyczgce przedstawienia si¢ i Zgdania instrukcji

Aby umozliwi¢ stronom wzajemne rozpoznanie, okreslenie sytuacji operacyjnej i nadanie instrukcji procedu-
ralnych, stosuje si¢ nastepujace reguly:

Przedstawienie sig

Przed kazdorazowa wymiang informacji, z wyjatkiem bardzo pilnych komunikatéw o najwyzszym priorytecie
dotyczacych bezpieczefistwa, osoby zamierzajace si¢ porozumiewal powinny si¢ przedstawil. MaszyniSci
przedstawiaja si¢, podajac numer rozkladowy pociggu oraz polozenie. W przypadku komunikowania si¢
miedzy nastawniczym i maszynista za dopilnowanie, aby polaczyli si¢ wlasciwy nastawniczy i maszynista,
wiodaca odpowiedzialno$¢ ponosi nastawniczy. Ma to szczegélnie istotne znaczenie w przypadku wymiany
informacji w miejscach nakladania si¢ obszaréw komunikacyjnych.

Zasade te stosuje si¢ rowniez po przerwie w nadawaniu.
Poszczegdlne strony postugujg si¢ w tym celu nastepujacymi komunikatami:

— personel zezwalajacy na ruch pociagow:

pociag
(numer)
Tu
(nazwisko)
— maszynista:
(nazwisko)
Tu pociag
(numer)

Nalezy pamigtaé, ze po takim przedstawieniu si¢ moga nastgpowal dodatkowe komunikaty z odpowiednio
szczegGtowymi informacjami na temat danej sytuacji, umozliwiajacymi personelowi zezwalajacemu na ruch
pociaggdw precyzyjne okreslenie procedury, ktérej wykonania zazada si¢ nastepnie od maszynisty.

Zadanie instrukcji
Kazde zastosowanie procedury opartej na rozkazie pisemnym nalezy poprzedzi¢ Zadaniem instrukcji.

W celu zazadania instrukgji stosuje si¢ nastgpujace wyrazenie:

przygotowal procedure




31.5.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 144[41

1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

Reguly nadawania rozkazéw pisemnych i komunikatéw glosowych

Komunikaty o najwyzszym priorytecie dotyczace bezpieczenstwa
Ze wzgledu na swoj pilny i imperatywny charakter, komunikaty te:

— moga by¢ nadawane i odbierane podczas jazdy,

— moga by¢ przekazywane z pominigciem przedstawiania sig,

— musza by¢ powtarzane, oraz

— muszg po nich, w jak najkrétszym czasie, nastgpowaé dalsze informacje.

Rozkazy pisemne

W celu niezawodnego nadania lub odbioru (podczas postoju) komunikatéw proceduralnych zawartych
w ,Ksiedze formularzy” nalezy przestrzegal nastepujacych reguk:

Nadawanie komunikatéw

Formularz mozna wypelni¢ przed nadaniem komunikatu, dzigki czemu caly tekst komunikatu bedzie mozna
przesta¢ podczas jednej sesji nadawania.

Odbiér komunikatow

Odbiorca komunikatu musi wypetni¢ formularz zawarty w ,Ksiedze formularzy” w oparciu o informacje
przekazane przez nadawce.

Odczytywanie zwrotne

Wymagane jest odczytywanie zwrotne tresci wszystkich okreslonych z géry komunikatéw kolejowych z ,Ksiggi
formularzy”. Odczytywanie zwrotne obejmuje komunikat umieszczony w szarym polu formularza, sekcje
»meldunek zwrotny” oraz ewentualne informacje dodatkowe lub uzupeniajace.

Potwierdzenie prawidtowosci odczytanego zwrotnie komunikatu

Po kazdym odczytaniu zwrotnym komunikatu jego pierwotny nadawca przekazuje potwierdzenie jego zgod-
noéci lub informacje o jego niezgodnosci:

prawidlowo

lub

blad + powtarzam jeszcze raz

po czym nastepuje ponowne nadanie pierwotnego komunikatu.
Potwierdzenie odbioru

Po kazdym odebranym komunikacie nastgpuje potwierdzenie odbioru, pozytywne lub negatywne,
W nastepujacej postaci:

odebrano

lub

negatywne, powtorz (+ méw powoli)

Identyfikowalnos$¢ i weryfikacja

Wszystkim komunikatom zainicjowanym przez personel przytorowy towarzyszy niepowtarzalny numer iden-
tyfikacyjny lub numer zezwolenia:

— jezeli komunikat dotyczy czynnoci, na podjecie ktérych maszynista zada specjalnego zezwolenia (na
przyklad przejechanie sygnatu ,STOJ” itp.):

zezwolenie

(numer)
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1.2.2.2.7.

1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.2.

— we wszystkich pozostalych przypadkach (np. ostrozne kontynuowanie jazdy):

komunikat

(numer)

Meldowanie zwrotne

Po kazdym komunikacie z zadaniem ,meldunku zwrotnego” musi nastgpi¢ odestanie ,meldunku”.

Komunikaty dodatkowe

Komunikaty dodatkowe
— poprzedza si¢ procedurg przedstawienia sie,

— musza by¢ krotkie i precyzyjne (w miare mozliwosci ograniczone do przekazywanej informacji oraz
sprawy, ktérej dotyczy),

— nadaje si¢ zwrotnie, po czym nastgpuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest prawidtowy, albo
poinformowanie, ze nie jest oraz

— moze po nich nastgpowaé zadanie instrukeji lub zadanie podania dalszych informacij.

Komunikaty z informacjami o zmiennej, niedajacej si¢ przewidzie¢ tredci

Komunikaty z informacjami o zmiennej tresci:
— poprzedza si¢ procedura przedstawienia sie,
— przygotowuje si¢ przed nadaniem,

— odczytuje si¢ zwrotnie, po czym nastepuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest prawidlowy, albo
poinformowanie, ze nie jest.

KOMUNIKATY PROCEDURALNE
Charakter komunikatéw

Komunikaty proceduralne wykorzystuje si¢ do przesylania instrukcji operacyjnych zwigzanych z odpowiednimi
sytuacjami przedstawionymi w ,Zbiorze przepiséw dla maszynisty”.

Skladaja si¢ one z tekstu samego komunikatu, odpowiedniego do sytuacji, oraz numeru identyfikacyjnego
komunikatu.

Jezeli komunikat wymaga od odbiorcy przestania meldunku zwrotnego, podana jest takze tres¢ meldunku.

W komunikatach tych wykorzystuje si¢ ustalone z gory sformutowania okreslone przez zarzadcg infrastruktury
w jego ,jezyku operacyjnym”. Komunikaty prezentowane sg w formie gotowych formularzy w postaci doku-
mentu papierowego lub na nosniku komputerowym.

Formularze

Formularze stanowig sformalizowany Srodek przekazywania komunikatéw proceduralnych. Komunikaty te
wiazg si¢ na ogdt z awaryjnymi warunkami roboczymi. Do typowych przykladéw mozna zaliczy¢ przekazanie
maszyniscie zezwolenia na przejechanie sygnatu ,STOJ” lub przejechanie poza ,koniec zezwolenia na jazdg”,
polecenie jazdy z ograniczona predko$cia na okreslonym obszarze lub polecenie zbadania stanu linii. Moga
takze istnie¢ inne okolicznosci, ktére bedg wymagaly postuzenia si¢ takimi komunikatami.

Formularze majg na celu:

— zapewnienie wspolnego dokumentu roboczego uzywanego w czasie rzeczywistym przez personel zezwa-
lajacy na ruch pociggdw i przez maszynistow,

— dostarczenie maszyniScie (zwlaszcza w nieznanym mu lub rzadko napotykanym Srodowisku operacyjnym)
informacji przypominajacych na temat procedury, ktora bedzie zobowiazany realizowaé,

— umozliwienie identyfikacji sesji lacznosci.

W celu identyfikacji poszczegdlnych formularzy nalezy opracowal niepowtarzalny kod stowny lub nume-
ryczny zwigzany z dang procedura. Kod ten moze by¢ oparty na potencjalnej czgstotliwosci wykorzystywania
danego formularza. Jezeli okaze sig, ze sposréd wszystkich opracowywanych formularzy prawdopodobnie
najczesciej uzywany bedzie ten dotyczacy przejechania sygnatu ,STOJ” lub przejechania poza ,koniec zezwo-
lenia na jazd¢” w sytuacji zagrozenia, wtedy ten wia$nie formularz powinno si¢ opatrzy¢ numerem 001, i tak
dalej.
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2.3.

3.1.

,Ksiega formularzy”

Po okresleniu wszystkich formularzy caly ich zestaw nalezy zebra¢ w jednym dokumencie lub na nosniku
komputerowym w formie tzw. ,Ksiggi formularzy”.

Stanowi ona wspdlny dokument, ktérym bedzie postugiwal si¢ maszynista oraz personel zezwalajacy na ruch
pociagdw podczas komunikowania si¢ ze soba. Jest zatem istotne, aby ksigga uzywana przez maszyniste
i ksigga bedaca w uzyciu personelu zezwalajacego na ruch pociagéw byly zredagowane i ponumerowane
w taki sam sposéb.

Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za opracowanie ,Ksiegi formularzy” i samych formularzy w niej
zawartych w ,jezyku operacyjnym”, ktérym si¢ postuguje.

Jezykiem, jakim nalezy si¢ postugiwal podczas nadawania komunikatéw, jest zawsze ,jezyk operacyjny”
wlasciwy dla danego zarzadcy infrastruktury.

JKsigga formularzy” sklada si¢ z dwdéch czesci.

Cze$¢ pierwsza zawiera nastgpujace pozycje:

— przypomnienie zasad korzystania z ,Ksiegi formularzy”,

— indeks formularzy procedur inicjowanych przez personel przytorowy,

— indeks formularzy procedur inicjowanych przez maszyniste, o ile ma zastosowanie,

— wykaz odsylaczy okreslajacy, ktory z formularzy proceduralnych ma by¢ uzyty w jakich sytuacjach,
— glosariusz z podaniem sytuacji, do ktérych odnoszg si¢ poszczegdlne formularze proceduralne,

— kod literowania komunikatéw (alfabet fonetyczny itd.).

Czg$¢ druga zawiera same formularze proceduralne. Muszg by¢ one zebrane przez przedsigbiorstwo kolejowe
i przekazane maszyniscie.
KOMUNIKATY DODATKOWE

Komunikaty dodatkowe s3 komunikatami informacyjnymi uzywanymi do informowania o zaistnieniu sytuacji
o charakterze sporadycznym, dla ktérych z tego wzgledu opracowanie gotowego formularza uznano za
zbyteczne, lub zwigzanych z jazda pociggu badZ stanem technicznym pociggu albo infrastruktury. Komunikaty
takie s3 uzywane:

— przez maszyniste, w celu informowania personelu zezwalajacego na ruch pociggéw, albo
— przez personel zezwalajacy na ruch pociaggéw w celu powiadamiania maszynisty.

Aby ulatwi¢ opisywanie sytuacji i formulowanie komunikatéw informacyjnych, mozna skorzystaé
z wytycznych do przygotowania komunikatow, glosariusza terminologii kolejowej, opisowego schematu
eksploatowanego taboru oraz opisu urzadzen infrastruktury (tor, zasilanie trakgji itp.).

Wytyczne dotyczace struktury komunikatéw

Struktura komunikatéw moze odpowiadaé nastgpujacym wytycznym:

Etap przeplywu wymiany informacji Element komunikatu

Powdd przekazania informacji [0 do wiadomosci

[ w celu podjecia dziatania
Obserwacja [ Jest/znajduje si¢

[0 Widzialem

[0 Mialem

O

Zderzytem si¢ z




L 144/44

31.5.2011

3.2

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej
Etap przeplywu wymiany informacji Element komunikatu
Polozenie
— na linii O w
(nazwa stacji)
O
(punkt charakterystyczny)
[0 na wskazniku kilometrowym lub milowym .....cccccceeuenne.
(numer)
— wzgledem mojego pociagu [0 wagon silnikowy
(numer)
[0 wagon doczepny
(numer)
Rodzaj
— obiekt
— osoba (zob. glosariusz)
Stan
— nieruchomy O stojacy
[ lezacy
[ przewrdcony
— poruszajacy sie [ idacy
[ biegnacy
[ w strone
Polozenie wzgledem toréw
T za
obok
pomiedzy
+“—>
Kierunek jazdy
w poprzek
w poblizu
w kierunku

Po komunikatach tych moze nastgpowaé zadanie instrukgji.

Do dyspozydji sa elementy komunikatéw zaréwno w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe, jak

i jezyku lub jezykach operacyjnych danych zarzadedéw infrastruktury.

Glosariusz terminologii kolejowej

Przedsi¢biorstwo kolejowe musi opracowaé glosariusz terminologii kolejowej w odniesieniu do kazdej sieci,
w obrebie ktérej eksploatowane sa jego pociagi. Glosariusz musi zawieraC terminy, ktére s3 w powszechnym
uzyciu w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe oraz w jezyku ,operacyjnym” uzywanym przez

zarzadeg lub zarzadeow infrastruktury, ktdrych infrastruktura jest wykorzystywana.

Glosariusz musi sktadaé sie z dwoch czedci:
— wykaz terminéw w ukladzie tematycznym,

— wykaz terminéw w porzadku alfabetycznym.



31.5.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 144/45

3.3.

3.4.

4.2.

Opisowy schemat taboru

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe uzna, Ze byloby to korzystne dla jego dzialalnosci, nalezy opracowaé opisowy
schemat eksploatowanego taboru. Musi on zawieral nazwy poszczegdlnych skladnikéw, ktére moga byc
tematem wymiany informacji z zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury, a takze obejmowaé powszechnie
uzywane nazwy standardowych poje¢ w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe oraz w jezyku
,operacyjnym” uzywanym przez zarzadce lub zarzadcow infrastruktury, ktérych infrastruktura jest wykorzy-
stywana.

Opis charakterystyk urzadzen infrastruktury (tor, zasilanie trakgji itp.).

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe uzna, ze byloby to korzystne dla jego dzialalnosci, nalezy opracowaé opis
charakterystyk urzadzen infrastruktury (tor, zasilanie trakcji itp.) wystepujacych na wykorzystywanej trasie.
Musi on zawiera¢ nazwy poszczegélnych skladnikow, ktére moga by¢ tematem wymiany informacji
z zainteresowanym zarzadca lub zarzadcami infrastruktury. Opis musi obejmowaé powszechnie uzywane
nazwy standardowych poje¢ w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe oraz w jezyku ,opera-
cyjnym” uzywanym przez zarzadce lub zarzadcow infrastruktury, ktérych infrastruktura jest wykorzystywana.
RODZA] I STRUKTURA KOMUNIKATOW GLOSOWYCH

Komunikaty o zagrozeniu

Komunikaty o zagrozeniu stuza do wydawania pilnych instrukeji operacyjnych wiazacych si¢ bezposrednio
z bezpieczefistwem na kolei.

W celu uniknigcia jakiegokolwick ryzyka niezrozumienia komunikaty nalezy zawsze powtérzy¢ jeden raz.

Ponizej przedstawiono podstawowe komunikaty, jakie mozna nadawa¢, sklasyfikowane wedlug przeznaczenia.

Zarzadca infrastruktury moze oprécz tego okresli¢ inne komunikaty o zagrozeniu, stosownie do potrzeb
w ramach prowadzonej przez niego dziatalnosci.

Po komunikatach o zagrozeniu moze nastgpowaé ktéry$ z rozkazow pisemnych (zob. sekcja 2).

Rodzaje tekstu, jakie mozna wykorzystywaé do formutowania komunikatéw o zagrozeniu, muszg by¢ zawarte
w dodatku nr 1 pt. ,Podrecznik procedur komunikacyjnych” do ,Zbioru przepisow dla maszynisty” oraz
w dokumentacji wydanej dla personelu zezwalajacego na ruch pociagdw.

Komunikaty nadawane przez personel przytorowy albo przez maszyniste

a) Konieczno$¢ zatrzymania wszystkich pociagow:

Komunikat o koniecznosci zatrzymania wszystkich pociagéw nalezy nada¢ za pomoca sygnatu dzwigko-
wego. Jezeli jest to niemozliwe, nalezy uzy¢ nastgpujacego zwrotu:

Niebezpieczenstwo, zatrzymaé wszystkie pociagi

W razie potrzeby w komunikacie podaje si¢ informacje o miejscu lub obszarze.

Dodatkowo komunikat ten nalezy w miarg mozliwosci szybko uzupehié, podajgc przyczyne jego nadania,
miejsce wystgpienia sytuacji kryzysowej oraz identyfikacje pociggu.

Przeszkoda
albo pozar
albo
(inna przyczyna)
na linii na (km)

(nazwa)

Maszynista pociggu

(numer)
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b) Konieczno$¢ zatrzymania okreslonego pociggu:

Pociag (na linii lub torze)

(nazwa) (nazwa i numer)

W takich okolicznosciach komunikat mozna uzupehic¢ podajac nazwe lub numer linii lub toru, po ktérym
jedzie pociag.

4.3 Komunikaty nadawane przez maszyniste

Konieczno$¢ odcigcia zasilania trakcyjnego:

Awaryjne odlgczenie pradu

Komunikat ten nalezy w miar¢ mozliwosci szybko uzupehié, podajac przyczyng jego nadania, miejsce wysta-
pienia sytuacji kryzysowej oraz identyfikacje pociagu:

Na

(km)

na linii lub torze

(nazwa i numer)

miedzy i
(stacja) (stacja)

Przyczyna

Maszynista pociagu

(numer)

W takich okoliczno$ciach komunikat mozna uzupehnié, podajac nazwe lub numer linii lub toru, po ktérym
jedzie pociag.
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Dodatek D

INFORMACJE, DO KTORYCH PRZEDSIEBIORSTWO KOLEJOWE MUSI MIEC DOSTEP, DOTYCZACE TRASY

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.2

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

LUB TRAS, NA KTORYCH ZAMIERZA PROWADZIC PRZEWOZY

CZE§C 1. OGOLNE INFORMACJE DOTYCZACE ZARZADCY INFRASTRUKTURY

Nazwa lub nazwy i dane identyfikacyjne zarzadcy lub zarzadcéw infrastruktury

Kraj (lub kraje)

Krotki opis

Wykaz ogdlnych przepiséw eksploatacyjnych i regulaminéw (oraz sposéb ich uzyskania)
CZESC 2. MAPY I SCHEMATY

Mapa geograficzna

Trasy
Gléwne lokalizacje (stacje, stacje rozrzadowe, posterunki odgalezne, terminale towarowe)

Schemat linii

Informacje, jakie nalezy zawrze¢ na schematach, w razie potrzeby uzupelnione tekstem. W przypadku gdy zapewniono
oddzielny schemat stacji, stacji rozrzgdowej lub zajezdni, informacja na schemacie linii moze by¢ uproszczona

Oznaczenia odleglosci

Okreslenie toréw gléwnych zasadniczych, toréw do wyprzedzania, toréw bocznych, wykolejnic lub zwrotnic
ochronnych

Polgczenia migdzy torami gléwnymi zasadniczymi
Glowne lokalizacje (stacje, stacje rozrzadowe, posterunki odgalezne, terminale towarowe)
Lokalizacja i znaczenie wszystkich sygnalizatoréw stalych

Schematy stagji, stacji rozrzadowej lub zajezdni (Uwaga: dotyczy tylko miejsc dostepnych dla przewozow inter-
operacyjnych)

Informacje, jakie nalezy podac na schematach zwigzanych z konkretng lokalizacjg, w razie potrzeby uzupelnione tekstem
Nazwa lokalizacji

Kod identyfikacyjny lokalizacji

Rodzaj lokalizacji (terminal pasazerski, terminal towarowy, stacja rozrzadowa, zajezdnia)
Lokalizacja i znaczenie wszystkich sygnalizatoréw statych

Oznaczenie i plan toréw, facznie z wykolejnicami i zwrotnicami ochronnymi

Oznaczenie peronéw

Dlugo$¢ peronéw

Wysoko$¢ perondw

Oznaczenie toréw bocznych

Dhugo$¢ toréw bocznych

Dostepnos¢ przytorowych urzadzeni zasilajacych

Odlegtos¢ od krawedzi peronu do osi toru, mierzona réwnolegle do plaszczyzny toczenia
(W przypadku stacji pasazerskich) Ulatwienia dostgpu dla os6b niepelnosprawnych

CZESC 3. INFORMACJE NA TEMAT KONKRETNEGO ODCINKA LINII
Charakterystyka ogdlna
Kraj

Kod identyfikacyjny odcinka linii: kod krajowy
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3.1.3. Kraniec nr 1 odcinka linii

3.1.4. Kraniec nr 2 odcinka linii

3.1.5. Okresy otwarcia dla ruchu (godziny, dni, specjalna organizacja w czasie dni $wigtecznych)
3.1.6. Przytorowa sygnalizacja odleglosci (czgstotliwo$¢ wystgpowania, wyglad i umiejscowienie)
3.1.7. Rodzaj przewozéw (mieszane, pasazerskie, towarowe itd.)

3.1.8. Maksymalna dopuszczalna predko$¢ (lub predkosci)

3.1.9. Wszelkie inne informacje wymagane ze wzgledéw bezpieczeristwa

3.1.10. Szczegdlne lokalne wymagania eksploatacyjne (w tym ewentualne specjalne kwalifikacje personelu)
3.1.11. Szczeg6lne ograniczenia w odniesieniu do fadunkéw niebezpiecznych

3.1.12. Szczegblne ograniczenia w odniesieniu do zatadunku

3.1.13. Wzér zawiadomienia o tymczasowych robotach (i sposéb jego uzyskania)

3.1.14. Wskazanie, ze odcinek linii jest przepelniony (art. 22 dyrektywy 2001/14/WE)

3.2.  Konkretne parametry techniczne

3.2.1. Weryfikacja WE pod katem zgodnosci z TSI ,Infrastruktura”
3.2.2. Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej
3.2.3. Wykaz mozliwych przypadkéw szczegblnych

3.2.4. Wykaz mozliwych odstepstw szczegélnych

3.2.5. Szeroko§¢ toru

3.2.6. Skrajnia budowli

3.2.7. Maksymalny nacisk osi

3.2.8. Maksymalne obcigzenie na metr linii

3.2.9. Poprzeczne sily na tor

3.2.10. Wzdluzne sily na tor

3.2.11. Minimalny promieri tuku

3.2.12. Warto$§¢ procentowa pochylenia

3.2.13. Lokalizacja pochylenia

3.2.14. Dopuszczalna sita hamujgca w przypadku systemu hamulcowego niewykorzystujacego przyczepnosci kolo—szyna
3.2.15. Mosty

3.2.16. Wiadukty

3.2.17. Tunele

3.2.18. Uwagi

3.3.  Podsystem ,Energia’

3.3.1. Weryfikacja WE pod katem zgodnosci z TSI ,Energia”

3.3.2. Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej

3.3.3.  Wykaz mozliwych przypadkéw szczegblnych

3.3.4. Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych

3.3.5. Rodzaj systemu zasilania energia elektryczng (np. brak, linia napowietrzna, trzecia szyna)
3.3.6. Czestotliwo$¢ w systemie zasilania energig elektryczng (np. prad przemienny, prad staly)

3.3.7. Napiecie minimalne
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3.3.8. Napigcie maksymalne

3.3.9. Ograniczenie zwigzane z poborem mocy okre$lonego pojazdu lub pojazdéw trakcyjnych z napedem elek-
trycznym

3.3.10. Ograniczenie zwigzane z polozeniem zespotu lub zespotdéw trakcyjnych w celu dostosowania do wymagan
zwigzanych z odlaczaniem sieci trakcyjnej (potozenie pantografu)

3.3.11. Sposéb uzyskania elektrycznego odseparowania

3.3.12. Wysokos§¢ przewodu jezdnego

3.3.13. Dopuszczalne pochylenie przewodu jezdnego wzgledem toru i zmienno$¢ tego pochylenia
3.3.14. Rodzaj zatwierdzonych pantograféw

3.3.15. Minimalna sila statyczna

3.3.16. Maksymalna sila statyczna

3.3.17. Lokalizacja odcinkéw neutralnych

3.3.18. Informacje eksploatacyjne

3.3.19. Opuszczanie pantograféw

3.3.20. Warunki znajdujace zastosowanie w zwiazku z hamowaniem odzyskowym
3.3.21. Maksymalny dopuszczalny pobér pradu przez pociag

3.4.  Podsystem ,Sterowanie”

3.4.1. Weryfikacja WE pod katem zgodnosci z TSI CCS
3.4.2. Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej
3.4.3. Wykaz mozliwych przypadkow szczeg6lnych

3.4.4. Wykaz mozliwych odstepstw szczegblnych

ERTMS/ETCS

3.4.5. Poziom wdrozony

3.4.6. Opcjonalne zainstalowane funkcje przytorowe
3.4.7. Opcjonalne funkcje wymagane na pokladzie
3.4.8.  Numer wersji oprogramowania

3.4.9. Data oddania tej wersji do eksploatacji

ERTMS/system lgcznosci GSM-R

3.4.10. Funkcje specjalne zgodne ze specyfikacja funkcji FRS
3.4.11. Numer wersji
3.4.12. Data oddania tej wersji do eksploatacji

W przypadku poziomu 1 ERTM/ETCS z funkcjg aktualizacji przez radio

3.4.13. Techniczny aspekt wdrozenia wymagany w odniesieniu do taboru

System lub systemy klasy B w zakresie zabezpieczenia pociggu, sterowania i wewngtrznego ostrzegania

3.4.14. Krajowe przepisy eksploatacji systemow klasy B (oraz sposob ich uzyskania)

System w odniesieniu do linii

3.4.15. Wlasciwe panstwo cztonkowskie
3.4.16. Nazwa systemu
3.4.17. Numer wersji oprogramowania

3.4.18. Data oddania tej wersji do eksploatacji
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3.4.19
3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39
3.4.40
3.4.41
3.4.42

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

. Koniec okresu waznosci
. Potrzeba jednoczesnego uaktywnienia wigcej niz jednego systemu
. System pokladowy

System radiotgcznosci klasy B

. Wlasciwe panstwo czlonkowskie
. Nazwa systemu

. Numer wersji

. Data oddania tej wersji do cksploatacji

. Koniec okresu waznosci

. Warunki specjalne przy przelaczaniu na rézne systemy klasy B w zakresie zabezpieczenia pociggu, sterowania
i wewnetrznego ostrzegania

. Specjalne warunki techniczne wymagane do przelaczania pomiedzy systemami ERTMS/ETCS a systemami klasy B
. Warunki specjalne przy przelaczaniu migdzy réznymi systemami radiotacznosci

Techniczne tryby pracy podczas awarii:

. ERTM/ETCS

. Systemy klasy B w zakresie zabezpieczenia pociggu, sterowania i wewnetrznego ostrzegania
. ERTM/GSM-R

. System radiolacznosci klasy B

. Sygnalizacja przytorowa

Ograniczenia predkosci zwigzane z charakterystykg hamowania

. ERTMJETCS
. Systemy klasy B w zakresie zabezpieczenia pociagu, sterowania i wewngtrznego ostrzegania

Przepisy krajowe w zakresie funkcjonowania systemu klasy B

. Przepisy krajowe zwigzane z charakterystyka hamowania
. Inne przepisy krajowe, np. dane zgodne z broszura UIC 512 (wydanie 8 z dnia 1 stycznia 1979 r. i 2 zmiany)

Podatnos¢ podsystemu ,Sterowanie” po stronie infrastruktury na zaktécenia elektromagnetyczne (EMC)

. Wymaganie nalezy okresli¢ zgodnie z normami europejskimi

. Dopuszczalno$¢ stosowania hamulca wirowopradowego

. Dopuszczalno$¢ stosowania hamulca magnetycznego

. Wymagania w zakresie rozwigzan technicznych w zwigzku z wprowadzonymi odstepstwami

Podsystem ,Ruch kolejowy”
Weryfikacja WE pod katem zgodnosci z TSI OPE

Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej
Wykaz mozliwych przypadkéw szczegdlnych
Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych

Jezyk uzywany do komunikowania si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury w sprawach o istotnym znaczeniu
dla bezpieczenistwa

Szczegblne warunki klimatyczne i odno$ne przygotowania
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Dodatek E

POZIOM KOMPETENC]I JEZYKOWYCH I KOMUNIKACYJNYCH

Znajomos¢ kazdego jezyka w mowie mozna podzieli¢ na 5 poziomow:

Poziom

Opis umiejetnosci osoby ocenianej

5

— potrafi dostosowa¢ si¢ w rozmowie do kazdego rozmdwcy
— potrafi wyrazi¢ opini¢

— potrafi negocjowaé

— potrafi przekonywac

— potrafi doradzad

— potrafi poradzi¢ sobie z catkowicie nieprzewidzianymi sytuacjami
— potrafi wyrazaé przypuszczenia

— potrafi wyrazi¢ uzasadniony poglad

— potrafi sprosta¢ spotykanym w praktyce sytuacjom zawierajgcym nieprzewidziany element
— potrafi opisywac

— potrafi podtrzymaé prosta rozmowe

— potrafi poradzi¢ sobie w prostych sytuacjach spotykanych w praktyce
— potrafi zadawa¢ pytania

— potrafi odpowiada¢ na pytania

— potrafi prowadzi¢ rozmowe z uzyciem zapamigtanych zdan
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Nieuzywany

Nieuzywany

Nieuzywany

Nieuzywany

Dodatek F

Dodatek G

Dodatek H

Dodatek 1
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Dodatek |

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKAC]I ZAWODOWYCH W ODNIESIENIU DO ZADAN

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

W ZAKRESIE ,TOWARZYSZENIA POCIAGOWI”

WYMAGANIA OGOLNE

a) Niniejszy dodatek, ktory nalezy czyta lacznie z podpunktami 4.6 i 4.7, stanowi wykaz elementéw uznanych za
istotne dla zadania towarzyszenia pociggowi w sieci transeuropejskiej.

b) W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie ,kwalifikacje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw o istotnym znaczeniu
dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafit zrozumie¢ i wykona¢ obowigzki
zwigzane z zadaniem.

¢) Zasady i procedury odnoszg si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢
wykonywane przez kazda upowazniona osobg¢ posiadajaca odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na nazew-
nictwo, tytul zawodowy czy stopieri uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okreslone przed-

siebiorstwo.

d) Kazda upowazniona osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje ma obowiazek postgpowaé zgodnie ze wszyst-
kimi zasadami i procedurami zwigzanymi z wykonywanym zadaniem.

WIEDZA ZAWODOWA

Kazde zezwolenie wymaga pozytywnego zdania egzaminéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie
biezacej oceny i szkolen, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

Ogélna wiedza zawodowa

a) ogolne zasady zarzadzania bezpieczeristwem na kolei, stosownie do wykonywanych zada, w tym interfejsy
z innymi podsystemami

b) ogélne warunki dotyczace bezpieczefistwa pasazeréw lub fadunku oraz oséb przebywajacych na torze kolejowym
lub w jego poblizu

¢) warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy
d) ogdlne zasady bezpieczefistwa na kolei
e) bezpieczefistwo oséb, w tym bezpieczefistwo podczas opuszczania pociggu na torze giéwnym zasadniczym

Znajomo$¢ procedur ruchowych i systeméw bezpieczefistwa stosowanych w obrebie wykorzystywanej
infrastrukeury

a) procedury ruchowe i przepisy bezpieczenistwa
b) system sterowania ruchem kolejowym
¢) zasady lacznosci i sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen lacznosci

Wiedza o taborze

a) urzadzenia wewnatrz pojazdéw osobowych

b) usuwanie pomniejszych usterek w obszarach taboru przeznaczonych dla pasazeréw, zgodnie z wymaganiami
przedsiebiorstwa kolejowego

Znajomos¢ trasy

a) ustalenia operacyjne (takie jak sposob odprawy pociagu) w poszczegdlnych lokalizacjach (sygnalizacja, wyposa-
zenie stacji itd.)

b) stacje, na ktérych pasazerowie moga wysiada¢ lub wsiadaé
¢) lokalne ustalenia operacyjne i dotyczace sytuacji kryzysowych, specyficzne dla okreslonych linii na trasie

UMIE]ETNO§C PRAKTYCZNEGO WYKORZYSTANIA WIEDZY

a) kontrole przed odjazdem, facznie z prébami hamulcéw i sprawdzeniem prawidlowego zamknigcia drzwi

b) procesy zwigzane z odjazdem
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=

komunikowanie si¢ z pasazerami, zwlaszcza w zwiazku z okolicznosciami dotyczacymi ich bezpieczenstwa
eksploatacja awaryjna

ocena prawdopodobiefistwa wystapienia usterki w obszarach przeznaczonych dla pasazeréw oraz reagowanie
zgodnie z zasadami i procedurami

$rodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulamindéw lub niezbedne
przy udzielaniu pomocy maszyniscie

ewakuacja pociggu i zapewnienie bezpieczenistwa pasazerom, zwlaszcza gdyby musieli przebywa¢ na linii lub
W jej poblizu

komunikowanie si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury podczas udzielania pomocy maszyniicie lub podczas
incydentu wymagajacego ewakuacji

meldowanie o wszystkich nietypowych zdarzeniach dotyczacych eksploatacji pociagu, zwiazanych ze stanem
taboru i bezpieczenstwem pasazerow. Jezeli takie sa wymagania, meldunki nalezy sporzadzi¢ na piSmie
w jezyku wybranym przez przedsi¢biorstwo kolejowe.
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Dodatek K

Nieuzywany
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Dodatek L

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE KWALIFIKACJI ZAWODOWYCH W ODNIESIENIU DO ZADANIA

2.1.

2.2.

2.3.

PRZYGOTOWANIA POCIAGOW

WYMAGANIA OGOLNE

Niniejszy dodatek, ktory nalezy czytaé lacznie z podpunktem 4.6, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne
dla zadania przygotowania pociagu w sieci transeuropejskiej.

a) W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie ,kwalifikacje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw o istotnym znaczeniu
dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafit zrozumie¢ i wykona¢ obowiazki
zwigzane z zadaniem.

b) Zasady i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢
wykonywane przez kazda upowazniona osobe posiadajaca odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na nazew-

nictwo, tytul zawodowy czy stopieni uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okreslone przed-
siebiorstwo.

¢) Kazda upowazniona osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje ma obowigzek postepowac zgodnie ze wszyst-
kimi zasadami i procedurami zwigzanymi z wykonywanym zadaniem.

WIEDZA ZAWODOWA

Kazde zezwolenie wymaga pozytywnego zdania egzamindéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie
biezgcej oceny i szkolen, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

Ogoélna wiedza zawodowa

a) ogdlne zasady zarzadzania bezpieczefistwem na kolei, stosownie do wykonywanych zadan, w tym interfejsy
z innymi podsystemami

b) ogdlne warunki dotyczace bezpieczenstwa pasazeréw lub fadunku, w tym przewozu ladunkéw niebezpiecznych
lub ladunkéw z przekroczong skrajnig ladunkows

¢) warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy

d) ogdlne zasady bezpieczefistwa na kolei

e) bezpieczefistwo 0s6b podczas przebywania na liniach kolejowych lub w ich poblizu

f) zasady lacznosci i sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen lacznosci

Znajomo$¢ procedur ruchowych i systeméw bezpieczenistwa stosowanych w obrgbie wykorzystywanej
infrastruktury

a) eksploatacja pociagéw w warunkach normalnych, awaryjnych i kryzysowych

b) procedury ruchowe w poszczegdlnych lokalizacjach (sygnalizacja, urzadzenia na stacjach, stacjach rozrzadowych
lub zajezdniach) oraz przepisy bezpieczenstwa

¢) lokalne ustalenia operacyjne

Znajomo$¢ wyposazenia pociggu

a) przeznaczenie i obstuga urzadzein w wagonie towarowym i pojezdzie
b) okreslenie kontroli technicznych i przygotowanie do nich

UMIE]ETNOSC PRAKTYCZNEGO WYKORZYSTANIA WIEDZY

a) stosowanie regul dotyczacych zestawiania skladu pociggéw, hamowania pociagéw, zatadunku pociggéw itp.
w celu zapewnienia zdolnosci pociagu do ruchu

b) rozumienie oznaczen na pojazdach
¢) proces okreslania i udostgpniania danych o pociagu
d) komunikowanie si¢ z druzyna pociagowa

¢) komunikowanie si¢ z personelem odpowiedzialnym za sterowanie ruchem pociagéw
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f) eksploatacja awaryjna, zwlaszcza gdy wplywa na przygotowanie pociagdéw

g) $rodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub lokalnych
ustalen w rozpatrywanej lokalizacji

h) czynnosci podejmowane w razie incydentéw w zwiazku z przewozem tadunkéw niebezpiecznych (w stosownych
przypadkach)
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Nieuzywany

Nieuzywany

Nieuzywany

Dodatek M

Dodatek N

Dodatek O
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Uwagi og6lne

Dodatek P

CZESC ,,0” IDENTYFIKACJA POJAZDU

1. W niniejszym dodatku opisano numer i zwigzane z nim oznaczenia, jakie nanosi si¢ w widocznym miejscu pojazdu
dla celéw jego jednoznacznej identyfikacji podczas eksploatacji. W dodatku tym nie opisano innych numeréw ani
oznaczen, jakie ewentualnie moga zostal wygrawerowane lub przymocowane na stale do podwozia albo innych
gléwnych elementéw konstrukcji w procesie wytwarzania pojazdu.

2. Zgodno$¢ numeru i zwigzanego z nim oznaczenia ze wskazaniami przedstawionymi w niniejszym dodatku nie jest
obowigzkowa w odniesieniu do:

— pojazdéw eksploatowanych wylacznie w sieciach, do ktdrych niniejsza TSI nie ma zastosowania;

— pojazdow zabytkowych, o historycznej stylistyce;

— pojazdow, ktére zazwyczaj nie sa cksploatowane ani przewozone w sieciach, do ktérych niniejsza TSI ma

zastosowanie.

Wymienione powyzej pojazdy musza jednak otrzymaé numer tymczasowy, pozwalajacy na ich eksploatacje.

Numer standardowy i zwigzane z nim skrdty

Kazdy pojazd kolejowy otrzymuje numer skladajacy sie z 12 cyfr (nazywany numerem standardowym), o nastepujacym

ukladzie:

Rodzaj pojazdu
i oznaczenie zdol-

Kraj w ktérym dany
pojazd jest zareje-

Charakterystyka tech-

Numer seryjny

Cyfra kontrolna

Rodzaj taboru nosci do interopera- niczna
) inoa i3 ?gi‘;’?rr;ﬁl (4 cyfry] [3 cyfry] [1 cyfra]
[2 cyfry]
Wagony towarowe 00 do 09 01 do 99 0000 do 9999 001 do 999 0do 9
10 do 19 [szczegoly w czgsci | [szczegoly w czgsci [szczegoly
20 do 29 4] 9] w czgsci 3]
30 do 39
40 do 49
80 do 89
[szczegdly w czgsci
6]
Ciggnione pojazdy 50 do 59 0000 do 9999 001 do 999
pasazerskie 60 do 69 [szczegoly w czgsci
70 do 79 10]
[szczegdly w czgsci
7]
Tabor trakcyjny 90 do 99 0000001 do 8999999
[szczegdly w czgsci [znaczenie tych cyfr zostaje okreslone
8] przez dane paristwa czlonkowskie,

Pojazdy specjalne

ewentualnie w wyniku porozumienia
dwu- lub wielostronnego]

9000 do 9999
[szczegbly w czgsci
1]

001 do 999

W danym kraju 7 cyfr skladajacych si¢ na charakterystyke techniczng i numer seryjny wystarcza do jednoznacznego
zidentyfikowania pojazdu w kazdej grupie wagonéw towarowych, ciagnionych pojazdéw pasazerskich, taboru trakcyj-
nego (') i pojazdéw specjalnych ()

Numer ten uzupelniajg oznaczenia alfabetyczne:

— oznaczenia zwiazane ze zdolno$cig do interoperacyjnosci (szczegdly w czesci 5);

— skrotowe oznaczenie kraju, w ktdrym dany pojazd jest zarejestrowany (szczegdly w czesci 4);

(") W przypadku taboru trakcyjnego, w danym kraju niepowtarzalny musi by¢ numer utworzony z 6 cyfr.
(3 W przypadku pojazdéw specjalnych, w danym kraju niepowtarzalny musi by¢ numer utworzony z cyfry pierwszej oraz ostatnich 5
cyfr charakterystyki technicznej i numeru seryjnego.
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— skrétowe oznaczenie posiadacza () (szczegdly w czesci 1);

— skrétowe oznaczenie charakterystyki technicznej (szczegdly w czgsci 13 w odniesieniu do ciggnionych pojazdéw pasazerskich,
w czgsci 12 w odniesieniu do wagondw towarowych, w czesci 14 w odniesieniu do pojazdéw specjalnych).

Opracowywanie oznaczeni charakterystyki technicznej, kodoéw i skrétowych oznaczen zarzadzane jest przez jedng lub
wigkszg liczbe instytucji (zwanych dalej ,instytucjami centralnymi”), ktére zostang zaproponowane przez Europejska
Agencje Kolejowa (ERA) w wyniku dzialania nr 15 w ramach programu prac na rok 2005.

Przydzielanie numeru

Propozycja zasad zarzgdzania tymi numerami zostanie przedstawiona przez ERA w ramach dzialania nr 15 programu
prac na rok 2005.

CZESC 1 — OZNACZENIE POSIADACZA POJAZDU

Definicja oznaczenia posiadacza pojazdu (VKM)

Oznaczenie posiadacza pojazdu (VKM) to kod alfanumeryczny skladajacy sie z 2 do 5 liter (?). Oznaczenie VKM nanosi
si¢ na kazdy pojazd szynowy w poblizu numeru pojazdu. Oznaczenie VKM okresla posiadacza pojazdu zgodnie
z rejestracjg dokonang w rejestrze taboru.

Oznaczenie VKM jest niepowtarzalne we wszystkich krajach objetych niniejszg TSI oraz we wszystkich krajach przyste-
pujacych do porozumienia, ktére wigze si¢ ze stosowaniem przedstawionego w niniejszej TSI systemu numeracji
pojazdow i oznaczen posiadacza pojazdu.

Format oznaczenia posiadacza pojazdu

Oznaczenie VKM przedstawia pelng nazwe lub skrét nazwy posiadacza pojazdu, w miare mozliwosci w latwo rozpo-
znawalny spos6b. Mozna wykorzystywaé wszystkie sposréd 26 liter alfabetu acinskiego. W oznaczeniu VKM uzywa si¢
wielkich liter. Litery niebedace pierwszymi literami stow skfadajacych si¢ na nazwe posiadacza moga by¢ male. Podczas
sprawdzania niepowtarzalno$ci oznaczenia ta cz¢$¢ zapisu zostanie pominigta.

Litery moga zawiera¢ znaki diakrytyczne (}). Podczas sprawdzania niepowtarzalnosci oznaczenia znaki diakrytyczne
w tych literach s3 pomijane.

W przypadku pojazdow znajdujacych si¢ w gestii posiadaczy z siedzibg w panstwie, w ktérym nie uzywa si¢ alfabetu
faciniskiego, po oznaczeniu VKM moze nastgpowac jego przeklad na uzywany w tym panstwie alfabet, oddzielony od
oznaczenia VKM ukosnikiem (,/”). Do celow przetwarzania danych przeklad oznaczenia VKM jest pomijany.

Zwolnienia z obowigzku stosowania oznaczenia posiadacza pojazdu

Panistwa czlonkowskie moga decydowac o przyjeciu nastepujacych zwolnien:

Oznaczenie VKM nie jest wymagane w odniesieniu do pojazddéw, ktérych system numeracji nie jest zgodny z niniejszym
dodatkiem (por. czgs¢ 0, pkt 2). Niemniej jednak organizacjom uczestniczagcym w eksploatacji takich pojazdow
w sieciach, do ktérych niniejsza TSI ma zastosowanie, nalezy zapewni¢ wystarczajgce informacje na temat tozsamosci
danego posiadacza pojazdu.

Jezeli na pojezdzie naniesiono pelng nazwe i adres, wtedy nie wymaga si¢ umieszczania oznaczenia VKM w przypadku:

— pojazdéw w gestii posiadaczy, ktérzy posiadajg tak ograniczony tabor, ze nie wymaga to stosowania oznaczenia
VKM;

— pojazdéw specjalnych do utrzymania infrastruktury.

Oznaczenie VKM nie jest wymagane w odniesieniu do lokomotyw, zespoléw trakcyjnych i pojazdéw pasazerskich
eksploatowanych tylko w ruchu krajowym, gdy:

— naniesiono na nie logo posiadacza, przy czym logo to posiada te same i fatwe do rozpoznania litery, co oznaczenie
VKM;

— naniesiono na nie fatwo rozpoznawalne logo, ktére zostalo zatwierdzone przez wiasciwy organ krajowy jako wystar-
czajacy odpowiednik oznaczenia VKM.

W przypadku gdy logo firmowe stosowane jest obok oznaczenia VKM, obowiazuje tylko VKM, natomiast logo nie jest
brane pod uwage

(") Posiadacz pojazdu to osoba, ktora bedac wlascicielem pojazdu posiada prawo do dysponowania nim, eksploatuje pojazd ekonomicznie
w sposob ciggly jako Srodek transportu oraz zostala zarejestrowana jako posiadacz w rejestrze taboru.

() W przypadku NMBS/SNCB moze by¢ nadal uzywana pojedyncza litera B umieszczona w okregu.

(’) Diacritical marks are ‘accent-signs’, such as in A, C, O, C, Z, A etc. Special letters such as @ and /£ will be represented by a single letter;
in tests for uniqueness @ is treated as O and A& as A.
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Przepisy zwiazane z przydzielaniem oznaczefi posiadacza pojazdu

Posiadaczowi pojazdu mozna nada¢ wigcej niz jedno oznaczenie VKM w przypadku gdy:
— posiadacz pojazdu posiada formalng nazwe w wiecej niz jednym jezyku;

— posiadacz pojazdu ma wazne powody przemawiajace za wyrdznieniem poszczegdlnych taboréw pojazdéw w ramach
swojej organizacji.

Pojedyncze oznaczenie VKM moze zostaé przydzielone grupie przedsigbiorstw:

— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej, w ramach ktérej jednej organizacji powierzono prowadzenie wszystkich
spraw w imieniu wszystkich pozostatych przedsigbiorstw;

— ktéra powierzyla odrgbnemu, pojedynczemu podmiotowi prawnemu prowadzenie wszystkich spraw w swoim
imieniu, przy czym w takim wypadku podmiot ten pelni role posiadacza.

Rejestr oznaczen posiadaczy pojazdu i procedura przydzielania oznaczen

Rejestr oznaczen VKM jest ogdlnie dostepny i aktualizowany na biezgco.

Whiosek o nadanie oznaczenia VKM sklada si¢ do organu krajowego wiasciwego dla wnioskodawcy, a nastepnie prze-
kazuje si¢ do organu centralnego. Oznaczeniem VKM mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego opublikowaniu przez organ
centralny.

Posiadacz oznaczenia VKM ma obowigzek poinformowaé wlasciwy organ krajowy o zaprzestaniu postugiwania sie
oznaczeniem VKM, a wlaiciwy organ krajowy przekaze te informacje do organu centralnego. Oznaczenie VKM zostanie
nastgpnie uniewaznione po wykazaniu przez posiadacza, ze oznaczenie na wszystkich rozpatrywanych pojazdach zostato
zmienione. Oznaczenie takie nie zostanie przydzielone ponownie przez okres 10 lat, chyba ze temu samemu posiada-
czowi lub — na jego zyczenie — innemu posiadaczowi.

Oznaczenie VKM moze zostaé przekazane innemu posiadaczowi, bedgcemu prawnym nastepca pierwotnego posiadacza.
Oznaczenie VKM zachowuje wazno$¢ w przypadku zmiany przez posiadacza nazwy na inng, ktéra nie wykazuje
podobienstwa z oznaczeniem VKM.

Projekt pierwszego wykazu oznaczefi VKM zostanie sporzadzony w oparciu o obecnie stosowane skroty przedsigbiorstw
kolejowych.

Oznaczenia VKM bedg mialy zastosowanie do wszystkich nowo zbudowanych wagonéw towarowych po wejsciu w zycie
wlasciwych TSI. Wagony juz istniejace trzeba bedzie dostosowaé do przepisow o oznaczeniu VKM do dnia 31 grudnia
2013 r. W przypadku braku zgodnosci oznaczenia VKM naniesionego na pojezdzie z danymi zarejestrowanymi
w krajowym rejestrze pojazdéw (NVR), rejestracja w NVR zastepuje pozostate dane.

CZESC 2 — NANOSZENIE NUMERU | TOWARZYSZACEGO OZNACZENIA LITEROWEGO NA PUDLO POJAZDU

Og6lny uklad oznaczenia zewnetrznego
Wielkie litery i cyfry skladajace si¢ na oznaczenie muszg mie¢ co najmniej 80 mm wysokosci oraz bezszeryfowy kréj

czcionki o jako$ci korespondencyjnej. Litery o mniejszej wysokoSci moga by¢ stosowane jedynie w przypadku, gdy nie
ma innej mozliwosci umieszczenia oznaczenia, jak tylko na ostojnicy.

Oznaczenie umieszcza si¢ na wysokosci nieprzekraczajacej 2 metréw nad poziomem szyn.

Wagony towarowe

Oznaczenie nanosi si¢ na pudlo wagonu towarowego w nastgpujacym ukladzie:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (W tym przypadku bez
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F VKM, pelna nazwa
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 i adres sa naniesione

Zcs Tanoos Slpss Lacks na pojezdzie)
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W przypadku wagondéw towarowych, ktérych pudto nie posiada wystarczajaco duzej powierzchni, aby zmiesci¢ taki
uklad, zwlaszcza w przypadku wagondéw platform, oznaczenie moze zostaé rozmieszczone w nastepujacy sposob:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks

Jezeli na wagonie towarowym nanosi si¢ jedna lub wigcej liter indeksu o znaczeniu krajowym, to oznaczenie krajowe
nalezy zamiesci¢ za literowym oznaczeniem miedzynarodowym i oddzieli¢ od niego myslnikiem.

Wagony osobowe i ciggniony tabor pasazerski

Numer umieszcza si¢ na wszystkich $cianach bocznych pojazdu w nastepujacy sposéb:

E-SNCF 61 87 20 -=72 021 -7
B0 tu

Oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej nanosi si¢ bezpo-
$rednio przed, za albo pod dwunastocyfrowym numerem pojazdu.

W przypadku wagonéw osobowych z kabing maszynisty numer pojazdu umieszcza si¢ réwniez wewnatrz kabiny.

Lokomotywy, wagony silnikowe i pojazdy specjalne

12-cyfrowy numer standardowy musi by¢ zaznaczony na kazdej Scianie bocznej pojazdéw taboru trakcyjnego eksploa-
towanych w ruchu migdzynarodowym, w nastepujacy sposob:

91 88 0001323-0

12-cyfrowy numer standardowy umieszcza si¢ rowniez wewnatrz wszystkich kabin pojazdéw taboru trakcyjnego.

Posiadacz moze, uzywajac znakoéw wigkszych niz w numerze standardowym, doda¢ swoje wlasne oznaczenie (na ktére
na ogo6t skladajg si¢ cyfry numeru seryjnego uzupelnione kodem alfabetycznym), przydatne podczas eksploatacji. Wyb6r
miejsca, w ktorym zostanie umieszczone wlasne oznakowanie, pozostawia si¢ do uznania posiadacza.

Przy- SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
klady

92 51 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

W przypadku wagonéw towarowych istniejgcych w chwili wejscia w Zycie niniejszej TSI i przyporzadkowanych do
okre$lonego przewozu, przepisy te moga zosta¢ zmienione w wyniku porozumien dwustronnych, o ile nie istnieje
ryzyko pomylki w rozpoznawaniu réznych taboréw eksploatowanych na rozpatrywanych sieciach kolejowych. Okres
obowigzywania tego odstepstwa ustalajg wlasciwe organy krajowe.

Organ krajowy moze dodatkowo nakaza¢ nanoszenie alfabetycznego kodu krajowego oraz oznaczenia VKM niezaleznie
od 12-cyfrowego numeru pojazdu.

CZESC 3 — ZASADY OBLICZANIA CYFRY KONTROLNE] (CYFRA 12)

Cyfre kontrolng oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

— w przypadku cyfr na miejscach parzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) przyjmuje si¢ do obliczen ich
warto$¢ dziesietna;

— cyfry na miejscach nieparzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) mnozy si¢ przez 2;
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— nastgpnie oblicza si¢ sume wszystkich cyfr na pozycjach parzystych i wszystkich cyfr stanowiacych iloczyny czast-
kowe otrzymane dla pozycji nieparzystych;

— bierze si¢ cyfre jednostek tak otrzymanej sumy;

— cyfre kontrolng stanowi liczba, ktéra dodana do cyfry jednostek daje sume 10; jezeli cyfra jednostek bedzie zero,
woéwczas cyfra kontrolna bedzie takze zerem.

Przyklady
1 — Niech numerem podstawowym bedzie 33 8 4 4 7 9 6 1 0 O
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=052
Cyfra jednostek w tej sumie jest 2.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosila 8, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
rejestracyjny
33 84 4796 100-8.

2 — Niech numerem podstawowym bedzie 301 5.1 3 3 2 o 1 9 8
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cyfra jednostek w tej sumie jest 0.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 0, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
rejestracyjny

31 51 3320 198-0.

CZESC 4 — KODY KRAJOW, W KTORYCH ZAREJESTROWANO POJAZDY (CYFRY 3-4 ORAZ SKROT)

Dane odnoszgce sig do paristw trzecich podano tylko w celach informacyjnych

Przedsigbiorstwa, Przedsigbiorstwa,
Nume- | © ktérych mowa Nume- | © ktérych mowa
Krai Alfabetyczny vezny kod | ¥ nawiasach Kiai Alfabetyczny vezny kod | ¥ nawiasach
) kod kraju (') Y K Y kwadratowych ) kod kraju (') yermy kwadratowych
raju L kraju L
w czedci 6 w czedci 6
i czesci 7 () i czesci 7 ()
Albania AL 41 HSh Chiny RC 33 KZD
Algieria DZ 92 SNTF Chorwacja HR 78 HZ
Armenia AM () 58 ARM Kuba U 40 FC
Austria A 81 OBB Cypr ¢y
Azetbejdzan | AZ 57 AZ Republika cz > b
Czeska
Biatoru$ BY 21 BC Dania DK 86 DSB, BS
Belgia B 88 SNCB/NMBS Egipt ET 90 ENR
Bosnia BIH 44 ZRS Estonia EST 26 EVR
i Hercegowina
50 ZFBH Finlandia FIN 10 VR, RHK
Bu%garia BG 52 BDZ, SRIC Francja F 87 SNCF, RFF
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Przedsiebiorstwa, Przedsigbiorstwa,
Num o ktérych mowa Num o ktérych mowa
Keai Alfabetyczny u i- al v nawiasach Krai Alfabetyczny U ek- al v nawiasach
4 kod kraju (') ryclz(nx ° kwadratowych ) kod kraju (') ryezny Ko kwadratowych
raju e kraju L
w czgsci 6 w czesci 6
i czesci 7 () iczgsci 7 ()
Gruzja GE 28 GR Polska PL 51 PKP
Niemcy D 80 DB, AAE (%) Portugalia P 94 CP, REFER
Gregcja GR 73 CH Rumunia RO 53 CFR
Wegry H 55 MAV, GySEV/  Rosja RUS 20 RZD
ROEeEE (%)
Serbia SCG 72 JZ
Iran IR 96 RAI i Czarnogoéra
Irak IRQ () 99 IRR Stowacja SK 56 7SSK, ZSR
Irlandia IRL 60 CIE Stowenia SLO 79 SZ
Izrael IL 95 IR Korea  Polu- [ ROK 61 KNR
dniowa
Wihochy I 83 FS, FNME (%)
Hiszpania E 71 RENFE
Japonia ] 42 EJRC
Szwecja S 74 GC, BV
Kazachstan Kz 27 KZH
Szwajcaria CH 85 SBB/CFF/FFS,
Kirgistan KS 59 KRG BLS (*)
Lotwa LV 25 LDZ Syria SYR 97 CES
Liban RL 98 CEL Tadzykistan T 66 TZD
Liechtenstein LIE (3) Tunezja TN 91 SNCFT
Litwa LT 24 LG Turcja TR 75 TCDD
Luksemburg L 82 CFL Turkmenistan | T™M 67 TRK
Macedonia MK 65 CFARYM (MZ) Ukraina UA 22 Uz
(Byla  Jugosto-
vylanska Reptfb- Zjednoczone GB 70 BR
lika Macedonii) Krélestwo
Malta M Uzbekistan Uz 29 UTI
Moldawia MD() |23 CFM Wietnam VNG | 32 DSVN
Monako MC (") Zgodnie z systemem kodowania alfabetycznego opisanym
w zalaczniku 4 do konwencji z 1949 r. oraz w art. 45 ust.
Mongolia MGL 31 MTZ 4 konwencji z roku 1968 o ruchu drogowym.
(%) Przedsigbiorstwa, ktére w momencie wprowadzania postano-
wient w zycie byly czlonkami UIC lub OSJD i uzywaly opisa-
Maroko MA 93 ONCEM nego kodu kraju jako kodu przedsigbiorstwa.
(*) Kody, ktére muszg zosta¢ potwierdzone.
Niderlandy NL 84 NS (*) Do czasu wejicia w zycie zmian zapowiadanych w pkt 3 uwag
ogolnych, przedsicbiorstwa te moga uzywaé kodéw 43
Korea Polnocna | PRK () 30 7c (GYSEV/ROGEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAF). Okres,
w ktérym nastapi ich uaktualnienie, zostanie uzgodniony
w pbZniejszym terminie z zainteresowanymi panstwami czlon-
Norwegia N 76 NSB, JBV kowskimi.




31.5.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 144/65

CZESC 5 — OZNACZENIE ALFABETYCZNE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACYJNOSCI

LTEN": Pojazd, ktory spelnia nastepujace warunki:

a) jest zgodny z wszelkimi wlaciwymi TSI, ktére obowiazuja w momencie oddania do eksploatacji, oraz zostal dopusz-
czony do eksploatacji zgodnie z art. 22 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE, oraz

b) posiada zezwolenie wazne we wszystkich pafistwach cztonkowskich zgodnie z art. 23 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE.

,PPV/PPW": Pojazd zgodny z porozumieniem PPV/PPW lub PGW (w obrebie pafistw nalezacych do Organizacji Wspét-
pracy Kolei (OS)D))

(w oryginale: PPV/PPW: TIIIB (Ilpawia moib30BaHusi BArOHaMy B MEKIyHapogHOM cooOuernn); PGW: Tlpasuita Ilonb3oanus
I'pysosbiMu Baronamn)

Uwagi:
a) Pojazdy oznaczone TEN odpowiadaja kodom od 0 do 3 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreSlonego w czgsci 6.

b) Pojazdy, ktére nie sa dopuszczone do eksploatacji we wszystkich panstwach czlonkowskich, musza posiadaé ozna-
czenie wskazujace pafistwa czlonkowskie, w ktérych zostaly dopuszczone do eksploatacji. Wykaz pafstw czlonkow-
skich, ktére dopuscily pojazd do eksploatacji, powinien by¢ oznaczony zgodnie z jednym z przedstawionych ponizej
rysunkow, gdzie D oznacza panstwo czlonkowskie, ktore jako pierwsze przyznalo zezwolenie (w przytoczonym
przykladzie s3 to Niemcy), natomiast F oznacza panstwo czlonkowskie, ktére przyznalo zezwolenie jako drugie (w
przytoczonym przykladzie jest to Francja). Kody paristw cztonkowskich sa zapisywane zgodnie z cz¢Scia 4. Przepis ten
moze dotyczy¢ zaréwno pojazdéw zgodnych z TSI, jak i z nig niezgodnych. Pojazdy te odpowiadaja kodom 4 lub 8
pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego w czgsci 6.

20

min 20 48 min 20 8

min 130

32

20




CZESC 6 — KODY INTEROPERACYJNOSCI UZYWANE W ODNIESIENIU DO WAGONOW TOWAROWYCH (CYFRY 1-2)

2. cyfra 2. cyfra
1. ofia 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1. ofia
Rozstaw kot | staly lub zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny | staly lub zmienny | Rozstaw kot
Do wykorzys- .
0 na osiach tania Wagony towarowe (°) TSI na osiach 0
w przyszlosci ) lub COTIF Wagony towa-
[ktdrych posiadacz jest Nieprzeznaczone do wykorzystania do czasu przyszlych decyzji rowe PPW
przedsigbiorstwem kole- p 4 przy 4 (zmienny
na Wagony towa- | jouym yykazanym w czgsci rozstaw kot) na
! wozkach rowe tzywane 4 wozkach !
TSI (%) lub przez przemyst
COT F ()
lub PPW 2 na osiach Wagony towarowe (%) TSI na osiach 2
lub COTIF
Do wykorzys- [ktrych posiadacz jest Inne wagony towa- Wagony towa-
: o Wagony towarowe (°) TSI lub COTIF b rowe PPW
tania przedsigbiorstwem kole- rowe (°) TSI lub COTIF
na - . - Wagony towarowe PPW (staly rozstaw na
3 , w przysztosci | jowym wykazanym w czgsci Wagony towarowe PPW . , 3
wozkach 4 kot) wozkach
Wagony towarowe PPW
4 na Wagony towa- na 4
Niezgodne osiachc (9) rowe osiachc (9)
Inne wagony towarowe s
z TSI . . } o specjalnej
- . [ktdrych posiadacz jest .
i niezgodne Wagony stuz- dsichi numeragji
b przedsigbiorstwem kole- Inne wagony towarowe Inne wagony towarowe o
z COTIF () na bowe . ‘. w odniesieniu na
. , jowym wykazanym w czgsci do charak ,
i niezgodne 8 wozkache - 4 0 charaktery- [ wozkache - 8
z PPW © styki tech- ©
nicznej
Komunikacja | Komunikacja K(l)iml.ml_ Komuni- Komuni- Komunikacja
. acja kacja kacja
wewnetrzna lub | miedzynaro- . . . . . . .| wewnetrzna lub
. Komuni- | mi¢dzynaro- | Komuni- | miedzynaro- [ Komuni- | migdzynaro- | Komuni- -
miedzynaro- dowa na Kaci d . . . miedzynaro-
) acja owa na kacja dowa na kacja dowa na kacja
Przewozy dowa na podstawie : : : dowa na Przewozy
. : wewnetr- | podstawie | wewnetr- | podstawie | wewnetr- | podstawie | wewnetr- .
podstawie specjalnego : : : podstawie
. zna specjalnego zna specjalnego zna specjalnego zna :
specjalnego porozu- specjalnego
o - porozu- porozu- porozu- o
porozumienia mienia - - - porozumienia
mienia mienia mienia
1. cyfra 1. cyfra
2. cyfra 0 1 2 3 4 > 6 7 8 ’ 2. cyfra

(%) Zgodno$¢ przynajmniej z TSI ,Tabor”.

(®) W tym pojazdy, ktore zgodnie z obowiazujacymi przepisami sa oznaczone tymi cyframi na dzied wejscia w zycie nowych przepisow.
(9 Staly lub zmienny rozstaw kot

99/t+1 1

(14 ]

forysfodoing tun £mopdzin Jruuarzq

I10CS 1¢



CZESC 7 — OZNACZENIE ZDOLNOSCI CIAGNIONYCH PO]AZD()W PASAZERSKICH DO KOMUNIKAC]I MIEDZYNARODOWE] (CYFRY 1-2)

Uwaga: Warunki podane w nawiasach kwadratowych maja charakter przejéciowy i zostang usunigte wraz z przyszlymi zmianami w systemie RIC (zob. uwagi ogdlne, pkt 3).

Komunikacja
wewnetrzna lub

I‘(N";“Nféfr‘;fl’; TSI (¢) lub RIC/COTIF (%) lub PPW migdzynarodowa na RITcs/Ichllel:b(b) PPW
podstawie specjal-
nego porozumienia
2. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cyfra
Pojazdy do Pojazdy o stalym Pojazdy Zarezerwowane Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy
komunikacji rozstawie kot, 0 zmiennym 0 zmiennym o specjalnej o stalym o stalym 0 zmiennym 0 zmiennym
wewnetrznej bez klimatyzacji rozstawie kot rozstawie kot numeracji rozstawie kot rozstawie kot rozstawie kot rozstawie kot
[ktérych posia- (facznie (1435/1520), bez (1435/1672), bez | w odniesieniu do (1435/1520) ze (1435/1520)
dacz jest przed- | z wagonami do klimatyzacji klimatyzacji charakterystyki zmiang wézkéw | z osiami nastaw-
sigbiorstwem przewozu samo- | [ktdrych posiadacz [ktGrych posiadacz technicznej nymi
> kolejowym RIC chodéw) jest przedsigbior- jest przedsigbior-
wykazanym [ktGrych posiadacz | stwem kolejowym stwem kolejowym
W czgSci 4] jest przedsigbior- | RIC wykazanym RIC wykazanym
stwem kolejowym w czgSci 4] w czgsci 4]
RIC wykazanym
w czgsci 4]
Pojazdy stuz- | Pojazdy o stalym Pojazdy Pojazdy stuz- Pojazdy Wagony do Pojazdy
bowe nieuzy- rozstawie kot, 0 zmiennym bowe nieuzy- 0 zmiennym przewozu samo- 0 zmiennym
wane do prze- | klimatyzowane rozstawie kot wane do prze- rozstawie kot chodéw rozstawie kot
wozéw komer- | [ktdrych posiadacz (1435/1520), wozoéw komer- (1435/1672),
cyjnych jest przedsigbior- | klimatyzowane cyjnych klimatyzowane
6 stwem kolejowym | [ktdrych posiadacz | [ktGrych posia- | [ktdrych posiadacz
RIC wykazanym | jest przedsigbior- | dacz jest przed- | jest przedsigbior-
w czgsci 4] stwem kolejowym sigbiorstwem stwem kolejowym
RIC wykazanym kolejowym RIC RIC wykazanym
w czgsci 4] wykazanym w czgsci 4]
w czgsci 4]
Pojazdy klima- | Zarezerwowane | Zarezerwowane | Hermetyczne, | Zarezerwowane Inne pojazdy Zarezerwowane | Zarezerwowane | Zarezerwowane Zarezerwowane
tyzowane pojazdy
i hermetyczne o stalym
[ktérych posia- rozstawie ko,
dacz jest przed- klimatyzowane
7 sighiorstwem [ktGrych posia-
kolejowym RIC dacz jest przed-
wykazanym sigbiorstwem
w czgsci 4] kolejowym RIVC
wykazanym

w czgsci 4]

(") Zgodno$¢ przynajmniej z przyszly TSI dotyczaca ciggnionych pojazddw pasazerskich.
(*) Zgodno$¢ z RIC lub COTIF stosownie do obowiazujacych przepisow.

L10TS'T¢

[1d ]

forysfodoang ntun Amopdzin yruusizq

L9/%¥1 1



L 144/68

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

31.5.2011

CZESC 8 — RODZAJE TABORU TRAKCYJNEGO (CYFRY 1-2)

Pierwsza cyfra jest ,9”..

Druga cyfra jest okreSlona przez kazde z panstw czltonkowskich. Moze ona na przyklad odpowiada¢ cyfrze kontrolnej,
jezeli cyfra ta jest takze obliczana z wykorzystaniem numeru seryjnego.

Jezeli druga cyfra oznacza rodzaj taboru trakcyjnego, obowigzuja nastgpujace oznaczenia kodowe:

Kod

Ogblny rodzaj pojazdu

Rézne

Lokomotywa elektryczna

Lokomotywa spalinowa

Elektryczny zespét trakeyjny (duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

Elektryczny zesp6t trakeyjny (z wyjatkiem duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

Spalinowy zespd} trakcyjny [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

Wagon doczepny specjalnego przeznaczenia

Lokomotywa manewrowa z silnikiem elektrycznym

Lokomotywa manewrowa z silnikiem spalinowym

Pojazd specjalny

CZESC 9 — STANDARDOWE OZNACZENIA NUMERYCZNE WAGONOW TOWAROWYCH (CYFRY OD 5 DO §)

W niniejszej czgSci przedstawiono w tabelach oznaczenia cyfrowe wyrazone 4 cyframi zwigzanymi z gtéwna charaktery-
styka techniczng wagonu towarowego.

Czg$¢ ta jest rozprowadzana na odrebnym no$niku (w postaci elektronicznej).



CZESC 10

KODY CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE] CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 5-6)

6. cyfra
5. cyfra 0 ! 2 3 4
Zarezerwowane 0 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
10 przedzialéw przy przejsciu > 11 przedzialéw przy przejsciu
Pojazdy z miejscami do bocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna liczba .
. . 1 . . -, i Zarezerwowane Zarezerwowane Dwu- lub trzyosiowe
siedzenia 1 klasy liczba miejsc salonowych miejsc salonowych z przejsciem
z przejSciem Srodkowym srodkowym
10 przedzialéw przy przejsciu 11 przedzialéw przy przejsciu > 12 przedzialéw przy przejsciu
Pojazdy z miejscami do bocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna liczba bocznym lub réwnowazna liczba . .
. . 2 . - - i - o Trzyosiowe Dwuosiowe
siedzenia 2 klasy liczba miejsc salonowych miejsc salonowych z przejéciem miejsc salonowych z przejsciem
z przejsciem $rodkowym $rodkowym srodkowym
Pojazdy z miejscami do 1% przedzialow przy przejiciu 11 przedzm%oyv przy przejsciu >12 przedzm}(’)w przy przejsciu
) . ocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna liczba bocznym lub réwnowazna liczba .
siedzenia 1 klasy lub 1 3 . . o o s s Zarezerwowane Dwu- lub trzyosiowe
{2 Klas liczba miejsc salonowych miejsc salonowych z przejsciem miejsc salonowych z przejsciem
Y z przejéciem Srodkowym $rodkowym srodkowym
Pojazdy z miejscami do
lezenia 1 klasy lub 11 2 4 10 przedziatéw 1 i 2 klasy Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane < 9 przedzialow 1 i 2 klasy
klasy
Po;azdy Z miejscami do 5 10 przedziatow 11 przedziatow > 12 przedzialow Zarezerwowane Zarezerwowane
lezenia 2 klasy
Zarezerwowane 6 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagony sypialne 7 10 przedziatéw 11 przedziatéw 12 przedzialéw Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagon sterowniczy z miejscami Pojazdy z miejscami do siedzenia
do siedzenia wszystkich klas, | Pojazdy z miejscami do siedzenia 1 | Pojazdy z miejscami do siedzenia 2 wszystkich klas ze specjalnie
8 z przedzialem bagazowym lub | klasy lub 1 i 2 klasy z przedziatem | klasy z przedzialem bagazowym lub Zarezerwowane dostosowanymi powierzchniami,
bez, z kabing maszynisty do bagazowym lub pocztowym pocztowym np. miejscem do zabaw dla
jazdy nawrotnej dzieci
Pojazdy konstrukdji Wagony bagazowe
specjalnej i wagony i dwu- lub trzyosiowe
pocztowe lub bagazowe pojazdy 2 klasy Wagony bagazowe z przejSciem
9 Wagony pocztowe Wagony bagazowe z przedzialem Wagony bagazowe z miejscami do bocznym, z przedzxa}em.lu.b bez
pocztowym siedzenia, przedziatlu pod zamknigciem
z przedzialem baga- celnym
zowym lub
pocztowym

Uwaga: Nie uwzglednia si¢ ulamkowych czeéci przedzialow. Réwnowazng liczbe miejsc w otwartych wagonach salonowych z przejsciem srodkowym otrzymuje si¢ przez podzielenie liczby dostepnych miejsc do siedzenia przez 6, 8 albo 10,

zaleznie od konstrukeji pojazdu.
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KODY CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE] CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 5-6)

6. cyfra

5. cyfra > 6 7 8 9
Zarezerwowane 0 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
8 przedzialéw przy
> 7 przedzialéw przy przejsciu przejsciu bocznym lub 9 przedzialéw przy przejsciu
Pojazdy z miejscami do . bocznym lub réwnowazna liczba réwnowazna liczba | bocznym lub réwnowazna liczba
. . 1 Zarezerwowane Wagony pigtrowe - s - . o
siedzenia 1 klasy miejsc salonowych z przejsciem miejsc salonowych miejsc salonowych z przejsciem
srodkowym z przejéciem $rod- srodkowym
kowym
> 8 przedzialow przy
przejsciu bocznym lub 9 przedzialéw przy przejsciu
Pojazdy z miejscami do Wagony pietrowe (tylko . réwnowazna liczba | bocznym lub réwnowazna liczba
. . 2 Wagony pigtrowe Zarezerwowane - . o
siedzenia 1 klasy w przypadku OSJD) miejsc salonowych miejsc salonowych z przejsciem
z przejéciem $rod- srodkowym
kowym
> 8 przedzialéw przy
Pojazdy 7 micjscami do przejiciu b(.)czn){m lub| 9 przedz1a}ov§/ przy przejsciu
: . . réwnowazna liczba | bocznym lub réwnowazna liczba
siedzenia 1 klasy lub 1 3 Zarezerwowane Wagony pigtrowe Zarezerwowane . I h oy | h P
i 2 klasy migjsc salonowyc migjsc salonowych z przejsciem
z przejéciem $rod- srodkowym
kowym
Pojazdy z miejscami do
lezenia 1 klasy lub 1 2 4 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane < 9 przedzialéw 1 klasy
klasy
POJaZdy Z miejscami do 5 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane < 9 przedzialow
lezenia 2 klasy
Zarezerwowane 6 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagony sypialne 7 > 12 przedzialow Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagony z miejscami do Pl?trow?/ Jvagon sterowniczy . Inne specjalne wagony osobowe
. > - . | z miejscami do siedzenia wszystkich | Wagony restauracyjne lub wagony .
siedzenia i wagony z miejscami . , e . (konferencyjne, dyskotekowe,
8 - . klas, z przedzialem bagazowym lub | z barem lub bufetem posiadajace | Wagony restauracyjne : :
Poiazdy k il do lezenia wszystkich klas, bez. 7 kabina maszvnisty do. iazd rredzial bacazo barowe, kinowe, wideo, do
ojazdy .(.)nstru ot z barem lub bufetem ’ 4 yisty Jazdy P 8azowy przewozu chorych)
specjalnej i wagony nawrotnej
pocztowe lub bagazowe
Dwuosiowe lub trzyosiowe Dwuosiowe lub trzyosiowe wagony | Wagony do przewozu
9 wagony bagazowe Zarezerwowane 4 gony gony ¢€o p Pojazdy stuzbowe

z przedzialem pocztowym

do przewozu samochodéw

samochodéw

Uwaga: Nie uwzglednia si¢ ulamkowych czeéci przedzialow. Réwnowazng liczbe miejsc w otwartych wagonach salonowych z przejsciem srodkowym otrzymuje si¢ przez podzielenie liczby dostepnych miejsc do siedzenia przez 6, 8 albo 10,

zaleznie od konstrukeji pojazdu.
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KODY OG()LNE] CHARAKTERYSTYKI CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 7-8)

Zasilanie

8. cyfra

Predko$¢ maksymalna 7. cyfra 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ?
<120 km/h Wszystkie Zarezerwo- 3000 V~+ 1000V~ (*) | Zarezerwo- 1500 V~ Napiecia inne | 1 500 V~+ 3000V = Zarezerwo-
napiecia (¥) wane 3000V = wane niz 1 000V, 1500V = wane
1500V,
3000V
Wszystkie 1000 V~+ 1000 V~+ 1000 V~+ 1000 V~+ 1000 V~+ Zarezerwo- 1500 V~+ 3000V =+ 3000V =+
napiecia (*) + Para (1) Para (%) Para (1) Para (1) Para (1) wane 1500V =+ Para (1) Para (1)
Para (1) Para (1)
Para (1) Para (1) 3000 V~+ Para (%) 3000 V~+ Para (1) 3000 V~+ 1500 V~+ 1500 V~+ A
3000V =+ 3000V =+ 3000V Para (1) Para (1)
Para (1) Para (1) =1 500 V~+
Para (1)
121 do 140 km/h Wszystkie Zarezerwo- 1000 V~+ 1000V~ () [ 1000V~() 1000 V~ 1000 V~+ 1500 V~+ 3000V = 3000V =
napiecia wane 3000V = *) *) 1500 V~+ 1500V =
1500V =
Wszystkie Wszystkie Wszystkie 1000V~ (}) 1500 V~+ 1000 V~+ 3 000 V~+ 1500 V~+ 3000V =+ Zarezerwo-
napiecia (') + napiecia + napiecia + (*)+ Para (1) 1500V = Para (1) 3000V = 1500V =+ Para (1) wane
Para (¥) Para (1) Para (1) Para (1)
Wszystkie Wszystkie Wszystkie 1000 V~+ Zarezerwo- 1500 V~+ | Napigcia inne | 1500 V~+ Zarezerwo- Zarezerwo-
napiecia (*)+ napiecia+ napiecia+ Para (%) wane Para (1) niz 1000V, [ 1500V =+ wane wane
Para (1) Para (1) Para (%) 1500V, Para (1)
3000V
Para (1) Zarezerwo- 3000 V~+ Zarezerwo- 3000 V~+ Zarezerwo- Para (1) Zarezerwo- Zarezerwo- AY
wane 3000V = wane 3000V = wane wane wane
141 to 160 km/h Wszystkie Wszystkie 1500 V~ (1) 1000 V~ (%) 1500 V~+ 1 000 V~ 1500 V~ 1500 V~+ 3000V = 3000V =
napiecia (*) napiecia +3000V 1500V = 1500V =
= ()
Wszystkie
napiecia (%)
Wszystkie Wszystkie 3000 V~+ Zarezerwo- Wszystkie 1000 V~+ 3000 V~+ | Napiecia inne | Wszystkie A (Y
napiecia (*) + napiecia+ 3000V = wane napiecia (*) + Para (1) 3000V = niz 1 000V, | napiecia (¥) + G
Para (1) Para (1) Para (1) 1500V, Para (1)
3000V
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Zasilanie 8. cyfra

Predko$¢ maksymalna 7. cyfra 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ?

> 160 km/h Wszystkie Wszystkie Wszystkie 1 000 V~+ 1 000 V~ 1 000 V~ Zarezerwo- 1500 V~+ 3000V = A

napigcia (*) () napiecia napiecia+ 1500 V~ wane 1500V = G
Para (1)

Uwagi:
(") Tylko w przypadku pojazdéw komunikacji wewnetrznej.
? Tylko w przypadku pojazdéw zdolnych do komunikacji migdzynarodowej.
Wszystkie napigcia Prad przemienny jednofazowy 1000V 51 do 15 Hz, prad przemienny jednofazowy 1500 V 50 Hz, prad staly 1 500V, prad staly 3 000 V. Moze takze obejmowaé prad przemienny jednofazowy 3 000V 50 Hz.
*) W przypadku niektérych pojazdéw zasilanych jednofazowym pradem przemiennym 1 000 V, dozwolona jest tylko jedna czestotliwos¢ — 16 2/3 albo 50 Hz.
A Ogrzewanie autonomiczne, bez zasilania elektrycznego z szyny zbiorczej.
G Pojazdy z zasilaniem elektrycznym z szyny zbiorczej, na wszystkie napigcia, ale wymagajace wagonu z generatorem do zasilania klimatyzacji.
Para Ogrzewanie wylgcznie parowe. Jezeli zapisane s3 napigcia, kod ten jest dostepny takze w odniesieniu do pojazdéw bez ogrzewania parowego.
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CZESC 11
KODY CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNEJ POJAZDOW SPECJALNYCH (CYFRY 6-8)
Dopuszczalna predkos¢ w przypadku pojazdéw specjalnych (cyfra 6)
Predkos¢ jazdy z wlasnym napedem
Klasyfikacja
> 100 km/h < 100 km/h 0 km/h
Moze by¢ wlaczany V 2 100 km/h Z wiasnym 1 2
w sklad pociagu napedem
Bez wlasnego 3
napedu
V < 100 km/h lub Z wiasnym 4
ograniczenia () napedem
Bez wlasnego 5
napedu
Nie moze by¢ wlaczany w sklad pociagu Z wiasnym 6
napedem
Bez wlasnego 7
napedu
Pojazd kolejowy lub drogowy z wlasnym napedem, ktéry moze by¢ 8
wlaczany w skiad pociggu ()
Pojazd kolejowy lub drogowy z wlasnym napedem, ktéry nie moze 9
by¢ wilaczany w sktad pociagu ()
Pojazd kolejowy lub drogowy bez wiasnego napedu (%) 0
(%) Przez ograniczenie rozumie si¢ specjalne umiejscowienie w skladzie pociagu (np. na jego koficu), obowigzkowe uzycie wagonu
ochronnego itp.
(") Musza zostaé spelnione specjalne warunki dotyczace umieszczania pojazdu w skfadzie pociagu.
TYP I PODTYP POJAZDU SPECJALNEGO (CYFRY 7-8)
7. cyfra 8. cyfra Pojazdy lub maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy lub maszyny
1 Pocigg do ukladania i naprawy toru 1 Maszyna wielozadaniowa
2 Sprzgt  do  ukladania  zwrotnic 2 Zwijarka i rozwijarka
i przejazdow 3 Maszyna do ustawiania stupow
3 Pocigg do odnawiania toru 4 Maszyna do przewozn szpul
4 Maszyna do czyszczenia podsypki 5 Maszyna do napr¢zania linii napo-
1 5 3 wietrznej
Infrastruktura Maszyna do robét ziemnych .
i nawierzchnia 6 Linia napo- 6 Maszyna z platformg do prac na wyso-
7 wietrzna kosci i maszyna z rusztowaniem
3 7 Pociagg czyszczacy
9 Dzwig szynowy (z wyj. urzadzen do 8 Pociag smarujacy
wkolejania pojazdéw) 9 Wagon do przegladéw technicznych linii
0 Inne lub ogdlne napowietrzne
. N 0 Inne
1 Wysokowydajna zwykla podbijarka toru
1 Uktadarka pomostow
2 Pozostate zwykle podbijarki toru - » -
2 Platforma do inspekcji mostéw
3 Podbijarka ze stabilizatorem 3 Platforma do inspekeji tuneli
4 Podbijarka zwrotnic i przejazdow 4 Maszyna do oczyszczania powietrza
2 5 Rowniarka podsypki . 5 Maszyna do wentylowania
Tor 6 Stabilizator Budowle 6 Maszyna z platformg do prac na wyso-
kosci lub z rusztowaniem
7 Maszyna do szlifowania i spawania - Maszyna do oswietlania tunel;
8 Maszyna wielozadaniowa 3
9 Wagon do pomiaru toru 9
0 Inne 0 Inne
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7. cyfra 8. cyfra Pojazdy lub maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy lub maszyny
1 Maszyna do zaladunku, rozladunku 1
i przewozu szyn Pojazdy trakcyjne
2
2
3 Maszyna do zaladunku, rozladunku 3 Woézek transportowy (z wyj. 59)
i przewozenia podsypki, zwiru itd.
4 4 Wagon silnikowy
5 5 8 >
Zatadunek, rozta- Maszyna do  zaladunku, roztadunku Trakcja, przewoz, Drezyna lub wozek silnikowy
: . 6 . o . energia itp. 6
dunek i przew6z i przewozenia podkladéw
7 7 Pociag do ukladania betonu
8 Maszyna do zaladunku, rozladunku g
i przewozenia zwrotnic itd.
9 Maszyna do zaladunku, rozladunku 9
i przewozenia innych materialow
0 Inne
0 Inne
1 Plug ods$niezajacy z wlasnym napedem
6 1 Wagon do pomiaréw niwelacyjnych
Pomiary ) 2 Plug od$niezajacy doczepny
2 Wagon do pomiaréw toru
3 Wagon do pomiardéw linii napowietrznej 3 Odéniezarka
4 Wagon do pomiaréw szerokosci toru/ 4 Maszyna do odladzania
skrajni
5 Maszyna do niszczenia chwastow
5 Wagon’ do di?gnqstyki i pomiaréw éro dogwisko
systemow sygnalizacjt 6 Maszyna do oczyszczania szyn
6 Wagon do pomiaréw telekomunikacyj- 7
nych
7 8
8 9
9 0 Inne
0 Inne 1
Maszyna kolejowa lub drogowa kategorii
7 1 Dzwig ratowniczy )
Ratownictwo
2 Ratowniczy pojazd holowniczy R
Maszyna kolejowa lub drogowa kategorii
3 Pociag ratownictwa tunelowego 2
4
4 Wagon ratowniczy
0 > . ,
5 Wagon pozarniczy Kolejowe Iub I;/Iaszyna kolejowa lub drogowa kategorii
drogowe 6
6 Wagon sanitarny
Wi hni ’
7 agon techniczny Maszyna kolejowa lub drogowa kategorii
3 8
9 9
0 Inne 0 Inne
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CZESC 12 - OZNACZENIA LITEROWE W PRZYPADKU WAGONOW TOWAROWYCH Z WYJATKIEM WAGONOW
PRZEGUBOWYCH I WAGONOW WIELOCZEONOWYCH

OKRESLENIE KATEGORII I LITER INDEKSU
1. Wazne uwagi

W zamieszczonych ponizej tabelach:
— dane podane w metrach odnosza si¢ do wewnetrznej dlugosci wagondéw towarowych (lu);

— dane podane w tonach (tu) odpowiadajg maksymalnej ladownosci przedstawionej w tabeli zaladunku
w odniesieniu do danego wagonu towarowego, przy czym warto$¢ t¢ okresla si¢ zgodnie z ustanowionymi
procedurami.

2. Litery indeksu o znaczeniu miedzynarodowym, wspélne dla wszystkich kategorii

q przewdd ogrzewania elektrycznego, ktéry moze by¢ zasilany wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami pradu

qq przewdd i urzadzenia ogrzewania elektrycznego, ktére moga by¢ zasilane wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami
pradu

s wagony towarowe zatwierdzone do ruchu w warunkach ,s” (zob. zalacznik B do TSI ,Tabor”)
ss wagony towarowe zatwierdzone do ruchu w warunkach ,ss” (zob. zalacznik B do TSI ,Tabor”)

3. Litery indeksu o znaczeniu krajowym

LUV, WXy z
Znaczenie tych liter okreslane jest przez kazde z panstw czlonkowskich.

SYMBOL LITEROWY KATEGORII: E — WAGON WEGLARKA

normalnej budowy

2 osie: 25 t < tu < 30 t
Wagon referencyjny 3 osie: 25 t s tu < 40t
4 osie: 50 t < tu < 60 t
6 osi lub wigcej: 60 t < tu < 75t
Litery indeksu a 4 osie
aa 6 osi lub wiecej

klapy w podlodze ()

k 2 osie: tu < 20 t
4 osie: tu < 40 t
6 osi lub wigcej: tu < 50 t

kk 2 osie: 20 t < tu < 25t
4 osie: 40 t < tu < 50 t
6 osi lub wigcej: 50 t < tu < 60 t
1 nieprzystosowany do wyladunku na wywrotnicach obrotowych bocznych
1l bez klap w podtodze ()
m 2 osie: lu < 7,70 m
4 osie lub wigcej: lu < 12 m
mm 4 osie lub wigcej: lu >12 m (%)
n 2 osie: tu > 30 t

4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75 t

) nieprzystosowany do wyladunku na wywrotnicach obrotowych czotowych

p ze stanowiskiem dla hamulcowego ()

() Oznaczenie to stosuje si¢ tylko w odniesieniu do wagonéw weglarek z plaska podloga, wyposazonych w urzgdzenie roztadunkowe
umozliwiajace ich eksploatacj¢ albo w charakterze zwyklych weglarek z plaskim dnem, albo do wyladunku grawitacyjnego pewnych
towaréw przez odpowiednie ustawienie klap roztadunkowych.

(") Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: F — WAGON WEGLARKA

specjalnej budowy
2 osie: 25 t < tu < 30t
Wagon referencyjny 3 osie: 25 t < tu < 40 t
4 osie: 50 t < tu < 60 t
6 osi lub wigcej: 60 t < tu < 75t
Litery indeksu a 4 osie
aa 6 osi lub wigcej
b o duzej pojemnosci, na osiach (pojemnos¢ > 45 m3)3)
C z rozfadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)
cc z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
ftf przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)
k 2 lub 3 osie: tu < 20 t
4 osie: tu < 40 t
6 osi lub wigcej: tu < 50 t
kk 2 lub 3 osie: 20 t < tu < 25 ¢t
4 osie: 40 t < tu < 50 ¢t
6 osi lub wigcej: 50 t < tu < 60 t
1 z rozladunkiem grawitacyjnym calkowitym, réwnoczes$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)
11 z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczes$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
n 2 osie: tu > 30 t
3 osie lub wigcej: tu >40 t
4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wiecej: tu > 75 t
0 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (%)
00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)
p z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (%)
PP z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami (?)
pPPP ze stanowiskiem dla hamulcowego ()

() Wagony z rozladunkiem grawitacyjnym kategorii F s3 to weglarki, ktore nie maja plaskiej podlogi i nie sg przystosowane do
rozfadunku na wywrotnicach czotowych ani bocznych.

() Dotyczy tylko

wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

Sposdb rozladunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:

Usytuowanie zsypow roztadunkowych:

— osiowe:
— dwustronne:

— wysokie:

— niskie:

zsypy usytuowane nad osig toru

zsypy po obu stronach toru, na zewngtrz szyn

(W przypadku tych wagonéw rozladunek jest:

— réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego rozladunku wagonu towarowego konieczne jest otwarcie zsypow
jednoczesnie na obie strony,

— niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny roztadunek wagonu towarowego moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia
zsypdw tylko z jednej strony)

dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére mogg ten zsyp przedhuzyc)

znajduje si¢ co najmniej 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu

przemieszczenia towarow

potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu przemieszczenia towaréw

Szybkos¢ roztadunku:
— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu rozfadunku nie mozna ich zamknal weczesniej niz po oprdéznieniu wagonu towarowego
— dozowany: strumiei masy tadunku moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: G — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

normalnej budowy
co najmniej 8 otwordw wentylacyjnych
2o0sie:9m < lu<12m;25t<tus<30t
4 osie: 15m < lu<18m; 50t < tu< 60t
6 osi lub wigcej: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t

Litery indeksu

a 4 osie
aa 6 osi lub wiecej
b 2 osie: lu > o duzej pojemnosci:
— 12 m i pojemno$¢ uzytkowa > 70 m’
— 4 osie lub wiecej: lu > 18 m
bb 4 osie: lu > 18 m (%)
g do przewozu zboza
h do przewozu owocéw i warzyw (°)
k 2 osie: tu < 20t
4 osie: tu < 40t
6 osi lub wigcej: tu < 50t
kk 2 osie: 20t < tu < 25t
4 osie: 40t < tu < 50t
6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t
1 mniej niz 8 otworéw wentylacyjnych
1l powigkszone otwory drzwiowe (%)
m 2 osie: lu < 9m
4 osie lub wiecej: lu < 15 m
n 2 osie: tu > 30t
4 osie: tu > 60t
6 osi lub wigcej: tu > 75t
0 2 osie: lu < 12 m i pojemnoé¢ uzytkowa > 70 m?
p ze stanowiskiem dla hamulcowego (%)

(*) Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

(") Okreslenie ,do przewozu owocdw i warzyw” dotyczy tylko wagonéw towarowych posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na

poziomie podlogi.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORI: H — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

specjalnej budowy
2o0sie:9m < lu<12m; 25t < tu< 28t
4 osie: 15m < lu<18m; 50t < tu< 60t
6 osi lub wiecej: 15m < lu < 18m; 60t < tu< 75t

Litery indeksu

a 4 osie
aa 6 osi lub wigcej
b 2 osie: 12m < lu < 14 m i pojemno$¢ uzytkowa > 70 m? (¥
4 osie lub wigcej: 18 m < lu < 22m
bb 2 osie: lu > 14m
4 osie lub wigcej: lu > 22 m
c drzwi w §cianach czolowych
cc drzwi w Scianach czolowych, wewngtrz dostosowany do przewozu pojazdéw samocho-
dowych
d klapy w podtodze
dd pudlo wywrotne ()
e 2 podlogi
ee 3 podlogi lub wigcej
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (?)
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
ftf przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu) ()
g do przewozu zboza
2g do przewozu cementu (%)
h do przewozu owocéw i warzyw (€)
hh do przewozu nawozow mineralnych (¥
i otwierane $ciany boczne
ii otwierane $ciany boczne o wzmocnionej konstrukji (9)
k 2 osie: tu < 20t
4 osie: tu < 40t
6 osi lub wigcej: tu < 50t
kk 2 osie: 20t < tu < 25t
4 osie: 40t < tu < 50¢
6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t
1 ruchome $ciany dziatowe ()
1l ryglowane ruchome $ciany dzialowe (°)
m 2 osie: lu < 9m
4 osie lub wigcej: lu < 15m
mm 4 osie lub wiecej: lu > 18 m (%)
n 2 osie: tu > 28t
4 osie: tu < 60t
6 osi lub wigcej: tu > 75t
0 2 osie: lu 12 m < 14 m pojemnoé¢ uzytkowa > 70 m>
p ze stanowiskiem dla hamulcowego ()

() Wagony towarowe 2-osiowe, posiadajace w oznaczeniu litery indeksu ,f’, ,fff’, moga mie¢ pojemnos¢ uzytkowa mniejsza niz 70 m?.

(") Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

() Okreslenie ,do przewozu owocéw i warzyw” dotyczy tylko wagonéw towarowych posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na

poziomie podtogi.

(%) Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
() Ruchome Sciany dzialowe mogg by¢ okresowo wyjmowane.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: I — WAGON IZOTERMICZNY

Wagon referencyjny

wagon chlodnia
izolacja cieplna klasy IN
wentylacja wymuszona, siatki ochronne i pojemnik na 16d > 3,5 m?
2 osie: 19 m? < powierzchnia podiogi < 22 m? 15t < tu < 25¢
4 osie: powierzchnia podlogi > 39 m?% 30t < tu < 40t

Litery indeksu a

4 osie

2 osie i duza powierzchnia podtogi: 22 m? < powierzchnia podlogi < 27 m?

2 osie i bardzo duza powierzchnia podtogi: powierzchnia podtogi > 27 m?

haki do migsa

do przewozu ryb

wentylacja elektryczna

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za po$rednictwem
promu)

chlodzenie agregatowe (%) (%)

88

chlodzenie gazem plynnym (3

izolacja cieplna klasy IR

wagon chlodzony z agregatu technicznego wagonu towarzyszacego (%) (%) ()

techniczny wagon towarzyszacy (%) ()

2 osie: tu > 15t
4 osie: tu < 30t

izotermiczny bez pojemnikéw na 16d (%) (9)

2 osie: powierzchnia podltogi < 19 m?
4 osie: powierzchnia podiogi < 39 m?

4 osie: powierzchnia podtogi > 39 m? (¢)

2 osie: tu > 25t
4 osie; tu > 40t

pojemniki na 16d o pojemno$ci mniejszej niz 3,5 m> (9)

p

bez siatek ochronnych

9]
©

Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu litery indeksu ,g”, ,gg”, ,i" lub ,ii” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg indeksu

1"
nloe

Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu jednocze$nie litery indeksu ,g” oraz ,i” moga by¢ uzywane pojedynczo lub

w zespotach chlodniczych.

Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy” stosuje si¢ tak samo do wagonéw przetwérni, wagonéw warsztatowych (z prze-
dzialem sypialnym lub bez przedziatu sypialnego), jak i do wagonéw-sypialni.

Wagony towarowe posiadajagce w oznaczeniu litere indeksu ,I” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg indeksu ,0".

Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

Uwaga: Powierzchnig podlogi krytych wagonéw chtodni okresla si¢ zawsze z uwzglednieniem uzycia pojemnikéw na 16d.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: K — PLATFORMA 2-OSIOWA

Wagon referencyjny

normalnej budowy
odchylne $ciany boczne i krétkie klonice
luz12m; 25t <tus< 30t

Litery indeksu b dlugie klonice
g przystosowany do przewozu kontenerdw (%)
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe (%)
j urzadzenie amortyzujgce uderzenia
k tu <20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klonic
m I9m<lu<12m
mm lu<9m
n tu> 30t
) stale $ciany boczne
p bez $cian bocznych (%)
pp zdejmowane $ciany boczne

() Litera indeksu ,g” moze by¢ stosowana w polaczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu ,K” tylko w przypadku wagonow
towarowych budowy normalnej, ktére jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu konteneréw. Wagony towarowe z wyposazeniem

wylacznie do przewozu konteneréw musza by¢ zaliczone do kategorii L.

(°) Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu litere indeksu ,i” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane litera indeksu ,p”.




31.5.2011

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 144/81

SYMBOL LITEROWY KATEGORII: L — PLATFORMA 2-OSIOWA

Wagon referencyjny

specjalnej budowy
lu>12m; 25t <tus< 30t

Litery indeksu b specjalne elementy do mocowania konteneréw Srednich (pa) (%)
c fawa pokretna (%)
d przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu ()
e pomosty do przewozu pojazdéw samochodowych ()
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
fff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)
g przystosowany do przewozu konteneréw (z wyjatkiem pa) (%) ()
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozycji lezacej () ()
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej (%) ()
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czolowe ()
ii zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukeji d (f) i stale Sciany
czotowe (%)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia
k tu <20t
kk 20t < tu< 25t
1 bez klonic (9)
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n tu>30t
p bez $cian bocznych (%)

(*) Na wagonach towarowych posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, ,d", ,¢”, ,g", ,h”, ,hh”, i lub ,ii" nanoszenie liter indeksu
7 lub ,p” jest nieobowigzkowe, jednak kody numeryczne musza zawsze odpowiada¢ oznaczeniu literowemu na wagonach towaro-

wych.

(") Wagony towarowe uzywane wylgcznie do przewozu konteneréw (z wyjatkiem pa).
() Wagony towarowe uzywane wylacznie do przewozu zwojow blachy.
(%) Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: O — WEGLARKO-PLATFORMA

Wagon referencyjny

normalnej budowy
2 lub 3 osie, odchylne $ciany boczne lub czotowe i kfonice

Litery indeksu

2osie:luz12m; 25t < tu< 30t
3 osie: lu > 12m; 25t < tu < 40t
a 3 osie
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
ftf przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)
k tu <20t
kk 20t < tu <25t
1 bez klonic
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n 2 osie: tu > 30t

3 osie: tu > 40t
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: R — WAGON PLATFORMA NA WOZKACH

Wagon referencyjny

normalnej budowy
odchylne Sciany czotowe i klonice
18m < lu<22m; 50t <tus60t

Litery indeksu b lu>22m
e odchylne $ciany boczne
g przystosowany do przewozu konteneréw (%)
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej ()
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozydji stojacej (°)
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe (9)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia
k tu<40t
kk 40t <tu<50t
1 bez klonic
m 15m<lu<18m
mm lu<15m
n tu> 60t
0 stale $ciany czolowe o wysokosci mniejszej niz 2 m
00 stale $ciany czolowe o wysokosci rownej 2 m lub wigkszej ()
p bez $cian czotowych odchylnych ()
pp zdejmowane $ciany boczne

(*) Litera indeksu ,g” moze by¢ stosowana w polgczeniu z oznaczeniem literowym kategorii wagonu ,R” tylko w przypadku wagonow
towarowych budowy normalnej, ktére jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu konteneréw. Wagony towarowe z wyposazeniem
wylacznie do przewozu konteneréw musza by¢ zaliczone do kategorii S.

(°) Litera indeksu ,h” lub litery ,hh” mogg by¢ stosowane w polgczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu towarowego ,R” tylko
w przypadku wagonéw towarowych budowy normalnej, ktére jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu konteneréw. Wagony
towarowe z wyposazeniem wylgcznie do przewozu konteneréw muszg by¢ zaliczone do kategorii S.

() Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu litere indeksu ,i" nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literami indeksu ,00” lub ,p”.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: S — WAGON PLATFORMA NA WOZKACH

specjalnej budowy
Wagon referencyjny 4 osie: lu > 18 m; 50t < tu < 60t
6 osi lub wigcej: lu 2 22m; 60t < tu < 75t

Litery indeksu a 6 osi (2 wozki 3-osiowe)

aa 8 osi lub wiecej

aaa 4 osie (2 wozki 2-osiowe) ()

b specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) (°)

c fawa pokretna (%)

d przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu (*) ()

e pomosty do przewozu pojazdéw samochodowych (%)

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

ftf przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za po$rednictwem
promu)

g przystosowany do przewozu konteneréw, laczna dlugos¢ tadowania < 60 stép (z wyjat-
kiem pa) (°) () ()

2g przystosowany do przewozu kontenerow, faczna dlugos¢ tadowania > 60 stop (z wyjat-

kiem pa) (°) (9 (‘)

h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej (%) (%)
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej (%) (%)
i zdejmowane pokrycie i state Sciany czotowe ()

i zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukgji () i stale ciany czotowe ()
j urzadzenie amortyzujace uderzenia

k 4 osie: tu < 40t

6 osi lub wigcej: tu < 50t

kk 4 osie: 40t < tu < 50t
6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t

1 bez klonic (%)

m 4 osie: 15m < lu < 18 m;
6 osi lub wigcej: 18 m < lu < 22m

mm 4 osie: lu < 15m
6 osi lub wigcej: lu < 18 m

mmm 4 osie : lu>22m ()

n 4 osie: tu > 60t
6 osi lub wigcej: tu > 75t

p bez $cian bocznych (%)

(%) Dotyczy tylko wagondéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

(°) Na wagonach towarowych posiadajagcych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,c”, ,d”, ,¢”, ,g", ,g¢", ,h", ,hh”, ,i” lub ,ii" nanoszenie liter
indeksu ,I” lub ,p” jest nieobowiazkowe, jednak kody numeryczne musza zawsze odpowiadal oznaczeniu literowemu na wagonach
towarowych.

() Wagony towarowe, ktére oprocz przewozu konteneréw i nadwozi wymiennych uzywane s3 do przewozu pojazdéw, oznacza sig
zaréwno literami indeksu ,g” lub ,gg”, jak i literg ,d”.

(%) Wagony towarowe uzywane wylacznie do przewozu konteneréw lub nadwozi wymiennych w systemach z przetadunkiem podsie-
biernym i ramg chwytna.

() Wagony towarowe uzywane wylacznie do przewozu zwojow blachy.

() Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: T — WAGON Z OTWIERANYM DACHEM

20sie:9m < lu<12m; 25t <tus 30t
Wagon referencyjny 4 osie: 15m < lu<18m; 50t < tus<60t
6 osi lub wigcej: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t

Litery indeksu a 4 osie
aa 6 osi lub wiecej
b o duzej pojemnosci: 2 osie: lu > 12 m

4 osie lub wiecej: lu > 18 m (?) ()

c drzwi w $cianach czolowych

z rozfadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%) (°) (<)

dd z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%) (%) ()

e wysoko$¢ otworu drzwiowego w $wietle > 1,90 m (%) (%) ()

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)

g do przewozu zboza

h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej

hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej

i otwierane Sciany (%)

urzadzenie amortyzujace uderzenia

k 2 osie: tu < 20t

4 osie: tu < 40t

6 osi lub wigcej: tu < 50t

kk 2 osie: 20t < tu < 25t

4 osie: 40t < tu < 50t

6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t

1 z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%) (%) ()

1l z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, rownocze$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%) (%) ()

m 2 osie: lu < 9m
4 osie lub wiecej: lu < 15m ()

n 2 osie: tu > 30t

4 osie: tu > 60t
6 osi lub wigcej: tu > 75t

0 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami () () (9

00 z osiowym calkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami () () ()

p z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami () () ()

pp z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi

zsypami () (°) ()

(%) Litera indeksu ,e”:
— jest nieobowigzkowa na wagonach towarowych, ktére posiadaja w oznaczeniu litere indeksu ,b” (jednak kody numeryczne musza
zawsze odpowiada¢ oznaczeniu literowemu na wagonach towarowych),
— nie moze by¢ umieszczana na wagonach towarowych posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu ,d”, ,dd”, .i", ,I", ,II", ,0", ,00", ,p” lub ,pp”.
(") Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu litery indeksu ,d”, ,dd”, ,I", ", ,0", ,00", ,p” lub ,pp” nie moga by¢ jednoczesnie
oznaczane literami indeksu ,b” i ,m”.
() Wagony towarowe z rozfadunkiem grawitacyjnym kategorii T s to wagony wyposazone w otwierany dach, umozliwiajacy dostep do
otworu zaladowczego na calej dtugosci pudf;. Wagony te nie majg plaskiej poﬁogi i nie sg przewidziane do wyladunku na wywrot-
nicach obrotowych czolowych ani bocznych.

»”

Sposéb roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastgpujacych charakterystyk:

Usytuowanie zsypow roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne: zsypy po obu stronach toru, na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagondw roztadunek jest:

— rownoczesnie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na
obie strony,

— niejednocz)éénie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzyc)
znajduje si¢ co najmniej 0,7 m naf poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu
przemieszczenia towarow

— niskie: polozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu przemieszczenia towaréw

Szybkos¢ roztadunku

— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku nie mozna ich zamknac wezesniej niz po opréznieniu wagonu

— dozowany: strumieri masy fadunku moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w d%wolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: U — WAGONY SPECJALNE

inne niz kategorii F, H, L, S lub Z
2 osie: 25t < tu < 30t
Wagon referencyjny 3 osie: 25t < tu < 40t
4 osie: 50t < tu < 60t
6 osi lub wigcej: 60t < tu < 75t

<
<

Litery indeksu a 4 osie

aa 6 osi lub wiecej

c z rozladunkiem pod ci$nieniem

d z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)

dd z rozfadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

ftf przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krdlestwem (tylko za posrednictwem
promu)

g do przewozu zboza

i przystosowany do przewozu ladunkéw, ktére po zaladowaniu na wagon towarowy
o normalnej budowie przekroczytyby skrajnie (%) ()

k 2 lub 3 osie: tu < 20t

4 osie: tu < 40t

6 osi lub wigcej: tu < 50t

kk 2 lub 3 osie: 20t < tu < 25t

4 osie: 40t < tu < 50t

6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t

1 z rozladunkiem grawitacyjnym calkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)

1l z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczes$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)

n 2 osie: tu > 30t
3 osie: tu > 40t
4 osie: tu > 60t
6 osi lub wigcej: tu > 75t ()

) z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (?)

00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)

p z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (%)

pp z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)

(*) Wagony towarowe kategorii ,U” z rozladunkiem grawitacyjnym to wagony zamknigte, ktérych zaladowanie moze by¢ dokonane tylko
przez jeden lub kilka otworéw zaladunkowych rozmieszczonych w gérnej czgsci pudta wagonu, i w ktérych taczne rozmiary otworéw
s3 mniejsze od dlugosci tego pudla. Wagony te nie majg plaskiej podlogi i nie sg przystosowane do roztadunku na wywrotnicach
czotowych ani bocznych.

() W szczegdlnosci:

— wagony platformy z podloga zaglebiong
— wagony towarowe z obnizong podloga w czesci Srodkowej
— wagony towarowym ze zwyklym, pochylonym, nieruchomym pulpitem nastawczym
() Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu litere indeksu ,i” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg indeksu ,n”.

Sposdb rozladunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:

Usytuowanie zsypow rozladunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne: zsypy po obu stronach toru, na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagonéw rozladunek jest:

— réwnocze$nie dwustronny, jezeli do petnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypow jednoczesnie na
obie strony,

— niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére mogg ten zsyp przedhuzyc)
znajduje si¢ co najmniej 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu
przemieszczenia towarow

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia towaréw

Szybkos¢ roztadunku:
— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku nie mozna ich zamkna¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumieft masy fadunku moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: Z — WAGON CYSTERNA

Wagon referencyjny

z powloka metalowa
do przewozu cieczy lub gazéw
2 osie: 25t < lu< 30t
3 osie: 25t < tu < 40t
4 osie: 50t < tu < 60t
6 osi lub wigcej: 60t < tu < 75t

Litery indeksu

a 4 osie
aa 6 osi lub wiecej
b do przewozu produktéw naftowych (?)
c z roztadunkiem pod ciénieniem (b)
d do przewozu produktéw zywnosSciowych i chemicznych ()
e wyposazony w urzadzenia grzewcze
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
fff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)
g do przewozu gazéw sprezonych, skroplonych lub rozpuszczonych pod ci$nieniem (%)
i zbiornik niemetalowy
j urzadzenie amortyzujgce uderzenia
k 2 lub 3 osie: tu < 20t
4 osie: tu < 40t
6 osi lub wigcej: tu < 50t
kk 2 lub 3 osie: 20t < tu < 25t
4 osie: 40t < tu < 50t
6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t
n 2 osie: tu > 30t
3 osie: tu > 40t
4 osie tu > 60t
6 osi lub wigcej: tu > 75t
p ze stanowiskiem dla hamulcowego (%)

() Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
(") Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu liter¢ indeksu ,g” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg indeksu ,c”.
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OZNACZENIA LITEROWE WAGONOW TOWAROWYCH W PRZYPADKU WAGONOW PRZEGUBOWYCH
I WIELOCZLONOWYCH

OKRESLENIE KATEGORII I LITER INDEKSU

1. Wazne uwagi
W zamieszczonych ponizej tabelach dane podane w metrach odnosza si¢ do wewnetrznej dtugosci wagonéw towa-
rowych (lu).
2. Litery indeksu o znaczeniu migdzynarodowym, wspélne dla wszystkich kategorii
q przew6d ogrzewania elektrycznego, ktéry moze by¢ zasilany wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami pradu
qq przewdd i urzadzenia ogrzewania elektrycznego, ktére moga by¢ zasilane wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami
pradu
s wagony towarowe zatwierdzone do ruchu w warunkach ,s” (zob. zalgcznik B do TSI ,Tabor”)
ss wagony towarowe zatwierdzone do ruchu w warunkach ,ss” (zob. zalgcznik B do TSI ,Tabor”)
3. Litery indeksu o znaczeniu krajowym
LWV, W XY 2
Znaczenie tych liter okreslane jest przez kazde z panstw czlonkowskich.
SYMBOL LITEROWY KATEGORII: F — WAGON WEGLARKA

wagon towarowy przegubowy lub wielocztonowy
Wagon referencyjny na osiach, z 2 czlonami
22m<lu<27m

Litery indeksu a na wozkach
c z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)
cc z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
E 3 czlony
ee 4 lub wiecej cztonéw
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
ftf przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)
1 z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)
11 z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczes$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
m 2 czlony: lu = 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
0 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (%)
00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)
p z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (?)
PP z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami (%)
r wagon przegubowy
rr wagon wieloczlonowy

() Wagony towarowe z rozfadunkiem grawitacyjnym kategorii F sa to weglarki, ktore nie maja poziomej podlogi i nie sa przystosowane
do rozladunku na wywrotnicach czolowych ani bocznych.

Sposob roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastgpujacych charakterystyk:

Usytuowanie zsypéw roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne: zsypy po obu stronach toru, na zewngtrz szyn
(W przypadku tych wagondw rozladunek jest:

— réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na
obie strony,

— niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny roztadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przediuzy¢)
znajduje si¢ co najmniej 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przeno$nika tasmowego w celu
przemieszczenia towar6w

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu przemieszczenia towaréw

Szybkos$¢ roztadunku

— calkowity: po otwarciu zsypéw w celu rozfadunku nie mozna ich zamkna¢ wczesniej niz po opréznieniu wagonu

— dozowany: strumien masy ladunku moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORI: H — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

wagon towarowy przegubowy lub wieloczlonowy
na osiach, z 2 cztonami
2m<lu<2/m

Litery indeksu a

na wozkach

drzwi w $cianach czolowych

cC

drzwi w $cianach czotowych, wewnatrz dostosowany do przewozu pojazdéw samocho-
dowych

klapy w podtodze

3 czlony

ee

4 lub wiecej cztonéw

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)

do przewozu zboza

do przewozu owocéw i warzyw (%)

otwierane Sciany boczne

otwierane Sciany boczne o wzmocnionej konstrukgji ()

ruchome $ciany dzialowe ()

ryglowane ruchome $ciany dzialowe (%)

2 czlony: lu 2 27 m

2 czlony: lu < 22 m

wagon przegubowy

T

wagon wieloczlonowy

(®) Okreslenie ,do przewozu owocdw i warzyw” dotyczy tylko wagonéw towarowych posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na

poziomie podlogi.

(") Dotyczy tylko wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokoéci 1 435 mm.
(9 Ruchome Sciany dzialowe moga by¢ okresowo wyjmowane.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: I — WAGON IZOTERMICZNY

Wagon referencyjny

wagon chlodnia
izolacja cieplna klasy IN
wentylacja wymuszona, siatki ochronne i pojemnik na 16d > 3,5 m?
wagon towarowy przegubowy lub wielocztonowy
na osiach, z 2 czfonami
22m<lu<27m

Litery indeksu a

na wdzkach

haki do migsa

do przewozu ryb

wentylacja elektryczna

€e

4 lub wiecej cztonéw

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za po$rednictwem
promu)

chlodzenie agregatowe (%)

88

chlodzenie gazem skroplonym (%)

izolacja cieplna klasy IR

wagon chlodzony mechanicznie z agregatu technicznego wagonu towarzyszacego (%) (%)

techniczny wagon towarzyszacy (%) (%)

izotermiczny bez pojemnikéw na 16d () (%)

2 czlony: lu > 27 m

2 czlony: lu < 22 m

pojemniki na 16d o pojemnosci mniejszej niz 3,5 m> (9)

3 czlony

bez siatek ochronnych

wagon przegubowy

1T

wagon wieloczlonowy

(%) Wagony towarowe posiadajagce w oznaczeniu litery indeksu ,g”, ,gg”, .i” lub ,ii” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg indeksu ,1”.

(°) Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy” stosuje si¢ tak samo do wagonéw przetw6rni, wagonéw warsztatowych (z przedzialem
sypialnym lub bez przedzialu sypialnego), jak i do wagonow-sypialni.

() Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu litere indeksu ,I” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane litera indeksu ,0”.




31.5.2011

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 144/91

SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: L — WAGON PLATFORMA Z ODDZIELNYMI OSIAMI

Wagon referencyjny

wagon przegubowy lub wieloczlonowy
2 czlony
2m<lu<2/m

Litery indeksu a

wagon przegubowy

aa

wagon wieloczlonowy

specjalne elementy do mocowania konteneréw Srednich (pa) (%)

fawa pokretna (%)

przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu (%)

pomosty do przewozu pojazdéw samochodowych (%)

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)

przystosowany do przewozu kontenerdw (%) (°)

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej (%) ()

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozydji stojacej () ()

zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe (%)

zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukeji (4) i state Sciany czotowe (%)

urzadzenie amortyzujace uderzenia

bez klonic (%)

2 czlony: 18 m < lu < 22m

2 czlony: lu < 18 m

3 czlony

4 lub wigcej czlonéw

p

bez Scian bocznych ()

T

2 czlony: lu = 27 m

(%) Na wagonach towarowych posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, ,d", ,¢”, ,g", ,h", ,hh”, ,i” lub ,ii" nanoszenie liter indeksu
7 lub ,p” jest nieobowigzkowe, jednak kody numeryczne musza zawsze odpowiadaé oznaczeniu literowemu na wagonach.

(") Wagony towarowe uzywane wylacznie do przewozu konteneréw (z wyjatkiem pa).

() Wagony towarowe uzywane wylacznie do przewozu zwojow blachy.

() Dotyczy tylko wagonow towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokoéci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: S — WAGON PLATFORMA NA WOZKACH

Wagon referencyjny

wagon towarowy przegubowy lub wielocztonowy
2 czlony
2m=<lu<2/m

Litery indeksu b

specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) (%)

fawa pokretna (%)

przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu (?) (°)

pomosty do przewozu pojazdéw samochodowych (?)

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

ftf

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krdlestwem (tylko za po$rednictwem
promu)

przystosowany do przewozu kontenerdéw, laczna dlugos¢ ladowania < 60’ stép (z

wyjatkiem pa) (%) () ()

przystosowany do przewozu kontenerdw, laczna dlugos¢ ladowania > 60’ stdp (z
wyjatkiem pa) () () ()

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej (%) (9)

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej (%) (9)

zdejmowane pokrycie i stale Sciany czolowe ()

zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukcji e (?) i stale Sciany
czotowe (%)

urzadzenie amortyzujace uderzenia

bez ktonic (%)

2 czlony: lu > 27 m

2 czlony: lu < 22 m

3 czlony

4 lub wigcej czlonow

bez $cian bocznych (%)

wagon przegubowy

T

wagon wieloczlonowy

(%) Na wagonach towarowych posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, ,d”, .e”, .g", ,gg", ,h", ,hh”, ,i” lub ,ii" nanoszenie liter
indeksu ,I” lub ,p” jest nicobowigzkowe, jednak kody numeryczne musza zawsze odpowiada¢ oznaczeniu literowemu na wagonach.

(") Wagony towarowe, ktére oprécz przewozu konteneréw i nadwozi wymiennych uzywane s3 do przewozu pojazdéw, oznacza sie
zaréwno literami indeksu ,g” lub ,gg”, jak i literg ,d”.

() Wagony towarowe uzywane wylacznie do przewozu konteneréw lub nadwozi wymiennych w systemach z przeladunkiem podsie-

biernym i ramg chwytna.

(%) Wagony towarowe uzywane wylacznie do przewozu zwojoéw blachy.
() Dotyczy tylko wagondéw towarowych przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.




31.5.2011

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 144/93

SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: T — WAGON Z OTWIERANYM DACHEM

wagon towarowy przegubowy lub wieloczlonowy
Wagon referencyjny na osiach, z 2 czlonami
2m<lu<2/m
Litery indeksu a na wozkach
b wysoko$¢ otworu drzwiowego w $wietle > 1,90 m (%)
c drzwi w $cianach czolowych
d z rozfadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)
dd z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%) (°)
e 3 cziony
ee 4 lub wiecej cztonéw
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
fff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za po$rednictwem
promu)
g do przewozu zboza
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej
i otwierane $ciany (%)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia
1 z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%) (°)
1l z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%) (°)
m 2 czlony: lu 2 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
) z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami () (°)
00 z osiowym calkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami () ()
p z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (') ()
pp z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami (') ()
r wagon przegubowy
rr wagon wieloczlonowy
(%) Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu litery indeksu ,d”, ,dd”, ,i", ,I”, ,II", ,0", ,00”, ,p” lub ,pp” nie moga by¢ jednoczesnie

oznaczane literg indeksu ,b".

(") Wagony towarowe z roztadunkiem grawitacyjnym kategorii T s3 to wagony wyposazone w otwierany dach, umozliwiajacy dostep do
otworu zaladowczego na calej dtugosci pudia. Wagony te nie maja plaskiej podlogi i nie sa przewidziane do wytadunku na wywrot-
nicach obrotowych czolowych ani bocznych.

Sposéb roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastgpujacych charakterystyk:

Usytuowanie zsypéw roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne:  zsypy po obu stronach toru, na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagondw roztadunek jest:
— réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na

obie strony,

— niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mieé¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko

z jednej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzy¢)
znajduje si¢ co najmniej 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu
przemieszczenia towaréw

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu przemieszczenia towaréw

Szybkos¢ roztadunku

— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku nie mozna ich zamknaé wezesniej niz po opréznieniu wagonu

— dozowany: strumiefi masy fadunku moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: U — WAGONY SPECJALNE

wagon towarowy przegubowy lub wieloczlonowy

Wagon referencyjny na osiach, z 2 czfonami

22m < lu<27m

Litery indeksu

a na wézkach

e 3 czlony

ee 4 lub wigcej czlonéw

C z rozfadunkiem pod ci$nieniem

z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)

dd z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ft przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
ftf przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem
promu)
g do przewozu zboza
i przystosowany do przewozu ladunkéw, ktére po zaladowaniu na wagon towarowy
o normalnej budowie przekroczylyby skrajnie (%)
1 z rozladunkiem grawitacyjnym calkowitym, réwnoczes$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (°)
11 z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczes$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (°)
m 2 czlony: lu > 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
0 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (%)
00 z osiowym calkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami () ()
p z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (?)
pp z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami (?)
r wagon przegubowy
T wagon wieloczlonowy

(*) Wagony towar

owe kategorii ,U” z rozfadunkiem grawitacyjnym to wagony zamkniete, ktérych zatadowanie moze by¢ dokonane tylko

przez jeden lub kilka otworéw zaladunkowych rozmieszczonych w gornej czesci pudta wagonu, i w ktérych taczne rozmiary otwordow
s3 mniejsze od dlugosci tego pudla. Wagony te nie maja plaskiej podlogi i nie sg przystosowane do roztadunku na wywrotnicach

czotowych ani

bocznych.

() W szczegdlnosci:
— wagony platformy z podloga zaglebiong
— wagony towarowe z obnizong podloga w czesci Srodkowej
— wagony towarowe ze zwyklym, pochylonym, nieruchomym pulpitem nastawczym

Sposdb rozladunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:

Usytuowanie zsypow roztadunkowych:

— osiowe:
— dwustronne:

— wysokie:

— niskie:

zsypy usytuowane nad osig toru

zsypy po obu stronach toru, na zewnatrz szyn.

(W przypadku tych wagonéw rozladunek jest:

— réwnocze$nie dwustronny, jezeli do petnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypow jednoczesnie na
obie strony,

— niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)

dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére mogg ten zsyp przedhuzyc)

znajduje si¢ co najmniej 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu

przemieszczenia towarow

polozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia towaréw

Szybkos¢ roztadunku

— catkowity: po

otwarciu zsypoéw w celu roztadunku nie mozna ich zamkna¢ weze$niej niz po opréznieniu wagonu

— dozowany: strumien masy fadunku moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: Z — WAGON CYSTERNA

Wagon referencyjny

z powloka metalowa
do przewozu cieczy lub gazéw
wagon towarowy przegubowy lub wieloczlonowy
na osiach, z 2 czlonami
22m<lu<27m

Litery indeksu a

na wozkach

z roztadunkiem pod ci$nieniem ()

wyposazony w urzadzenia grzewcze

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za po$rednictwem
promu)

do przewozu gazéw sprezonych, skroplonych lub rozpuszczonych pod cisnieniem (%)

zbiornik niemetalowy

urzadzenie amortyzujgce uderzenia

2 czlony: lu = 27 m

2 czlony: lu < 22 m

3 czlony

00

4 lub wigcej czlonéow

wagon przegubowy

T

wagon wieloczlonowy

() Wagony towarowe posiadajace w oznaczeniu liter¢ indeksu ,g" nie mogg by¢ jednoczesnie oznaczane literg indeksu ,c”.
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CZESC 13 = OZNACZENIA LITEROWE W PRZYPADKU CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO

Litery oznaczenia serii o znaczeniu mi¢edzynarodowym:

A Wagon osobowy 1 klasy z siedzeniami

B Wagon osobowy 2 klasy z siedzeniami

AB Wagon osobowy 1 i 2 klasy z siedzeniami

WL Wagon sypialny z oznaczeniem literowym serii A, B lub AB zaleznie od rodzaju oferowanych miejsc.
Oznaczenie serii dla wagonu sypialnego z przedzialami ,specjalnymi” posiada dodatkowo litere indeksu ,S”

WR Wagon restauracyjny

R Wagon osobowy z wagonem restauracyjnym, bufetem lub przedzialem barowym (dodatkowo uzywana
litera oznaczenia serii)

D Wagon pocztowy lub bagazowy

DD Odkryty, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw

Post Wagon pocztowy

AS Wagon bar dansingowy

SR

WG

WSP Wagon osobowy luksusowy

Le Odkryty, 2-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw

Leq Odkryty, 2-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw z kablem zasilania

Laeq Odkryty, 3-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw z kablem zasilania

Litery indeksu o znaczeniu mi¢dzynarodowym:

b Wagon przystosowany do przewozu pasazeréw niepelnosprawnych
h

C Przedzialy z siedzeniami zamienianymi na miejsca do lezenia

d Pojazd przystosowany do przewozu roweréw

\%

ee Pojazd wyposazony w centralne zasilanie

z

f Pojazd z kabing maszynisty (wagon sterowniczy)

p Wagon osobowy z miejscami siedzgcymi, z przejSciem Srodkowym
t

m Pojazd o dlugosci powyzej 24,5 m

Przejicie Srodkowe w wagonach pocztowych lub bagazowych i osobowych z przedzialem bagazowym

Liczba przedzialéw przedstawiona jest w postaci indeksu (na przyklad: Bc9)

Litery oznaczenia serii i litery indeksu o znaczeniu krajowym

Pozostale litery oznaczenia serii i litery indeksu posiadaja znaczenie krajowe, okreslane przez kazde z panstw czlonkow-

skich.

CZESC 14 — OZNACZENIA LITEROWE W PRZYPADKU POJAZDOW SPECJALNYCH

Oznaczenia te przedstawiono w dokumencie EN 14033-1 ,Railway applications — Track — Technical requirements for
railbound construction and maintenance machines — Part 1: Running of railbound machines” (,Kolejnictwo — Tor —
Maszyny do budowy i utrzymania toru — Czg$¢ 1: Eksploatacja maszyn szynowych”).
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Dodatek Pa

CZESC ,0” - IDENTYFIKACJA POJAZDU
Uwagi ogélne

W niniejszym dodatku opisano europejski numer pojazdu i zwigzane z nim oznaczenie, jakie nanosi si¢ w widocznym
miejscu pojazdu dla celéw jego jednoznacznej identyfikacji przez caly okres eksploatacji. W dodatku tym nie opisano
innych numerdw ani oznaczen, jakie ewentualnie mogg zosta¢ wygrawerowane lub przymocowane na stale do podwozia
albo innych gtéwnych elementéw konstrukcji w procesie wytwarzania pojazdu.

Europejski numer pojazdu i zwigzane z nim skroty

Kazdy pojazd kolejowy otrzymuje numer skladajacy si¢ z 12 cyfr (nazywany europejskim numerem pojazdu (EVN)),
o nastepujgcym ukladzie:

Zdolnos¢ do Kraj, w ktérym Charakterystyka Numer seryjny | Cyfra kontrolna
G b interoperacyjnosci dany pojazd jest techniczna
rupa taboru ) ; .
i typ pojazdu zarejestrowany
[2 cyfry] [2 cyfry] [4 cyfry] [3 cyfry] [1 cyfra]
Wagony towarowe 00 do 09 01 do 99 0000 do 9999 000 do 999 0do 9
10 do 19 [szczegdly [szczegdly [szczegdly
20 do 29 w czgsci 4] w czgsci 9] w czgsei 3]
30 do 39
40 do 49
80 do 89
[szczegdly
w czgsei 6]
Ciggnione pojazdy 50 do 59 0000 do 9999 000 do 999
pasazerskie 60 do 69 [szczegdly
70 do 79 w czgsci 10]
[szczegdly
w czgsei 7]

90 do 99

[szczegdly
w czgsei 8]

0000000 do 8999999
[znaczenie tych cyfr zostaje okreslone
przez dane patistwa czlonkowskie,
ewentualnie w wyniku porozumienia
dwu- lub wielostronnego]

Tabor trakcyjny oraz
jednostki zespolow
trakcyjnych o stalym
lub z géry okreslonym
skladzie

9000 do 9999

[szczegdly
w czgsci 1]

Pojazdy specjalne 000 do 999

7 cyfr skladajacych si¢ na charakterystyke techniczng i numer seryjny umozliwia jednoznaczna identyfikacje pojazdu
w kazdej grupie ciggnionych pojazdéw pasazerskich i pojazdéw specjalnych w danym kraju ().

Numer ten uzupelniaja oznaczenia alfabetyczne:

a) oznaczenia zwigzane ze zdolno$cig do interoperacyjnosci (szczegdly w czesci 5);

b) skrétowe oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany (szczegdly w czgsci 4);
¢) oznaczenie posiadacza pojazdu (szczegdly w czesci 1);

d) skréty oznaczajace charakterystyke techniczna (szczegély w  odniesieniu do wagonéw towarowych w czgsci 12,
a w odniesieniu do ciggnionych pojazdéw pasazerskich w czgsci 13).

Przydzielanie numeru
Europejski numer pojazdu nalezy przydzieli¢ zgodnie z regulami okreslonymi w decyzji Komisji 2007/756/WE (2).

Europejski numer pojazdu nalezy zmieni¢, jezeli ze wzgledu na wprowadzone w pojezdzie modyfikacje techniczne nie
odzwierciedla zdolnosci do interoperacyjnosci lub charakterystyki technicznej zgodnie z niniejszym dodatkiem. Takie
modyfikacje techniczne moga powodowa¢ konieczno$¢ uzyskania ponownego zezwolenia na dopuszczenie do eksploa-
tacji zgodnie z art. 20-25 dyrektywy 2008/57/WE.

(") W przypadku pojazdéw specjalnych, w danym kraju niepowtarzalny musi by¢ numer utworzony z cyfry pierwszej oraz ostatnich
5 cyfr charakterystyki technicznej i numeru seryjnego.
@ DzU. L 305 z 23.11.2007, s. 30.
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CZESC 1 — OZNACZENIE POSIADACZA POJAZDU

1. DEFINICJA OZNACZENIA POSIADACZA POJAZDU (VKM)

Oznaczenie posiadacza pojazdu (VKM) to kod alfabetyczny skladajacy si¢ z 2 do 5 liter (!). Oznaczenie VKM nanosi si¢ na
kazdy pojazd szynowy w poblizu europejskiego numeru pojazdu. VKM okresla posiadacza pojazdu zgodnie z rejestracja
w krajowym rejestrze pojazdow.

Oznaczenie VKM jest niepowtarzalne i wazne we wszystkich krajach objetych niniejsza TSI oraz we wszystkich krajach
przystepujacych do porozumienia, ktére wigze si¢ ze stosowaniem przedstawionego w niniejszej TSI systemu numeracji
pojazdéw i oznaczen VKM.

2. FORMAT OZNACZENIA POSIADACZA POJAZDU

Oznaczenie VKM przedstawia pelng nazwe lub skrét nazwy posiadacza pojazdu, w miarg¢ mozliwosci w tatwo rozpo-
znawalny sposéb. Mozna wykorzystywac wszystkie sposrod 26 liter alfabetu laciniskiego. W oznaczeniu VKM uzywa si¢
wielkich liter. Litery niebedace pierwszymi literami stéw skladajacych si¢ na nazwe posiadacza mogg by¢ male. Podczas
sprawdzania niepowtarzalno$ci oznaczenia zapis matymi literami bedzie traktowany tak, jakby byly to wielkie litery.

Litery moga zawiera¢ znaki diakrytyczne (3). Podczas sprawdzania niepowtarzalnosci oznaczenia znaki diakrytyczne
w tych literach sa pomijane.

W przypadku pojazdow znajdujacych si¢ w gestii posiadaczy z siedzibg w panstwie, w ktérym nie uzywa si¢ alfabetu
facinskiego, po oznaczeniu VKM moze nastgpowaé jego przeklad na uzywany w tym panstwie alfabet, oddzielony od
oznaczenia VKM ukosnikiem (,/"). Do celéw przetwarzania danych przeklad oznaczenia VKM jest pomijany.

3. PRZEPISY ZWIAZANE Z PRZYDZIELANIEM OZNACZEN POSIADACZA POJAZDU

Posiadaczowi pojazdu mozna nada¢ wigcej niz jedno oznaczenie VKM w przypadku gdy:
— posiadacz pojazdu posiada formalng nazwe w wigcej niz jednym jezyku,

— posiadacz pojazdu ma wazne powody przemawiajace za wyrdznieniem poszczeg6lnych taboréw pojazdéw w ramach
swojej organizacji.

Pojedyncze oznaczenie VKM moze zostaé przydzielone grupie przedsigbiorstw:
— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej (np. grupy kapitatowej),

— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej, w ramach ktdrej jednej organizacji powierzono prowadzenie wszystkich
spraw w imieniu wszystkich pozostalych przedsigbiorstw,

— ktéra powierzyla odrebnemu, pojedynczemu podmiotowi prawnemu prowadzenie wszystkich spraw w swoim
imieniu, przy czym w takim wypadku podmiot ten pelni role posiadacza.

4. REJESTR OZNACZEN POSIADACZY POJAZDU I PROCEDURA PRZYDZIELANIA OZNACZEN

Rejestr oznaczen VKM jest ogdlnie dostgpny i aktualizowany na biezaco.

Whniosek o nadanie oznaczenia VKM sklada si¢ do organu krajowego wiasciwego dla wnioskodawcy, a nastepnie prze-
kazuje si¢ do ERA. Oznaczeniem VKM mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego opublikowaniu przez ERA.

Posiadacz oznaczenia VKM ma obowiazek poinformowaé wiasciwy organ krajowy o zaprzestaniu postugiwania si¢
oznaczeniem VKM, a wilasciwy organ krajowy przekaze te informacje do ERA. Oznaczenie VKM zostanie nastgpnie
uniewaznione po wykazaniu przez posiadacza, ze oznaczenie na wszystkich rozpatrywanych pojazdach zostalo zmie-
nione. Oznaczenie takie nie zostanie przydzielone ponownie przez okres 10 lat, chyba ze temu samemu posiadaczowi
lub — na jego zyczenie — innemu posiadaczowi.

Oznaczenie VKM moze zostaé przekazane innemu posiadaczowi, bedgcemu prawnym nastgpca pierwotnego posiadacza.
Oznaczenie VKM zachowuje wazno$¢ w przypadku zmiany przez posiadacza VKM nazwy na inng, ktdra nie wykazuje
podobiefistwa z dotychczasowym oznaczeniem VKM.

(') W przypadku NMBS/SNCB moze by¢ nadal uzywana pojedyncza litera B umieszczona w okregu.
(%) Znaki diakrytyczne to znaki ,akcentow”, takie jak w A, C, O, C, Z, A itp. Litery specjalne w rodzaju @ i £ beda reprezentowane przez
jeden znak; przy sprawdzaniu niepowtarzalnosci @ jest traktowane jak O, a £ jak A.
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W przypadku zmiany posiadacza, ktéra pociaga za sobg zmiang¢ oznaczenia VKM, na rozpatrywanych wagonach towa-
rowych nalezy nanie§¢ nowe oznaczenie VKM w okresie trzech miesigcy od daty zarejestrowania zmiany posiadacza
w krajowym rejestrze pojazdéw. W przypadku braku zgodnosci oznaczenia VKM naniesionego na pojezdzie z danymi
zarejestrowanymi w NVR, rejestracja w NVR zastgpuje pozostate dane.

CZE§C 2 — NANOSZENIE NUMERU I TOWARZYSZACEGO OZNACZENIA LITEROWEGO NA PUDLO POJAZDU

1. OGOLNY UKLAD OZNACZENIA ZEWNETRZNEGO

Wielkie litery i cyfry skladajace si¢ na oznaczenie muszg mie¢ co najmniej 80 mm wysokosci oraz bezszeryfowy kréj
czcionki o jakosci korespondencyjnej. Litery o mniejszej wysokosci moga by¢ stosowane jedynie w przypadku, gdy nie
ma innej mozliwosci umieszczenia oznaczenia, jak tylko na ostojnicy.

Oznaczenie umieszcza si¢ na wysokosci nieprzekraczajacej 2 metréw nad poziomem szyn.

2. WAGONY TOWAROWE

Oznaczenie nanosi si¢ na pudlo wagonu towarowego w nastepujacym ukladzie:

23 TEN 31 TEN 33 TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

W przypadku wagonéw towarowych, ktérych pudlo nie posiada wystarczajaco duzej powierzchni, aby zmiesci¢ taki
uklad, zwlaszcza w przypadku wagonéw platform, oznaczenie moze zostal rozmieszczone w nastepujacy sposob:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks

Jezeli na wagonie towarowym nanosi si¢ jedna lub wigcej liter indeksu o znaczeniu krajowym, takie oznaczenie krajowe
nalezy zamie$ci¢ za miedzynarodowym oznaczeniem literowym i oddzieli¢ od niego myslnikiem w nastepujacy sposéb:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks-xy

3. WAGONY OSOBOWE I CIAGNIONY TABOR PASAZERSKI

Numer umieszcza si¢ na wszystkich Scianach bocznych pojazdu w nastepujacy sposdb:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 -7
B0 tu

Oznaczenie kraju, w ktorym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej umieszcza si¢
bezposrednio przed, za lub pod europejskim numerem pojazdu.

W przypadku wagonéw osobowych z kabing maszynisty europejski numer pojazdu umieszcza si¢ rowniez wewnatrz
kabiny.

4. LOKOMOTYWY, WAGONY SILNIKOWE I POJAZDY SPECJALNE
Europejski numer pojazdu nalezy umiesci¢ na kazdej $cianie bocznej pojazdow taboru trakcyjnego, w nastgpujacy sposob:
92 10 1108 062-6

Europejski numer pojazdu umieszcza si¢ rowniez wewnatrz wszystkich kabin pojazdéw taboru trakcyjnego.

Posiadacz moze, uzywajac znakéw o wigkszym rozmiarze niz w europejskim numerze pojazdu, dodaé swoje wilasne
oznaczenie (na ktére na ogét skladaja si¢ cyfry numeru seryjnego uzupenione kodem alfabetycznym), przydatne podczas
eksploatacji. Wybér miejsca, w ktdrym zostanie umieszczone whasne oznakowanie, pozostawia si¢ do uznania posiadacza.
Zawsze jednak musi istnie¢ mozliwo§¢ tatwego odréznienia EVN od wlasnego oznaczenia posiadacza.
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CZE§C 3 — ZASADY OBLICZANIA CYFRY KONTROLNE] (CYFRA 12)

Cyfre kontrolng oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

w przypadku cyfr na miejscach parzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) przyjmuje si¢ do obliczer ich
warto$¢ dziesigtna,

cyfry na miejscach nieparzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) mnozy si¢ przez 2,

nastepnie oblicza si¢ sume wszystkich cyfr na pozycjach parzystych i wszystkich cyfr stanowiacych iloczyny czast-
kowe otrzymane dla pozycji nieparzystych,

bierze si¢ cyfre jednostek tak otrzymanej sumy,

cyfre kontrolng stanowi liczba, ktéra dodana do cyfry jednostek daje sume 10; jezeli cyfra jednostek bedzie zero,

wowczas cyfra kontrolna bedzie takze zerem.

Przyktady
1 - Niech numerem podstawowym bedzie 33 8 4 4 7 9 6 1 0 O
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Cyfra jednostek w tej sumie jest 2.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 8, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
rejestracyjny 33 84 4796 100 - 8.

Niech numerem podstawowym bedzie 301 51 3 3 2 0 1 9 8
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Cyfra jednostek w tej sumie jest 0.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 0, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
rejestracyjny 31 51 3320 198 - 0.

CZESC 4 — KODY KRAJOW, W KTORYCH ZAREJESTROWANO POJAZDY (CYFRY 3-4 ORAZ SKROT)

Dane odnoszgce si¢ do patistw trzecich podano tylko w celach informacyjnych.

e ﬁlfabety;zny Numeryczny e Alfabetyczny | Numeryczny
od kraju () |  kod kraju kod kraju () | kod kraju

Albania AL 41 Bulgaria BG 52
Algieria DZ 92 Chiny RC 33
Armenia AM 58 Chorwacja HR 78
Austria A 81 Kuba CU (Y 40
Azerbejdzan AZ 57 Cypr CcYy

Bialorus BY 21 Republika Czeska (o4 54
Belgia B 88 Dania DK 86
Bosnia i Hercegowina BIH 49 Egipt ET 90




Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 144/101
- ﬁlfabetxczny Numerycany e Alfabetyczny | Numeryczny
od kraju (') kod kraju kod kraju (') kod kraju
Estonia EST 26 Czarnogéra ME 62
Finlandia FIN 10 Maroko MA 93
Francja F 87 Niderlandy NL 84
Gruzja GE 28 Korea Pdtnocna PRK (1) 30
Niemcy D 80 Norwegia N 76
Grecja GR 73 Polska PL 51
Wegry H 55 Portugalia P 94
Iran IR 96 Rumunia RO 53
Irak IRQ (}) 99 Rosja RUS 20
Irlandia IRL 60 Serbia SRB 72
Izrael IL 95 Stowacja SK 56
Wilochy I 83 Stowenia SLO 79
Japonia ] 42 Korea Poludniowa ROK 61
Kazachstan KZ 27 Hiszpania E 71
Kirgistan KS 59 Szwecja SE 74
Lotwa LV 25 Szwajcaria CH 85
Liban RL 98 Syria SYR 97
Liechtenstein FL Tadzykistan T 66
Litwa LT 24 Tunezja TN 91
Luksemburg L 82 Turcja TR 75
Macedonia MK 65 Turkmenistan ™ 67
Malta M Ukraina UA 22
Moldawia MD (1) 23 Zjednoczone Krolestwo | GB 70
Monako MC Uzbekistan 8y4 29
Mongolia MGL 31 Wietnam VN (1) 32

(") Zgodnie z systemem kodowania alfabetycznego opisanym
w zalaczniku 4 do konwencji z 1949 r. oraz w art. 45
ust. 4 konwencji z 1968 r. o ruchu drogowym.

CZESC 5 — OZNACZENIA ALFABETYCZNE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACYJNOSCI

LTEN": Pojazd, ktdry spelnia nastepujace warunki:

a) jest zgodny z wszelkimi wlaciwymi TSI, ktére obowiazuja w momencie oddania do eksploatacji, oraz zostal dopusz-
czony do eksploatacji zgodnie z art. 22 ust. 1 dyrektywy 2008/57(WE; oraz

b) posiada zezwolenie wazne we wszystkich panstwach cztonkowskich zgodnie z art. 23 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE.

,PPV/PPW": Pojazd zgodny z porozumieniem PPV/PPW lub PGW (w obrebie pafistw nalezacych do Organizacji Wspot-
pracy Kolei (OSJD))

(w oryginale: PPV/PPW: TIIIB ([lpaBiia Moib30BaHus BArOHaMu B MEKIyHapogHoM cooluennn); PGW: Tlpasuna ITonb3oBanus
I'pysosbivMu Baronamn)
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Uwagi:

a)

=

Pojazdy oznaczone TEN odpowiadajg kodom od 0 do 3 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego w dodatku P,
czgsé 6.

Pojazdy, ktére nie sa dopuszczone do eksploatacji we wszystkich pafstwach czlonkowskich, musza posiadaé ozna-
czenie wskazujace pafistwa czlonkowskie, w ktérych zostaly dopuszczone do eksploatacji. Wykaz panstw cztonkow-
skich, ktére dopuscily pojazd do eksploatacji, powinien by¢ oznaczony zgodnie z jednym z przedstawionych ponizej
rysunkéw, gdzie D oznacza panstwo czlonkowskie, ktére jako pierwsze przyznalo zezwolenie (w przytoczonym
przykladzie sg to Niemcy), natomiast F oznacza panstwo czlonkowskie, ktére przyznalo zezwolenie jako drugie
(w przytoczonym przykladzie jest to Francja). Kody paristw czlonkowskich sa zapisywane zgodnie z czgécig 4. Przepis
ten moze dotyczy¢ zaréwno pojazdéw zgodnych z TSI, jak i z nig niezgodnych. Pojazdy te odpowiadajg kodom 4 lub
8 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego w czgsci 6.

L min 20 48 min 20 1|8

20

min 130

| min 20 ‘ 48 min 20 8

25

min 130

20




CZESC 6 — KODY INTEROPERACY]NOS’CI UZYWANE W ODNIESIENIU DO WAGONOW TOWAROWYCH (CYFRY 1-2)

2. cyfra 2. cyfra
1. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1. cyfra
Rozstaw kot | staly lub zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny staly lub zmienny Rozstaw kot
TEN () 0 na osiach Nieprzezna- Wagony towarowe Nieprzeznaczone do wykorzystania (%) Wagony towarowe na osiach 0
lub czone do TEN (2 lub COTIF PPV/PPW
COTIF (%) 1 na wozkach | wykorzystania (zmienny rozstaw kof) na wozkach 1
lub
PPV/PPW
TEN (4 2 na osiach Wagony towarowe TEN (%) lub COTIF Wagony towarowe na osiach 2
lub PPV/PPW
COTIF () 3 na wozkach (staly rozstaw kot) na wozkach 3
lub
PPV/PPW
Inne 4 na osiach () Wagony do Inne wagony towarowe Wagony towarowe na osiach 4
wagony celow utrzy- o specjalnym oznako-
towarowe 8 na mania waniu charakterystyki na wozkach 8
wézkach () technicznej niedopusz-
czone do eksploatagji
w UE
Przewozy Komunikacja wewnetrzna lub miedzynarodowa na podstawie specjalnego porozumienia
1. cyfra 1. cyfra
2. cyfra 0 ! 2 } 4 > 6 7 8 ? 2. cyfra

(") Wagony towarowe, na ktorych dopuszcza si¢ umieszczenie oznaczenia TEN, zob. czg$¢ 5.

(") Wraz z wagonami towarowymi, ktére zgodnie z obowigzujacymi przepisami sa oznakowane cyframi okreSlonymi w niniejszej tabeli. COTIF: pojazd zgodny z regulaminem COTIF obowigzujacym w momencie dopuszczenia do

eksploatacji.
(9 Staly lub zmienny rozstaw kot

() Z wyjatkiem wagonéw towarowych kategorii I (wagonéw izotermicznych), nie stosuje si¢ do nowych pojazdéw oddawanych do eksploatacji.

L10TS'T¢

[1d ]

forysfodoang ntun Amopdzin yruusizq

COTfvHT 1



CZESC 7 — OZNACZENIE ZDOLNOSCI CIAGNIONYCH POJAZDOW PASAZERSKICH DO KOMUNIKAC]I MIEDZYNARODOWE]J (CYFRY 1-2)

Komunikacja
wewnetrzna lub
If;e"r;‘;r;‘tlr‘;;f TEN () lub COTIF (°) lub PPV/PPW ml?d?;“;srt‘;f;?a na ngT(IL l(t‘)b PPV/PPW
specjalnego
porozumienia
2 cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cyfra
5 Pojazdy do Pojazdy o stalym Pojazdy Nieprzezna- Pojazdy Pojazdy zabyt- Nieprzezna- Pojazdy Pojazdy Pojazdy
komunikacji rozstawie kot, 0 zmiennym czone do 0 zmiennym kowe czone do o stalym 0 zmiennym 0 zmiennym
wewnetrznej bez klimatyzacji rozstawie kot wykorzystania rozstawie kot wykorzys- rozstawie kot rozstawie kot rozstawie kot
(facznie (1435/1520), bez (1435/1668), bez tania () (1435/1520) ze (1435/1520)
z wagonami do klimatyzacji klimatyzacji zmiang wozka z osiami nastaw-
przewozu samo- nymi
chodéw)
6 Pojazdy stuz- | Pojazdy o stalym Pojazdy Pojazdy stuz- Pojazdy Wagony do Nieprzezna-
bowe rozstawie kol, 0 zmiennym bowe 0 zmiennym przewozu samo- czone do
klimatyzowane rozstawie kot rozstawie kot chodéw wykorzys-
(1435/1520), (1435/1668), tania ()
klimatyzowane klimatyzowane
7 Pojazdy klima- | Nieprzeznaczone | Nieprzeznaczone | Pojazdy herme- | Nieprzeznaczone Inne pojazdy Nieprzezna- Nieprzezna- Nieprzeznaczone | Nieprzeznaczone
tyzowane do wykorzys- | do wykorzystania | tyczne o stalym | do wykorzystania czone do czone do do wykorzystania | do wykorzystania
i hermetyczne tania rozstawie kot, wykorzystania | wykorzystania
klimatyzowane

() Zgodno$¢ z obowigzujacymi TSI, zob. czes¢ 5 dodatku P.
(*) Wraz z pojazdami, ktére zgodnie z obowiazujacymi przepisami s3 oznakowane cyframi okreslonymi w niniejszej tabeli. COTIF: pojazd zgodny z regulaminem COTIF obowigzujagcym w momencie dopuszczenia do eksploatagji.
() Z wyjatkiem wagondéw osobowych o stalym rozstawie kot (56) i zmiennym rozstawie kot (66), ktore znajdujg si¢ juz w eksploatacji, nie stosuje si¢ dla nowych pojazdéow.

YOT/P¥T 1

(14 ]

forysfodoang tun £mopdzin yruuarzqg

I10CS 1¢
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CZESC 8 - RODZAJE TABORU TRAKCYJNEGO ORAZ JEDNOSTEK ZESPOLOW TRAKCYJNYCH O STALYM LUB
Z GORY OKRESLONYM SKLADZIE (CYFRY 1-2)

Pierwszg cyfra jest ,9".

Jezeli druga cyfra oznacza rodzaj taboru trakcyjnego, obowiazujg nastepujace oznaczenia kodowe:

Kod Og6lny rodzaj pojazdu

0 Rézne

1 Lokomotywa elektryczna

2 Lokomotywa spalinowa

3 Elektryczny zespdt trakcyjny (duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]
4 Elektryczny zespot trakeyjny (z wyjatkiem duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]
5 Spalinowy zespot trakcyjny [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

6 Wagon doczepny specjalnego przeznaczenia

7 Lokomotywa manewrowa z silnikiem elektrycznym

8 Lokomotywa manewrowa z silnikiem spalinowym

9 Pojazd specjalny

CZE§C 9 — STANDARDOWE OZNACZENIA NUMERYCZNE WAGONOW TOWAROWYCH (CYFRY OD 5 DO 8)

W niniejszym dodatku wskazano oznaczenia numeryczne zwigzane z gtéwna charakterystyka techniczng wagonu towa-
rowego. Dodatek zostal opublikowany na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.cu).

Whiosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego opublikowaniu przez ERA.

CZESC 10 — KODY CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE] CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 5-6)
Czg$¢ 10 zostala opublikowana na stronie internetowej ERA (http://www.era.curopa.eu).

Whiosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktorej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego opublikowaniu przez ERA.

CZESC 11 - KODY CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE] POJAZDOW SPECJALNYCH (CYFRY OD 6 DO 8)
Czes$¢ 11 zostala opublikowana na stronie internetowej ERA (http:/[www.era.europa.eu).

Whiosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktorej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastgpnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwal si¢ dopiero po jego opublikowaniu przez ERA.

CZESC 12 — OZNACZENIA LITEROWE W PRZYPADKU WAGONOW TOWAROWYCH Z WYJATKIEM WAGONOW
PRZEGUBOWYCH I WIELOCZLONOWYCH

Czg$¢ 12 zostala opublikowana na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu).

Whiosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastgpnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego opublikowaniu przez ERA.
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CZESC 13 — OZNACZENIA LITEROWE W PRZYPADKU CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO

Czg§¢ 13 zostala opublikowana na stronie internetowej ERA (http:/[www.era.europa.eu).

Whniosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwal si¢ dopiero po jego opublikowaniu przez ERA.

CZE§C 14 — OZNACZENIA LITEROWE W PRZYPADKU PO]AZDOW SPECJALNYCH

Usunigta.
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Nieuzywany

Nieuzywany

Nieuzywany

Dodatek Q

Dodatek R

Dodatek S
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Dodatek T

CHARAKTERYSTYKA HAMOWANIA

A. ROLA ZARZADCY INFRASTRUKTURY

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek informowacd przedsigbiorstwo kolejowe o charakterystyce hamowania wymaganej
w odniesieniu do poszczegdlnych tras oraz dostarczaé informacji o charakterystyce tych tras. Zarzadca infrastruktury
musi dopilnowal, aby w wymaganej charakterystyce hamowania uwzgledniono wplyw charakterystyki trasy oraz margi-
nesy bezpieczefistwa zwigzane z infrastrukturg przytorowa.

Wymagana charakterystyka hamowania co do zasady musi by¢ wyrazona w procentach masy hamowania, chyba ze
zarzadca infrastruktury i przedsi¢biorstwo kolejowe uzgodnili inng jednostke, w ktorej zostanie wyrazona charakterystyka
hamowania (np. wyhamowane tony, sity hamowania, wielko$¢ opdznienia, profile opdZnienia).

W przypadku zespoldéw trakcyjnych i pociagéw o stalym skladzie zarzadca infrastruktury musi podaé, na zadanie
przedsigbiorstwa kolejowego, wymagania zwigzane z charakterystyka hamowania wyrazone jako wielko$¢ opdznienia.

B. ROLA PRZEDSIEBIORSTWA KOLEJOWEGO

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowigzek dopilnowaé, aby kazdy pociag spetnial lub przekraczal wymagania dotyczace
charakterystyki hamowania okreSlone przez zarzadce infrastruktury. Przedsi¢biorstwo kolejowe musi zatem obliczy¢
charakterystyke hamowania pociggu uwzgledniajac jego sklad.

Przedsigbiorstwo kolejowe ma obowiazek wzigé pod uwage charakterystyke hamowania pojazdu lub zespotu trakcyjnego
ustalona w warunkach eksploatacji. Nalezy uwzgledni¢ marginesy bezpieczeristwa zwigzane z taborem, takie jak nieza-
wodno§¢ i dostgpno$¢ hamulcéw. Podczas regulacji charakterystyki hamowania pod katem zatrzymywania
i zabezpieczania pociagu przedsigbiorstwo kolejowe ma ponadto obowigzek wzig¢ pod uwage informacje
o charakterystyce trasy, ktére maja wplyw na zachowanie pociagu.

Charakterystyka hamowania wynikajgca z kontroli samego pociggu (na przykfad skladu pociagu, dostgpnosci hamulcow,
ustawien hamulcow) bedzie wykorzystywana jako warto$¢ wejsciowa dla wszelkich przepiséw eksploatacyjnych, ktore
zostang nastgpnie zastosowanie w odniesieniu do tego pociggu.

C. NIESPEENIENIE WYMAGAN DOTYCZACYCH CHARAKTERYSTYKI HAMOWANIA
Zarzadca infrastruktury musi wprowadzi¢ przepisy stosowane w przypadku gdy pociag nie uzyska wymaganej charak-

terystyki hamowania, a takze musi udostgpnic te przepisy przedsigbiorstwom kolejowym.

Jezeli pociag nie uzyska charakterystyki hamowania wymaganej dla tras, po ktorych bedzie si¢ poruszaé, przedsigbiorstwo
kolejowe musi przestrzegaé narzuconych w konsekwencji ograniczen, takich jak ograniczenie predkosci.
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Dodatek U

WYKAZ PUNKTOW OTWARTYCH

DODATEK B (ZOB. PODPUNKT 4.4 NINIEJSZE] TSI)

Pozostale przepisy umozliwiajace spdjna eksploatacje

PODPUNKT 4.2.2.1.3.3

Pociggi towarowe, ktére nie przekraczaja granicy miedzy panstwami czlonkowskimi

Dodatek V

Nieuzywany
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Dodatek W
GLOSARIUSZ
Definicje podane w niniejszym glosariuszu dotyczg terminéw uzywanych w niniejszej TSI OPE CR.
Termin Opis
Wypadek Zgodnie z definicja podang w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Zezwalanie na ruch pociaggéw

Obstugiwanie urzadzen w nastawniach, centrach sterowania obiektami zasilania
i o$rodkach sterowania ruchem w celu wydania zezwolenia na jazde pociagu. Nie
obejmuje to dzialaii personelu przedsigbiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za
zarzadzanie zasobami takimi jak druzyna pociggowa lub tabor.

Kompetencje

Kwalifikacje i dowiadczenie niezbedne do bezpiecznego i niezawodnego wykonania
zadania. Do$wiadczenie mozna zdoby¢ w ramach procesu szkolenia.

Ladunki niebezpieczne

Ladunki objete dyrektywa 2008/68/WE z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie trans-
portu ladowego towardéw niebezpiecznych.

Eksploatacja awaryjna

Eksploatacja bedaca skutkiem niezaplanowanego zdarzenia, ktére uniemozliwia wyko-
nywanie przewozéw kolejowych w normalny sposéb.

Odprawa Zob. Odprawa pociagu.
Maszynista Zgodnie z definicja podang w art. 3 dyrektywy 2007/59/WE.
tadunki ~ z  przekroczong | Ladunek przewozony w pojezdzie kolejowym, takim jak np. kontener, nadwozie

skrajnig tfadunkowg

wymienne itp., w przypadku ktérego wymiary tego pojazdu kolejowego lub nacisk
osi wymagaja specjalnego zezwolenia na ruch lub stosowania si¢ do specjalnych
warunkow przejazdu na calej trasie lub na jej czesci.

Warunki zdrowotne i warunki
bezpieczenstwa pracy

W kontekscie niniejszej TSI termin ten odnosi si¢ jedynie do kwalifikacji medycznych
i psychologicznych, niezbednych do obstugi odpowiednich elementéw podsystemu.

Zagrzana maznica

Maznica i lozysko osiowe, ktérych temperatura przekroczylta maksymalna dopusz-
czalng konstrukcyjnie temperature robocza.

Incydent

Zgodnie z definicja podang w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Dlugo$¢ pociggu

Laczna dlugosé wszystkich pojazdéw ze zderzakami, wlaczajac w to lokomotywe lub
lokomotywy.

Jezyk operacyjny

Jezyk lub jezyki uzywane w codziennej dzialalnosci zarzadcy infrastruktury
i opublikowane w jego regulaminie sieci, wykorzystywane do celéw przekazywania
komunikatéw operacyjnych lub dotyczacych bezpieczefistwa miedzy personelem
zarzadey infrastruktury i personelem przedsi¢biorstwa kolejowego.

Pasazer

Osoba (niebedaca pracownikiem majagcym do wykonania okreslone obowiazki
w pociggu) podrézujaca pociggiem lub znajdujaca si¢ na terenie kolejowym przed
rozpoczeciem podrézy pociagiem lub po jej zakonczeniu.

Monitorowanie
funkcjonowania

sprawnosci

Systematyczne obserwowanie i rejestrowanie sprawnosci funkcjonowania przewozéw
kolejowych oraz infrastruktury, prowadzone w celu doskonalenia jako$ci w obydwu
tych aspektach.

Kwalifikacje

Przydatno$¢ do wykonywania okreslonego zadania pod wzgledem fizycznym
i psychicznym, facznie z wymagang wiedza.

Czas rzeczywisty

Mozliwo$¢ wymiany lub przetwarzania informacji o okreslonych zdarzeniach podczas
podrézy pociagu (takich jak przyjazd na stacjg, przejechanie przez stacje lub odjazd ze
stacji) z chwila ich wystapienia.

Punkt meldunkowy

Okreslone w harmonogramie ruchu pociggu miejsce, z ktérego wymagane jest nadanie
meldunku z podaniem czasu przyjazdu do tego miejsca, odjazdu z niego lub przeje-
chania przez nie.

Trasa

Okreslony odcinek lub odcinki linii.
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Termin

Opis

Czynnosci o

istotnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa

Czynno$ci wykonywane przez personel podczas sterowania pojazdem lub oddzialy-
wania na jego ruch, ktére mogg mie¢ wplyw na zdrowie i bezpieczefistwo oséb.

Personel Pracownicy przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury badz ich wyko-
nawcy, podejmujacy zadania wyszczegdlnione w niniejszej TSI
Przystanek Miejsce wskazane w harmonogramie ruchu pociagu, w ktérym zaplanowane jest

zatrzymanie pociggu, na ogét w celu wykonania konkretnych dzialan, takich jak
umozliwienie pasazerom wsiadania do pociggu i wysiadania z niego.

Rozklad jazdy

Dokument lub system, ktéry przedstawia szczegétowy harmonogram ruchu pociagu
lub pociggéw na konkretnej trasie.

Punkt kontroli czasu

Migjsce okreslone w harmonogramie ruchu pociagu, do ktdrego przypisany jest pewien
okreslony czas. Moze to by¢ czas przyjazdu, czas odjazdu lub — w przypadku, gdy
zgodnie z rozkladem jazdy pocigg w miejscu tym si¢ nie zatrzymuje — czas przeje-
chania przez to miejsce.

Pojazd trakcyjny

Pojazd z wlasnym napedem, zdolny do poruszania si¢ samemu lub z innymi pojaz-
dami, z ktérymi moze by¢ sprzezony.

Pociag

Pociag okresla si¢ jako pojazd lub pojazdy trakcyjne, ze sprz¢zonymi pojazdami kole-
jowymi lub bez, w przypadku ktdérego dostepne s3 dane o pociagu, eksploatowany
miedzy dwoma lub wigksza liczbg okreslonych punktéw.

Odprawa pociggu

Przekazana osobie kierujacej pociagiem informacja, ze wszystkie czynnosci na stacji
kolejowej lub w zajezdni zostaly ukonczone i ze — w przypadku personelu za to
odpowiedzialnego — udzielono zezwolenia na ruch pociggu.

Druzyna pociggowa

Czlonkowie poktadowego personelu pociggu, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji
i wyznaczeni przez przedsigbiorstwo kolejowe do wykonywania w pociggu szczegdl-
nych, okreslonych zadan zwigzanych z bezpieczenistwem; sg to na przyklad maszynista
lub kierownik pociggu oraz konduktor.

Przygotowanie pociggu

Dzialania majace na celu zagwarantowanie, aby pociag byl w odpowiednim stanie do
rozpoczecia wykonywania przewozu oraz aby urzadzenia w pociagu byly prawidlowo
rozmieszczone, a sposob zestawienia pociagu odpowiadal trasie, jaka dla niego przy-
dzielono. Przygotowanie pociagu obejmuje takze kontrole techniczne przeprowadzane
przed rozpoczeciem wykonywania przez pociag przewozu.

Skrot Objasnienie
AC Prad przemienny
CCS Sterowanie
CEN Europejski Komitet Normalizacyjny (fr. Comité Européen de Normalisation)
COTIF Konwencja o migdzynarodowym przewozie kolejami (fr. Convention relative aux Trans-
ports Internationaux Ferroviaires)
CR Kolej konwencjonalna
dB Decybel
DC Prad staly
DMI Interfejs maszynista/pojazd
WE Wspdlnota Europejska
EKG Elektrokardiogram
EIRENE Zintegrowana europejska sie¢ tacznosci radiowej dla potrzeb kolei (ang. European Inte-

grated Railway Radio Enhanced Network)
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Skrét Objasnienie

EN Norma europejska

ENE Energia

ERA Europejska Agencja Kolejowa

ERTMS Europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (ang. European Rail Traffic Manage-
ment System)

ETCS Europejski system sterowania pociagiem (ang. European Train Control System)

UE Unia Europejska

FRS Specyfikacja wymagan funkcjonalnych (ang. Functional Requirement Specification)

GSM-R Globalny system kolejowej radiokomunikacji ruchomej (ang. Global System for Mobile
Communications — Rail)

HABD Czujnik zagrzania maznicy

Hz Herc

M Zarzadca infrastruktury

INF Infrastruktura

OPE Ruch kolejowy

(Y]] Organizacja Wsp6lpracy Kolei

PPV/PPW Ros. Prawila Polzowanija Wagonami w mjezdunarodnom soobszczenii = Przepisy
o uzytkowaniu pojazdéw kolejowych w ruchu miedzynarodowym

RST Tabor

RU Przedsigbiorstwo kolejowe

SMS System zarzadzania bezpieczenstwem (ang. Safety Management System)

SPAD Przejechanie sygnatu ,STOJ”

SRS Specyfikacja wymagan systemowych (System Requirement Specification)

TAF Aplikagje telematyczne dla przewozéw towarowych

TEN Sie¢ transeuropejska

TSI Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci

UIC Migdzynarodowy Zwigzek Kolei (fr. Union Internationale des Chemins de fer)

VKM Oznaczenie posiadacza pojazdu




