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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2010/40/UE
z dnia 7 lipca 2010 r.

w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], (3)

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

4
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno- “
Spotecznego (1),
po konsultacji z Komitetem Regionéw,
stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Nasilenie transportu drogowego w Unii zwigzane ze
wzrostem gospodarki europejskiej oraz wymogami
obywateli w zakresie mobilnosci jest podstawowa przy-
czyng coraz wickszego zatloczenia infrastruktury
drogowej i zwigkszonego zuzycia energii, jak réwniez
zrodlem probleméw ekologicznych i spotecznych. (5)

(2)  Odpowiedz na te problemy nie moze by¢ ograniczona
do tradycyjnych metod, takich jak, miedzy innymi,
rozbudowa istniejacej infrastruktury transportu drogo-
wego. Innowacja odegra gléwnag role w znalezieniu
odpowiednich rozwigzan dla Unii.

(") Dz.U. C 277 z 17.11.2009, s. 85. (6)

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym), stanowisko
Rady z dnia 10 maja 2010 r. (dotychczas nicopublikowane
w Dzienniku Urzedowym), stanowisko Parlamentu Europejskiego
z dnia 6 lipca 2010 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym).

Inteligentne systemy transportowe (ITS) to zaawanso-
wane aplikacje, ktére — cho¢ same w sobie sg tylko
nos$nikami informacji — majg na celu $wiadczenie inno-
wacyjnych ustug zwigzanych z réznymi rodzajami trans-
portu i zarzadzaniem ruchem oraz pozwalajg na lepsze
informowanie réznych uzytkownikéw oraz zapewniaja
bezpieczniejsze, bardziej skoordynowane i inteli-
gentniejsze” korzystanie z sieci transportowych.

ITS 1lacza w sobie telekomunikacje, elektronike
i technologie informatyczne z inzynierig transportu
w celu planowania, projektowania, obstugi, utrzymy-
wania i zarzadzania systemami transportu. Zastosowanie
technologii  informatycznych i komunikacyjnych
w sektorze transportu drogowego oraz jego interfejséw
z innymi rodzajami transportu przyczyni si¢ znaczaco do
poprawy oddzialywania na $rodowisko, efektywnosci,
w tym efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwa
i ochrony transportu drogowego, w tym transportu
towaréw niebezpiecznych, bezpieczenstwa publicznego
oraz mobilnoéci pasazeréw i towaréw, przy jedno-
czesnym zapewnieniu funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego, jak réwniez zwigkszonych pozioméw konkuren-
cyjnosci i zatrudnienia. Aplikacje ITS powinny jednak
pozostawaé bez uszczerbku dla kwestii dotyczacych
bezpieczefistwa narodowego lub niezbednych ze wzgledu
na wymogi obronnosci.

Postepy w dziedzinie zastosowania technologii informa-
tycznych i komunikacyjnych do innych rodzajéow trans-
portu powinny obecnie znalezé odzwierciedlenie
w rozwoju sektora transportu drogowego, szczegdlnie
w celu zapewnienia wyzszych pozioméw integracji
pomiedzy transportem drogowym a innymi rodzajami
transportu.

W niektorych panstwach czlonkowskich krajowe apli-
kagje tych technologii sg juz wdrazane w sektorze trans-
portu drogowego. Wdrazanie to pozostaje jednak frag-
mentaryczne i nieskoordynowane i nie moze zapewnié
ciggloci geograficznej ustug ITS w calej Unii i na jej
granicach zewnetrznych.
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(10)

na terenie calej Unii, nalezy wprowadzi¢ specyfikacje,
w tym — w stosownych przypadkach — normy definiujace
dalsze szczegdlowe przepisy i procedury. Przed przyje-
ciem jakichkolwiek specyfikacji Komisja powinna oceni¢
ich zgodno$¢ z okreslonymi zasadami, o ktérych mowa
w zalaczniku II. Nalezy potraktowaé priorytetowo cztery
gléwne obszary rozwoju i wdrazania ITS. W ramach tych
czterech obszar6w powinny zostaé ustalone dzialania
priorytetowe stuzace rozwojowi i wykorzystaniu specyfi-
kacji i norm. Podczas dalszego wdrazania ITS nalezy
uwzglednial istniejgcg infrastrukture ITS wdrozong
przez dane panstwo czlonkowskie, w zakresie postepu
technicznego i poniesionych nakladéw finansowych.

W przypadku przyjecia aktu ustawodawczego, o czym
mowa w art. 6 ust. 2 akapit drugi niniejszej dyrektywy,
nalezy odpowiednio zmieni¢ art. 5 ust. 1 zdanie drugie.

Specyfikacje powinny migdzy innymi uwzgledniaé
i wykorzystywa¢ doswiadczenia i wyniki juz uzyskane
w dziedzinie ITS, szczegdlnie w kontekscie inicjatywy
eBezpieczenstwo (eSafety), uruchomionej przez Komisje
w kwietniu 2002 r. W ramach tej inicjatywy Komisja
ustanowita Forum eSafety w celu promowania i dalszej
realizacji zalecen na rzecz wsparcia rozwoju, wdrazania
i wykorzystania systeméw eBezpieczefistwa.

Pojazdy uzytkowane gléwnie ze wzgledu na swoja
warto$¢ historyczna i po raz pierwszy zarejestrowane,
homologowane lub dopuszczone do ruchu przed
wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy i przepisow wyko-
nawczych do niej nie powinny by¢ objete zasadami
i procedurami ustalonymi w niniejszej dyrektywie.

ITS powinny gléwnie korzystaé z interoperacyjnych
systeméw opartych na otwartych i publicznych normach,
dostepnych na zasadach niedyskryminacyjnych dla
wszystkich dostawcéw i uzytkownikéw aplikacji i ustug.

Wdrazanie i stosowanie aplikacji i ustug ITS bedzie
wiazalo si¢ z przetwarzaniem danych osobowych. Takie
przetwarzanie  powinno  odbywal  si¢  zgodnie
z przepisami Unii, okreSlonymi w szczegdlnosci
w  dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie
ochrony o0s6b fizycznych w  zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych (') oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej
przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci
w sektorze lacznosci elektronicznej (). Do aplikacji ITS

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
() Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37.

(13)

(14)

(15)

i minimalizowania danych.

Nalezy zachgca¢ do przestrzegania anonimowosci jako
jednej z zasad zwigkszania prywatnosci oséb fizycznych.
W kwestii ochrony danych i prywatnosci w kontekscie
wdrazania aplikacji i ustlug ITS Komisja powinna,
w  stosownych  przypadkach,  konsultowal  si¢
z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych i zasiggaé
opinii Grupy Roboczej ds. Ochrony Oséb Fizycznych
w zakresie Przetwarzania Danych Osobowych ustano-
wionej na mocy art. 29 dyrektywy 95/46/WE.

Wdrazanie i stosowanie aplikacji i ustug ITS, a w szcze-
g6lnodci  ustug  informacyjnych dotyczacych ruchu
i podrozy, bedzie si¢ wigzalo z przetwarzaniem
i wykorzystaniem danych o drogach, ruchu i podrézy,
stanowigcych czg$¢ dokumentéw bedacych w posiadaniu
podmiotéw sektora publicznego panstw czlonkowskich.
Takie przetwarzanie i wykorzystywanie powinno
odbywa¢ si¢ zgodnie z dyrektywa 2003/98/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 17 listopada
2003 r. w sprawie ponownego wykorzystywania infor-
magji sektora publicznego (3).

W stosownych przypadkach, specyfikacje powinny obej-
mowal  szczegblowe przepisy okreslajace procedury
oceny zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania
czesci skladowych. Przepisy te powinny opieral si¢ na
decyzji  Parlamentu  Europejskiego i Rady nr
768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspol-
nych ram dotyczacych wprowadzania produktéw do
obrotu (%), w szczegblnosci w odniesieniu do modutdéw
stosowanych w réznych fazach procedur oceny zgod-
nosci. Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (°) ustanawia juz ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich czesci lub wyposazenia, a dyrektywa
2002/24/WE  Parlamentu Europejskiego i Rady (%)
i dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (’) ustanawiaja zasady dotyczace homologacji
typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych
oraz ciggnikéw rolniczych lub le$nych i ich czesci lub
wyposazenia. Tworzenie przepisow dotyczacych oceny
zgodnodci sprzetu i aplikacji wchodzacych w zakres
stosowania tych dyrektyw byloby zatem powielaniem
pracy. Jednoczesnie, mimo ze dyrektywy te majg zasto-
sowanie do urzadzen zwiazanych z elementami ITS zain-
stalowanymi w pojazdach, to nie maja zastosowania do
urzagdzen 1 oprogramowania ITS stosowanych do
zewnetrznej infrastruktury drogowej. W takich przypad-
kach specyfikacje moglyby przewidywaé procedury oceny
zgodnos$ci. Procedury te powinny by¢ ograniczone do
czynnosci koniecznych w poszczegdlnych przypadkach.

U. L 345 z 31.12.2003, s. 90.
U. L 218 z 13.8.2008, s. 82.
U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
U. L
U. L

124 z 9.5.2002, s. 1.
171 z 9.7.2003, s. 1.
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(16) W przypadku aplikacji i ustug ITS, dla ktérych wyma-
gane s3 dokladne i gwarantowane ustugi okreslania czasu
i polozenia, zastosowal nalezy satelitarne urzadzenia
infrastruktury lub inng technologi¢ zapewniajaca réwno-
rzedny poziom dokladnosci, przewidziane
w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1/2005 z dnia
22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas
transportu i zwigzanych z tym dzialan (') oraz
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 683/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie
dalszej realizacji europejskich programéw nawigacji sate-
litarnej (EGNOS i Galileo) (3).

(17)  Przy wdrazaniu aplikacji ITS, w szczegdlnosci stuzacych
do $ledzenia przewozow towarowych na calej trasie i we
wszystkich rodzajach transportu, nalezy stosowaé inno-
wacyjne technologie, takie jak urzadzenia do identyfikacji
radiowej (RFID) czy EGNOS/Galileo.

(18)  Gléwne zainteresowane strony, takie jak dostawcy ustug
ITS, stowarzyszenia uzytkownikéw ITS, przewoznicy
i operatorzy obiektéw, przedstawiciele przemystu
wytworczego, partnerzy spoleczni, stowarzyszenia bran-
zowe i wladze lokalne, powinny mie¢ mozliwos¢ dora-
dzania Komisji w zakresie gospodarczych i technicznych
aspektéw wdrazania ITS na terenie Unii. W tym celu
Komisja, w Scislej wspdlpracy z zainteresowanymi stro-
nami i pafstwami czlonkowskimi, powinna ustanowi¢
grupe doradcza ds. ITS. Prace grupy doradczej powinny
przebiega¢ w sposéb zgodny z zasadami przejrzystosci,
a wyniki powinny zosta¢ udostgpnione komitetowi usta-
nowionemu na mocy niniejszej dyrektywy.

(19) Nalezy zapewni¢ jednolite warunki wykonywania do
celéw przyjmowania wytycznych i niewiazacych Srodkow
stuzacych ulatwieniu wspdlpracy panstw czlonkowskich
w odniesieniu do obszaréw priorytetowych ITS, jak
réwniez wytycznych dotyczacych  sprawozdawczosci
panstw czlonkowskich oraz programu roboczego.

(200 Zgodnie z art. 291 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE) przepisy i zasady ogdlne dotyczace
trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykony-
wania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ ustana-
wiane s3 z wyprzedzeniem w drodze rozporzadzenia
przyjmowanego zgodnie ze zwykla procedura ustawo-
dawcza. Do czasu przyjecia tego nowego rozporzadzenia
zastosowanie ma nadal decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wyko-
nywania  uprawnien  wykonawczych  przyznanych
Komisji (°), z wyjatkiem procedury regulacyjnej pola-
czonej z kontrola, ktérej nie stosuje sig.

(21) W odniesieniu do przyjmowania specyfikacji Komisja
powinna by¢ uprawniona do przyjmowania aktéw dele-
gowanych zgodnie z art. 290 TFUE. Szczegdlnie wazne
jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym z ekspertami.

(22) W celu zagwarantowania skoordynowanego podejscia
Komisja powinna zapewni¢ sp6jno$¢ pomiedzy dziala-

() Dz.U. L 3 z 5.1.2005, s. 1.
() Dz.U. L 196 z 24.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

niami komitetu ustanowionego na mocy niniejszej dyrek-
tywy a dzialaniami komitetu ustanowionego na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE
z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci
systeméw elektronicznych oplat drogowych we Wspdl-
nocie (*), komitetu ustanowionego na mocy rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia
1985 r. w sprawie urzgdzen rejestrujgcych stosowanych
w transporcie drogowym (%), komitetu ustanowionego na
mocy dyrektywy 2007/46/WE oraz komitetu ustanowio-
nego na mocy dyrektywy 2007/2/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajacej
infrastrukture informacji przestrzennej we Wspdlnocie
Europejskiej (INSPIRE) (9).

(23)  Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapew-
nienie skoordynowanego i spdjnego wdrazania interope-
racyjnych inteligentnych  systeméw  transportowych
w calej Unii, nie moze zosta¢ osiagniety w sposob
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie lub sektor
prywatny, a ze wzgledu na swoje rozmiary i skutki
mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii,
Unia moze przyjaé $rodki zgodnie z zasada pomocni-
czodci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnoci okreSlong w tym
artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

(24)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawic lepszego stanowienia prawa zacheca sig
panstwa czlonkowskie do sporzadzania — do wilasnych
celow i w interesie Unii — wlasnych tabel, ktére
w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedly korelacje
pomiedzy niniejsza dyrektywa a Srodkami transpozycji,
oraz do podania ich do wiadomosci publiczne;j,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artyku} 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy wspierajace skoordy-
nowane i spdjne wdrazanie i stosowanie inteligentnych
systeméw  transportowych  (ITS) na  terenie  Unii,
w  szczegélnosci w  kontekscie transgranicznym  miedzy
panstwami czlonkowskimi, oraz okresla konieczne w tym celu
ogblne warunki.

2. Niniejsza dyrektywa przewiduje opracowanie specyfikacji
w odniesieniu do dzialan w obszarach priorytetowych,
o ktérych mowa w art. 2, jak réwniez opracowanie —
w stosownych przypadkach — koniecznych norm.

3. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do aplikacji i ustug
ITS w obszarze transportu drogowego i do ich interfejsow
z innymi rodzajami transportu bez uszczerbku dla kwestii doty-
czacych bezpieczefistwa narodowego lub niezbednych ze
wzgledu na wymogi obronnosci.

() Dz.U. L 166 z 30.4.2004, s. 124.
() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8.
() Dz.U. L 108 z 25.4.2007, s. 1.
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Artykut 2
Obszary priorytetowe

1. Do celow niniejszej dyrektywy nastepujace kwestie
stanowig obszary priorytetowe w zakresie opracowania
i stosowania specyfikacji i norm:

— L Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu
i podrézy,

— L. Ciagloé¢ ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem ruchem
i przewozami towarowymi,

— QI Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczenistwem i ochrong
ruchu drogowego,

— IV. Powigzanie pojazdu z infrastrukturg transportowa.

2. Zakres  obszarow

w zalgczniku L

priorytetowych  okreslony  jest

Artykut 3
Dzialania priorytetowe

W ramach obszaréw priorytetowych nastepujace kwestie
stanowig dzialania priorytetowe w zakresie opracowania
i stosowania specyfikacji i norm, jak okreslono w zalaczniku I:

a) zapewnienie dostgpnych na terenie calej UE ustug w zakresie
informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajéw
transportu;

b) zapewnienie dostepnych na terenie calej UE ustug informa-
cyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu;

¢) dane i procedury dotyczace dostarczania — w miarg mozli-
woéci — uzytkownikom bezplatnie minimalnego zakresu
powszechnych  informacji o  ruchu  zwigzanych
z bezpieczenistwem drogowym;

d) zharmonizowane zapewnienie interoperacyjnej ustugi eCall
na terenie calej UE;

e¢) zapewnienie ustug informacyjnych o  bezpiecznych
i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych;

f) zapewnienie uslug w zakresie rezerwacji bezpiecznych
i chronionych miejsc parkingowych dla samochodéw cigza-
rowych i pojazdéw uzytkowych.

Artykut 4
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,inteligentne systemy transportowe” lub ,ITS” oznaczajg
systemy, w  ktorych  technologie  informatyczne
i komunikacyjne stosowane s3 w obszarze transportu
drogowego,  obejmujacym infrastrukture,  pojazdy
i uzytkownikéw, oraz w  zarzadzaniu  ruchem
i zarzadzaniu mobilnoscig, jak réwniez do interfejséw
z innymi rodzajami transportu;

2) ,interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ systemow oraz beda-
cych ich podstawa proceséw gospodarczych do wymiany
danych oraz do wymiany informacji i wiedzy;

3) ,aplikacja ITS” oznacza operacyjne narzedzie zastosowania
ITS;

4) ,usluga ITS” oznacza dostarczanie aplikacji ITS poprzez
doktadnie okreslone ramy organizacyjne i operacyjne
celem zwigkszenia bezpieczefistwa uzytkownikéw, efektyw-
nosci, wygody lub ulatwienia lub wspierania operacji trans-
portowych i przewozowych;

5) ,dostawca ustug ITS” oznacza kazdy podmiot, publiczny
lub prywatny, Swiadczacy ustuge ITS;

6) ,uzytkownik ITS” oznacza kazdego uzytkownika aplikacji
lub ustug ITS, w tym podréznych, szczegdlnie zagrozonych
uczestnikow  ruchu drogowego, uzytkownikéw
i operatoréow infrastruktury transportu drogowego, osoby
zarzadzajace parkiem pojazdéw oraz podmioty obslugi

w naglych wypadkach;

7) .szczegblnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego” ozna-
czajg niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego,
np. pieszych, rowerzystow i motocyklistow, a takze osoby
niepelnosprawne lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej
i orientacji;

8) ,urzadzenie nomadyczne” oznacza przeno$ne urzadzenie
do komunikacji lub przetwarzania informacji, ktére moze
by¢ wniesione do pojazdu celem wsparcia w jego prowa-
dzeniu lub w operacjach transportowych;

9) ,platforma” oznacza jednostk¢ pokladowa lub zewnetrzna
umozliwiajgcg wdrazanie, dostarczanie, wykorzystywanie
i integracje aplikacji i ustug ITS;

10) ,architektura” oznacza projekt koncepcyjny okreslajacy
strukture, zachowanie i integracje danego systemu
w otaczajacym go kontekscie;

11) ,interfejs” oznacza polaczenie miedzy systemami, ktore
zapewnia mechanizmy, za kt6rych posrednictwem systemy
te mogag si¢ taczy¢ i wchodzi¢ w interakcje;

12) ,zgodno$¢” oznacza o0gdlna zdolno$¢ urzadzenia lub
systemu do wspdlpracy z innym urzgdzeniem lub
systemem bez dokonywania zmian;

13

g

,ciaglos¢ ustug” oznacza zdolno$¢ do zapewnienia nieprze-
rwanych ustug w ramach sieci transportowych na terenie
catej Unii;

14) ,dane o drogach” oznaczaja dane o cechach infrastruktury
drogowej, w tym dotyczace statych znakéw drogowych lub
ich prawnie okre$lonych elementow dotyczacych bezpie-
czenstwa;

15) ,dane o ruchu” oznaczajg dane historyczne oraz dane prze-
kazywane w czasie rzeczywistym na temat cech ruchu
drogowego;
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16) ,dane o podrozy” oznaczaja podstawowe dane, takie jak
rozklady i cenniki obowigzujace w transporcie publicznym,
konieczne do dostarczenia informacji o podrézach
z wykorzystaniem réznych rodzajéw transportu, przed
podjeciem podrézy i w jej trakcie, w celu ulatwienia plano-
wania, rezerwagji i dostosowania podrozy;

17) ,specyfikacja” oznacza wiazacy Srodek ustanawiajgcy prze-
pisy zawierajgce wymogi, procedury i wszelkie inne
stosowne zasady;

18) ,norma” oznacza norm¢ zdefiniowang w art. 1 pkt 6
dyrektywy 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacej procedure udzie-
lania informacji w zakresie norm i przepiséw technicz-

nych (1).

Artykut 5
Wdrazanie ITS

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki, aby
zapewni¢ stosowanie specyfikacji przyjetych przez Komisje
zgodnie z art. 6 do wdrazanych aplikacji i ustug ITS, zgodnie
z zasadami okreSlonymi w zalgczniku II. Nie narusza to prawa
kazdego z panstw cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu takich
aplikacji i ustug na jego terytorium. Prawo to pozostaje bez
uszczerbku dla wszelkich aktéw ustawodawczych przyjetych
na mocy art. 6 ust. 2 akapit drugi.

2. Panstwa czlonkowskie dokladajg rowniez staraii zmierza-
jacych do wspoélpracy w obszarach priorytetowych, o ile nie
zostaly przyjete specyfikacje.

Artykut 6
Specyfikacje

1.  Komisja przyjmuje najpierw specyfikacje niezbedne do
zapewnienia zgodnosci, interoperacyjnosci i ciaglosci w celu
wdrozenia i operacyjnego stosowania ITS w odniesieniu do
dzialan priorytetowych.

2. Komisja dazy do przyjecia specyfikacji dotyczacych
jednego lub wigkszej liczby dzialai priorytetowych do dnia
27 lutego 2013 r.

Najpdzniej w terminie 12 miesigcy od przyjecia niezbednych
specyfikacji dotyczacych dzialania priorytetowego Komisja,
w stosownych przypadkach, po przeprowadzeniu oceny
skutkéw obejmujacej analiz¢ kosztéw i korzysci, przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek w sprawie wdro-
zenia tego dzialania priorytetowego, zgodnie z art. 294 TFUE.

3. Po przyjeciu niezbednych specyfikacji dotyczacych dziatan
priorytetowych Komisja przyjmuje specyfikacje zapewniajgce

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37.

zgodno$¢, interoperacyjnos¢ i ciaglos¢ w celu wdrozenia
i operacyjnego stosowania ITS w odniesieniu do innych dzialan
w obszarach priorytetowych.

4. W stosownych przypadkach oraz zaleznie od dziedziny
objetej specyfikacja specyfikacja obejmuje jeden lub wigcej
nastepujacych rodzajow przepisow:

a) przepisy funkcjonalne, ktére opisujg role poszczegdlnych
zainteresowanych stron oraz przeplywy informacji miedzy
nimi;

b) przepisy techniczne, ktére przewiduja techniczne S$rodki
realizacji przepiséw funkcjonalnych;

¢) przepisy organizacyjne, ktore opisuja przewidziane procedu-
rami obowigzki poszczegdlnych zainteresowanych stron;

d) przepisy dotyczace ustug, ktére opisuja rozne poziomy ustug
i ich zakres w odniesieniu do aplikacji i ustug ITS.

5. Bez  uszczerbku dla  procedur  przewidzianych
w dyrektywie 98/34/WE, specyfikacje okreslaja, w stosownych
przypadkach, warunki, na jakich pafistwa czlonkowskie moga,
po powiadomieniu Komisji, wprowadzi¢ dodatkowe przepisy
dotyczace Swiadczenia ustug ITS na calym ich terytorium lub
jego czesci, pod warunkiem Ze przepisy te nie zmniejszaja in-
teroperacyjnosci.

6. W stosownych przypadkach specyfikacje sa oparte na
normach, o ktérych mowa w art. 8.

Specyfikacje przewiduja, w stosownych przypadkach, ocene
zgodnosci zgodnie z decyzja nr 768/2008/WE.

Specyfikacje sa zgodne z zasadami okre$lonymi w zalaczniku II.

7. Przed przyjeciem specyfikacji Komisja przeprowadza
oceng skutkow obejmujaca analize kosztéw i korzysci.

Artykut 7
Akty delegowane

1. W odniesieniu do specyfikacji Komisja moze przyjmowac
akty delegowane zgodnie z art. 290 TFUE. Przyjmujac takie akty
delegowane, Komisja dziala zgodnie z odnos$nymi przepisami
niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci z art. 6 oraz zalgcznikiem
IL.

2. W odniesieniu do kazdego z dzialan priorytetowych
przyjmowany jest osobny akt delegowany.

3. Jesli chodzi o akty delegowane, o ktérych mowa
w niniejszym artykule, zastosowanie ma procedura ustanowiona
wart. 12, 131 14.
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Artykut 8
Normy

1.  Normy niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci,
zgodnosci i cigglosci w celu wdrazania i operacyjnego stoso-
wania ITS opracowuje si¢ w obszarach priorytetowych oraz
w odniesieniu do dzialan priorytetowych. W tym celu Komisja,
po konsultacji z komitetem, o ktérym mowa w art. 15, zwraca
sie do odpowiednich organéw normalizacyjnych zgodnie
z  procedury przewidziang w  dyrektywie 98/34/WE
o dolozenie wszelkich niezbednych staran, by szybko przyjaé
wspomniane normy.

2. Przy wydawaniu upowaznienia organom normalizacyjnym
przestrzegane s3 zasady okreslone w zataczniku II oraz wszelkie
przepisy funkcjonalne zawarte w specyfikacji przyjetej zgodnie
z art. 6.

Artykut 9
Srodki niewigzace

Komisja moze przyjmowal wytyczne i inne niewigzace $rodki
majace na celu ulatwienie wspélpracy panstw czlonkowskich
w obszarach priorytetowych, zgodnie z procedura doradcza,
o ktérej mowa w art. 15 ust. 2.

Artykut 10

Przepisy dotyczace prywatnoSci, ochrony i ponownego
wykorzystania informacji

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by przetwarzanie
danych osobowych w kontekscie obslugi aplikacji i ustug ITS
bylo prowadzone zgodnie z przepisami Unii dotyczacymi
ochrony podstawowych praw i wolnosci oséb fizycznych,
w  szczegblnoSci  z  dyrektywa 95[46/WE i dyrektywa
2002/58/WE.

2. W szczegblnosci panstwa czlonkowskie zapewniaja
ochrone danych osobowych przed naduzyciami, w tym
bezprawnym dostgpem, zmianami lub utratg.

3. Bez uszczerbku dla ust. 1, w celu zapewnienia prywat-
nosci, zacheca si¢ do wykorzystywania, w stosownych przypad-
kach, anonimowych danych przy korzystaniu z aplikacji i ustug
ITS.

Bez uszczerbku dla dyrektywy 95/46/WE, dane osobowe sg
przetwarzane tylko w zakresie, w ktérym przetwarzanie to
jest konieczne do korzystania z aplikacji i ustug ITS.

4. Jezeli chodzi o stosowanie dyrektywy 95/46/WE,
a zwlaszcza w przypadkach dotyczacych szczegdlnych kategorii
danych, panstwa czlonkowskie zapewniaja takze poszanowanie
przepiséw dotyczacych zgody na przetwarzanie takich danych
osobowych.

5. Zastosowanie ma dyrektywa 2003/98/WE.

Artyku} 11
Przepisy dotyczace odpowiedzialnosci

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kwestie zwigzane
z odpowiedzialno$cig dotyczace wdrazania i stosowania apli-
kacji i uslug ITS zawarte w specyfikacjach przyjetych zgodnie
z art. 6, byly rozwigzywane zgodnie z przepisami Unii, w tym
w szczegblnoéci z dyrektywa Rady 85/374/EWG z dnia
25 lipca 1985 r. w sprawie zblizenia przepiséw ustawowych,
wykonawczych 1 administracyjnych panstw cztonkowskich
dotyczacych  odpowiedzialno$ci za produkty wadliwe (1),
a takze z odno$nymi przepisami krajowymi.

Artykut 12
Wykonanie przekazania uprawnien

1. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych,
o ktorych mowa w art. 7, powierza si¢ Komisji na okres
siedmiu lat od dnia 27 sierpnia 2010 r. Komisja przedklada
sprawozdanie na temat przekazanych uprawnien nie pdzniej
niz sze$¢ miesiecy przed zakoficzeniem pigcioletniego okresu
rozpoczynajagcego si¢ dnia 27 sierpnia 2010 r.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
powiadamia o nim réwnoczesnie Parlament Europejski i Rade.

3. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych
powierzone Komisji podlegaja  warunkom  okreslonym
wart. 13 i 14,

Artykut 13
Odwolanie przekazania uprawnien

1. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 7, moze
zostal odwolane przez Parlament Europejski lub Rade.

2. Instytucja, ktora wszcz¢la procedure wewnetrzng majaca
na celu podjecie decyzji o ewentualnym odwolaniu przekaza-
nych uprawnien,, doklada staran w celu powiadomienia drugiej
instytucji i Komisji w rozsagdnym czasie przed podjeciem osta-
tecznej decyzji, okreslajac, ktére z przekazanych uprawnien
moglyby zosta¢ odwolane, i wskazujac ewentualne przyczyny
takiego odwolania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie uprawnien
okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna natychmiast
lub od pézniejszej daty, ktora jest w niej okreslona. Nie wplywa
ona na wazno$¢ juz obowigzujgcych aktow delegowanych.
Decyzja ta zostaje opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

() Dz.U. L 210 z 7.8.1985, s. 29.
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Artykut 14
Sprzeciw wobec aktéw delegowanych

1. Parlament Europejski lub Rada moze wyrazi¢ sprzeciw
wobec aktu delegowanego w terminie dwéch miesigcy od
daty powiadomienia.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten jest
przedluzany o dwa miesiace.

2. Jezeli do momentu uplywu tego terminu ani Parlament
Europejski ani Rada nie wyraza sprzeciwu wobec aktu delego-
wanego, zostaje on opublikowany w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej i wchodzi w zycie z dniem w nim okre$lonym.

Akt delegowany moze zosta¢ opublikowany w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej i wejs¢ w zycie przed uplywem tego
terminu, jezeli Parlament Europejski i Rada poinformuja
Komisj¢, ze nie zamierzaja wyrazi¢ sprzeciwu.

3. Jezeli Parlament Europejski lub Rada wyraza sprzeciw
wobec przyjetego aktu delegowanego, nie wchodzi on
w zycie. Instytucja, ktéra wyraza sprzeciw wobec aktu delego-
wanego, przedstawia powody tego sprzeciwu.

Artykut 15
Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Europejski Komitet ds. ITS
(EIC).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw
jej art. 8.

Artykut 16
Europejska Grupa Doradcza ds. ITS

Komisja ustanawia Europejska Grupe Doradcza ds. ITS, ktéra
bedzie doradza¢é Komisji w  zakresie  gospodarczych
i technicznych aspektéw wdrazania i stosowania ITS na terenie
Unii. Grupa sklada si¢ z wysokiego szczebla przedstawicieli
zainteresowanych dostawcéw ustug ITS, stowarzyszen uzytkow-
nikéw, przewoznikéw i operatoréw obiektéw, przemystu
wytworczego, partneréw spolecznych, stowarzyszen branzo-
wych, wladz lokalnych i innych wlasciwych foréw.

Artykut 17
Sprawozdawczo$¢

1. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji do dnia
27 sierpnia 2011 r. sprawozdanie w sprawie ich krajowych
dzialan i projektéw dotyczacych obszaréw priorytetowych.

2. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji do dnia
27 sierpnia 2012 r. informacje dotyczace krajowych dzialan
w zakresie ITS przewidzianych na kolejny okres pigciu lat.

Wytyczne dotyczace sprawozdawczosci panstw czlonkowskich
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradczg, o ktérej mowa
w art. 15 ust. 2.

3. Po przekazaniu pierwszego sprawozdania panstwa czlon-
kowskie przekazuja co trzy lata sprawozdania dotyczace
postepéw w realizacji dzialan, o ktérych mowa w ust. 1.

4. Komisja co trzy lata przekazuje Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie z postgpdéw we wdrazaniu niniej-
szej dyrektywy. Do sprawozdania dolgczana jest analiza funk-
cjonowania i wdrazania art. 5-11 i 16, w tym analiza wyko-
rzystanych i potrzebnych zasobéw finansowych; sprawozdanie
ocenia takze w stosownych przypadkach, czy istnieje potrzeba
wprowadzenia zmian do niniejszej dyrektywy.

5. Zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 15
ust. 2, Komisja przyjmuje program roboczy do dnia 27 lutego
2011 r. Program roboczy obejmuje cele i terminy jego realizacji
w kazdym roku oraz, jesli to konieczne, propozycje niezbed-
nych dostosowan.

Artykut 18
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do dnia 27 lutego 2012 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia i jego brzmienie okreslane sg przez parnistwa czlonkow-
skie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 19
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
Artykut 20
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 7 lipca 2010 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
J. BUZEK O. CHASTEL
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

OBSZARY I DZIALANIA PRIORYTETOWE

(o ktérych mowa w art. 2 i 3)

— Obszar priorytetowy I: Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrézy

Specyfikacje i normy dotyczace optymalnego wykorzystania danych o drogach, ruchu i podrézy obejmuja nastepujace
elementy:

3.1.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego a)

Okreslenie koniecznych wymogdw, aby dostepne na terenie calej UE ustugi w zakresie informacji o podrézach
z wykorzystaniem réznych rodzajow transportu byly poprawne i dostepne dla uzytkownikéw ITS w skali
transgranicznej, w oparciu o:

— dostepno$¢ dla dostawcéw ustug ITS istniejacych i dokladnych danych o drogach i ruchu w czasie rzeczy-
wistym wykorzystywanych do celéw informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajow trans-
portu, bez uszczerbku dla wymogéw zwigzanych z bezpieczefistwem i zarzadzaniem transportem,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi organami publicznymi, zainteresowanymi
stronami i wla$ciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony dostgpnych danych
o drogach i ruchu wykorzystywanych do celow informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajow
transportu,

— terminowe uaktualnianie przez dostawcoéw ustug ITS informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych
rodzajow transportu.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego b)

Okreslenie koniecznych wymogow, aby dostepne na terenie calej UE ustugi informacyjne w czasie rzeczywistym
dotyczgce ruchu byly dokladne i dostgpne dla uzytkownikow ITS w skali transgranicznej, w oparciu o:

— dostgpnos¢ dla dostawcéw ustug ITS istniejacych i dokladnych danych o drogach i ruchu w czasie rzeczy-
wistym wykorzystywanych do celéw informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu, bez uszczerbku
dla wymogéw zwigzanych z bezpieczeristwem i zarzadzaniem transportem,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi organami publicznymi, zainteresowanymi
stronami i wla$ciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony dostgpnych danych
o drogach i ruchu wykorzystywanych do celow informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu,

— terminowe uaktualnianie przez dostawcow ustug ITS informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.

Specyfikacje w odniesieniu do dziatai priorytetowych a) i b)

Okreslenie koniecznych wymogéw dotyczacych gromadzenia przez wlasciwe organy publiczne lub —
w stosownych przypadkach — przez podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach i ruchu (j. plandéw
organizacji ruchu, przepiséw drogowych oraz zalecanych tras, szczegélnie dla pojazdéw cigezarowych) oraz ich
przekazywania dostawcom ustug ITS, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla dostawcow ustug ITS istniejacych danych o drogach i ruchu (. planéw organizacji ruchu,
przepiséw drogowych oraz zalecanych tras) gromadzonych przez wiasciwe organy publiczne lub przez
podmioty z sektora prywatnego,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlaciwymi organami publicznymi a dostawcami ustug
ITS,

— terminowe uaktualnianie, przez wlasciwe organy publiczne lub — w stosownych przypadkach — przez
podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach i ruchu (tj. planéw organizacji ruchu, przepiséw drogo-
wych oraz zalecanych tras),

— terminowe uaktualnianie, przez dostawcédw ustug ITS, ustug i aplikacji ITS wykorzystujacych te dane
o drogach i ruchu.
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3.2

4.

Okreslenie koniecznych wymogdéw, aby dane o drogach, ruchu i ustugach transportowych wykorzystywane na
potrzeby map cyfrowych byly dokladne i w miare mozliwosci dostgpne dla producentéw map cyfrowych
i dostawcoéw ustug, w oparciu o:

— dostepno$¢ dla producentéw map cyfrowych i dostawcoéw ustug istniejgcych danych o drogach i ruchu
wykorzystywanych do map cyfrowych,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi organami publicznymi i zainteresowanymi
stronami a prywatnymi producentami map cyfrowych i dostawcami ustug,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony danych o drogach i ruchu
na potrzeby map cyfrowych,

— terminowe uaktualnianie map cyfrowych przez producentéw map cyfrowych i dostawcéw ustug.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego c)

Okreslenie  minimalnych  wymogéw  dotyczacych ,powszechnych informacji o ruchu” zwiazanych
z bezpieczenstwem drogowym, dostarczanych, w miar¢ mozliwosci, bezplatnie wszystkim uzytkownikom, jak
réwniez minimalnej zawarto$ci tych wymogdéw, w oparciu o:

— okre$lenie 1 stosowanie znormalizowanej listy informacji o zdarzeniach drogowych zwigzanych
z bezpieczenstwem (,powszechnych komunikatéw o ruchu’), ktéra powinna by¢ przekazywana uzytkow-
nikom ITS bezplatnie,

— kompatybilno$¢ i integracje ,powszechnych komunikatéw o ruchu” w ramach ustug ITS obejmujacych
informacje w czasie rzeczywistym o ruchu i informacje o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajéw
transportu.

— Obszar priorytetowy II: Ciaglo$¢ ustug IST zwigzanych z zarzadzaniem ruchem i przewozami towarowymi

Specyfikacje i normy dotyczace cigglosci i interoperacyjnosci ustug zwigzanych z zarzadzaniem ruchem i przewozami
towarowymi, w szczegdlnosci w sieci TEN-T, obejmuja nastepujace elementy:

1.1.

1.2.

1.3.

Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

Okreslenie Srodkéw koniecznych w celu opracowania unijnej architektury ramowej ITS, obejmujgcych zwlaszcza
zwigzane z ITS zagadnienia interoperacyjnosci, cigglosci ustug i aspekty dotyczace multimodalnosci, w tym np.
multimodalne interoperacyjne systemy sprzedazy biletéw, w ramach ktorych panstwa czltonkowskie i ich
wlasciwe organy we wspolpracy z sektorem prywatnym moga opracowaé swoja wlasnag architekture ITS na
rzecz mobilnosci na szczeblu krajowym, regionalnym lub lokalnym.

Okreslenie koniecznych wymogéw minimalnych dotyczacych cigglosci ustug ITS, w szczegdlnoéei ustug trans-
granicznych, zwigzanych z obsluga transportu pasazerskiego w réznych rodzajach transportu, w oparciu o:

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych i informacji o ruchu pomiedzy wiasciwymi osrodkami informacji
o ruchujcentrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami, w skali transgranicznej oraz,
w stosownych przypadkach, migdzyregionalnej lub pomigdzy obszarami miejskimi i migdzymiejskimi,

— uzycie znormalizowanych przeplywéw informagji lub zwigzanych z ruchem interfejséw miedzy wlasciwymi
oSrodkami informacji o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami.

Okreslenie koniecznych wymogéw minimalnych dotyczacych cigglosci ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem
przewozami towarowymi w ramach korytarzy transportowych oraz w réznych rodzajach transportu, w oparciu
o:

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych i informacji o ruchu miedzy wilasciwymi osrodkami informacji
o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami, w skali transgranicznej oraz,
w stosownych przypadkach, miedzyregionalnej lub pomigedzy obszarami miejskimi i migdzymiejskimi,

— uzycie znormalizowanych przepltywéw informacji lub zwiazanych z ruchem interfejséw migdzy wlasciwymi
o$rodkami informacji o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami.
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1.4. OkreSlenie koniecznych $rodkéw w ramach wdrazania aplikacji ITS (w szczegdlnosci $ledzenia przewozéw

towarowych na calej trasie i we wszystkich rodzajach transportu) na potrzeby logistyki transportu towarowego
(eFreight), w oparciu o:

— dostepnos¢ wlasciwych technologii ITS dla podmiotéw opracowujacych aplikacje ITS oraz ich wykorzystanie
przez te podmioty,

— wykorzystanie danych z okreslania polozenia w narzedziach i centrach zarzadzania ruchem.

1.5. OkreSlenie interfejséw niezbednych do zapewnienia interoperacyjnosci i zgodno$ci miejskich i europejskich

architektur ITS w oparciu o:

— dostepno$¢ danych o transporcie publicznym, planowaniu podrdzy, popycie na transport, danych o ruchu
i danych o parkowaniu dla miejskich centréw kontroli i dostawcéw ustug,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigedzy réznymi miejskimi centrami kontroli i dostawcami
ustug zajmujacymi si¢ transportem publicznym lub prywatnym oraz w ramach wszystkich mozliwych
rodzajéw transportu,

— integracje wszystkich wlasciwych danych i informacji w ramach jednolitej architektury.

— Obszar priorytetowy III: Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczestwem i ochrong ruchu drogowego

Specyfikacje i normy dotyczace aplikacji ITS zwigzanych z bezpieczefistwem i ochrong ruchu drogowego obejmuja
nastepujace elementy:

1.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego d)

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zharmonizowanemu zapewnieniu interoperacyjnej ustugi eCall na
terenie calej UE, w tym:

— dostepnos$¢ wymaganych danych z urzadzen pokladowych ITS w celu ich wymiany,

— dostepno$¢ niezbednych urzadzen w centrach przyjmowania zgloszen o wypadkach otrzymujacych dane
wysylane z pojazdow,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy pojazdami a centrami przyjmowania zgloszen
o wypadkach.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego e)

Okreslenie $rodkéw koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS ustug informacyjnych o bezpiecznych
i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw cigzarowych 1 pojazdéw uzytkowych,
w szczegblnodci na stacjach obshugi i parkingach przy drogach, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla uzytkownikéw informacji drogowych dotyczacych parkowania,
— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy parkingami przydroznymi, punktami a pojazdami.
Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego f)

Okreslenie $rodkéw koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS ustug w zakresie rezerwacji bezpiecznych
i chronionych miejsc parkingowych dla samochodéw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla uzytkownikéw informacji drogowych dotyczacych parkowania,
— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy parkingami przydroznymi, punktami a pojazdami,

— wyposazenie pojazdoéw i drogowych obiektéw parkingowych we wlasciwe technologie ITS w celu aktuali-
zowania informacji dotyczacych dostepnych miejsc parkingowych na potrzeby rezerwacji.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

Okreslenie koniecznych Srodkow stuzgcych zwigkszaniu bezpieczenstwa uzytkownikéw drég w zakresie pokla-
dowych interfejséw interakcji czlowieka z urzadzeniami, w zakresie korzystania z urzadzen nomadycznych
wspierajacych prowadzenie pojazdu lub operacje transportowe, jak réwniez w zakresie bezpieczefistwa komu-
nikacji wewnatrz pojazdu.

Okreslenie koniecznych S$rodkéw stuzacych poprawie bezpieczefistwa i komfortu szczegblnie zagrozonych
uczestnikow ruchu drogowego, w odniesieniu do wszystkich wlasciwych aplikacji ITS.

Okreslenie koniecznych $rodkéw w celu wyposazenia pojazdéw i infrastruktury drogowej w zaawansowane
systemy informacyjne wspierajace kierowce, ktore wykraczaja poza zakres stosowania dyrektyw 2007/46/WE,
2002/24/WE i 2003/37|WE.

— Obszar priorytetowy IV: Powigzanie pojazdu z infrastrukturg transportowa

Specyfikacje i normy dotyczace powigzania pojazdéw z infrastrukturg transportowa obejmuja nastepujace elementy:

1.

1.1.

1.2.

Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zintegrowaniu réznych aplikacji ITS na otwartej platformie pokla-
dowej, w oparciu o:

— identyfikacje funkcjonalnych wymogdw istniejacych lub planowanych aplikacji ITS,

— okreslenie otwartej architektury definiujacej funkcje i interfejsy konieczne ze wzgledu na interoperacyj-
no$é/wzajemne polaczenia z systemami i obiektami infrastruktury,

— integracj¢ przyszlych, nowych lub ulepszonych aplikacji ITS dzialajacych w trybie ,wlacz i uzywaj” (plug and
play) z otwartg platforma pokladows,

— wykorzystania procesu normalizacji celem przyjecia danej architektury oraz specyfikacji otwartych systeméw

poktadowych.

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych dalszym postgpom w zakresie rozwoju i wprowadzania systeméw
wspolpracujacych (pojazd-pojazd, pojazd-infrastruktura, infrastruktura-infrastruktura), w oparciu o:

— ulatwienie wymiany danych lub informacji pomi¢dzy pojazdami, pomiedzy urzadzeniami infrastrukturami
i pomiedzy pojazdem a infrastruktura,

— dostepnoé¢ dla odpowiedniego pojazdu lub infrastruktury drogowej wiasciwych danych lub informacji, ktére
mogg by¢ przedmiotem wymiany,

— zastosowanie znormalizowanego formatu wiadomos$ci w ramach wymiany danych lub informacji pomiedzy
pojazdem a infrastrukturg,

— okreslenie infrastruktury komunikacyjnej dla wymiany danych lub informacji pomiedzy pojazdami, pomiedzy
urzadzeniami infrastruktury i pomiedzy pojazdem a infrastruktura,

— wykorzystanie proceséw normalizacji celem przyjecia odpowiednich architektur.
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ZALACZNIK 11

ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKAC]I I WDRAZANIA ITS

(o ktérych mowa w art. 5, 6 i 8)

Przyjmowanie specyfikacji, wydawanie upowaznien dotyczacych norm oraz wybdr i wdrazanie aplikacji i ustug ITS
opierajg si¢ na ocenie potrzeb uwzgledniajgcej wszystkie zainteresowane strony i prowadzone s3 zgodnie
z ponizszymi zasadami. W dzialaniach tych nalezy mie¢ na wzgledzie:

a)

skuteczno$¢ - rzeczywiste przyczynianie sie do rozwiazania kluczowych wyzwaf majacych wplyw na transport
drogowy w Europie (na przyklad do zmniejszenia zatoréw, ograniczenia emisji spalin, zwigkszenia efektywnosci
energetycznej, osiagniecia wyzszych pozioméw bezpieczefistwa i ochrony, w tym dla szczegblnie zagrozonych
uczestnikdéw ruchu drogowego),

oplacalnoé¢ - optymalizowanie stosunku kosztéw do rezultatdw mierzonych realizacja celow,

proporcjonalno$é — w stosownych przypadkach zapewnianie réznych poziomdéw osiagalnej jako$ci ustug
i wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej,

wspieranie cigglo$ci ustug — zapewnianie nieprzerwanych ustug na terenie catej Unii, w szczegdlnoéci w ramach
sieci transeuropejskiej oraz, w miar¢ mozliwoéci, na jej zewngtrznych granicach, kiedy ushugi ITS sg wdrazane.
Cigglosci ustug powinna by¢ zapewniona na poziomie dostosowanym do cech sieci transportowych laczacych
kraje z krajami, oraz w stosowanych przypadkach regiony z regionami i miasta z obszarami wiejskimi,

zapewnianie interoperacyjnosci — zapewnienie, by systemy oraz procesy gospodarcze bedace ich podstawa mialy
zdolno$¢ do wymiany danych oraz do wymiany informacji i wiedzy, by umozliwi¢ skuteczne §wiadczenie ustug ITS;

wspieranie zgodnosci wstecznej — w stosownych przypadkach zapewnianie zdolnosci systeméw ITS do wspélpracy
z istniejacymi systemami stuzacymi temu samemu celowi, bez utrudniania rozwoju nowych technologi;

poszanowanie istniejacej infrastruktury krajowej i cech sieci — uwzglednianie naturalnych réznic miedzy cechami
sieci transportowych, zwlaszcza w zakresie natezenia ruchu oraz warunkow drogowych zwigzanych z pogoda;

promowanie réwnego dostgpu — nieutrudnianie dostepu do aplikacji i ustug ITS szczegdlnie zagrozonym uczest-
nikom ruchu drogowego oraz niedyskryminowanie takich uczestnikow w tym zakresie;

wspieranie dojrzaloéci — wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka, odpornosci innowacyjnych
systemow ITS osiagnictej dzigki odpowiedniemu poziomowi zaawansowania technicznego i wykorzystania operacyj-
nego;

zapewnianie jako$ci okre$lania czasu i polozenia — wykorzystywanie infrastruktury satelitarnej, lub dowolnej innej
technologii zapewniajacej réwnorzedne poziomy dokladnodci, na potrzeby aplikacji i ustug ITS, ktére wymagaja
globalnych, nieprzerwanych, dokladnych i gwarantowanych ustug zwiazanych z okreslaniem czasu i polozenia;

ulatwianie intermodalodci — uwzglednianie przy wdrazaniu ITS, w stosownych przypadkach, kwestii zwigzanych
z koordynacja réznych rodzajow transportu;

poszanowanie spdjnosci — uwzglednianie istniejacych zasad, kierunkéw polityki i dzialaii Unii, ktére maja zasto-
sowanie w dziedzinie ITS, w szczegdlnosci w dziedzinie normalizacji.



