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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 443/2009
z dnia 23 kwietnia 2009 r.

okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia
Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 175 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

miedzynarodowych negocjacji powinna dazy¢ do ce-
lu 30 % redukgji emisji gazéw cieplarnianych w krajach
rozwinigtych do 2020 r. (w poréwnaniu z poziomem
z 1990 r.) oraz Ze sama Unia powinna juz teraz podjac in-
dywidualne zobowigzanie do osiggnigcia co najmniej 20 %
redukcji emisji gazéw cieplarnianych do 2020 r. (w po-
réwnaniu z poziomem z 1990 r.), niezaleznie od redukgji
osiagnietej przez inne kraje rozwinigte. Cel ten zostal po-
party przez Parlament Europejski i Radg.

(3)  Ze zobowiazan tych wynika miedzy innymi, Ze wszystkie

panstwa cztonkowskie bedg musialy znaczaco zmniejszy¢

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu (2), emisje z samochodéw osobowych. W celu osiggnigcia nie-

zbednej znacznej redukcji emisji, na poziomie pafstw

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje: cztonkowskich i Wspdlnoty powinny zostaé wprowadzo-

’ ’ ne polityki i $rodki we wszystkich sektorach gospodarki

Wspdlnoty, a nie tylko w sektorze przemystowym i sekto-

(1) Celem niniejszego rozporzadzenia jest ustalenie norm emi- rze energetyki. Sektor transportu drogowego znajduje si¢

sji dla nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych na drugim miejscu wsrdd sektoréw emitujacych najwiecej

we Wspoélnocie, co stanowi czes¢ zintegrowanego podej- gazdw cieplarnianych w Unii, a wielko$¢ emisji pochodza-

$cia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich cych z tego sektora wcigz ro$nie. Jezeli wplyw sektora

pojazdow dostawczych, przy jednoczesnym zapewnieniu transportu drogowego na zmiang klimatu bedzie w dal-

wiasciwego funkcjonowania rynku wewngtrznego. szym ciggu wzrastal, przyczyni si¢ on do znaczacego ogra-

niczenia redukeji osiggnictej przez inne sektory w ramach

(2)  Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie przeciwdzialania zmianom klimatu.

zmian klimatu, ktéra zostala zatwierdzona w imieniu
Wspolnoty Europejskiej decyzja Rady 94/69/WE (?), zobo-
wigzuje wszystkie strony do opracowania i wdrozenia kra-

jowych oraz, w stosownych przypadkach’ regionalnych (4) Ustanowienie WSpéantOWYCh pozioméw docelowych dla

programéw obejmujacych $rodki majace na celu ztagodze-
nie zmian klimatu. W zwigzku z tym w styczniu 2007 r.
Komisja zaproponowala, ze Unia Europejska w ramach

() Dz.U. C 77 z 31.3.2009, s. 1.
(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2008 r. (dotych-

nowych samochodéw osobowych daje producentom
wigksze poczucie pewnosci przy planowaniu i wigkszg
elastyczno$¢ przy spelnianiu wymogéw dotyczacych
redukcji emisji CO, niz w przypadku okreslenia odreb-
nych krajowych docelowych pozioméw redukcji. Przy
okreslaniu norm emisji nalezy uwzgledni¢ skutki dla ryn-

kéw i konkurencyjnosci producentéw, bezposrednie i po-
§rednie koszty dla branzy oraz korzysci wynikajace
z zachecania do innowacji i zmniejszenia zuzycia energii.

czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady
z dnia 6 kwietnia 2009 r.
() DzU.L 33 27.2.1994, s. 11.
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(5)  Niniejsze rozporzadzenie opiera si¢ na ugruntowanym Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
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)
)
)
)

procesie pomiaru i monitorowania emisji CO, z pojazdéw
zarejestrowanych we Wspélnocie zgodnie z decyzjg
nr 1753/2000/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
22 czerwca 2000 r. ustanawiajacg plan monitorowania
Srednich indywidualnych pozioméw emisji CO, z nowych
samochod6éw osobowych (*). Wazne jest, aby ustalenie wy-
mogoéw w zakresie redukeji emisji CO, nadal zapewniato
producentom pojazdow przewidywalno$¢ w catej Wsp6l-
nocie i pewno$¢ planowania dziatalno$ci w odniesieniu do
ich nowego parku samochodowego we Wspdlnocie.

W 1995 r. Komisja przyjela wspolnotows strategie majaca
na celu zmniejszenie emisji CO, z samochoddw. Strategia ta
oparta jest na trzech filarach: dobrowolnym zobowiazaniu
przemystu motoryzacyjnego do zmniejszenia emisji, lep-
szym informowaniu konsumentéw i promowaniu oszczed-
nych samochodéw za pomocg Srodkéw fiskalnych.

W 1998 r. Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Sa-
mochodow (ACEA) zobowiazalo si¢ do zmniejszenia $red-
nich pozioméw emisji ze sprzedawanych nowych
samochodéw do 140 g CO,/km do 2008 r., a w 1999 r.
Japonskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw (JA-
MA) i Koreanskie Stowarzyszenie Producentéw Samocho-
déw (KAMA) zobowiazaly si¢ do zmniejszenia $rednich
poziomdw emisji ze sprzedawanych nowych samochodow
do 140 g CO,/km do 2009 r. Zobowigzania te zostaly
uwzglednione w zaleceniu Komisji 1999/125/WE z dnia
5 lutego 1999 r. w sprawie zmniejszenia emisji CO,
z samochodéw osobowych (?) (ACEA), w zaleceniu
Komisji 2000/303/WE z dnia 13 kwietnia 2000 r. w spra-
wie zmniejszenia emisji CO, z samochodéw osobowy-
ch (KAMA) (3) oraz w zaleceniu Komisji 2000/304/WE
z dnia 13 kwietnia 2000 r. w sprawie zmniejszenia emisji
CO, z samochodéw osobowych (JAMA) (4.

W dniu 7 lutego 2007 r. Komisja przyjela dwa rownolegte
komunikaty: komunikat w sprawie wynikéw przegladu
wspoélnotowej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych i lekkich pojaz-
déw dostawczych oraz komunikat w sprawie ram praw-
nych dla zwigkszenia konkurencyjnosci przemystu
motoryzacyjnego w XXI wieku (CARS21). W komunika-
tach podkreslono, ze pomimo postepu, ktéry poczyniono,
aby osiggna¢ docelowy poziom 140g CO,/km do
roku 2008/2009, w razie niepodjecia dodatkowych $rod-
kéw nie bedzie mozna zrealizowaé do 2012 r. wspdlno-
towego celu 120 g CO,/km.

W komunikatach zaproponowano zintegrowane podejs-
cie w celu osiggniecia do 2012 r. wspélnotowego docelo-
wego poziomu 120 g CO,/km oraz zapowiedziano, ze
Komisja przedstawi ramy prawne pozwalajace osiggnac cel
wspolnotowy, skupiajac si¢ na obowigzkowej redukeji
emisji CO,, aby osiggnac cel 130 g CO,/km dla $redniego
nowego parku samochodowego poprzez udoskonalenie
technologii konstrukeji silnikow. Zgodnie z podejsciem
w ramach dobrowolnych zobowigzan przyjetych przez
producentéw ramy te obejmujg elementy uwzglednione
w pomiarach emisji CO, z samochodéw osobowych zgod-
nie z rozporzgdzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu

Dz.U.L 202 z 10.8.2000, s. 1.
Dz.U.L 40 z 13.2.1999, s. 49.
Dz.U. L 100 z 20.4.2000, s. 55.
Dz.U.L 100 z 20.4.2000, s. 57.

(10)

(11)

(12)

homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzgcych z pojazdéw pasazer-
skich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie do-
stepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow (°). Dalsza redukcja emisji o 10 g CO,/km, lub
poziom réwnowazny, jesli bedzie to konieczne ze wzgle-
déw technicznych, nastapi dzigki dalszym udoskonale-
niom technologii oraz zwigkszonemu wykorzystaniu
zréwnowazonych biopaliw.

Ramy prawne stuzace wprowadzaniu w zycie $redniego
docelowego poziomu emisji dla nowego parku samocho-
dowego powinny zapewni¢ docelowe poziomy zmniejsze-
nia emisji, ktére sa neutralne z punktu widzenia
konkurencyjnosci oraz zgodne z zasadami sprawiedliwo-
Sci spolecznej i zréwnowazonego rozwoju, uwzgledniaja
réznorodno$¢ europejskich  producentéw samocho-
déw i nie powoduja nieuzasadnionych zaktécen konku-
rencji migdzy nimi. Ramy prawne powinny by¢ zgodne
z 0g6lnym dazeniem do osiggniecia wspolnotowych celow
protokotu z Kioto i powinny by¢ uzupelione innymi, bar-
dziej praktycznymi instrumentami, takimi jak zréznicowa-
ne podatki od samochodéw i energii.

W budzecie ogdlnym Unii Europejskiej nalezy zapewni¢
odpowiednie fundusze na promowanie rozwoju technolo-
gii stuzacych radykalnemu zmniejszeniu emisji CO, z po-
jazdoéw drogowych.

W celu zachowania réznorodnosci rynku samochodowe-
go i jego mozliwosci sprostania réznym potrzebom kon-
sumentéw docelowe poziomy emisji CO, z samochoddw
osobowych powinny zosta¢ okreslone liniowo w zalezno-
$ci od uzytecznosci samochod6w. Dla opisania tej uzytecz-
nosci wlasciwym parametrem jest masa pojazdu, ktory
zapewnia korelacje z aktualnymi poziomami emi-
sji, i w zwigzku z tym skutkuje bardziej realnymi i neutral-
nymi z punktu widzenia konkurencyjnosci poziomami
docelowymi. Ponadto dane dotyczace masy sg fatwo do-
stepne. Nalezy gromadzi¢ dane odnoszace si¢ do alterna-
tywnych  parametréw  uzytecznodci, takich jak
powierzchnia postojowa (iloczyn rozstawu kot i rozsta-
wu osi), w celu ulatwienia dlugoterminowej oceny podej-
Scia opierajacego si¢ na aspekcie uzytecznosci. Do 2014 r.
Komisja powinna dokona¢ przegladu dostgpnosci da-
nych i w stosownych przypadkach przedstawi¢ Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie wniosek w celu dostosowania
parametrow uzytecznosci.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest stworzenie zachet dla
przemystu motoryzacyjnego do inwestowania w nowe tech-
nologie. Niniejsze rozporzadzenie aktywnie wspiera innowa-
cje ekologiczne i uwzglednia rozwdj technologii
w przysztosci. Nalezy szczegdlnie promowac rozwéj inno-
wacyjnych technologii napedowych, gdyz sg one zrédlem
znacznie mniejszych emisji niz tradycyjne samochody oso-
bowe. W ten sposob promuje si¢ dtugotrwaly konkurencyj-
no$¢ przemystu europejskiego oraz powstaje wigcej wysokiej
jakosci miejsc pracy. Komisja powinna rozwazy¢ mozliwosé
wlaczenia $rodkéw w zakresie innowacji ekologicznych
w ramy przegladu procedur badawczych, zgodnie z art. 14
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, biorac pod uwage
konsekwencje techniczne i gospodarcze takiego wlaczenia.

() Dz.U.L 171 z 29.6.2007, s. 1.
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(14)  Majac na uwadze bardzo wysokie koszty badan i rozwoju emisji dla tych samochodéw. Aby ulatwi¢ przechodzenie

(15)

(16)

17)

(18)

oraz jednostkowych kosztéw produkeji technologii weze-
snej generacji pojazdow niskoemisyjnych, ktére maja by¢
wprowadzone na rynek po wejsciu w zycie niniejszego
rozporzadzenia, ma ono na celu przyspieszenie i ulatwie-
nie tymczasowego wprowadzenia na rynek Wspdlnoty po-
jazdow ultraniskoemisyjnych na poczatkowym etapie ich
wprowadzania do obrotu.

Stosowanie niekt6rych alternatywnych paliw moze zapew-
ni¢ znaczacy redukcje emisji CO, na wszystkich etapach
faricucha paliwowego. Niniejsze rozporzadzenie zawiera
zatem szczegélne przepisy stuzace promowaniu dalszego
rozpowszechniania na rynku Wspdlnoty niekt6rych pojaz-
dow napedzanych paliwami alternatywnymi.

Dla zapewnienia zgodnosci z podejsciem przyjetym w ra-
mach strategii Komisji dotyczacej CO, i samochodéw,
w szczegblnosci w odniesieniu do dobrowolnych zobo-
wigzan podejmowanych przez stowarzyszenia producen-
téw, poziom docelowy powinien mieé¢ zastosowanie
w stosunku do nowych samochodéw osobowych rejestro-
wanych po raz pierwszy we Wspodlnocie i ktore — z wy-
jatkiem krotkiego okresu czasu, w celu unikniecia naduzy¢
— nie byly uprzednio zarejestrowane poza terytorium
Wspdlnoty.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homo-
logacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukla-
déw, czeSci i oddzielnych zespoléw  technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (!) ustanawia zharmo-
nizowane ramy zawierajagce przepisy administracyj-
ne i ogélne wymogi techniczne dotyczace homologacji
wszystkich nowych pojazdéw objetych jej zakresem sto-
sowania. Organem odpowiedzialnym za zgodnos¢ z ni-
niejszym rozporzadzeniem powinien by¢ ten sam organ,
ktory odpowiada za wszelkie kwestie zwiazane z procesem
homologacji zgodnie z tg dyrektywa oraz za zapewnienie
zgodnosci produkgji.

Do celéw homologacji typu, w odniesieniu do pojazdéw
specjalnych  okreslonych ~ w  zalgczniku 1II  do
dyrektywy 2007/46]WE stosuje si¢ szczegdlne wymo-
gi i powinny one zatem zosta¢ wylaczone z zakresu sto-
sowania niniejszego rozporzadzenia. Pojazdy
zaklasyfikowane do kategorii M; przed wejSciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia, ktore sa zbudowane specjal-
nie do celéow handlowych, aby umozliwi¢ umieszczenie
w pojezdzie wozka inwalidzkiego, i ktére mieszcza sig
w definicji pojazdu specjalnego w zalaczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE, réwniez powinny zostal wyla-
czone z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia
zgodnie ze wspdlnotowa polityka pomocy osobom
niepetnosprawnym.

Producenci powinni mie¢ swobodg¢ decyzji w zakresie
sposobow osiggniecia pozioméw docelowych ustalonych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz powinno si¢ im zezwo-
li¢ na obliczanie $redniego poziomu emisji w odniesieniu
do ich nowego parku samochodowego zamiast przestrze-
gal docelowych pozioméw emisji CO, dla kazdego
samochodu z osobna. Powinno si¢ zatem wymaga¢ od
producentéw zapewnienia, aby $redni indywidualny
poziom emisji dla wszystkich nowych samochodéw zare-
jestrowanych we Wspdlnocie, za ktére sa oni odpowie-
dzialni, nie przekraczat $rednich docelowych pozioméw

(1) Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

(20)

(21)

do nowego systemu, wprowadzanie wspomnianego wy-
mogu powinno zosta¢ roztozone na lata 2012-2015.

Zastosowanie tej samej metody ustalania docelowych po-
zioméw redukcji emisji w odniesieniu do duzych produ-
centéw oraz w odniesieniu do drobnych producentéw
uwazanych za niezaleznych na podstawie kryteriow okre-
Slonych w niniejszym rozporzadzeniu nie jest wlasciwe.
Dla drobnych producentéw powinno si¢ ustali¢ alterna-
tywne docelowe poziomy redukcji emisji odpowiadajace
technologicznemu potencjalowi pojazdéw danego produ-
centa w celu zmniejszenia ich indywidualnych emisji
CO, i spdjne z charakterem danych segmentéw rynku.
Odstepstwo to powinno zostaé objete przegladem docelo-
wych indywidualnych pozioméw emisji w zalaczniku I,
ktéory ma zosta¢ zakonczony najpdiniej do
poczatku 2013 r.

Producentom niszowym powinno si¢ zezwoli¢ na korzys-
tanie z alternatywnego poziomu docelowego, ktéry jest
0 25 % nizszy od ich $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, w 2007 r. W przypadku gdy brak jest informa-
¢ji na temat $redniego indywidualnego poziomu emisji
producenta za rok 2007, nalezy okresli¢ rownorzedny po-
ziom docelowy. Niniejsze odstepstwo powinno zostac ob-
jete przegladem docelowych indywidualnych pozioméw
emisji w zalaczniku I, ktéry ma zosta¢ zakonczony najp6z-
niej do poczatku 2013 r.

Okreslajac Srednie indywidualne poziomy emisji CO, dla
wszystkich nowych samochodéw rejestrowanych we
Wspdlnocie, za ktore odpowiedzialni sa producenci, nale-
zy wzig¢ pod uwage wszystkie samochody, bez wzgledu
na ich mase lub inne parametry. Chociaz rozporzadze-
nie (WE) nr 715/2007 nie obejmuje samochodéw osobo-
wych o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg i na
ktére nie zostata rozszerzona homologacja typu zgodnie
z art. 2 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007, emisje
tych samochodéw nalezy mierzy¢ zgodnie z takg sama
procedura prowadzenia pomiaréw, jak procedura okreslo-
na dla samochodéw osobowych w rozporzadzeniu (WE)
nr 692/2008 (2). Uzyskane wartosci emisji CO, powinny
zostaé wprowadzone do certyfikatu zgodnosci pojazdu,
tak aby mozna je byto wlaczy¢ do systemu monitorowania.

Dla zapewnienia elastycznosci w celu osiagnigcia swoich
pozioméw docelowych zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem producenci mogg tworzy¢ grupy w oparciu o ot-
warte, przejrzyste i niedyskryminujace zasady. Umowa
powolujgca grupe nie powinna by¢ zawierana na okres
dluzszy niz pig¢ lat, jednak z mozliwoscig jej przedtuze-
nia. W przypadku utworzenia grupy, producentéw powin-
no si¢ uznawal za osiggajacych poziomy docelowe
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniu pod warunkiem, ze
$redni poziom emisji grupy jako calosci nie przekracza
docelowego poziomu emisji dla grupy.

(?) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008

wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologagji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzgcych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U. L 199, 28.7.2008, s. 1).
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(24)  Niezbedny jest rozbudowany mechanizm zgodnosci, aby (29) Niniejsze rozporzadzenie powinno pozostawaé bez
zapewni¢ osiggnigcie pozioméw docelowych zgodnie z ni- uszczerbku dla pelnego stosowania wspolnotowych zasad
niejszym rozporzadzeniem. konkurengji.
5 Pomirs sy oo e O v 0% ot i vt v vk ot
samochodéw osobowych dokonuje si¢ we Wspélnocie na X k X : VS
podstawie zharmonizowanych zasad, zgodnie z metodo- a nachyllf(zme krz.ywe), Pparametr uzytecznosci oraz sche-
logiag okreslong w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007. mat przekroczenia poziomu emisjl.
W celu ograniczenia obcigzen administracyjnych wynika-
jacych z niniejszego rozporzadzenia zgodno$¢ powinna (31)  Srodki niezbgdne do wprowadzenia w Zycie niniejszego
by¢ oceniania w odniesieniu do danych dotyczacych no- rozporzadzenia powinny zostaé przyjete zgodnie z decy-
wych samochodéw zarejestrowanych we Wspdlnocie, ze- zja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. usta-
branych przez panstwa czlonkowskie i przekazanych nawiajgca  warunki ~ wykonywania  uprawnien
Komisji. Dla zapewnienia sp6jnosci danych wykorzysty- wykonawczych przyznanych Komisji (1).
wanych do celu oceny zgodnosci zasady gromadzenia tych
danych IkICh, priekazywanla powinny by¢ w jak najwick- (32) W szczegdlnosci Komisji powinna zosta¢ upowazniona do
SZym ZAKIESIE Zharmonizowane. zmiany wymogow dotyczacych monitorowania i sprawoz-
dawczosci w $wietle doswiadczenia w zakresie stosowania
(26)  Dyrektywa 2007/46/WE stanowi, ze do kazdego nowego niniejszego rozporzadzenia, d'o usta}lania me.tg.d pobiera}-
?Lmochogu osobowego producenci Fajle(; wyiawac’ certy- zzggﬁgz ty;;?;erér(f}eg{v{;cciemapF;(z)Z)??:’)tvlveml(siJgt SE’ZZE;)C'J};
ikat zgodno$ci oraz ze panstwa cztonkowskie majg ze-
zwolic’gna rejestracje i d%puszczenie do ruchu nolx?vego odst@p;twa dla ni.ektérych producentéyv oraz do dqstoso-
samochodu osobowego tylko, jesli taki samochéd posiada ) an}ia za%qczlrlukél’l w ceh;)uwzgllfdmerpatewoluqx lrlnasy
wazny certyfikat zgodnosci. Dane zgromadzone przez Rowych Samochodow 0SODOWYCh zafcjestrowanych we
panstwa czlonkowskie powinny by¢ spéjne z certyfikatem Wsp 01r110c1§ oraz (édZWIekraedlima, WSZ.elkIC.h d er}(lian
zgodnodci wystawionym przez producenta dla samocho- :fnrefl;l ag}zligzgivogﬁﬁgrizce o Orgégizgazzrggg tlenm};wl 21;-
d'u (?sobowe%o i opiera¢ Zigjedyn}ie na tyrr(li ?rédle qdnie— si(;gy ogglny i maja na cJelu zglian(; elementow innch}? niz
sw}mal.( ) ezlj Pz kuzasa jonye f'lF: owo ogv Pgnstwa istotne niniejszego rozporzadzenia, miedzy innymi po-
czAonkowskie nic korzystaja z certylikatu zgodnorcl W ce- przez uzupehienie jej nowymi elementami innymi niz is-
lu zakoniczenia procesu rejestracji i dopuszczenia do ruchu totne, nalezy je przyiaé zgodnie z procedura regulacyjna
nowego samochodu osobowego, powinny one ustanowic O*QC,ZOHQ Y ZJ Ifiot}?t rola}g rzewi%zianq W gart V) 59
odpowiednie $rodki zapewniajace przeprowadzenie proce- gec 2ji 1999/468/WE o P :
su monitorowania z odpowiednig doktadnoscia. Powinna 7 :
istnie¢ wspdlnotowa standardowa baza danych zawieraja-
ca dane certyfikatéw zgodnosci. Baza ta powinna shuzy¢ (33)  Nalezy uchyli¢ decyzje nr 1753/2000/WE w celu uprosz-
jako jedyne Zrédlo odniesienia umozliwiajace panstwom czenia przepisoéw i dla zapewnienia przejrzystosci prawa.
cztonkowskim latwiejsze zachowanie danych rejestracyj-
nych podczas nowych rejestracji pojazdow. (34)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
ustanowienie wymogéw dotyczacych emisji CO, dla
(27)  Przestrzeganie przez producentéw pozioméw docelowych n‘i’“fy,Ch sar?ocllilo.dow osgbow;llch w celu zapewnienia
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem powinno by¢ oce- Wwiasciwego funkcjonowania rynku Wewnetrznego 1 osiag-
niane na poziomie wspolnotowym. Producenci, ktérych nigcia ogdlnych celéw Unii w zakresie zmniejszenia emisji
Srednie indywidualne poziomy emisji CO, przekraczaja gaZ(t)W c1eplarn1anych, me 1tnoze b}y ¢ imqgrll(l.@ty W tspo.soli
poziomy dopuszczalne na mocy niniejszego rozporzadze- ZV};S;:Cizaé ?fyrorz);ifaz péimssktvlvt?{i Czr?)noﬁ‘(;vjvz:r? CI}Ila c(l);:ﬁisﬁ
nia, po Willlni. leiécic'kolg }iltf;j tytutu przekroczeniaé)(;éii)gm mozliv&gre jest lepsze ;Zgo osiqgnié)ciepna pozio)r,nie Wspdl-
%{,n 1:2 kZoaéc'i)Z });tro O;iir;aa{)zoéwg(,)sp;gg(z)qwszzn(; W zalezr-. noty, Wspélnota moze przyjaé srodki zgodnie z zasada
no};ci od stopniaygz kim r}; ducent nie) i — pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z za-
Ziomu docefowe’ o J 7 czaiem onlata (E)winna r%)sr? ¢ sada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniej-
OWego. £ czaseil op P OShac. sze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne
Oplata powinna odzwierciedla¢ koszty technologii tak, do osiaeniecia t I
aby stanowila wystarczajaca zachete do podejmowania 0 osiggnigaa tego celu,
srodkéw majacych na celu zmniejszenie indywidualnych
pozioméw emisji CO, z samochodéw osobowych. Wply- PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
wy z oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji powin-
ny by¢ traktowane jako dochdd budzetu ogdlnego Unii
Europejskiej. Artykut 1
Przedmiot i cele
(28)  Wszelkie $rodki krajowe, ktére panistwa cztonkowskie

moga utrzymac lub wprowadzi¢ zgodnie z art. 176 Trak-
tatu, nie powinny, z uwzglednieniem celéw i procedur
ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu, nakladaé
dodatkowych lub surowszych sankcji na producentéw,
ktérzy nie osiagaja pozioméw docelowych zgodnie z ni-
niejszym rozporzadzeniem.

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczgce emisji

CO, dla nowych samochodéw osobowych, stuzace zapewnieniu

wiasciwego funkcjonowania rynku wewnetrznego i osiagnigciu

() Dz.U.L 184 2 17.7.1999, 5. 23.
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ogoblnego celu Wspodlnoty Europejskiej, polegajacego na osiagnie-
ciu $redniego poziomu emisji CO, w wysokosci 120 g/km dla no-
wego parku samochodowego. Niniejsze rozporzadzenie ustala
Sredni poziom emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych
w wysokosci 130 g CO,/km poprzez udoskonalenie technologii
napedéw pojazdéw; poziom ten mierzony jest zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 715/2007 i $Srodkami wykonawczymi do
niego oraz technologiami innowacyjnymi.

Zgodnie z art. 13 ust. 5 niniejsze rozporzadzenie ustala, poczaw-
szy od 2020 r., §redni poziom emisji dla nowego parku samocho-
dowego w wysokosci 95 g CO,/km.

W ramach zintegrowanego podejscia Wspodlnoty niniejsze rozpo-
rzadzenie zostanie uzupelnione dodatkowymi $rodkami odpo-
wiadajacymi redukgji emisji o 10 g CO,/km.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdow
silnikowych kategorii M;, okreslonych w zalagczniku 1I do
dyrektywy 2007/46/WE (,samochody osobowe”), ktore rejestru-
je si¢ we Wspdlnocie po raz pierwszy i ktérych nie rejestrowano
weze$niej poza terytorium Wspélnoty (,nowe samochody
osobowe”).

2. Nie uwzglednia sie wezesniejszej rejestracji poza terytorium
Wspdlnoty, ktorej dokonano w okresie krotszym niz trzy miesia-
ce przed rejestracjg we Wspdlnocie.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdéw
specjalnego przeznaczenia okreslonych w pkt 5 czesci A zalacz-
nika IT do dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 3

Definicje

1. Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpu-
jace definicje:

a) ,Sredni indywidualny poziom emisji CO,” oznacza, w odnie-
sieniu do producenta, $rednig indywidualnych pozioméw
emisji CO, wszystkich nowych samochodéw osobowych,
ktérych jest on producentem;

b) ,certyfikat zgodnosci” oznacza certyfikat, o ktérym mowa
w art. 18 dyrektywy 2007/46/WE;

¢) ,producent” oznacza osobg¢ lub podmiot, ktére sa odpowie-
dzialne wobec organu udzielajacego homologacji za wszyst-
kie aspekty procesu homologacji typu WE zgodnie
z dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie zgodnosci
produkji;

d) ,masa” oznacza masg gotowego do jazdy samochodu razem
z nadwoziem, podang w certyfikacie zgodnosci i okreslong
w czedci 2.6 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

e) ,powierzchnia postojowa” oznacza iloczyn rozstawu
kot i rozstawu osi samochodu podany w certyfikacie zgod-
nosci i okreslony w czeSci 2.1 i 2.3 zalacznika I do
dyrektywy 200746 /WE;

f) ,indywidualny poziom emisji CO,” oznacza poziom emisji
CO, samochodu osobowego mierzony zgodnie z rozporzg-
dzeniem (WE) nr 715/2007 i okreslony w certyfikacie zgod-
nosci jako wielkos¢ emisji CO, (warto$¢ usredniona).
W przypadku samochodéw osobowych, ktére nie maja ho-
mologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007, ,indywidualny poziom emisji CO,” oznacza
poziom emisji CO, mierzony zgodnie z takg sama procedu-
ra pomiaru, jak ta okreslona w odniesieniu do samochodéw
osobowych w rozporzadzeniu (WE) 692/2008, lub zgodnie
z procedurami przyjetymi przez Komisj¢ dla ustalenia pozio-
mu emisji CO, dla takich samochodéw osobowych;

g) ,docelowy indywidualny poziom emisji” oznacza, w odnie-
sieniu do producenta, $rednig indywidualnych pozioméw
emisji CO, dozwolong zgodnie z zalgcznikiem I w odniesie-
niu do kazdego nowego samochodu osobowego, ktdrego jest
on producentem, lub — w przypadku gdy producentowi
przyznano odstepstwo na mocy art. 11 — docelowe indywi-
dualne poziomy emisji okreSlone zgodnie z tym
odstepstwem.

2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia ,grupa producentéw
powiazanych” oznacza producenta i powigzane z nim przedsig-
biorstwa. W odniesieniu do producenta ,przedsi¢biorstwa powia-
zane” 0znaczajg:

a) przedsiebiorstwa, w ktérych producent ma, bezposrednio lub
posrednio:

— wigcej niz potowe praw glosu,

— prawo mianowania wigcej niz polowy czlonkéw rady
nadzorczej, zarzadu lub organéw prawnie reprezentuja-
cych przedsigbiorstwo, lub

— prawo zarzgdzania przedsiebiorstwem;

b) przedsigbiorstwa, ktére bezposrednio lub posrednio maja,
w stosunku do producenta, prawa wymienione w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, o ktérym
mowa w lit. b), ma, bezpo$rednio lub posrednio, prawa wy-
mienione w lit. a);

d) przedsigbiorstwa, w ktérych producent wraz z jednym lub
wigkszg liczbg przedsigbiorstw, o ktérych mowa w lit. a), b)
lub ¢), lub w ktérych dwa lub wigksza liczba tych ostatnich
przedsigbiorstw majg wspélnie prawa wymienione w lit a);

e) przedsigbiorstwa, w ktérych prawa wymienione w lit. a)
wspolnie naleza do producenta lub do jednego lub wigkszej
liczby powiazanych z nim przedsigbiorstw, o ktérych mowa
w lit. a)—d) oraz do jednej lub kilku 0s6b trzecich.

Artykut 4

Docelowe indywidualne poziomy emisji

W roku kalendarzowym rozpoczynajacym si¢ dnia 1 stycz-
nia 2012 r. i w kazdym kolejnym roku kalendarzowym kazdy
producent samochodéw osobowych zapewnia, aby jego $redni
indywidualny poziom emisji CO, nie przekraczal docelowych in-
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dywidualnych pozioméw emisji okreslonych zgodnie z zalgczni-
kiem I lub, w przypadku gdy producentowi przyznano odstep-
stwo na mocy art. 11, zgodnie z takim odstepstwem.

Do celéow okreslenia Sredniego indywidualnego poziomu emisji
CO, dla kazdego producenta uwzglednia si¢ nastepujace udzialy
procentowe nowych samochodéw osobowych kazdego produ-
centa w odno$nym roku:

— 65%w2012r,
— 75% w2013,
— 80%w2014r,

— 100 % poczawszy od 2015 r.

Artykut 5
Superjednostki

Przy obliczaniu $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO,
kazdy nowy samochéd osobowy o indywidualnym poziomie
emisji CO, ponizej 50g CO,/km liczy si¢ jako:

— 3,5 samochodu w 2012 r.,
— 3,5 samochodu w 2013 r.,
— 2,5 samochodu w 2014 r.,
— 1,5 samochodu w 2015 r.,

— 1 samochdd od 2016 .

Artykut 6

Docelowe indywidualne poziomy emisji dla pojazdow
zasilanych paliwem alternatywnym

Do celéw okreslenia, czy producent przestrzega swoich docelo-
wych indywidualnych pozioméw emisji, o ktérych mowa w ar-
t. 4, indywidualne poziomy emisji CO, kazdego pojazdu
mogacego wykorzystywaé do jazdy mieszanke benzyny z 85 %
etanolem (,E85”) spelniajaca wymogi odpowiednich przepiséw
wspélnotowych lub europejskie normy techniczne, zostajg
zmniejszone o 5 % do dnia 31 grudnia 2015 r. z uwagi na wiek-
sze mozliwosci technologiczne i w zakresie redukcji emisji
w przypadku stosowania biopaliw. Redukeje te stosuje si¢ jedy-
nie w przypadku, gdy w przynajmniej 30 % stacji paliw w pan-
stwie cztonkowskim, w ktérym pojazd zostal zarejestrowany,
dostgpny jest ten rodzaj paliwa alternatywnego spetniajacego kry-
teria zréwnowazonego rozwoju dla biopaliw, okreslone w odpo-
wiednich przepisach wspélnotowych.

Artykut 7
Grupy producentéw
1. Producenci inni niz producenci, ktérym przyznano odstep-

stwo na mocy art. 11, moga utworzy¢ grupe w celu spelnienia
swoich obowigzkéw na mocy art. 4.

2. Umowa powolujaca grupe moze dotyczy¢ jednego roku
kalendarzowego lub kilku lat kalendarzowych, pod warunkiem ze
catkowity okres obowigzywania umowy nie przekracza pigciu lat
kalendarzowych, i musi by¢ ona zawarta najpdzniej dnia 31 grud-
nia pierwszego roku kalendarzowego, w odniesieniu do ktérego
ma nastapi¢ polaczenie pozioméw emisji. Producenci tworzacy
grupe przekazuja Komisji nastepujgce informacje:

a) producenci, ktérzy wejdg w sktad grupy;

b) producent wyznaczony jako zarzadzajacy grupa, ktéry be-
dzie pehit funkcje punktu kontaktowego grupy i bedzie od-
powiadal za uiszczanie wszelkich oplat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji nakladanych na grupe zgod-
nie z art. 9; oraz

¢) dowody, ze zarzadzajacy grupa bedzie w stanie wypelniaé
obowigzki z lit. b).

3. W przypadku gdy proponowany zarzadzajacy grupa nie
spelnia wymogu uiszczania wszelkich optat z tytutu przekrocze-
nia poziomu emisji nakladanych na grupe zgodnie z art. 9, Ko-
misja powiadamia o tym producentéw.

4. Producenci wchodzacy w sklad grupy wspélnie informuja
Komisj¢ o wszelkich zmianach dotyczacych zarzadzajacego gru-
pa lub o jego sytuacji finansowej, w zakresie, w jakim moze to
mie¢ wplyw na jego zdolno$¢ spelniania wymogu uiszczania
wszelkich oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji naklada-
nych na grupe zgodnie z art. 9, oraz o wszelkich zmianach skla-
du grupy lub o rozwigzaniu grupy.

5. Producenci mogg zawiera¢ umowy powolujace grupe pod
warunkiem, Ze porozumienia te sg zgodne z art. 81 i 82 Trakta-
tu, a takze umozliwiaja otwarty, przejrzysty i niedyskryminujacy
udzial w grupie na rozsagdnych warunkach handlowych dla kaz-
dego producenta ubiegajacego si¢ o przyjecie do grupy. Bez
uszczerbku dla ogdlnego stosowania wspdlnotowych zasad kon-
kurencji w odniesieniu do takich grup, wszyscy cztonkowie gru-
py zapewniaja w szczeg6lnosci, aby Zadne dane ani informacje
nie byly wymieniane w ramach ich umowy powolujacej grupe,
z wyjatkiem nastepujacych informacji:

o
Rai

$redni indywidualny poziom emisji CO,;

b) docelowy poziom indywidualnych emisji;

¢) ogolna liczba zarejestrowanych pojazdéw.

6.  Ustepu 5 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wszyscy produ-
cenci tworzgcy grupe stanowig czes¢ tej samej grupy producen-
téw powigzanych.
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7. Z wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 przekazano
powiadomienie, producentéw nalezacych do grupy, w odniesie-
niu do ktérej przekazano Komisji informacje, traktuje si¢ — do
celéw wypelnienia obowiazkéw, o ktérych mowa w art. 4 — jako
jednego producenta. Informacje dotyczace monitorowa-
nia i sprawozdawczosci w odniesieniu do poszczegdlnych produ-
centéw, jak rowniez wszelkich grup s3 ewidencjonowane,
zglaszane i dostepne w rejestrze centralnym, o ktérym mowa
w art. 8 ust. 4.

Artykut 8

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu
do $rednich pozioméw emisji

1. Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ dnia
1 stycznia 2010 r. i dla kazdego kolejnego roku kalendarzowego
kazde z panstw cztonkowskich gromadzi informacje dotyczace
kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego na
jego terytorium, zgodnie z cze$cig A zalacznika II. Informacje te
udostepniane sg producentom oraz wyznaczonym przez nich
w kazdym z panstw cztonkowskich importerom lub przedstawi-
cielom. Pafistwa czlonkowskie doktadaja wszelkich staran w celu
zapewnienia, aby jednostki sprawozdawcze funkcjonowaly
w sposéb przejrzysty. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia,
aby indywidualny poziom emisji CO, z samochodéw osobowy-
ch, ktére nie majg homologacji typu zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 715/2007, byl mierzony i odnotowany
w certyfikacie zgodnosci.

2. Do dnia 28 lutego 2011 r. kazdego roku, poczawszy od ro-
ku 2011, kazde z panstw cztonkowskich ustala i przekazuje Ko-
misji informacje wymienione w czgdci B zalacznika I
w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego. Dane
przekazuje  si¢  zgodnie z  formatem  okreSlonym
w czesci C zalgcznika I1.

3. Nawniosek Komisji pafistwa cztonkowskie przekazuja row-
niez pelen zbiér danych zebranych zgodnie z ust. 1.

4. Komisja prowadzi centralny rejestr danych zgloszonych
przez panstwa cztonkowskie na mocy niniejszego artykutu i do
dnia 30 czerwca 2011 r. kazdego roku, poczawszy od roku 2011,
wstepnie oblicza dla kazdego producenta:

a) Sredni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku
kalendarzowym;

b) docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku
kalendarzowym; oraz

¢) roznice miedzy jego Srednim indywidualnym poziomem
emisji CO, w poprzednim roku kalendarzowym a jego do-
celowym indywidualnym poziomem emisji w tym samym
roku.

Komisja powiadamia kazdego producenta o wyniku wstepnego
obliczenia, ktérego dokonata dla tego producenta. Powiadomie-
nie zawiera dane dla kazdego pafistwa cztonkowskiego, dotyczg-
ce  liczby  zarejestrowanych  nowych  samochodéw
osobowych i ich indywidualnych pozioméw emisji CO,.

Rejestr jest publicznie dostepny.

5. W ciagu trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia
o wyniku wstepnego obliczenia przewidzianego w ust. 4 produ-
cenci moga powiadomi¢ Komisje o wszelkich bledach w danych,
wskazujac panstwo czlonkowskie, w ktérym, ich zdaniem, wy-
stapil blad.

Komisja uwzglednia wszystkie powiadomienia otrzymane od
producentéw i do dnia 31 pazdziernika potwierdza lub zmienia
wstepne obliczenia przewidziane w ust. 4.

6. W przypadku gdy na podstawie obliczen przewidzianych
w ust. 5, w odniesieniu do roku kalendarzowego 2010 lub 2011,
Komisja uzna, ze $redni indywidualny poziom emisji CO, dane-
go producenta w tym roku przekroczyl jego docelowy indywidu-
alny poziom emisji na ten rok, powiadamia o tym tego
producenta.

7.  Panstwa czlonkowskie wyznaczajg whasciwy organ odpo-
wiedzialny za gromadzenie i przekazywanie danych dotyczacych
monitorowania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i infor-
mujg o tym fakcie Komisje nie pdZniej niz dnia 8 grudnia 2009
Komisja informuje o tym nastgpnie Parlament Europejski i Radg.

8.  Dla kazdego roku kalendarzowego, w ktérym stosuje si¢
art. 6, panstwa cztonkowskie dostarczajg Komisji informacje do-
tyczace udzialu stacji paliw oraz kryteriéw zréwnowazonego roz-
woju w odniesieniu do E85, o ktérych mowa w tym artykule.

9.  Komisja moze przyjaé szczeg6ltowe przepisy dotyczace mo-
nitorowania i przedstawiania w sprawozdaniach danych na mocy
niniejszego artykutu oraz dotyczace stosowania zalacznika II
zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

Komisja moze zmieni¢ zalacznik Il w $wietle doswiadczen w za-
kresie stosowania niniejszego rozporzadzenia. Srodki te, majace
na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego rozpo-
rzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng pola-
czong z kontrola, o ktérej mowa w art. 14 ust. 3.

Artykut 9

Oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji

1. Poczawszy od 2012 r., w odniesieniu do kazdego roku
kalendarzowego, w kt6érym $redni indywidualny poziom emisji
CO, danego producenta przekroczy jego docelowy indywidual-
ny poziom emisji na ten rok, Komisja naklada na producenta lub,
w przypadku grupy producentéw, na zarzadzajgcego grupg opla-
te z tytutu przekroczenia poziomu emisji.

2. Oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji przewidzia-
na w ust. 1 oblicza si¢ przy zastosowaniu nastgpujacego wzoru:

a) od roku 2012 do 2018:

(i) w przypadku gdy Sredni indywidualny poziom emisji
CO, producenta przekracza jego docelowy indywidual-
ny poziom emisji o wigcej niz 3 ¢ CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3g CO, [km)
x 95 EUR/g CO, [km + 1g CO, [km x 25 EUR/g
CO, [km + 1¢g CO, [km x 15 EUR[g CO, [km
+1 gCO, [km x 5 EUR/g CO, [km) x liczba nowych sa-
mochoddéw osobowych;
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(i) w przypadku gdy Sredni indywidualny poziom emisji
CO, producenta przekracza jego docelowy indywidual-
ny poziom emisji o wigcej niz 2g CO,/km, ale nie wi¢-
cej niz 3 g CO, [km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2g CO, [km)
x 25 EUR/g CO, [km + 1 g CO,/km x 15 EUR/g CO,
[km + 1g CO, [km x 5 EUR[g CO, [km) x liczba no-
wych samochodéw osobowych;

(iti) w przypadku gdy Sredni indywidualny poziom emisji
CO, producenta przekracza jego docelowy indywidual-
ny poziom emisji o wiecej niz 1g CO,/km, ale nie wi¢-
cej niz 2 g CO,fkm:

((przekroczenie poziomu emisji — 1g CO,/km)
x 15 EUR/g CO,/km + 1 g CO,/km x 5 EUR/g CO, /km)
x liczba nowych samochodéw osobowych;

(iv) w przypadku gdy Sredni indywidualny poziom emisji
CO, producenta przekracza jego docelowy indywidual-
ny poziom emisji o nie wigcej niz 1g CO,/km:

(przekroczenie poziomu emisji x 5 EUR[g CO, [km)
x liczba nowych samochodéw osobowych;

b) od 2019 r.

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR/g CO,/km) x licz-
ba nowych samochodéw osobowych.

Na uzytek niniejszego artykulu ,przekroczenie poziomu emisji”
okreslone zgodnie z art. 4 oznacza dodatnig liczbe graméw na ki-
lometr, o ktéra $redni indywidualny poziom emisji producenta —
z uwzglednieniem redukcji emisji CO, dzigki zatwierdzonym
technologiom innowacyjnym — przekroczyt jego docelowy in-
dywidualny poziom emisji w roku kalendarzowym, zaokraglong
do najblizszej liczby na trzecim miejscu po przecinku; oraz ,licz-
ba nowych samochodéw osobowych” oznacza liczbe nowych sa-
mochodéw osobowych, ktérych jest on producentem i ktére
zarejestrowano w tym roku zgodnie z kryteriami wprowadzania
okre$lonymi w art. 4.

3. Komisja ustala metody pobierania oplat z tytulu przekro-
czenia poziomu emisji przewidzianych w ust. 1.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnienie, przyjmu-
je si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 14 ust. 3.

4. Wplywy z oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
traktuje si¢ jako dochdd budzetu ogélnego Unii Europejskiej.

Artykut 10
Publikacja wynikow osiaganych przez producentéw
1. Do dnia 31 pazdziernika 2011 r. kazdego roku, poczawszy

od 2011 r., Komisja publikuje wykaz zawierajacy dla kazdego
producenta:

a) jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim
roku kalendarzowym;

b) jego $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim
roku kalendarzowym;

¢) r6znice miedzy jego Srednim indywidualnym poziomem
emisji CO, w poprzednim roku kalendarzowym a jego do-
celowym indywidualnym poziomem emisji w tym samym
roku;

d) $redni indywidualny poziom emisji CO, dla wszystkich no-
wych samochodéw osobowych we Wspdlnocie w poprzed-
nim roku kalendarzowym; oraz

) S$rednig masg dla wszystkich nowych samochodéw osobowy-
ch we Wspdlnocie w poprzednim roku kalendarzowym.

2. Od dnia 31 pazdziernika 2013 r. w wykazie publikowanym
na mocy ust. 1 podaje si¢ réwniez, czy producent spelnit wymo-
gi art. 4 w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego.

Artykut 11

Odstepstwa w odniesieniu do niektérych producentéw

1. Wniosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych po-
zioméw emisji obliczonych zgodnie z zalacznikiem I moze zto-
zy¢ producent, ktdry jest odpowiedzialny za mniej niz 10 000
nowych samochod6éw osobowych rejestrowanych we Wspdlno-
cie w kazdym roku kalendarzowym; oraz:

a) nie jest czgScig grupy producentéw powiazanych; lub

b) jest czgscig grupy przedsi¢biorstw powigzanych, ktora jest
odpowiedzialna ogélem za mniej niz 10 000 nowych samo-
chodéw osobowych zarejestrowanych we Wspdlnocie
w kazdym roku kalendarzowym; lub

c) jest czgScia grupy przedsigbiorstw powigzanych, ale posiada
whasny zaklad produkeyjny i osrodek projektowy.

2. Odstgpstwo, o ktére wystapiono zgodnie z ust. 1, moze zo-
sta¢ udzielone na okres nie dtuzszy niz pig¢ lat kalendarzowych.
Whiosek jest przedkladany Komisji i zawiera:

a) nazwe producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;

b) dowody na to, ze producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa na
mocy ust. 1;

¢) szczegblowe informacje na temat produkowanych przez nie-
go samochodéw osobowych, w tym dotyczace masy i indy-
widualnych pozioméw emisji CO, tych samochodow
osobowych; oraz

d) docelowy indywidualny poziom emisji zgodny z mozliwo-
$ciami redukgji przez producenta, w tym z ekonomiczny-
mi i technologicznymi mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO, oraz z uwzglednieniem
cech charakterystycznych rynku typu produkowanych
samochoddw.
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3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze producent kwalifikuje
sie do odstepstwa, o ktére wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze do-
celowy indywidualny poziom emisji zaproponowany przez pro-
ducenta jest zgodny z jego mozliwo$ciami redukeji emisji, w tym
z ekonomicznymi i technologicznymi mozliwosciami zmniejsze-
nia jego indywidualnego poziomu emisji CO, oraz z uwzglednie-
niem cech charakterystycznych rynku typu produkowanych
samochodéw, przyznaje producentowi odstgpstwo. Odstepstwo
stosuje si¢ od dnia 1 stycznia roku nastepujacego po dacie przy-
znania odstepstwa.

4. Wniosek o odstgpstwo od docelowych indywidualnych po-
zioméw emisji obliczonych zgodnie z zalgcznikiem I moze zlo-
zy¢ producent, ktéry wraz ze wszelkimi innymi powiazanymi
z nimi przedsigbiorstwami jest odpowiedzialny za 10 000 do
300 000 nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych we
Wspdlnocie w kazdym roku kalendarzowym.

Whiosek taki moze ztozy¢ producent dla siebie samego lub dla
siebie samego wraz ze wszelkimi powigzanymi z nim przedsie-
biorstwami. Wniosek jest przedkladany Komisji i zawiera:

a) wszystkie informacje, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a) i ¢),
w tym w stosownych przypadkach informacje o wszelkich
powigzanych przedsigbiorstwach;

b) poziom docelowy, jakim jest 25 % redukcja Sredniego indy-
widualnego poziomu emisji CO, w roku 2007 lub, w przy-
padku gdy jeden wniosek skladany jest w odniesieniu do
pewnej liczby powiazanych przedsigbiorstw — 25 % reduk-
cja $redniej wyciagnietej ze Srednich indywidualnych pozio-
moéw emisji CO, tych przedsigbiorstw w roku 2007.

W przypadku gdy informacje dotyczgce $redniego indywidualne-
go poziomu emisji CO, producenta w 2007 roku nie istniejg, Ko-
misja okresla réwnowazny docelowy poziom zmniejszenia
emisji, w oparciu o najlepsze dostgpne technologie redukeji emi-
sji CO, stosowane w samochodach osobowych o poréwnywal-
nej masie oraz uwzgledniajac cechy charakterystyczne rynku typu
produkowanych samochodéw. Poziom ten wykorzystywany jest
przez wnioskodawce do celéw, o ktérych mowa w lit. b).

Komisja przyznaje odstgpstwo producentowi w przypadku, gdy
wykazano, ze kryteria przyznania odstgpstwa, o ktérych mowa
w niniejszym ustepie, zostaly spelnione.

5. Producent objety odstepstwem zgodnie z niniejszym arty-
kulem niezwlocznie powiadamia Komisj¢ o wszelkich zmianach
majacych wplyw lub mogacych mie¢ wplyw na jego kwalifiko-
wanie si¢ do odstgpstwa.

6. W przypadku gdy na podstawie powiadomienia zgodnie us-
t. 5 lub na innej podstawie Komisja uzna, ze producent nie kwali-
fikuje si¢ juz do odstgpstwa, uchyla odstgpstwo ze skutkiem od
dnia 1 stycznia nastepnego roku kalendarzowego i powiadamia
o tym producenta.

7. W przypadku gdy producent nie osigga swojego docelowe-
go indywidualnego poziomu emisji, naklada na producenta opta-
te z tytulu przekroczenia poziomu emisji okreslong w art. 9.

8. Komisja moze przyja¢ szczegdlowe przepisy dotyczace
wprowadzania w zycie ust. 1-7, dotyczace migdzy innymi inter-
pretacji kryteriéw kwalifikowania si¢ do odstepstwa, tresci wnio-
skow oraz dotyczace treSci i oceny programéw redukcji
indywidualnych pozioméw emisji CO,.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnienie, przyjmu-
je si¢ zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola,
o ktérej mowa w art. 14 ust. 3.

9. Whnioski o odstepstwo wraz z niezbednymi informacjami,
powiadomienia przewidziane w ust. 5, uchylenia przewidziane
w ust. 6 oraz kazde nalozenie na producenta oplaty z tytulu prze-
kroczenia poziomu emisji przewidziane w ust. 7, a takze $rodki
przyjete zgodnie z ust. 8 udostepnia si¢ publicznie, z zastrzeze-
niem rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie publicznego
dostepu  do  dokumentéw  Parlamentu  Europejskiego,
Rady i Komisji ().

Artykut 12

Innowacje ekologiczne

1. Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia si¢ ogra-
niczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technologii
innowacyjnych. Catkowity udziat tych technologii w zmniejsze-
niu docelowego indywidualnego poziomu emisji producenta nie
moze by¢ wyzszy niz 7 g CO,/km.

2. Do 2010 r. Komisja przyjmuje szczegétowe przepisy doty-
czgce procedury zatwierdzania takich technologii innowacyjnych,
zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 14 ust. 2.
Przepisy te oparte sg na nastepujacych kryteriach w odniesieniu
do technologii innowacyjnych:

a) dostawca lub producent muszg by¢ odpowiedzialni za ogra-
niczenie emisji CO, osiggnigte poprzez wykorzystywanie
technologii innowacyjnych;

b) technologie innowacyjne musza mie¢ zweryfikowany udziat
w redukcji emisji CO,;

¢) technologie innowacyjne nie mogg by¢ objete standardowym
cyklem testow pomiaru CO, lub obowigzkowymi przepisa-
mi wynikajacymi z uzupelniajacych srodkéw dodatkowych
zgodnych z wymogiem redukcji emisji o 10 g CO,/km,
o ktérym mowa w art. 1, lub s3 obowigzkowe na mocy prze-
piséw prawa wspolnotowego.

3. Dostawca lub producent, ktéry ubiega si¢ o zatwierdzenie
$rodka jako technologii innowacyjnej, przedstawia Komisji spra-
wozdanie, w tym sprawozdanie weryfikujgce sporzadzone przez
niezalezny zatwierdzony organ. W przypadku gdy mozliwa jest
interakcja $rodka z inng juz zatwierdzong technologia innowa-
cyjna, w sprawozdaniu zamieszcza si¢ wzmianke o tej interakgji,
a w sprawozdaniu weryfikujagcym dokonuje si¢ oceny zakresu,
w jakim interakcja zmienia redukcj¢ uzyskana dzigki kazdemu
srodkowi.

(1) Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.
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4. Komisja potwierdza redukcje osiagnieta w oparciu o kryte-
ria, o ktérych mowa w ust. 2.

Artykut 13

Przeglad i sprawozdawczosé

1. W 2010 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskie-
mu i Radzie sprawozdanie z postepéw poczynionych w zakresie
wprowadzania w zycie zintegrowanego podejscia Wspélnoty na
rzecz redukcji poziomu emisji CO, z lekkich pojazdéw
dostawczych.

2. Do dnia 31 pazdziernika 2014 r., a nastgpnie co trzy lata,
przyjmuje si¢ $rodki zmieniajace zalacznik I w celu dostosowania
pozycji M, o ktdrej mowa w tym zalaczniku, do Sredniej masy
nowych samochodéw osobowych w okresie trzech poprzednich
lat kalendarzowych.

Srodki te staja si¢ skuteczne po raz pierwszy z dniem 1 stycz-
nia 2016 r., a nastgpnie co trzy lata.

Srodki te, majace na celu zmiang element6w innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 14 ust. 3.

3. Od roku 2012 Komisja przeprowadza ocen¢ wplywu w ce-
lu dokonania do roku 2014 przegladu, przewidzianego w art. 14
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, procedur pomiaru emi-
sji CO, ustanowionych na mocy tego rozporzadzenia. Komisja
przedstawia w szczegdlnosci stosowne wnioski majace na celu
przystosowanie tych procedur w celu odpowiedniego odzwiercie-
dlania rzeczywistego zachowania si¢ samochodéw pod katem
emisji CO, oraz dotyczace wlaczenia zatwierdzonych technolo-
gii innowacyjnych okreslonych w art. 12 ust. 4, ktére moglyby
by¢ widoczne w cyklu kontrolnym. Komisja zapewnia, aby pro-
cedury te byly nastgpnie regularnie poddawane przegladowi.

Od dnia rozpoczgcia stosowania zmienionej procedury pomiaru
emisji CO, technologie innowacyjne nie sg juz zatwierdzane w ra-
mach procedury okreslonej w art. 12.

4. Do roku 2010 Komisja dokonuje przegladu
dyrektywy 2007/46/WE, tak aby kazdy rodzaj/wariant/wersja
odpowiadaly jednemu zestawowi technologii innowacyjnych.

5. Do dnia 1 stycznia 2013 r. Komisja zakonczy przeglad do-
celowych indywidualnych pozioméw emisji w zalgczniku I oraz
odstepstw w art. 11 w celu okreSlenia:

— warunk6w osiggniecia w oplacalny sposéb, do roku 2020,
dtugoterminowego docelowego poziomu 95 g CO,/km, oraz

— aspektéw wprowadzania w zycie tego poziomu docelowego,
w tym oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglad i oceng wplywu, ktéra obejmuje 0gdl-
ng oceng wplywu dla przemystu samochodowego i zaleznych
od niego galezi przemystu, Komisja przedstawia w stosownych
przypadkach wniosek w sprawie zmiany niniejszego rozporzg-
dzenia w sposdb, ktéry jest mozliwie najbardziej neutralny
z punktu widzenia konkurencyjnosci, oraz spolecznie
sprawiedliwy i zréwnowazony.

6. Do 2014 r. Komisja w nastepstwie oceny wplywu publiku-
je sprawozdanie na temat dostepnosci danych dotyczacych po-
wierzchni postojowej jako parametru uzytecznosci stuzacego do
okreslania indywidualnych docelowych pozioméw emisji oraz,
w stosownych przypadkach, przedstawia Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie wniosek w sprawie zmiany zalacznika L.

7. Przyjmuje si¢ Srodki umozliwiajace niezbedne przystosowa-
nie do wzoréw z zalacznika I w celu odzwierciedlenia wszelkich
zmian w regulacyjnej procedurze kontrolnej pomiaru indywidu-
alnych pozioméw emisji CO,.

Srodki te, majace na celu zmiang element6w innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjna polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 14 ust. 3.

Artykut 14

Procedura komitetowa

1. Komisja wspierana jest przez komitet ustanowiony na mocy
art. 9 decyzji nr 280/2004/WE (1).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 51 7 decyzji 1999/468|WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na trzy miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednie-
niem przepisow jej art. 8.

Artykut 15
Uchylenie

Decyzja nr 1753/2000/WE zostaje uchylona ze skutkiem od dnia
1 stycznia 2010 r.

Art. 4, 91 10 tej decyzji stosuje si¢ jednak nadal do czasu przed-
stawienia przez Komisj¢ Parlamentowi Europejskiemu sprawoz-
dania w sprawie danych dotyczacych monitorowania za rok
kalendarzowy 2009.

(") Decyzja nr 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
11 lutego 2004 r. dotyczaca mechanizmu monitorowania emisji ga-
z6w cieplarnianych we Wspdélnocie oraz wykonania Protokotu z Kio-
to (Dz.U. L 49 z 19.2.2004, s. 1).
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Artykut 16
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii

Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 kwietnia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
H.-G. POTTERING P. NECAS
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ZALACZNIK 1
DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMIS]I

1. Dlakazdego nowego samochodu osobowego indywidualny poziom emisji CO,, mierzony w gramach na kilogram, usta-
la si¢ do celow obliczei w niniejszym zalaczniku zgodnie z nastgpujacym wzorem:

a) od2012do 2015 .

indywidualny poziom emisji CO, = 130 +a x (M — M)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
M, = 13720
A = 0,0457
b) od 2016 r.

indywidualny poziom emisji CO, = 130 +a x (M — M)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 2
a = 0,0457

2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w danym roku kalendarzowym oblicza si¢ jako $rednia indywi-
dualnych pozioméw emisji CO, kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego w tym roku kalendarzo-
wym, ktdrego jest on producentem.
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ZALACZNIK I

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO EMISJI

CZESC A — Gromadzenie danych dotyczacych nowych samochodéw osobowych oraz okreslanie informacji

1.

zwigzanych z monitorowaniem poziomu CO,

Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2010 r. i dla kazdego nastgpnego roku kalendarzowego
panstwa cztonkowskie ewidencjonuja nastepujace szczegdtowe informacje w odniesieniu do kazdego nowego samo-
chodu osobowego zarejestrowanego na ich terytorium:

a)  producent;

b) jego typ, wariant i wersja;

¢) jego indywidualny poziom emisji CO, (w g/km);
&) jego masa (w kg);

e) jego rozstaw osi (W mm); oraz

f)  jego rozstaw kot (w mm).

Szczegbdtowe informacje, o ktérych mowa w pkt 1, pochodza z certyfikatu zgodnosci danego samochodu osobowego.
W przypadku gdy w certyfikacie zgodnosci podano zaréwno masg¢ minimalng, jak i maksymalng samochodu osobo-
wego, do celéw niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie stosuja tylko warto§¢ maksymalna. W przypadku sa-
mochodéw o podwéjnym zasilaniu (benzyna/gaz), ktorych §wiadectwa zgodnosci podaja warto$¢ indywidualnego
poziomu emisji dla kazdego z tych paliw, panstwa cztonkowskie wykorzystuja jedynie zmierzong warto$¢ dla gazu.

Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2010 r. i dla kazdego nastgpnego roku kalendarzowego
kazde z paristw cztonkowskich okresla, zgodnie z metodami opisanymi w cze¢sci B, dla kazdego z producentéw:

a)  catkowitg liczbe nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych na swoim terytorium;
b)  $redni indywidualny poziom emisji CO,, zgodnie z pkt 2 czesci B niniejszego zalgcznika;
¢) Srednig mase, zgodnie z pkt 3 czesci B niniejszego zalacznika;

d) dla kazdej wersji kazdego wariantu kazdego typu nowego samochodu osobowego:

(i) catkowita liczb¢ nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych na swoim terytorium, zgodnie z pkt 1
czgdci B niniejszego zalacznika;

(i) indywidualny poziom emisji CO, oraz udzial redukcji emisji za pomoca innowacyjnych technologii, zgodnie
z art. 12, lub pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, zgodnie z art. 6;

(iii) mase;

(iv) powierzchnig postojowa samochodu, zgodnie z pkt 5 czesci B niniejszego zalacznika.

CZESC B — Metodologia okreslania informagji dotyczacych monitorowania emisji CO, dla nowych
samochodéw osobowych

Informacje dotyczace monitorowania, ktére pafstwa cztonkowskie zobowigzane sa okresla¢ zgodnie z pkt 3 czedci A,
okresla si¢ zgodnie z metodologia przedstawiona w niniejszej czesci.

Liczba zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych (N)

Pafistwa czlonkowskie okreslaja liczb¢ nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych na ich terytorium w odno-
$nym roku podlegajagcym monitorowaniu (N).
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Sredni indywidualny poziom emisji CO, w nowych samochodach osobowych (S,,.)

Sredni indywidualny poziom emisji CO, wszystkich nowych samochodéw osobowych nowo zarejestrowanych na te-
rytorium panstwa cztonkowskiego w roku podlegajacym monitorowaniu (S,,.) oblicza si¢ poprzez podzielenie sumy
indywidualnych pozioméw emisji CO, kazdego nowego samochodu osobowego (S) przez liczb¢ nowych samochodéw
osobowych (N).

Swe=(1[N)xZ$S

ave

Srednia masa nowych samochodéw osobowych

Srednig mas¢ wszystkich nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych na terytorium panstwa cztonkowskiego
w roku podlegajacym monitorowaniu (M,,.) oblicza si¢ poprzez podzielenie sumy masy kazdego nowego samochodu
osobowego (M) przez liczb¢ nowych samochodéw osobowych (N).

M. =(1/N)x M

ave

Rozklad w podziale na wersje nowych samochodéw osobowych

Dla kazdej wersji kazdego wariantu kazdego typu nowego samochodu osobowego ewidencjonuje si¢ liczbe nowo zare-
jestrowanych samochodéw osobowych, mas¢ pojazdéw, indywidualny poziom emisji CO, oraz powierzchni¢ posto-
jowa samochodu.

Powierzchnia postojowa

Powierzchni¢ postojowa samochodu oblicza si¢ jako iloczyn rozstawu osi i rozstawu k6t samochodu.

CZESC C — Format przekazywania danych

Pafistwa cztonkowskie przekazuja kazdego roku dane opisane w pkt 3 cze¢sci A dla kazdego producenta, w nastgpujacym
formacie:

Dane w formie zagregowanej:

Rok:
Laczna liczba zarcje- Sredni indywidualny Eo . .
strowanych nowych . - Co Srednia powierzchnia
Producent . poziom emisji CO, Srednia masa (w kg) . 2
samochodow osobo- (w gfkm) postojowa (w m?)

wych

(Producent 1)

(Producent 2)

Wszyscy producenci tacznie




Szczegblowe dane na poziomie producenta:

Technologia
innowacyjna Redukcja emisji
lub zespot za pomocy
technologii Indywidualn technologii
innowacyj- Nazwa hand Laczna liczba oz}gvm 161;115}"' Masa Powierzchnia innowacyj-
Rok Producent Typ samochodu Wariant Wersja nych (), lub Marka W " | nowych rejes- poz It S postojowa nych () lub po-
pojazdy nape- lowa tracji ( Coﬁm) (v kg) (wm?) tencjat
dzane pali- gl wykorzystania
wem paliw alterna-
alternat(zx)v— tywnych ()
nym
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 1) | (Nazwa wariantu 1) (Nazwa
centa 1) wersji 1)
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 1) | (Nazwa wariantu 1) (Nazwa
centa 1) wersji 2)
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 1) | (Nazwa wariantu 2) (Nazwa
centa 1) wersji 1)
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 1) | (Nazwa wariantu 2) (Nazwa
centa 1) wersji 2)
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 2) | (Nazwa wariantu 1) (Nazwa
centa 1) wersji 1)
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 2) | (Nazwa wariantu 1) (Nazwa
centa 1) wersji 2)
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 2) | (Nazwa wariantu 2) (Nazwa
centa 1) wersji 1)
Rok 1 (Nazwa produ- | (Nazwa typu 2) | (Nazwa wariantu 2) (Nazwa
centa 1) wersji 2)
Rok 1 (Nazwa produ-
centa 1)
Rok 1 | (Nazwa produ-
centa 1)
Rok 1 | (Nazwa produ-
centa 1)
Rok 1 | (Nazwa produ-
centa 1)
Rok 1 | (Nazwa produ-

centa 1)

() Zgodnie z art. 12.
() Zgodnie z art. 6.
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