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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2008/57/WE

z dnia 17 czerwca 2008 r.

w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie

(przeksztalcenie)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 71 i 156,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (?),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r.
w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci }) i dyrektywa 2001/16/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca
2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (*) zostaly zmienione
w zasadniczy sposéb dyrektywa 2004/50/WE Parlamentu

Dz.U. C 256 z 27.10.2007, s. 39.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 grudnia 2007 r.
oraz decyzja Rady z dnia 14 maja 2008 r.

Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2007/32/WE (Dz.U. L 141 z 2.6.2007, s. 63).
Dz.U. L 110 z 20.4.2001, s. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2007/32/WE.

Europejskiego i Rady (°). W zwigzku z wprowadzeniem
nowych zmian, dla zachowania jasnosci przepiséw dyrek-
tywy te powinny zostal przeksztalcone, a w celu upro-
szczenia ich przepisy powinny zostaé polaczone w jednym
akcie prawnym.

Celem umozliwienia obywatelom Unii, podmiotom gos-
podarczym oraz wladzom regionalnym i lokalnym pelnego
uczestnictwa w korzySciach wynikajacych z ustanowienia
obszaru bez granic wewnetrznych wlasciwe jest, w szcze-
g6lnodci, poprawienie powiazan wzajemnych oraz intero-
peracyjnoSci  krajowych sieci kolejowych, jak réwniez
dostepu do nich, wprowadzajac w zycie wszelkie $rodki,
ktére moga by¢ niezbedne w obszarze normalizacji
technicznej, jak przewiduje art. 155 Traktatu.

Podpisujac protokdl przyjety w Kioto w dniu 12 grudnia
1997 r., Unia Europejska zobowigzala si¢ do redukcji emisji
gazéw cieplarnianych. Cele te wymagaja dostosowan na
drodze do osiagniecia réwnowagi miedzy réznymi rodza-
jami transportu, a co za tym idzie zwigkszenia konkuren-
cyjnodci transportu kolejowego.

Strategia Wspdlnoty dotyczaca wlaczenia Srodowiska
naturalnego oraz zréwnowazonego rozwoju do jej polityki
transportowej podkresla potrzebe podjecia dzialan celem
ograniczenia wplywu transportu na $rodowisko naturalne.

Dyrektywa 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

29 kwietnia 2004 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 96/48/WE
w sprawie interoperacyjnoSci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci i dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 114).
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Dzialalno$¢ komercyjna kolei na calej sieci kolejowej
wymaga w szczegdlnoSci pelnej kompatybilnosci infra-
struktury i pojazddw, jak réwniez skutecznego wzajemnego
polaczenia systeméw informowania i komunikowania r6z-
nych zarzadcéw infrastruktury i przedsigbiorstw kolejo-
wych. Od takiej zgodno$ci i wzajemnego polaczenia
uzaleznione s3: stopien wydajnosci, poziom bezpieczen-
stwa, jako$¢ ustug oraz koszty, podobnie jak, w szczegdl-
nosci, interoperacyjno$¢ systemu kolei.

Panstwa cztonkowskie odpowiadajg za zapewnienie zgod-
nosci z zasadami bezpieczenistwa, zdrowia i ochrony
konsumenta obowigzujacymi ogdlnie dla sieci kolejowych
w trakcie projektowania, budowy, dopuszczania do eks-
ploatacji oraz eksploatacji tych kolei.

Istnieja powazne rozbiezno$ci pomiedzy krajowymi prze-
pisami oraz przepisami wewnetrznymi i specyfikacjami
technicznymi majacymi zastosowanie do kolei, gdyz
uwzgledniajg one techniki specyficzne dla przemystu
krajowego oraz okreslaja konkretne wymiary i rozwigzania,
jak tez cechy specjalne. Sytuacja ta uniemozliwia bezprob-
lemowy przejazd pociggdw na terytorium catej Wspélnoty.

Na przestrzeni lat sytuacja ta spowodowala bardzo bliskie
powigzania miedzy krajowymi przemystami kolejowymi
i kolejami krajowymi ze szkoda dla prawdziwego otwarcia
rynkéw. Celem poprawienia ich konkurencyjnosci na
poziomie $wiatowym niezbedny jest otwarty, konkuren-
cyjny rynek europejski dla tych przemystow.

Wihasciwe jest okreSlenie podstawowych zasadniczych
wymogéw dla calej Wspdlnoty, ktére beda mialy zastoso-
wanie do jej systemu kolei.

Aby osiggnac te cele, Rada przyjeta w dniu 23 lipca 1996 r.
pierwszy Srodek w postaci przyjecia dyrektywy 96/48/WE.
Nastepnie Parlament Europejski i Rada przyjely dyrektywe
2001/16/WE.

Wejscie w zycie dyrektyw 2001/12/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajacej
dyrektywe Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei
wspdlnotowych (1), 2001/13/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajacej
dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania
licencji przedsigbiorstwom kolejowym (?) oraz 2001/14/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego
2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie certyfikatow
bezpieczeristwa (*) miato wplyw na wdrozenie interopera-
cyjnosci. Podobnie jak w przypadku innych rodzajow

Dz.U.L 75z 15.3.2001, s. 1.

Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 26.
Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2007/58/WE (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 44).
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transportu rozszerzeniu praw dostepu musza towarzyszy¢
odpowiednie $rodki harmonizacji. Nalezy wiec wdrozy¢
interoperacyjno$¢ w calej sieci poprzez stopniowe rozsze-
rzenie zakresu geograficznego dyrektywy 2001/16/WE.
Konieczne jest réwniez rozszerzenie podstaw prawnych
dyrektywy 2001/16/WE o art. 71 Traktatu, na ktérym
opiera si¢ dyrektywa 2001/12/WE.

Opracowanie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
(TSI) ujawnilo potrzebe wyjasnienia zwigzku miedzy
zasadniczymi wymaganiami i TSI, z jednej strony, a nor-
mami europejskimi i innymi dokumentami normatywnymi,
z drugiej. Nalezy zwlaszcza dokonad rozréznienia pomie-
dzy normami lub fragmentami norm, ktére powinny by¢
obligatoryjne dla osiagniecia celéw niniejszej dyrektywy,
oraz ,zharmonizowanymi” normami, przygotowanymi
w duchu nowego podejscia do harmonizacji i normalizacji
technicznej.

Co do zasady rozwéj specyfikacji europejskich nastepuje
w duchu nowego podejicia do harmonizacji i normalizacji
technicznej. Umozliwiaja one przyjecie domniemania
zgodnosci z okreSlonymi zasadniczymi wymaganiami
niniejszej dyrektywy, zwlaszcza w przypadku skladnikéw
interoperacyjnosci i interfejséw. Takie specyfikacje euro-
pejskie (lub ich stosowne fragmenty) nie sg obligatoryjne
i TSI nie moga zawiera¢ zadnych bezposrednich odniesien
do nich. Odniesienia do tych specyfikacji europejskich sg
publikowane w  Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej,
a panstwa czlonkowskie publikujg odniesienia do norm
krajowych transponujacych normy europejskie.

W okreslonych przypadkach TSI moga zawiera¢ bezpo-
Srednie odniesienia do norm lub specyfikacji europejskich,
jezeli jest to uzasadnione koniecznoscig realizacji celéw
niniejszej dyrektywy. Takie bezposrednie odniesienie ma
konsekwencje, ktore nalezy wyjasnié: w szczegdlnosci te
normy i specyfikacje europejskie staja si¢ obligatoryjne od
momentu zastosowania TSI

TSI okresla wszystkie warunki, z ktérymi musza by¢
zgodne skladniki interoperacyjnosci, oraz procedure oceny
zgodnosci. Ponadto niezbedne jest wskazanie, ze kazdy ze
skladnikéw musi przej$¢ procedure oceny zgodnosci
i przydatnosci do stosowania okreslong w TSI, oraz
posiadanie odpowiedniego certyfikatu.

Celem opracowywania nowych TSI powinno by¢ zawsze
zapewnienie zgodnoSci z istniejgcym  zatwierdzonym
systemem. Pomoze to wspiera¢ konkurencyjnos¢ kolei
i zapobiegnie niepotrzebnym dodatkowym kosztom wyni-
kajacym z wymogu aktualizacji lub odnowy istniejacych
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DzU. L 228 z 9.9.1996, s. 1.

zatwierdzonych podsysteméw w celu zapewnienia zgod-
nosci wstecznej. W wyjatkowych przypadkach, gdy nie
bedzie mozliwe zapewnienie zgodnosci, TSI mogg ustana-
wiaé ramy niezbedne do zdecydowania, czy istniejacy
podsystem moze wymaga¢ ponownego zatwierdzenia, oraz
okresla¢ odpowiednie terminy.

Z powod6w bezpieczefistwa konieczne jest wprowadzenie
wymogu, aby pafstwa czlonkowskie przydzielaly kod
identyfikacyjny kazdemu z pojazdéw dopuszczonych do
eksploatacji. Pojazdy takie beda wtedy wprowadzane do
krajowego rejestru pojazdow. Rejestry musza by¢ dostepne
w celu zasiggania informacji dla wszystkich panstw
cztonkowskich i dla okreslonych wspdlnotowych podmio-
tow gospodarczych. Rejestry musza byé spdjne co do
formatu danych. Dlatego tez rejestry musza by¢ objete
wspolnymi specyfikacjami eksploatacyjnymi i technicz-
nymi.

Nalezy okresli¢ procedure postgpowania dla spelnienia
zasadniczych wymagan majacych zastosowanie do podsys-
temu, ktory nie zostal jeszcze objety szczegblowymi
wymaganiami odpowiedniej TSL. W takim przypadku
jednostkami odpowiedzialnymi za oceng zgodnosci i za
procedury weryfikacji powinny by¢ jednostki notyfiko-
wane, o ktérych mowa w art. 20 dyrektyw 96/48/WE
i 2001/16/WE.

Istnienie dwoch odrgbnych dyrektyw nie jest uzasadnione
rozréznieniem dokonywanym pomiedzy systemem kolei
duzych predkosci a systemem kolei konwencjonalnych.
Procedury dotyczace opracowania specyfikacji technicz-
nych w zakresie interoperacyjnosci sa identyczne w przy-
padku obydwu systeméw, podobnie jak procedury
w zakresie certyfikacji skladnikéw interoperacyjnosci oraz
podsysteméw. Zasadnicze wymogi sa takze praktycznie
identyczne, podobnie jak podzial systemu na podsystemy,
dla ktérych nalezy sporzadzi¢ techniczne specyfikacje.
Z drugiej strony, z uwagi na to, ze pociagi powinny mieé
mozliwo$¢ swobodnego przemieszczania si¢ z sieci duzych
predkosci do sieci konwencjonalnej, techniczne specyfikacje
obydwu systeméw pokrywaja si¢ w znacznej mierze. Prace
nad opracowaniem TSI pokazaly ponadto, ze w przypadku
niektérych podsysteméw obydwa systemy moga korzystaé
z jednej TSI Nalezy zatem dokonal polaczenia dyrektyw
96/48/WE i 2001/16/WE.

W dyrektywie 2004/50/WE przewidziano stopniowe
poszerzanie zakresu stosowania dyrektywy 2001/16/WE
w miarg przyjmowania nowych TSI lub dokonywania
przegladu istniejacych TSI Zakres stosowania niniejszej
dyrektywy obejmie, od chwili jej wejscia w Zycie, trans-
europejskie sieci kolei konwencjonalnych oraz kolei duzych
predkosci, ktére okreslono w decyzji nr 1692/96/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r.
w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych roz-
woju transeuropejskiej sieci transportowej (1), oraz pojazdy,
ktére beda uzytkowane w ramach tych sieci. Zakres
stosowania zostanie stopniowo rozszerzony na calg siec

Decyzja ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1791/2006 (Dz.U. L 363
z 20.12.2006, s. 1).
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i wszystkie pojazdy, pod warunkiem Ze ocena wplywu
wykaze korzysci ekonomiczne tego dzialania.

Wobec stopniowego podejscia do usuwania przeszkod dla
interoperacyjnosci systemu kolei oraz w konsekwencji
czasu koniecznego do przyjecia TSI nalezy podjaé kroki
celem unikniecia sytuacji, w ktorej panstwa cztonkowskie
przyjmuja nowe przepisy krajowe lub podejmuja projekty
zwickszajace heterogeniczno$¢ obecnego systemu.

Przyjecie podejscia stopniowego spelnia specjalne potrzeby
celu interoperacyjnosci sytemu kolei, ktéry charakteryzuje
si¢ starg infrastrukturg kolejowg i taborem wymagajacymi
duzych inwestycji na dostosowanie lub odnowienie, przy
czym nalezy szczegdlnie uwazac na to, by nie stawia¢ kolei
w niekorzystnej sytuacji ekonomicznej w pordwnaniu
z innymi rodzajami transportu.

W swojej rezolucji legislacyjnej z dnia 10 marca 1999 r.
w sprawie pakietu kolejowego Parlament Europejski wyrazit
zyczenie, aby stopniowe otwarcie sektora kolejowego
postepowalo réwnolegle z najszybszymi i najwydajniej-
szymi $rodkami harmonizacji technicznej.

Na posiedzeniu w dniu 6 pazdziernika 1999 r. Rada
zwrocila si¢ do Komisji z prosba o zaproponowanie przez
nig strategii poprawienia interoperacyjnosci transportu
kolejowego oraz zredukowanie waskich gardel celem
bezzwlocznego wyeliminowania przeszkdd technicznych,
administracyjnych i ekonomicznych na drodze do intero-
peracyjnosci sieci przy jednoczesnym zagwarantowaniu
wysokiego stopnia bezpieczefistwa, jak réwniez wysokiej
jakosci szkolen i wysokich kwalifikacji wlasciwego perso-
nelu.

Zgodnie z dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca
1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (%)
przedsigbiorstwa kolejowe musialy zwigkszy¢ dostepnosé
sieci kolejowych panstw czlonkowskich, co wymaga
interoperacyjnosci infrastruktury, sprzetu, taboru oraz
systeméw zarzadzania i prowadzenia ruchu, w tym
kwalifikacji personelu oraz warunkéw bezpieczenstwa
i higieny pracy koniecznych dla prowadzenia ruchu
kolejowego i utrzymania omawianych podsysteméw oraz
do wdrozenia kazdej TSI Jednakze celem niniejszej
dyrektywy nie jest, bezposrednio czy posrednio, harmoni-
zacja warunkow pracy w sektorze kolejowym.

W obliczu rozmiaréw i zlozonosci systemu kolei okazalo
si¢ konieczne, z przyczyn praktycznych, podzielenie go na
nastepujace podsystemy: infrastruktura, sterowanie, energia,
tabor, ruch kolejowy, utrzymanie i aplikacje telematyczne
dla przewozéw pasazerskich i towarowych. Dla kazdego
z tych podsysteméw muszg zostaé okreSlone zasadnicze
wymagania oraz specyfikacje techniczne ustalone dla calej
Wspdlnoty, szczegdlnie w odniesieniu do sktadnikéw oraz
interfejsow, celem spelnienia tych zasadniczych wymagan.
Ten sam system dzieli si¢ na dobra nieruchome i ruchome:
z jednej strony — sie¢, zlozona z linii, stacji, terminali
i wszelkiego rodzaju stalych urzadzen niezbednych do

Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2007/58/WE.
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zapewnienia bezpiecznej i nieprzerwanej eksploatacji
systemu; z drugiej strony — wszystkie pojazdy przemie-
szczajace si¢ na tej sieci. Do celéw niniejszej dyrektywy
pojazd sklada si¢ zatem z jednego podsystemu (taboru)
i, tam gdzie to konieczne, jednej lub wigcej czgsci innych
podsysteméw (przede wszystkim znajdujacych si¢ na
pokladzie pojazdu czgsci podsystemu sterowania ruchem
kolejowym oraz znajdujacych si¢ na pokladzie pojazdu
czesci podsystemu energia).

Wprowadzenie w zycie przepiséw dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei nie powinno stwarza¢ nieuzasadnio-
nych barier, w kategoriach kosztéw i korzysci utrzymania
istniejacej sieci kolejowej kazdego z panstw cztonkowskich,
lecz musi ono sprzyja¢ utrzymaniu celu interoperacyjnosci.

TSI oddziatuja réwniez na warunki korzystania przez
uzytkownikow z transportu kolejowego, dlatego konieczne
jest zasiegniecie opinii uzytkownikéw w odniesieniu do
aspektow ich dotyczacych.

Kazdemu zainteresowanemu panstwu czlonkowskiemu
nalezy zezwoli¢ na stosowanie niekt6rych TSI w szczegdl-
nych przypadkach, pod warunkiem ze istnieja procedury
zapewniajace uzasadnienie odstepstw. Artykul 155 Trak-
tatu wymaga, aby dziatania Wspdlnoty w obszarze intero-
peracyjnoSci  uwzglednialy  potencjalng  zywotnosé
ekonomiczng projektéw.

Sporzadzenie TSI oraz ich zastosowanie do systemu kolei
nie powinno sta¢ na przeszkodzie nowatorskim rozwigza-
niom technologicznym, ktére powinny mie¢ na celu
poprawe wynikéw ekonomicznych.

Nalezy wykorzysta¢ interoperacyjnos¢ systemu kolei szcze-
gblnie w przypadku przewozu towardw, celem zwigkszenia
interoperacyjnosci réznych rodzajow transportu.

Dla zapewnienia przestrzegania wlaSciwych przepisow
w sprawie procedur udzielania zamoéwien publicznych
w sektorze kolejowym, w szczegdlnosci przepisow dyrek-
tywy 2004/17/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('),
podmioty zamawiajagce powinny zawrzeC specyfikacje
techniczne w warunkach kazdej umowy. W tym celu
konieczne jest stworzenie zbioru specyfikacji europejskich
stuzacych jako punkt odniesienia dla tych technicznych
specyfikacji.

W interesie Wspdlnoty bylby miedzynarodowy system
normalizacji zdolny do ustalania norm faktycznie stosowa-
nych przez strony zaangazowane w handel migdzynaro-
dowy i speliajacych wymogi polityki Wspdlnoty.

Europejskie organy normalizacyjne muszg z tego powodu

Dyrektywa 2004/17/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

31 marca 2004 r. koordynujaca procedury udzielania zamdéwien
publicznych przez podmioty dzialajagce w sektorach gospodarki
wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych (Dz.U. L 1 z
30.4.2004, s. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem
Komisji (WE)nr 213/2008 (Dz.U. L 74 z 15.3.2008, s. 1).
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kontynuowa¢ wspélprace z miedzynarodowymi organami
normalizacyjnymi.

Podmioty zamawiajace maja okresli¢ dalsze wymogi
konieczne do spelnienia specyfikacji europejskich i innych
norm. Specyfikacje te powinny spetnia¢ zasadnicze wyma-
gania ujednolicone na poziomie Wspdlnoty, ktérym musi
odpowiada¢ system kolei.

Procedury regulujace oceng zgodnosci WE lub przydatnosci
do stosowania skladnikéw powinny opiera si¢ na
modulach objetych decyzja Rady 93/465/EWG (3. Wias-
ciwe jest, w najwickszym mozliwym stopniu i celem
wspierania rozwoju przemystu, okrelenie procedur obej-
mujacych system zapewnienia jako$ci.

Zgodnos¢ skladnikéw jest gtéwnie zwigzana z obszarem
ich wykorzystywania w celu zagwarantowania interopera-
cyjnoéci systemu, a nie jedynie ze swobodnym ich
przeplywem na rynku wspdlnotowym. Ocenie powinna
zosta poddana przydatno$¢ do stosowania najistotniej-
szych skladnikéw w zakresie bezpieczenistwa, dostepnosci
lub ekonomii systemu. Dlatego tez nie jest konieczne, aby
producent umieszczal oznakowanie CE w odniesieniu do
sktadnikéw podlegajacych przepisom niniejszej dyrektywy.
Na podstawie oceny zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania deklaracja zgodnosci ztozona przez producenta
powinna wystarczyc.

Producenci sa jednak zobowigzani umie$ci¢ oznakowanie
CE w odniesieniu do niektérych czgsci sktadowych celem
poswiadczenia ich zgodnosci z innymi przepisami wspol-
notowymi odnoszacymi si¢ do nich.

W chwili wejscia w zycie danej TSI szereg skladnikéw
interoperacyjnosci znajduje si¢ juz na rynku. Nalezy zatem
przewidzie¢ okres przejsciowy w celu umozliwienia
integracji tych skladnikéw z danym podsystemem, nawet
jesli nie sa one catkowicie zgodne z dang TSI

Podsystemy skladajace si¢ na system kolei powinny
podlegal procedurze weryfikacyjnej. Weryfikacja musi
gwarantowal wiladzom odpowiedzialnym za wydawanie
zezwolen na ich dopuszczenie do eksploatacji pewnos¢, iz
na etapie projektu, budowy oraz dopuszczania do
eksploatacji jej wynik jest zgodny z obowiazujacymi
przepisami technicznymi i eksploatacyjnymi. Musi ona
réwniez gwarantowa¢ producentom mozliwo$¢ réwnego
traktowania niezaleznie od kraju. Dlatego konieczne jest
stworzenie modulu lub moduléw definiujacych zasady
i warunki majace zastosowanie do weryfikacji podsyste-
méw WE.

Decyzja Rady 93/465/EWG z dnia 22 lipca 1993 r. dotyczaca

moduléw réznych faz procedur oceny zgodnosci i zasad umie-
szczania i stosowania znaku zgodno$ci WE przeznaczonych do
wykorzystania ~w  dyrektywach  harmonizacji  technicznej
(Dz.U. L 220 z 30.8.1993, 5. 23).
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(40) Po dopuszczeniu danego podsystemu do eksploatacji mie¢ prawo wprowadzi¢ pojazd do eksploatacji. Dopusz-

(41)

(42)

nalezy zagwarantowal, ze jest on uzytkowany i utrzymy-
wany zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, ktére go
dotyczg. Zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenistwa kolei wspSlnotowych (dyrektywa w sprawie
bezpieczefistwa kolei) (*) odpowiedzialno$¢ za spetnienie
tych wymagan, w odniesieniu do poszczegdlnych podsys-
teméw, spoczywa, odpowiednio, na zarzadcy infrastruktury
lub na przedsigbiorstwie kolejowym. Pafistwa cztonkowskie
moga skontrolowaé przestrzeganie tych wymagan w chwili
przyznawania $wiadectwa bezpieczefistwa i autoryzacji
bezpieczefistwa, zgodnie z art. 10 i 11 dyrektywy w sprawie
bezpieczefistwa kolei.

W odniesieniu do pojazdéw procedura dopuszczenia do
eksploatacji powinna by¢ wyjasniona z uwzglednieniem
nowej definicji ,pojazdu” skladajacego si¢ z jednego lub
wiecej podsystemow. Ponadto, poniewaz dyrektywy 9648/
WE i 2001/16/WE dotycza nowych i modernizowanych
podsystemow, a dyrektywa 2004 /49/WE dotyczy pojazdéw
bedacych w uzyciu, wszystkie przepisy dotyczace zezwo-
lenia na dopuszczenie pojazdow do eksploatacji powinny
by¢ wlaczone do niniejszej dyrektywy. Ponadto w celu
ulatwienia dopuszczania pojazdéw do eksploatacji i zmniej-
szenia obciazen administracyjnych nalezy dodaé procedure
dopuszczeniu typu pojazdu. Aby ulatwi¢ te¢ procedure
i poméc w okreSlaniu typoéw pojazdow, przewiduje sig
utworzenie europejskiego rejestru typéw pojazdéw dopusz-
czonych do eksploatacji, prowadzonego przez Europejska
Agencje Kolejowa (zwanag dalej ,Agencjg”).

Dos$wiadczenie pokazalo jednak, Ze wprowadzenie tej
procedury na poziomie krajowym jest czgsto procesem
zlozonym, podlegajacym réznym, malo przejrzystym,
a nawet wzajemnie si¢ nakladajacym wymogom krajowym.
Wskutek powyzszego procedura ta stanowi powazna
przeszkode dla tworzenia nowych przedsigbiorstw kolejo-
wych, zwlaszcza w dziedzinie transportu towarowego.
Dlatego tez nalezy podja¢ dzialania zmierzajagce do
wyja$nienia i uproszczenia procedur dopuszczania pojaz-
déw. Po pierwsze, nalezy wprowadzi¢ ogdlng zasade,
zgodnie z ktéra jedno dopuszczenie wystarcza dla sieci
kolejowej calej Wspdlnoty. Po drugie, procedura dopusz-
czenia pojazdu zgodnego z TSI powinna by¢ prostsza
i szybsza niz w przypadku pojazdu niezgodnego z TSI. Po
trzecie, w miare mozliwosci nalezy stosowal zasade
wzajemnego uznawania: jezeli pojazd zostal juz dopusz-
czony do eksploatacji w jednym panstwie cztonkowskim,
inne panstwa czlonkowskie nie powinny odwotywac¢ si¢ do
zasad krajowych, narzucajac niepotrzebne wymogi
i ponowne weryfikacje, chyba ze jest to $cisle niezbedne
do sprawdzenia technicznej zgodnosci pojazdu z dang
siecig. W tym celu zasady krajowe powinny by¢ sklasyfi-
kowane i poréwnane w oparciu o liste kontrolng w celu
ustalenia, w jakim zakresie zasady krajowe mozna uznaé za
réwnowazne z punktu widzenia wymagafi, osiggéw
i bezpieczenstwa. Po czwarte, do wynikéw procedury
nalezy stosowaé zasade pewnosci prawa. W tym celu
w przypadku braku decyzji krajowego organu ds. bezpie-
czefistwa w przepisowym terminie wnioskujacy powinien

() DzU.L 164 z 30.4.2004, s. 44.

(43)

(44)

(47)

czenie takie powinno by¢ mozliwe tylko w przypadku, gdy
dany pojazd zostal juz dopuszczony w innym panstwie
cztonkowskim. Ponadto pojazd taki moze by¢ wykorzys-
tywany wylacznie przez przedsigbiorstwo kolejowe lub
zarzadee infrastruktury posiadajacego wlasciwe certyfikaty
zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE i tylko na wlasng
odpowiedzialnos¢.

Procedury dopuszczania pojazdéw zgodnych z TSI i nie-
zgodnych z TSI réznig sic. W niektérych przypadkach
wybér procedury moze nie by¢ oczywisty. Do grupy
pojazdéw zgodnych z TSI powinny naleze¢ pojazdy, dla
ktorych weszly w zycie wszystkie odpowiednie TSI, w tym
przynajmniej TSI dotyczace taboru. Oznaczaé to bedzie, ze
ustalono znaczng czg$¢ zasadniczych wymagan. Na przy-
klad do czasu wejscia w zycie konwencjonalnych TSI
dotyczacych lokomotyw lokomotywy naleza do grupy
pojazdéw niezgodnych z TSI, chociaz moga one odpowia-
da¢ innym stosownym TSI obowiazujacym w chwili ich
wprowadzenia do eksploatacji.

Jezeli pewne aspekty techniczne odnoszgce si¢ do zasadni-
czych wymagan nie mogg by¢ wyraznie ujete w TSI, okresla
si¢ je w zalaczniku do TSI jako ,punkty otwarte”. Jezeli
pojazd zgodny z TSI zostal juz dopuszczony w jednym
panstwie cztonkowskim, w dodatkowych dopuszczeniach
nalezy bra¢ pod uwage tylko te punkty otwarte, ktére wiaza
si¢ ze zgodnoscig techniczng pojazdu i sieci.

Wykaz parametrow, ktére nalezy sprawdzi¢ w zwiazku
z dopuszczeniem do eksploatacji pojazdéw niezgodnych
z TSI, stanowi kluczowy element osiggania interoperacyj-
nosci systeméw kolejowych, zwlaszcza w odniesieniu do
pojazdéw juz istniejacych. Wykaz ten uwzglednia doswiad-
czenia zebrane na kilku sieciach. Jest zatem konieczne, by
Agencja dokonywala przegladu parametréw zawartych
w zalaczniku VII i przekazywala Komisji zalecenia, ktore
uzna za stosowne.

Procedura weryfikacyjna WE powinna opiera si¢ na TSI
TSI podlegaja przepisom art. 18 dyrektywy 93/38/EWG.
Jednostki notyfikowane odpowiedzialne za przeprowadza-
nie kontroli wedlug procedur oceny zgodnosci lub
przydatno$ci do stosowania skladnikéw oraz wedlug
procedur oceny podsysteméw musza, w szczegdlnosci
w obliczu braku specyfikacji europejskich, w jak najwiek-
szym stopniu koordynowa¢ swe decyzje.

Jednostki notyfikowane powinny mie¢ taka strukture, aby
zapewni¢ spelnienie kryteriow, jakie musza obowigzywaé
takiego rodzaju organy we wszystkich obszarach nowego
podejscia w zakresie harmonizacji technicznej i weryfikacji
zgodnosci, w szczegdlnosci dotyczy to kryteriéw w zakresie
niezaleznosci i kompetengji.
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(48) TSI beda podlegaé regularnym przegladom. W przypadku
wykrycia bledéw nalezy ustanowi¢ szybka procedure ad
hoc, w ramach ktorej najpierw na forum komitetu
uzgadniane bedzie tymczasowe sprostowanie, publikowane
nastepnie przez Agencje. Umozliwi to wezesniejszy dostep
wszystkich zainteresowanych stron, w tym przemystu,
notyfikowanych jednostek i organéw, do tego sprostowania
w oczekiwaniu na formalny przeglad TSI dokonywany
przez Komisje. Aby unikna¢ mylenia tych sprostowan
z oficjalnymi sprostowaniami wydawanymi przez Komisjg,
stosowana bedzie nazwa ,opinia techniczna”. Procedura ta
jest zgodna z mandatem przyjetym przez Komisje w decyzji
z dnia 13 lipca 2007 r. dotyczacej mandatu ramowego
udzielonego Europejskiej Agencji Kolejowej w celu prze-
prowadzenia pewnych dziatan na mocy dyrektyw 96/48|
WE i 2001/16/WE. Jednak jezeli TSI wymagaja zmiany ze
wzgledu na wazny lub istotny blad, nalezy zastosowaé
procedure przegladu.

(49) Definicja dysponenta powinna by¢ jak najblizsza definicji
uzytej w konwencji dotyczacej miedzynarodowego prze-
wozu kolejg (COTIF) z 1999 r. Za dysponentéw pojazdéw
moze by¢ uznanych wiele podmiotéw, takich jak whasciciel,
spotka prowadzgca dzialalno$¢ z wykorzystaniem taboru
wagonowego, spotka dzierzawiaca pojazdy przedsigbior-
stwu kolejowemu, przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca
infrastruktury uzywajacy pojazdéw w celach utrzymania
swojej infrastruktury itd. Podmioty te sprawuja nad
pojazdem kontrole do celéw wykorzystywania go jako
srodka transportu przez przedsigbiorstwo kolejowe
i zarzadcow infrastruktury. Aby uniknaé watpliwosci,
dysponenta nalezy jednoznacznie oznaczy¢ w krajowym
rejestrze pojazd6w.

(50) Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/
468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji ().

(51) Nalezy w szczegdlnosci nadaé Komisji uprawnienia do
przyjmowania TSI i dokonywania ich aktualizacji. Poniewaz
Srodki te maja zasigg ogdlny i maja na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszej dyrektywy, miedzy
innymi poprzez jej uzupelnienie nowymi elementami
innymi niz istotne, musza one zostal przyjete zgodnie
z procedurg regulacyjna polaczong z kontrol, przewi-
dziana w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(52) W przypadku gdy ze wzgledu na szczegdlnie pilng
potrzebe terminy majace zwykle zastosowanie w ramach
procedury regulacyjnej polaczonej z kontrola nie moga by¢
zachowane, Komisja powinna mie¢ mozliwos$¢ zastosowa-
nia trybu pilnego okre$lonego w art. 5a ust. 6 decyzji
1999/468/WE dla przyjecia $rodkéw majacych na celu
zmiang elementéw innych niz istotne niniejszej dyrektywy
poprzez jej uzupelnienie o TSI lub wprowadzenie do nich
zmian.

() Dz.U.L 184z 17.7.1999, s. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/
512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, . 11).

(53) W zwiazku z tym, ze cel niniejszej dyrektywy, mianowicie
interoperacyjno$¢ systemu kolei obejmujaca caly Wspdl-
note, nie moze zosta¢ wystarczajagco osiagniety przez
panstwa czlonkowskie, gdyz zadne indywidualne pafistwo
czlonkowskie nie ma mozliwosci podjecia dziataf niezbed-
nych dla osiagniecia takiej interoperacyjnosci i w zwigzku
z tym moze zosta¢ osiagniety w lepszy sposob na poziomie
Wspélnoty, Wspdlnota moze przyja¢ Srodki zgodnie
z zasadg pomocniczodci, okreslong w art. 5 Traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
niezbedne do osiggnigcia tego celu.

(54) Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (%) zacheca sig
panstwa czlonkowskie do sporzadzania, na potrzeby
wlasne i w interesie Wspdlnoty, tabel odzwierciedlajacych
w mozliwie najszerszym zakresie korelacje migdzy niniej-
szg dyrektywa a Srodkami transpozycji oraz do podawania
ich do publicznej wiadomosci.

(55) Obowiazek dokonania transpozycji niniejszej dyrektywy do
prawa krajowego nalezy ograniczy¢ do przepiséw stano-
wigcych zasadniczg zmiang w poréwnaniu z poprzednimi
dyrektywami. Obowiazek dokonania transpozycji przepi-
so6w niezmienionych wynika z poprzednich dyrektyw.

(56) Artykul 14 dyrektywy 2004/49/WE oraz dyrektywy 96/
48/WE i 2001/16/WE powinny zatem zosta¢ uchylone,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Cel i zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywe przyjmuje si¢ dla ustanowienia warun-
kow, ktére majg by¢ spelnione w celu osiggniecia na terytorium
Wspdlnoty interoperacyjnosci systemu kolei w sposéb zgodny
z przepisami dyrektywy 2004[49/WE. Warunki te dotycza
projektowania, budowy, dopuszczenia do eksploatacji, moderni-
zacji, odnowienia, eksploatacji i utrzymania czg$ci tego systemu,
a takze kwalifikacji zawodowych, wymagan zdrowotnych
i dotyczacych bezpieczefistwa dla personelu majacego udziat
w jego eksploatacji i utrzymaniu.

2. Dazenie do tego celu musi prowadzi¢ do okreslenia
optymalnego poziomu harmonizacji technicznej oraz do
umozliwienia tego samego w odniesieniu do:

a)  usprawnienia, poprawy i rozwoju ustug w zakresie mig-
dzynarodowego transportu kolejowego na terytorium Unii
Europejskiej oraz z pafstwami trzecimi;

() DzU.L 321 z 31.12.2003, s. 1.
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b)  wspierania stopniowego tworzenia rynku wewnetrznego
urzadzen i ustug na potrzeby budowy, odnowy, moderni-
zacji i eksploatacji systemu kolei we Wspélnocie;

¢)  wspierania interoperacyjnosci systemu kolei we Wsp6lno-
cie.

3. Panstwa czlonkowskie moga postanowié, ze $rodki przyjete
przez nie w celu wdrozenia niniejszej dyrektywy nie obejmujg:

a)  metra, tramwajow i innych systeméw kolei lekkiej;

b) sieci, ktore sa funkcjonalnie wyodrebnione z systemu
kolejowego i przeznaczone sg tylko na potrzeby pasazer-
skich przewozéw lokalnych, miejskich lub podmiejskich,
a takze przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych dziatal-
no$¢ wylacznie w obrebie tych sieci;

¢) infrastruktury kolejowej nalezacej do wiascicieli prywat-
nych oraz pojazdéw dzialajacych jedynie na tej infrastruk-
turze na uzytek jej wiascicieli w ramach ich wlasnej
dzialalnosci w zakresie transportu towaréw;

d) infrastruktury i pojazdéw przewidzianych wylacznie do
uzytku lokalnego, historycznego lub turystycznego.

4. Zakres TSI jest stopniowo rozszerzany zgodnie z art. 6b. na
caly system kolei, wlaczajac w to dostep do toréw kolejowych do
terminali i waznych urzadzein portéw obslugujacych lub
potencjalnie obstugujacych wigcej niz jednego uzytkownika,
bez naruszenia odstgpstw od stosowania TSI wymienionych
w art. 9.

Artykut 2
Definicje

Do cel6w niniejszej dyrektywy:

a) transeuropejski system kolei” oznacza transeuropejskie
systemy kolei konwencjonalnych i duzych predkosci
okreslone, odpowiednio, w zalaczniku T pkt 11 2;

b) interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ systemu kolei do
zapewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu
pociagéw spehniajacych wymagany stopien wydajnosci tych
linii. Zdolno$¢ ta zalezy od warunkéw prawnych, technicz-
nych oraz operacyjnych, ktére musza by¢ spelnione celem
spelnienia zasadniczych wymagan;

¢) ,pojazd” oznacza pojazd kolejowy poruszajacy si¢ na
wlasnych kolach po liniach kolejowych, z napedem lub
bez. Pojazd sklada si¢ z co najmniej jednego podsystemu
strukturalnego lub funkcjonalnego lub z czedci takich
podsysteméw;

d) ,sie¢” oznacza linie, stacje, terminale i wszystkie rodzaje
stalego wyposazenia niezbednego do zapewnienia bez-
piecznej i ciaglej eksploatacji systemu kolei;

¢)

,podsystemy” oznaczajg wynik podzialu systemu kolei,
zgodnie z opisem zawartym w zalaczniku II. Podsystemy te,
dla ktérych muszg zostaé ustalone zasadnicze wymagania,
mogg mie¢ charakter strukturalny lub funkcjonalny;

,skladniki interoperacyjnoici” oznaczaja wszelkie elemen-
tarne skfadniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub
pelne zespoly sprzetowe, wlaczone lub majgce byé
wiaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub
posrednio zalezy system kolei. Pojecie ,sktadnik” obejmuje
zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie
jak oprogramowanie;

,zasadnicze wymagania” oznaczajg wszystkie warunki
wymienione w zalgczniku III, jakie musza by¢ spelnione
przez system kolei, podsystemy oraz skfadniki interopera-
cyjnosci, w tym interfejsy;

Lspecyfikacje europejskie” oznaczaja wspdlng techniczng
specyfikacje, europejskie dopuszczenie techniczne lub
krajowa norme stanowigcg transpozycj¢ normy europejski-
¢j, zgodnie z definicja zawarty w zalgczniku XXI do
dyrektywy 2004/17|WE;

Jtechniczne specyfikacje interoperacyjnosci”, zwane ,TSI",
oznaczajg specyfikacje przyjete zgodnie z niniejsza dyrek-
tywa, obejmujace kazdy z podsysteméw lub czesé
podsystemu celem spetnienia zasadniczych wymagan oraz
zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei;

Ljednostki notyfikowane” oznaczaja organy odpowiedzialne
za ocen¢ zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
skfadnikéw interoperacyjnosci oraz za prowadzenie proce-
dur weryfikacji WE podsysteméw;

Jparametry podstawowe” oznaczaja warunki prawne,
techniczne i eksploatacyjne kluczowe dla interoperacyj-
nosci, okreslone w odpowiednich TSI;

,szezegoblny przypadek” oznacza dowolng czes¢ systemu
kolei wymagajaca specjalnych przepiséw w TSI, tymczaso-
wych lub ostatecznych, z powodu ograniczen geograficz-
nych, topograficznych, zwigzanych ze Srodowiskiem
miejskim lub oddziatujacych na zgodno$¢ z istniejagcym
systemem. Moze on obejmowal w szczegdlnosci linie
kolejowe oraz sieci odizolowane od reszty Wspélnoty,
skrajnie tadunku, przeswit toru lub szerokos$¢ miedzytorza
oraz pojazdy przewidziane wylacznie do uzytku lokalnego,
regionalnego lub historycznego, jak tez pojazdy pocho-
dzace z lub udajace si¢ do panstw trzecich;

,modernizacja” oznacza wszelkie wigksze prace modyfika-
cyjne prowadzone w podsystemie lub jego czesci, popra-
wiajace catkowite osiagi podsystemu;
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n) ,odnowienie” oznacza wszelkie wigksze prace wymienne
w podsystemie lub jego czgsci, niezmieniajace catkowitych
osiggdéw podsystemu;

0) istniejacy system kolei” oznacza strukture skladajaca sie
z infrastruktury kolejowej, obejmujacej zaréwno linie, jak
i stale urzadzenia istniejacego systemu kolejowego, wraz
z pojazdami wszystkich kategorii i pochodzenia, porusza-
jacymi si¢ po tej infrastrukturze;

p) .wymiana w ramach utrzymania” oznacza wymiang czesci
na inne czgsci o identycznych funkcjach i osiagach
w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego;

q) .dopuszczenie do eksploatacji” oznacza wszystkie czyn-
nosci, w wyniku ktérych podsystem lub pojazd znajduje sie
w zaprojektowanym stanie swojego funkcjonowania;

r) ,podmiot zamawiajacy” oznacza kazdy podmiot publiczny
lub prywatny, ktéry zamawia zaprojektowanie lub budowe,
lub odnowienie, lub modernizacje podsystemu. Podmiot
ten moze by¢ przedsigbiorstwem kolejowym, zarzadca
infrastruktury kolejowej lub dysponentem, lub koncesjona-
riuszem odpowiedzialnym za realizacje projektu;

s)  ,dysponent” oznacza osobg¢ lub podmiot, ktora(-y), bedac
wlascicielem danego pojazdu lub posiadajagc prawo do
korzystania z niego, wykorzystuje ten pojazd jako Srodek
transportu i figuruje w krajowym rejestrze pojazdéw,
o ktérym mowa w art. 33;

t)  ,projekt na zaawansowanym etapie realizacji” oznacza
kazdy projekt, ktéry znajduje si¢ na tak zaawansowanym
etapie planowaniafrealizacji, ze zmiany w zakresie tech-
nicznych specyfikacji bylyby nie do przyjecia dla danego
panstwa czlonkowskiego. Przeszkoda ta moze mieé
charakter prawny, umowny, ekonomiczny, finansowy,
spoteczny lub Srodowiskowy i musi by¢ nalezycie uzasad-
niona;

u) ,zharmonizowane normy” oznaczajg kazda norme euro-
pejska przyjeta przez europejskie organy normalizacyjne
wymienione w zalgczniku I do dyrektywy 98/34/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca
1998 r. ustanawiajacej procedure udzielania informacji
w zakresie norm i przepisow technicznych oraz zasad
dotyczacych  ustug  spoleczenstwa  informacyjnego (%)
w ramach mandatu Komisji ustanowionego zgodnie
z procedurg, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 tej dyrektywy
i ktéra stanowi, samodzielnie lub w polgczeniu z innymi
normami, $rodek umozliwiajacy przestrzeganie przepiséw
prawnych;

v) krajowy organ ds. bezpieczefistwa” oznacza organ ds.
bezpieczenistwa okreslony w art. 3 lit. g) dyrektywy 2004/
49|WE;

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Rady 2006/96/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 81).

w) ,typ” oznacza typ pojazdu okreslajacy zasadnicze cechy
konstrukcyjne pojazdu objete jednolitym certyfikatem
badania typu WE okreslonym w module B decyzji 93/
465/EWG;

x) ,seria” oznacza pewng liczbe identycznych pojazdéw
okreslonego typu;

y) .Agencja® oznacza Europejska Agencje Kolejowa, utwo-
rzong rozporzadzeniem (WE) nr 881/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajacym Europejska Agencje Kolejowa (%);

z) ,podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu, zarejestrowany
jako taki w krajowym rejestrze pojazdéw.

Artykut 3
Ogoblna zgodnosé

1. Niniejsza dyrektywa dotyczy przepiséw odnoszacych si¢ do
skfadnikéw interoperacyjnosci, interfejséw oraz procedur, jak tez
warunkéw catkowitej zgodnosci kazdego podsystemu systemu
kolei koniecznej do osiagnigcia jego interoperacyjnosci.

2. Przepisy niniejszej dyrektywy sa stosowane bez uszczerbku
dla innych wiasciwych przepisow Wspdlnoty. Jednakze w przy-
padku skfadnikéw interoperacyjnosci, w tym interfejsow, zgod-
no$¢ z zasadniczymi wymaganiami niniejszej dyrektywy moze
wymagaé wykorzystania jednolitych specyfikacji europejskich
okreslonych w tym celu.

Artykut 4
Zasadnicze wymagania

1. System kolei, podsystemy oraz skladniki interoperacyjnosci,
w tym interfejsy, spelniajg odpowiednie zasadnicze wymagania.

2. Dalsze techniczne specyfikacje, o ktérych mowa w art. 34
dyrektywy 2004/17|/WE, konieczne do spelnienia obowiazuja-
cych specyfikacji europejskich lub innych norm na terytorium
Wspdlnoty, nie mogg stal w sprzeczno$ci z zasadniczymi

wymaganiami.
ROZDZIAL 11
TECHNICZNE SPECYHKACJE INTEROPERACY]NOéCI
Artykut 5
Zawartos$¢ TSI
1. Kazdy z podsysteméw jest objety jedna TSI Tam, gdzie jest
to konieczne, podsystem moze by¢ objety kilkoma TSI, a jedna
TSI moze dotyczy¢ kilku podsysteméw. Decyzja o opracowaniu
lub dokonaniu przegladu TSI oraz wybér jej technicznego

i geograficznego zakresu wymaga mandatu zgodnie z art. 6
ust. 1.

() Dz.U.L 164 z 30.4.2004, s. 1.
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2. Podsystemy musza stosowal si¢ do TSI obowigzujacych
w chwili dopuszczenia ich do eksploatacji, ich modernizacji lub
odnowienia, zgodnie z niniejsza dyrektywa; zgodnos¢ ta bedzie
stale utrzymywana w okresie dzialania kazdego z podsystemow.

3. W zakresie niezbednym do osiagniecia celéw, o ktérych
mowa w art. 1, kazda TSI

a) wskazuje swoj przewidziany zakres (czeci sieci lub
pojazdéw okreslone w zalgczniku I; podsystem lub czgsé
podsystemu, o ktérych mowa w zalaczniku II);

b) ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego danego
podsystemu oraz jego interfejséw z innymi podsystemami;

¢)  okresla funkcjonalne i techniczne wymagania, jakie maja
zostaé spelnione przez podsystem i jego interfejsy z innymi
podsystemami. Jesli istnieje taka potrzeba, wymagania te
moga by¢ rézne w zaleznosci od przeznaczenia podsys-
temu, np. kategorii linii, weztéw lub pojazdéw przewidzia-
nych w zalaczniku I;

d)  okresla skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy jakie
musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi, w tym
normami europejskimi, koniecznymi do osiggniecia inter-
operacyjno$ci w ramach systemu kolei;

e) okresla, w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktore
procedury beda uzyte do oceny zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci, z jednej
strony, i ktére procedury beda uzyte do weryfikacji
zgodno$ci WE podsysteméw, z drugiej. Procedury te
opierajg si¢ na modulach zdefiniowanych w decyzji 93/
465/EWG;

f)  wskazuje strategie wdrazania danej TSI. W szczegdlnosci
konieczne jest okreslenie etapéw, jakie maja by¢ zakon-
czone celem dokonania stopniowego przejscia od sytuacji
obecnej do stanu ostatecznego, w ktérym zgodno$¢ z TSI
bedzie norma;

g) wskazuje, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe
oraz warunki bezpieczenstwa i higieny pracy wymagane dla
eksploatacji i utrzymania powyzszego podsystemu, jak tez
do wdrozenia TSI.

4. Kazda TSI jest opracowywana na podstawie badania
istniejacego podsystemu oraz wskazuje podsystem docelowy,
ktéry mozna zrealizowaé stopniowo w rozsadnym czasie.
Odpowiednio, stopniowe przyjecie TSI oraz zgodno$¢ z nimi
pomoga stopniowo osiagnac interoperacyjno$¢ systemu kolei.

5. TSI utrzymuja, we wlasciwy sposdb, zgodnos¢ istniejacego
systemu kolei kazdego z panstw czlonkowskich. W tym celu
nalezy uwzgledni¢ konkretne przypadki dla kazdej TSI,

w odniesieniu do zaréwno do sieci, jak i do pojazdéw; specjalng
uwage nalezy zwrdci¢ na skrajnie ladunku, przeswit toru
i szeroko$¢ miedzytorza oraz pojazdy jadace z pafistw trzecich
lub do tych panstw. Dla kazdego szczegblnego przypadku TSI
okreslaja przepisy wykonawcze dotyczace elementéw TSI
wskazanych w ust. 3 lit. ¢)—g).

6. Jezeli pewne aspekty techniczne odnoszace si¢ do zasadni-
czych wymagan nie moga by¢ wyraznie ujete w TSI, powinny
zosta¢ jasno okreslone w zalgczniku do TSI jako ,punkty
otwarte”. W tym przypadku zastosowanie ma art. 17 ust. 3.

7. TSI nie stanowig przeszkody w podejmowaniu przez
panstwa czlonkowskie decyzji dotyczacych wykorzystania
infrastruktury do celéw przemieszczania pojazdéw nieobjetych
TSL

8. TSI moga zawieral wyrazne bezposrednie odniesienia do
norm lub specyfikacji europejskich lub mig¢dzynarodowych lub
do dokumentagji technicznej publikowanej przez Agencje, jezeli
jest to SciSle uzasadnione koniecznoicig realizacji celéw
niniejszej dyrektywy. W takim przypadku stosowne normy lub
specyfikacje (lub ich wlasciwe cze$ci) lub dokumentacje
techniczna traktuje si¢ jak zalaczniki do danej TSI i stajg sie
one obligatoryjne od chwili zastosowania tej TSI. Wobec braku
takich specyfikacji lub norm lub dokumentagji technicznej oraz
zaleznie od ich rozwoju mozna czyni¢ odniesienia do innych
jasno okre$lonych dokumentéw normatywnych; w takim przy-
padku bedzie to dotyczy¢ dokumentéw fatwo dostepnych
i znajdujgcych si¢ w zasobach publicznych.

Artykut 6
Przyjecie, przeglad i publikacja TSI

1. Projekty TSI i kolejnych propozycji zmian do TSI opraco-
wuje Agencja w ramach mandatu udzielonego przez Komisje
zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3
niniejszej dyrektywy. S one opracowywane zgodnie z art. 3112
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004/WE, we wspolpracy z gru-
pami roboczymi wymienionymi w tych artykulach.

Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw
niniejszej dyrektywy poprzez uzupehienie jej TSI lub poprawki
do nich przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna
polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 29 ust. 4.

Ze wzgledu na pilny charakter sprawy Komisja moze zastosowaé
procedure pilng, o ktérej mowa w art. 29 ust. 5.

2. Agengdja jest odpowiedzialna za przygotowanie przegladow
i aktualizacji TSI oraz zalecen dla Komisji, tak aby uwzglednié
postep technologiczny lub potrzeby spofeczne. Komisja infor-
muje o tych zaleceniach komitet, o ktérym mowa w art. 29.
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3. Kazdy projekt TSI przygotowuje sic w dwodch etapach.

Po pierwsze, Agencja identyfikuje parametry podstawowe dla
TSI, jak i interfejsy z innymi podsystemami oraz wszelkie
szczegblne przypadki, ktére moga okazaé si¢ niezbedne.
Najbardziej obiecujace alternatywne rozwigzania wraz z uzasad-
nieniami technicznymi i ekonomicznymi zostaja przedlozone
dla kazdego z tych parametréw i interfejsow.

Po drugie, Agencja opracowuje projekt TSI w oparciu o te
podstawowe parametry. W razie konieczno$ci Agencja bierze
pod uwage postep techniczny, wypracowane juz standardy,
wyniki prac grup roboczych oraz uznane prace badawcze.
Kompleksowa ocena szacowanych kosztoéw i korzysci wynikaja-
cych ze stosowania TSI jest dotaczana do projektu TSI; ocena ta
powinna okresla¢ prawdopodobny wplyw na wszystkie zainte-
resowane przedsigbiorstwa i podmioty gospodarcze.

4. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu poszczegdlnych TSI (w tym parametréw podstawowych)
zostajg wzigte pod uwage szacowane koszty i korzySci wszyst-
kich rozwazanych rozwiazan technicznych wraz z interfejsami
miedzy nimi, tak aby przyja¢ i wdrozy¢ najbardziej obiecujace
rozwigzania. Pafistwa czlonkowskie biorg udzial w dokonywaniu
tej oceny, dostarczajgc wymaganych informacji.

5. Komitet, o ktéorym mowa w art. 29, jest regularnie
informowany o pracach przygotowawczych nad TSI Podczas
tych prac Komisja moze na wiosek komitetu formutowaé
wymagania lub praktyczne zalecenia dotyczace projektu TSI
oraz analizy kosztéw i korzySci. W szczegdlnosci na wniosek
panstwa czlonkowskiego Komisja moze zazadaé zbadania
rozwigzan alternatywnych i umieszczenia oceny kosztéw
i korzysci dla tych alternatywnych rozwiszan w raporcie
zalaczonym do projektu TSI

6. Przy przyjmowaniu kazdej TSI data jej wejscia w zycie
zostaje ustalona zgodnie z procedura regulacyjna polaczong
z kontrolg, o kt6rej mowa w art. 29 ust. 4. Jezeli ze wzgledu na
zgodno$¢ techniczng rézne podsystemy musza by¢ dopuszczone
do eksploatacji rownoczesnie, daty wejscia w zycie odpowied-
nich TSI beda takie same.

7. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu TSI brane sg pod uwage opinie uzytkownikéw w zakresie
charakterystyk bezposrednio wplywajacych na warunki uzytko-
wania przez nich podsysteméw. W tym celu Agencja przepro-
wadza  konsultacje ze stowarzyszeniami 1  organami
przedstawicielskimi uzytkownikéw na etapie opracowywania
i dokonywania przegladu TSI. Agencja dolacza do projektu TSI
raport o wynikach takich konsultacji.

Lista stowarzyszenn i podmiotéw, z ktérymi beda przeprowa-
dzone konsultacje, jest sporzadzana przez Komisj¢ po konsultacji

z komitetem, zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 29
ust. 2, i moze by¢ ponownie przeanalizowana i zaktualizowana
na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z inicjatywy Komisji.

8. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu TSI brane s3 pod uwage opinie partneréw spolecznych
w zakresie warunkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 3 lit. g).

W tym celu przeprowadzane s3 konsultacje z partnerami
spolecznymi, zanim projekt TSI zostanie zlozony do przyjecia
lub dokonania przegladu komitetowi, o ktérym mowa w art. 29.

Konsultacje z partnerami spolecznymi sa przeprowadzane
w  kontekscie Komitetu Dialogu Sektorowego, powolanego
zgodnie z decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r.
w sprawie ustanowienia Komitetéw Dialogu Sektorowego
promujacych dialog miedzy partnerami spolecznymi na szczeblu
europejskim (!). Partnerzy spoteczni przedstawiajg swoje opinie
w ciagu trzech miesiecy.

9. Jezeli przeglad TSI prowadzi do zmiany wymagan, nowa
wersja TSI zapewnia zgodno$¢ z podsystemami dopuszczonymi
do eksploatacji zgodnie z wczesniejszymi wersjami TSI

Jezeli z nalezycie uzasadnionych przyczyn dotyczacych bezpie-
czenstwa lub interoperacyjnosci potrzebne jest nowe dopusz-
czenie lub odnowienie, lub modernizacja podsysteméw,
odpowiednie terminy ustala si¢ badz w TSI, badz, w stosownych
przypadkach, przez panstwa czlonkowskie.

10. TSI s publikowane przez Komisj¢ w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Artykut 7
Braki w TSI

1. Jezeli po przyjeciu TSI okazuje sig, ze nie spelnia ona w pelni
zasadniczych wymaga,, mozna przeprowadzi¢ konsultacje
z komitetem, o ktérym mowa w art. 29, na wniosek panstwa
cztonkowskiego lub z inicjatywy Komisji.

Komisja moze zwréci¢ si¢ do Agencji o wydanie opinii
technicznej. Komisja przy udziale komitetu analizuje opinig
techniczna.

2. Jezeli TSI wymaga zmian z powodu drobnego bledu i nie
uzasadnia to niezwlocznego przegladu TSI, Komisja moze zaleci¢
stosowanie opinii technicznej do czasu dokonania przegladu TSI
zgodnie z art. 6 ust. 1. W takim przypadku Agencja publikuje
opini¢ techniczng.

3. Jezeli TSI wymaga zmian z powodu powaznego lub
krytycznego bledu, niezwlocznie stosuje si¢ procedure prze-
gladu, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1.

(") Dz.U. L 225 z 12.8.1998, s. 27. Decyzja ostatnio zmieniona
rozporzagdzeniem (WE) nr 1792/2006 (Dz.U. L 362 z 20.12.2006,
s. 1).
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Artykut 8
Rozszerzenie zakresu zastosowania TSI

1. Komisja przyjmuje, zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktorej
mowa w art. 29 ust. 3, mandat lub kilka mandatéw majacych na
celu opracowanie nowych TSI lub przeglad TSI juz przyjetych,
uwzgledniajac objecie nimi linii i pojazdéw do tej pory
nieobjetych TSL

2. Pierwszy z tych mandatéw wskazuje pierwsza grupe
nowych TSI lub zmian do TSI, ktére nalezy opracowal do
stycznia 2012 r., bez uszczerbku dla przepiséw art. 5 ust. 5
w odniesieniu do mozliwosci wprowadzenia szczegélnych
przypadkéw i bez uszczerbku dla przepisow art. 9 umozliwia-
jacego odstepstwa w szczegblnych okolicznodciach. Pierwszy
mandat jest opracowywany na podstawie zalecenia Agencji i ma
na celu opracowanie nowych TSI lub zmian do istniejacych TSI,
przy czym opiera si¢ on na spodziewanej efektywnosci kosztéw
wszystkich zaproponowanych $rodkéw i na zasadzie propor-
¢jonalnosci $rodkéw podejmowanych na szczeblu wspdlnoto-
wym. W tym celu odpowiednio rozwaza si¢ pkt 4
zalacznika 1 oraz konieczng réwnowage miedzy celami nie-
zaklconego przemieszczania si¢ pociaggédw i harmonizacji
technicznej, z jednej strony, a rozwazanym ruchem na poziomie
transeuropejskim, krajowym, regionalnym lub lokalnym, z dru-
giej strony.

3. Dopoki rozszerzenie zakresu stosowania TSI na calo$¢ sieci
kolejowej nie bedzie skuteczne:

a)  zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji:

— pojazdéw oraz pokladowych podsysteméw sterowa-
nia, ktérych przynajmniej czeSciowe wykorzystanie
jest przewidziane w tej czesci sieci, ktdra nie zostata
jeszcze objeta zasiggiem TSI w odniesieniu do tej
czesci sieci,

— podsysteméw infrastruktury, energii, sterowania na
liniach nalezacych do tych czgSci sieci, ktére nie
zostaly jeszcze objete zasiggiem TSI,

bedzie udzielane zgodnie z przepisami krajowymi, o kté-
rych mowa w art. 8 dyrektywy 2004/49/WE, lub,
w stosownych przypadkach, w art. 17 ust. 3 niniejszej

dyrektywy;

b)  zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazddw,
ktérych okazyjne wykorzystywanie jest przewidziane w tej
czedci sieci, ktora nie jest jeszcze objeta zasiegiem TSI,
bedzie wydawane w odniesieniu do tej czgsci sieci zgodnie
z przepisami art. 21-27 niniejszej dyrektywy i z przepisami
krajowymi, o ktorych mowa w art. 8 dyrektywy 2004/49/
WE, lub w stosownych przypadkach, w art. 17 ust. 3
niniejszej dyrektywy.

4. Panstwo czlonkowskie nie musi stosowaé nowych lub
zmienionych TSI przyjetych zgodnie z ust. 2 w przypadku
projektéw bedacych na zaawansowanym etapie realizacji lub
bedacych przedmiotem kontraktu w momencie publikacji TSL

Artykut 9
Odstepstwa

1. Jezeli nie zachodza wlasciwe szczegdlne przypadki, pafistwo
czlonkowskie nie musi stosowaé jednej lub kilku TSI zgodnie
z niniejszym artykulem w nastepujacych przypadkach:

a)  w przypadku planowanego nowego podsystemu, w przy-
padku odnowienia lub modernizacji istniejacego juz
podsystemu lub w przypadku jakiegokolwiek elementu,
o ktérym mowa w art. 1 ust. 1, bedacego na zaawanso-
wanym etapie realizacji lub bedacego przedmiotem reali-
zowanego kontraktu w momencie publikacji TSI;

b) w przypadku projektu dotyczacego odnowienia lub
modernizacji istniejacego juz podsystemu, jesli skrajnia
fadunku, przeswit toru, szeroko$¢ migdzytorza lub napiecie
sieci elektrycznej w tych TSI nie sa zgodne z tymi
istniejacymi juz w podsystemie;

¢ w przypadku planowanego nowego podsystemu lub
planowanego odnowienia lub modernizacji istniejacego
juz podsystemu na terytorium tego panstwa czlonkow-
skiego, ktérego sie¢ kolejowa jest oddzielona lub odizolo-
wana przez morze od sieci kolejowej na pozostalym
obszarze Wspdlnoty lub oddzielona od niej z uwagi na
szczegblne uwarunkowania geograficzne;

d) w przypadku planowanego odnowienia, rozszerzenia lub
modernizacji istniejgcego juz podsystemu, jesli stosowanie
tych TSI wplyneloby na oplacalnosé ekonomiczng projektu
lub zgodno$¢ systemu kolejowego panstwa czlonkow-
skiego;

e) w przypadku gdy w nastgpstwie wypadku lub kleski
zywiolowej warunki szybkiej odbudowy sieci nie pozwalaja
ze wzgledoéw ekonomicznych lub technicznych na czgs-
ciowe lub calkowite stosowanie odpowiednich TSI;

f)  w przypadku pojazdéw jadacych z panistw trzecich lub do
panstw trzecich, w ktérych przeswit toru rézni si¢ od
przeswitu toru gtéwnej sieci kolejowej we Wspdlnocie.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, zainteresowane
panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji dokumentacje zawie-
rajaca informacje okre$lone w zalgczniku IX. Komisja dokonuje
analizy $rodkéw planowanych przez panstwo czlonkowskie
i informuje komitet, o ktérym mowa w art. 29.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 lit. a), w terminie
jednego roku od wejscia w zycie kazdej TSI kazde paristwo
cztonkowskie przekazuje Komisji wykaz projektéw prowadzo-
nych na ich terytorium i bedacych na zaawansowanym etapie
realizacji.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), ¢) i e),
Komisja sprawdza zgodno$¢ dokumentacji i informuje paistwo
cztonkowskie o wynikach przeprowadzonej analizy. W razie
koniecznosci spisane zostanie zalecenie dotyczace specyfikacji,
jakie majg zostal zastosowane. Pafistwo czlonkowskie moze
niezwlocznie zastosowac alternatywne przepisy, o ktorych mowa
w zalgczniku IX.
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5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b),
d) i f) Komisja decyduje zgodnie z procedura regulacyjng,
o ktorej mowa w art. 29 ust. 3, czy przyja¢ wniosek o przyznanie
odstepstwa. Niemniej jednak w przypadku, o ktérym mowa
w ust. 1 lit. b), decyzja Komisji nie obejmuje skrajni fadunku oraz
prze$witu toru. Komisja podejmuje decyzje w ciggu szeSciu
miesiecy od daty zlozenia wniosku wraz z pelng dokumentacjg.
W razie braku takiej decyzji wniosek uznaje si¢ za przyjety.
W oczekiwaniu na decyzje Komisji w przypadku, o ktérym
mowa w ust. 1 lit. f), panstwo czlonkowskie moze zastosowacd
alternatywne przepisy, o ktérych mowa w zalaczniku IX.

6. Wszystkie panstwa cztonkowskie s3 powiadamiane o wyni-
kach analiz i o wynikach procedury okreslonej w ust. 4 i 5.

ROZDZIAL 11T
SKEADNIKI INTEROPERACY]NOS’CI
Artykut 10
Wprowadzanie do obrotu skladnikéw interoperacyjnosci

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszystkie niezbedne
Srodki celem zapewnienia, by skladniki interoperacyjnosci:

a) byly wprowadzone na rynek jedynie, jesli umozliwiaja
osiggniecie interoperacyjno$ci w ramach systemu kolei przy
jednoczesnym spelnianiu zasadniczych wymagan;

b) byly uzytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze
uzytkowania oraz byly odpowiednio zamontowane i utrzy-
myware.

Powyzsze przepisy nie stanowig przeszkody we wprowadzeniu
tych skladnikéw na rynek dla innych zastosowan.

2. Panstwa czlonkowskie nie moga na swym terytorium i na
podstawie niniejszej dyrektywy zakazywaé, ograniczaé lub
utrudnia¢ wprowadzenia na rynek skladnikéw interoperacyj-
nosci do uzytku w systemie kolei, jesli s3 one zgodne z niniejsza
dyrektywa. W szczegélnosci nie moga one nakazywal prze-
prowadzania kontroli, ktore zostaly juz przeprowadzone jako
cz¢§¢ procedury deklaracji zgodno$ci WE lub przydatnosci do
stosowania, ktérego elementy okreslone sg w zalaczniku IV.

Artyku} 11
Zgodno$¢ lub przydatnosé do stosowania

1. Panstwa czlonkowskie uznajg za zgodne z zasadniczymi
wymogami niniejszej dyrektywy majacymi do nich zastosowanie
te skfadniki interoperacyjnoci, ktére posiadaja deklaracje
zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania.

2. Wszystkie skladniki s3 poddane procedurze oceny zgod-
nosci i przydatnosci do stosowania okreslonej w odpowiedniej
TSI i posiadaja odpowiednie certyfikaty.

3. Pafstwa czlonkowskie uznajg, ze skladnik interoperacyj-
nosci spelnia zasadnicze wymagania, jesli jest on zgodny
z warunkami okreslonymi w stosownych TSI lub specyfikacjach
europejskich stworzonych w celu osiggniecia zgodnosci z tymi
warunkami.

4. Czgsci zamienne do podsysteméw, ktdre sg juz dopuszczone
do eksploatacji w chwili wejscia w Zycie odpowiedniej TSI, moga
by¢ montowane w tych podsystemach bez koniecznosci
przechodzenia procedury, o ktorej mowa w ust. 2.

5. TSI moga przewidzie¢ okres przejsciowy w odniesieniu do
wyrob6éw kolejowych okreslonych w danych TSI jako skladniki
interoperacyjnosci, ktére znajdowaly si¢ na rynku w chwili
wprowadzenia w zycie TSI Skladniki te spelniaja wymagania
art. 10 ust. 1.

Artykut 12

Niezgodno$¢ specyfikacji europejskich z zasadniczymi
wymaganiami

Jezeli panistwo czlonkowskie lub Komisja uzna, Ze specyfikacje
europejskie, stosowane posrednio lub bezposrednio do celéw
niniejszej dyrektywy, nie spelniaja zasadniczych wymagan,
informowany jest komitet, o ktérym mowa w art. 29, a Komisja
przyjmuje najbardziej stosowne $rodki, tzn.:

a)  ich catkowite lub czg¢$ciowe wycofanie z publikacji, w kté-
rych sg zawarte, lub wprowadzenie zmian do nich, po
przeprowadzeniu konsultacji z komitetem powolanym na
mocy dyrektywy 98/34/WE; lub

b)  przeprowadzenie przegladu TSI zgodnie z art. 7.

Artykut 13

Procedura dotyczaca deklaracji WE o zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania

1. W celu ustanowienia deklaracji WE zgodnosci lub przy-
datnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci producent
lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na
terytorium Wspélnoty stosuje przepisy okreslone w odpowied-
nich TSL

2. Jezeli dana TSI zawiera taki wymodg, oceng zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci prze-
prowadza jednostka notyfikowana, u ktérej producent lub jego
upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium
Wspdlnoty zlozyl wniosek.

3. Jesli skfadniki interoperacyjnoSci sa przedmiotem innych
dyrektyw Wspdlnoty obejmujacych inne aspekty, deklaracja
zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania ma stwierdzaé
w takich przypadkach, ze te skladniki interoperacyjnosci
spelniaja réwniez wymagania okre$lone w tych dyrektywach.
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4. Jedli ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel
majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty nie wywigzuja si¢
z zobowigzan wynikajacych z ust. 1 i 3, zobowiazania te
spoczywaja na jakiejkolwiek osobie wprowadzajacej skladniki
interoperacyjnosci na rynek. Do celéw niniejszej dyrektywy te
same zobowigzania majg zastosowanie do kogokolwiek taczg-
cego skladniki interoperacyjnosci réznego pochodzenia lub
wytwarzajgcego skladniki interoperacyjnosci na swoje wihasne
potrzeby.

5. Bez uszczerbku dla przepisow art. 14:

a)  w kazdym przypadku, gdy panstwo czlonkowskie stwier-
dzi, iz deklaracja zgodno$ci WE lub przydatnosci do
stosowania zostala niewlaSciwie sporzadzona, producent
lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na
terytorium Wspdlnoty zobowigzany jest w razie koniecz-
nosci przywréci¢ skladnik interoperacyjnosci do stanu
zgodnosci oraz zakonczy¢é naruszenie na warunkach
ustalonych przez to panstwo czlonkowskie;

b) jesli niezgodno$¢ utrzymuje si¢ w dalszym ciagu, pafistwo
cztonkowskie podejmuje wszelkie whasciwe kroki celem
ograniczenia lub zakazania wprowadzania na rynek danego
sktadnika interoperacyjnosci lub zapewnienia wycofania go
z rynku zgodnie z procedurami przewidzianymi w art. 14.

Artykut 14

Niezgodno$¢ skladnikéw interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami

1. Jedli panstwo cztonkowskie stwierdzi, iz skladnik interope-
racyjnosci objety deklaracja zgodnosci WE lub przydatnosci do
stosowania i wprowadzony na rynek najprawdopodobniej przy
zamierzonym wykorzystaniu nie spelni zasadniczych wymagan,
podejmuje ono wszelkie niezbedne $rodki celem ograniczenia
obszaru jego stosowania, zakazania jego wykorzystania lub
wycofania go z rynku. Pafistwo czlonkowskie powiadomia
niezwlocznie Komisje o przyjetych Srodkach i podaje powody
swej decyzji, w szczegdlnosci stwierdzajac, czy niezgodno$¢ ta
jest spowodowana:

a)  niemoznoScig spelnienia zasadniczych wymagan;

b) nieprawidlowym zastosowaniem specyfikacji europejskich,
jesli zdano si¢ na zastosowanie takich wymagan;

¢)  nieodpowiednioscig specyfikacji europejskich.

2. Komisja tak szybko, jak to mozliwe przeprowadzi konsulta-
¢je z zainteresowanymi stronami. Jesli po konsultacjach Komisja
ustali, ze dany $rodek jest uzasadniony, powiadomia o tym
niezwlocznie panstwo cztonkowskie, ktére podjelo te inicjatywe,
jak réowniez pozostale panstwa czltonkowskie. Jesli po konsulta-
gjach Komisja ustali, iz dany $rodek jest nieuzasadniony,
powiadomia o tym niezwlocznie panstwo czlonkowskie, ktdre
podjelo te inicjatywe, oraz producenta lub jego upowaznionego

przedstawiciela majacego siedzibe na terytorium Wspdlnoty.
W przypadku gdy decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, jest
uzasadniona istnieniem luki w specyfikacjach europejskich,
zastosowanie ma procedura okre§lona w art. 12.

3. W przypadku gdy skladnik interoperacyjnosci posiadajacy
deklaracje zgodnosci WE nie spelnia danych specyfikacj,
wlasciwe panstwo czlonkowskie podejmuje odpowiednie $rodki
przeciw komukolwiek, kto sporzadzit taka deklaracje, oraz
powiadamia o tym Komisje i pozostale panstwa czlonkowskie.

4. Komisja zapewnia poinformowanie panstw cztonkowskich
o przebiegu i wynikach tej procedury.

ROZDZIAL IV
PODSYSTEMY
Artykut 15
Procedura dopuszczenia do eksploatacji

1. Bez uszczerbku dla przepiséw rozdzialu V kazde panstwo
czlonkowskie zezwala na dopuszczenie do eksploatacji tych
podsysteméw  strukturalnych tworzgcych system kolei, ktére
znajdujg si¢ lub dzialaja na jego terytorium.

W tym celu panstwa cztonkowskie podejmuja wszelkie wlasciwe
kroki, aby zapewni¢ dopuszczenie do eksploatacji tych pod-
systeméw jedynie, jesli sa zaprojektowane, skonstruowane
i zamontowane w taki sposéb, ze spelniaja zasadnicze
wymagania ich dotyczace w chwili ich wlgczenia do systemu
kolei. W szczeg6lnosci sprawdzaja one:

techniczng zgodnos¢ tych podsysteméw z systemem, do
ktérego sa wlaczane,

— bezpieczng integracje tych podsysteméw zgodnie z art. 4
ust. 3 iart. 6 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

2. Kazde panstwo czlonkowskie sprawdza przed dopuszcze-
niem podsysteméw do eksploatacji, czy s3 one zgodne
z przepisami odpowiednich TSI dotyczacymi eksploatacji
i utrzymania.

3. Po dopuszczeniu tych podsysteméw do eksploatacji wery-
fikacja ta odbywa sie:

a) w przypadku infrastruktury — w ramach przyznawania
i nadzoru autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa zgodnie
z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE;

b) w przypadku pojazdéw - w ramach przyznawania
i nadzoru certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa zgodnie
z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE.

W tym celu stosowane s3 procedury oceny i weryfikacji
ustanowione w stosownych strukturalnych i funkcjonalnych TSI
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Artykut 16
Swobodny przeplyw podsysteméw

Bez uszczerbku dla przepisow art. 15 ust. 1 panstwa
czfonkowskie nie mogg na swym terytorium i z przyczyn
zwigzanych z niniejsza dyrektywa zakazywad, ograniczaé lub
utrudnia¢ budowy, dopuszczania do eksploatacji oraz eksploata-
¢ji podsysteméw strukturalnych tworzacych system kolei, ktére
spetniaja zasadnicze wymagania. W szczeg6lnosci nie moga
wymaga¢ kontroli, ktére juz zostaly przeprowadzone:

— jako czgs¢ procedury prowadzacej do deklaracji weryfikacji
WE, ktérej skladniki okreslone s3 w zalaczniku V, albo

— winnych panstwach cztonkowskich przed wejsciem w zycie
niniejszej dyrektywy lub po jej wejsciu, w celu sprawdzenia
zgodnosci z identycznymi wymaganiami w identycznych
warunkach eksploatacj.

Artykut 17
Zgodnos¢ z TSI i z przepisami krajowymi

1. Panstwa czlonkowskie uznajg za interoperacyjne oraz
spetniajace dotyczace ich zasadnicze wymagania te podsystemy
strukturalne tworzace system kolei, ktére objete s3 deklaracjg
weryfikacji WE.

2. Weryfikacja interoperacyjnosci, zgodnie z zasadniczymi
wymaganiami, podsystemu strukturalnego tworzacego system
kolei dokonywana jest poprzez odniesienie do TSI, jezeli takie
istniejg.

3. Panstwa czlonkowskie przygotowuja dla kazdego podsys-
temu wykaz przepiséw technicznych uzytych do wdrozenia
zasadniczych wymagan i powiadamiaja o tym wykazie Komisje,
jezeli:

— nie ma wlasciwej TSI, lub
— powiadomiono o odstepstwie zgodnie z art. 9, lub

— w szczegblnym przypadku konieczne jest zastosowanie
przepiséw technicznych niezawartych we wlasciwej TSI

Powiadomienie o wykazie nastepuje:

— przy kazdej zmianie wykazu przepisow technicznych,
o ktérym zgodnie z art. 16 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE
iart. 16 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE nalezalo powiado-
mi¢ do dnia 30 kwietnia 2005 r., lub

—  po zgloszeniu odstepstwa, lub
— po publikacji odpowiedniej TSI

W takiej sytuacji pafstwa czlonkowskie wyznaczaja takze
podmioty odpowiedzialne za dokonanie, w przypadku tych
technicznych przepisow, weryfikacji, o ktorej mowa w art. 18.

Komisja przekazuje te informacje Agencji, ktéra dokonuje ich

publikagji.

Panistwa czlonkowskie na wniosek Komisji udostepniaja pelny
tekst przepisdw stanowigcych przedmiot powiadomienia. Aby
zapobiec tworzeniu kolejnych przeszkdd oraz aby przyczynic si¢
do klasyfikacji przepisow krajowych na mocy art. 27, Komisja
nadzoruje wprowadzanie przez pafistwa czlonkowskie nowych
przepisow. Jezeli uzna, ze nowy przepis stanowi $rodek
arbitralnej dyskryminacji lub ukryte ograniczenie przewozéw
kolejowych miedzy panstwami czlonkowskimi, przyjmuje
decyzj¢ skierowang do zainteresowanego pafistwa cztonkow-
skiego zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.

Pafistwa czlonkowskie moga zadecydowal, ze nie beda powia-
damia¢ o przepisach i ograniczeniach o $ciSle lokalnym
charakterze. W takim przypadku parnistwa czlonkowskie umie-
szczajg wzmianke o takich przepisach i ograniczeniach w rejes-
trze infrastruktury, o ktérym mowa w art. 35.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja publikacje wiazacych prze-
piséw technicznych oraz udostepniaja je wszystkim zarzadcom
infrastruktury, przedsigbiorstwom kolejowym, podmiotom skla-
dajacym wnioski o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji;
przepisy te maja by¢ sformutowane jasno i by¢ zrozumiale dla
wszystkich zainteresowanych stron.

Artykut 18
Procedura sporzadzania deklaracji weryfikacji WE

1. W celu sporzadzenia deklaracji weryfikacji WE wniosko-
dawca wzywa wybrang w tym celu jednostke notyfikowana do
zastosowania procedury weryfikacji WE, o ktérej mowa
w zalaczniku VI. Wnioskodawca moze by¢ podmiotem
zamawiajagcym lub  producentem, lub ich upowaznionym
przedstawicielem we Wspdlnocie.

2. Zadania jednostki notyfikowanej odpowiedzialnej za wery-
fikacje WE podsystemu rozpoczynaja si¢ na etapie projektu
i obejmuja caly okres budowy, poprzez etap akceptacji, az do
dopuszczenia podsystemu do eksploatacji. Obejmujg one
réwniez weryfikacje interfejséw danego podsystemu z systemem,
do ktoérego zostaje on wlaczany, w oparciu o informacje
dostepne w odpowiednich TSI oraz w rejestrach przewidzianych
w art. 34 i 35.

3. Jednostka notyfikowana odpowiada za zebranie dokumen-
tacji technicznej, ktéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji
WE. Dokumentacja techniczna musi zawieral wszelkie nie-
zbedne dokumenty zwigzane z cechami podsystemu oraz,
w stosownych przypadkach, wszelkie dokumenty poswiadcza-
jace zgodno$¢ skladnikéw interoperacyjnosci. Powinna ona
réwniez zawiera wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw
i ograniczen uzytkowania oraz wytyczne dotyczace serwisu,
stafego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzy-
mania.
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4. Jednostka notyfikowana moze wyda¢ posrednie potwier-
dzenie weryfikacji w celu objecia niektérych etapdéw procedury
weryfikacji lub niektorych czeici podsysteméw. W tym przy-
padku stosuje si¢ procedure okreslong w zalgczniku VI.

5. Jedli zezwala na to odpowiednia TSI, jednostka notyfiko-
wana moze wyda¢ certyfikat zgodnosci dla serii podsystemow
lub pewnych czgsci tych podsystemow.

Artykut 19
Niezgodno$¢ podsysteméw z zasadniczymi wymaganiami

1. W przypadku gdy paistwo czlonkowskie stwierdzi, ze
podsystem strukturalny objety deklaracja weryfikacji WE, ktorej
towarzyszy dokumentacja techniczna, nie jest w pelni zgodny
z przepisami niniejszej dyrektywy, w szczeg6lnosci nie spetnia
zasadniczych wymagan, moze ono zazadal przeprowadzenia

dodatkowych kontroli.

2. Panstwo czlonkowskie skladajace taki wniosek powiadamia
niezwlocznie Komisje o wszelkich dodatkowych kontrolach,
o ktére wnioskuje, i przedstawia powody na ich uzasadnienie.
Komisja zasigga opinii zainteresowanych stron.

3. Pafistwo czlonkowskie skladajace wniosek okresla, czy fakt,
ze nie osiagnigto pelnej zgodnosci z niniejsza dyrektywa, jest
wynikiem:

a)  nieprzestrzegania zasadniczych wymagan lub danej TSI lub
nieprawidlowego stosowania danej TSI. W tym przypadku
Komisja bezzwlocznie informuje panstwo czlonkowskie,
w ktérym znajduje si¢ siedziba podmiotu, ktéry sporzadzit
nieprawidlowa deklaracje weryfikacji WE, i zwraca si¢ do
panstwa cztonkowskiego o podjecie stosownych Srodkéow;

b) niedoskonatosci danej TSI. W tym przypadku stosuje si¢
procedure zmiany TSI, o ktorej mowa w art. 7.

Artykut 20

Dopuszczanie istniejgcych podsysteméw do eksploatacji po
odnowieniu lub modernizacji

1. W przypadku odnowienia lub modernizacji podmiot
zamawiajacy przekazuje panstwu czlonkowskiemu, ktérego to
dotyczy, dokumentacj¢ opisujaca projekt. Panstwo cztonkowskie
dokonuje jej analizy i biorac pod uwage strategie wdrozenia
wskazang w stosownej TSI, podejmuje decyzje, czy zakres prac
oznacza konieczno$¢ wydania nowego zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

Takie nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji jest
wymagane za kazdym razem, gdy przewidziane prace moga
negatywnie wplyna¢ na ogélny poziom bezpieczenstwa pod-
systemu. Jezeli jest wymagane nowe zezwolenie, panstwo
cztonkowskie podejmuje decyzje, w jakim stopniu TSI powinna
by¢ zastosowana do projektu.

Panstwo czlonkowskie podejmuje decyzje najpdzniej cztery
miesiagce po przedlozeniu przez wnioskodawce kompletnej
dokumentacji.

2. Jezeli wymagane jest nowe zezwolenie oraz jezeli TSI nie
zostala w pelni zastosowana, panstwa czlonkowskie przekazuja
Komisji nastgpujace informacje:

— przyczyne niepelnego zastosowania danej lub danych TSI,
— parametry techniczne stosowane zamiast TSI,

— organy odpowiedzialne za stosowanie, w przypadku tych
parametréw, procedury weryfikacji, o ktérej mowa w art. 18.

3. Komisja przekazuje Agencji informacje, o ktérych mowa
w ust. 2, a Agencja je publikuje.

ROZDZIAL V
POJAZDY
Artykut 21
Zezwolenie na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji

1. Przed uzyciem w sieci pojazd otrzymuje zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji, ktére wydaje krajowy organ ds.
bezpieczenistwa wlasciwy dla danej sieci, chyba ze w niniejszym
rozdziale postanowiono inaczej.

2. Dla pojazdu zgodnego z TSI wydaje si¢ zezwolenie zgodnie
z art. 22 lub 23.

3. Pojazd niezgodny z TSI otrzymuje zezwolenie zgodnie
z art. 24 lub 25.

4. Pojazd odpowiadajacy dopuszczonemu typowi otrzymuje
zezwolenie zgodnie z art. 26.

5. Dopuszczenie udzielone przez jedno panstwo cztonkowskie
jest wazne we wszystkich pozostalych panstwach cztonkow-
skich, bez uszczerbku dla przepisow art. 23 i 25 dotyczacych
dodatkowych dopuszczefi. Pafistwa czlonkowskie dokonuja
wyjasnienia poprzez przyjecie szczegélnych przepiséw krajo-
wych lub poprzez przepisy krajowe wdrazajace niniejsza
dyrektywe, jezeli potrzebne sg dodatkowe dopuszczenia zgodnie
z odpowiednimi przepisami art. 23 w przypadku pojazdéw
zgodnych z TSI lub art. 25 w przypadku pojazdéw niezgodnych
z TSL

6. Wszystkie wnioski o udzielenie zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji s3 przedmiotem decyzji wlasciwego krajowego
organu ds. bezpieczenstwa, zgodnie z art. 22 i 23 lub art. 24
i 25. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji moze zawieraé
warunki uzytkowania i inne ograniczenia.

7. Kazda decyzja wydana przez wlasciwy krajowy organ ds.
bezpieczenistwa odmawiajagca dopuszczenia pojazdu kolejowego
do eksploatagji jest nalezycie uzasadniona. Wnioskodawca moze
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w ciagu jednego miesiaca od daty otrzymania negatywnej decyzji
zwroci¢ si¢ do wlasciwego krajowego organu ds. bezpieczenstwa
0 ponowne rozpatrzenie z uwagi na nalezycie uzasadnione
przyczyny. Krajowy organ bezpieczenstwa ma dwa miesigce od
otrzymania odwolania na potwierdzenie lub uchylenie decyzji.
Jezeli negatywna decyzja zostaje potwierdzona, wnioskodawca
moze zwréci¢ si¢ do organu wskazanego przez wiasciwe
panstwo czlonkowskie zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy
2004/49/WE w sprawie bezpieczenistwa kolei o ponowne
rozpatrzenie z uwagi na nalezycie uzasadnione przyczyny. Do
celéw procedury odwolawczej panstwo czlonkowskie moze
wyznaczy¢ organ regulacyjny zgodnie z art. 30 dyrektywy 2001/
14WE.

8. Jezeli wlaSciwy krajowy organ ds. bezpieczenstwa nie wyda
w wyznaczonym czasie decyzji, o ktérej mowa w art. 23 ust. 7
iart. 25 ust. 5, dany pojazd kolejowy uznaje si¢ za dopuszczony
do eksploatacji po uplywie trzech miesigcy od konica wyznaczo-
nego okresu. Dopuszczenia uzyskane zgodnie z niniejszym
ustepemn sa wazne tylko na sieci, w odniesieniu do ktorej
wlasciwy krajowy organ ds. bezpieczefistwa nie zareagowal
W wyznaczonym czasie.

9. Krajowy organ ds. bezpieczenistwa, ktéry zamierza cofnal
przyznane przez siebie dopuszczenie do eksploatacji lub
dopuszczenie uzyskane przez wnioskodawce zgodnie z przepi-
sami ust. 8, stosuje procedure przegladu certyfikatéw bezpie-
czenstwa, o ktérej mowa w art. 10 ust. 5 dyrektywy 2004/49/
WE w sprawie bezpieczenistwa kolei, lub w stosownych przy-
padkach procedure przegladu autoryzacji w zakresie bezpie-
czefistwa, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2 tej dyrektywy.

10. W przypadku procedury odwolawczej wlasciwy organ
odwolawczy, o ktéorym mowa w ust. 7, moze zwrdci sie do
Agendji o opini¢, ktéra w takim przypadku wydawana jest
w terminie jednego miesigca od zlozenia wniosku i przekazy-
wana wnioskodawcy, wlasciwemu organowi odwolawczemu
i wlasciwemu krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa, ktory
odmawia udzielenia zezwolenia.

11. W przypadku pojazdéw przemieszczajacych si¢ z/do
jednego panstwa czlonkowskiego dofz panstwa trzeciego po
sieci, ktorej przeswit toru rézni si¢ od prze$witu toru gléwnej
sieci  kolejowej Wspdlnoty, mogacych uzyskaé odstepstwo
zgodnie z art. 9 ust. 5 lub podlegajacych specjalnym
przypadkom, przepisy krajowe, o ktorych mowa w art. 22
i 24, moga uwzglednia¢é umowy migdzynarodowe, o ile s3 one
zgodne z prawodawstwem Wspélnoty.

12.  Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji wydane przed
dniem 19 lipca 2008 r., w tym zezwolenia wydane na mocy
uméw miedzynarodowych, w szczegdlnosci Przepiséw o wza-
jemnym uzytkowaniu wagonéw osobowych i bagazowych
w ruchu migdzynarodowym (RIC; Regolamento Internazionale
Carrozze) i Przepisow o wzajemnym uzytkowaniu wagonow
towarowych w komunikacji miedzynarodowej (RIV; Regola-
mento Internazionale Veicoli), zachowuja wazno$¢ zgodnie
z warunkami, na jakich wydano te zezwolenia. Niniejszy przepis
jest nadrzedny wobec art. 22-25.

13. Panstwa czlonkowskie moga wydaé zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji serii pojazdéw. W tym celu
krajowe organy ds. bezpieczenstwa informuja wnioskodawce
0 wymagane]j procedurze.

14. Dopuszczenia do eksploatacji wydane zgodnie z niniejszym
artykulem wydaje si¢ bez uszczerbku dla innych warunkow
nalozonych na przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow infra-
struktury w odniesieniu do eksploatacji takich pojazdéw w danej
sieci, zgodnie z art. 9, 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE.

Artykut 22

Pierwsze zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdéw zgodnych z TSI

1. Niniejszy artykul ma zastosowanie do pojazdéw zgodnych
z wszystkimi istotnymi TSI obowigzujacymi w momencie
dopuszczenia do eksploatacji, pod warunkiem ze znaczna cze§é
zasadniczych wymagan zostala okreslona w tych TSI i ze
odpowiednia TSI dotyczaca taboru weszla w Zycie i ma
zastosowanie.

2. Pierwsze zezwolenie wydaje krajowy organ ds. bezpieczen-
stwa w nastgpujacy sposob:

a)  jesli wszystkie podsystemy strukturalne pojazdu uzyskaly
zezwolenie zgodnie z postanowieniami rozdzialu IV,
zezwolenie jest udzielane bez dalszych kontroli;

b)  w przypadku pojazdéw posiadajacych wszystkie niezbedne
deklaracje weryfikacji WE przewidziane w art. 18 kryteria,
ktére krajowy organ bezpieczefistwa moze zweryfikowaé
w celu wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploata-
cji, moga dotyczy¢ jedynie:

— technicznej zgodno$ci odpowiednich podsysteméw
pojazdu i ich bezpiecznego zamontowania zgodnie
z art. 15 ust. 1,

— technicznej zgodnosci pojazdu z odpowiednia siecia,

— krajowych przepisow majacych zastosowanie do
punktéw otwartych,

— krajowych przepisow majacych zastosowanie do
szczegllnych  przypadkéw nalezycie okreslonych
w odpowiednich TSI

Artykut 23

Dodatkowe zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdéw zgodnych z TSI

1. Pojazdy w pelni zgodne z TSI, obejmujace wszystkie aspekty
odpowiednich podsysteméw bez szczegdlnych przypadkéw
i punktéw otwartych SciSle powiazanych z techniczng zgodnos-
cia pojazdu i sieci, nie wymagaja dodatkowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji, dopoki poruszaja si¢ po sieciach
zgodnych z TSI w pozostalych panstwach czlonkowskich lub
w warunkach okreslonych w odpowiednich TSL
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2. W przypadku pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji
zgodnie z art. 22, ale niewymienionych w ust. 1, parnstwa
cztonkowskie zdecydujg, czy na ich terytorium niezbedne sg
dodatkowe zezwolenia. W takim przypadku zastosowanie maja
ust. 3—7.

3. Wnioskodawca przedklada krajowemu organowi ds. bez-
pieczenstwa dokumentacje¢ dotyczaca pojazdu lub typu pojazdu,
wskazujac przewidziane uzytkowanie w sieci. Dokumentacja
zawiera nastgpujace informacje:

a)  udokumentowany dowdd, ze pojazd zostal dopuszczony
do eksploatacji w innym panstwie czlonkowskim zgodnie
z art. 22;

b)  kopi¢ dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w zalacz-
niku VI. W przypadku pojazdéw wyposazonych w rejes-
tratory danych — informacje o procedurze gromadzenia
danych, umozliwiajgce ich odczytanie i oceng, jezeli
informacje te nie sa zharmonizowane w odpowiedniej TSI;

¢)  rejestry ukazujace histori¢ utrzymania pojazdu, a w stosow-
nych przypadkach modyfikacji technicznych przeprowa-
dzonych po wydaniu zezwolenia;

d)  dowody zgodnosci charakterystyki technicznej i eksploata-
cyjnej pojazdu z infrastrukturg i stalymi instalacjami (w tym
klimatyzacja, systemem zasilania w energie, systemem
sterowania, przeSwitem toru i skrajniami infrastruktury,
maksymalnym dopuszczalnym obcigzeniem osi i innymi
ograniczeniami sieci).

4. Kryteria weryfikowane przez krajowe organy ds. bezpie-
czenstwa mogg dotyczy¢ jedynie:

— technicznej zgodnosci pojazdu i odpowiedniej sieci z
uwzglednieniem krajowych przepiséw majacych zastoso-
wanie do punktéw otwartych koniecznych dla zapewnienia
takiej zgodnosci,

—  przepiséw krajowych stosowanych w odniesieniu do
szczegllnych przypadkéw nalezycie okreslonych w odnos-
nych TSL

5. Krajowy organ bezpieczenstwa moze wnioskowaé o dostar-
czenie dodatkowych informacji, przeprowadzonych analiz
zagrozen zgodnie z art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE
lub testéw na sieci, w celu sprawdzenia kryteriow, o ktérych
mowa w ust. 4. Jednakze po przyjeciu odnosnego dokumentu,
o ktérym mowa w art. 27 niniejszej dyrektywy, krajowy organ
ds. bezpieczenstwa moze przeprowadzi¢ weryfikacje jedynie
w odniesieniu do przepiséw krajowych nalezacych do grup B lub
C wymienionych w tym dokumencie.

6. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa okresla po konsultacji
z wnioskodawcg zakres i tre$¢ informacji dodatkowych,
wymaganych analiz zagrozen lub testow. Zarzadca infrastruktury
w porozumieniu z wnioskodawca doklada wszelkich staran
w celu dopilnowania, by wszelkie testy mialy miejsce w okresie
trzech miesiecy od zlozenia wniosku. W odpowiednich przy-
padkach krajowy organ ds. bezpieczenstwa podejmuje $rodki
w celu przeprowadzenia testow.

7. Kazdy wniosek o zezwolenie na dopuszczenie do eksploa-
tacji, ztozony zgodnie z niniejszym artykulem, podlega decyzji
krajowego organu bezpieczenistwa, ktéra nalezy podjaé jak
najszybciej, nie p6zniej niz:

a) dwa miesigce po przedstawieniu dokumentacji, o ktorej
mowa w ust. 3;

b)  w stosownych przypadkach jeden miesigc po przekazaniu
wszelkich dodatkowych informacji wymaganych przez
krajowy organ bezpieczenistwa;

¢) w stosownych przypadkach jeden miesigc po uzyskaniu
wynikéw wszelkich testow wymaganych przez krajowy
organ bezpieczenstwa.

Artykut 24

Pierwsze zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdéw niezgodnych z TSI

1. Niniejszy artykul ma zastosowanie do pojazdéw, ktore nie
sa zgodne ze wszystkimi stosownymi TSI obowiazujgcymi
w dniu dopuszczenia tych pojazdéw do eksploatacji, w tym do
pojazdéw objetych odstepstwami, lub gdy znaczna czesé
zasadniczych wymagan nie zostala ujeta w jednej lub kilku TSI

2. Pierwsze zezwolenie wydaje krajowy organ ds. bezpieczen-
stwa w nastepujacy sposob:

— do aspektéw technicznych ujetych w TSI, o ile istnieja,
zastosowanie ma procedura weryfikacji WE,

— do pozostalych aspektéw technicznych zastosowanie majg
przepisy krajowe zgloszone na mocy art. 17 ust. 3
niniejszej dyrektywy oraz na mocy art. 8 dyrektywy
2004/49|WE.

Pierwsze zezwolenie jest wazne wylacznie w obrebie sieci
wydajacego je panistwa czlonkowskiego.

Artykut 25

Dodatkowe zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdéw niezgodnych z TSI

1. W przypadku pojazdéw, ktére otrzymaly zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji w jednym panstwie cztonkowskim
zgodnie z art. 21 ust. 12 lub z art. 24, inne panstwa
cztonkowskie moga zdecydowal zgodnie z niniejszym artyku-
fem, czy na ich terytorium niezbedne sa dodatkowe zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji.

2. Wnioskodawca przedklada krajowemu organowi ds. bez-
pieczefistwa dokumentacje techniczng dotyczaca pojazdu lub
typu pojazdu wraz ze szczegdlami przewidzianego uzytkowania
na sieci. Dokumentacja zawiera nastepujace informacje:

a)  udokumentowany dowdd uzyskania zezwolenia na dopusz-
czenie pojazdu do eksploatacji w innym panstwie czton-
kowskim i  dokumentacj¢  dotyczaca  procedury
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zastosowanej w celu wykazania, Ze pojazd spelnial
obowigzujace wymagania z zakresu bezpieczenstwa,
w tym, w stosownych przypadkach, odstepstwa przyznane
zgodnie z art. 9;

b) dane techniczne, plany utrzymania i charakterystyki eks-
ploatacyjne. W przypadku pojazdoéw wyposazonych w rejes-
tratory danych obejmuje to informacje o procedurze
gromadzenia danych, umozliwiajgce ich odczytanie i oceng,
zgodnie z art. 20 ust. 2 lit. ¢) dyrektywy 2004/49/WE;

¢) rejestry ukazujgce histori¢ eksploatacji pojazdu, jego
utrzymania, a w stosownych przypadkach modyfikacji
technicznych przeprowadzonych po wydaniu zezwolenia;

d) dowody zgodnosci charakterystyki technicznej i eksploata-
cyjnej pojazdu z infrastrukturg i stalymi instalacjami, w tym
klimatyzacja, systemem zasilania w energie, systemem
sterowania ruchem kolejowym, przeswitem toru i skraj-
niami infrastruktury, maksymalnym dopuszczalnym obcig-
zeniem osi i innymi ograniczeniami sieci.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a) i b), nie moga
zosta¢ podwazone przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
chyba ze moze on udowodnié, nie naruszajac art. 16, istnienie
znacznego zagrozenia dla bezpieczenstwa. Po przyjeciu odnos-
nego dokumentu, o ktérym mowa w art. 27, krajowy organ ds.
bezpieczefistwa nie moze powolaé si¢ w tym wzgledzie na
przepis, ktory nalezy do grupy A wymienionej w tym
dokumencie.

4. Krajowy organ bezpieczenstwa moze wnioskowac o dostar-
czenie dodatkowych informacji, przeprowadzenie analiz zagro-
zen zgodnie z art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE lub
przeprowadzenie testéw na sieci, w celu sprawdzenia zgodnosci
informacji, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢) i d) niniejszego
artykutu, z obowigzujacymi przepisami krajowymi zgloszonymi
Komisji zgodnie z art. 8 dyrektywy 2004/49/WE lub z art. 17
niniejszej dyrektywy. Jednakze po przyjeciu odnosnego doku-
mentu, o ktérym mowa w art. 27 niniejszej dyrektywy, krajowy
organ ds. bezpieczefistwa moze przeprowadzi¢ taka weryfikacje
jedynie na podstawie przepisow krajowych dotyczacych grup
B lub C wymienionych w tym dokumencie.

Krajowy organ ds. bezpieczefistwa okresla po konsultacji
z wnioskodawca zakres i tre$¢ informacji dodatkowych,
wymaganych analiz zagrozen i testéw. Zarzadca infrastruktury
w porozumieniu z wnioskodawca doklada wszelkich staran
w celu zapewnienia, by wszelkie testy mialy miejsce w okresie
trzech miesiecy od zlozenia wniosku. W odpowiednich przy-
padkach krajowy organ ds. bezpieczenstwa podejmuje $rodki
w celu przeprowadzenia testow.

5. Kazdy wniosek o zezwolenie na dopuszczenie do eksploa-
tacji ztozony zgodnie z niniejszym artykulem podlega decyzji
krajowego organu bezpieczenstwa, ktérg nalezy podjaé jak
najszybciej, nie pézniej niz:

a)  cztery miesigce po przedstawieniu dokumentacji technicz-
nej, o ktérej mowa w ust. 2;

b) w odpowiednich przypadkach, dwa miesigce po dostar-
czeniu dodatkowych informacji lub analiz zagrozen
wymaganych przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa
zgodnie z ust. 4;

¢) w odpowiednich przypadkach, dwa miesigce po dostar-
czeniu wynikéw testow wymaganych przez krajowy organ
ds. bezpieczenstwa zgodnie z ust. 4.

Artykut 26

Zezwolenie na dopuszczenie typéw pojazdéw do
eksploatacji

1. Pafstwa czlonkowskie mogg wydawaé zezwolenia na
dopuszczenie typéw pojazdéw do eksploatacji.

2. Jezeli jednak panstwo czlonkowskie wydaje zezwolenie dla
danego pojazdu, jednocze$nie wydaje zezwolenie dla typu
pojazdu.

3. Pojazd zgodny z typem, ktéry juz otrzymal zezwolenie
w danym panstwie czlonkowskim, otrzymuje bez dalszej
kontroli zezwolenie od tego panstwa cztonkowskiego w oparciu
o deklaracje zgodnosci z tym typem zlozong przez wniosko-
dawce. Jednak w przypadku zmiany odpowiednich przepiséw
TSI i przepiséw krajowych, na podstawie ktérych dopuszczono
do eksploatacji typ pojazdu, pafistwa czlonkowskie podejmuja
decyzje, czy wezesniejsze zezwolenia pozostajg w mocy, czy tez
wymagaja odnowienia. Kryteria, ktére weryfikuje krajowy organ
bezpieczefistwa w przypadku ponownego zezwolenia, moga
dotyczy¢ wylacznie przepiséw, ktore ulegly zmianie. Odnowienie
zezwolenia nie ma wplywu na dopuszczenie pojazdéw wydane
juz na podstawie wcze$niejszych dopuszczen typow.

4. Komisja przyjmuje wzor deklaracji zgodnosci typu do dnia
19 lipca 2009 r. na podstawie projektu przygotowanego przez
Agencje i zgodnie z procedura regulacyjng, o ktdrej mowa
w art. 29 ust. 3.

5. Deklaracja zgodnosci z typem jest przygotowywana:

a) dla pojazdéw zgodnych z TSI — zgodnie z procedurami
weryfikacji odpowiednich TSI;

b) dla pojazdéw niezgodnych z TSI - zgodnie z procedurami
weryfikacji okreslonymi w modutach D lub E decyzji 93/
465[EWG. W odpowiednich przypadkach Komisja moze
przyja¢ procedure weryfikacji ad hoc zgodnie z procedurg
regulacyjng, o ktorej mowa art. 29 ust. 3.

6. Wnioskodawca moze zwrdci¢ si¢ o zezwolenie na dopusz-
czenie typu do eksploatacji do kilku panstw czlonkowskich
jednoczesnie. W takim przypadku krajowe organy ds. bezpie-
czenstwa wspolpracuja w celu uproszczenia procedury i zmniej-
szenia obcigzen administracyjnych.
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7. Dopuszczenie typu do eksploatacji rejestruje sic w euro-
pejskim rejestrze typow pojazdéw dopuszczonych do eksploata-
qji, o ktérym mowa w art. 34. Rejestr ten okresla panstwo lub
panstwa czlonkowskie, w ktérych typ pojazdu zostal dopusz-
czony do eksploatacji.

Artykut 27
Klasyfikacja przepiséw krajowych

1. Aby ulatwi¢ procedure wydawania zezwoleni na dopusz-
czenie do eksploatacji pojazdéw, o ktérych mowa w art. 25,
przepisy krajowe klasyfikuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem VIL

2. Bez uszczerbku dla art. 30 ust. 3, do dnia 19 stycznia
2009 r. Agencja dokonuje przegladu parametréw zawartych w
sekcji 1 zalgcznika VII i przedstawia Komisji zalecenia, ktdre
uzna za whasciwe.

3. Agencja opracowuje zalecenie dotyczace odno$nego doku-
mentu zawierajacego odestania do wszystkich przepiséw
krajowych stosowanych przez panstwa czlonkowskie, dotycza-
cych wprowadzania pojazdéw do eksploatacji. Krajowe organy
ds. bezpieczenstwa wspdlpracuja z Agencja w realizacji tego
zadania.

4. Komisja przyjmuje odnodny dokument oraz wszelkie
decyzje o jego aktualizacji na podstawie zalecenia Agencji
i zgodnie z procedury regulacyjna, o ktérej mowa w art. 29
ust. 3.

ROZDZIAL VI
JEDNOSTKI NOTYFIKOWANE
Artykut 28
Jednostki notyfikowane

1. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji i pozostalym
panstwom cztonkowskim informacje o jednostkach odpowie-
dzialnych za przeprowadzanie procedury oceny zgodnosci lub
przydatnoéci do stosowania, o ktérej mowa w art. 13, oraz
procedury weryfikacyjnej, o ktérej mowa w art. 18, ze
wskazaniem zakresu odpowiedzialnosci kazdego organu oraz
numerdéw identyfikacyjnych otrzymanych uprzednio od Komisji.
Komisja publikuje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej wykaz
tych jednostek, ich numery identyfikacyjne oraz zakres ich
odpowiedzialnosci, i zapewnia jego aktualizacje.

2. Panstwa czlonkowskie stosujg kryteria przewidziane
w zalgczniku VII dla oceny jednostek, ktére majg by
notyfikowane. Jednostki spelniajace kryteria oceny przewidziane
w odpowiednich normach europejskich uznaje si¢ za spelniajace
te kryteria.

3. Panstwo cztonkowskie wycofuje zatwierdzenie dla jednostki,
ktora nie spelnia juz kryteriéw okreslonych w zalaczniku VIIL
Powiadamia ono o tym niezwlocznie Komisje i pozostale
panstwa czlonkowskie.

4. TJedli panstwo czlonkowskie lub Komisja uzna, iz jednostka
notyfikowana przez inne panstwo czlonkowskie nie spelnia
kryteriéw, o ktérych mowa w zalaczniku VIII, Komisja zasi¢ga
opinii zainteresowanych stron. Komisja powiadamia wspom-
niane inne panstwo czlonkowskie o wszelkich zmianach
koniecznych do przeprowadzenia w jednostce notyfikowanej,
jesli ma ona zachowa¢ przyznany jej status.

5. Komisja tworzy grupe do spraw koordynacji jednostek
notyfikowanych (dalej zwana ,grupa ds. koordynacji’), ktéra
omawia wszelkie sprawy zwigzane ze stosowaniem procedur
oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, o ktorych
mowa w art. 13, i procedury weryfikacji, o ktorej mowa w art. 18,
lub ze stosowaniem wlasciwych TSI Przedstawiciele pafstw
cztonkowskich moga bra¢ udzial w pracach grupy ds. koor-
dynagji jako obserwatorzy.

Komisja i obserwatorzy informujg komitet, o ktérym mowa
w art. 29, o pracach wykonywanych w ramach grupy ds.
koordynacji. W stosownych przypadkach Komisja proponuje
$rodki niezbedne do rozwigzania probleméw. W razie koniecz-
nosci koordynacja jednostek notyfikowanych nastepuje zgodnie
z art. 30 ust. 4.

6. Pierwsze ze sprawozdan, o ktorych mowa w art. 39, zawiera
réwniez ocen¢ wdrozenia kryteriéw okreSlonych w zalacz-
niku VII oraz, w razie potrzeby, propozycje dotyczace
wladciwych Srodkow.

ROZDZIAL VII
KOMITET I PROGRAM PRACY
Artykut 29
Procedura komitetu

1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na
podstawie art. 21 dyrektywy 96/48/EWG (zwany dalej ,komi-
tetem”).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje sie

art. 317 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisdw jej
art. 8.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje sie
art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw jej
art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi
trzy miesigce.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
przepiséw jej art. 8.

5. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1, 2, 4 i 6 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.
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Artykut 30
Zadania uzupelniajace

1. Komisja moze przedlozy¢ komitetowi kazdg sprawe zwig-
zang ze stosowaniem niniejszej dyrektywy. W razie potrzeby
Komisja przyjmuje zalecenia dotyczace stosowania zgodnie
z procedura doradcza, o ktérej mowa w art. 29 ust. 2.

2. Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy komitet moze
omawiaé wszelkie kwestie zwigzane z interoperacyjnoscig sys-
temu kolei, w tym pytania dotyczace wspéldziatania systemu
kolei we Wspdlnocie i systemu kolei paristw trzecich.

3. Srodki zmieniajace elementy inne niz istotne niniejszej
dyrektywy i odnoszace si¢ do dostosowania zalacznikéw I-1X
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna polaczong
z kontrola, o ktérej mowa w art. 29 ust. 4.

4. W razie uzasadnionej koniecznosci komitet moze tworzy¢
grupy robocze wspomagajace go w wypelnianiu jego zadan,
w szczegllnosci w celu koordynacji jednostek notyfikowanych.

Artykut 31
Program prac

1. Komisja opracowuje plan prac uwzgledniajacy poszerzenie
zakresu stosowania okre$lonego w art. 8, zmiang TSI okre$long
w art. 6 ust. 1 i plan innych zobowiazan nalozonych na nig
niniejsza dyrektywa. Komisja przekazuje komitetowi pelne
informacje dotyczace przygotowania i aktualizacji programu
oraz wlacza go w proces przygotowania i aktualizacji.

2. Plan prac sklada si¢ z nastepujacych etapow:

a) opracowanie, na bazie projektu przygotowanego przez
Agendje, struktury systemu kolei Wspdlnoty, na podstawie
listy podsysteméw (zalacznik II), w celu zagwarantowania
spojnosci miedzy poszczegdlnymi TSI Struktura ta musi
zawieral w szczeg6lnoSci rézne skladniki tego systemu
i ich interfejsy oraz dziala¢ jako podstawa odniesienia dla
podkreslenia zakresu stosowania kazdej TSI;

b)  opracowanie modelowej struktury do opracowania TSI;

¢)  opracowanie metody analizy kosztéw i korzysci w odnie-
sieniu do rozwigzan proponowanych w TSI

d)  przyjecie mandatéw niezbednych do opracowania TSI;

e)  okreslenie parametréw podstawowych dla poszczegblnych
TSI

f)  zatwierdzenie projektéw programéw dotyczacych norma-
lizacji;

g) zarzadzanie okresem przejSciowym miedzy datg wejscia
w zycie dyrektywy 2004/50/WE a datg publikacji TSI,
w tym przyjecie systemu odniesienia, o ktérym mowa
w art. 36.

ROZDZIAL VIII
REJESTRY SIECI I PO]AZD()W
Artykut 32
System numerowania pojazdéw

1. Kazdy pojazd oddany do eksploatacji we wspdlnotowym
systemie kolei posiada europejski numer pojazdu (EVN) przy-
znany mu wraz z pierwszym zezwoleniem na dopuszczenie do
eksploatacii.

2. Skladajacy wniosek o pierwsze zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji jest rowniez odpowiedzialny za oznaczenie
pojazdu przypisanym mu numerem EVN.

3. EVN jest okreslony w TSI dotyczacej ruchu kolejowego.

4. Pojazdowi nadaje si¢ EVN tylko raz, chyba ze w TSI
dotyczacej ruchu kolejowego okreslono inaczej.

5. Niezaleznie od ust. 1 w przypadku pojazdéw eksploatowa-
nych lub pojazdéw, ktére maja by¢ eksploatowane na trasach
z panstw trzecich lub do nich, w ktérych to panstwach przeswit
toru rézni si¢ od prze$witu toru na gtéwne;j sieci kolei na terenie
Wspdlnoty, panistwa cztonkowskie moga zaakceptowal pojazdy
dajace si¢ jednoznacznie zidentyfikowal zgodnie z innym
systemem kodowania.

Artykut 33
Krajowe rejestry pojazdéw

1. Kazde panstwo czlonkowskie prowadzi rejestr pojazdow
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji na jego terytorium.
Rejestr ten spelnia nastepujace kryteria:

1S

) jest zgodny z ogdlng specyfikacja, o ktérej mowa w ust. 2;

b)  jest prowadzony i aktualizowany przez podmiot niezalezny
od jakiegokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego;

¢) jest dostepny dla organéw bezpieczefistwa i jednostek
dochodzeniowych okreslonych w art. 16 i 21 dyrektywy
2004/49/WE; powinien by¢ on takie na uzasadniony
wniosek dostepny dla organéw kontrolnych okreslonych
w art. 30 dyrektywy 2001/14/WE, oraz dla Agencj,
przedsigbiorstwa kolejowego i zarzadcow infrastruktury,
a takze osob/organizacji zajmujacych si¢ rejestracjg pojaz-
déw lub okreslonym w rejestrze.
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2. Wspdlne specyfikacje dla rejestru sa przyjmowane zgodnie
z procedury regulacyjng, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3, na
podstawie projektu specyfikacji opracowanego przez Agencje.
Projekt specyfikacji obejmuje: zawarto§¢, format danych, archi-
tekture funkcjonalng i techniczna, sposéb prowadzenia, w tym
ustalenia dotyczace wymiany danych, zasady wprowadzania
danych i wgladu do nich. W odniesieniu do kazdego pojazdu
rejestr zawiera przynajmniej nastgpujace informacje:

a)  europejski numer pojazdu (EVN);

b)  odniesienia do deklaracji weryfikacji WE i do podmiotu,
ktéry ja sporzadzitk;

¢)  odniesienia do europejskiego rejestru typodw pojazdéw
dopuszczonych do eksploatacji, o ktorym mowa w art. 34;

d)  dane identyfikacyjne whasciciela pojazdu i jego dysponenta;
e)  wszelkie ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu;
f)  podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego bezzwlocznie zawiada-
mia organ kazdego panstwa czlonkowskiego, w ktorym pojazd
zostal dopuszczony do eksploatacji, o wszelkich zmianach
danych wprowadzonych do krajowego rejestru pojazdow,
o zniszczeniu pojazdu lub o decyzji o nieprzedluzeniu jego
rejestracji.

4. Dopoki krajowe rejestry pojazdow panstw czlonkowskich
nie zostang polaczone, kazde panstwo cztonkowskie aktualizuje
swoj rejestr, wprowadzajac zmiany ujgte W rejestrze innego
panstwa czlonkowskiego w odniesieniu do stosownych danych.

5. W przypadku pojazdéw oddanych do eksploatacji po raz
pierwszy w panstwie trzecim, ktére uzyskaly w danym paristwie
cztonkowskim zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji na
jego terytorium, to panstwo czlonkowskie zapewnia mozliwos¢
dostepu do danych wymienionych w ust. 2 lit. d)—f) poprzez
krajowy rejestr pojazdéw. Dane, o ktérych mowa w ust. 2 lit. f),
moga by¢ zastapione przez kluczowe dla bezpieczenstwa dane
zwigzane z harmonogramem utrzymania.

Artykut 34

Europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do
eksploatacji

1. Agencgja tworzy i prowadzi rejestr typéw pojazdow
szynowych dopuszczonych przez panstwa czlonkowskie do

eksploatacji na sieci kolejowej Wspdlnoty. Rejestr ten spelnia
nastepujace kryteria:

a)  jest publiczny i dostepny droga elektroniczng;
b)  jest zgodny z ogdlna specyfikacja, o ktorej mowa w ust. 4;

¢) jest polaczony ze wszystkimi krajowymi rejestrami pojaz-
déw.

2. Dla kazdego typu pojazdu rejestr zawiera nastepujace
informagje:

a)  charakterystyke techniczna danego typu pojazdu okreslong
w stosownej TSI;

b) nazwg producenta;

¢) daty, okolicznosci wydania kolejnych zezwolen dla tego
rodzaju pojazdu, w tym wszelkie ograniczenia lub cofnigcia
zezwolenia, oraz nazwy panfstw czlonkowskich, ktére je

wydaly.

3. W przypadku wydania, zmiany, zawieszenia lub cofnigcia
przez panstwo cztonkowskie zezwolenia dla typu, krajowy organ
tego panstwa czlonkowskiego niezwlocznie powiadamia o tym
Agendje, tak aby mogla ona uaktualniaé rejestr.

4. Wspdlne specyfikacje dla rejestru s3 przyjmowane zgodnie
z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3, i na
podstawie projektu specyfikacji opracowanego przez Agencje.
Projekt specyfikacji obejmuje: zawarto§¢, format danych, archi-
tekture funkcjonalng i techniczna, sposéb prowadzenia, zasady
wprowadzania danych i wgladu do nich.

Artykut 35
Rejestr infrastruktury

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia publikacje i aktuali-
zacje rejestru infrastruktury na podstawie cyklicznych przegla-
déw, o ktérych mowa w ust. 2. Rejestr taki wskazuje gtéwne
cechy kazdego danego podsystemu lub czesci podsystemu (np.
podstawowe parametry) oraz ich korelacje z cechami okres-
lonymi w odpowiednich TSL. W tym celu kazda TSI precyzyjnie
wskazuje, jakie informacje musza by¢ zawarte w rejestrach
infrastruktury.

2. Agengja opracowuje projekt specyfikacji dotyczacych tego
rejestru, okreslajacych sposéb przedstawienia danych i jego
format, jak réwniez przeglady cykliczne i instrukcje stosowania
z uwzglednieniem odpowiedniego okresu przejsciowego dla
infrastruktury dopuszczonej do eksploatacji przed wejsciem
w zycie niniejszej dyrektywy. Komisja przyjmuje te specyfikacje
zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.

ROZDZIAL IX
PRZEPISY PRZEJSCIOWE
Artykut 36
Projekt systeméw odniesienia

1. Agencja opracowuje, zgodnie z art. 3 i 12 rozporzadzenia
(WE) nr 881/2004, na podstawie informacji przekazanych przez
panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 17 ust. 3 niniejsze]
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dyrektywy, dokumentéw technicznych i tekstéw stosownych
porozumien miedzynarodowych, projekt systemu odniesienia
dla przepiséw technicznych zapewniajacych aktualny stopien
interoperacyjnosci sieci i pojazdéw, ktére zostang objete
zakresem niniejszej dyrektywy, stosownie do art. 1 niniejszej
dyrektywy. W razie koniecznosci Komisja przyjmuje system
odniesienia zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3
niniejszej dyrektywy.

2. Po przyjeciu tego systemu odniesienia pafstwa cztonkow-
skie informujg Komisj¢ o zamiarze przyjecia wszelkich prze-
pisow  krajowych lub realizacji na swym terytorium
jakiegokolwiek projektu odbiegajacego od sytemu odniesienia.

ROZDZIAL X
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 37
Uzasadnienie

Jakakolwiek decyzja podjeta na mocy niniejszej dyrektywy
dotyczaca oceny zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania
sktadnikéw interoperacyjnosci, kontroli podsysteméw tworzg-
cych system kolei lub jakakolwiek decyzja podjeta na podstawie
art. 7,12, 14 i 19 szczeg6towo okresla przyczyny, na ktorych sie
opiera. Strona zainteresowana zostaje o niej powiadomiona jak
najszybciej, wraz ze wskazaniem $rodkéw zaradczych dostep-
nych na mocy obowiazujacego ustawodawstwa w zainteresowa-
nym panstwie czlonkowskim oraz terminéw obowiazujacych
w odniesieniu do stosowania powyzszych $rodkéw zaradczych.

Artykut 38
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do zapewnienia
zgodnosci z art. 11 2, art. 4 ust. 2, art. 5 ust. 2, 5, 6 i 8, art. 6
ust. 1,2,3,9i10,art. 7, 819, art. 11 ust. 41 5, art. 12, art. 13
ust. 5, art. 15, 16 i 17, art. 18 ust. 1, 2, 41 5, art. 19 ust. 3,
art. 20-27, art. 28 ust. 4 i 6, art. 32-35 oraz z zalgcznikami [-1X
nie pdzniej niz dnia 19 lipca 2010 r. Niezwlocznie przedstawiaja
one Komisji teksty tych Srodkéow.

Panstwa czlonkowskie, przyjmujac te $rodki, zamieszczajg
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Panstwa czlonkowskie
okreslaja metody dokonywania takiego odniesienia. Panstwa
cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw
prawa krajowego przyjetych w obszarze objetym niniejsza
dyrektywa.

2. Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrazania rozdzia-
6w IV, V, VII i VIII niniejszej dyrektywy nie majg zastosowania
do Republiki Cypru i Republiki Malty, dopdki na ich terytorium
nie powstanie system kolei.

Niemniej jednak w momencie gdy jakikolwiek podmiot
publiczny lub prywatny zlozy oficjalny wniosek o pozwolenie
na budowe linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub
wiecej przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane pafstwo
czlonkowskie wprowadza prawodawstwo wdrazajace rozdzialy
wymienione w akapicie pierwszym w terminie roku od
otrzymania wniosku.

Artykut 39
Sprawozdania i informacje

1. Co trzy lata, a po raz pierwszy dnia 19 lipca 2011 r.,
Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawo-
zdanie dotyczace postepéw poczynionych na drodze do
osiggnigcia interoperacyjnosci systemu kolei. Sprawozdanie takie
zawiera rOwniez analiz¢ przypadkéw okreslonych w art. 9.

2. Do dnia 19 lipca 2013 r. Komisja publikuje sprawozdanie
obejmujace analizg¢ stosowania rozdzialu V oraz poprawy
wzajemnego uznawania pojazdéw kolejowych we Wspélnocie
wyrazonej w sensie dlugosci i kosztéw procedur, jakim
poddawani s3 wnioskodawcy. W stosownych przypadkach
sprawozdanie ocenia réwniez wplyw réznych opcji na dalsze
upraszczanie procedur dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie
pojazdéw do eksploatacji. W takim przypadku analizuje si¢ kilka
opdji dotyczacych wspdlpracy migedzy krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa a Agencja.

3. Agencja opracowuje oraz regularnie aktualizuje narzedzie
gwarantujgce sporzadzenie, na wniosek panstwa cztonkowskiego
lub Komisji, tabeli poziomu interoperacyjnosci systemu kolei.
Narzedzie to wykorzystuje informacje dostgpne w rejestrach
przewidzianych w art. 33, 34 i 35.

Artykut 40
Uchylenie

Dyrektywy 96/48/WE i 2001/16/WE uchyla si¢ ze skutkiem od
dnia 19 lipca 2010 r., bez uszczerbku dla zobowigzan panstw
czlonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji do prawa
krajowego oraz stosowania tych dyrektyw.

Odestania do uchylonych dyrektyw traktuje si¢ jako odestania do
niniejszej dyrektywy i odczytuje si¢ je zgodnie z tabelg korelacji
zamieszczong w zalaczniku XI.

Artykul 14 dyrektywy 2004/49/WE uchyla si¢ ze skutkiem od
dnia 19 lipca 2008 .

Artykut 41
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.
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Artykut 42
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 17 czerwca 2008 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
H.-G. POTTERING

Przewodniczgcy

W imieniu Rady

Przewodniczgcy
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1.1.

1.2

2.1.

ZALACZNIK 1

ZAKRES STOSOWANIA

Transeuropejski system kolei konwencjonalnej

Sie¢

Sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej to sie¢ konwencjonalnych linii transeuropejskiej sieci
transportowej okreslonej w decyzji nr 1692/96/WE.

Do celéw niniejszej dyrektywy sie¢ ta moze zosta¢ podzielona na nastepujace kategorie:

—  linie przeznaczone dla ruchu pasazerskiego,

—  linie przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasazerskiego i towarowego),

—  linie specjalnie wybudowane lub zmodernizowane na potrzeby przewozéw towarowych,
—  pasazerskie wezly przesiadkowe,

—  towarowe centra logistyczne lacznie z terminalami intermodalnymi,

—  linie faczace powyzsze elementy.

Sie¢ ta obejmuje systemy zarzadzania ruchem, $ledzenia i nawigacji: urzadzenia techniczne do przetwarzania danych
i telekomunikacji przeznaczone dla dalekobieznych przewozéw pasazerskich i towarowych na sieci, w celu
zagwarantowania bezpiecznego i harmonijnego funkcjonowania sieci kolejowej i efektywnego zarzadzania ruchem.

Pojazdy

Transeuropejski system kolei konwencjonalnej obejmuje wszystkie pojazdy, co do ktérych jest mozliwe, iz beda si¢
one poruszaé na calej lub na czesci transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnej, w tym:

—  pociagi napedzane energig cieplng i elektryczne,

—  jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng i elektryczne,

—  wagony pasazerskie,

—  wagony towarowe, w tym pojazdy przeznaczone do przewozu samochodéw cigzarowych.

Wlaczone moga zostaé takze ruchome urzadzenia przeznaczone do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowe;.
Kazda z powyzszych kategorii moze by¢ podzielona na:

—  pojazdy do uzytku miedzynarodowego,

—  pojazdy do uzytku krajowego.

Transeuropejski system kolei duzych predkosci
Sie¢

Sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci to sie¢ linii duzych predkosci transeuropejskiej sieci
transportowej okrelonej w decyzji nr 1692/96/WE.
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2.2.

4.1.

4.2.

Linie kolei duzych predkosci obejmuja:

—  specjalnie wybudowane linie duzych predkosci, przeznaczone generalnie dla predkosci réwnych lub
przekraczajacych 250 kmjh,

—  specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci przeznaczone dla predkosci rzgdu 200 kmjh,

—  specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci, posiadajace szczegblne cechy bedace rezultatem
uwarunkowan zwigzanych z topografia, rzezba terenu i urbanistycznych, na ktérych to liniach predko$¢ musi
by¢ dostosowywana do kazdego przypadku. Niniejsza kategoria obejmuje réwniez linie faczace sieci duzych
predkosci oraz sieci konwencjonalne, linie przebiegajace przez dworce, dostgp do terminali, lokomotywowni
itp., z ktdrych korzysta tabor duzych predkosci poruszajacy si¢ z predkoscia konwencjonalna.

Sie¢ ta obejmuje systemy zarzadzania ruchem, $ledzenia i nawigacji: teleinformatyczne urzadzenia techniczne
przeznaczone do ustug na tych liniach, stuzace zagwarantowaniu bezpiecznego i harmonijnego funkcjonowania sieci
i efektywnego zarzadzania ruchem.

Pojazdy

Transeuropejski system kolei duzych predkosci obejmuje pojazdy zaprojektowane do poruszania sig:

— z predkodcia co najmniej 250 kmfh na liniach specjalnie wybudowanych dla duzych predkosci,
a umozliwiajacych przejazd z predkoscia przekraczajaca 300 km/h w odpowiednich okolicznosciach, albo

—  z predkoscig rzedu 200 kmjh na liniach wymienionych w sekcji 2.1, jezeli jest to zgodne z poziomem
parametréw tych linii.

Ponadto pojazdy zaprojektowane do poruszania si¢ z maksymalng predkoscia nizsza niz 200 km/h, ktére
prawdopodobnie bedg si¢ poruszac na calej lub na czgsci transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci, jezeli jest to
zgodne z poziomem parametréw tych linii, spelniaja wymagania zapewniajace ich bezpieczna eksploatacje na tej sieci.
W tym celu TSI dla pojazdéw konwencjonalnych okreslaja réwniez wymagania bezpiecznej eksploatacji pojazdow
konwencjonalnych w sieciach duzych predkosci.

Zgodno$¢ sytemu kolei

Jakos¢ ustug kolejowych w Europie zalezy miedzy innymi od doskonalej zgodnosci charakterystyk sieci
(w najszerszym ujeciu, tj. nieruchomych elementéw wszystkich podsysteméw, ktérych to dotyczy) i charakterystyk
pojazdéw (facznie z pokladowymi elementami wszystkich podsysteméw, ktorych to dotyczy). Poziom osiaggéw,
bezpieczenistwo, jako$¢ ustug i koszty zaleza od tej zgodnosci.

Rozszerzenie zakresu
Podkategorie sieci i pojazdéw

Zakres stosowania TSI stopniowo rozciaga si¢ na caly system kolei, o ktérym mowa w art. 1 ust. 4. W celu
zapewnienia interoperacyjnoci w sposob efektywny kosztowo w razie potrzeby beda opracowane dalsze
podkategorie dla wszystkich kategorii sieci i pojazdéw wspomnianych w niniejszym zalaczniku. W razie koniecznosci
specyfikacje funkcjonalne i techniczne, wspomniane w art. 5 ust. 3, moga rézni¢ si¢ w zaleznosci od podkategorii.

Uzasadnienia kosztow

Analiza koszty-korzysci dla proponowanych $rodkéw bedzie uwzgledniala m.in.:

—  koszt proponowanych $rodkéw,

—  korzysci dla interoperacyjnosci plynace z rozszerzenia zakresu konkretnych podkategorii sieci i pojazdéw,



L 191/26

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 18.7.2008

—  obnizenie kosztow kapitatowych i oplat dzigki efektowi skali i lepszemu wykorzystaniu pojazddéw,

—  obnizenie kosztow inwestycji i utrzymania/eksploatacji dzigki wzrostowi konkurencji pomi¢dzy producentami
a przedsigbiorstwami zajmujgcymi si¢ utrzymaniem,

—  korzysci dla Srodowiska naturalnego wynikajace z technicznych udoskonalen systemu kolejowego,
—  poprawg bezpieczenistwa eksploatacji.

Ponadto ocena ta bedzie wskazywaé prawdopodobny wplyw na wszystkie zaangazowane przedsigbiorstwa i podmioty
gospodarcze.
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ZALACZNIK I

PODSYSTEMY

1.  Wykaz podsysteméw

Do celéw niniejszej dyrektywy system stanowiacy system kolei moze zostaé podzielony na nastgpujace podsystemy:
a)  strukturalne:

— infrastruktura,

—  energia,

—  sterowanie,

—  tabor;
b)  eksploatacyjne:

— ruch kolejowy,

—  utrzymanie,

—  aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i dla przewozéw towarowych.

2. Opis podsysteméw

Dla kazdego podsystemu lub czesci podsystemu Agencja proponuje wykaz skladnikow i aspektéw dotyczacych
interoperacyjnoéci w czasie sporzadzania projektu odpowiednich TSI

Bez wezesniejszej oceny wyboru aspektéw i sktadnikéw odnoszacych si¢ do interoperacyjnosci lub kolejnosci, w jakiej
podlega¢ beda one TSI, podsystemy obejmowac beda w szczegdlnosei:

2.1. Infrastrukturg

Tory, rozjazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele itd.), infrastrukture towarzyszaca na stacjach (perony, strefy
dostepu, z uwzglednieniem potrzeb 0séb o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢ itd.), urzadzenia bezpieczenistwa
i urzadzenia ochronne.

2.2. Energig

System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne, i znajdujacg si¢ na pokladzie pojazdu czes¢ urzadzen stuzacych do
mierzenia zuzycia energii elektrycznej.

2.3. Sterowanie

Wszelkie urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczefistwa oraz sterowania ruchem pociagéw na sieci.

2.4. Ruch kolejowy

Procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajace spdjne funkcjonowanie roéznych podsysteméw strukturalnych,
zaréwno w czasie normalnego, jak i pogorszonego funkcjonowania, w tym w szczeg6lnosci przygotowanie skladu
i prowadzenie pociggu, planowanie i zarzadzanie ruchem.

Kwalifikacje zawodowe, jakie moga by¢ wymagane do realizacji ustug transgranicznych.
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2.5.

2.6.

2.7.

Aplikagje telematyczne

Zgodnie z zalgcznikiem I podsystem ten obejmuje dwa elementy:

a)  aplikacje dla ustug pasazerskich, w tym systemy informowania pasazeréw przed i w czasie podrdzy, systemy
rezerwacji i platnodci, zarzadzanie bagazem oraz zarzadzanie polaczeniami miedzy pociggami oraz z innymi
$rodkami transportu;

b)  aplikacje dla ustug towarowych, w tym systemy informowania (monitorowanie tadunkow i pociagéw w czasie
rzeczywistym), systemy zestawiania i przydzialu, systemy rezerwacji, platnosci i fakturowania, zarzadzanie
polaczeniami z innymi $rodkami transportu oraz sporzadzanie elektronicznych dokumentéw towarzyszacych.

Tabor

Struktura, systemy sterowania dla wszelkiego wyposazenia pociagéw, odbieraki pradu, elementy trakcyjne
i przetwarzania energii, elementy hamowania, sprzegi i urzadzenia biegowe (wozki, osie itd.) oraz zawieszenia,
drzwi, interfejsy cztowiek/maszyna (maszynista, personel poktadowy i pasazerowie, z uwzglednieniem potrzeb os6b
o ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢), pasywne i aktywne urzadzenia bezpieczenstwa oraz wyposazenie na
potrzeby zdrowotne pasazeréw i personelu pokladowego.

Utrzymanie

Procedury, urzadzenia towarzyszace, centra logistyczne dla prac zwigzanych z utrzymaniem oraz rezerwy
umozliwiajace obowigzkowe utrzymanie korygujace i prewencyjne celem zapewnienia interoperacyjnosci systemu
kolejowego oraz wymaganej wydajnosci.
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ZALACZNIK 11l

ZASADNICZE WYMAGANIA

1. Wymagania ogélne
1.1.  Bezpieczetistwo

1.1.1.  Projektowanie, budowa lub montaz, utrzymywanie i monitorowanie sktadnikéw kluczowych dla bezpieczenstwa,
a zwlaszcza skladnikéw dotyczacych ruchu pociaggéw, musza gwarantowaé bezpieczenistwo na poziomie
odpowiadajacym celom okre§lonym dla sieci, w tym w szczegélnie trudnych warunkach

1.1.2.  Parametry dotyczace styku kolofszyna musza spelniaé wymogi w zakresie stabilno$ci wymagane celem
zagwarantowania bezpiecznego przejazdu przy maksymalnej dozwolonej predkosci. Parametry ukladu
hamulcowego musza gwarantowa¢, ze mozliwe jest zatrzymanie pociggu na danej drodze hamowania przy
maksymalnej dozwolonej predkosci.

1.1.3.  Stosowane sktadniki musza by¢ odporne na wszelkie normalne i nadzwyczajne obciazenia, jakie zostaly okreslone
w okresie ich uzytkowania. Wplyw wszelkich przypadkowych awarii na bezpieczefistwo musi zostaé ograniczony
przy uzyciu whasciwych Srodkéw.

1.1.4.  Projekt instalacji stalych i taboru oraz wybdr uzytych materialéw musza by¢ skoncentrowane na ograniczeniu
wywolywania, rozprzestrzeniania oraz skutkow ognia i dymu w przypadku pozaru.

1.1.5. Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikéw musza by¢ tak zaprojektowane, aby nie
szkodzi¢ bezpiecznemu funkcjonowaniu urzadzen lub zdrowiu badZ bezpieczenstwu uzytkownikéw przy ich
przewidywanym uzyciu, jednakze nie w sposéb niezgodny z zamieszczonymi na nich instrukcjami.

1.2. Niezawodnos¢ i dostgpnosc

Monitorowanie i konserwacja nieruchomych i ruchomych elementéw uczestniczacych w ruchu pociagéw musza
by¢ zorganizowane, przeprowadzane i okreSlane iloSciowo w taki sposob, aby utrzymal ich funkcjonowanie
w zamierzonych warunkach.

1.3. Zdrowie

1.3.1. W pociagach oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywaé materialéw mogacych, z powodu sposobu ich
uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia os6b majacych do nich dostep.

1.3.2.  Materialy takie musza by¢ wybierane, stosowane i uzywane tak, aby ogranicza¢ emisj¢ szkodliwych lub groznych
spalin lub gazéw, w szczegdlnoici w przypadku pozaru.

1.4.  Ochrona Srodowiska naturalnego

1.4.1.  Wplyw, jaki na $rodowisko ma utworzenie i funkcjonowanie systemu kolei, musi zosta¢ oceniony i uwzgledniony
na etapie projektowania systemu zgodnie z obowigzujacymi przepisami wspSlnotowymi.

1.4.2.  Materialy wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza uniemozliwia¢ emisj¢ spalin lub gazow, ktére sg
szkodliwe lub grozne dla Srodowiska, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.

1.4.3. Tabor oraz systemy dostaw energii musza by¢ zaprojektowane i wykonane w sposob gwarantujacy ich
kompatybilno§¢ elektromagnetyczna z instalacjami, urzadzeniami i sieciami publicznymi lub prywatnymi,
z ktérymi moga si¢ wzajemnie zakldcac.

1.4.4. Funkcjonowanie systemu kolei musi opiera¢ si¢ na przestrzeganiu istniejacych przepiséw w zakresie poziomu
hatasu.

1.4.5. Funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowaé osiagniecia niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu
w odniesieniu do dzialan i obszaréw polozonych w poblizu infrastruktury i bedacych w normalnym stanie
utrzymania.
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1.5.

2.2.

2.3.

Zgodno¢ techniczna

Parametry techniczne infrastruktury oraz instalacji stalych musza by¢ zgodne wzajemnie oraz z pociggami
kursujacymi po tym systemie kolei.

W przypadku trudno$ci w osiggni¢ciu zgodnosci tych parametréw na niektdrych odcinkach sieci moga zostaé
wprowadzone rozwigzania tymczasowe zapewniajace ich przyszla zgodnosc.

Szczegblne wymagania dla kazdego z podsysteméw
Infrastruktura

Bezpieczenistwo
Nalezy podja¢ odpowiednie kroki celem zapobiezenia dostgpowi lub niepozadanym wlamaniom do instalacji.

Nalezy podjac kroki w celu ograniczenia zagrozenia dla oséb narazonych, w szczegdlnosci w chwili przejazdu
pociagu przez stacje.

Infrastruktura og6lnie dostgpna musi by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposéb, aby ograniczy¢ wszelkie
ryzyko zwigzane z bezpieczenistwem ludzi (stabilno$¢, pozar, dostep, ewakuacja, perony itd.).

Nalezy ustanowi¢ wiasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegblnych warunkéw bezpieczenistwa w bardzo
dhugich tunelach i na wiaduktach.

Energia

Bezpieczenistwo

Funkcjonowanie systeméw dostaw energii nie moze szkodzi¢ bezpieczenstwu pociagow lub ludzi (uzytkownikéw,
obstugi, 0s6b mieszkajacych w poblizu torowiska oraz oséb trzecich).

Ochrona $rodowiska naturalnego

Funkcjonowanie systeméw dostaw energii elektrycznej i cieplnej nie moze szkodzi¢ $rodowisku naturalnemu
ponad okreslone limity.

Zgodnos¢ techniczna
Systemy dostaw energii elektrycznej/cieplnej musza:
—  umozliwia¢ osiggnigcie przez pociagi okreslonego stopnia wydajnosci,

—  w przypadku systemu dostaw energii elektrycznej by¢ zgodny z urzadzeniami zamontowanymi w pociagach.

Sterowanie

Bezpieczenistwo

Instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie sterowania musza umozliwia¢ przejazd pociagéw na
poziomie bezpieczenistwa odpowiadajacym zalozeniom okreSlonym dla sieci. Systemy sterowania powinny
w sposéb ciagly zapewnial bezpieczny przejazd pociagéw posiadajacych zezwolenie na jazde réwniez
w przypadkach awarii.

Zgodnos¢ techniczna

Wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wytworzony lub zaprojektowany po przyjeciu zgodnych systeméw
sterowania musza by¢ dostosowane do korzystania z tych systeméw.

Urzadzenia w zakresie sterowania zainstalowane w kabinie maszynisty musza umozliwiaé normalne
funkcjonowanie, w szczegdlnych warunkach, w calym systemie kolei.
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2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

Tabor

Bezpieczenistwo

Struktura taboru i polaczen migdzy pojazdami musza by¢ zaprojektowane tak, aby chroni¢ pasazeréw i kabiny
maszynistow w przypadku kolizji lub wykolejenia.

Urzadzenia elektryczne nie moga szkodzi¢ bezpieczenstwu i funkcjonowaniu instalacji sterowania.

Techniki hamowania oraz wywierany nacisk musza by¢ zgodne z projektem toru, obiektéw inzynieryjnych oraz
systemow sygnalizacji.

Nalezy podja¢ kroki celem uniemozliwienia dostgpu do elementéw pod napigciem, tak aby nie narazal
bezpieczenstwa ludzi.

W przypadku niebezpieczenstwa urzadzenia musza umozliwia¢ pasazerom poinformowanie 0 nim maszynisty,
a obsludze towarzyszacej kontakt z maszynista.

Drzwi zewnetrzne musza by¢é wyposazone w system otwierania i zamykania gwarantujacy bezpieczefistwo
pasazerow.

Pocigg musi posiada¢ oznaczone wyjscia bezpieczenstwa.

Nalezy stworzy¢ wlasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegdlnych warunkéw bezpieczenstwa w bardzo

dhugich tunelach.

Na pokladzie pociagéw obowiazkowy jest system os$wictlenia awaryjnego o wystarczajgcym nat¢zeniu i czasie
funkcjonowania.

Pociagi musza by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej stanowiacy $rodek informowania pasazeréw
przez personel pokladowy.

Niezawodno$¢ i dostepnosé

Istotne urzadzenia, urzadzenia biegowe, trakcyjne i hamujace oraz system sterowania musza by¢ zaprojektowane
w taki spos6b, aby umozliwi¢ dalszy bieg pociagu, szczegdlnie w sytuacjach awarii, bez negatywnych skutkéw dla
urzadzen dzialajacych sprawnie.

Zgodnos¢ techniczna
Urzadzenia elektryczne musza wykazywaé zgodnos¢ z funkcjonowaniem instalacji sterowania.

W przypadku trakeji elektrycznej parametry urzadzen odbierajacych prad musza umozliwiaé przejazd pociagéw
w ramach system6w dostaw energii dla systemu kolei.

Cechy taboru musza pozwala¢ na prowadzenie przewozéw na kazdej linii, na kt6rej zamierza si¢ go eksploatowac,
z uwzglednieniem warunkéw klimatycznych.

Urzgdzenia nadzoru

Pociagi musza by¢ wyposazone w urzadzenia zapisujace dane. Dane zbierane przez te urzadzenia i przetwarzanie
informacji musza by¢ zharmonizowane.

Utrzymanie

Zdrowie i bezpieczefistwo

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach musza zapewnia¢ bezpieczne funkcjonowanie
podsystemu i nie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia lub bezpieczefistwa.

Ochrona $rodowiska naturalnego

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach utrzymania nie mogg wykraczaé poza dopuszczalne
poziomy uciazliwosci w odniesieniu do otaczajacego Srodowiska.
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2.6.

2.7.

Zgodnos¢ techniczna

Instalacje zwigzane z utrzymaniem taboru musza zapewnia¢ funkcjonowanie gwarantujace obstudze bezpieczen-
stwo, zdrowie i fatwo$¢ obstugi calego taboru, na potrzeby ktérego zostaly zaprojektowane.

Ruch kolejowy

Bezpieczenistwo

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu pokladowego i personelu
w centrach kontrolnych musi zapewnia¢ bezpieczne funkcjonowanie sieci, przy uwzglednieniu réznych wymogéw
dla ustug transgranicznych i krajowych.

Dzialania i przerwy zwigzane z utrzymaniem, wyszkolenie i kwalifikacje personelu odpowiedzialnego za
utrzymanie i centrum kontrolnego oraz system zapewnienia jakoSci stworzony przez zainteresowanych
operatoréw w centrach kontroli i utrzymania musza gwarantowaé wysoki poziom bezpieczefistwa.

Niezawodnos¢ i dostepnosc

Dzialania podczas prac i okresy pomigdzy pracami zwigzanymi z utrzymaniem, wyszkolenie i kwalifikacje
personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i obstugujacego centrum kontrolne oraz system zapewnienia jakosci
stworzony przez zainteresowanych operatoréw w centrach kontroli i utrzymania musza gwarantowaé wysoki
poziom niezawodnosci i dostgpnosci systemu.

Zgodnos¢ techniczna

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistéw oraz personelu pokladowego i personelu
zarzadzajgcego ruchem musi zapewnia¢ wydajno$¢ eksploatacyjng systemu kolei, przy uwzglednieniu réznych
wymog6w dla ustug transgranicznych i krajowych.

Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i dla przewozéw towarowych

Zgodnos¢ techniczna

Zasadnicze wymogi dla aplikacji telematycznych gwarantuja minimalny poziom jakosci ustug dla pasazeréw
i przewoznikéw towaréw, w szczegdlnosci w zakresie zgodnosci technicznej.

Nalezy podja¢ dziatania zapewniajace:

—  rozwdj baz danych, oprogramowania i protokotéw transmisji danych w sposéb pozwalajacy na maksymalng
wzajemng wymiang¢ danych miedzy réznymi aplikacjami i operatorami, z wylaczeniem poufnych danych
handlowych,

—  latwy dostep uzytkownika do informacji.
Niezawodno$¢ i dostgpnosé

Sposoby uzytkowania, zarzadzania, aktualizacji oraz utrzymania tych baz danych, oprogramowania i protokotow
transmisji danych muszg zapewnia¢ wydajno$¢ tych systeméw oraz jako$¢ ustug.

Zdrowie

Plaszczyzny wspolpracy miedzy tymi systemami a uzytkownikami musza by¢ zgodne z minimalnymi zasadami
ergonomii i ochrony zdrowia.

Bezpieczenistwo

Zapewniony zosta¢ musi odpowiedni poziom uczciwosci i niezawodnosci w zakresie gromadzenia i przekazywania
informacji dotyczacych bezpieczenstwa.
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1.1.

1.2

1.3.

ZALACZNIK IV

DEKLARACJA WE ZGODNOSCI I PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA SKEADNIKOW
INTEROPERACYJNOSCI

Skladniki interoperacyjnosci

Deklaracja WE ma zastosowanie do skladnikéw interoperacyjnosci bezposrednio wplywajacych na interoperacyjno$é
systemu kolei, o ktérej mowa w art. 3. Takimi skladnikami interoperacyjnosci moga by¢:

Sktadniki wielofunkcyjne

To sa skladniki, ktére nie sg specyficzne dla systemu kolejowego i ktére jako takie moga by¢ uzywane w innych
obszarach.

Sktadniki wielofunkcyjne o cechach szczegdlnych

Sa to skladniki, ktore nie sa specyficzne dla systemu kolejowego, ale musza wykazywaé konkretny poziom
wydajnosci, kiedy sa wykorzystywane na potrzeby kolei.

Skladniki szczegdlne

Sa to skladniki, ktére sa szczegdlne dla zastosowan na potrzeby kolei.

Zakres obowigzywania

Deklaracja WE obejmuje:

—  oceng, dokonang przez jednostke notyfikowana lub jednostki notyfikowane, wewnetrznej zgodnosci sktadnika
interoperacyjnosci, rozpatrywanego indywidualnie, z specyfikacjami technicznymi, jakie maja zosta¢ spelnione,

—  lub ocengfosad, wydang lub wydany przez jednostke notyfikowang lub jednostki notyfikowane, przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci, rozpatrywanego w swym $rodowisku kolejowym oraz, w szczeg6lnosci
w przypadkach, gdy chodzi o interfejsy, w odniesieniu do specyfikacji technicznych, w szczegdlnosci tych
o charakterze funkcjonalnym, jakie maja podlega¢ przegladowi.

Procedury oceny realizowane przez jednostki notyfikowane na etapie projektowania i wykonywania opiera¢ si¢ beda
na modulach okreslonych w decyzji 93/465/EWG, zgodnie z warunkami okreslonymi w TSI

Tre$¢ deklaracji WE

Deklaracje zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania oraz dokumentacja towarzyszaca muszg by¢ oznaczone
data i podpisane.

Deklaracja taka musi by¢ napisana w tym samym jezyku, w jakim napisane sg instrukcje, i musi zawierac:
—  odniesienie do dyrektywy,

—  nazwg i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe na terytorium Wspélnoty
(wraz z nazwg handlowg oraz pelnym adresem; w przypadku upowaznionego przedstawiciela podaé réwniez
nazwe handlowg producenta),

—  opis skladnika interoperacyjnoéci (marka, rodzaj itd.),
—  opis procedury przyjetej w pracy nad deklaracja zgodnosci lub przydatnosci do stosowania (art. 13),

—  wszystkie odpowiednie opisy, ktérych warunki zostaly spelnione przez skladnik interoperacyjnosci oraz,
w szczegdlnosci, warunki jego uzytkowania,
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— nazwe i adres jednostki notyfikowanej lub jednostek notyfikowanych, zaangazowanych w przestrzeganie
procedury w odniesieniu do zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, oraz dat¢ przegladu na potrzeby
certyfikatu, w razie konieczno$ci wraz z czasem obowigzywania i warunkami waznosci certyfikatu,

—  w razie koniecznosci odniesienie do specyfikacji europejskich,

—  tozsamo$¢ sygnatariusza upowaznionego do zaciagnigcia zobowiazait w imieniu producenta lub upowaznio-
nego przedstawiciela producenta majacego siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty.
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ZALACZNIK V

DEKLARACJA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumentacja towarzyszaca musza by¢ oznaczone datg i podpisane.
Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym jezyku, w jakim napisana jest dokumentacja techniczna, i musi zawierac:
—  odniesienie do dyrektywy,

— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub producenta, lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa
siedzibg na terytorium Wspdlnoty (wraz z nazwg handlows oraz pelnym adresem, w przypadku upowaznionego
przedstawiciela takze nazwa handlowa podmiotu zamawiajacego lub producenta),

—  krotki opis podsystemu,
— nazwe i adres jednostki notyfikowanej, ktéra przeprowadzita weryfikacje WE, okreslong w art. 18,
—  odniesienie do dokumentéw zawartych w dokumentagji technicznej,

—  wszelkie odpowiednie tymczasowe lub ostateczne przepisy, jakim podlegaja podsystemy oraz, w szczegdlnosci, gdzie
jest to whasciwe, wszelkie ograniczenia lub warunki eksploatacji,

—  jesli tymczasowa: okres waznosci deklaracji WE,

—  tozsamo$¢ sygnatariusza.
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ZALACZNIK VI

PROCEDURA WERYFIKACYJNA WE DLA PODSYSTEMOW

1.  Wprowadzenie

Weryfikacja WE jest procedura, na mocy ktorej jednostka notyfikowana sprawdza czy i potwierdza certyfikatem, ze
podsystem:

— jest zgodny z niniejsza dyrektywa,

—  jest zgodny z innymi przepisami wywodzacymi sie z Traktatu i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

2. Etapy

Podsystem podlega kontroli na kazdym z nastg¢pujacych etapow:
—  calosciowego projektu,

—  budowy: budowy podsystemu, w tym w szczegdlnosci prac w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, produkeji,
montazu sktadnikéw oraz calosciowego dostosowania,

—  ostatecznego testowania podsystemu.

Na etapie projektowania (wlacznie z badaniami typu) oraz produkcji wnioskodawca moze si¢ ubiegal o wstepna
ocene.

W takim przypadku ta ocena (te oceny) prowadzi (prowadza) do co najmniej jednego posredniego potwierdzenia
weryfikagcji (ISV) wydawanego przez jednostke notyfikowana wskazana przez wnioskodawcg. Jednostka notyfikowana
szykuje posrednia deklaracj¢ weryfikacji zgodnosci WE podsystemu dla danych etapow.

3. Certyfikat

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacje WE ocenia projekt i produkcje podsystemu i sporzadza
certyfikat weryfikacji przeznaczony dla wnioskodawcy, ktory z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji WE
przeznaczong dla organu nadzoru w panstwie cztonkowskim, w ktérym podsystem jest zlokalizowany lub dziala.

Jednostka notyfikowana uwzglednia posrednie potwierdzenia weryfikacji, o ile sa dostgpne, i aby wydaé certyfikat
weryfikacji WE:

—  sprawdza, czy podsystem:

— posiada stosowne posrednie potwierdzenia weryfikacji dla etapu projektowania i budowy, jezeli
wnioskodawca zwrdcit si¢ do jednostki notyfikowanej o oceng obydwu tych etapdw, lub

—  po wyprodukowaniu odpowiada pod kazdym wzgledem posredniemu potwierdzeniu weryfikacji dla
etapu projektowania dostarczonemu wnioskodawcy, jezeli wnioskodawca zwrdcil si¢ do jednostki
notyfikowanej wylacznie o oceng etapu projektowania,

—  sprawdza, czy potwierdzenia te prawidlowo uwzgledniajg wymagania TSI, i ocenia elementy projektu
i produkgji, ktore nie zostaly objete poSrednimi potwierdzeniami weryfikacji dla etapu projektowania lub
budowy.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Dokumentacja techniczna

Dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji weryfikacji musi zawiera¢ nastepujace elementy:

— dla infrastruktury: plany inzyniersko-konstrukcyjne, rejestry z zatwierdzenia prac ziemnych i uzbrojenia oraz
sprawozdania z testéw i kontroli betonu itp.;

— dla innych podsysteméw: ogdlne i szczegblowe rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne
schematy obwodéw sterowania, opisy systeméw przetwarzania danych i automatyki, instrukcje obstugi
i utrzymania itd.,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, o ktérych mowa w art. 3, zawartych w podsystemie,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania, ktore musza posiadaé wyzej wymienione
skladniki, zgodnie z art. 13 niniejszej dyrektywy, w razie koniecznoSci wraz z odpowiednimi zapisami
obliczeniowymi, oraz kopie protokoléw préb i badan przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane
w oparciu o wspdlne specyfikacje techniczne,

—  podrednie potwierdzenia weryfikacji dla etapu projektowania i budowy, o ile sa dostepne, oraz — w takim
przypadku — posrednig(-e) deklaracje(-e) weryfikacji WE podsystemu, ktéra towarzyszy certyfikatowi weryfikacji
WE, w tym wyniki sprawdzenia przez jednostke notyfikowana ich waznosci,

—  certyfikat wydany przez jednostke notyfikowana odpowiedzialng za weryfikacj¢ WE, wraz z odpowiednimi
zapisami obliczeniowymi, i kontrasygnowany przez t¢ jednostke, stwierdzajacy zgodnos¢ projektu z niniejsza
dyrektywa i wymieniajacy wszelkie zastrzezenia zanotowane podczas wykonywania czynnosci i nieusunigte;
certyfikatowi takiemu powinny réwniez towarzyszy¢ sprawozdania z inspekcji i sprawozdania audytowe
sporzadzone przez t¢ sama jednostke w zwiazku z jej zadaniami, w sposob okreslony w sekcjach 5.3 i 5.4.

Monitorowanie

Celem monitorowania WE jest zapewnienie spelnienia zobowigzan wynikajacych z dokumentacji technicznej w czasie
tworzenia podsystemu.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrole tworzenia podsystemu musi mie¢ staly dostep do placow
budowy, warsztatéw produkcyjnych, przestrzeni skladowania oraz w stosownych przypadkach do urzadzen
prefabrykujacych lub testujacych, jak tez, ogélniej, do wszelkich pomieszczen, jakie uzna ona za konieczne do
wykonania swych zadan. Wnioskodawca musi jej przesta¢ wszelkie dokumenty konieczne do tego celu lub zleci¢ ich
przestanie oraz, w szczegdlnosci, udostgpni¢ plany wdrazania oraz dokumentacj¢ techniczng dotyczaca danego
podsystemu.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrolg tworzenia podsystemu musi okresowo przeprowadzaé audyty
celem potwierdzenia zgodnosci z niniejsza dyrektywa. Musi ona tez dostarczy¢ sprawozdanie audytowe stronom
odpowiedzialnym za wdrazanie. Moze ona réwniez zadac swej obecnosci na niektorych etapach prac budowlanych.

Ponadto jednostka notyfikowana moze zlozy¢ niezapowiedziang wizyt¢ na placu budowy lub w warsztacie
produkcyjnym. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze przeprowadzi¢ pelny lub czg¢sciowy audyt. Musi
ona dostarczy¢ stronom odpowiedzialnym za wdrozenie sprawozdanie z inspekgji oraz, w stosownych przypadkach,
sprawozdanie z kontroli.

W celu wydania deklaracji przydatnosci do stosowania WE, o ktorej mowa w zalaczniku IV sekcja 2, jednostka
notyfikowana jest zdolna do monitorowania podsystemu, w ktérym zamontowano skladnik interoperacyjnosci, aby
oceni¢ — jezeli wymaga tego odpowiednia TSI — jego przydatno$¢ do stosowania w planowanym otoczeniu

kolejowym.

Przedlozenie

Pelna dokumentacja okreSlona w ust. 4 musi zosta przedlozona wnioskodawcy na poparcie posredniego
potwierdzenia weryfikacji wydanego przez jednostke notyfikowana odpowiedzialng w tym zakresie, jezeli jest ono
dostepne, lub na poparcie certyfikatu zgodno$ci wydanego przez jednostke notyfikowang odpowiedzialng za
weryfikacje podsystemu w jego stanie gotowosci do pracy. Dokumentacja musi zosta¢ zalgczona do posredniego
certyfikatu weryfikacji lub do deklaracji weryfikacji WE, ktéra wnioskodawca przesyta organowi nadzorczemu
w danym panstwie cztonkowskim.

Whrioskodawca musi przechowywaé kopie dokumentacji przez caly okres uzytkowania podsystemu. Musi by¢ ona
przestana wszelkim innym pafstwom czlonkowskim, ktére zglosza taki wniosek.
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Publikacja

Kazda jednostka notyfikowana musi okresowo publikowa¢ istotne informacje dotyczace:
—  otrzymanych wnioskéw o weryfikacje WE,

—  wydanych posrednich potwierdzen weryfikacji oraz odmoéw ich wydania,

—  odméwionych lub wydanych certyfikatéw weryfikacji,

—  odméwionych certyfikatéw zgodnosci.

Jezyk

Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedur weryfikacji WE musi by¢ sporzadzana w jezyku urzedowym
panstwa czlonkowskiego, na terenie ktérego ma siedzib¢ wnioskodawca, lub w jezyku zaaprobowanym przez
wnioskodawce.
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ZALACZNIK VII

PARAMETRY DO SKONTROLOWANIA W CELU DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATAC]I POJAZDOW
NIEZGODNYCH Z TSI ORAZ KLASYFIKACJA PRZEPISOW KRAJOWYCH

1. Lista parametrow

1)  Informacje ogdlne:
—  informacje dotyczace obowigzujacych krajowych ram prawnych,
—  szczegdlne warunki krajowe,
—  dokumentacja utrzymania,
—  dokumentacja eksploatagji.
2)  Interfejsy z infrastruktura:
—  pantografy,

— urzadzenia pokladowe zwigzane z zasilaniem trakcyjnym i wplyw dotyczacy kompatybilnosci
elektromagnetycznej, skrajnia tadunkowa,

—  rbzne wyposazenie na potrzeby bezpieczenstwa, np. systemy sterowania oparte na transmisji tor-pojazd.
3)  Charakterystyka taboru:

—  dynamika pojazdu,

—  konstrukcja nadwozia pojazdu,

—  urzadzenia ciagglowo-zderzne,

—  wozki i uklady biegowe,

—  zestawy koloweflozyska osiowe,

—  urzgdzenia hamowania,

—  systemy techniczne wymagajace nadzoru, np. system sprezonego powietrza,

—  szyby czolowe/boczne,

—  drzwi,

—  przejScia migdzy wagonami,

—  systemy sterowania (oprogramowarnie),

— instalacje wody pitnej i $ciekéw,

—  ochrona $rodowiska naturalnego,

—  ochrona przeciwpozarowa,

—  zdrowie i bezpieczeistwo w miejscu pracy,
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—  zbiorniki i wagony cysterny,

—  kontenery oprézniane pod ci$nieniem,
—  zabezpieczanie fadunku,

—  oznakowanie,

—  techniki spawania.

2. Klasyfikacja przepiséw
Przepisy krajowe dotyczace parametréw okreslonych w sekgji 1 sa przydzielone do jednej z trzech grup opisanych

ponizej. Nie dotyczy to przepisow i ograniczeni o charakterze $ciSle lokalnym; ich weryfikacja wchodzi w sktad
kontroli ustanowionych wspdlnie przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury.

Grupa A

Grupa A zawiera:
— normy migdzynarodowe,

— normy krajowe, ktore s3 uznawane za rownowazne pod wzgledem bezpieczenstwa kolejowego przepisom
krajowym innych paristw czlonkowskich.

Grupa B

Grupa B zawiera wszelkie przepisy, ktére nie wchodza w zakres grupy A ani C lub ktére nie mogly jeszcze zostaé
zaklasyfikowane do jednej z tych grup.

Grupa C

Grupa C zawiera przepisy bezwzglednie konieczne i zwigzane z charakterystykami infrastruktury technicznej pod
wzgledem bezpiecznej i interoperacyjnej eksploatacji na danej sieci (na przyklad: skrajnia fadunkowa).
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ZALACZNIK VIII

KRYTERIA MINIMALNE, JAKIE MUSZA BYC UWZGLEDNIONE PRZEZ PANSTWA CZLONKOWSKIE PRZY
NOTYHIKOWANIU JEDNOSTEK

1. Jednostka, jej dyrektor oraz personel odpowiedzialny za przeprowadzanie kontroli nie mogg by¢ zaangazowani,
bezposrednio lub jako upowaznieni przedstawiciele, w projektowanie, wytwarzanie, budowe, umieszczanie na rynku lub
utrzymanie skladnikéw interoperacyjnosci lub podsysteméw lub tez ich eksploatacje. Powyzsze nie wylacza mozliwosci
wymiany informacji technicznych migdzy producentem a ta jednostka.

2. Jednostka i personel odpowiedzialny za kontrole musza przeprowadzaé je przy jak najwickszym zachowaniu
uczciwosci zawodowej oraz jak najwyzszej kompetendji technicznej, jak tez musza by¢ wolni od wszelkich naciskéw
i motywacji, w szczeg6lnosci o charakterze finansowym, jakie moglyby wplywac na ich osad oraz wyniki ich inspekdiji,
w szczegolnosci ze strony oséb lub grup osob, ktérych wyniki przeprowadzonych kontroli bedg dotyczy¢.

W szczegdlnosci jednostka i personel odpowiedzialny za przeprowadzanie kontroli musi by¢ funkcjonalnie niezalezny od
organéw wyznaczonych do wydawania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w ramach niniejszej dyrektywy, licencji
w ramach dyrektywy 95/18/WE i wydawania §wiadectw bezpieczefistwa w ramach dyrektywy 2004/49/WE, jak tez od
organéw dochodzeniowych w razie wypadkéow.

3. Jednostka musi zatrudnia¢ pracownikéw oraz posiada¢ Srodki wymagane do rzetelnej realizacji zadan technicznych
i administracyjnych zwigzanych z kontrolami; musi ona tez mie¢ dostgp do sprz¢tu potrzebnego do przeprowadzenia
kontroli wyjatkowych.

4. Personel odpowiedzialny za kontrole musi:
—  by¢ odpowiednio wyszkolony technicznie i zawodowo,

—  mie¢ wystarczajacg znajomo$¢ wymogéw dotyczacych kontroli przez niego przeprowadzanych oraz wystarczajgce
doswiadczenie praktyczne w ich przeprowadzaniu,

—  posiada¢ umiejetno$¢ sporzadzania certyfikatow, rejestrow i sprawozdan stanowiacych formalny zapis przeprowa-
dzonych kontroli.

5.  Zagwarantowana musi by¢ niezalezno$¢ pracownikéw odpowiedzialnych za przeprowadzanie kontroli. Zaden
urzednik nie moze by¢ wynagradzany w oparciu o ilo$¢ przeprowadzonych kontroli lub tez wynikéw tych kontroli.

6.  Jednostka musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej, chyba Ze ta odpowiedzialno§¢ na mocy prawa
krajowego lezy po stronie panstwa lub takie kontrole przeprowadzane sa bezposrednio przez to pafistwo cztonkowskie.

7. Personel jednostki jest zobowigzany do przestrzegania tajemnicy zawodowej w odniesieniu do wszystkiego, czego sie
dowiedzial podczas wykonywania swoich funkcji (z wyjatkiem whasciwych organéw administracyjnych i organéw
zajmujacych si¢ badaniem przyczyn wypadkéw w panstwie, w ktérym przeprowadza on te czynnodci, oraz organéw
zajmujacych si¢ badaniem przyczyn wypadkéw spowodowanych przez usterki sprawdzonych sktadnikéw interoperacyjnosci
lub podsysteméw) zgodnie z niniejsza dyrektywa lub wszelkimi przepisami prawa krajowego wprowadzajacymi w Zycie
niniejsza dyrektywe.
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ZALACZNIK IX

DOKUMENTACJA NA CELE WNIOSKU O PRZYZNANIE ODSTEPSTWA

Sktadajac wniosek o przyznanie odstgpstwa, pafistwa cztonkowskie musza dostarczy¢ nastgpujace dokumenty:
a)  ofigjalne pismo informujace Komisj¢ o planowanym odstepstwie;
b)  zalaczona do tego pisma dokumentacj¢, zawierajaca przynajmniej:

—  opis prac, towardw i ustug, ktérych dotyczy odstepstwo, doktadne okreslenie kluczowych terminéw, potozenia
geograficznego oraz obszaru funkcjonalnego i technicznego,

—  dokfadne odniesienie do TSI (lub ich cz¢sci), ktorych dotyczy wniosek o przyznanie odstgpstwa,
—  dokfadne odniesienie do alternatywnych przepiséw, ktore zostang zastosowane, oraz ich szczegély,

—  w przypadku wnioskow skladanych w ramach art. 7 ust. 1 lit. a), dowody pos$wiadczajace zaawansowany etap
realizacji projektu,

— uzasadnienie odstgpstwa, zawierajace gtéwne przyczyny majace charakter techniczny, ekonomiczny, handlowy,
eksploatacyjny iflub administracyjny;

—  wszelkie inne dokumenty uzasadniajace wniosek o przyznanie odstepstwa,

—  opis $rodkéw, jakie panstwo czlonkowskie planuje podja¢ w celu wspierania koficowej interoperacyjnosci
projektu. W przypadku nieznacznego odstgpstwa opis ten nie jest wymagany.

Dokumentacj¢ nalezy dostarczy¢ zaréwno w wersji papierowej, jak i elektronicznej. Pozwoli to na jej udostgpnienie
wszystkim cztonkom Komitetu.
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ZALACZNIK X

CZESC A
Wykaz uchylonych dyrektyw wraz ze zmianami

(o ktorych mowa w art. 40)

Dyrektywa 96/48/WE
Dyrektywa 2001/16/WE
Dyrektywa 2004/49/WE Wylacznie art. 14
CZESC B
Terminy transpozycji do prawa krajowego

(0 ktérych mowa w art. 40)

Dyrektywa | Termin transpozycji

96/48/WE 9 kwietnia 1999 .
2001/16/WE 20 kwietnia 2003 .
2004/49/WE 30 kwietnia 2006 .
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ZALACZNIK XI
TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 96/48/WE

Dyrektywa 2001/16/WE

Niniejsza dyrektywa

Artykut 1 ust. 1
Artykul 1 ust. 2

Artykut 2, wyrazy wprowadzajace
Artykut 2 lit. a)-)

Artykut 2 lit. n)

Artykut 2 lit. o)

Artykut 2 lit. m)

Artykut 2 lit. p)

Artykuly 3, 415

Artykul 5 ust. 6

Artykul 6 ust. 1-8

Artykut 7
Artykut 8
Artykut 9
Artykul 10 ust. 1-3

Artykuly 11-13
Artykul 14 ust. 11 2
Artykut 14 ust. 3
Artykul 14 ust. 41 5
Artykuly 151 16
Artykut 16 ust. 3

Artykut 18 ust. 1-3
Artykut 19
Artykut 20
Artykut 21 ust. 1-3

Artykul 21a ust. 1
Artykut 21 ust. 4
Artykut 21a ust. 2
Artykut 21b
Artykul 21c

Artykut 1 ust. 1
Artykut 1 ust. 2
Artykut 1 ust. 3
Artykut 2, wyrazy wprowadzajace
Artykut 2 lit. a)-)
Artykut 2 lit. m)
Artykut 2 lit. n)
Artykut 2 lit. o)
Artykut 2 lit. p)
Artykuly 3, 41 5
Artykul 5 ust. 7
Artykul 6 ust. 1-8

Artykut 7

Artykut 8

Artykut 9

Artykut 10 ust. 1-3
Artykut 10 ust. 6
Artykuly 11-13
Artykut 14 ust. 11 2
Artykut 14 ust. 3
Artykul 14 ust. 41 5
Artykuly 151 16
Artykul 16 ust. 3

Artykut 18 ust. 1-3
Artykut 19
Artykul 20
Artykut 21 ust. 1-3

Artykut 22
Artykut 21 ust. 4
Artykul 21a

Artykut 21b

Artykut 1 ust. 1

Artykul 1 ust. 2

Artykul 1 ust. 3

Artykut 1 ust. 4

Artykul 2, wyrazy wprowadzajace
Artykul 2 lit. a)-b) i ¢)-m)
Artykut 2 lit. ¢) i d)
Artykut 2 lit. n)
Artykut 2 lit. o)
Artykut 2 lit. p)
Artykut 2 lit. q)
Artykut 2 lit. 1)-z)
Artykuly 3, 4 i art. 5 ust. 1-5
Artykul 5 ust. 7
Artykul 5 ust. 6
Artykul 5 ust. 8
Artykul 6 ust. 1-8
Artykul 6 ust. 9-10
Artykuly 71 8
Artykul 9

Artykut 10 ust. 1
Artykut 10 ust. 2
Artykul 11 ust. 1-3
Artykul 11 ust. 4
Artykut 11 ust. 5
Artykuly 12-14
Artykut 15 ust. 11 2
Artykut 20

Artykul 33

Artykul 15 ust. 21 3
Artykuly 16 i 17
Artykut 17 ust. 3
Artykut 18 ust. 1-3
Artykul 18 ust. 41 5
Artykut 19

Artykut 28

Artykuly 21-27
Artykut 29 ust. 1-3
Artykut 29 ust. 41 5
Artykut 30 ust. 2
Artykut 30 ust. 4
Artykul 30 ust. 1

Artykut 30 ust. 3
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Dyrektywa 96/48/WE

Dyrektywa 2001/16/WE

Niniejsza dyrektywa

Artykut 22
Artykut 22a

Artykut 23
Artykut 24
Artykut 25
Artykut 26
Zalgczniki -VI

Zalgcznik VII

Artykul 26
Artykut 24
Artykul 23
Artykul 25
Artykut 27
Artykut 28
Artykut 29
Artykut 30
Zalgczniki [-VI

Zalgcznik VII

Artykut 37
Artykuly 34 i 35
Artykut 32
Artykul 31
Artykut 36
Artykut 38
Artykut 39
Artykut 40
Artykul 41
Artykul 42
Zalgczniki [-VI
Zalgcznik VII
Zakgcznik VIII
Zalgczniki IX-XI




