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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktrych publikacja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 1 lutego 2008 r.

dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnos$ci podsystemu ,Ruch kolejowy”
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy
Rady 96/48/WE, i uchylajgca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r.

(notyfikowana jako dokument nr C(2008) 356)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/231/WFE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 1.
w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci (1), w szczeg6lnosci jej art. 6 ust. 11 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

4

(®)

Projekt TSI zostal rozpatrzony w $wietle tego sprawozda-
nia przez komitet powolany na mocy dyrektywy
96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskie-
go systemu kolei duzych predkosci.

W obecnej wersji TSI nie w pelni uwzgledniono wszystkie
wymagania zasadnicze. Zgodnie z art. 17 dyrektywy
96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, nie-
uwzglednione kwestie techniczne okreslono jako ,punkty
otwarte” w zalgczniku U do niniejszej TSL

Zgodnie z art. 17 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej

(1)  Zgodnie z art. 6 ust. 2 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej | !
dyrektywa 2004/50/WE (), opracowywaniem zmian dyrektywe} 2004}/ 50/WE, po'szczegolne/panstwa CZ}OI}-
w specyfikacjach technicznych interoperacyjnosci (TSI) kowskie zobowigzane s3 poinformowac pozostale pari-
zajmuije si¢ Europejska Agencja Kolejowa (ERA) na mocy stwa czlonkowskie oraz Komisj¢ o obowigzujgcych
mandatu udzielonego przez Komisje. odpowiednich kr'a,]owych pr.zeplsach techmcznych majg-
cych doprowadzi¢ do spelnienia zasadniczych wymagan
dotyczacych wspomnianych ,punktéw otwartych”, a tak-
(2)  Zalaczona do niniejszej decyzji specyfikacja TSI zostala ze o organach wyznaczonych do realizacji procedury oce-
przygotowana przez wspdlny organ przedstawicielski na ny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, jak réwniez
mocy mandatu udzielonego w roku 2001, zgodnie z art. 6 o procedurze kontrolnej stosowanej do weryfikacji intero-
ust. 1 dyrektywy 96/48/WE, przed wejSciem w zycie peracyjnosci podsysteméw w rozumieniu art. 16 ust. 2
dyrektywy 2004/50/WE. Jako wspdlny organ przedstawi- dyrektywy 96/48/WE. Do tego ostatniego celu panstwa
cielski wyznaczono Europejskie Stowarzyszenie na rzecz cztonkowskie powinny w jak najszerszym zakresie stoso-
Interoperacyjnosci Kolei (AEIF). wal zasady i kryteria przewidziane w dyrektywie
96/48/WE oraz positkowac si¢ jednostkami notyfikowany-
) . o mi na mocy art. 20 dyrektywy 96/48/WE. Komisja powin-
(3) Do projektu TSI dolgczono sprawozdanie zawierajace ana- na przeprowadzac analize przekazywanych przez panistwa

lize kosztow i korzysci, jak przewidziano w art. 6 ust. 5
dyrektywy 96/48/WE.

() Dz.U.L 2352 17.9.1996, s. 6.
() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 114.

cztonkowskie informacji na temat krajowych przepiséw,
procedur, organéw odpowiedzialnych za wdrazanie pro-
cedur i okresu ich obowiazywania oraz — w uzasadnio-
nych przypadkach — omawia¢ z komitetem konieczno$¢
przyjecia niezbednych $rodkow.
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(7) Przedmiotowa TSI nie powinna narzucac stosowania okre-
Slonych technologii lub rozwiazan technicznych, z wyjat-
kiem przypadkow, gdy jest to bezwzglednie konieczne dla
zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego syste-
mu kolei duzych predkosci.

(8)  Przedmiotowa TSI jest oparta na najlepszej specjalistycz-
nej wiedzy dostepnej w czasie przygotowywania jej pro-
jektu. W nastepstwie postepu technicznego lub ewolucji
wymagan eksploatacyjnych, wymagan bezpieczenstwa
badz wymagan spolecznych, konieczne moze by¢ wpro-
wadzenie do niniejszej TSI poprawek lub uzupelnien.
W razie potrzeby powinna by¢ wszczynana procedura
kontrolna lub aktualizacyjna zgodnie z art. 6 ust. 3
dyrektywy 96/48/WE.

(9)  Zalaczona TSI powinna by¢ okresowo aktualizowana w re-
gularnych odstepach czasu, co stanowi¢ bedzie zachete do
wprowadzania innowacji oraz pozwoli uwzgledni¢ zdoby-
te doswiadczenia.

(100 W przypadku zgloszenia propozycji nowatorskich rozwig-
zan producent lub podmiot zamawiajacy powinni ztozy¢
o$wiadczenie dotyczace odstgpstw od stosownej sekgji
przedmiotowej TSI Europejska Agencja Kolejowa przygo-
tuje dla proponowanego rozwigzania odpowiednie specy-
fikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz
opracuje metodyke oceny.

(11)  Wdrozenie niniejszej TSI oraz zgodnos¢ z odpowiednimi
jej sekcjami nalezy ustali¢ na podstawie planu wprowadze-
nia w Zycie, ktéry winien zostac przygotowany przez kaz-
de panstwo czlonkowskie dla linii, za ktére jest ono
odpowiedzialne. Komisja powinna przeprowadzi¢ analiz¢
informacji przekazanych przez panstwa czlonkowskie
oraz — tam gdzie to stosowne — oméwi¢ z komitetem
konieczno$¢ ewentualnego przyjecia dalszych niezbed-
nych $rodkéw.

(12)  Obecnie funkcjonowanie ruchu kolejowego podlega obo-
wigzujgcym umowom krajowym, dwustronnym, wielo-
stronnym i migdzynarodowym. Istotne jest, aby umowy te
nie stanowily przeszkody na drodze do osiagnigcia inter-
operacyjnosci, obecnie ani w przysztosci. W tym celu nie-
zbedne jest zbadanie tych uméw przez Komisje celem
ustalenia, czy konieczna jest odpowiednia modyfikacja TSI
przedstawionej niniejsza decyzja.

(13)  Przepisy niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig komitetu
powolanego na mocy art. 21 dyrektywy Rady 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Na mocy art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE Komisja niniejszym
przyjmuje zaktualizowang wersj¢ specyfikacji technicznej intero-
peracyjnosci (TSI) odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Ruch kolejowy”
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Tres¢ TSI przedstawiona jest w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Przedmiotowa TSI ma zastosowanie do podsystemu ,Ruch kole-
jowy”, zdefiniowanego w zalaczniku IT do dyrektywy 96/48/WE.

Artykut 2

1. W odniesieniu do kwestii uznanych za ,punkty otwarte”,
wyszczeg6lnionych w zalaczniku U do przedmiotowej TSI, we-
ryfikacja interoperacyjnosci w rozumieniu art. 16 ust. 2 dyrekty-
wy 96/48/WE wymaga spelnienia warunkéw odpowiednich
przepiséw technicznych obowigzujacych w panstwie cztonkow-
skim, ktére wydaje pozwolenie na oddanie do eksploatacji pod-
systemu, o ktérym mowa w niniejszej decyzji.

2. W terminie szeSciu miesigcy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde z pafistw czlonkowskich podaje do wia-
domosci pozostalych panstw cztonkowskich oraz Komisji:

(a) zestawienie odpowiednich przepiséw technicznych, o kté-
rych mowa w ust. 1;

(b) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie majg obowiazy-
wal w odniesieniu do stosowania tych przepiséw;

(c) nazwy organéw wyznaczonych do przeprowadzenia proce-
dur oceny zgodnosci oraz kontroli.

Artykut 3

W terminie szeSciu miesiecy od daty wejScia w zycie zalaczonej
TSI panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o nastepuja-
cych umowach:

(a) krajowych, dwustronnych lub wielostronnych umowach po-
miedzy panstwami cztonkowskimi a przewoZnikami kolejo-
wymi lub zarzadcami infrastruktury, ustanowionych
bezterminowo lub tymczasowo i wymaganych ze wzgledu
na szczeg6lny lub lokalny charakter planowanego polgcze-
nia kolejowego;

(b) dwustronnych lub wielostronnych umowach pomiedzy
przewoznikami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury oraz
panistwami cztonkowskimi, zakladajacych znaczny poziom
interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

(c) umowach migdzynarodowych miedzy jednym lub wigksza
liczbg panstw cztonkowskich oraz przynajmniej jednym kra-
jem trzecim, lub miedzy przewoznikami kolejowymi badz
zarzgdcami infrastruktury z panstw czlonkowskich a przy-
najmniej jednym przewoznikiem kolejowym lub zarzadca
infrastruktury z kraju trzeciego, zakladajacych znaczny po-
ziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej.

Artykut 4

Pafistwa czlonkowskie ustalajg krajowy plan wprowadzania
w zycie zalaczonej TSI, zgodnie z kryteriami okreslonymi w roz-
dziale 7 zalgcznika.

Nastepnie przesylaja ten plan pozostalym panstwom czlonkow-
skim oraz Komisji, przed uptywem roku od daty skutecznosci ni-
niejszej decyzji.
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Artykut 5 Artykut 7

. e . . . Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.
Z dniem skutecznosci niniejszej decyzji traci moc decyzja

Komisji 2002/734/WE (1).
Sporzadzono w Brukseli dnia 01/11/2008 r.

Artykut 6 W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 01/1X/2008 r. Wiceprzewodniczgcy Komisji

(1) Dz.U.L 255z 12.9.2002, s. 370.
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1.1.

1.2

1.3

WSTEP

Zakres techniczny

Niniejsza specyfikacja TSI dotyczy podsystemu ,Ruch kolejowy”, ktéry jest jednym z podsysteméw wymie-
nionych w punkcie 1 zalacznika II do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, oraz jego
utrzymania.

Niniejsza TSI dotyczy nastgpujacych klas pociagdw, niezaleznie od faktu, czy dany pociag skfada si¢ z zespo-
tow trakcyjnych o stalym skladzie (niepodzielnych podczas eksploatacji), czy z pojazdéw pojedynczych. Ma
zastosowanie zar6wno do pojazdow pasazerskich, jak i do nieprzewozacych pasazeréw.

— klasa 1: pociagi o maksymalnej predkosci wynoszacej co najmniej 250 km/h;

— klasa 2: pociagi o maksymalnej predkoSci wynoszacej co najmniej 190 km/h, lecz mniej
niz 250 km/h.

Zgodnie z zalgcznikiem I do dyrektywy specyfikacje zdefiniowano dla kazdej z nastepujacych kategorii linii:

— kategoria I: specjalnie zbudowane linie duzych predkosci, przystosowane do predkosci 250 km/h lub
wigkszych;

— kategoria II: specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci, przystosowane do predkosci
rzgdu 200 km/h;

— kategoria III: specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci, posiadajace szczegdlne cechy wynika-
jace z ograniczen topograficznych, powodowanych uksztaltowaniem terenu lub urbanistycznych, na kté-
rych predkos¢ nalezy dostosowaé odrgbnie w kazdym przypadku.

Zasieg geograficzny

Geograficzny zakres niniejszej TSI obejmuje transeuropejski system kolei duzych predkosci, zgodnie z opisem
w zalgczniku I do dyrektywy 96/48/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Tres¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE oraz z punktem 1 lit. b) zalacznika I do niej, ze zmianami
wprowadzonymi dyrektywa 2004/50/WE, niniejsza TSI:

(a) zawiera wskazanie swego przewidzianego zakresu (rozdzial 2);

(b) ustanawia zasadnicze wymagania dla rozpatrywanego podsystemu (rozdziat 3) oraz jego interfejséw z in-
nymi podsystemami (rozdzial 4);

(c) okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja by¢ spetnione przez gotowy podsystem oraz
jego interfejsy z innymi podsystemami (rozdzial 4);

(d) okresla sktadniki interoperacyjnosci i interfejsy, ktore musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normy europejskie, ktére sg niezbedne do osiggnigcia interoperacyjnosci wewnatrz transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnej (rozdziat 5);

(e) okresla w kazdym z rozwazanych przypadkéw procedury, ktére majg zastosowanie do oceny zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci, jak réwniez do weryfikacji WE podsys-
temdw (rozdziat 6);

(f) wskazuje strategi¢ wprowadzania w zycie TSI (rozdziat 7);

(g) wskazuje zainteresowanemu personelowi kompetencje zawodowe oraz warunki zdrowotne i warunki
bezpieczenstwa pracy wymagane dla eksploatacji i utrzymania przedmiotowego podsystemu, jak row-
niez dla wprowadzenia w Zycie TSI

Ponadto zgodnie z art. 5 ust. 5 mozna przewidzie¢ szczeg6lne przypadki dla kazdej TSL; zostaly one podane
w rozdziale 7.

Niniejsza TSI obejmuje rowniez, w rozdziale 4, przepisy ruchu i zasady utrzymania wlasciwe dla zakresu okre-
$lonego w punktach 1.1 i 1.2 powyzej.
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2.1.

2.2

2.2.1.

DEFINICJA PODSYSTEMU I JEGO ZAKRES

Podsystem

Podsystem ,Ruch kolejowy” jest jednym z podsysteméw wchodzacych w sklad transeuropejskiego systemu ko-
lei duzych predkosci, wyszczegdlnionych w zalaczniku I do dyrektywy 96/48/WE.

Zakres

W zwigzku z zalacznikiem I do dyrektywy 96/48/WE (ze zmianami wprowadzonymi zalacznikiem I do
dyrektywy 2004/50/WE), zakres niniejszej TSI obejmuje podsystem ,Ruch kolejowy” zarzadcow infrastruktu-
ry (w dalszej czgci dokumentu uzywany jest takze angielski skrét IM — Infrastructure Manager) i przedsig-
biorstw kolejowych (ang. RU — Railway Undertaking), zwiazany z eksploatacja pociagéw na liniach
kolejowych duzych predkosci w sieciach transeuropejskich.

Specyfikacje podane w TSI ,Ruch kolejowy” moga by¢ wykorzystane jako dokument referencyjny dla potrzeb
eksploatacji pozostatych pociagéw kursujacych na liniach kolejowych duzych predkosci w sieciach transeu-
ropejskich, nawet jesli nie s3 one objete zakresem niniejszej TS

Personel i pociagi

Nalezy zwréci¢ uwage na réznice pomiedzy art. 5 ust. 3 lit. g) dyrektywy 96/48/WE zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE oraz art. 5 ust. 3 lit. g) dyrektywy 2001/16/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE;
w pierwszym przypadku mowa o ,kompetencjach zawodowych” w odniesieniu do pracownikéw systemu ko-
lei duzych predkosci, w drugim natomiast o ,kwalifikacjach zawodowych” w odniesieniu do systemu kolei
konwencjonalnych.

Poniewaz nie byloby wlasciwe rozréznianie pomigdzy TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych i dla
kolei duzych predkosci, przyjeto, ze intencje prawodawcy oddaje termin ,kompetencje zawodowe”.

Punkty 4.6 i 4.7 dotycza personelu wykonujacego zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenstwa w po-
staci prowadzenia pociagu i towarzyszenia pociagowi wszedzie tam, gdzie wymagane jest przekroczenie gra-
nicy lub granic migdzy krajami i praca poza obszarami ,granicznymi” wyznaczonymi w sprawozdaniu o stanie
sieci zarzadcy infrastruktury oraz okreslonymi w jego autoryzacji bezpieczenistwa.

Nie uwaza sig¢, ze czlonek personelu przekracza granice, jesli jego praca wykonywana jest jedynie na obsza-
rach ,granicznych”, zgodnie z opisem powyzej.

Dla cztonkéw personelu wykonujacych zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczefistwa w postaci odpra-
wy pociggdw oraz zezwalania na ruch pociagéw, zastosowanie mie¢ bedzie zasada wzajemnego uznawania
kompetencji zawodowych oraz warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczenstwa pracy pomiedzy pan-
stwami cztonkowskimi.

Dla cztonkéw personelu wykonujgcych zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczefistwa w postaci osta-
tecznego przygotowania pociggu przed jego planowanym przekroczeniem granicy lub granic i kontynuacja
jazdy poza obszarami ,granicznymi”, zgodnie z opisem powyzej, zastosowanie mie¢ bedzie punkt 4.6 oraz za-
sada wzajemnego uznawania warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczenstwa pracy pomiedzy panstwa-
mi cztonkowskimi. Nie uwaza si¢, ze pociag obstuguje polaczenie ponadgraniczne, jesli wszystkie pojazdy
pociagu przekraczajacego granicg panstwowa docieraja jedynie do obszaru ,granicznego” opisanego powyzej.

Powyzsze mozna podsumowaé w postaci ponizszych tabel:

Personel obstugujacy pociagi przekraczajace granice pafistwowe oraz kontynuujace jazde poza obszarami
granicznymi

Zadanie Kompetencje zawodowe Wymagania zdrowotne
Prowadzenie 4.6 4.7
pociagu i towarzyszenie
pociggowi
Zezwalanie na ruch pociagéw Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Przygotowanie pociagu 4.6 Wzajemne uznawanie
Odprawa pociagu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
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2.2.2

223
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Personel obstugujacy pociagi, ktére nie przekraczajg granic panstwowych lub docieraja jedynie do obszarow
granicznych

Zadanie Kompetencje zawodowe Wymagania zdrowotne
Prowadzenie Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
pociagu i towarzyszenie
pociggowi
Zezwalanie na ruch pociagéw Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Przygotowanie pociggu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Odprawa pociggu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie

Odczytujac powyzsze tabele, nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze zasady komunikacji opisane w rozdziale 4.2.1
nalezg do wymagan obowigzkowych.

Dla odcink6w transgranicznych, w umowach pomi¢dzy sasiadujgcymi zarzadcami infrastruktury lub panstwa-
mi czlonkowskimi, o ktérych mowa w punkcie 7.1, opisano:

— obowigzujace pomiedzy nimi przepisy bezpieczenstwa w zakresie zabezpieczenia miejsc robét zwigza-
nych z utrzymaniem odpowiednich podsysteméw ,Infrastruktura” oraz zakres szkolen czlonkéw
personelu wykonujacych zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenstwa w zwiazku z tym
zabezpieczeniem;

— obowigzujace pomiedzy nimi przepisy bezpieczenistwa w zakresie eksploatacji i ochrony obiektéw tech-
nicznych zwigzanych z utrzymaniem urzadzen stalych odpowiednich podsysteméw ,Energia” oraz za-
kres szkoleft cztonkéw personelu wykonujgcych zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenstwa
w zwigzku z eksploatacjg i zabezpieczeniem tych obiektow.

Przepisy ruchowe

Ogdlnym celem niniejszej wersji TSI, drugiej po wejsciu w zycie dyrektywy 96/48/WE, ale pierwszej uwzgled-
niajac zmiany wprowadzone dyrektywa 2004/50/WE, jest umozliwienie spojnego funkcjonowania nowych
podsysteméw strukturalnych, przewidzianych do zastosowania w sieci kolei duzych predkosci. W szczegdl-
nosci zasady i procedury, ktére sg bezposrednio zwigzane z funkcjonowaniem nowego systemu sterowania
ruchem kolejowym, musza by¢ identyczne wszedzie tam, gdzie wystepuja te same sytuacje.

Pierwotnie niniejsza TSI obejmowata jedynie te sposréd przedstawionych w rozdziale 4 elementéw podsyste-
mu ,Ruch kolejowy” kolei duzych predkosci, gdzie zasadniczo istnieja operacyjne interfejsy pomigdzy przed-
sigbiorstwami kolejowymi a zarzadcami infrastruktury, lub tam, gdzie istnicje szczegdlna korzys¢ dla
interoperacyjnosci. Podczas prac uwzgledniono wymagania dyrektywy 2004/49/WE (dyrektywa w sprawie
bezpieczenstwa kolei).

Nastepnie w zalaczniku A do niniejszej TSI okreslono szczegétowe przepisy ruchowe europejskiego systemu
sterowania pociagiem (ETCS) oraz globalnego systemu tacznos$ci ruchomej dla kolei (GSM-R).

Zastosowanie wobec istniejacych pojazdéw i infrastruktury

Cho¢ wigkszo$¢ wymagan zawartych w niniejszej TSI dotyczy proceséw i procedur, cz¢$¢ z nich odnosi sig
takze do element6éw fizycznych, pociagéw i pojazdow, ktdre sg istotne dla celow eksploatacji.

Kryteria projektowe dla tych elementéw opisano w specyfikacjach TSI obejmujacych inne podsystemy, takie
jak np. tabor. W kontekscie niniejszej TSI OPE rozwazana jest ich funkcja eksploatacyjna.

W takich przypadkach uznaje si¢, ze modyfikacja istniejacego taboru lub istniejacej infrastruktury tak, aby
w pelni odpowiadaly one wymaganiom niniejszej TSI, moze nie by¢ oplacalna. Wymagania te powinny mie¢
w zwigzku z tym zastosowanie jedynie wobec elementéw nowych lub wtedy, gdy dany element jest moder-
nizowany badz odnawiany i wymaga nowego zezwolenia na oddanie do eksploatacji, w rozumieniu art. 14
ust. 3 dyrektywy 96/48/WE.

Zwigzek niniejszej TSI z dyrektywg 2004/49/WE

Mimo Ze niniejsza TSI jest opracowywana na mocy dyrektywy 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci (zmie-
nionej dyrektywa 2004/50/WE), dotyczy ona wymagan blisko zwigzanych z procedurami i procesami rucho-
wymi wymaganymi od zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych starajacych si¢ o autoryzacje
lub certyfikat bezpieczefistwa zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei.
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3.1.

3.2

3.3

WYMAGANIA ZASADNICZE

Zgodno$¢ z wymaganiami zasadniczymi

Zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE, transeuropejski system kolei duzych predkosci, jego podsyste-
my i ich sktadniki interoperacyjnosci musza spetniac zasadnicze wymagania przedstawione w warunkach ogdl-
nych w zalgczniku Il do dyrektywy.

Wymagania zasadnicze — informacje ogélne
Wymagania zasadnicze odnoszg si¢ do:

—  bezpieczenstwa,

— niezawodnosci i dostepnosci,

—  zdrowia,

— ochrony $rodowiska naturalnego,

— zgodnoéci technicznej.

Zgodnie z dyrektywa 96/48/WE, wymagania zasadnicze moga mie¢ ogélne zastosowanie wobec calego
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub mogg dotyczy¢ jedynie danego podsystemu i jego
skladnikow.

Aspekty szczegdlne wymagaf

Wiasciwos$¢ wymagan zasadniczych wzgledem podsystemu ,Ruch kolejowy” okreslaja nast¢pujace zapisy.

Bezpieczenstwo

Zgodnie z zalgcznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, do podsystemu ,Ruch kolejowy” maja zastosowanie na-
stepujace wymagania zasadnicze zwigzane z bezpieczenstwem:

Wymaganie zasadnicze 1.1.1 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Projektowanie, konstruowanie lub montaz, utrzymanie i kontrolowanie skladnikéw majacych podstawowe
znaczenie dla bezpieczefistwa, w szczeg6lnosci sktadnikéw wigzacych si¢ z ruchem pociagéw, musi gwaran-
towac bezpieczenstwo na poziomie odpowiadajgcym celom ustalonym dla sieci, w tym obejmujacym szcze-
gblne sytuacje awaryjne.”

W odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy”, wymagania tego dotycza punkty ,widoczno$¢ pociagu”
(4.2.2.11 4.3) oraz ,slyszalno$¢ pociggu” (4.2.2.2 i 4.3).

Wymaganie zasadnicze 1.1.2 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Parametry wigzace si¢ ze stykiem kolo/szyna muszg spelnia¢ wymagania stabilnosci niezbedne do zapewnie-
nia bezpiecznego przemieszczania przy maksymalnej dopuszczalnej predkosci.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.
Wymaganie zasadnicze 1.1.3 zalgcznika Il do dyrektywy 96/48/WE:

,Wykorzystywane skladniki musza wytrzymywac wszelkie naciski wystepujace normalnie i wyjatkowo, ktére
zostaly okre$lone w czasie eksploatacji. Nastepstwa wszelkich przypadkowych awarii, odbijajace si¢ na pozio-
mie bezpieczenstwa, muszg by¢ ograniczone przez zastosowanie odpowiednich §rodkéw zapobiegawczych.”

W odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy”, wymagania tego dotyczy punkt ,widoczno§¢ pociggu”
(podpunkty 4.2.2.1 i 4.3).



L 8414

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 26.3.2008

Wymaganie zasadnicze 1.1.4 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Projektowanie instalacji statych i taboru oraz wybér wykorzystywanych materialéw musi mie¢ na celu ogra-
niczanie powstawania, rozszerzania si¢ i skutkéw ognia oraz dymu w przypadku pozaru.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.
Wymaganie zasadnicze 1.1.5 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikéw muszg by¢ zaprojektowane w sposéb nie-
narazajgcy ich na niebezpieczenstwo, jesli s3 wykorzystywane niezgodnie z zalecong instrukcjg, lecz w spos6b
mozliwy do przewidzenia.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Niezawodno$¢ i dostgpnosé
Wymaganie zasadnicze 1.2 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Kontrolowanie i utrzymanie elementéw trwatych i ruchomych, ktére wigza si¢ z ruchem pociggdw, musi by¢
zorganizowane, wykonywane i oceniane w taki sposéb, aby utrzymac je w gotowosci technicznej do eksplo-
atacji w okreslonych warunkach.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Zdrowie
Wymaganie zasadnicze 1.3.1 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Materialy, ktére prawdopodobnie ze wzgledu na sposéb ich wykorzystywania, stwarzaja zagrozenie dla zdro-
wia 0s6b majacych do nich dostep, nie moga by¢ stosowane w pociaggach i infrastrukturze kolejowej.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.
Wymaganie zasadnicze 1.3.2 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Materialy takie musza by¢ dobrane, wprowadzane do uzytku i wykorzystywane w taki sposéb, aby ograni-
czy¢ emisje szkodliwych i niebezpiecznych dyméw lub gazéw, szczegdlnie w przypadku pozaru.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Ochrona $rodowiska naturalnego
Wymaganie zasadnicze 1.4.1 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Nastepstwa uruchomienia i eksploatacji transeuropejskiej sieci kolei szybkobieznej dla srodowiska naturalne-
go muszg zosta¢ ocenione i wzigte pod uwage na etapie projektowania systemu, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami Wspélnoty.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Wymaganie zasadnicze 1.4.2 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Materialy wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza zapobiega¢ emisji dymow i gazow, ktére sg
szkodliwe i niebezpieczne dla sSrodowiska naturalnego, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.
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3.4.1.

Wymaganie zasadnicze 1.4.3 zalacznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Systemy taborowe i zasilania energetycznego musza by¢ projektowane i produkowane w taki sposob, zeby
byly kompatybilne pod wzgledem elektromagnetycznym z instalacjami, sprz¢tem oraz panstwowymi lub pry-
watnymi sieciami, ktérych funkcjonowanie moglyby zaklécac.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Zgodnos¢ techniczna
Wymaganie zasadnicze 1.5 zalacznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Cechy techniczne infrastruktury i instalacji stalych musza by¢ kompatybilne wzajemnie oraz z pociaggami, kt6-
re maja by¢ wykorzystywane w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.”

LJezeli dostosowanie do tych cech okaze si¢ trudne na pewnych odcinkach sieci, mozna stosowa¢ rozwigzania
tymczasowe, ktére zapewnig kompatybilno$¢ w przyszlosci.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Aspekty w szczegblnosci dotyczace podsystemu ,,Ruch kolejowy”

Bezpieczenstwo
Wymaganie zasadnicze 2.7.1 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Ujednolicenie przepiséw eksploatacji sieci i kompetencji maszynistow oraz personelu obstugujacego musi za-
pewniaé bezpieczng eksploatacje w skali migdzynarodowe;.

Eksploatacja i okresowe konserwacje, szkolenia i kwalifikacje personelu dokonujacego prac konserwacyjnych,
system zapewnienia jako$ci utworzony w os$rodkach konserwacji zainteresowanych operatoréw musza za-
pewnia¢ wysoki poziom bezpieczenistwa.”

Wymaganie to oméwione zostato w nastgpujacych podpunktach specyfikacji:
— Identyfikacja pojazdu (podpunkt 4.2.2.3)

—  System hamowania pociggu (podpunkt 4.2.2.6)

—  Skiad pociagu (podpunkt 4.2.2.5)

— Wymagania dla pojazdéw osobowych (podpunkt 4.2.2.4)

—  Zagwarantowanie zdolnosci pociagu do ruchu (podpunkt 4.2.2.7)
—  Widoczno$¢ pociggu (podpunkty 4.2.2.1 i 4.3)

—  Slyszalno$¢ pociggu (podpunkty 4.2.2.2 i 4.3)

— Odjazd pociaggu (podpunkt 4.2.3.3)

—  Zarzadzanie ruchem (podpunkt 4.2.3.4)

—  Umieszczenie sygnalizatoréw i czuwak (podpunkt 4.3)

— Komunikacja w zakresie bezpieczenistwa (podpunkty 4.2.1.5 i 4.6)
— Dokumentacja dla maszynistéw (podpunkt 4.2.1.2)

— Dokumentacja dla innego niz maszynisci personelu przedsigbiorstwa kolejowego (podpunkt 4.2.1.3)
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— Dokumentacja dla personelu zarzadcy infrastruktury zezwalajacego na ruch pociagéw (podpunkt 4.2.1.4)
—  Eksploatacja awaryjna (podpunkt 4.2.3.6)

—  Zarzadzanie sytuacja kryzysowq (podpunkt 4.2.3.7)

—  Przepisy ruchowe ERTMS (podpunkt 4.4)

— Kompetencje zawodowe (podpunkty 2.2.1 i 4.6)

— Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy (podpunkt 4.7)

Niezawodno$¢ i dostgpnosé
Wymaganie zasadnicze 2.7.2 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Operatorzy i cykle konserwacji, szkolenia i kwalifikacje personelu dokonujacego prac konserwacyjnych oraz
stworzenie systemu zapewnienia jakosci w osrodkach konserwacji zainteresowanych operatoréw muszg za-
pewnia¢ wysoki poziom niezawodnosci i gotowosci technicznej.”

Wymaganie to oméwione zostalo w nastgpujacych podpunktach specyfikacji:
—  Sklad pociagu (podpunkt 4.2.2.5)

—  Zagwarantowanie zdolnosci pociggu do ruchu (podpunkt 4.2.2.7)

—  Zarzadzanie ruchem (podpunkt 4.2.3.4)

— Komunikacja w zakresie bezpieczefistwa (podpunkt 4.2.1.5)

—  Eksploatacja awaryjna (podpunkt 4.2.3.6)

—  Zarzadzanie sytuacja kryzysowa (podpunkt 4.2.3.7)

— Kompetencje zawodowe (podpunkt 4.6)

—  Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy (podpunkt 4.7)

Zgodnos¢ techniczna
Wymaganie zasadnicze 2.7.3 zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE:

,Ujednolicenie przepiséw eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow, personelu obstugujacego oraz kadry kie-
rowniczej odpowiedzialnej za prowadzenie ruchu musi zapewnia¢ efektywno$¢ eksploatacji transeuropejskie-
go systemu kolei duzych predkosci.”

Wymaganie to oméwione zostalo w nastgpujacych podpunktach specyfikacji:
— Identyfikacja pojazdu (podpunkt 4.2.2.3)

—  System hamowania pociggu (podpunkt 4.2.2.6)

—  Skfad pociggu (podpunkt 4.2.2.5)

— Wymagania dla pojazdéw osobowych (podpunkt 4.2.2.4)

— Komunikacja w zakresie bezpieczenstwa (podpunkt 4.2.1.5)

— Eksploatacja awaryjna (podpunkt 4.2.3.6)

—  Zarzadzanie sytuacja kryzysowq (podpunkt 4.2.3.7)
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4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.1.1.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

Wprowadzenie

Transeuropejski  system  kolei duzych predkosci (sie¢  transeuropejska), ktérego  dotyczy
dyrektywa 96/48/WE i ktérego czescig jest podsystem ,Ruch kolejowy”, jest zintegrowanym systemem, kt6-
rego sp6jnos¢ musi by¢ zweryfikowana. Sp6jnos¢ ta musi by¢ sprawdzona zwlaszcza pod wzgledem specyfi-
kacji podsystemu, jego interfejséw z systemem, z ktorym jest zintegrowany, jak réwniez pod wzgledem
przepiséw ruchu i zasad utrzymania.

Biorac pod uwage wszystkie obowiazujace wymagania zasadnicze, podsystem ,Ruch kolejowy”, zgodnie z opi-
sem w podpunkecie 2.2, obejmuje jedynie elementy okre$lone w nastgpnym punkcie.

Zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE, zarzadcy infrastruktury ponoszg ogdlng odpowiedzialno$¢ za okreslenie
odpowiednich wymagan, ktére musza by¢ spelnione przez pociagi dopuszczone do ruchu w sieci, z uwzgled-
nieniem geograficznej specyfiki poszczegélnych linii, a takze przedstawionych ponizej specyfikacji
funkcjonalnych i technicznych.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu ,Ruch kolejowy” obejmuja:
— specyfikacje dotyczace personelu,

— specyfikacje dotyczace pociagow,

— specyfikacje dotyczace ruchu pociagdw.

Specyfikacje dotyczace personelu
Wymagania ogdlne

Ta cz¢$¢ dotyczy personelu, ktéry ma wplyw na funkcjonowanie podsystemu, wykonujac kluczowe dla bez-
pieczenstwa zadania wymagajace bezposredniej wspotpracy migdzy przedsigbiorstwem kolejowym a zarzad-
cg infrastruktury.

—  Personel przedsigbiorstwa kolejowego:

— wykonujacy zadanie kierowania pociagiem i wchodzacy w sklad , druzyny pociagowej” (zwany w ni-
niejszym dokumencie ,maszynisty”),

— wykonujacy zadania na pokladzie pociggu (inne niz kierowanie nim) i wchodzacy w sktad ,druzyny
pociggowej”,

— wykonujacy zadanie przygotowania pociagéw.
—  Personel zarzadcy infrastruktury wykonujacy zadanie polegajace na zezwalaniu na ruch pociggéw
Obszary, ktorych dotycza wymagania, to:
— dokumentagcja
—  komunikacja
oraz, w zakresie okreslonym w punkcie 2.2 niniejszej TSI:
— kompetencje (patrz podpunkt 4.6 oraz zalaczniki H, ] i L)

— warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy (patrz podpunkt 4.7)
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4.2.1.2.1.

Dokumentacja dla maszynistéw

Przedsigbiorstwo kolejowe eksploatujace pocigg musi w odpowiednim czasie zapewni¢ maszyniscie wszelkie
informacje niezb¢dne do wykonywania jego obowigzkow.

Informacje te musza uwzgledniaé elementy niezbedne dla eksploatacji pociagu w warunkach zwyklych, awa-
ryjnych i kryzysowych na przewidzianych trasach i dla wykorzystywanego na nich taboru.

Zbidr przepisoéw dla maszynisty

Wszystkie niezbedne dla maszynisty procedury musza by¢ zawarte w dokumencie papierowym lub na nos-
niku komputerowym, zwanym ,Zbiorem przepiséw dla maszynisty”.

,Zbior przepiséw dla maszynisty” musi okresla¢ wymagania dotyczace obstugiwanych tras oraz taboru wy-
korzystywanego na tych trasach w warunkach eksploatacji zwyklej, awaryjnej i kryzysowej, w ktorych przy-
jdzie dziata¢ maszyniscie.

,Zbior przepiséw dla maszynisty” musi obejmowac dwa odrebne aspekty:

—  zbi6r wspdlnych zasad i procedur obowigzujacych w calej sieci transeuropejskiej (z uwzglednieniem tres-
ci zalgeznikéw A, B oraz C),

— niezbedne zasady i procedury wlasciwe dla kazdego zarzadcy infrastruktury.
Musi on obejmowa¢ procedury dotyczace przynajmniej nastepujacych aspektéw:
—  bezpieczenistwo i ochrona personelu,

— sterowanie ruchem kolejowym,

— cksploatacja pociggu, rowniez w trybie awaryjnym,

— trakcja i tabor,

— zdarzenia i wypadki.

Za przygotowanie tego dokumentu odpowiedzialne jest przedsigbiorstwo kolejowe.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi wydaé ,Zbidr przepiséw dla maszynisty” w tym samym formacie dla catosci
infrastruktury, w ramach ktérej pracowacé beda jego maszynisci.

Zbidr przepisow powinien posiadaé dwa zalgczniki:
— zalgcznik 1: Zbi6r procedur komunikacyjnych;
— zalgcznik 2: Ksigga formularzy

Przedsigbiorstwo kolejowe musi sporzadzic zbidr przepiséw dla maszynisty w jezyku jednego z panstw czton-
kowskich lub w jezyku ,operacyjnym” jednego z zarzadcow infrastruktury, wobec ktérego zbiodr przepisow
ma zastosowanie. Zasada ta nie dotyczy komunikatéw i formularzy, ktére musza pozostaé w jezyku ,opera-
cyjnym” zarzadcy infrastruktury.

Proces przygotowania i aktualizacji zbioru przepiséw dla maszynisty obejmuje nast¢pujace kroki:

—  Zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna za przygotowanie przepiséw ruchu) musi podaé
przedsi¢biorstwu kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku ,operacyjnym” zarzadcy infrastruktury;

—  Przedsi¢biorstwo kolejowe musi sporzadzi¢ pierwsza wersje lub aktualizacje dokumentu;

— Jesli jezyk wybrany przez przedsigbiorstwo kolejowe dla zbioru przepiséw dla maszynisty nie jest jezy-
kiem, w ktérym pierwotnie podano odpowiednie informacje, zlecenie tlumaczenia jest obowiazkiem
przedsigbiorstwa kolejowego.
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4.2.1.2.2.1.

Zgodnie z punktem 2 zalacznika IIT do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez zarzadcg infrastruktury sys-
tem zarzadzania bezpieczenstwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy komplet-
no$¢ i $cistos¢ tresci dokumentacji przekazanej przedsigbiorstwu kolejowemu.

Zgodnie z punktem 2 zalacznika I do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez przedsigbiorstwo kolejowe
system zarzadzania bezpieczenstwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kom-
pletnos¢ i Scistos¢ tresci zbioru przepiséw dla maszynisty.

Proces ten w postaci schematu blokowego oraz ogélne informacje na jego temat przedstawiono w zataczniku V.
Opis wyposazenia linii kolejowej i urzadzen przytorowych zwiazanych z eksploatowanymi liniami

Maszynisci muszg otrzymac opis linii i zwigzanych z nig urzadzen przytorowych dla linii, na ktérych pracuja,
dotyczacy prowadzenia pociagu. Informacje takie musza by¢ zawarte w jednym dokumencie zwanym ,Opi-
sem trasy” (moze by¢ to dokument tradycyjny lub elektroniczny).

Ponizsza lista obejmuje informacje, ktére nalezy podaé jako minimum:
— ogo6lna charakterystyka eksploatacyjna,

— wskazanie wzniesien i spadkow,

—  szczegbtowy schemat linii.

Przygotowanie opisu trasy

Opis trasy musi by¢ przygotowany w jezyku jednego z panstw cztonkowskich wybranym przez przedsigbior-
stwo kolejowe lub w jezyku ,operacyjnym” uzywanym przez zarzadce infrastruktury.

Nalezy poda¢ w nim nastepujgce informacje (ponizsza lista nie jest wyczerpujgca):
— ogo6lna charakterystyka ruchowa:

— rodzaj sygnalizacji i odpowiadajace jej warunki pracy (np. linia dwutorowa, ruch dwukierunkowy,
jazda po lewym/prawym torze itd.);

— rodzaj zasilania;

— rodzaj sprzetu radiowego umozliwiajacego komunikacje z pociagiem;
— wskazanie spadkow i wzniesien:

— wartoSci pochylenia oraz ich dokladne umiejscowienie;
—  szczegblowy schemat linii:

— nazwy stacji na trasie oraz kluczowe lokalizacje i ich polozenie;

— tunele, facznie z lokalizacjg, nazwa, dlugoscig i informacjami dodatkowymi, np. o wystgpowaniu po-
mostéw ewakuacyjnych i punktéw bezpiecznej ewakuacji oraz o polozeniu punktéw bezpiecznych,
gdzie mozna przeprowadzi¢ ewakuacje pasazerow;

— lokalizacje kluczowe, np. odcinki neutralne;

— dopuszczalna predkos¢ na kazdym torze, w tym — jesli to konieczne — rézne predkosei dla okre-
Slonych rodzajéw pociagéw;

— nazwa organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ruchem i nazwa lub nazwy okregéw zarzadza-
nia ruchem;

— nazwy i okregi sterowania centréw zarzadzania ruchem, jak np. nastawnice;

— wskazanie wykorzystywanych kanatéw radiowych.



L 84/20

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

26.3.2008

421.2.2.2

4.2.1.2.23

4.21.23

Format opisu trasy musi zosta przygotowany w taki sam sposéb dla wszystkich infrastruktur, z ktérych ko-
rzystaja pociagi danego przedsigbiorstwa kolejowego.

Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za przygotowanie opisu trasy z wykorzystaniem informacji
przekazanych przez zarzadeg lub zarzadcow infrastruktury.

Zgodnie z punktem 2 zalacznika III do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez zarzadceg infrastruktury sys-
tem zarzadzania bezpieczenistwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy komplet-
no$¢ i Scistos¢ tresci dokumentacji przekazanej przedsigbiorstwu kolejowemu.

Zgodnie z punktem 2 zalacznika III do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez przedsigbiorstwo kolejowe
system zarzadzania bezpieczenstwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kom-
pletnos¢ i Scistos¢ tresci opisu trasy.

Elementy zmodyfikowane

Zarzadca infrastruktury musi poinformowa¢ przedsigbiorstwo kolejowe o wszelkich elementach, ktére zosta-
ly czasowo lub trwale zmodyfikowane. Informacje o zmianach musza by¢ przekazywane przedsigbiorstwu
kolejowemu w odpowiednim czasie, aby umozliwi¢ mu oszacowanie skutkow, aktualizacj¢ dokumentéw oraz
poinformowanie personelu. Przedsigbiorstwo kolejowe musi zebrac te zmiany w jeden dokument, w wersji tra-
dycyjnej lub na nosniku komputerowym, ktérego format musi by¢ identyczny dla wszystkich infrastruktur
obstugiwanych przez pociagi danego przedsigbiorstwa kolejowego.

Zgodnie z punktem 2 zalacznika III do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez zarzadeg infrastruktury sys-
tem zarzadzania bezpieczefistwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy komplet-
nos¢ i Scistos¢ tresci dokumentacji przekazanej przedsigbiorstwu kolejowemu.

Zgodnie z punktem 2 zalgcznika III do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez przedsigbiorstwo kolejowe
system zarzadzania bezpieczenstwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kom-
pletnos¢ i Scistos¢ tresci dokumentacji dotyczacej elementéw zmodyfikowanych.

Informowanie maszynisty w czasie rzeczywistym

Procedura informowania maszynistow w czasie rzeczywistym o wszelkich zmianach w ustaleniach dotycza-
cych bezpieczenistwa na trasie jest okre$lana przez odpowiednich zarzadcéw infrastruktury (proces ten musi
by¢ wyjatkowy w przypadku, gdy uzywane sa systemy ERTMS/ETCS).

Rozklady jazdy

Przekazywanie informacji o rozkladzie jazdy umozliwia punktualna jazde pociggdéw oraz dziala na rzecz po-
prawy jakosci ustugi.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazaé maszynistom informacje niezbedne do normalnego prowadzenia
pociagu, zawierajgce przynajmniej:

— identyfikacje pociagu,

— dni kursowania pociagu (w razie koniecznosci),

— punkty zatrzymania oraz zwigzane z nimi dzialania,

— inne punkty czasowe,

— czasy odjazdu/przyjazdu/przejazdu dla kazdego z takich punktow.

Powyzsze informacje o kursowaniu pociagéw musza by¢ oparte na informacjach otrzymanych od zarzadcy
infrastruktury i moga by¢ przekazywane w formacie elektronicznym lub papierowym.

Przekazywanie informacji maszynistom musi przebiega¢ w sposob spdjny na wszystkich liniach eksploatowa-
nych przez przedsigbiorstwo kolejowe.
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Tabor

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekaza¢ maszyniscie wszelkie informacje dotyczace obstugi taboru w wa-
runkach awaryjnych (np. pociagi wymagajace pomocy). Dokumentacja taka musi takze skupiac si¢ na kon-
kretnej wspolpracy z personelem zarzadcy infrastruktury w takich przypadkach.

Dokumentacja dla innego niz maszynisci personelu przedsigbiorstwa kolejowego

Przedsi¢biorstwo kolejowe musi przekazaé calemu swojemu personelowi (poktadowemu i pozapoktadowe-
mu), wykonujacemu kluczowe dla bezpieczefistwa zadania, wymagajace bezposredniej wspotpracy z perso-
nelem, urzgdzeniami lub systemami zarzadcy infrastruktury, zasady, procedury i informacje dotyczace taboru
oraz szczegOly trasy, ktére uzna za odpowiednie dla takich zadan. Informacje takie beda obowigzywaé w wa-
runkach eksploatacji normalnej i awaryjnej.

Dla personelu pokladowego pociagow struktura, format, tre$¢ oraz proces przygotowania i aktualizacji takich
informacji musza by¢ oparte na specyfikacji podanej w podpunkcie 4.2.1.2 niniejszej TSI

Dokumentacja dla personelu zarzadcy infrastruktury zezwalajacego na ruch pociagdw

Wszelkie informacje niezbedne do zapewnienia komunikacji w zakresie bezpieczeristwa migdzy personelem
zezwalajacym na ruch pociggéw a druzynami pociggowymi musza by¢ okreslone w:

— dokumentach opisujacych protokét komunikacyjny (zatacznik C);
— dokumencie zatytutowanym ,Ksigga formularzy”.
Zarzadca infrastruktury musi sporzadzic te dokumenty w swoim jezyku ,operacyjnym”.

Komunikacja w zakresie bezpieczefistwa migdzy druzynami pociggowymi, pozostalym personelem przedsie-
biorstwa kolejowego oraz personelem zezwalajacym na ruch pociagéw

Jezykiem uzywanym w komunikacji w zakresie bezpieczenstwa migdzy druzynami pociggowymi, pozostatym
personelem przedsigbiorstwa kolejowego (okreslonym w zalgczniku L) oraz personelem zezwalajagcym na ruch
pociagéw bedzie jezyk ,operacyjny” (patrz glosariusz) uzywany przez zarzadce infrastruktury na danej trasie.

Zasady komunikacji w zakresie bezpieczenistwa migdzy druzynami pociggowymi a personelem zezwalajacym
na ruch pociggdéw zawarte sg w zalaczniku C.

Zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE, zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za podanie do publicznej wia-
domodci ,jezyka operacyjnego” stosowanego przez jego personel w pracy operacyjne;.

Tam, gdzie warunki lokalne wymagaja uwzglednienia drugiego jezyka, zarzadca infrastruktury jest odpowie-
dzialny za wyznaczenie geograficznych granic jego stosowania.

Specyfikacje dotyczace pociagdw
Widocznos¢ pociggu
Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wyposazenie pociagéw w Srodki umozliwiajace identyfikacje czo-
fa i konica pociggu.

Czolo pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zagwarantowa¢, by zblizajgcy si¢ pociag byt wyraznie widoczny i rozpozna-
walny jako taki, poprzez obecno$c¢ i rozmieszczenie zapalonych biatych $wiatel przednich. Ma to umozliwi¢
odréznienie zblizajacego si¢ pociggu od znajdujacych si¢ w poblizu pojazdéw drogowych oraz innych poru-
szajacych si¢ obiektow.

Szczegdtowa specyfikacja znajduje si¢ w podpunkcie 4.3.3.4.1.
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Styszalnos¢ pociagu
Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wyposazenie pociagdw w dzwigkowe urzadzenie ostrzegajace
o zblizaniu si¢ pociggu.

Sterowanie

Maszynista musi mie¢ mozliwos¢ wlaczenia dZwickowego urzadzenia ostrzegajacego z kazdej pozyciji.
Identyfikacja pojazdu

Kazdy pojazd musi posiada¢ numer identyfikujacy go jednoznacznie i odrézniajacy od kazdego innego pojaz-
du szynowego. Numer ten musi by¢ umieszczony w widoczny sposéb co najmniej na kazdej podluznej po-

wierzchni pudla pojazdu.

Nalezy takze zapewni¢ mozliwo$¢ identyfikacji ograniczen eksploatacyjnych majacych zastosowanie wzgle-
dem pojazdu.

Dalsze wymagania okre§lono w zalaczniku P.
Wymagania dla pojazdéw osobowych

—  Zgodno$¢ pomigdzy pojazdami osobowymi a peronami na wyznaczonych przystankach dla pasazeréw
musi by¢ wystarczajgca, aby zapewni¢ bezpieczne wsiadanie i wysiadanie.

—  Otwarcie przez pasazeréw przeznaczonych do ich uzytku drzwi bocznych musi by¢ mozliwe dopiero po
zatrzymaniu si¢ pociagu i zwolnieniu blokady drzwi przez czlonka druzyny pociagowej.

—  Zwolnienie blokady drzwi musi nastgpowa¢ osobno dla kazdej strony pociagu. Musi by¢ zapewniona sta-
fa sygnalizacja nienaruszono$ci zamknigcia i zablokowania drzwi w pociagach pasazerskich.

—  Zwolnienie blokady drzwi musi uniemozliwia¢ zalaczenie energii trakcyjnej. (W rozumieniu niniejszego
wymagania ,zwolnienie blokady drzwi” oznacza umozliwienie przez druzyne pociggowa otwarcia drzwi

przez pasazerow.)

—  Wszystkie pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw muszg by¢ wyposazone w wyjscia umozliwia-
jace ewakuacje.

— Pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw musza by¢ wyposazone w alarm wlaczany przez pasa-
zera lub hamulec bezpieczenstwa. Ich uruchomienie musi powodowaé natychmiastowe zaalarmowanie
maszynisty, ktory jednocze$nie powinien méc zachowa¢ kontrole nad pociagiem.

Sktad pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ zasady i procedury, ktére winien stosowaé personel, aby zagwaran-
towac¢ zgodno$¢ charakterystyki pociagu z przydzielona trasa.

Wymagania dotyczace sktadu pociggu muszg uwzglednia¢ nastepujace elementy:
— pojazdy

—  Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociagu musza wykazywaé zgodnos¢ z wszystkimi wyma-
ganiami obowiazujacymi na trasach przejazdu pociagu;

—  Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociagu musza by¢ zdolne do osiggania maksymalnej pred-
kosci przewidzianej dla pociagy;

—  Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociagu musza znajdowaé si¢ w trakcie okreséw miedzy-
przegladowych, a okres taki nie skoriczy si¢ przed zakonczeniem podjetej podrézy (zaréwno jesli
chodzi o czas, jak i o przebieg);

— pocigg

—  Sklad pojazdéw tworzacych pocigg musi spelniaé ograniczenia techniczne obowiazujgce na danej
trasie oraz nie moze przekracza¢ maksymalnej dozwolonej dtugosci sktadu okreslonej dla terminali
wysylkowych i odbierajacych;

—  Przedsi¢biorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za zagwarantowanie, by pociag byl sprawny tech-
nicznie do planowanej jazdy oraz przez caly czas jej trwania;
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— masa i nacisk osi

— Masa pociggu musi miescic si¢ w granicach warto$ci dopuszczalnych dla danego odcinka trasy, wy-
trzymalosci sprzegdw, mocy trakcyjnej oraz innych istotnych charakterystyk pociagu. Nalezy prze-
strzegaC ograniczent dotyczacych nacisku osi;

—  predkos¢ maksymalna pociagu

— Maksymalna predkos¢ poruszania si¢ pociagu musi uwzglednia¢ wszelkie ograniczenia dotyczace
danej trasy lub tras, parametréw hamowania, nacisku osi oraz rodzaju pojazdu;

—  skrajnia kinematyczna

—  Skrajnia kinematyczna kazdego pojazdu (facznie z fadunkiem) wchodzacego w sklad pociagu musi
mie$ci¢ si¢ w wartociach dozwolonych dla danego odcinka trasy.

Moga wystepowac dodatkowe ograniczenia w zwigzku z rodzajem systemu hamowania lub trakgji dla okre-
Slonego pociagu.

Sktad pociggu musi zosta¢ opisany w zharmonizowanym dokumencie zestawienia pociagu (patrz zalacznik U).
System hamowania pociggu
Minimalne wymagania dla systemu hamowania

Wszystkie pojazdy wchodzace w sktad pociggu musza by¢ polaczone z zespolonym automatycznym syste-
mem hamowania zdefiniowanym w TSI , Tabor kolejowy”).

Pierwszy i ostatni pojazd (w tym pojazdy trakcyjne) kazdego pociggu musza posiadal sprawny hamulec
samoczynny.

W razie przypadkowego rozdzielenia pociggu na dwie czesci, obydwa sklady rozlaczonych pojazdéw muszg
si¢ samoczynnie zatrzymaé w wyniku hamowania z maksymalna silg.

Charakterystyka hamowania
Zarzadca infrastruktury musi zdecydowac, czy:

— podac przedsigbiorstwu kolejowemu informacje niezbedne do obliczenia wymaganej charakterystyki ha-
mowania na danej trasie lub trasach, w tym informacji o dopuszczalnych systemach hamowania oraz
o warunkach ich uzycia;

— alternatywnie poda¢ faktycznie wymagang charakterystyke.

Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za zagwarantowanie odpowiedniej charakterystyki hamowa-
nia pociagu, poprzez przekazanie swojemu personelowi zasad, ktére nalezy stosowa¢ przy hamowaniu.

Informacje potrzebne przedsigbiorstwu kolejowemu w celu obliczenia charakterystyki hamowania umozliwia-
jacej pociagom zatrzymanie si¢ i pozostanie w spoczynku musza uwzgledniaé warunki geograficzne wszyst-
kich przewidzianych linii, przydzielong tras¢ oraz rozwéj systemu ERTMS/ETCS.

Dodatkowe wymagania zawarto w zalgczniku T.
Zagwarantowanie zdolnosci pociggu do ruchu
Wymaganie ogdlne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zdefiniowac proces gwarantujacy, ze cato$¢ urzadzen poktadowych pociagu
dotyczacych bezpieczenistwa bedzie w pelni funkcjonalna, a pociag bedzie si¢ bezpiecznie poruszac.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poinformowa¢ zarzadce infrastruktury o wszelkich zmianach w charaktery-
styce pociagu majacych wplyw na parametry jego dzialania lub zmianach, ktére moga wplyna¢ na mozliwosé
umieszczenia pociggu na wyznaczonej trasie

Zarzadca infrastruktury oraz przedsigbiorstwo kolejowe musza zdefiniowad i aktualizowad warunki i proce-
dury ruchu pociagu w trybie awaryjnym.
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Wymagane dane

Dane wymagane do bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania oraz proces, w ramach ktérego dane te nalezy
przekazywaé, musza obejmowac:

— identyfikacje pojazdu,

— nazwe przedsigbiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za pociag,

— faktyczng dlugos¢ pociagu,

— fakt przewozenia przez pociag pasazerow lub zwierzat, w przypadku gdy nie zostato to zaplanowane,

— wszelkie ograniczenia eksploatacyjne z zaznaczeniem pojazdu lub pojazdéw, ktérych dotycza (skrajnia,
ograniczenie predkosci itd.),

— informacje, ktorych wymaga zarzadca infrastruktury w przypadku transportu fadunkow niebezpiecznych;

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zdefiniowa¢ proces, ktéry zagwarantuje udostepnienie tych danych zarzadcy
lub zarzadcom infrastruktury przed odjazdem pociagu.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zdefiniowaé proces informowania zarzadcy lub zarzadcéw infrastruktury
w przypadku, gdy pocigg nie zajmie przyznanej trasy lub gdy przejazd jest anulowany.

Specyfikacje dotyczace ruchu pociagu
Planowanie trasy pociagu

Zarzadca infrastruktury musi przekaza¢ informacje na temat danych wymaganych w procesie wystepowania
o przyznanie trasy pociggu. Dalsze aspekty tego elementu okresla dyrektywa 2001/14/WE.

Identyfikacja pociagéw

Wszystkie pociagi musza by¢ jednoznacznie identyfikowane.
Wymagania te okreslono w zalgczniku R.

Odjazd pociagu

Kontrole i proby przed odjazdem

Przedsig¢biorstwo kolejowe musi, zgodnie z wymaganiami trzeciego akapitu punktu 4.1 niniejszej TSI, okresli¢
kontrole i proby (w szczeg6lnosci dotyczace hamulcow), ktére nalezy wykonad przed odjazdem pociagu.

Informowanie zarzadcy infrastruktury o prawidtowosci funkcjonowania pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przed wyruszeniem pociggu i w trakcie jazdy informowac zarzadce infra-
struktury o wszelkich anomaliach dotyczacych pociagu lub jego funkcjonowania, ktére moga mie¢ konsek-
wengje dla jazdy pociagu.

Zarzadzanie ruchem
Wymagania ogdlne

Zarzadzanie ruchem musi gwarantowaé bezpieczne, sprawne i punktualne funkcjonowanie kolei, w tym
sprawny powré6t do normalnego funkcjonowania po wystapieniu zaklocen w ruchu.

Zarzadca infrastruktury musi okresli¢ procedury i srodki dotyczace:
— zarzadzania pociggami w czasie rzeczywistym,

— sposobow ruchowych majacych na celu utrzymanie jak najwyzszej sprawnosci infrastruktury w razie fak-
tycznych lub przewidywanych opdznient badZz wypadkéw,

— przekazywania w takich przypadkach informacji przedsigbiorstwom kolejowym.
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Wszelkie dodatkowe procesy wymagane przez przedsi¢biorstwo kolejowe, ktore moga mie¢ wplyw na wspét-
prace z zarzadca infrastruktury, moga zostaé wprowadzone po ich uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury.

Raportowanie o przejezdzie pociagu
Dane wymagane przy raportowaniu polozenia pociggu
Zarzadca infrastruktury musi:

— zapewnic $rodki rejestracji w czasie rzeczywistym czasu odjazdu, przyjazdu lub przejazdu odpowied-
nich, zdefiniowanych wcze$niej punktéw meldunkowych w swojej sieci, a takze wartosci czasu delta;

— poda¢ szczegblowe dane wymagane w zwigzku z raportowaniem polozenia pociggu. Informacje takie
musza zawierac:

— identyfikacj¢ pociagu,

— nazwe punktu meldunkowego,

— linig, po ktérej porusza si¢ pociag,

— przewidziany w rozkladzie czas pobytu w punkcie meldunkowym,

— faktyczny czas pobytu w punkcie meldunkowym (wraz z informacja, czy jest to odjazd, przyjazd,
czy przejazd — dla posrednich punktéw meldunkowych, w ktérych pociag si¢ zatrzymuje, nalezy
podac osobne czasy przyjazdu i odjazdu),

— wielko$¢ opdznienia lub weze$niejszego przybycia do punktu meldunkowego, wyrazong
w minutach,

— wstgpne wyja$nienie kazdego op6Znienia przekraczajacego 10 minut lub inng warto$¢ graniczng
okreslong w systemie monitorowania sprawnosci dzialania,

— wskazanie, Ze meldunek dla pociggu jest opdzniony oraz wielko$¢ opdznienia w minutach,
— poprzednia identyfikacje lub identyfikacje pociagu, jesli wystepuja,
— anulowanie przejazdu pociagu na catosci lub czgsci trasy.

Przewidywany czas przekazania

Zarzadca infrastruktury musi dysponowac procesem, ktéry umozliwia okreslenie szacunkowej liczby minut
odchylenia od planowanego w rozkladzie czasu przekazania pociagu przez jednego zarzadcg infrastruktury
drugiemu.

Informacja taka musi zawiera¢ informacje o zaktdceniach w ruchu (opis i miejsce wystapienia problemu).
Ladunki niebezpieczne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zdefiniowa¢ procedury nadzoru nad transportem tadunkéw niebezpiecznych.
Procedury te musza obejmowac:

— istniejace normy europejskie, zgodnie z dyrektywa 96/49/WE, dotyczace identyfikacji tadunkow niebez-
piecznych na pokladzie pociagu;

— informowanie maszynisty o obecnosci i umiejscowieniu na pokladzie fadunkéw niebezpiecznych;
— informacje, ktérych wymaga zarzadca infrastruktury w przypadku transportu tadunkéw niebezpiecznych;

— ustalenie, wspdlnie z zarzadca infrastruktury, kanatéw komunikacji oraz zaplanowanie Srodkéw
szczegblnych w sytuacjach kryzysowych dotyczacych ladunkow.

Jakos$¢ funkcjonowania

Zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe beda stosowal procesy monitorowania sprawnego
funkcjonowania wszystkich realizowanych potaczen.
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Stworzone zostang procesy monitorowania, analizujace dane i przedstawiajace istniejace tendencje, zaréwno
w zakresie bledu ludzkiego, jak i bledu systemu. Wyniki takiej analizy beda wykorzystywane do wszczgcia dzia-
tan naprawczych majacych na celu eliminacje lub tagodzenie skutkéw zdarzeri, ktére moglyby wywrze¢ ne-
gatywny wplyw na sprawne funkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Tam gdzie takie dzialania naprawcze moga wigzac si¢ z korzysciami dla calej sieci i dotyczg innych zarzadcéw
infrastruktury oraz przedsigbiorstw kolejowych, informacje o nich beda odpowiednio przekazywane, z zacho-
waniem zasad poufnosci handlowej.

Zdarzenia, ktére wywolaly znaczne zaklécenia w ruchu, powinny zosta¢ jak najszybciej przeanalizowane przez
zarzadce infrastruktury. Tam, gdzie jest to stosowne, w szczegdlnosci jesli sprawa dotyczy personelu przed-
sigbiorstwa kolejowego, zarzadca infrastruktury powinien zaprosi¢ uczestniczace w takim zdarzeniu przed-
sigbiorstwa kolejowe do udziatu w analizie. Jesli w wyniku takiej analizy opracowane zostang zalecenia dla
poprawy funkcjonowania sieci, majace na celu eliminacj¢ lub tagodzenie przyczyn wypadkéw/zdarzen, zosta-
ng one przekazane wszystkim zainteresowanym zarzadcom infrastruktury i przedsi¢biorstwom kolejowym

Procesy te beda dokumentowane i podlegac beda kontroli wewngtrzne;.

Rejestracja danych

Dane dotyczace ruchu pociaggéw musza by¢ rejestrowane i przechowywane dla celow:

—  systematycznego monitorowania bezpieczenstwa, jako $rodek zapobiegania zdarzeniom i wypadkom;

— identyfikacji dziatan maszynisty oraz parametréw funkcjonowania pociagu i infrastruktury w okresie bez-
posrednio poprzedzajacym zdarzenie lub wypadek oraz (w stosownych przypadkach) bezposrednio po
nich nastgpujacym, w celu umozliwienia okreslenia jego przyczyn zwigzanych z prowadzeniem pociagu
lub wyposazeniem pociagu, co moze stanowi¢ material przemawiajacy na rzecz wprowadzenia nowych
lub modyfikacji istniejacych Srodkéw zapobiegajacych ponownemu ich wystapieniu;

— rejestracji informacji dotyczacych funkcjonowania lokomotywy/pojazdu trakcyjnego oraz dziatan ma-
szynisty, w tym czasu pracy.

Musi istnie¢ mozliwos¢ skojarzenia zarejestrowanych danych z:
— data i czasem rejestradji,

— doktadnym potozeniem geograficznym miejsca rejestrowanego zdarzenia (odleglos¢ w kilometrach od
rozpoznawalnej lokalizacji),

— identyfikacja pojazdu,
— toZsamoscig maszynisty.

Wymagania dotyczace przechowywania, okresowej oceny oraz dostepu do tych danych reguluja odpowiednie
przepisy krajowe panstw cztonkowskich:

—  w ktérych przedsigbiorstwo kolejowe ma pozwolenie na dziatanie (w zakresie rejestracji danych pokla-
dowych), lub

— tego panstwa czlonkowskiego, na terenie ktérego znajduje si¢ infrastruktura (w zakresie danych rejestro-
wanych poza pociggiem).

Rejestracja danych nadzoru poza pociggiem

Zarzadca infrastruktury musi rejestrowaé przynajmniej nastgpujgce dane:

— awaria urzadzen przytorowych, zwiazana z ruchem pociagdw (sygnalizacja, uklady zwrotnicowe itd.);
— wykrycie przegrzania maznicy fozyskowej;

— komunikacja pomigdzy maszynista a personelem zarzadcy infrastruktury zezwalajacym na ruch
pociaggow.



26.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 84/27

4.23.5.2

4.2.3.6
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4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi rejestrowad przynajmniej nastgpujace dane:

— przejechanie sygnatu ,st6j” lub ,koniec zezwolenia na jazde” bez stosownego zezwolenia;
— uzycie hamulca bezpieczenstwa;

— predkosé przejazdu pociagu;

— wylaczenie pokladowego systemu sterowania (sygnalizacji) lub przejcie na sterowanie reczne;
— uzycie dZiwigkowego urzadzenia ostrzegawczego (tragbka sygnalowa);

— uzycie sterownikoéw drzwi (zwolnienie, zamknigcie);

— zadzialanie poktadowych czujnikéw zagrzania maznic, jesli s3 zamontowane;

— identyfikacja kabiny, dla ktérej rejestrowane sa dane do sprawdzenia;

—  dane stuzace rejestracji czasu pracy maszynistow.

Eksploatacja awaryjna

Informowanie innych uzytkownikéw

Zarzgdca infrastruktury, wspélnie z przedsigbiorstwami kolejowymi, musi zdefiniowac proces natychmiasto-
wego wzajemnego informowania si¢ o wszelkich sytuacjach majacych negatywny wplyw na bezpieczenstwo,
funkcjonowanie iflub dostepnos¢ sieci kolejowej lub taboru.

Informowanie maszynistow

W przypadku eksploatacji awaryjnej zwiazanej z obszarem odpowiedzialnosci zarzadcy infrastruktury, musi
on przekaza¢ maszynistom formalne instrukcje dotyczgce srodkéw, ktére nalezy podjaé, by w sposéb bez-
pieczny wyjs¢ z sytuacji awaryjnej.

Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych

Zarzadca infrastruktury, wspdlnie z wszystkimi przedsigbiorstwami kolejowymi dziatajacymi w ramach jego
infrastruktury, a takze, w miarg¢ potrzeby, z sasiednimi zarzagdcami infrastruktury, musi zdefiniowad, opubli-
kowa¢ i udostgpni¢ odpowiednie $rodki dziatania w sytuacjach wyjatkowych oraz rozdzieli¢ obowigzki
w oparciu 0 wymdg ograniczania wszelkiego rodzaju negatywnych konsekwencji wynikajacych z eksploatacji
awaryjnej.

Wymagania dotyczace planowania oraz reakcja na takie zdarzenia musza by¢ proporcjonalne do charakte-
ru i potencjalnej skali takiej eksploatacji awaryjnej.

Srodki te, ktore muszg obejmowaé przynajmniej plany przywrocenia sieci do stanu ,normalnego”, moga réw-
niez dotyczy¢:

— awarii taboru (na przyklad mogacych prowadzi¢ do znacznych zaklécen ruchu, procedury akcji ratow-
niczych dla pociagéw dotknietych awarig);

— awarii infrastruktury (na przyklad w sytuacji awarii zasilania lub wystapienia warunkéw, w ktérych po-
ciagi moga by¢ kierowane objazdem, réznym od zaplanowanej trasy);

— ekstremalnych warunkéw pogodowych.

Zarzadca infrastruktury musi ustali¢ i uaktualnia¢ dane kontaktowe kluczowego personelu zarzadcy infrastruk-
tury i przedsigbiorstwa kolejowego, z ktérym mozna skontaktowa¢ si¢ w przypadku zaktécen w ruchu pro-
wadzacych do eksploatacji awaryjnej. Informacje takie muszg zawiera¢ szczegétowe dane dotyczace kontaktu
w godzinach urzedowania i poza nimi.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poda¢ takie informacje zarzadcy infrastruktury i poinformowaé zarzadce
infrastruktury o jakichkolwiek zmianach w danych kontaktowych.

Zarzadca infrastruktury musi poinformowac wszystkie przedsigbiorstwa kolejowe o jakichkolwiek zmianach
we wlasnych danych kontaktowych.



L 84/28

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

26.3.2008

4.23.7

4.2.3.8

4.3

4.3.1.1.

Zarzadzanie sytuacja kryzysowa
Zarzadca infrastruktury, dzialajac w porozumieniu z:
— wszystkimi przedsigbiorstwami kolejowymi dzialajacymi w ramach jego infrastruktury, lub

—  w stosownych przypadkach — z organami przedstawicielskimi przedsigbiorstw kolejowych dziatajacych
w ramach jego infrastruktury oraz z

— odpowiednimi sgsiednimi zarzadcami infrastruktury,
— wladzami lokalnymi,

— odpowiednimi organami przedstawicielskimi stuzb kryzysowych na szczeblu lokalnym lub krajowym,
w tym stuzb pozarniczych i ratowniczych,

oraz zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE, musi zdefiniowad, opublikowa¢ i udost¢pni¢ odpowiednie $rodki za-
rzadzania sytuacjami kryzysowymi i przywrécenia linii do normalnego stanu.

Srodki takie dotycza zazwyczaj:

—  kolizji,

— pozardéw w pociggach,

— ewakuadji pociggéw,

—  wypadkéw w tunelach,

— zdarzen z udzialem fadunkéw niebezpiecznych,

—  wykolejen.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poda¢ zarzadcy infrastruktury wszelkie szczegbtowe informacje dotyczace ta-
kich okolicznosci, w szczeg6lnosci w odniesieniu do przywrécenia ruchu lub wkolejania ich pociagéw. (Patrz

takze podpunkt 4.2.7.5 w TSI ,Wagony towarowe kolei konwencjonalne;”).

Ponadto przedsigbiorstwo kolejowe musi dysponowac procesami informowania pasazeréw o obowigzujacych
na pokladzie procedurach awaryjnych i procedurach bezpieczenstwa.

Pomoc druzynie pociagowej w razie zdarzenia lub powaznej niesprawnosci taboru

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zdefiniowaé odpowiednie procedury majace poméc druzynie pociagowej
w sytuacjach eksploatacji awaryjnej, celem uniknigcia lub zmniejszenia op6znient wywolanych awariami tech-
nicznymi lub innymi awariami taboru (np. kanaly komunikacji, $rodki, ktére nalezy podja¢ w przypadku
ewakuacji pociggu).

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

W $wietle zasadniczych wymagan przedstawionych w rozdziale 3, specyfikacje funkcjonalne i techniczne in-
terfejsow s3 nastepujace:

Interfejsy z TSI ,Infrastruktura”

Widoczno$¢ sygnalizatoréw

Maszynista musi widzie¢ sygnalizatory, a sygnalizatory musza by¢ widoczne dla maszynisty z normalnej po-
zycji zajmowanej przez niego podczas kierowania pociggiem. To samo dotyczy wskaznikéw przytorowych,

jesli dotycza one bezpieczenstwa.

Wskazniki przytorowe i tablice informacyjne musza by¢ konsekwentnie zaprojektowane tak, aby to ulatwiac.
Nalezy wzia¢ pod uwage miedzy innymi nastgpujace kwestie:

— czy s3 odpowiednio umieszczone, tak aby $wiatla czola pociagu pozwalaly maszyniscie na odczytanie
informacji;

— czy tam, gdzie wymagane jest pod$wietlenie informacji, jest ono odpowiednie i wystarczajaco intensywne;
— czy tam, gdzie stosowana jest odblaskowos¢, wlasciwosci odblaskowe uzytego materiatu sg zgodne z od-

powiednimi specyfikacjami i czy wskaZniki sa wykonane w taki sposob, by maszynista mogt bez proble-
mu przeczytaé informacje, korzystajac ze $wiatel czola pociagu.
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4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2.1.

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

Pojazdy pasazerskie

Musi zosta¢ zapewniona zgodno$¢ pomiedzy pojazdami osobowymi a peronami na wyznaczonych przystan-
kach dla pasazeréw, umozliwiajaca bezpieczne wsiadanie i wysiadanie.

Nalezy zachowaé minimalng odleglo$¢ pomiedzy powierzchnig peronu a elementami elektrycznymi pojaz-
déw pozostajacymi pod napigciem.

Kompetencje zawodowe

Istnieje interfejs z podpunktem 2.2.1 niniejszej TSI oraz z podpunktem 4.6 TSI ,Infrastruktura”.

Interfejsy z TSI ,Sterowanie ruchem kolejowym”
Rejestrowanie danych nadzoru

Podsystem ,Ruch kolejowy” okre$la wymagania operacyjne dotyczace rejestracji danych nadzoru (patrz pod-
punkt 4.2.3.5 niniejszej TSI), ktore spetniaé musi podsystem kontroli i sterowania (patrz podpunkt 4.2.15 TSI
LSterowanie” dla kolei duzych predkosci).

Kontrola uwagi maszynisty

O ile infrastruktura obstuguje taka funkcje, urzadzenie to powinno automatycznie zglasza¢ fakt zalaczenia do
centrum sterowania ruchem. Istnieje interfejs miedzy tym wymaganiem operacyjnym a podpunktem 4.2.2 TSI
,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci, zwigzanym z systemem ERTMS.

Przepisy ruchowe ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R

Istnieje interfejs pomiedzy zalacznikiem A do niniejszej TSI oraz FRS i SRS ERTMS/ETCS, FRS i SRS
ERTMS/GSM-R, opisanymi w aneksie A do TSI ,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci.

Istnieje takze interfejs pomigdzy podpunktem 4.4 niniejszej TSI oraz zalgcznikiem A do TSI, Sterowanie” dla
kolei duzych predko$ci w zakresie dokumentéw wytycznych o charakterze informacyjnym, dotyczacych prze-
piséw, zasad i wdrozenia systemu ERTMS.

Istnieje takze interfejs ze specyfikacjami pulpitu pokladowego ETCS (DMI) (podpunkt 4.2.13 TSI, Sterowanie”
dla kolei duzych predkosci) oraz specyfikacjami DMI EIRENE (podpunkt 4.2.14 TSI ,Sterowanie” dla kolei
duzych predkosci).

Istnieje interfejs pomiedzy zalacznikiem A do niniejszej TSI oraz podpunktem 4.2.2 TSI ,Sterowanie” dla kolei
duzych predkosci w zakresie wydzielenia funkcjonalnosci poktadowego ETCS.

Widzialnos¢ sygnalizatoréw i wskaznikdw przytorowych

Maszynista musi by¢ w stanie widzie¢ sygnalizatory i wskazniki przytorowe — musza one by¢ widoczne z nor-
malnej pozycji zajmowanej przez niego podczas kierowania pociggiem. To samo dotyczy innych rodzajow
wskaznikow przytorowych, jesli maja one zwigzek z bezpieczefistwem.

Oznakowanie przytorowe, wskazniki i tablice informacyjne musza by¢ konsekwentnie zaprojektowane tak,
aby to ulatwia¢. Nalezy wzia¢ pod uwage miedzy innymi nastgpujace kwestie:

— czy s3 odpowiednio umieszczone, tak aby $wiatla czota pociagu pozwalaly maszyniscie na odczytanie
informacji;

—  czy tam, gdzie wymagane jest pod$wietlenie informacji, jest ono odpowiednie i wystarczajaco intensywne;

— czy tam, gdzie stosowana jest odblaskowos¢, wlasciwosci odblaskowe uzytego materiatu sg zgodne z od-
powiednimi specyfikacjami i czy wskazniki sa wykonane w taki sposob, by maszynista mogt bez proble-
mu przeczyta¢ informacje, korzystajac ze $wiatel czola pociagu.

Istnieje interfejs z podpunktem 4.2.16 TSI ,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci w zakresie zewnetrznego
pola widzenia maszynisty. W przyszlej wersji zalacznika A do TSI ,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci
znajdzie si¢ takze nowy punkt, dotyczacy wskaznikéw przytorowych na liniach wyposazonych w ETCS.
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4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.3.1.

4.3.3.2

4333

4.3.3.3.1.

System hamowania pociagu

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.2.6.2 niniejszej TSI a podpunktem 4.3.1.5 (gwarantowane parame-
try systemu hamowania i charakterystyka) TSI ,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci.

Uzycie piasecznicy Wymagania minimum dotyczace kompetencji zawodowych dla zadania prowadzenia
pociagu

W zakresie uzycia piasecznicy istnieje interfejs miedzy zalacznikiem H i zalacznikiem B (punkt C1) do niniej-
szej TSI z jednej strony, oraz podpunktem 4.2.11 (zgodno$¢ z przytorowym systemem wykrywania pocia-
gu) i punktem 4.1 dodatku 1 do zalgcznika A (w brzmieniu przytoczonym w podpunkcie 4.3.1.10) TSI
,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci z drugiej.

Rejestracja danych a wykrywanie zagrzanych maznic

Istnieje interfejs pomigdzy podpunktem 4.2.3.5 niniejszej TSI z jednej strony, a podpunktem 4.2.2 (poktado-
wa funkcjonalno$¢ ETCS), indeksy 5, 7 oraz 55 w zalaczniku A oraz podpunktem 4.2.10 (HABD — czujnik
zagrzania maznicy) TSI ,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci z drugiej. W przysziosci, gdy rozwigzana zo-

stanie kwestia otwartego punktu w specyfikacji ,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci, powstanie interfejs
z zalgcznikiem B TSI ,Ruch kolejowy”.

Interfejsy z TSI ,Tabor”

Hamowanie

Istnieja interfejsy migdzy podpunktami 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 i 4.2.2.6.2 niniejszej TSI ,Ruch kolejowy” oraz pod-
punktami 4.2.4.1 i 4.2.4.3 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci.

Istnieje takze interfejs migdzy podpunktem 4.2.4.5 (Hamulce wiropradowe) TSI, Tabor kolejowy” dla kolei du-
zych predkosci oraz podpunktem 4.2.2.6.2 niniejszej TSI ,Ruch kolejowy”.

Istnieje takze interfejs miedzy podpunktem 4.2.4.6 (Ochrona unieruchomionego pociagu) TSI ,Tabor kolejo-
wy”" dla kolei duzych predkosci oraz podpunktem 4.2.2.6.2 niniejszej TSI ,Ruch kolejowy”.

Istnieje takze interfejs migdzy podpunktem 4.2.4.7 (Skuteczno$¢ hamowania na stromych pochyleniach) TSI
,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci oraz podpunktami 4.2.2.6.2 i 4.2.1.2.2.3 niniejszej TSI ,Ruch
kolejowy”.

Wymagania dla pojazdéw osobowych

Istnieja interfejsy miedzy podpunktem 4.2.2.4 niniejszej TSI ,Ruch kolejowy” oraz podpunkta-
mi 4.2.2.4 (Drzwi), 4.2.5.3 (Alarmy), 4.3.5.16 (Alarm pasazerski) i 4.2.7.1 (WyjScia awaryjne) TSI ,Tabor ko-
lejowy” dla kolei duzych predkosci.

Widocznos¢ pociggu

Podsystem ,Ruch kolejowy” okresla, Ze podstawowe wymagania dla widocznosci pociagu, ktére zdefiniowano
w podsystemie , Tabor”, przedstawione sa ponizej.

W pojezdzie czotowym pociagu zwréconym w kierunku jazdy

Czoto pojazdu musi by¢ wyposazone w trzy $wiatla, tworzgce ksztalt tréjkgta réwnoramiennego, zgodnie z ry-
sunkiem ponizej. Swiatla te muszg by¢ zawsze wlaczone, gdy pociag ciggnigty jest z tej strony.

ra ™

O
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4.3.3.7

4.3.3.8

Swiatta czotowe musza zapewniaé optymalng widocznosé pociagu (np. dla pracownikéw torowych oraz 0séb
korzystajacych z przejazdow i przejs¢ publicznych), umozliwiaé odpowiednig widocznos§¢ maszyniscie pocia-
gu (o$wietlenie toru przed pociagiem, tablic informacyjnych i wskaznikéw przytorowych itd.) w nocy oraz
w warunkach zlej widocznosci, a takze nie moga oslepia¢ maszynistow pociagéw nadjezdzajacych z przeciwka.

Nalezy unormowac rozmieszczenie, wysoko$¢ nad torem, $rednice, natezenie Swiatla oraz wymiary i ksztalt
emitowanej wigzki w warunkach dziennych i nocnych.

Istnieje interfejs z podpunktem 4.2.7.4.1 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci oraz podpunk-
tem 4.2.2.1.2 niniejszej TSI

Koniec pociggu

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.2.1.3 niniejszej TSI oraz podpunktem 4.2.7.4.1 TSI ,Tabor kolejo-
wy” dla kolei duzych predkosci.

Slyszalno$¢ pociggu
Podsystem ,Ruch kolejowy” okresla, ze podstawowym wymaganiem w zakresie styszalnosci pociagu, ktdre
musi spelnia¢ podsystem , Tabor”, jest aby pociag byl w stanie da¢ akustyczny sygnal ostrzegajacy o zblizaniu

sie.

Dzwigki emitowane przez urzadzenie ostrzegawcze, ich czestotliwo$¢ oraz natgzenie, a takze sposéb ich uru-
chamiania przez maszynist¢, musza by¢ unormowane.

Istnieje interfejs z podpunktem 4.2.7.4.2 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci oraz podpunk-
tem 4.2.2.2 niniejszej TSI

Widocznos¢ sygnalizatorow

Maszynista musi widzie¢ sygnalizatory, a sygnalizatory musza by¢ widoczne dla maszynisty. To samo dotyczy
wskaznikow przytorowych, jesli dotycza one bezpieczenistwa.

Kabina maszynisty musi by¢ konsekwentnie zaprojektowana tak, by maszynista mogt bez trudu zobaczy¢ prze-
znaczone dla niego, wy$wietlane informacje, z normalnej pozycji zajmowanej przez niego podczas kierowa-
nia pociggiem.

Istnieje interfejs migdzy podpunktem 4.3.2.4 niniejszej TSI oraz podpunktem 4.2.2.7 TSI ,Tabor kolejowy” dla
kolei duzych predkosci.

Kontrola uwagi maszynisty

Srodek monitorowania reakcji maszynisty, interweniujgcy i zatrzymujacy pociag w sytuacji, gdy maszynista
nie zareaguje w okre$lonym czasie.

Istnieje interfejs miedzy podpunktami 4.3.3.2 i 4.3.3.7 niniejszej TSI oraz podpunktem 4.2.7.9 TSI ,Tabor ko-
lejowy” dla kolei duzych predkosci w zakresie kontroli uwagi maszynisty.

Sktad pociggu i zalgcznik B
Istnieje interfejs pomiedzy:
— podpunktami 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 i 4.2.3.7 niniejszej TSI z jednej strony,

— oraz podpunktem 4.2.2.2.b (Haki cigglowe i mechanizmy sprzggajace na potrzeby ratowania pociggdw)
TSI, Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci i zatacznikiem K do niej, a takze podpunktem 4.2.3.5
(Maksymalna dlugo$¢ pociagu) z drugiej,

w zakresie:

— maksymalnej dopuszczalnej masy pociagu na maksymalnym pochyleniu na danej linii,
— maksymalnej dtugosci pociagu oraz

—  przyspieszenia w przypadku jazdy z popychaniem.

Parametry taboru majace wplyw na naziemne systemy monitorowania pociagu oraz na dynamiczne zacho-
wanie taboru

Istniejg interfejsy migdzy podpunktami 4.2.3.3.2 i 4.2.3.4 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci
oraz podpunktem 4.2.3.6 niniejszej TSI
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4.3.3.9

4.3.3.10

43.3.11

4.3.3.12

4.3.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

4.3.3.16

43.3.17

4.3.3.18

43.3.19

4.3.3.20

4.3.3.21

Piaskowanie

Istnieje interfejs miedzy zalacznikiem H i zalacznikiem B (punkt C1) do niniejszej TSI z jednej strony, oraz pod-
punktem 4.2.3.10 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci z drugiej, w zakresie stosowania
piasecznicy.

Sktad pociagu, zalaczniki HiJ

Istniejg interfejsy miedzy podpunktem 4.2.2.5 niniejszej TSI i zalacznikami HiJ do niej a podpunktami 4.2.1.2

(Konstrukeja pociagu) i 4.2.7.11 (Koncepcje monitorowania i diagnostyki) TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei du-
zych predkosci w zakresie wiedzy druzyny pociagowej o funkcjonowaniu taboru kolejowego.

Ustalenia dotyczgce sytuacji wyjatkowych oraz zarzadzanie sytuacjg kryzysowa
Istnieje interfejs miedzy podpunktami 4.2.3.6.3 i 4.2.3.7 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.2.2 (Haki ciegto-
we i mechanizmy sprzegajace na potrzeby ratowania pociaggéw) TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych pred-

kosci i zalgcznikiem K do niej.

Istnieje takze interfejs miedzy podpunktami 4.2.3.6 i 4.2.3.7 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.7.1 (Srodki kry-
zysowe) oraz 4.2.7.2 (Ochrona przeciwpozarowa) TSI, Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkoci.

Rejestracja danych

Istnieje interfejs pomigdzy podpunktem 4.2.3.5.2 (Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociagu) niniej-
szej TSI a podpunktem 4.2.7.11 (Koncepcje monitorowania i diagnostyki) TSI, Tabor kolejowy” dla kolei du-
zych predkosci.

Wplyw zjawisk acrodynamicznych na podsypke

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.3.11 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci oraz pod-
punktem 4.2.1.2.2.3 niniejszej TSL

Warunki srodowiskowe

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.6.1 TSI , Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunkta-
mi 4.2.2.5 i 4.2.3.3.2 niniejszej TSL

Wiatr boczny

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.6.3 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunkta-
mi 4.2.1.2.2.3 i 4.2.3.6 niniejszej TSI

Maksymalne réznice ci$nien w tunelach

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.6.4 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunkta-
mi 4.2.1.2.2.3 i 4.2.3.6 niniejszej TSL

Halas na zewnatrz

Istnieje interfejs migdzy podpunktem 4.2.6.5 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci oraz podpunk-
tem 4.2.3.7 niniejszej TSI

Ochrona przeciwpozarowa

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.7.2 TSI, Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci oraz podpunk-
tem 4.2.3.7 niniejszej TSL

Procedury podnoszenia i procedury ratownicze

Istnieje interfejs migdzy podpunktem 4.2.7.5 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci oraz podpunk-
tem 4.2.3.7 niniejszej TSI

Koncepcje monitorowania i diagnostyki

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.7.11 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunk-
tem 4.2.3.5.2 niniejszej TSI oraz zatacznikami H i ] do niej.

Szczegdlne specyfikacje dla diugich tuneli

Istnieje interfejs migdzy podpunktem 4.2.7.12 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunk-
tami 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 i 4.6.3.2.3.3 niniejszej TSI
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4.3.3.22

4.3.3.23

4.3.3.24

4.4

4.5

Wymagania dotyczace charakterystyki trakcji

Istnieje interfejs migdzy podpunktem 4.2.8.1 TSI, Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunkta-
mi 4.2.2.5 1 4.2.3.3.2 niniejszej TSL

Wymagania dotyczace przyczepnosci trakcji

Istnieje interfejs migdzy podpunktem 4.2.8.2 TSI , Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunkta-
mi 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 i1 4.2.1.2.2 niniejszej TSL

Parametry funkcjonalne i techniczne dotyczace zasilania

Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.8.3 TSI ,Tabor kolejowy” dla kolei duzych predkosci a podpunkta-
mi 4.2.3.6 1 4.2.1.2.2 niniejszej TSL

Interfejsy z TSI ,Energia” dla kolei duzych predkosci

Istnieje interfejs z podpunktem 2.2.1 niniejszej TSI oraz z podpunktem 4.6 TSI ,Energia” dla kolei duzych
predkoscei.

Interfejsy z TSI ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych”

Szereg wymagan okreslonych w TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” uzaleznionych jest dodatkowo
od elementéw zawartych w TSI ,Ruch kolejowy”. Sa one wymienione w punkcie 4.3.4 TSI ,Bezpieczenstwo
w tunelach kolejowych”.

Istnieje szczegdlny interfejs miedzy podpunktem 4.2.5.1.3.2 TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych”
a podpunktem 4.6.3.2.3.3 niniejszej TSL

Interfejsy z TSI ,Osoby o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢”

Szereg wymagan okre§lonych w TSI, Osoby o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢” uzaleznionych jest do-
datkowo od elementéw zawartych w TSI ,Ruch kolejowy”. Sa one wymienione w punktach 4.1.4 i 4.2.4 TSI
,Osoby o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢”.

Przepisy ruchu

Zasady i procedury umozliwiajace spojne funkcjonowanie nowych i réznych podsystemoéw strukturalnych
przewidzianych do wykorzystania w ramach sieci transeuropejskiej, w szczeg6lnosci tych, ktére sa bezposred-
nio zwigzane z funkcjonowaniem nowego systemu sterowania ruchem kolejowym, musza by¢ identyczne
wszedzie tam, gdzie wystepuja te same sytuacje.

W tym celu okreslono przepisy ruchu europejskiego systemu sterowania pociagiem (ETCS) oraz globalnego
systemu fgcznosci ruchomej dla kolei (GSM-R). Sg one zawarte w zalaczniku A.

Uzupelnienie zalacznika A (Przepisy i zasady dotyczace systeméw ETCS i GSM-R) stanowia nastepujace dwa
dokumenty o charakterze informacyjnym:

— Raport przedstawiajacy przepisy i zasady dotyczace systeméw ETCS i GSM-R (Nr ref. EEIG: 05E374)
—  Zalecenia dotyczace wdrozenia systemu ERTMS (Nr ref. EEIG: 05E375)
Inne przepisy ruchu, ktére mozna unormowa¢ w ramach sieci transeuropejskiej, sa okreslone w zalaczniku B.

Poniewaz zasady te zostaly stworzone dla calej sieci transeuropejskiej, wazne jest, by byly catkowicie spéjne.
Jedyna organizacjg, ktéra moze wprowadza¢ zmiany do tych zasad, bedzie ERA, ktéra jest odpowiedzialna za
aktualizacj¢ zalacznikéw A, B oraz C do niniejszej TSI

Zasady utrzymania

Nie dotyczy
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4.6

4.6.1.

4.6.1.1.

4.6.1.2

4.6.2

4.6.2.1.

Kompetencje zawodowe

Zgodnie z podpunktem 2.2.1 niniejszej TSI, niniejsza czg$¢ dotyczy kompetencji zawodowych i jezykowych
oraz procesu oceny wymaganego do tego, by personel osiagnat te kompetencje.

Kompetencje zawodowe

Personel (takze podwykonawcy) przedsigbiorstw kolejowych oraz zarzadcéw infrastruktury musi posiadac od-
powiednie kompetencje zawodowe, aby mdgt wykonywac wszelkie niezbedne obowiazki zwigzane z bezpie-
czenstwem w warunkach zwyklych, awaryjnych oraz kryzysowych. Kompetencje takie obejmujg wiedzg¢
zawodowg oraz umiejetno$c jej praktycznego zastosowania.

Wymagania minimum dotyczace kompetencji zawodowych dla poszczegélnych zadan znajdujg si¢ w zalacz-
nikach H, ] oraz L.

Wiedza zawodowa

Uwzgledniajac powyzsze zalaczniki oraz w zaleznosci od obowiazkéw poszezegélnych czlonkéw personelu,
wymagana wiedza obejmuje:

— ogolne funkcjonowanie kolei, ze szczegélnym naciskiem na dzialania o znaczeniu kluczowym dla
bezpieczenstwa:

— zasady funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczefistwem wlasnej organizacji;
— role i obowigzki kluczowych podmiotéw zaangazowanych w dzialania interoperacyjne;

— zrozumienie problematyki zagrozefi, w szczegdlnosci w odniesieniu do zagrozef zwigzanych
z funkcjonowaniem kolei oraz zasilaniem trakeji elektrycznej;

— odpowiednig wiedzg¢ dotyczaca zadan zwigzanych z bezpieczenistwem w zakresie procedur oraz interfej-
sow dla:

—  linii i urzadzen przytorowych;
— tabory;

— $rodowiska naturalnego.

Umiejetnos$¢ praktycznego wykorzystania wiedzy zawodowej

Umiejetno$¢ wykorzystania wiedzy zawodowej w warunkach zwyklych, awaryjnych oraz kryzysowych wy-
magac bedzie od personelu pelnej znajomosci:

— metodyki oraz zasad stosowania tych zasad i procedur;

— procesu korzystania z urzadzen przytorowych i taboru oraz wszelkich specjalizowanych urzadzen zwia-
zanych z bezpieczefistwem;

— zasad systemu zarzadzania bezpieczenstwem, majacych nie dopuszczaé do stwarzania niepotrzebnego za-
grozenia dla os6b i samego procesu;

a takze ogdlnej umiejetnosci przystosowania si¢ do réznych okolicznosci, z ktérymi personel moze si¢ zetknac.

Zgodnie z punktem 2 zalacznika Il do dyrektywy 2004/49/WE, przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy
infrastruktury maja obowigzek wprowadzenia systemu zarzadzania kompetencjami w celu zagwarantowania
oceny i utrzymania indywidualnych kompetencji czlonkéw personelu. Dodatkowo muszg by¢ prowadzone
szkolenia (stosownie do potrzeb) majace na celu zagwarantowanie aktualno$ci wiedzy i umiejetnosci, szcze-
g6lnie w zakresie stabosci i brakéw systemu lub ludzkich.

Kompetengje jezykowe
Zasady

Zarzadcy infrastruktury oraz przedsi¢biorstwa kolejowe maja obowiazek dopilnowad, aby ich personel posia-
dal odpowiednie kompetencje w zakresie uzywania protokotéw komunikacyjnych oraz stosowania zasad facz-
nosci okre$lonych w niniejszej TSI
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4.6.2.2

4.6.3.1.

W przypadku, gdy jezyk ,operacyjny” uzywany przez zarzadcg infrastruktury rézni si¢ od jezyka uzywanego
na co dzien przez personel przedsigbiorstwa kolejowego, takie szkolenie jezykowe oraz szkolenie w zakresie
tacznosci musi stanowi¢ kluczows cze$¢ ogélnego systemu zarzadzania kompetencjami przedsigbiorstwa
kolejowego.

Personel przedsigbiorstwa kolejowego, ktdrego obowiazki wymagaja komunikowania si¢ z personelem za-
rzadey infrastruktury w zwiazku z kwestiami o znaczeniu krytycznym dla bezpieczeristwa w warunkach zwy-
klych, awaryjnych oraz kryzysowych, musi posiada¢ wystarczajacy poziom znajomosci jezyka ,operacyjnego”
zarzadcy infrastruktury.

Poziom znajomosci

Poziom znajomosci jezyka zarzadcy infrastruktury musi byé wystarczajacy dla celow zapewnienia
bezpieczenstwa:

— Jako minimum musi to obejmowa¢ umiejetno$¢ maszynisty:

—  wysylania i rozumienia wszystkich komunikatéw wyszczegélnionych w zalaczniku C do niniejszej
TSI;

skutecznego porozumiewania si¢ w warunkach zwyktych, awaryjnych i kryzysowych;

— wypelnienia formularzy zwiazanych z uzyciem ,Ksiegi formularzy”.

— Pozostali cztonkowie druzyny pociagowej, ktérych obowiazki wymagaja komunikowania si¢ z zarzadca
infrastruktury w sprawach kluczowych dla bezpieczenstwa, muszg przynajmniej by¢ w stanie wysy-
fa¢ i rozumie¢ informacje opisujace pociag oraz prawidlowos¢ jego dzialania.

Wytyczne w zakresie wlasciwych pozioméw kompetencji zawiera zalacznik E. Dla maszynistow wymagany
jest przynajmniej poziom znajomosci 3, a dla personelu towarzyszacego pociggom — przynajmniej poziom 2.

Wstepna i biezgca ocena personelu
Elementy podstawowe

Zgodnie z punktem 2 zalacznika III do dyrektywy 2004/49/WE, przedsiebiorstwa kolejowe oraz zarzadcy
infrastruktury maja obowiazek zdefiniowania procesu oceny swojego personelu. Zaleca si¢ uwzglednienie po-
nizszych punktow:

A Dobbr personelu
— ocena indywidualnego doswiadczenia i kompetencji

— ocena indywidualnych kompetencji w zakresie postugiwania si¢ wymaganym jezykiem lub jezyka-
mi obcymi, lub mozliwosci ich przyswojenia

B Wstepne szkolenie zawodowe
— analiza potrzeb szkoleniowych
—  zasoby szkoleniowe

— szkolenie personelu szkolacego

C Ocena wstepna
— warunki podstawowe (wiek minimalny dla maszynistow, ...)
—  program oceny, facznie z czescig praktyczng
— kompetencje personelu szkolacego

—  wystawienie $wiadectwa kompetencji

D Utrzymanie kompetencji
— zasady utrzymania kompetencji

—  w szczegdlnosci dla personelu wykonujacego zadania kierowania pociagiem, ponowng oceng
kompetencji nalezy przeprowadzad przynajmniej raz w roku
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4.6.3.2

4.6.3.2.1.

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1.

4.6.3.2.3.2

— metody, ktére nalezy stosowac

— formalizacja procesu utrzymania kompetencji

—  proces oceny
E Szkolenie doskonalgce

— zasady szkolenia ustawicznego (w tym jezykowego)
Analiza potrzeb szkoleniowych
Opracowanie analizy potrzeb szkoleniowych

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury muszg dokona¢ analizy potrzeb szkoleniowych swo-
jego personelu.

Analiza taka musi okresla¢ zakres oraz ztozono$¢, a takze uwzgledniaé rodzaje zagrozen zwiazanych z ru-
chem pociggdw w ramach sieci transeuropejskiej, w szczegdlnosci w odniesieniu do mozliwosci i ograniczen
czynnika ludzkiego, ktére moga powsta¢ w wyniku:

— réznic w praktykach ruchowych, wystepujacych miedzy zarzadcami infrastruktury, oraz zagrozen zwia-
zanych z przechodzeniem z jednego systemu do drugiego;

— réznic w zadaniach, procedurach ruchowych i protokotach komunikacji;

— wszelkich réznic wystepujacych w jezykach ,operacyjnych” uzywanych przez personel zarzadcy
infrastruktury;

— lokalnych instrukeji operacyjnych, ktére moga obejmowac stosowanie specjalnych procedur lub specjal-
nego sprz¢tu w okreslonych przypadkach, np. w okreslonym tunelu.

Wytyczne dotyczace czynnikdw, ktére nalezy uwzglednié, zawarte s w zalacznikach, o ktérych mowa w pod-
punkcie 4.6.1 powyzej. Elementy szkolenia dla personelu musza by¢ odpowiednio wykorzystane w okolicz-
nosciach, w ktérych nalezy uwzgledni¢ powyzsze uwagi.

Motze si¢ zdarzy¢, ze ze wzgledu na rodzaj dzialan przewidzianych przez przedsigbiorstwo kolejowe lub cha-
rakter sieci obstugiwanej przez zarzadce infrastruktury, niektore elementy zawarte we wspomnianych zalacz-
nikach nie beda mialy zastosowania. W analizie potrzeb szkoleniowych nalezy udokumentowac te elementy,
ktore nie majg zastosowania w danej sytuacji, oraz przedstawi¢ uzasadnienie.

Aktualizacja analizy potrzeb szkoleniowych

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury muszg zdefiniowaé proces weryfikacji i aktualizacji
swoich indywidualnych potrzeb szkoleniowych, uwzgledniajac takie kwestie, jak poprzednie audyty, informa-
¢je zwrotne z systemu oraz znane zmiany zasad i procedur, infrastruktury oraz technologii.

Elementy dotyczace druzyny pociagowej i personelu pomocniczego
Znajomos¢ trasy

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zdefiniowa¢ proces, w ramach ktérego druzyna pociggowa nabywa i utrzy-
muje wiedz¢ na temat tras, na ktérych pracuje, na poziomie uznanym za odpowiedni dla danego poziomu
obowiazkéw. Proces ten musi by¢:

— oparty na informacjach o trasie przekazanych przez zarzadce infrastruktury;
— zgodny z procesem opisanym w podpunkcie 4.2.1 niniejszej TSL
Maszynici muszg nauczy¢ sie tras w sposob teoretyczny i praktyczny.

Wiedza o taborze

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zdefiniowal proces, w ramach ktérego jego druzyny pociggowe nabywa-
ja 1 utrzymuja wiedzg o trakgji i taborze.
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4.6.3.2.3.3

4.7

4.7.1.

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1.

4.7.3.2

Personel pomocniczy

Przedsi¢biorstwo kolejowe winno zagwarantowac, aby personel pomocniczy (np. odpowiedzialny za gastro-
nomig i sprzatanie), ktéry nie wchodzi w skfad ,druzyny pociggowej”, byt oprécz szkolenia podstawowego
przeszkolony takze w zakresie postegpowania zgodnie z instrukcjami w pelni przeszkolonych cztonkéw ,dru-

Zyny pociggowej”.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy

Wstep

Personel okreslony w podpunkcie 4.2.1 jako personel wykonujacy zadania kluczowe dla bezpieczeristwa
w mysl podpunktu 2.2 niniejszej TSI musi by¢ sprawny fizycznie, aby spelni¢ wszelkie normy ruchowe i nor-
my bezpieczefistwa.

Zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury musza stworzy¢ i udo-
kumentowac proces, ktorego celem jest spelnienie przez ich personel wymagan medycznych, psychologicz-
nych i zdrowotnych w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Badania lekarskie okreslone w podpunkcie 4.7.4 oraz wszelkie zwigzane z nimi opinie o sprawnosci fizycznej
cztonkéw personelu musza by¢ przeprowadzane i wydawane przez uprawnionego lekarza medycyny pracy.

Personel nie moze wykonywa¢ zadan kluczowych dla bezpieczeristwa, jesli jego uwaga jest ostabiona wskutek
dzialania substancji takich jak alkohol, narkotyki czy leki psychotropowe. Dlatego przedsigbiorstwa kolejowe
oraz zarzadcy infrastruktury musza stworzy¢ odpowiednie procedury ograniczajace ryzyko wykonywania
przez ich personel zadan pod wplywem takich substancji lub przyjmowania ich podczas pracy.

W zakresie wartosci granicznych obecnosci tych substancji w organizmie stosuje si¢ przepisy krajowe pan-
stwa cztonkowskiego, na terenie ktorego obstugiwane jest dane polaczenie kolejowe.

Zalecane kryteria zatwierdzania lekarzy medycyny pracy oraz placéwek medycznych

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury powinni dokonaé¢ wyboru lekarzy medycyny pracy
oraz placéwek medycznych do przeprowadzenia badan lekarskich zgodnie z przepisami i praktyka kraju,
w ktorym sg zarejestrowani lub w ktérym posiadaja pozwolenie na dzialalnos¢.

Lekarze medycyny pracy przeprowadzajacy badania lekarskie, o ktérych mowa w podpunkcie 4.7.4 powinni
posiadac:

— doswiadczenie w zakresie medycyny pracy;

— wiedz¢ o zagrozeniach zwigzanych z wykonywaniem okreslonej pracy oraz ze specyfika Srodowiska
kolejowego;

— $wiadomos$¢ wplywu braku sprawnosci fizycznej na $rodki majace na celu wyeliminowanie lub zmniej-
szenie ryzyka wystapienia takich zagrozen.

Lekarz medycyny pracy spelniajacy powyzsze kryteria moze korzysta¢ z konsultacji medycznej lub parame-
dycznej w celu dokonania oceny, np. konsultacji z okulistg.

Kryteria zatwierdzania psychologéw dokonujacych analizy psychologicznej oraz wymagania dla analizy
psychologicznej

Certyfikacja psychologéw

Zaleca sig, aby psycholog posiadal dyplom odpowiedniej uczelni oraz $wiadectwo kompetencji i praktyki za-
wodowej zgodnie z przepisami i praktyka w kraju, w ktérym dane przedsi¢biorstwo kolejowe lub zarzadca
infrastruktury sa zarejestrowani lub w ktérym posiadaja pozwolenie na dziatalnos¢.

Tre$¢ i interpretacja analizy psychologicznej

Tre$¢ analizy psychologicznej oraz procedura jej interpretacji musza zostaé okreslone przez osobg certyfiko-
wang zgodnie z podpunktem 4.7.3.1, z uwzglednieniem specyfiki pracy na kolei i Srodowiska pracy.
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Dobér narzedzi do analizy

Do przeprowadzenia analizy wykorzystal mozna jedynie narze¢dzia
psychologiczno-naukowych.

Badania lekarskie i analiza psychologiczna
Przed powierzeniem stanowiska:
Minimalny zakres badan lekarskich
Badania lekarskie musza obejmowac:

— badanie lekarskie og6lne;

— badanie funkgji zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie koloréw);

oparte

na

zasadach

— analiz¢ moczu lub krwi na wystgpowanie cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu

klinicznym;
— badanie wykazujace, czy naduzywane sa narkotyki.

Analiza psychologiczna

Celem analizy psychologicznej jest utatwienie przedsigbiorstwu kolejowemu doboru personelu i zarzadzania
nim tak, by personel ten posiadal cechy poznawcze, psychomotoryczne, behawioralne i osobowosciowe

umozliwiajace mu bezpieczne wykonywanie powierzonych zadar.

Ustalajac zawarto$¢ analizy psychologicznej, psycholog musi wzigé pod uwage przynajmniej nastepujace wy-

magania dotyczace kazdej funkcji o znaczeniu dla bezpieczeristwa:
— Poznawcze:
— uwaga i koncentracja
—  pamigé
— mozliwosci percepcyjne
— myslenie logiczne
—  komunikacja
—  Psychomotoryczne:
—  predkos¢ reakgji
— koordynacja pracy rak
— behawioralne i osobowosciowe:
—  kontrola emogji
—  stabilno$¢ zachowania
— autonomia

—  sumiennos¢

Jesli psycholog pomija ktéres z powyzszych kryteriow, decyzja taka musi by¢ uzasadniona i udokumentowana.
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4.7.4.2.3

4.7.5

4.7.5.1.

Po powierzeniu stanowiska

Czgstotliwo$¢ okresowych badan lekarskich

Przynajmniej jedno pelne badanie lekarskie nalezy przeprowadzic:
— co 5 lat dla personelu w wieku do 40 lat;

— co 3 lata dla personelu w wicku od 41 do 62 lat;

— co rok dla personelu w wieku powyzej 62 lat.

Lekarz medycyny pracy ma obowiazek zwigkszy¢ czestotliwosé badan, jezeli wymaga tego stan zdrowia
pracownika.

Minimalny zakres okresowych badan lekarskich

Jesli pracownik spelnia kryteria wymagane przy badaniu przeprowadzanym przed powierzeniem stanowiska,
okresowe, specjalistyczne badania lekarskie musza obja¢ przynajmniej:

— Dbadanie lekarskie ogdlne;
— badanie funkgji zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie koloréw);

— analiz¢ moczu lub krwi na wystgpowanie cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu
klinicznym;

— badanie wykazujace, czy naduzywane sa narkotyki, w razie takiego wskazania po badaniu klinicznym.
Dodatkowe badania lekarskie iflub analizy psychologiczne

Poza okresowymi badaniami lekarskimi nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe specjalistyczne badanie
lekarskie iflub analize psychologiczng w przypadku, gdy istnieja powody, by watpi¢ w fizyczng lub psychicz-
ng sprawno$¢ pracownika, lub gdy istnieje uzasadnione podejrzenie o naduzywanie przez niego narkotykow
lub alkoholu. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce przede wszystkim po wypadku spowodowanym bledem ludz-
kim takiej osoby.

Pracodawca musi wystapi¢ o badanie lekarskie po kazdej nieobecnosci wywotlanej choroba i trwajacej po-
nad 30 dni. W odpowiednich przypadkach badanie takie mozna ograniczy¢ do oceny przez lekarza medycyny
pracy na podstawie dostepnej dokumentacji medycznej wykazujacej, ze choroba nie wplynela negatywnie na
zdolnos¢ pracownika do wykonywania pracy.

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury musza wprowadzi systemy gwarantujgce przepro-
wadzenie takich dodatkowych badan i analiz w koniecznych przypadkach.

Wymagania zdrowotne

Wymagania ogdlne

Personel nie moze cierpie¢ na schorzenia badZ przyjmowac lekéw, ktére moga wywotaé:
— nagla utrate $wiadomosci;

— zaburzenia uwagi lub koncentracji;

— naglg niedyspozycje

—  zaburzenia réwnowagi i koordynacji;

— znaczne ograniczenie mozliwosci poruszania sie.



L 84/40

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

26.3.2008

4.7.5.2

4.7.53

4.7.5.4

4.7.6.1.

Spelione musza zosta¢ nastgpujace wymagania dotyczace wzroku i stuchu:

Wymagania dla wzroku

Ostros§¢ widzenia z korekta lub bez: 0.8 (prawe oko + lewe oko — mierzone osobno); przynajmniej 0.3
dla stabiej widzacego oka.

Maksymalne szkla korekcyjne: dalekowzroczno$¢ + 5 | krotkowzroczno$¢ — 8. Uprawniony lekarz me-
dycyny pracy (zgodnie z podpunktem 4.7.2) moze w wyjatkowych przypadkach dopusci¢ wartosci poza
tym zakresem po konsultacji z okulista.

Widzenie bliskie i posrednie: wystarczajace z korektg i bez niej.
Dozwolone sg szkla kontaktowe.

Normalne widzenie koloréw: przy uzyciu stosowanych w tego typu badaniach testéw, np. Ishihara, w ra-
zie potrzeby uzupelionych dodatkowym, stosowanym w tego typu badaniach testem.

Pole widzenia: normalne (brak anomalii majacych wplyw na wykonywane zadania)
Widzenie w obu oczach: wystepuje

Widzenie obuoczne: wystepuje

Wrazliwos¢ na kontrast: dobra

Brak postepujacych choréb oczu

Osoby z implantami soczewek, po zabiegach keratotomii i keratektomii moga by¢ dopuszczone jedynie
pod warunkiem kontroli lekarskiej co roku lub z czgstotliwoscig ustalong przez lekarza medycyny pracy.

Wymagania dla stuchu

Stuch prawidlowy potwierdzony audiogramem, tj.:

Stuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej oraz slyszenia sygnaléw ostrzegaw-
czych i komunikatow radiowych.

Orientacyjnie przyjac nalezy ponizsze wartoéci, podane w celach informacyjnych:
Niedostyszenie nie moze przekroczy¢ wartosci 40 dB przy 500 i 1 000 Hz;

Niedostyszenie nie moze przekroczy¢ warto$ci 45 dB przy 2 000 Hz dla kazdego ucha w warunkach naj-
gorszego przewodzenia dzwigcku w powietrzu.

Cigza

Cigza musi by¢ traktowana jako tymczasowy warunek wykluczajacy dla kobiet-maszynistéw w przypadku zlej
tolerancji lub stanu chorobowego. Pracodawca musi zagwarantowa¢ przestrzeganie przepiséw prawa doty-
czacych ochrony pracownic bedacych w cigzy.

Wymagania szczeg6lne dotyczace czynnosci kierowania pociggiem

Czgstotliwos¢ okresowych badari lekarskich

W odniesieniu do personelu wykonujacego zadanie kierowania pociagiem, podpunkt 4.7.4.2.1 niniejszej TSI
zmienia si¢ W spos6b nastepujacy:

,Przynajmniej jedno pelne badanie lekarskie nalezy przeprowadzic:

co 3 lata dla personelu w wieku do 60 lat;

co rok dla personelu w wieku powyzej 60 lat.”
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4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Dodatkowy zakres badania lekarskiego

W odniesieniu do zadania kierowania pociagiem, badanie lekarskie przed powierzeniem stanowiska oraz kaz-
de okresowe badanie lekarskie dla personelu powyzej 40 roku zycia (wlacznie) musi dodatkowo obejmowaé
badanie EKG serca w stanie spoczynku.

Dodatkowe wymagania dla wzroku

—  Ostro$¢ widzenia z korekta lub bez: 1.0 (obuocznie); przynajmniej 0.5 dla gorzej widzacego oka.

—  Barwne soczewki kontaktowe oraz szkla fotochromowe nie s3 dozwolone. Dozwolone sg szkla z filtrem
UV.

Dodatkowe wymagania dla stuchu i mowy

—  Brak anomalii funkcji rownowagi.

— Brak chronicznych zaburzen mowy (biorac pod uwage konieczno$¢ wymiany komunikatow
glosno i wyraznie).

— Wymagania dla stuchu zgodnie z podpunktem 4.7.5.3 musza by¢ spelnione bez aparatéw stuchowych.
Uzycie aparatéw stuchowych moze by¢ jednak dozwolone w szczegdlnych przypadkach, na podstawie
opinii lekarskiej.

Cechy antropometryczne

Cechy antropometryczne personelu muszg umozliwiaé bezpieczna eksploatacj¢ taboru. Maszynistom nie wol-
no zleca¢ obstugi okreslonych rodzajow taboru ani zezwala¢ na nia, jesli byloby to niebezpieczne ze wzgledu
na ich wzrost, wage i inne cechy fizyczne.

Doradztwo pourazowe

Pracownicy, ktorzy podczas kierowania pociagiem przezyli wywolujacy uraz wypadek, w wyniku ktérego oso-
by trzecie poniosty $mier¢ lub odniosly powazne obrazenia, podlegaja odpowiedniej opiece ze strony
pracodawcy.

Rejestr infrastruktury i rejestr taboru kolejowego

Zgodnie z art. 22a ust. 1 dyrektywy 96/48/WE ,panstwa cztonkowskie zapewnia coroczng publikacje i aktu-
alizacje rejestrow infrastruktury i taboru. Rejestry takie wskazywac bedg glowne cechy kazdego danego pod-
systemu lub podsystemu czgsciowego (np. podstawowe parametry) oraz ich korelacje z cechami okreslonymi
w odno$nych TSI. W tym celu, kazde TSI beda precyzyjnie wskazywac, jakie informacje muszg by¢ zawarte
w rejestrach infrastruktury i taboru.”

Z uwagi na ich coroczne aktualizowanie i publikowanie, rejestry te nie odpowiadajg wymaganiom szczeg6l-
nym podsystemu ,Ruch kolejowy”. Dlatego niniejsza TSI nie zawiera zadnych specyfikacji dotyczacych tych
rejestrow.

Istnieje jednak wymaganie eksploatacyjne dotyczace udostgpniania przedsigbiorstwu kolejowemu pewnych po-
zycji danych zwigzanych z infrastrukturg oraz udostepniania zarzadcy infrastruktury pewnych pozycji danych
zwigzanych z taborem. W obu przypadkach przedmiotowe dane musza by¢ pelne i Sciste.

Infrastruktura

Wymagania dotyczace pozycji danych dotyczacych infrastruktury kolei konwencjonalnej w odniesieniu do
podsystemu ,Ruch kolejowy”, ktére musza by¢ udostgpnione przedsigbiorstwom kolejowym, zawarto w za-
faczniku D. Za prawidlowos¢ tych danych odpowiedzialny jest zarzadca infrastruktury.
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6.2.1.

Tabor

Zarzadcom infrastruktury nalezy udostepni¢ nastepujace pozycje danych, za ktérych prawdziwo$é odpowie-
dzialny jest posiadacz (whasciciel pojazdu):

— czy pojazd zostal zbudowany z materiatéw, ktdre moga stwarzaé zagrozenie w razie wypadku lub po-
zaru (np. azbest);

—  dlugos¢ ze zderzakami.

SKEADNIKI INTEROPERACY]NOéCI

Definicja
Zgodnie z art. 2 lit. d) dyrektywy 96/48/WE:

Sktadniki interoperacyjnosci to ,wszelkie podstawowe skladniki, grupy sktadnikéw, podzespoly lub zespoly,
ktore sg wlaczone lub ktére maja by¢ wlaczone do podsystemu, od ktérego zalezy bezposrednio lub posred-
nio interoperacyjno$¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Pojecie sktadnik obejmuje zaréw-
no przedmioty materialne jak i niematerialne, takie jak oprogramowanic”.

Skladnikiem interoperacyjnosci jest:

—  produkt, ktéry moze zosta¢ wprowadzony na rynek przed jego integracja i uzyciem w podsystemie, przy
czym musi istnie¢ mozliwos§¢ weryfikacji jego zgodnosci niezaleznie od podsystemu, w ktérym dziala,

— obiekt niematerialny, taki jak oprogramowanie, proces, organizacja, procedura itd., ktéry ma swoja role
w podsystemie i ktérego zgodno§¢ musi by¢ zweryfikowana w celu zagwarantowania spelnienia przez
niego wymagan zasadniczych.

Wykaz sktadnikow

Skladniki interoperacyjnosci objete sa stosownymi przepisami dyrektywy 96/48/WE. W odniesieniu do pod-
systemu ,Ruch kolejowy” nie istniejg obecnie zadne sktadniki interoperacyjnosci.

Charakterystyki eksploatacyjne i specyfikacje skladnikéw

Nie dotyczy

OCENA ZGODNOSCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO UZYTKU SKEADNIKOW ORAZ WERYHKACJA
PODSYSTEMU

Skladniki interoperacyjnosci

Poniewaz niniejsza TSI nie okresla jeszcze skladnikéw interoperacyjnosci, nie sg tu oméwione zagadnienia do-
tyczace oceny.

Jesli jednak w dalszym toku postgpowania sktadniki interoperacyjnosci zostang zdefiniowane i beda podlegad
ocenie jednostki notyfikowanej, odpowiednie procedury oceny moga zostaé zawarte w aktualizacji dokumentu.

Podsystem ,,Ruch kolejowy”

Zasady

Podsystem ,Ruch kolejowy” jest podsystemem strukturalnym zgodnie z zalacznikiem II do
dyrektywy 96/48/WE.
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6.2.3.1.

6.2.3.2

Jego poszczegdlne elementy sg jednak blisko sprzezone z procedurami i procesami ruchowymi wymaganymi
od zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego w procesie przyznawania autoryzacji lub certyfi-
katu bezpieczenstwa zgodnie z warunkami okreslonymi w dyrektywie 2004/49/WE. Przedsi¢biorstwa kole-
jowe oraz zarzadcy infrastruktury winni wykazac zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej TSI. Moga dokonac¢ tego
w ramach systemu zarzadzania bezpieczefistwem, opisanego w dyrektywie 2004/49/WE. Nalezy zauwazy¢,
ze obecnie zaden z elementéw zawartych w niniejszej TSI nie wymaga osobnej oceny jednostki notyfikowanej.

Przed przyznaniem nowego lub odnowionego certyfikatu badz autoryzacji bezpieczenstwa wlasciwy organ
przeprowadza oceng kazdej nowej lub zmienionej procedury ruchowej oraz nowego lub zmienionego proce-
su, zanim zostang one wdrozone. Ocena taka powinna stanowi¢ cz¢$¢ procesu przyznawania certyfikatu lub
autoryzacji bezpieczenstwa. Tam gdzie zakres systemu zarzadzania bezpieczenstwem bedzie mial wplyw na
inne panstwo lub pafistwa cztonkowskie, nalezy zagwarantowaé koordynacje z takim panstwem czlonkow-
skim w zakresie oceny.

Po pomyslnym ukoficzeniu opisanego powyzej procesu oceny, wlasciwy organ zezwala zarzadcy infrastruk-
tury lub przedsigbiorstwu kolejowemu na wprowadzenie w zycie odpowiednich elementéw ich systemu ,Ruch
kolejowy” oraz przyznaje autoryzacj¢ lub certyfikat bezpieczefistwa wymagane przez art. 10 i 11
dyrektywy 2004/49/WE.

W przypadku, gdy zarzadca infrastruktury lub przedsi¢biorstwo kolejowe wprowadzaja nowe, zmodernizo-
wane lub odnowione procesy ruchowe (lub znaczaco zmienia istniejace) objete wymaganiami niniejszej TSI,
powinni oni przygotowac zobowigzanie stwierdzajace, ze procesy takie sa zgodne z TSI ,Ruch kolejowy” (lub
z jej czgscig w okresie przejsciowym — patrz rozdziat 7).

Proces oceny nowych i zmienionych procedur i proceséw ruchowych, o ktérych mowa w niniejszym rozdzia-
le, odpowiada wydaniu przez panstwo cztonkowskie zezwolenia na uruchomienie zgodnie z art. 14 ust. 1
dyrektywy 96/48/WE.

Dokumentacja zasad i procedur

W odniesieniu do oceny dokumentacji opisanej w podpunkcie 4.2.1 niniejszej TSI, wlasciwy organ ma obo-
wigzek zagwarantowaé kompletno$¢ i $cisto$¢ procesu przygotowania tresci dokumentacji przekazywanej
przez zarzadceg infrastruktury oraz przedsi¢biorstwo kolejowe.

Procedura oceny

Decyzja wlasciwego organu

W zwiazku z zalacznikiem G, zarzadcy infrastruktury oraz przedsi¢biorstwa kolejowe przedstawia opis kaz-
dego proponowanego nowego procesu ruchowego lub jego zmiany.

W odniesieniu do pozycji ujetych w czgSci A autoryzacji lub certyfikatu bezpieczefistwa okreslonych
w dyrektywie 2004/49/WE, nalezy je przedlozy¢ wlasciwemu organowi pafistwa cztonkowskiego, w ktérym
spolka posiada swojg siedzibe.

W odniesieniu do pozycji ujetych w czeSci B autoryzacji lub certyfikatu bezpieczenstwa okreslonych
w dyrektywie 2004/49/WE, nalezy je przedlozy¢ wlasciwemu organowi kazdego zainteresowanego pafistwa
czfonkowskiego.

Przedstawione informacje powinny by¢ na tyle szczegélowe, aby wlasciwy organ mégt podjaé decyzje w spra-
wie ewentualnej oceny formalne;.

Jesli wymagana jest ocena

W przypadku, gdy wlasciwy organ zdecyduje, Ze ocena taka jest konieczna, nalezy ja przeprowadzi¢ w ra-
mach oceny prowadzacej do przyznania lub odnowienia certyfikatu badZ autoryzacji bezpieczefistwa zgodnie
z dyrektywa 2004/49/WE.
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Procedury oceny beda zgodne ze wsp6lng metoda oceny bezpieczefistwa, ktéra zostanie ustanowiona dla po-
trzeb oceny i certyfikacji lub autoryzacji systeméw zarzadzania bezpieczenstwem wymaganych na mocy ar-
t. 101 11 dyrektywy 2004/49/WE.

Pewne niewiazace wskazowki o charakterze informacyjnym dotyczace przebiegu oceny znajduja si¢ w zalacz-
niku F.

Sprawnos¢ systemu

Artykut 14 ust. 2 dyrektywy 96/48/WE wymaga od paristw cztonkowskich regularnego sprawdzania, czy pod-
systemy interoperacyjno$ci sa eksploatowane i utrzymywane zgodnie z wymaganiami zasadniczymi.
W odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy” takie sprawdzenie dokonywane bedzie zgodnie
z dyrektywa 2004/49/WE.

WPROWADZENIE W ZYCIE

Zasady

WdrozZenie niniejszej TSI oraz zgodno$¢ z odpowiednimi jej czg$ciami nalezy ustali¢ na podstawie planu wpro-
wadzenia w zycie, ktory winien zosta¢ przygotowany przez kazde panstwo czlonkowskie dla linii kolei du-
zych predkosci, za ktore jest ono odpowiedzialne.

Plan ten musi uwzgledniaé:
—  kwestie dotyczace specyfiki czynnika ludzkiego, zwigzane z obstuga danej linii;
—  poszczeg6lne elementy operacyjne i elementy bezpieczenstwa dla kazdej linii; oraz
— fakt, czy wdrozenie przewidywanego elementu lub elementéw ma dotyczy¢:
— tylko okreslonych linii duzych predkosci,
— wszystkich linii duzych predkosci,

— wszystkich pociagéw przewidzianych w punkcie 1.1 niniejszej TSI, kursujacych na liniach duzych
predkosci;

— zwigzek z wdrozeniem innych podsysteméw (CCS, RST, INS, ENE, ...).

Na tym etapie powinno si¢ uwzglednic i udokumentowac jako czgs$¢ planu wszelkie szczegdlne wyjatki, ktore
moga mie¢ zastosowanie.

Plan wprowadzenia w zycie musi uwzglednia¢ rézne mozliwosci wdrozenia od momentu:
— rozpoczgcia dzialalnosci przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadeg infrastruktury, lub

— odnowienia lub modernizacji istniejacych systeméw operacyjnych przedsigbiorstwa kolejowego lub za-
rzadcy infrastruktury, lub

— wprowadzenia do eksploatacji nowych lub zmodernizowanych podsysteméw infrastruktury, energii, ta-
boru lub sterowania ruchem kolejowym, wymagajacych odpowiedniego zbioru procedur ruchowych.

Tam gdzie modernizacja istniejacych systeméw ruchowych ma wplyw na zarzadcow infrastruktury i przed-
sigbiorstwa kolejowe, pafistwo czlonkowskie ma obowiazek zapewnic, aby oceny i wprowadzenia do eksplo-
atacji takich projektéw dokonano jednoczesnie.

Uznaje si¢, ze pelne wdrozenie wszystkich elementdw niniejszej TSI nie moze zosta ukoficzone zanim nie na-
stapi harmonizacja istniejacych urzadzen przeznaczonych do eksploatacji (infrastruktura, sterowanie itd.).
Przedstawione w niniejszym rozdziale wytyczne nalezy w zwiazku z tym traktowac jako fazg¢ przejSciowa ma-
jaca na celu uatwienie migracji do systemu docelowego.
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7.2

Zgodnie z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE, autoryzacj¢ lub certyfikat nalezy odnawiac co 5 lat. Po wejsciu
w zycie niniejszej nowej wersji TSI oraz w ramach procesu oceny prowadzacego do odnowienia certyfikatu
lub autoryzacji, przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury musza by¢ w stanie wykazal, ze
uwzglednili tre$¢ niniejszej TSI, oraz przedstawi¢ uzasadnienie dotyczace jej elementéw, z ktorymi nie osig-
gneli zgodnosci do tej pory.

Cho¢ pelna zgodnos¢ z systemem docelowym opisanym w niniejszej TSI to oczywiscie sytuacja finalna, mi-
gracja moze przebiega¢ etapami poprzez budowanie krajowych, migdzynarodowych, dwustronnych i wielo-
stronnych uméw. Umowy takie, ktére moga by¢ zawierane w kombinacjach IM-IM, IM-RU lub RU-RU, zawsze
bedzie charakteryzowat wklad ze strony odpowiednich organdw ds. bezpieczenstwa.

Tam gdzie istniejace umowy zawieraja wymagania dotyczace ruchu kolejowego, panistwa cztonkowskie przed
uplywem 6 miesigcy od wejscia w zycie niniejszej TSI powiadomig Komisj¢ o nastgpujacych umowach:

(a) krajowe, dwustronne lub wielostronne umowy pomiedzy panstwami cztonkowskimi a przedsigbiorstwa-
mi kolejowymi lub zarzgdcami infrastruktury, zawarte na czas nieokreslony lub na okres przejscio-
wy i wymagane ze wzgledu na szczegdlny lub lokalny charakter przewidzianego polaczenia kolejowego;

(b) umowy dwustronne lub wielostronne pomi¢dzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami infrastruk-
tury oraz panstwami czlonkowskimi, przewidujace znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub
regionalnej;

() umowy migdzynarodowe miedzy jednym lub wicksza liczbg panstw cztonkowskich oraz przynajmniej
jednym krajem trzecim, lub migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi badz zarzadcami infrastruktury
z panstw czlonkowskich a przynajmniej jednym przedsigbiorstwem kolejowym lub zarzadca infrastruk-
tury z kraju trzeciego, przewidujace znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej.

Zgodno$¢ tych uméw z prawem UE, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, oraz w szczeg6lnosci zgod-
no$¢ z niniejszg TSI, zostanie oceniona, a Komisja podejmie odpowiednie $rodki tak, aby kolejna wersja ni-
niejszej TSI obejmowala mozliwe przypadki szczegélne lub $rodki przejsciowe.

Porozumienia RIC ani instrumenty COTIF nie podlegaja notyfikacji, poniewaz sa one znane.

Umowy takie bedzie mozna odnawiaé, jednak jedynie w interesie dalszej pracy na ustaleniami roboczymi oraz
tylko wtedy, gdy nie istnieje Zadna odpowiednia alternatywa. Wszelkie zmiany istniejacych lub jakichkolwiek
przysztych uméw winny uwzgledniaé prawodawstwo UE, a w szczegdlnosci niniejsza TSI. Panistwa cztonkow-
skie poinformuja Komisje o takich zmianach lub nowych umowach. W takich przypadkach zastosowanie ma
procedura przedstawiona powyzej.

Wskazowki dotyczace wprowadzenia w Zycie

Zamieszczona w zalaczniku N tabela, o charakterze jedynie informacyjnym, a nie wigzacym, zapewni¢ ma
wskazowki dotyczace tego, co panistwo cztonkowskie moze uznaé za powdd do wprowadzenia w zycie kaz-
dego z elementdw rozdzialu 4.

Istnieja trzy rézne postaci wprowadzenia w zycie:

—  Potwierdzenie, ze istniejace systemy i procesy s3 zgodne z wymaganiami niniejszej TSI;

— Adaptagja istniejacych systeméw i proceséw tak, by spelnialy wymagania niniejszej TSI;

— Nowe systemy i procesy powstale w wyniku wdrozenia innych podsystemow:

— nowe lub zmodernizowane linie duzych predkosci (INS/ENE),

— nowe lub zmodernizowane urzgdzenia sterowania ETCS, instalacje radiowe GSM-R, detektory za-
grzanych maznic, ... (CCS),

— nowy tabor (RST).
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Przypadki szczeg6lne

Wprowadzenie

W opisanych ponizej przypadkach szczeg6lnych dozwolone sg postanowienia specjalne.
Przypadki szczeg6lne nalezg do dwdch kategorii:

—  Przepisy obowigzujg na stale (przypadek ,P”) lub tymczasowo (przypadek ,T”).

— W przypadkach tymczasowych zaleca sig, by zainteresowane pafistwa cztonkowskie osiagnely zgodnos¢
z odpowiednim podsystemem do roku 2010 (przypadek ,T17), co jest celem zapisanym w decyzji
nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wytycznych Wspdl-
noty dla tworzenia transeuropejskiej sieci transportowej, lub do roku 2020 (przypadek ,T2”).

Wykaz przypadkow szczegdlnych
Tymczasowy przypadek szczegdlny (T2) Irlandia

Dla potrzeb wdrozenia zatacznika P do niniejszej TSI w Republice Irlandii, pojazdy uzywane wytgcznie w ru-
chu krajowym moga by¢ zwolnione z obowiazku posiadania standardowego, dwunastocyfrowego numeru.
Moze to réwniez dotyczy¢ ruchu ponadgranicznego pomiedzy Irlandig Pétnocna a Republika Irlandii.

Tymczasowy przypadek szczegdlny (T2) Zjednoczone Krélestwo

Dla potrzeb wdrozenia zalacznika P do niniejszej TSI w Zjednoczonym Krdlestwie, wagony osobowe oraz
lokomotywy uzywane wylacznie w ruchu krajowym moga by¢ zwolnione z obowiazku posiadania standar-
dowego, dwunastocyfrowego numeru. Moze to rowniez dotyczy¢ ruchu ponadgranicznego pomiedzy Irlandia
Pétnocng a Republiky Irlandii.
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ZALACZNIK A
Przepisy ruchowe ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R

W zalgczniku tym zawarto przepisy dla systeméw ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w wersji 1 (Dokument opublikowany na
stronie internetowej Europejskiej Agencji Kolejowej www.era.europa.eu).
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ZALACZNIK B

Pozostale przepisy umozliwiajace sp6jna eksploatacje nowych podsysteméw strukturalnych

(patrz takze punkt 4.4)

Zalgcznik ten bedzie dopracowywany przez pewien okres czasu i bedzie podlegal regularnym ocenom i aktualizacjom.

Typowa zawartos¢ tego zatacznika beda stanowily przepisy i procedury, przewidziane do stosowania w identyczny sposob
w calej sieci transeuropejskiej, w szczegdlnosci w sieci kolei duzych predkosci, ktére nie sg obecnie uwzglednione w roz-
dziale 4 niniejszej TSI Jest tez prawdopodobne, Ze niektére elementy z rozdziatu 4 i zwigzanych tematycznie zalacznikow
zostang wlaczone w tre$¢ niniejszego zalacznika.

A.

Al.

Cl.

C2.

D1.

D2.

INFORMACJE OGOLNE

Personel pociggu

Zarezerwowane

BEZPIECZENSTWO I OCHRONA PERSONELU

Zarezerwowane
INTERFEJS OPERACYJNY Z URZADZENIAMI AUTOMATYCZNE] KONTROLI JAZDY POCIAGU

Piaskowanie

Uzycie piasku jest skutecznym sposobem poprawienia przyczepnosci k6t do szyny, pomocnym przy hamowa-
niu i rozpoczynaniu jazdy, zwlaszcza w niekorzystnych warunkach atmosferycznych.

Jednakze nagromadzenie si¢ piasku na glowce szyny wywoluje szereg probleméw, zwlaszcza w zwiazku z zalaczaniem
obwodow torowych oraz skutecznym dzialaniem zwrotnic i zapor.

Maszynista musi mie¢ zawsze mozliwo$¢ uzycia piasku, ale nalezy tego unika¢, gdy tylko jest to mozliwe:
—  w obszarze zwrotnic i przejazdéw,
—  podczas hamowania przy predkosciach mniejszych niz 20 kmjh.

Ograniczen tych nie stosuje si¢ jednak, jesli istnieje niebezpieczenistwo przejechania sygnatu ,STOJ” (SPAD) lub innego
powaznego zdarzenia, a uzycie piasku poprawiloby przyczepnosé;

— na postoju. Wyjatek od tego stanowi sytuacja, gdy pociag rusza, oraz gdy wymagane jest sprawdzenie piasecznicy

pojazdu trakcyjnego. (Proby sprawdzajace na ogét powinny odbywacé si¢ w miejscach specjalnie wyznaczonych
w rejestrze infrastruktury).

Zadzialanie czujnikoéw zagrzania maznic

Zarezerwowane
JAZDA POCIAGU
Warunki normalne

Warunki awaryjne

Zarezerwowane

ANOMALIE, ZDARZENIA I WYPADKI

Zarezerwowane
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ZALACZNIK C

Metodyka lacznosci w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa

Wprowadzenie

Zadaniem niniejszego dokumentu jest przedstawienie zasad zwigzanej z bezpieczenstwem tacznosci ziemia-pociag i pociag-
ziemia, majgcych zastosowanie przy nadawaniu lub wymianie informacji w sytuacjach o istotnym znaczeniu dla bezpie-
czefistwa w sieci interoperacyjnej, a w szczeg6lnosci:

—  okreslenie charakteru i struktury komunikatéw zwiazanych z bezpieczenstwem;

—  okreslenie metodyki glosowego przekazywania takich komunikatéw.

Zalacznik ten powinien stanowi¢ baze:

— umozliwiajacg zarzadcy infrastruktury opracowanie takich komunikatéw oraz ksiegi formularzy. Elementy te nalezy
przekazaé przedsigbiorstwu kolejowemu wraz z przepisami i regulaminami;

— umozliwiajaca zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwu kolejowemu opracowanie dokumentéw dla ich personelu
(ksigga formularzy), instrukgji dla personelu zezwalajacego na ruch pociagéw oraz zalgcznika nr 1 ,Zbidr procedur
komunikacyjnych” do zbioru przepiséw dla maszynisty.

Zakres stosowania formularzy oraz ich uklad moga ulega¢ zmianom. W przypadku niektérych zagrozen zastosowanie for-
mularzy bedzie wlasciwe, natomiast przy innych nie bedzie odpowiednie.

Zarzadca infrastruktury, dzialajac zgodnie z art. 9 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE decyduje, czy uzycie formularza jest wla-
$ciwe w kontekscie danego zagrozenia. Formularza nalezy uzywa¢ tylko wtedy, gdy wynikajace z jego zastosowania ko-
rzysci dla bezpieczefistwa i sprawnego funkcjonowania przewazajg nad ewentualnymi skutkami ujemnymi.

Zarzadca infrastruktury musi skonstruowac swoj protokét komunikacyjny w sposéb sformalizowany i z zachowaniem po-
dziatu na nastgpujace trzy kategorie:

— pilne (awaryjne) komunikaty glosowe;
— rozkazy pisemne;

— pozostate komunikaty w sferze operacyjnej.

W celu wsparcia zdyscyplinowanego podejscia do nadawania tych komunikatéw opracowano metodyke tacznosci.

1. Metodyka facznosci
1.1. Elementy i zasady metodyki
1.1.1. Standardowa terminologia stosowana podczas procedur

1.1.1.1.  Procedura nadawania gtosem

Wyrazenie przekazujace glos drugiej stronie:

odbiér
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1.1.1.2.  Procedura odbioru komunikatéw
— po odebraniu komunikatu bezposredniego

Wyrazenie potwierdzajace, Ze nadany komunikat zostal odebrany:

odebrano

Wyrazenie oznaczajace konieczno$é powtdrzenia komunikatu w przypadku slabego odbioru lub
niezrozumienia

powtorz (+ méw powoli)

po odebraniu komunikatu, ktéry byl odczytywany zwrotnie

Wyrazenie uzywane do zapewnienia, ze komunikat odczytany zwrotnie odpowiada doktadnie komunika-
towi wystanemu:

prawidlowo

lub do przekazania, ze komunikat odczytany nie odpowiada komunikatowi wystanemu:

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

1.1.1.3.  Procedura przerwania tgcznosci:

jezeli nastapit koniec komunikatu:

koniec

— jezeli przerwa jest chwilowa, a polaczenie nie zostanie przerwane

Wyrazenie informujace drugg strong, ze powinna czekaé:

czekaj

— jezeli przerwa jest chwilowa, ale polaczenie zostanie przerwane

Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, Ze tacznos¢ zostanie przerwana, ale bedzie wznowio-
na po jakims§ czasie:

Bede wywolywaé znowu

1.1.1.4.  Uniewaznianie rozkazu pisemnego

Wyrazenie stuzgce do anulowania rozpoczetej procedury dotyczacej rozkazu pisemnego:

uniewaznij procedure.........ocuuiriinns ceereienireeennenene.

Jezeli komunikat ma zosta¢ nastgpnie wznowiony, dana procedure nalezy rozpoczaé od nowa.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

Zasady stosowane w przypadku bledu lub niezrozumienia

W celu umozliwienia korygowania bledéw mogacych wystapi¢ podczas tacznosci, nalezy stosowaé nastgpujace
zasady:

Bledy
— blad podczas nadawania

Gdy blad podczas nadawania zostanie wykryty przez samego nadawce, nadawca musi zazadaé uniewaz-
nienia, nadajac nastgpujacy komunikat proceduralny:

blad (+ przygotuj nowy formularz ............ccoeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnneenne. )

lub:

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

a nastgpnie ponownie nada¢ komunikat poczatkowy.
— blad podczas odczytywania zwrotnego

Gdy nadawca wykryje blad w czasie, gdy komunikat jest mu odczytywany zwrotnie, wysyla nastepujacy
komunikat proceduralny:

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

a nastgpnie nadaje jeszcze raz poczatkowy komunikat.
Niezrozumienie

Jezeli jedna ze stron nie zrozumie jakiego$ komunikatu, musi zazada¢ od drugiej strony jego powtérzenia, po-
stugujac sig nastepujacym tekstem:

powtérz (+méw powoli)

Kod literowania stéw, liczb, czasu, odleglosci, predkosci i daty

Aby pomdc w rozumieniu i glosowym wyrazaniu komunikatéw w réznych sytuacjach, kazde wyrazenie nalezy
wymawia¢ powoli i poprawnie, z literowaniem wszystkich stow, nazw i liczb, ktére moglyby by¢ Zle zrozumia-
ne. Przykltadami mogg tu by¢ kody identyfikacji sygnalizatorow lub zwrotnic.

Stosuje si¢ nastepujgce zasady literowania:
Literowanie stéw i grup liter

Uzywany jest migdzynarodowy alfabet fonetyczny.

A Alpha G Golf L  Lima Q  Quebec vV Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D  Delta ] Juliet O Oscar T  Tango Y  Yankee
E Echo K  Kilo P Papa U  Uniform Z Zulu

F Foxtrot

Przyklad:

Zwrotnica A B = zwrotnica alpha-bravo.

Numer sygnalizatora KX 835 = sygnalizator Kilo X-Ray osiem trzy piec.
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1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

Zarzadca infrastruktury moze doda¢ kolejne litery, razem z wymowa dla kazdej dodanej litery, jezeli wymaga
tego alfabet uzywanego przez niego jezyka lub jezykéw operacyjnych.

Przedsigbiorstwo kolejowe moze doda¢ dalsze wskazéwki na temat wymowy, jesli uzna to za konieczne.
Stowne wyrazanie liczb

Liczby wypowiada si¢ cyfra po cyfrze.

0 Zero 3 Ty 6 Szesc 9 Dziewigé
1 Jeden 4 Cztery 7 Siedem
2 Dwa 5  Pigl 8  Osiem

Przyktad: pociag 2183 = pociag dwa-jeden-osiem-trzy
Liczby dziesi¢tne wyraza si¢ stownie z uzyciem stowa ,przecinek”.

Przyklad: 12,50 = jeden-dwa-przecinek-piec-zero

Stowne wyrazanie czasu

Godzing podaje si¢ wedtug czasu lokalnego, uzywajac zwyklego jezyka:
Przyktad: godzina 10:52 = dziesigta pigédziesiat dwie.

Choc¢ taka jest zasada, to jednak — w razie potrzeby — dopuszczalne moze by¢ takze podawanie czasu cyfra po
cyfrze (godzina jeden zero pigé dwa).

Wyrazanie odleglosci i predkosci

Odleglo$ci wyraza si¢ w kilometrach, a predkosci w kilometrach na godzing.
Mozna stosowac mile, jesli jednostka ta jest uzywana w danej infrastrukturze.
Stowne wyrazanie dat

Daty wypowiada si¢ w zwykly sposob:

Przyktad: 10 grudnia

Struktura przekazéw komunikacyjnych

Nadawanie glosem komunikatéw zwigzanych z bezpieczefistwem powinno z zasady obejmowad dwie nastepu-
jace fazy:

—  przedstawienie si¢ i zadanie instrukcji;
— nadanie samego komunikatu i zakoficzenie nadawania.

W przypadku komunikatéw dotyczacych bezpieczefistwa, ktére posiadajg najwyzszy priorytet, pierwsza fazg
mozna ograniczy¢ lub catkowicie poming¢.

Reguly przedstawiania si¢ i zadania instrukgji

Aby umozliwi¢ stronom wzajemne rozpoznanie, okreslenie sytuacji eksploatacyjnej i nadanie instrukcji zwig-
zanych z okre$lonymi procedurami, stosuje si¢ nastgpujace reguly:

Przedstawianie si¢

Przed kazdorazowym porozumiewaniem si¢, z wyjatkiem zwiazanych z bezpieczefistwem bardzo pilnych ko-
munikatéw o najwyzszym priorytecie, osoby zamierzajace si¢ porozumiewaé powinny si¢ przedstawic. Jest to
nie tylko uprzejme, lecz takze — co wazniejsze — umozliwia osobie upowaznionej do wydawania zezwolen na
ruch pociggdw upewnienie si¢, Ze komunikuje si¢ z maszynista wlasciwego pociagu, a maszyniscie — ze roz-
mawia z wlasciwg nastawnia lub dyspozytura. Ma to szczegdlnie istotne znaczenie w przypadku komunikowa-
nia si¢ w miejscach nakladania si¢ obszaréw komunikacyjnych.
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1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

Zasade te stosuje sie rowniez po przerwie w nadawaniu.

Poszczegolne strony postuguja si¢ w tym celu nastgpujacymi komunikatami:

—  personel zezwalajacy na ruch pociagéw:

POCIaE e
(numer)
T
(nazwisko)
— maszynista:
TU
(nazwisko)
POCIZE ot
(numer)

Nalezy pamigtad, ze po takim przedstawieniu si¢ moga nastepowac dodatkowe komunikaty z odpowied-
nio szczegélowymi informacjami na temat danej sytuacji, umozliwiajacymi personelowi zezwalajacemu na
ruch pociagéw precyzyjne okreslenie procedury, ktérej wykonania zazada si¢ nastepnie od maszynisty.

Zadanie instrukji
Kazde zastosowanie procedury opartej na rozkazie pisemnym musi zostaé poprzedzone zadaniem instrukeji.

W celu zazadania instrukcji stosuje si¢ nastgpujace wyrazenie:

przygotowac procedure ...........cooooiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn..

Zasady nadawania rozkazéw pisemnych i komunikatéw glosowych
Komunikaty o najwyzszym priorytecie dotyczace bezpieczenstwa

Ze wzgledu na swoja pilng i imperatywna naturg, komunikaty te:

— moga by¢ nadawane i odbierane podczas jazdy;

— mogg by¢ przekazywane z pominigciem fazy identyfikacji;

— powinny by¢ powtarzane;

— powinny po nich, w jak najkrétszym czasie, nastgpowac dalsze informacje.

Rozkazy pisemne

W celu niezawodnego nadania lub odbioru (podczas postoju) komunikatow proceduralnych zawartych w ksie-
dze formularzy, nalezy przestrzegal nastgpujacych reguk:

Nadawanie komunikatow

Formularz mozna wypelni¢ przed nadaniem komunikatu, dzigki czemu caly tekst komunikatu bedzie mozna

przesta¢ podczas jednej transmisji
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1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

1.2.2.2.7.

Odbiér komunikatéw

Odbiorca komunikatu musi wypetnic¢ formularz zawarty w ksiedze formularzy w oparciu o informacje przeka-
zane przez nadawce.

Odczytanie zwrotne
Wymaga si¢ zwrotnego odczytania nadawcy tresci wszystkich komunikatow z ksiggi formularzy.
Potwierdzenie poprawnosci odczytanego zwrotnie komunikatu

Po kazdym zwrotnym odczytaniu komunikatu jego pierwotny nadawca przekazuje potwierdzenie jego zgod-
nosci lub informacje o jego niezgodnosci:

prawidlowo

lub

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

po czym nastepuje ponowne nadanie pierwotnego komunikatu.
Potwierdzenie odbioru

Po kazdym odebranym komunikacie nast¢puje potwierdzenie odbioru, pozytywne lub negatywne, w nastgpu-
jacej postaci:

odebrano

lub

negatywne, powtorz (+ méw powoli)

Identyfikacja i weryfikacja

Wszystkim komunikatom zainicjowanym przez personel przytorowy towarzyszy jednoznaczny numer identy-
fikacyjny lub numer zezwolenia.

—  jezeli komunikat dotyczy czynnosci, na podjecie ktérych maszynista zada specjalnego zezwolenia (na przy-
klad przejechanie sygnatu ,STOJ” itp.):

ZEZWOICTIIC ..evvenirnineineiieeiieee et et eeeseeteseeeestesneseeneressesneseenesnesnssesnesnsnnen

— we wszystkich innych przypadkach (np. ostrozne kontynuowanie jazdy):

KOMUNIKAL ..eeninitniiiiii ettt eee e et eeeeseeeeenenesenasnennannans

Meldowanie zwrotne

Po kazdym komunikacie z zadaniem ,meldunku zwrotnego” nastgpuje odeslanie ,meldunku”.
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1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.1.

2.2.

Pozostate komunikaty
Pozostate komunikaty
— poprzedza si¢ procedurg przedstawienia;

— powinny by¢ krétkie i precyzyjne (w miare mozliwosci ograniczone do przekazywanej informacji oraz spra-
wy, ktdrej dotyczy);

— odczytuje si¢ zwrotnie, po czym nastepuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest poprawny, albo
poinformowanie, Ze nie jest;

— moze po nich nastepowa¢ zadanie instrukcji lub Zadanie podania dalszych informacji.
Komunikaty z informacjami o zmiennej, niedajacej si¢ przewidzie¢ tresci

Komunikaty z informacjami o zmiennej tresci:

— poprzedza si¢ procedurg przedstawienia;

—  przygotowuje przed nadaniem;

— odczytuje si¢ zwrotnie, po czym nastgpuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest poprawny, albo
poinformowanie, Ze nie jest.

Komunikaty proceduralne

Charakter komunikatéw

Komunikaty proceduralne wykorzystuje si¢ do przesylania instrukeji operacyjnych zwigzanych z odpowiednimi
sytuacjami przedstawionymi w zbiorze przepiséw dla maszynisty.

Skladaja si¢ one z tekstu samego komunikatu, odpowiedniego do sytuacji, oraz numeru identyfikujacego
komunikat.

Jezeli komunikat wymaga od nadawcy przestania meldunku zwrotnego, podana jest takze tre§¢ meldunku.

W komunikatach tych wykorzystuje si¢ ustalone z géry sformutowania nakazane przez zarzadcg infrastruktury
w jego ,jezyku operacyjnym”. Komunikaty prezentowane s3 w formie gotowych formularzy w postaci doku-
mentu papierowego lub na no$niku komputerowym.

Formularze

Formularze stanowig sformalizowany $rodek przekazywania komunikatéw proceduralnych. Komunikaty te na
0g0l wigza si¢ z awaryjnymi warunkami roboczymi. Do typowych przykladéw mozna zaliczy¢ upowaznienie
maszynisty do przejechania obok jakiego$ sygnalizatora lub przejechania poza ,koniec zezwolenia na jazdg”, po-
lecenie jazdy z ograniczong predkoscia na okreslonym obszarze lub polecenie zbadania stanu linii. Moga takze
istnie¢ inne okolicznosci, ktére bedg wymagaly postuzenia si¢ takimi komunikatami.

Formularze maja na celu:

— zapewnienie wspdolnego dokumentu roboczego uzywanego w czasie rzeczywistym przez personel zezwa-
lajacy na ruch pociagéw i przez maszynistow;

— dostarczenie maszyniscie (zwlaszcza w nieznanym mu lub rzadko napotykanym $rodowisku operacyjnym)
informacji przypominajacych na temat procedury, ktéra bedzie zobowiazany realizowaé;

— umozliwienie identyfikacji sesji facznosci.

W celu identyfikacji poszczegblnych formularzy nalezy opracowac jednoznaczny kod stowny lub numeryczny
zwiazany z dang procedura. Kod ten moze by¢ oparty na potencjalnej czgstotliwosci wykorzystywania kazdego
formularza. Jezeli okaze si¢, ze wiréd wszystkich opracowywanych formularzy prawdopodobnie najczesciej uzy-
wany bedzie ten dotyczacy przejechania sygnatu ,STOJ” lub EOA, wtedy ten wasnie formularz powinno sig opa-
trzy¢ numerem 001, i tak dalej.
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2.3.

Ksigga formularzy

Po okresleniu wszystkich formularzy, caly ich zestaw musi zosta¢ zebrany w jeden dokument lub na no$niku
elektronicznym w formie tzw. ,ksiegi formularzy”.

Stanowi ona wspdlny dokument, ktérym bedzie postugiwal si¢ maszynista oraz personel zezwalajacy na ruch
pociagéw podczas komunikowania si¢ ze sobg. Jest wigc istotne, aby ksiega uzywana przez maszyniste i ksigga
bedaca w uzyciu personelu zezwalajacego na ruch pociagéw byly zredagowane i ponumerowane w taki sam
sposéb.

Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za opracowanie ksiggi formularzy i samych formularzy w niej za-
wartych, w jezyku operacyjnym”, ktérym si¢ postuguje.

Przedsigbiorstwo kolejowe moze doda¢ do ksiggi thumaczenia formularzy i odnoéne informacje, jezeli jego zda-
niem mogloby to okaza¢ si¢ pomocne dla maszynistow, zaréwno podczas szkolen, jak i w rzeczywistych
sytuacjach.

Jezykiem, jakim nalezy postugiwac si¢ podczas nadawania komunikatow, jest zawsze ,jezyk operacyjny” wia-
Sciwy dla danego zarzadcy infrastruktury.

Ksiega formularzy sklada si¢ z dwoch czesci:
—  Cze$¢ pierwsza zawiera nastepujace pozycje:
— przypomnienie zasad korzystania z ksiegi formularzy;
— indeks formularzy procedur inicjowanych przez personel przytorowy;
— indeks formularzy procedur inicjowanych przez maszyniste, o ile ma zastosowanie;
— spis odsyltaczy okreslajacy, ktory z formularzy procedur ma by¢ uzyty w jakich sytuacjach;
— rodzaj stownika, z podaniem sytuacji, do kt6rych odnoszg si¢ poszczegélne formularze procedur;
— kod literowania komunikatéw (alfabet fonetyczny itd.).
Czg$¢ druga zawiera same formularze procedur.

Ksigga formularzy powinna zawiera¢ szereg przykladéw, proponuje si¢ tez, aby do oddzielenia poszczegdlnych
jej sekeji uzywacé zaktadek.

Przedsigbiorstwo kolejowe moze dotaczy(¢ tekst wyjasnien dotyczacy kazdego formularza i sytuacji objetych tre-
Scig ksiggi.

Pozostale komunikaty

Pozostale komunikaty sa komunikatami informacyjnymi i s3 uzywane albo:

—  przez maszyniste, do informowania personelu zezwalajacego na ruch pociagéw, albo
—  przez personel zezwalajacy na ruch pociagéw, w celu powiadamiania maszynisty

o zaistnieniu sytuacji o charakterze sporadycznym, dla ktérych z tego wzgledu opracowanie gotowego formu-
larza uznano za zbyteczne, lub zwigzanych z jazda pociagu badz stanem technicznym pociggu albo
infrastruktury.

Aby ulatwi¢ opisywanie sytuacji i formutowanie komunikatéw informacyjnych, mozna skorzystaé z wytycz-
nych do przygotowania komunikatéw, stownika terminologii kolejowej, opisowego schematu eksploatowane-
go taboru oraz opisu urzadzen infrastruktury (tor, zasilanie trakgji itp.)
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3.1. Wiytyczne dotyczgce struktury komunikatéw

Struktura komunikatéw moze odpowiadaé nastgpujacym wytycznym:

Etapy przeptywu komunikacji

Element komunikatu

Powéd przekazania informacji O do wiadomosci
O w celu podjecia dzialania
Obserwacja O  Znajduje sig
O Widziatem
O Mialem
O  Uderzylem
Pozycja
—  wzdhuz linii S PPN (nazwa stacji)
0
(punkt charakterystyczny)
O  na wskazniku kilometrowym/milowym .....................
(numer)
— wzgledem mojego pociagu O pojazd z whasnym napedem ......................... (numer)
O  pojazd doczepny .........ccooviiiiiiiiiiinniiinnnns. (numer)
Charakter
[ 3 1 < T
— osoba (patrz glosariusz)
Stan
— nieruchomy O  stojacy
O  lezacy
O przewrdécony
—  poruszajgcy si¢ O idacy
[0 biegnacy
[0 wstrong

Polozenie wzgledem toréw

T

Kierunek jazdy

pomiedzy

<+“—>

w poblizu

l w kierunku

Po komunikatach tych moze nastepowaé zadanie instrukcji.

Do dyspozycji s elementy komunikatéw zaréwno w jezyku wybranym przez przedsi¢biorstwo kolejowe,
jak i jezyku lub jezykach operacyjnych wybranych przez zainteresowanych zarzadeéw infrastruktury.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

Stownik terminologii kolejowej

Przedsigbiorstwo kolejowe tworzy stownik terminologii kolejowej dla kazdej z sieci, w ktorej eksploatowane sg
jego pociagi. Stownik zawiera terminy, ktére sa w powszechnym uzyciu w jezyku wybranym przez przedsie-
biorstwo kolejowe oraz w jezyku ,operacyjnym” uzywanym przez zarzadce lub zarzadcow, ktérych infrastruk-
tura jest wykorzystywana.

Stownik sklada si¢ z dwdch czgsci:
— wykazu terminéw w ukladzie tematycznym,

— listy terminéw w porzadku alfabetycznym.

Opisowy schemat taboru

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe uwaza, ze byloby to korzystne dla jego dziatalnosci, nalezy opracowaé opiso-
wy schemat eksploatowanego taboru. Powinien on zawiera¢ nazwy poszczegdlnych sktadnikow, ktére moga by¢
tematem wymiany informagji z zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury. Powinien obejmowac powszech-
nie uzywane nazwy standardowych poje¢ w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe oraz w jezyku
soperacyjnym” uzywanym przez zarzadcg lub zarzadcow, ktorych infrastruktura jest wykorzystywana.

Opis charakterystyk urzgdzeri infrastruktury (tor, zasilanie trakgji itd.)

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe uwaza, ze byloby to korzystne dla jego dziatalnoci, nalezy opracowaé opis
charakterystyk urzadzeni infrastruktury (tor, zasilanie trakeji itp.) wystepujacych na wykorzystywanej drodze
przebiegu. Powinien on zawieral nazwy poszczegdlnych sktadnikéw, ktére moga by¢ tematem wymiany infor-
magji z zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury. Powinien obejmowac powszechnie uzywane nazwy stan-
dardowych poje¢ w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe oraz w jezyku ,operacyjnym” uzywanym
przez zarzadeg lub zarzadcow, ktérych infrastruktura jest wykorzystywana.

Rodzaj i struktura komunikatéw werbalnych

Komunikaty o zagrozeniu

Komunikaty o zagrozeniu stuzag do wydawania pilnych instrukcji operacyjnych wiazacych si¢ bezposrednio
z bezpieczenstwem na kolei.

W celu uniknigcia jakiegokolwiek ryzyka niezrozumienia, komunikaty muszg by¢ zawsze powtdrzone jeden raz.
Ponizej przedstawiono podstawowe komunikaty, jakie mozna nadawa¢, sklasyfikowane wedlug przeznaczenia.

Zarzadca infrastruktury moze oprdcz tego zdefiniowa¢ inne komunikaty o zagrozeniu, stosownie do potrzeb
wystepujacych w prowadzonej przez niego dzialalnosci.

Po komunikatach o zagrozeniu moze nastgpowac ktérys z rozkazéw pisemnych (patrz podpunkt 2).

Rodzaje tekstu, jakie mozna wykorzystywaé do formulowania komunikatéw, musza by¢ zawarte w zalaczni-
ku 1 ,Podrecznik procedur komunikacyjnych” do zbioru przepiséw dla maszynisty oraz w dokumentacji wy-
danej dla personelu zezwalajgcego na ruch pociagéw.

Komunikaty wysylane albo przez personel przytorowy, albo przez maszyniste
— Konieczno$¢ zatrzymania wszystkich pociagow:

Komunikat o koniecznosci zatrzymania wszystkich pociagéw musi zosta¢ wystany za pomoca sygnatu
dzwigkowego. Jezeli jest to niemozliwe, musi zosta¢ uzyty nastgpujacy zwrot:

Niebezpieczefistwo, zatrzymac wszystkie pociagi

W razie potrzeby w komunikacie podaje si¢ informacje o miejscu lub obszarze.
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4.3.

Dodatkowo komunikat ten nalezy w miar¢ mozliwosci szybko uzupehic, podajac przyczyne jego nadania,

miejsce wystapienia sytuacji kryzysowej oraz numer pociagu.

Przeszkoda

albo pozar

TUD <ot ea e

(inna przyczyna)

nalinii ........ooooveniiniiiininnnnn., 1T R (km)
(nazwa)

MaSZynista POCIAGU ....uiunieniiniinniiniiiiiniiiiiaeeeen e eeaeaaens
(numer)

Konieczno$¢ zatrzymania okreslonego pociagu:

POCIZG «eeeeeenneiiiieieiieeet e (na linii[torze)
(numer) (nazwa/numer)

Zatrzymaé awaryjnie

W takich okoliczno$ciach komunikat mozna uzupelni¢ podajac nazwe lub numer linii, po ktérej jedzie

pociag.

Komunikaty nadawane przez maszyniste

Konieczne odcigcie zasilania trakcyjnego

Awaryjne odlaczenie pradu

Komunikat ten nalezy w miar¢ mozliwosci szybko uzupehié, podajgc przyczyng jego nadania, miejsce wy-

stapienia sytuacji kryzysowej oraz numer pociggu:

1T
(km)
1T PP PPPPPPPRPRS linii[torze
(nazwa/numer)
MIEAZY eovvviiiiiiiiiiiiiiii e R
(stacja) (stacja)
PIZYCZYNA «.oniniiniiiiiiiiii e
MaSZYNISta POCIGZU «..vvvrinninniiiiiniintiiiiii ittt ea et et ea e et st eaneaneeneansaneennes
(numer)

W takich okoliczno$ciach komunikat mozna uzupelni¢ podajac nazwe lub numer linii, po ktérej jedzie

pociag.
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ZALACZNIK D

Informacje, do ktérych przedsigbiorstwo kolejowe musi mie¢ dostep, dotyczace trasy lub tras, na ktérych
zamierza prowadzi¢ przewozy

CZESC 1. OGOLNE INFORMACJE DOTYCZACE ZARZADCY INFRASTRUKTURY

1.1 Nazwa (nazwy)/tozsamos¢ zarzadcy (zarzadcow) infrastruktury

1.2 Kraj (lub kraje)

1.3 Krétki opis

1.4 Spis ogdlnych przepiséw i regulaminéw ruchowych (oraz sposéb ich uzyskania)

CZESC 2. MAPY I WYKRESY

2.1 Mapy geograficzne

2,11 Trasy

2.1.2 Gléwne lokalizacje (stacje, dworce kolejowe, posterunki odgaleZne, terminale towarowe)
2.2 Schemat trasy

Informacje, jakie nalezy zawrze¢ na schematach, w razie potrzeby uzupelnione tekstem. Tam gdzie zapewnio-
no oddzielny plan stacji/dworca/zajezdni, informacja na schemacie trasy moze by¢ uproszczona.

221 Oznaczenia odleglosci

222 Identyfikacja toréw gtownych zasadniczych, toréw do wyprzedzania, toréw bocznych, wykolejnic i zwrotnic
ochronnych

223 Polaczenia migdzy torami gléwnymi zasadniczymi

2.2.4 Glowne lokalizacje (stacje, dworce kolejowe, posterunki odgaleZne, terminale towarowe)

225 Lokalizacja i znaczenie wszystkich sygnalizatoréw stalych

2.3 Plany  stacji/dworca/zajezdni (UWAGA: dotyczy tylko miejsc  dostepnych dla

przewozow interoperacyjnych)

Informacje, jakie nalezy zaznaczy¢ na planach zwigzanych z konkretng lokalizacja, w razie potrzeby uzupel-
nione tekstem.

231 Nazwa lokalizacji

232 Kod identyfikacyjny lokalizacji

233 Rodzaj lokalizacji (terminal pasazerski, terminal towarowy, dworzec kolejowy, stacja kolejowa)
2.3.4 Lokalizacja i znaczenie wszystkich sygnalizatoréw statych

235 Identyfikacja i plan toréw, facznie z wykolejnicami i zwrotnicami ochronnymi

2.3.6 Oznaczenie perondw

237 Dlugos¢ peronéw

2.3.8 Wysoko$¢ peronéow
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2.3.9

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2

3.211

3.2.2

323

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Oznaczenie toréw bocznych

Dhugos¢ toréw bocznych

Dostepnos¢ przytorowych urzadzen zasilajacych

Odleglos¢ od krawedzi peronu do osi toru, mierzona rownolegle do plaszczyzny toczenia

(Dla stacji osobowych) Ulatwienia dostepu dla 0s6b niepetnosprawnych

CZESC 3. INFORMACJE NA TEMAT KONKRETNEGO ODCINKA LINII

Charakterystyka ogélna

Kraj

Kod identyfikacyjny odcinka linii kolejowej: kod krajowy

koniec nr 1 odcinka linii

koniec nr 2 odcinka linii

Okresy otwarcia dla ruchu (godziny, dni, specjalna organizacja w czasie dni $wigtecznych)
Przytorowa sygnalizacja odleglosci (czestotliwo$¢ wystepowania, wyglad i umiejscowienie)
Rodzaj ruchu (mieszany, osobowy, towarowy, ...)

Maksymalna dopuszczalna predkos¢ (lub predkosci)

Wszelkie inne informacje wymagane ze wzgledow bezpieczefistwa

Szczegblne lokalne wymagania eksploatacyjne (w tym ewentualne specjalne kompetencje personelu)

Szczegblne ograniczenia dla fadunkéw niebezpiecznych
Szczegblne ograniczenia w zatadunku
Wzér zawiadomienia o tymczasowych robotach (i sposéb jego uzyskania)

Sygnalizacja, ze odcinek linii jest zatloczony (art. 22 2001/14/WE)

Konkretne charakterystyki techniczne

Weryfikacja WE na zgodno$¢ z TSI ,Infrastruktura”
Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej
Wykaz mozliwych przypadkéw szczegdlnych

Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych

Szerokos¢ toru

Obrys skrajni budowli

Maksymalny nacisk osi

Maksymalne obcigzenie na metr linii

Poprzeczne sily na tor
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

33

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

Wzdluzne sily na tor

Minimalny promien tuku

Procent pochylenia

Lokalizacja pochylenia

Dopuszczalna sita hamujaca dla systemu hamulcowego niewykorzystujacego przyczepnosci kolo-szyna
Mosty

Wiadukty

Tunele

Uwagi

Podsystem ,,Energia”

Weryfikacja WE na zgodnos¢ z TSI, Energia”

Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej

Wykaz mozliwych przypadkow szczegdlnych

Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych

Rodzaj systemu zasilania energig elektryczna (np. zZaden, sie¢ gorna, trzecia szyna)
Czestotliwo$¢ w systemie zasilania energig elektryczng (np. prad przemienny, prad staly)
Napigecie minimalne

Napigcie maksymalne

Ograniczenia zwigzane z poborem mocy okre$lonych pojazdow trakcyjnych

Ograniczenia zwigzane z pozycja zespotdéw trakcyjnych w celu dostosowania do wymagan zwiazanych z od-
faczaniem sieci trakcyjnej (polozenie pantografu)

Sposdb uzyskania elektrycznego odseparowania

Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego

Dopuszczalne pochylenie przewodu jezdnego wzgledem toru i zmienno$¢ tego pochylenia
Rodzaj zatwierdzonych pantograféw

Minimalne obcigZenie statyczne

Maksymalne obciazenie statyczne

Lokalizacja odcinkéw neutralnych

Informacja o dziataniu

Opuszczanie pantograféw

Warunki znajdujgce zastosowanie w zwigzku z hamowaniem odzyskowym

Maksymalny dopuszczalny pobér pradu przez pociag
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

Podsystem ,,Sterowanie”

Weryfikacja WE na zgodno$¢ z TSI ,Sterowanie”

Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej
Wykaz mozliwych przypadkéw szczegblnych

Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych
ERTMS/ETCS

Poziom wdrozony

Opcjonalne zainstalowane funkcje przytorowe
Opcjonalne funkcje wymagane na poktadzie

Numer wersji oprogramowania

Data oddania tej wersji do eksploatacji

ERTMS/GSM-R radio

Funkgje specjalne zgodne ze specyfikacja funkcji FRS
Numer wersji

Data oddania tej wersji do eksploatacji

Dla poziomu 1 ERTM/ETCS z funkcjg aktualizagji przez radio

Implementacja techniczna wymagana dla taboru

Systemy klasy B do zabezpieczenia pociggu, sterowania i wewngtrznego ostrzegania

Krajowe przepisy eksploatacji systeméw klasy B (oraz sposéb ich uzyskania)

System dla linii

Odpowiedzialne pafistwo cztonkowskie
Nazwa systemu

Numer wersji oprogramowania

Data oddania tej wersji do eksploatacji
Koniec okresu waznosci

Potrzeba jednoczesnego uaktywnienia wigcej niz jednego systemu
System pokladowy

System radiotgcznosci klasy B
Odpowiedzialne panistwo czlonkowskie
Nazwa systemu

Numer wersji

Data oddania tej wersji do eksploatacji
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3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5.

Koniec okresu waznosci

Warunki specjalne przy przelaczaniu na rézne systemy klasy B do zabezpieczenia pociagu, sterowania i we-
wnetrznego ostrzegania

Specjalne warunki techniczne wymagane do przelaczenia pomigdzy systemami ERTMS/ETCS a systemami kla-
sy B

Warunki specjalne przy przelaczaniu miedzy réznymi systemami radiotacznosci
Tryby eksploatacji systemow w warunkach awaryjnych:

ERTMS/ETCS

Systemu klasy B do zabezpieczenia pociggu, sterowania i wewnetrznego ostrzegania
ERTM/GSM-R

Systemu radiolacznosci klasy B

Sygnalizacji przytorowej

Ograniczenia predkosci zwigzane z charakterystykg hamowania

ERTMS/ETCS

Systemy klasy B do zabezpieczenia pociagu, sterowania i wewngtrznego ostrzegania
Przepisy krajowe funkcjonowania systemu klasy B

Przepisy krajowe zwiazane z charakterystyka hamowania

Inne przepisy krajowe, np. dane zgodne z ulotkg UIC 512 (Wydanie 8 z 1.1.79 i 2 zmiany)

Podatnosé  elementéw  kontrolno-decyzyjnych i sygnalizacyjnych po  stronie infrastruktury na  zakldcenia
elektromagnetyczne (EMC)

Wymaganie wyspecyfikowania zgodnie z normami europejskimi
Dopuszczalno$é stosowania hamulca wirowopradowego
Dopuszczalnos¢ stosowania hamulca magnetycznego

Wymagania w zakresie rozwiazan technicznych w zwigzku z wdrozonymi odstepstwami

Podsystem ,,Ruch kolejowy”

Weryfikacja WE na zgodno$¢ z TSI ,Ruch kolejowy”
Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej
Wykaz mozliwych przypadkéw szczegdlnych

Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych

Jezyk uzywany do komunikowania si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury w sprawach istotnych dla
bezpieczenstwa

Szczegdlne warunki klimatyczne i odno$ne przygotowania
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ZALACZNIK E

Poziom kompetencji jezykowych i komunikacyjnych

Znajomos¢ kazdego jezyka w mowie mozna podzieli¢ na 5 poziomow:

Poziom

Opis umiejetnosci osoby ocenianej:

potrafi dostosowac si¢ w rozmowie do kazdego rozméwcy
potrafi przedstawi¢ opini¢

potrafi negocjowac

potrafi przekonywaé

potrafi doradzaé

potrafi poradzi¢ sobie z calkowicie nieprzewidzianymi sytuacjami
potrafi przyja¢ zalozenia
potrafi wyrazi¢ uzasadniony poglad

potrafi sprosta¢ spotykanym w praktyce sytuacjom zawierajgcym nieprzewidziany element
potrafi opisywaé
potrafi podtrzyma¢ prostg rozmowe

potrafi poradzi¢ sobie w prostych sytuacjach spotykanych w praktyce
potrafi zadawa¢ pytania
potrafi odpowiadac na pytania

potrafi prowadzi¢ rozmowe z uzyciem zapamigtanych zdan

Zalacznik ten ma charakter pozycji tymczasowej. Trwajg prace przygotowawcze nad jego bardziej szczegétowa wersja, ktdra
bedzie dostgpna w pdzniejszych wydaniach niniejszej TSI i bedzie pokrywac si¢ z propozycjami zawartymi w TSI ,Ruch
kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

Istniejg takze plany, aby zawrze¢ w niej narz¢dzie do oceny poziomu kompetencji indywidualnych. Zostanie ono udostep-
nione w pézniejszym wydaniu niniejszej TSI
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ZALACZNIK F
Informacyjne i niewigzace wytyczne do przeprowadzenia oceny podsystemu ,Ruch kolejowy”

(Wyrazenie ,patistwo cztonkowskie” uzywane w kontekscie niniejszego modutu oznacza samo paristwo cztonkowskie lub inny
wyznaczony przez nie organ dokonujgcy oceny.)

W niniejszym zalgczniku przedstawiono wytyczne majace ulatwi¢ panstwom cztonkowskim dokonanie oceny, czy
proponowane procesy ruchowe:

— s3 zgodne z niniejsza TSI i wykazuja, ze spelnione zostaly zasadnicze wymagania (') dyrektywy 96/48/WE
(z wszelkimi poprawkami zawartymi w dyrektywie 2004/50/WE) zostaly spelnione,

— sg zgodne z pozostalymi stosownymi przepisami, facznie z dyrektywa 2004/49/WE,

i mogg zostaé wprowadzone w zycie.

Zarzadca infrastruktury lub przedsigbiorstwo kolejowe musza dostarczy¢ panstwu czltonkowskiemu odpowiednia
dokumentacje (jak opisano w punkcie 3 ponizej), z opisem nowych lub zmodyfikowanych proceséw ruchowych.

Przedstawiona dokumentacja dotyczaca koncepgji i rozwoju nowych lub zmienionych proceséw ruchowych musi
charakteryzowa¢ si¢ odpowiednia szczeg6towoscig, umozliwiajac panstwu cztonkowskiemu zrozumienie uzasadnie-
nia propozycji. Ponadto w przypadku modernizacji lub odnowienia podsysteméw przedstawiona dokumentacja musi
takze obejmowa¢ informacje zwrotne dotyczgce do§wiadczenia operacyjnego.

Dokumentacja moze zosta¢ dostarczona albo w wersji papierowej, albo w postaci elektronicznej (lub w postaci kom-
binacji obydwu tych form). Paiistwo czlonkowskie moze zazada¢ kolejnych kopii, jesli bedzie to potrzebne w celu do-
konania oceny.

Szczegbly oceny

Dokumentacja z opisem rozpatrywanych proceséw ruchowych powinna zawiera¢ co najmniej nastgpujace elementy:

— og6lny opis organizacji zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego na szczeblu operacyjnym (prze-
glad metod zarzadzania/nadzoru oraz funkgji), wraz ze szczeglowymi informacjami o warunkach i ramach,
w ktdrych oceniane procesy operacyjne maja by¢ eksploatowane;

—  szczegdly wszystkich odnosnych proceséw ruchowych, ktére muszg by¢ realizowane (na ogét chodzi o proce-
dury, instrukgje, programy komputerowe itd.);

— opis sposobu wdrozenia, wykorzystania i kontrolowania tych proceséw, lacznie z analiza wszystkich stosowa-
nych urzadzen specjalistycznych;

—  szczegblowe informacje na temat os6b, ktérych dotyczy¢ beda te procesy, przeprowadzanych szkolen iflub po-
uczen oraz wszystkich analiz zagrozen, na ktore osoby te moga by¢ narazone;

— procedure okreslajaca sposéb pozniejszego postgpowania przy wprowadzaniu zmian i aktualizacji przedmioto-
wych proceséw ruchowych (UWAGA: nie obejmuje to zadnych powazniejszych zmian ani nowych proceséw
wprowadzanych w przyszlosci; w takim przypadku nalezaloby przedlozy¢ nowa dokumentacje zgodnie
z niniejszymi wytycznymi);

— wykres przedstawiajacy, w jaki sposéb niezbedne informacje zwrotne (i wszystkie pozostale dane operacyjne)
wplywaja do organizacji zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego na szczeblu operacyjnym, wy-
chodzg z niej oraz obiegaja ja, wspierajac odno$ne procesy ruchowe;

(") Wymagania te odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych przedstawionych w tresci

rozdziatu 4 niniejszej TSI
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— opisy, objasnienia i wszystkie zapisy konieczne do zrozumienia koncepcji i rozwoju rozpatrywanych nowych lub
zmodyfikowanych procesow (UWAGA: w przypadku proceséw o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa po-
winny one takze obejmowac analiz¢ zagrozen zwigzanych z wdrozeniem nowych/zmodyfikowanych proceséw);

— dowody zgodnosci przedmiotowych proceséw ruchowych z wymaganiami niniejszej TSI
Tam gdzie to ma zastosowanie, nalezy takze przedlozy¢ nastepujace elementy:

—  spis specyfikacji lub norm europejskich, w oparciu o ktére dokonano weryfikacji przedmiotowych proceséw ru-
chowych podsystemu, wraz z dowodami §wiadczgcymi o ich zgodnosci;

— dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (facznie ze Swiadectwami);
— szczegdlne warunki lub ograniczenia odno$nych proceséw ruchowych.
Panstwo czlonkowskie:
— wskazuje odpowiednie przepisy niniejszej TSI, z ktérymi muszg by¢ zgodne rozpatrywane procesy ruchowe;
— sprawdza, czy dostarczona dokumentacja jest kompletna i zgodna z punktem 3.1;
— sprawdza dostarczong dokumentacje i ocenia, czy:
— rozpatrywane procesy ruchowe s3 zgodne z odpowiednimi wymaganiami niniejszej TSI;

—  koncepcja i rozw6j nowych lub zmienionych proceséw ruchowych (w tym ewentualna analiza zagrozen) sa
dojrzale i byly zarzadzane w kontrolowany sposob;

— ustalenia zwigzane z wdrozeniem i péZniejszym stosowaniem oraz kontrola proceséw ruchowych zapew-
nig nieprzerwang zgodno$¢ z odpowiednimi wymaganiami niniejszej TSI.

— dokumentuje (W postaci raportu z oceny, patrz punkt 4 ponizej) swoje ustalenia co do zgodnosci przedmioto-
wych proceséw ruchowych z przepisami niniejszej TSI

Raport z oceny powinien zawiera¢ co najmniej nastgpujace informacje:
— szczegblowe informacje o zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwie kolejowym. ktérego dotyczy ocena,

— opis proceséw ruchowych, ktére poddano ocenie, w tym szczegbtowe informacje na temat ewentualnych szcze-
g6lnych procedur, instrukgji i programéw komputerowych;

— opis elementéw zwigzanych z kontrolg i zastosowaniem rozpatrywanych proceséw, facznie z monitoringiem,
przeplywem informacji zwrotnych i korektami;

— raporty z kontroli i audytu opracowane w zwiazku z dokonang oceng;

—  potwierdzenie, Ze rozpatrywane procesy ruchowe oraz warunki zwigzane z ich wdrozeniem zapewnia zgodnos¢
z wyzej okre§lonymi wymaganiami zawartymi w odnos$nych sekcjach niniejszej TSI, facznie z wszystkimi zastrze-
zeniami we wnioskach z oceny;

— zestawienie wszystkich uwarunkowan i ograniczeri dla wdrozenia odno$nych proceséw ruchowych (facznie
z wszystkimi stosownymi ograniczeniami odnoszgcymi si¢ do ewentualnych zastrzezen);

— nazwg i adres zaangazowanego w oceng¢ panstwa czlonkowskiego oraz dat¢ sporzadzenia raportu.

Jezeli na podstawie raportu z oceny zarzadca infrastruktury lub przedsigbiorstwo kolejowe otrzyma odmowe autory-
zacji lub certyfikacji wdrozenia stosownych proceséw ruchowych, pafstwo cztonkowskie musi przedstawic szcze-
golowe uzasadnienie takiej odmowy, zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE.
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ZALACZNIK G

Informacyjny i nieobowigzkowy wykaz elementéw, ktore nalezy zweryfikowa¢ dla kazdego parametru

podstawowego

Zakgcznik ten jest we wezesnej fazie opracowywania i wymaga dalszych prac; zostat zalgczony jako projekt roboczy.

W zwiazku z procesami certyfikacji i autoryzacji, o ktérych mowa w art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE, w niniejszym

zalgczniku przedstawiono w ogélnym zarysie nastepujace informacje pomocnicze:

— A — pozycje natury organizacyjnej lub ogdlnej, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w systemie zarzadzania

bezpieczenstwem;

— B — pozycje bedace szczegdtowymi procedurami lub procesami ruchowymi, wspierajacymi podstawy organizacyjne
systemu zarzadzania bezpieczenstwem, ktére maja zastosowanie tylko na terenie danego panstwa czlonkowskiego.

Parametry podlegaja-
ce ocenie

Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego
parametru

Odnoénik do
punktu TSI

Dotyczy

RU IM

AB

Dokumentacja dla
maszynistow

Proces kompilacji zbioru przepiséw dla ma-
szynisty (facznie z tlumaczeniem jezykowym
[w stosownych przypadkach] oraz procesem
weryfikacji poprawnosci)

4.2.1.21

Proces zapewnienia przez zarzadceg infrastruk-
tury odpowiednich informacji przedsigbior-
stwu kolejowemu

4.21.21

Tre$¢ zbioru przepisoéw dla maszynisty zawie-
ra wymagania minimum niniejszej TSI oraz
okreslone procedury wymagane przez zarzad-
c¢ infrastruktury.

4.21.21

Proces kompilacji zbioru przepisoéw dla ma-
szynisty (oraz proces weryfikacji poprawno-
$ci)

4.21.2.2.1

Tre$¢ zbioru przepisoéw dla maszynisty zawie-
ra wymagania minimum niniejszej TSI

42.1.2.21

Proces powiadomienia przez zarzadcg infra-
struktury  przedsigbiorstwa  kolejowego
o zmianach w przepisach i informacjach ru-
chowych

4.21.2.2.2

Proces zebrania zmian w jeden dedykowany
dokument

4.2.1.2.2.2

Proces informowania maszynistow w czasie
rzeczywistym o zmianach

421223

Proces przekazywania maszynistom informa-
Gji o rozkladzie jazdy

4.2.1.2.3

Proces przekazywania maszynistom informa-
Gji o taborze

4.2.1.2.4

Proces kompilacji zasad i procedur specyficz-
nych dla lokalizacji (facznie z procesem wery-
fikacji poprawnosci) personel naziemny

4.2.1.3

Dokumentagja dla
personelu zarzadcy
infrastruktury
zezwalajgcego na
ruch pociagéw

Proces komunikacji w zakresie bezpieczen-
stwa miedzy personelem zarzadcy infrastruk-
tury 1 personelem  przedsigbiorstwa
kolejowego

4.2.1.4

Komunikacja w za-
kresie bezpieczen-
stwa miedzy
personelem RU
oraz personelem
M

Proces majgcy na celu zapewnienie stosowa-
nia si¢ personelu do metodyki lacznosci,
zgodnie ze specyfikacja zalacznika C do ni-
niejszej TSI

4.2.1.5,
4.6.1.3.1

Widocznos¢ pocig-
gu

Proces majacy na celu zapewnienie, aby
o$wietlenie czola pociagu spetiato wymaga-
nia niniejszej TSI

4.221.2,
4.3.3.4.1
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Parametry podlegaja- Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego Odnoénik do Dotyezy AB
ce ocenie parametru punktu TSI RU M
Styszalno$¢ pocia- | Proces majacy na celu zapewnienie, aby sly- 4222, X A
gu szalno$¢ pociagu spelniala wymagania niniej- 4335
szej TSI
Identyfikacja po- Proces wykazania zgodnosci z zalgcznikiem 4223 X A
jazdu P do niniejszej TSI
Wymagania dla Proces wykazania zgodnosci z wymaganiami 4224 X A
pojazdéw osobo- | niniejszej TSI
wych
Sktad pociagu Proces kompilacji zasad zestawiania skladu 4225 X A
pociagu (facznie z procesem weryfikacji po-
prawnosci)
Tre$¢ zasad zestawiania sktadu pociggu obej- 4226 X B
muje wymagania minimum okre$lone w ni-
niejszej TSI
Wymagania dla Proces zapewniajacy przekazanie informacji 4.22.6.2 X A
systemu hamowa- | o trasie wymaganych do obliczeri charakterys-
nia tyki hamowania lub przekazanie faktycznej
wymaganej charakterystyki
Proces obliczania lub przekazania wymaganej 4.2.2.6.2, X B
charakterystyki hamowania (,Zasady hamo- 43.2.1
wania”)
Obowigzki w za- Okreslenie zwigzanych z bezpieczenistwem 42271 X B
kresie zagwaranto- | urzadzein pokladowych pociggu, wymaga-
wania zdolnosci nych do zapewnienia bezpiecznej jazdy
pociagu do ruchu ["pyo e majacy na celu zapewnienie zidentyfi- 42.2.7.1 X A
kowania wszelkich zmian w charakterystyce
pociagu majacych wplyw na jego pracg oraz
przekazanie tych informacji zarzadcy infra-
struktury
Proces majacy na celu zapewnienie udostep- 42272 X A
nienia zarzadcy infrastruktury przed odjaz-
dem informacji na temat jazdy pociagu
Planowanie trasy Proces gwarantujacy, ze przy wystepowaniu 4.2.3.1 X A
pociagu 0 przyznanie trasy pociagu przedsi¢biorstwo
kolejowe przekaze zarzadcy infrastruktury
wymagane dane
Identyfikacja po- Proces przypisywania pociggom niepowta- 4232 X A
ciagéw rzalnych i jednoznacznych numeréw identy-
fikacyjnych
Procedury zwiaza- | Okreslenie kontroli oraz préb dokonywanych 4233.1 X B
ne z odjazdem przed odjazdem
Proces meldowania o czynnikach, ktére mo- 4.2.3.3.2 X A
glyby wplyna¢ na jazd¢ pociggu
Zarzadzanie ru- Zapewnienie Srodkéw umozliwiajacych rejes- 4.2.3.4.1 X B
chem trowanie informacji w czasie rzeczywistym,
w tym minimum danych wymaganych przez
niniejsza TSI
Okreslenie procedur kontroli i nadzoru ruchu 4.2.3.4.2.1 X B
Proces gwarantujacy wlasciwe postgpowanie 4.2.3.4.2 X B
wobec zmian warunkéw na linii i zmienio-
nych charakterystyk pociggu
Proces szacunkowego okreslenia czasu prze- 4.2.3.4.2.2 X B
kazania pociagu pomiedzy zarzadcami infra-
struktury
Ladunki niebez- Proces zapewnienia nadzoru nad transportem 42343 X A
pieczne fadunkow niebezpiecznych, w tym minimal-
ne wymagania niniejszej TSI
Jakos¢ funkcjono- | Proces monitorowania sprawnego funkcjono- 4.2.3.4.4 X B
wania wania wszystkich zainteresowanych stuzb
oraz komunikowania tendencji wszystkim za-
interesowanym  zarzagdcom  infrastruktu- X B
ry i przedsigbiorstwom kolejowym
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Parametry podlegaja-
ce ocenie

Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego
parametru

Odnosnik do
punktu TSI

Dotyczy

RU

Rejestracja danych

Wykaz danych, ktére nalezy rejestrowal poza
pociagiem, obejmujacy minimalny wykaz po-
zycji wymaganych przez niniejsza TSI

4.23.5.1

Wykaz danych, ktére nalezy rejestrowad
w pociggu, obejmujacy minimalny wykaz po-
zycji wymaganych przez niniejsza TS

4.2.3.5.2,
43.2.3

Eksploatacja awa-

ryjna

Proces informowania innych uzytkownikow
o nieprawidlowosciach mogacych powodo-
wac zaklocenia w ruchu

4.2.3.6.2

Okreslenie instrukgji, jakie maja by¢ przeka-
zywane przez zarzadcg infrastruktury maszy-
nistom pociggéw w przypadku zakldcent
w ruchu

4.2.3.6.3

Okreslenie odpowiednich §rodkéw podejmo-
wanych w ramach rozpoznanych scenariuszy
zaktdcent w ruchu, obejmujacych minimalne
wymagania wyszczegdlnione w niniejszej TSI

4.2.3.6.4

Zarzadzanie sytu-
acja kryzysowa

Proces definiowania i publikowania informa-
¢ji o Srodkach dzialania w sytuacjach wyjatko-
wych, w celu zarzadzania stuzbami

kryzysowymi

4.2.3.7

Proces przekazywania pasazerom instrukeji
postepowania w sytuacji awaryjnej oraz in-
strukeji bezpieczenistwa

4.23.7

Pomoc druzynie
pociggowej w razie
powaznego incy-
dentu

Proces majgcy pomoc druzynie pociggowej
w sytuacjach eksploatacji awaryjnej, w celu
unikniecia opdznien

4.23.8

Kompetencje za-
wodowe i jezyko-
we

Proces oceny wiedzy zawodowej zgodny
z wymaganiami minimum niniejszej TSI

4.6.1.1

Ustanowienie systemu zarzadzania kompe-
tencjami, w celu zapewnienia zdolnosci per-
sonelu do praktycznego wprowadzania
wiedzy w zycie, zgodnego z wymaganiami
minimum niniejszej TSI

4.6.1.2

Proces oceny umiejetnosci jezykowych, za-
pewniajgcy spelnienie wymagan minimum ni-
niejszej TSI

4.6.2

Zdefiniowanie procesu oceny druzyny pocia-
gowej, obejmujgcego:

Kompetencje podstawowe, procedury i znajo-
mos¢ jezykow

Znajomos¢ trasy
Wiedza o taborze

Kompetencje specjalne (np. dotyczace dhu-
gich tuneli)

4.6.3.1,
4.6.3.2.3

Okreslenie potrzeb szkoleniowych i kompe-
tencyjnych dla personelu wykonujacego zada-
nia  kluczowe  dla  bezpieczenistwa,
z uwzglednieniem wymagan minimum niniej-
szej TSI

4.6.3.2
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Parametry podlegaja-

ce ocenie

Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego
parametru

Odnos$nik do
punktu TSI

Dotyczy

RU

M

Warunki zdrowot-
ne i warunki bez-
pieczenistwa pracy

Proces zapewnienia odpowiedniego stanu
zdrowia personelu, facznie z kontrola oddzia-
tywania narkotykéw i alkoholu na jakos¢ wy-
konywania obowiazkow stuzbowych

4.7.1

Ustalenie kryteriow:

Zatwierdzania lekarzy medycyny pracy oraz
placéwek medycznych

Zatwierdzania psychologow

Badan lekarskich i analizy psychologicznej

4.7.2,4.7.3,
4.7.4

Ustalenie wymagan zdrowotnych, obejmuja-
cych:

— ogdlny stan zdrowia
— wzrok

— shuch

— ciaze (w przypadku kobiet-maszynistow)

Specjalne wymagania dla maszynistow:
— wzrok
— stuch i wymowe

—  kryteria antropometryczne
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2.1.

2.2

ZALACZNIK H

Wymagania minimum dotyczace kompetencji zawodowych dla zadania prowadzenia pociggu

WYMAGANIA OGOLNE

—  Zalgcznik ten, ktory nalezy czytaé tacznie z podpunktami 4.6 i 4.7 niniejszej TSI oraz z wymaganiami TSI ,Bez-
pieczefistwo w tunelach kolejowych”, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne dla zadania prowadzenia
pociagu na liniach duzych predkosci w sieci transeuropejskiej.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, Ze cho¢ niniejszy dokument jest na tyle kompletny, na ile to mozliwe dla wykazu
o0 przeznaczeniu 0gdlnym, to jednak konieczne bedzie uwzglednienie dodatkowych pozycji o charakterze lo-
kalnym lub krajowym.

— W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie ,kompetencje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw o istotnym znacze-
niu dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafit zrozumie¢ i wykonac obo-
wigzki zwigzane z zadaniem.

—  Zasady i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢ wy-
konywane przez kazda upowazniong osobg¢ posiadajaca odpowiednie kompetencje, bez wzgledu na nazewnic-
two, tytul zawodowy czy stopiefi uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okre§lone
przedsigbiorstwo kolejowe.

— Kazda upowazniona osoba posiadajaca odpowiednie kompetencje musi postgpowac zgodnie z wszystkimi za-
sadami i procedurami zwigzanymi z wykonywanym zadaniem.
WIEDZA ZAWODOWA

Kazde upowaznienie wymaga pozytywnego zdania egzaminéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakre-
sie biezacej oceny i szkolent, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

Ogélna wiedza zawodowa

— Ogolne zasady zarzadzania bezpieczenistwem na kolei, stosownie do wykonywanych zadan, w tym interfejsy
z innymi podsystemami

— Ogolne warunki dotyczace bezpieczefistwa pasazeréw iflub fadunku oraz oséb na torze kolejowym lub w jego
poblizu

—  Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy
— Ogolne zasady bezpieczenstwa na kolei

— Bezpieczeristwo osobiste, w tym bezpieczefistwo podczas opuszczania kabiny maszynisty na torze gléwnym
zasadniczym

—  Sklad pociagu (zgodnie z wymaganiami w danym przedsigbiorstwie kolejowym)

—  Znajomo§¢ podstawowych zagadnieni elektrycznych zwiazanych z taborem i infrastrukturg

Znajomo$¢ procedur ruchowych i systeméw bezpieczefistwa stosowanych w obrebie uzytkowanej
infrastruktury

—  Procedury ruchowe i zasady bezpiecznej pracy
—  System sterowania ruchem kolejowym, w tym wskazniki sygnalizacyjne w kabinie maszynisty
—  Przepisy w zakresie prowadzenia pociagéw w warunkach normalnych, awaryjnych i kryzysowych

—  Protokét komunikacyjny i sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen
telekomunikacyjnych
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2.3

4.1

4.2

— Rozne role i obowiazki uczestnikéw procesu ruchowego

— Dokumenty i inne informacje zwigzane z zadaniem, w tym dodatkowe powiadomienia na temat warunkéw bie-
zacych, np. ograniczen predkosci lub doraznych sygnaléw otrzymanych przed odjazdem

Wiedza o taborze

— Wyposazenie pojazdu trakcyjnego odpowiednie do zadania prowadzenia pociagu:
— Elementy skladowe i ich przeznaczenie
—  Sprzet telekomunikacyjny i wyposazenie awaryjne

—  Urzadzenia sterujace i sygnalizacyjne pozostajace do dyspozycji maszynisty i zwigzane z trakcjg, hamowa-
niem oraz bezpieczenistwem ruchu

— Wyposazenie pojazdu odpowiednie do zadania prowadzenia pociagu:
— Elementy skladowe i ich przeznaczenie

—  Urzadzenia sterujace i sygnalizacyjne pozostajace do dyspozycji maszynisty i zwigzane z trakcja, hamowa-
niem oraz bezpieczefistwem ruchu

—  Znaczenie oznaczen wewngtrznych i zewnetrznych pojazdu oraz symboli stosowanych w przypadku prze-
wozenia fadunkéw niebezpiecznych

ZNAJOMOSC TRASY

Znajomo$¢ trasy obejmuje konkretng znajomos¢ iflub do§wiadczenie w zakresie indywidualnych wlasciwosci trasy,

ktorg maszynista musi zdoby¢, zanim uzyska zezwolenie na prowadzenie pociagu na wlasna odpowiedzialnos¢. Obej-

muje niezbedna wiedz¢ wykraczajaca poza informacje przekazywane za pomocg sygnalizatoréw i dokumentéw w ro-

dzaju rozkladu jazdy czy innych dokumentéw pokladowych, a takze poza znajomo$¢ obowigzujacych na danej trasie

przepiséw ruchowych i zasad bezpieczenistwa wyszczegdlnionych w punkcie 2.2 niniejszego zalacznika.

Znajomo$¢ trasy obejmuje w szczegSlnosci:

—  Warunki ruchowe: sygnalizacje i sterowanie oraz lacznosé

—  Znajomo$¢ umiejscowienia sygnalizatoréw, stromych podjazdow i przejazdéw kolejowych

—  Punkty przejécia na granicy migdzy réznymi systemami zarzadzania ruchem lub systemami zasilania

— Rodzaj zasilania trakcji na rozpatrywanej linii, facznie z rozmieszczeniem odcinkow neutralnych

— Lokalne ustalenia dotyczace eksploatacji i sytuacji kryzysowych

—  Stagje i przystanki

— Instalacje lokalne (lokomotywownie, tory boczne, ...) zgodnie z wymaganiami danego przedsi¢biorstwa
kolejowego

UMIE]FtTNOé(f PRAKTYCZNEGO WYKORZYSTANIA WIEDZY
Personel wykonujacy obowiazki zwigzane z prowadzeniem pociggu musi by¢ w stanie wykonad nastgpujace za-
dania (odpowiednio do dzialalnosci konkretnego przedsigbiorstwa kolejowego):

Przygotowa¢ si¢ do przyjecia obowiazkdéw

—  Ustali¢ charakter pracy, jaka ma by¢ wykonana, w tym zapozna¢ si¢ z wszystkimi odno$nymi dokumentami

—  UpewniC sig, ze wszystkie dokumenty i niezb¢dne urzadzenia s3 kompletne

—  Zweryfikowaé wszystkie wymagania okre§lone w dokumentach poktadowych

Przed odjazdem pociggu wykonaé¢ wymagane proby, kontrole i czynnosci sprawdzajace dla pojazdu
trakcyjnego
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Wzigé udzial w prébach dzialania hamulcéw pociagu

— W oparciu o stosowne dokumenty sprawdzi¢ przed odjazdem, czy faktyczna charakterystyka hamowania jest
zgodna z wymaganiami dla pociagu i trasy, ktora nalezy pokonac.

—  Wazig¢ udzial w prébach hamulcéw zgodnie z wymaganiami odno$nych przepiséw ruchowych i sprawdzi¢ pra-
widlowe funkcjonowanie ukladu hamulcowego.
Prowadzi¢ pociag, przestrzegajac odpowiednich przepisow bezpieczenistwa, zasad prowadzenia pocig-

gu i rozkladu jazdy

— Rozpoczgé jazde pociagu tylko wtedy, gdy spelnione sg wszystkie wymagania stosownych przepisow, zwlasz-
cza wymagajacych zgodnosci danych o pociggu.

— Podczas jazdy obserwowal sygnalizatory przytorowe i urzadzenia w kabinie, orientowa¢ si¢ natychmiast pra-
widlowo co do ich znaczenia oraz odpowiednio reagowac.

—  Uwzglednia¢ ograniczenia predkosci w zaleznosci od rodzaju pociggu, wlasciwosci linii, pojazdu trakcyjnego

oraz wszystkich informacji, jakie maszynista otrzymat przed odjazdem.

W przypadku nieprawidlowosci lub usterek instalacji przytorowych lub taboru postgpowac i sktada¢ mel-
dunki zgodnie ze stosownymi przepisami

Przedsiewziag¢ odpowiednie $rodki dla zapobiezenia zdarzeniom i wypadkom, zwlaszcza zwigzane z za-
bezpieczeniem pociagu, pozarem lub fadunkami niebezpiecznymi

— Podja¢ wszystkie stosowne dzialania w celu ochrony pasazerdw i innych osob, ktére moglyby by¢ narazone na
niebezpieczenstwo. Zapewni¢ konieczne informacje i — w razie potrzeby — wzigé udzial w ewakuagji
pasazerow.

— Poinformowa¢ odpowiedniego zarzadce infrastruktury.
— Komunikowa¢ si¢ z personelem pokladowym (zgodnie z wymaganiami przedsigbiorstwa kolejowego).

—  Stosowac specjalne przepisy zwigzane z transportem tadunkéw niebezpiecznych.

Okresli¢ warunki kontynuowania jazdy po zdarzeniach majacych wplyw na tabor

— W zalezno$ci od procedur ruchowych i w oparciu o osobiste zbadanie okolicznosci lub porade z zewnatrz pod-
jac decyzje, czy pociag moze kontynuowac jazde i jakiego rodzaju warunki musza by¢ przestrzegane.

—  Porozumie( si¢ z zarzadcg infrastruktury, zgodnie z wymaganiami przepiséw ruchowych.

Odstawi¢ pociag i po przejsciu do postoju podjaé wszystkie niezbedne kroki w celu zagwarantowania, Ze
pociag pozostanie nieruchomy

Porozumiec si¢ z naziemnym personelem zarzadcy infrastruktury

Zameldowaé o wszystkich nietypowych wydarzeniach dotyczacych eksploatacji pociagu, zwigzanych ze
stanem infrastruktury itd.

—  Jezeli takie sa wymagania, meldunek musi by¢ sporzadzony na pismie, w jezyku wybranym przez przedsigbior-
stwo kolejowe.
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2.1

2.2

ZALACZNIK I

Niewykorzystany

ZALACZNIK |

Wymagania minimum dotyczace kompetencji zawodowych dla zadania ,,towarzyszenia pociggowi”

WYMAGANIA OGOLNE

Zalgcznik ten, ktéry nalezy czyta¢ tacznie z podpunktami 4.6 i 4.7 niniejszej TSI oraz z wymaganiami TSI ,Bez-
pieczenistwo w tunelach kolejowych”, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne dla zadania towarzyszenia
pociagowi na liniach duzych predkosci w sieci transeuropejskiej.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze cho¢ niniejszy dokument jest na tyle kompletny, na ile to mozliwe dla wykazu
o0 przeznaczeniu 0gdlnym, to jednak konieczne bedzie uwzglednienie dodatkowych pozycji o charakterze lokal-
nym lub krajowym.

W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie ,.kompetencje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw o istotnym znaczeniu
dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafit zrozumie¢ i wykona¢ obowigz-
ki zwigzane z zadaniem.

Zasady i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢ wy-
konywane przez kazda upowazniong osobg posiadajaca odpowiednie kompetencje, bez wzgledu na nazewnic-
two, tytul zawodowy czy stopien uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okreslone
przedsigbiorstwo kolejowe.

Kazda upowazniona osoba posiadajaca odpowiednie kompetencje musi postepowaé zgodnie z wszystkimi zasa-
dami i procedurami zwigzanymi z wykonywanym zadaniem.

WIEDZA ZAWODOWA

Kazde upowaznienie wymaga pozytywnego zdania egzaminéw wstepnych oraz spelnienia warunkoéw w zakresie bie-
z3cej oceny i szkolen, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

Ogoélna wiedza zawodowa

Ogodlne zasady zarzadzania bezpieczenstwem na kolei, stosownie do wykonywanych zadan, w tym interfejsy z in-
nymi podsystemami

Ogdlne warunki dotyczace bezpieczefistwa pasazerow iflub tadunku (w tym przewozu fadunkéw niebezpiecz-
nych) oraz 0sob na torze kolejowym lub w jego poblizu

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
Ogodlne zasady bezpieczenstwa na kolei

Bezpieczenstwo osobiste, w tym bezpieczefistwo podczas opuszczania kabiny maszynisty na torze gtéwnym
zasadniczym

Pierwsza pomoc, w przypadku gdy jej udzielanie wchodzi w zakres obowigzkéw personelu

Znajomo$¢ procedur ruchowych i systeméw bezpieczenstwa stosowanych w obrebie uzytkowanej
infrastruktury

Procedury ruchowe i zasady bezpiecznej pracy
System sterowania ruchem kolejowym

Protokét komunikacyjny i sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen
telekomunikacyjnych
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2.3

2.4

Wiedza o taborze
—  Urzadzenia wewnatrz pojazdéw osobowych:

— Usuwanie pomniejszych usterek w obszarach taboru przeznaczonych dla pasazeréw, zgodnie z wymaganiami
przedsigbiorstwa kolejowego

Znajomo§¢ trasy

—  Ustalenia operacyjne (takie jak spos6b podania sygnatu do odjazdu pociggu) w poszczegdlnych lokalizacjach (syg-
nalizacja, wyposazenie stacji itd.)

—  Stagje, na ktorych pasazerowie moga wsiadac lub wysiada¢

— Lokalne ustalenia operacyjne i dotyczace sytuacji kryzysowych, specyficzne dla okreslonych odcinkéw trasy

UMIE]ETNOéé PRAKTYCZNEGO WYKORZYSTANIA WIEDZY

— Kontrola przed odjazdem, lacznie z prébami hamulcéw i sprawdzeniem poprawnego zamknigcia drzwi
—  Procesy zwiazane z odjazdem

— Komunikowanie si¢ z pasazerami, zwlaszcza w okoliczno$ciach zwiazanych z ich bezpieczenstwem

—  Eksploatacja w warunkach awaryjnych

—  Ocena prawdopodobienstwa wystgpienia usterek w obszarach przeznaczonych dla pasazeréw oraz reagowanie
zgodnie z przepisami i procedurami

—  Srodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub niezbedne
przy udzielaniu pomocy maszyniscie

— Ewakuacja pociagu i zapewnienie bezpieczefistwa pasazerom, zwlaszcza gdyby musieli przebywad na linii kole-
jowej lub w jej poblizu

— Komunikowanie si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury podczas udzielania pomocy maszyniscie lub podczas
zdarzenia wymagajacego ewakuacji

— Meldowanie o wszystkich nietypowych zdarzeniach dotyczacych eksploatacji pociggu, zwigzanych ze stanem ta-
boru i bezpieczenistwem pasazeréw. Jezeli takie sa wymagania, meldunek musi by¢ sporzadzony na pismie, w je-
zyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe
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2.1.

2.2.

ZALACZNIK K

Niewykorzystany

ZALACZNIK L

Wymagania minimum dotyczace kompetencji zawodowych dla zadania przygotowania pociagu

WYMAGANIA OGOLNE

—  Zalacznik ten, ktory nalezy czytaé tacznie z podpunktem 4.6, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne dla
zadania przygotowania pociagu do jazdy na liniach duzych predkosci w sieci transeuropejskie;j.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze cho¢ niniejszy dokument jest na tyle kompletny, na ile to mozliwe dla wykazu
o przeznaczeniu og6lnym, to jednak konieczne bedzie uwzglednienie dodatkowych pozycji o charakterze lokal-
nym lub krajowym.

— W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie , kompetencje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw o istotnym znaczeniu
dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostat przeszkolony oraz potrafit zrozumie¢ i wykona¢ obowigz-
ki zwigzane z zadaniem.

—  Zasady i procedury odnoszg si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢ wy-
konywane przez kazda upowazniona osobe¢ posiadajaca odpowiednie kompetencje, bez wzgledu na nazewnic-
two, tytul zawodowy czy stopien uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okre$lone
przedsigbiorstwo kolejowe.

— Kazda upowazniona osoba posiadajaca odpowiednie kompetencje musi postgpowaé zgodnie z wszystkimi za-
sadami i procedurami zwigzanymi z wykonywanym zadaniem.

WIEDZA ZAWODOWA

Kazde upowaznienie wymaga pozytywnego zdania egzamindéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie bie-
zacej oceny i szkolel, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

Ogoélna wiedza zawodowa

—  Ogodlne zasady zarzadzania bezpieczenstwem na kolei, stosownie do wykonywanych zadan, w tym interfejsy z in-
nymi podsystemami

— Ogodlne warunki dotyczace bezpieczenistwa pasazeréw i/lub tadunku oraz osob na torze kolejowym lub w jego
poblizu

—  Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy

— Ogolne zasady bezpieczenstwa na kolei

—  Bezpieczeristwo 0s6b podczas przebywania na liniach kolejowych lub w ich poblizu

— Protokdl komunikacyjny i sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen
telekomunikacyjnych

Znajomos$¢ procedur ruchowych i systeméw bezpieczefistwa stosowanych w obrebie uzytkowanej

infrastruktury

— Ruch pociagéw w warunkach normalnych, awaryjnych i kryzysowych

—  Procedury ruchowe w poszczegdlnych lokalizacjach (sygnalizacja, urzadzenia na dworcach/stacjach/zajezdniach)
oraz przepisy bezpieczenistwa

—  Lokalne ustalenia operacyjne
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2.3.

Znajomo$¢ wyposazenia pociggu
—  Przeznaczenie i obstuga urzadzen w wagonie i pojezdzie

— Identyfikacja kontroli technicznych i przygotowanie do nich

UMIE]ETNOéC’ PRAKTYCZNEGO WYKORZYSTANIA WIEDZY

—  Stosowanie zasad zestawiania skladu pociggdw, hamowania pociagéw, zatadunku pociagdw itp. w celu zagwa-
rantowania zdolno$ci pociggu do ruchu

— Rozumienie oznaczen na pojazdach

—  Proces okreslania i udostgpniania danych o pociagu

— Komunikowanie si¢ z druzyna pociagowa

— Komunikowanie si¢ z personelem odpowiedzialnym za kontrolowanie ruchu pociagéw.

— Eksploatacja w warunkach awaryjnych, zwlaszcza gdy wplywa to na przygotowanie pociggdw

—  Srodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub lokalnych
ustalent w rozpatrywanej lokalizacji

—  Czynnosci podejmowane wobec zdarzen w zwiazku z przewozem tadunkéw niebezpiecznych (w miarg potrzeby)

ZALACZNIK M

Niewykorzystany
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ZALACZNIK N

Informacyjne i niewigzace wytyczne dotyczace wdrozenia

Ponizsza tabela, o charakterze jedynie informacyjnym, zawiera zestawienie zapisow rozdzialu 4 wraz z okresleniem prawdo-
podobnej przyczyny wprowadzenia w Zycie kazdego z nich.

Sekcja w rozdziale 4

Praca do wykonania wymagana od zarzadcy infra-
struktury lub przedsi¢biorstwa kolejowego w celu

spelnienia wymagan

Typowy powdd do wprowadzenia w zycie

4.2.1.2.1
Zbiér przepisow dla ma-
szynisty

Przedsigbiorstwo kolejowe — opracowanie
lub zmiana dokumentu papierowego lub na
no$niku komputerowym, zawierajacego nie-
zbedne procedury ruchowe do stosowania
w sieci zarzadcy infrastruktury

Zmiana instrukeji dotyczacych eksploatacji sie-
ci

4.21.2.21
Przygotowanie opisu tra-
Sy

Przedsigbiorstwo kolejowe — opracowanie
lub zmiana dokumentu papierowego lub na
no$niku komputerowym, zawierajacego opis
eksploatowanych tras

Zmiana infrastruktury sieci (np. przemodelo-

wanie odgalezien, zmiana sygnalizacji) powo-
dujaca modyfikacj¢ opisu trasy

4.2.1.2.2.2
Elementy zmodyfikowane

Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana procedur udostgpniania maszy-
nistom dokumentu papierowego lub na nos-
niku komputerowym, w celu
poinformowania ich o wszelkich zmodyfiko-
wanych elementach [trasy].

Zmiana w systemie zarzgdzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
kolejowego, ~ powodujagca  modyfikacje
1ol i obowigzkéw

4.21.2.23

Informowanie maszynisty
W czasie rzeczywistym

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub
zmiana procedur powiadamiania maszyni-
stow o wszystkich modyfikacjach ustaler do-
tyczacych bezpieczenistwa [trasy]

Zmiana w strukturze organizacyjnej zarzadcy
infrastruktury lub przedsi¢biorstwa kolejowe-
go, powodujaca modyfikacje rél i obowiazkéw

421.23 Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
Rozklady jazdy lub zmiana procedur dostarczania maszynis- | stwem  eksploatacji u  przedsigbiorstwa
tom informacji o rozkladzie jazdy, w formie | kolejowego, ~ powodujaca  modyfikacje
dokumentu papierowego lub na nosniku | rél i obowigzkow
elektronicznym Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzadzania ruchem kolejowym
421.24 Przedsigbiorstwo kolejowe — opracowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
Tabor kolejowy lub zmiana dokumentu papierowego lub na | stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
no$niku komputerowym, zawierajacego nie- | kolejowego, ~ powodujaca  modyfikacje
zbedne procedury ruchowe zwigzane z eks- | 16l i obowigzkow
ploatacjg taboru kolejowego w warunkach | i rowadzenie nowego lub zmodyfikowanego
awaryjnych. taboru
4213 Przedsigbiorstwo kolejowe — opracowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-

Dokumentagja dla innego
niz maszynisci personelu
przedsigbiorstwa kolejo-
wego

lub zmiana dokumentu papierowego lub na
no$niku komputerowym, zawierajacego nie-
zbedne procedury dla innego niz maszynisci
personelu pracujgcego w sieci lub otoczeniu
sieci zarzadcy infrastruktury.

stwem eksploatacji u przedsigbiorstwa kolejo-
wego, powodujaca modyfikacje
rél i obowigzkow

Zmiana infrastruktury sieci powodujaca mody-
fikacje opisu trasy badZ wprowadzenie nowe-
go lub zmodyfikowanego taboru.

4.2.1.4

Dokumentacja dla perso-
nelu zarzadcy infrastruk-
tury zezwalajacego na
ruch pociagéw

Zarzadca infrastruktury — opracowanie lub
zmiana dokumentu papierowego lub na nos-
niku komputerowym, zawierajacego sieciowe
procedury ruchowe, w tym protokét komu-
nikacyjny i ksigge formularzy.

Zmiana ustalen operacyjnych w sieci jako wy-
nik okre$lonych dziatan doskonalacych (np.
zalecenie ankietowania)

Zmiana ustaleni operacyjnych w sieci powodu-
jaca modyfikacj¢ ustalen operacyjnych

4.2.1.5
Komunikacja w zakresie
bezpieczenstwa miedzy

personelem RU oraz per-
sonelem IM

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — dokumenty papierowe lub na nos-
niku komputerowym, o ktérych mowa
w punktach 4.2.1.2.1, 4.2.1.314.2.1.4, w ce-
lu uwzglednienia metodyki tacznosci, zgod-
nie ze specyfikacja w zalgczniku C do
niniejszej TSI

W powigzaniu z 4.2.1.2.1, 4.2.1.314.2.1.4

4.2.2.1.2

Widocznos¢ pociggu
(czoto)

Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana procedur dla maszynistow iflub
pozostalego personelu operacyjnego, majg-
cych na celu zapewnienie wlasciwego o$wiet-
lenia czota pociggu

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
kolejowego, ~ powodujaca  modyfikacje
ol i obowigzkéw

Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowanego
taboru
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Sekcja w rozdziale 4

Praca do wykonania wymagana od zarzadcy infra-
struktury lub przedsigbiorstwa kolejowego w celu
spelnienia wymagan

Typowy powdd do wprowadzenia w zycie

4.2.2.4
Wymagania dla pojazdow
osobowych

Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana procedur majacych na celu za-
pewnienie zgodnosci pojazdéw osobowych
z wymaganiami niniejszej TSI

Wprowadzenie nowych lub zmodyfikowanych
pojazdow osobowych

Zmiana przepisow eksploatacji sieci, majaca
wplyw na pojazdy osobowe

4225 Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczeni-
Skfad pociagu lub zmiana procedur majacych na celu za- | stwem  eksploatacji u  przedsigbiorstwa
pewnienie kompatybilnosci pociagéw z przy- | kolejowego, ~ powodujaca  modyfikacje
dzielong trasg rél i obowigzkéw
Zmiana przepiséw eksploatacji sieci, majaca
wplyw na sklad pociggu
Nowa lub zmieniona infrastruktura, sygnaliza-
¢ja lub implementacja nowego (elektroniczne-
go) systemu zarzadzania ruchem kolejowym
4.2.2.6.1 Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
Minimalne ~ wymagania | lub zmiana procedur dla personelu operacyj- | stwem  eksploatacji u  przedsigbiorstwa
dla systemu hamowania | nego, majacych zagwarantowac, ze wehodzg- | kolejowego, — powodujaca  modyfikacje

ce w sklad pociggu pojazdy spelniajg
wymagania w zakresie hamowania

rél i obowigzkéw

4.2.2.6.2 Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
Charakterystyka hamowa- | Zzmiana procedur dostarczania przedsigbior- | stwem eksploatacji u zarzadey infrastruktury,
nia stwu kolejowemu danych dotyczacych cha- | powodujaca modyfikacje rél i obowigzkéw
rakterystyki hamowania
Przedsigbiorstwo kolejowe — opracowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
lub zmiana dokumentu papierowego lub na | stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
no$niku komputerowym, zawierajacego za- | kolejowego, ~ powodujaca  modyfikacje
sady hamowania, ktorych powinien prze- | réli obowigzkéw
strzega jego personel, z uwzglednieniem Zmi isow cksploatacii sieci -
warunkéw geograficznych trasy lub tras, m}lana przeplsoxg erspoatacy siect, majaca
: . . wplyw na zasady hamowania
przydzielonej trasy oraz rozwoju systemu
ERTMS/ETCS Nowa lub zmieniona infrastruktura, sygnaliza-
¢ja lub implementacja nowego (elektroniczne-
go) systemu zarzadzania ruchem kolejowym
Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowanego
taboru
4.227.1 Przedsiebiorstwo kolejowe — zdefiniowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-

Zagwarantowanie  zdol-
noéci pociggu do ruchu
(wymaganie ogdlne)

lub zmiana procedur dla personelu operacyj-
nego, majacych gwarantowaé zdolnos¢ po-
jazdéow do ruchu, w tym powiadamianie
zarzadey infrastruktury o zmianach moga-
cych wplywaé na parametry jazdy i jazde
w warunkach awaryjnych

stwem  eksploatacji u
kolejowego,  powodujaca
rél i obowigzkéw

przedsigbiorstwa
modyfikacj¢

42272 Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
Wymagane dane lub zmiana procedur, majacych gwarantowa¢ | stwem  eksploatacji u  przedsigbiorstwa
udostepnienie zarzadcy infrastruktury da- | kolejowego, =~ powodujaca  modyfikacje
nych o pociagu przed jego odjazdem 16l i obowiazkow
Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzgdzania ruchem kolejowym
4.2.3.2 Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub | Zmiana systemu planowania pociaggéw u za-
Typowy pow6d do wpro- | zmiana procedur przypisywania niepowta- | rzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa ko-

wadzenia w zycie

rzalnych i jednoznacznych numeréw identy-
fikacji pociggu

lejowego, powodujaca modyfikacj¢

rél i obowigzkéw

Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzadzania ruchem kolejowym

42331

Kontrole i préby przed
odjazdem

Przedsi¢biorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana zakresu kontroli i prob, ktére na-
lezy wykona¢ przed odjazdem pociagu

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
kolejowego,  powodujaca  modyfikacje
rél i obowigzkéw

4.2.3.3.2
Informowanie zarzadcy
infrastruktury o prawidlo-
woéci  funkcjonowania
pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana procedur raportowania o czynni-
kach dotyczacych taboru kolejowego i moga-
cych mie¢ wplyw na funkcjonowanie pociagu

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujaca
modyfikacje rél i obowigzkéw

Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzadzania ruchem kolejowym
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Sekcja w rozdziale 4

Praca do wykonania wymagana od zarzadcy infra-
struktury lub przedsigbiorstwa kolejowego w celu
spelnienia wymagan

Typowy powdd do wprowadzenia w zycie

4.2.3.4.1

Zarzadzanie ruchem —
wymagania og6lne

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub
zmiana procedur kontroli i nadzoru ruchu,
w tym interfejsu z wszystkimi dodatkowymi
procesami wymaganymi przez przedsi¢bior-
stwo kolejowe

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujaca
modyfikacje rél i obowiazkow

Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzadzania ruchem kolejowym

4.2.3.4.2

Raportowanie o przejez-
dzie pociggu

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub
zmiana procedur raportowania polozenia
pociagu, facznie z rejestracja w czasie rzeczy-
wistym

przyjazdéw/odjazdow i przewidywanych
czaséw przekazywania pociggu miedzy za-
rzadcami infrastruktury

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem kole-
jowym u zarzadcy infrastruktury, powodujgca
modyfikacje rél i obowiazkow

Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzadzania ruchem kolejowym

4.2.3.4.3
tadunki niebezpieczne

Przedsig¢biorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana procedur nadzorowania transpor-
tu fadunkéw niebezpiecznych, w tym zapew-
nienia  informacji wymaganych przez
zarzadcg infrastruktury

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujaca
modyfikacje rél i obowiazkow

4.2.3.4.4
Jako$¢ funkcjonowania

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — udokumentowane procedury z opi-
sem wewnetrznych procesow
monitorowania i analizy jakoci funkcjono-
wania oraz wskazujace czynnosci naprawcze
majace na celu poprawe sprawnosci funkcjo-
nowania sieci

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem kole-
jowym u zarzadcy infrastruktury lub przedsie-
biorstwa kolejowego, powodujaca modyfikacje
ol i obowigzkow

Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzadzania ruchem kolejowym

42351

Rejestracja danych nadzo-
ru poza pociggiem

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub
zmiana procedur rejestrowania wymaganych
danych oraz rozwigzan w zakresie zachowy-
wania danych i dostgpu do nich

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury,
powodujaca modyfikacje rél i obowiazkow

Zmiana w infrastrukturze sieci powodujgca
wymiang lub modyfikacj¢ urzadzen monitoru-
jacych

4.2.3.5.2

Rejestracja danych nadzo-
ru na pokladzie pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana procedur rejestrowania wymaga-
nych danych oraz rozwigzan w zakresie
zachowywania danych i dostepu do nich

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem  cksploatacji u  przedsi¢cbiorstwa
kolejowego,  powodujaca  modyfikacje
rél i obowiazkéw

Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowanego
taboru (lokomotywy, zespoly trakcyjne)

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie lub zmiana procedur
wzajemnego informowania si¢ o sytuacjach
mogacych mie¢ negatywny wplyw na bezpie-
czenistwo, jako$¢ funkcjonowania lub dostep-
nos¢ sieci kolejowej

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem kole-
jowym u zarzadcy infrastruktury lub przedsie-
biorstwa kolejowego, powodujaca modyfikacje
rol i obowigzkéw

Implementacja nowego (elektronicznego) sys-
temu zarzadzania ruchem kolejowym

4.2.3.6.1

Eksploatacja awaryjna —
informowanie  innych
uzytkownikéw

4.2.3.6.2

Informowanie maszyni-
Stow

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub
zmiana instrukgji postgpowania maszynistow
w warunkach eksploatacji awaryjnej

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem kole-
jowym u zarzadcy infrastruktury lub przedsie-
biorstwa kolejowego, powodujgca modyfikacje
rél i obowiagzkéw

4.2.3.6.3
Ustalenia dotyczgce sytu-
acji wyjatkowych

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie lub
zmiana procedur postgpowania w warun-
kach eksploatacji awaryjnej, w tym w razie
awarii taboru i infrastruktury (ustalenia na
czas eksploatacji w warunkach wyjatkowych)

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem kole-
jowym u zarzadcy infrastruktury lub przedsie-
biorstwa kolejowego, powodujaca modyfikacje
1ol i obowiazkéw

Zmiana w infrastrukturze sieci lub wprowa-
dzenie nowego badz zmodyfikowanego tabo-
ru

4.23.7

Zarzadzanie sytuacja kry-
Zysowq

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie lub zmiana procedur
okreslajacych szczegbtowo ewentualne $rod-
ki zarzadzania sytuacjami kryzysowymi.

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem  eksploatacji u  przedsi¢biorstwa
kolejowego, ~ powodujaca  modyfikacje
1ol i obowigzkow

4.23.8
Pomoc druzynie pociago-
wej w razie zdarzenia lub
powaznej niesprawnosci
taboru

Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie
lub zmiana procedur dla druzyny pociago-
wej, okreslajacych postgpowanie w sytuacji
awarii technicznej lub innej usterki taboru.

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem kole-
jowym u przedsigbiorstwa kolejowego, powo-
dujaca modyfikacje rél i obowiazkow

Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowanego
taboru
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Praca do wykonania wymagana od zarzadcy infra-
struktury lub przedsigbiorstwa kolejowego w celu
spelnienia wymagan

Typowy powdd do wprowadzenia w zycie

4.4
Przepisy ruchowe

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie przepisoéw i proce-
dur wykorzystywanych przy uzytkowaniu
systeméw ETCS i GSM-R i/lub HABD

Wprowadzenie systemu sygnalizacji ETCS
i/lub systemu radiolgcznosci GSM-R iflub sys-
temu HABD

4.6.1.1
Wiedza zawodowa

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie procesu oceniania
wiedzy zawodowej

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujaca
modyfikacje r6l i obowigzkow

4.6.1.2

Umiejetno$¢ praktyczne-
go wykorzystania wiedzy
zawodowej

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie lub zmiana systemu
zarzadzania kompetencjami, w celu zapew-
nienia zdolnosci personelu do praktycznego
wykorzystania wiedzy

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujgca
modyfikacje rél i obowiazkow

4.6.2.2

Poziom znajomosci jezy-
ka

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie lub zmiana procedur
oceny znajomosci jezyka

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujaca
modyfikacje r6l i obowigzkow

4.6.3.1

Ocena personelu — ele-
menty podstawowe

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie lub zmiana proce-
sOéw oceny personelu, obejmujacych:

— do$wiadczenie i kompetencje
—  znajomo$¢ jezyka
— utrzymanie kompetencji

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujaca
modyfikacje rél i obowiazkéw

4.6.3.2

Analiza potrzeb szkole-
niowych

Zarzadca infrastruktury/przedsi¢biorstwo ko-
lejowe — zdefiniowanie lub zmiana procesu
przeprowadzania i aktualizacji analizy po-
trzeb szkoleniowych personelu

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u zarzadcy infrastruktury
lub przedsigbiorstwa kolejowego, powodujgca
modyfikacje rél i obowiazkow

4.6.3.2.3 Przedsigbiorstwo kolejowe — zdefiniowanie | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
Elementy dotyczace dru- | lub zmiana procesu nabywania i utrzymywa- | stwem  cksploatacji u  przedsigbiorstwa
zZyny pociagowej nia przez druzyng pociagowa: kolejowego, powodujaca modyfikacje rdl i
—  znajomodci trasy obowigzkéw
— wiedzy o taborze
4.7.1 Zarzadca infrastruktury/przedsiebiorstwo ko- | Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-

Warunki zdrowotne i
warunki bezpieczenstwa

pracy

lejowe — zdefiniowanie lub zmiana procedur
zapewnienia dobrego stanu zdrowia persone-
lu, w tym kontroli wpltywu $rodkéw odurza-
jacych, narkotykéw i alkoholu na jako$¢
funkcjonowania

stwem  eksploatacji u
kolejowego,  powodujaca
rél i obowigzkéw

przedsi¢biorstwa
modyfikacj¢

4.7.2-4.7.4

Kryteria  zatwierdzania
lekarzy medycyny pra-
cy, placowek medycz-
nych i psychologéw oraz
badania

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-
lejowe — ustalenie lub zmiana kryteriéw:

—  zatwierdzania lekarzy medycyny pracy
oraz placéwek medycznych

— zatwierdzania psychologéw

— badan lekarskich i analizy psychologicz-
nej

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
kolejowego,  powodujaca  modyfikacje
rél i obowiagzkow

Zmiana przepiséw i praktyk krajowych doty-
czacych zatwierdzania lekarzy i uznawania or-
ganizacji

4.7.5
Wymagania zdrowotne

Zarzadca infrastruktury/przedsi¢biorstwo ko-
lejowe — ustalenie lub zmiana wymagan
zdrowotnych, obejmujacych:

— ogo6lny stan zdrowia

—  wzrok

— stuch
— ciaze

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
kolejowego,  powodujaca  modyfikacje
rél i obowiagzkow

4.7.6

Wymagania szczegdlne
dotyczace kierowania po-
ciggiem

Zarzadca infrastruktury/przedsigbiorstwo ko-

lejowe — ustalenie lub zmiana szczegdlnych

wymagan zdrowotnych dla maszynistow,

obejmujacych:

— monitorowanie EKG (dla 0s6b w wieku
powyzej 40 lat)

— wzrok

— stuch i wymowe

—  cechy antropometryczne

Zmiana w systemie zarzadzania bezpieczen-
stwem eksploatacji u  przedsigbiorstwa
kolejowego,  powodujaca  modyfikacje
16l i obowigzkow
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ZALACZNIK O

Niewykorzystany
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ZALACZNIK P

Identyfikacja pojazdu

Uwagi ogélne:

W niniejszym zalgczniku opisano numer i zwigzane z nim oznakowanie, jakie nanosi si¢ w widocznym miejscu pojazdu
dla celéw jego jednoznacznej identyfikacji podczas eksploatacji. W zalaczniku tym nie opisano innych oznaczen licz-
bowych lub oznakowan, jakie ewentualnie moga zosta¢ wygrawerowane lub przymocowane do podwozia albo innych
glownych elementow konstrukcji w procesie wytwarzania pojazdu.

Zgodnos¢ takiego numeru i zwigzanego z nim oznakowania z systemem oznaczen przedstawionym w niniejszym za-

taczniku nie jest obowiazkowa w przypadku:

— pojazdéw eksploatowanych wylacznie w sieciach, do ktérych niniejsza TSI nie ma zastosowania;

— pojazdéw zabytkowych, o historycznej stylistyce;

— pojazddow, ktére nie s3 normalnie eksploatowane ani przewozone w sieciach, do ktérych stosuje si¢ niniejsza TSI

Niemniej jednak pojazdy takie muszg otrzymaé numer tymczasowy, pozwalajacy na ich eksploatacje.

3 Zalgcznik ten moze ulec zmianie ze wzgledu na rozwdj przepiséw RIC w przysztosci oraz ze wzgledu na przyszle wpro-

wadzenie w zycie specyfikacji TSI TAP.

Numer standardowy i stosowane w nim skréty

Kazdy pojazd szynowy otrzymuje numer sktadajacy si¢ z 12 cyfr (nazywany numerem standardowym), o nastgpujacym

ukladzie:
Rodzaj pojaz- Krai .
. . j, w ktorym
. dui oznaczenic dany pojazd jest Charaktgrystyka Numer seryjny Cyfra kontrolna
Rodzaj taboru zdolnosci do inter- . techniczna
N zarejestrowany [3 cyfry] [1 cyfra]
operacyjnosci [2 cyfiy] [4 cyfry]
[2 oyfry]
Wagony towaro- 00 do 09 01 do 99 0000 do 9999 001 do 999 0do9
we 10 do 19 [szczegbly w za- | [szczegbly w za- [szczegly w zalgcz-
20 do 29 tgczniku P.4] tgczniku P.9] niku P.3]
30 do 39
40 do 49
80 do 89
[szczegély w za-
tgczniku P.6]
Pojazdy pasazer- 50 do 59 0000 to 9999 001 do 999
skie ciggnione 60 do 69 [szczegdly w za-
70 do 79 tgczniku P.10]
[szczegdly w za-
tgczniku P.7]
Tabor trakcyjny 90 do 99 0000001 do 8999999
[szczegoly w za- [znaczenie tych cyfr zostaje okreslone
tgczniku P.8] przez dane paristwa cztonkowskie,
ewentualnie w wyniku umowy dwu- lub
wielostronnej]
Pojazdy specjalne 9000 do 9999 001 do 999
szczegly w za-
26
tgczniku P.11]
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W kazdym okreslonym kraju, 7 cyfr skladajacych si¢ na charakterystyke techniczng i numer seryjny wystarcza do jedno-
znacznego zidentyfikowania pojazdu w kazdej grupie wagonéw towarowych, ciagnionych pojazdéw pasazerskich, ta-
boru trakcyjnego (*) i pojazdéow specjalnych (?).

Numer ten uzupelniaja oznaczenia alfabetyczne:

a)  oznaczenia zwigzane ze zdolnoscig do interoperacyjnosci (szczegly w zalgczniku P.5);

b)  skrétowe oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany (szczegdly w zatgczniku P.4);
¢)  skrot oznaczajacy posiadacza (%) (szczegdly w zalgczniku P.1);

d)  skrét charakterystyki technicznej (szczegély w zalgczniku P.13 dla ciggnionych pojazdéw pasazerskich, w zatgczniku P.12
dla wagondw towarowych, w zatgczniku P.14 dla pojazdéw specjalnych).

Opracowywanie oznaczen charakterystyki technicznej, kodéw i skrétéw zarzadzane jest przez jedng lub wigcej instytu-
Gji (zwane dalej ,instytucjg centralng”), ktére maja zosta¢ zaproponowane przez Europejska Agencje Kolejowa (ERA)
w wyniku dzialania nr 15 w ramach programu prac na rok 2005.

Przydzielanie numeru

Propozycja zasad zarzadzania tymi numerami zostanie przedstawiona przez ERA w ramach dzialania nr 15 programu prac
na rok 2005.

(") W przypadku taboru trakcyjnego, w danym kraju unikalny musi by¢ numer powstaly z 6 cyfr.

() W przypadku pojazdéw specjalnych, w danym kraju unikalny musi by¢ numer powstaly z cyfry pierwszej oraz ostatnich 5 cyfr charak-
terystyki technicznej i numeru seryjnego.

(%) Posiadacz pojazdu to podmiot, ktéry jest wiascicielem pojazdu lub posiada prawo do dysponowania nim, eksploatuje pojazd ekono-
micznie w sposéb ciagly jako Srodek transportu oraz zostal zarejestrowany jako posiadacz w rejestrze taboru.
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ZALACZNIK P.1

Oznaczenie skrétu nazwy posiadacza

Okreslenie oznaczenia posiadacza (VKM)

Oznaczenie posiadacza (Vehicle Keeper Marking — VKM) jest to kod alfanumeryczny ztozony z 2 do 5 liter (*). Oznaczenie
VKM jest naniesione na kazdym pojezdzie szynowym, w poblizu numeru pojazdu. Oznaczenie VKM okresla posiadacza po-
jazdu zgodnie z rejestracjg dokonang w rejestrze taboru.

Oznaczenie VKM jest niepowtarzalne we wszystkich krajach objetych niniejsza TSI oraz wszystkich krajach przystepuja-
cych do porozumienia, ktére wiaZe si¢ z wdrozeniem przedstawionego w niniejszej TSI systemu numeracji pojazdéw i ozna-
czen posiadacza

Format oznaczenia posiadacza

Oznaczenie VKM przedstawia pelng nazwe lub skrét nazwy posiadacza pojazdu, w miare mozliwosci w sposéb tatwy do
rozszyfrowania. Mozna wykorzystywac wszystkie 26 liter alfabetu faciiskiego. W oznaczeniu VKM uzywa si¢ wielkich liter.
Litery niebedace pierwszymi literami stéw skladajacych si¢ na nazwe posiadacza moga by¢ mate. Wielko$¢ liter nie bedzie
uwzgledniana podczas sprawdzania niepowtarzalnosci oznaczenia.

Litery moga posiada¢ znaki diakrytyczne (2). Podczas sprawdzania niepowtarzalnosci oznaczenia uzyte razem z literami zna-
ki diakrytyczne zostang pominiete.

W przypadku pojazdéw w gestii posiadaczy z siedzibg w panstwie, w ktérym nie jest uzywany alfabet lacinski, po ozna-
czeniu VKM moze nastgpowac jego thumaczenie na uzywany w tym panstwie alfabet, oddzielone od oznaczenia VKM uko-
$nikiem (,/”). Do celéw zwigzanych z przetwarzaniem danych to tlumaczenie oznaczenia VKM jest pomijane.
Zwolnienia z obowigzku stosowania oznaczenia posiadacza

Pafistwa cztonkowskie moga decydowac o przyjeciu nastgpujacych zwolnien:

Oznaczenie VKM nie jest wymagane dla pojazdéw, ktérych system oznaczen nie stosuje si¢ do niniejszego zalacznika (por.
uwagi ogélne, punkt 2). Niemniej jednak organizacjom uczestniczacym w eksploatacji takich pojazdéw w sieciach, do kté-
rych odnosi si¢ niniejsza TSI, nalezy zapewni¢ wystarczajace dane na temat tozsamosci danego posiadacza.

Jesli na pojezdzie naniesiono pelng nazwe i adres, wtedy nie wymaga si¢ umieszczania oznaczenia VKM w przypadku:
— pojazdéw w gestii posiadaczy, ktérzy posiadaja tak ograniczony tabor, ze nie wymaga to stosowania oznaczenia VKM;
— pojazd6éw specjalnych do utrzymania infrastruktury.

Oznaczenie VKM nie jest wymagane dla lokomotyw, zespotdw trakcyjnych i pojazdow pasazerskich eksploatowanych tyl-
ko w komunikacji krajowej, gdy:

— nosza logo posiadacza, a logo to posiada te same i fatwe do rozpoznania litery, co VKM;

— noszg fatwo rozpoznawalne logo, ktére zostalo zatwierdzone przez wiasciwy organ krajowy jako adekwatny odpo-
wiednik VKM.

Gdy logo firmowe stosowane jest obok oznaczenia VKM, obowiazuje tylko VKM, a logo nie jest brane pod uwage.

Przepisy zwigzane z przydzielaniem oznaczen posiadacza
Posiadaczowi mozna przydzieli¢ wigcej niz jedno oznaczenie VKM, w przypadku gdy:
— posiadacz ten posiada formalng nazwe w wigcej niz jednym jezyku;

— posiadacz ma wazne powody przemawiajace za odréznianiem poszczegdlnych taboréw pojazdéw w ramach swojej
organizacji.

(") W przypadku NMBS/SNCB moze by¢ nadal uzywana pojedyncza litera B umieszczona w okregu.
() Znaki diakrytyczne to znaki ,akcentow”, takie jak w R, C, O, €, Z, A itp. Litery specjalne w rodzaju @ i /& bedg reprezentowane przez
jeden znak; przy sprawdzaniu niepowtarzalnosci @ jest traktowane jak O, a /£ jak A.
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Pojedyncze oznaczenie VKM moze zostaé przydzielone grupie przedsigbiorstw kolejowych:

— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej, w ramach ktdrej jednej organizacji powierzono prowadzenie wszystkich
spraw w imieniu wszystkich pozostalych przedsigbiorstw kolejowych;

—  ktéra powierzyla odrgbnemu, pojedynczemu podmiotowi prawnemu prowadzenie wszystkich spraw w swoim imie-
niu, a podmiot ten jest posiadaczem.

Rejestr oznaczeni posiadaczy i procedura przydzielania
Rejestr oznaczenn VKM jest ogdlnie dostepny i aktualizowany na biezaco.

Whiosek o nadanie oznaczenia VKM sktada si¢ do organu krajowego wlasciwego dla wnioskodawcy i jest przekazywany do
instytugji centralnej. Oznaczeniem VKM mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez instytucje centralna.

Posiadacz oznaczenia VKM musi poinformowaé wiasciwy organ krajowy, gdy zaprzestanie postugiwania si¢ oznaczeniem
VKM, a organ ten przekaze t¢ informacje do instytucji centralnej. Oznaczenie VKM zostanie nastgpnie uniewaznione po wy-
kazaniu przez posiadacza, ze przedmiotowe oznakowanie na wszystkich rozpatrywanych pojazdach zostato zmienione. Nie
bedzie ono przydzielone ponownie przez okres 10 lat, chyba ze temu samemu posiadaczowi, lub — na jego zyczenie —
innemu posiadaczowi.

Oznaczenie VKM moze zosta¢ przekazane innemu posiadaczowi, bedacemu prawnym nastepcg pierwotnego posiadacza.
Oznaczenie VKM zachowuje wazno$¢ w przypadku zmiany przez posiadacza nazwy na inna, ktéra nie wykazuje podo-
biefistwa z dotychczasowym oznaczeniem VKM.

Projekt pierwszego wykazu oznaczenn VKM zostanie sporzadzony w oparciu o obecnie stosowane skroty przedsigbiorstw
kolejowych.

Oznaczenia te bedg mialy zastosowanie do wszystkich nowo zbudowanych wagonéw po wejsciu w zycie odno$nych TSI
Wagony juz istniejace trzeba bedzie dostosowac do przepiséw o oznakowaniu VKM do kofica 2014 roku.
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ZALACZNIK P.2

Nanoszenie numeru i towarzyszacego oznaczenia literowego na pudto pojazdu

Og6lny uklad oznakowania zewnetrznego

Sktadajace si¢ na oznakowanie duze litery i liczby powinny mie¢ wysoko$¢ co najmniej 80 mm oraz bezszeryfowy kréj
czcionki o jakosci korespondencyjnej. Mniejsza wysokos¢ liter moze by¢ stosowana jedynie w przypadku, gdy nie ma innej
mozliwosci umieszczenia oznakowania, jak tylko na ostojnicy.

Oznakowania nie umieszcza si¢ wyzej niz 2 metry nad poziomem glowki szyny.

Wagony towarowe

Oznakowanie nanosi si¢ na pudto wagonu towarowego w nastgpujacym ukladzie:

BB BB B Whas § oy Nrmpmmd b
7369 5534 0691 235-2 4796 100-8 42733613 VKM, pelna nazwa i adres
Zcs Tanoos Slpss Lacks s3 napisane na pojezdzie)

W przypadku wagonéw, ktdrych pudlo nie posiada wystarczajaco duzej powierzchni, aby zmiesci¢ taki uklad, zwlaszcza
w przypadku platform, oznakowanie moze zosta¢ rozmieszczone w sposob nastepujacy:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Jesli na wagonie nanosi si¢ jedna lub wigcej liter indeksu o znaczeniu krajowym, to oznaczenie krajowe musi by¢ podane za
literowym oznaczeniem migdzynarodowym i oddzielone od niego myslnikiem.

Wagony osobowe i ciggniony tabor pasazerski

Numer nanosi si¢ na kazdej $cianie bocznej pojazdu w nastgpujacy sposéb:

F-SNCF 6187 20-72021 -7

10
B tu

Oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej nanosi si¢ bezpo-

$rednio przed, za albo pod dwunastocyfrowym numerem pojazdu.

W przypadku wagonéw osobowych z kabing maszynisty numer ten jest takze zapisany wewnatrz kabiny.

Lokomotywy, autobusy szynowe i pojazdy specjalne

Dwunastocyfrowy numer standardowy musi by¢ zaznaczony na kazdej $cianie bocznej pojazdéw trakcyjnych w stuzbie mi-
edzynarodowej, w nastepujacy sposob:

91 88 0001323-0

Dwunastocyfrowy numer standardowy jest takze zapisany wewnatrz kazdej kabiny pojazdow trakcyjnych.
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Posiadacz moze, uzywajac znakow wigkszych niz w numerze standardowym, doda¢ swoje wlasne oznakowanie (na ktére
na ogoét skladaja sie cyfry numeru seryjnego uzupelione kodem alfabetycznym), przydatne podczas eksploatacji. Wybér
miejsca, w ktérym takie oznakowanie zostanie umieszczone, pozostawia si¢ do uznania posiadacza.

Przyklady SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
9251 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 9479 2 642 185-5

Gdy niniejsza TSI zacznie obowigzywaé, przepisy te moga zosta¢ zmienione w wyniku uméw dwustronnych i przyporzad-
kowane do okreslonych ustug, o ile nie ma niebezpieczenstwa pomylki w rozpoznawaniu réznych taboréw eksploatowa-
nych na rozpatrywanych liniach kolejowych. Okres obowigzywania tego odstepstwa zostanie ustalony przez wlasciwy organ

krajowy.

Wspomniany organ krajowy moze dodatkowo nakaza¢ nanoszenie alfabetycznego kodu krajowego oraz oznaczenia VKM
niezaleznie od 12-cyfrowego numeru pojazdu.
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ZALACZNIK P.3

Zasady obliczania cyfry kontrolnej (cyfra 12)

Cyfre kontrolng oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

dla cyfr na miejscach parzystych numeru podstawowego (przy odliczaniu od prawej), przyjmuje si¢ do obliczen ich
warto$¢ dziesietng;

cyfry na miejscach nieparzystych numeru podstawowego (przy odliczaniu od prawej) mnozy si¢ przez 2;

oblicza si¢ sume wszystkich cyfr na pozycjach parzystych i wszystkich cyfr wystepujacych w iloczynach czastkowych
otrzymanych dla pozycji nieparzystych;

bierze si¢ cyfre jednostek tak otrzymanej sumy;

cyfre kontrolng stanowi liczba, ktéra dodana do cyfry jednostek daje sume 10; jezeli cyfra jednostek bedzie zero, wow-
czas cyfra kontrolna bedzie takze zerem.

Przyklady

1 —

Niech numerem podstawowym 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
bedzie:

Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Suma:6+3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Cyfra jednostek dla tej sumy wynosi 2.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 8, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
inwentarzowy 33 84 4796 100-8.

Niech numerem podstawowym 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
bedzie:
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Suma:6+1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Cyfra jednostek dla tej sumy wynosi 0.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 0, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
inwentarzowy 31 51 3320 198-0.
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ZALACZNIK P.4 -

Kody krajow, w ktérych zarejestrowano pojazdy (cyfry 3-4 i skrot)

.Dane odnoszqce sig do krajow trzecich podano tylko w celu informacyjnym”

. Alfabetyczny Numeryczny Pr;edsie;biorstwa, o ktérych mowa w
raj kod kraju (9 kod Kraju nawiasach kwa;l)ll‘gt:)g);c(}i)w zalgcznikach

Albania AL 41 HSh
Algieria DZ 92 SNTF
Armenia AM (1) 58 ARM
Austria A 81 OBB
Azerbejdzan AZ 57 AZ
Biatorus BY 21 BC
Belgia B 88 SNCB/NMBS

44 ZRS
Bosnia i Hercegowina BIH .

50 ZFBH
Bulgaria BG 52 BDZ, SRIC
Chiny RC 33 KZD
Chorwacja HR 78 HZ
Kuba CU (1) 40 FC
Cypr cY
Republika Czeska CZ 54 ¢D
Dania DK 86 DSB, BS
Egipt ET 90 ENR
Estonia EST 26 EVR
Finlandia FIN 10 VR, RHK
Francja F 87 SNCF, RFF
Gruzja GE 28 GR
Niemcy D 80 DB, AAE (3
Grecja GR 73 CH
Wegry H 55 MAV, GySEV/ROCEE (2)
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ (1) 99 IRR
Irlandia IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Wiochy I 83 FS, FNME (2)
Japonia ] 42 EJRC
Kazachstan KZ 27 KZH
Kirgistan KS 59 KRG
Lotwa LV 25 LDZ
Liban RL 98 CEL
Lichtenstein LIE (%)
Litwa LT 24 LG
Luksemburg L 82 CFL
Macedonia (byla Macedonska Republika Jugostawii) MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
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Przedsi¢biorstwa, o ktérych mowa w

Kraj /lz(lyfgblfgjizg NE(%CZ;.Z:‘W nawiasach kwa(}i:gt?;v');c(}:)w zafgcznikach
Moldawia MD (%) 23 CFM
Monako MC
Mongolia MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Niderlandy NL 84 NS
Korea Potnocna PRK (1) 30 ZC
Norwegia N 76 NSB, JBV
Polska PL 51 PKP
Portugalia P 94 CP, REFER
Rumunia RO 53 CFR
Rosja RUS 20 RZD
Serbia i Czarnogéra SCG 72 JZ
Stowacja SK 56 7SSK, ZSR
Stowenia SLO 79 S7Z.
Korea Potudniowa ROK 61 KNR
Hiszpania E 71 RENFE
Szwecja S 74 GC, BV
Szwajcaria CH 85 SBB/CFF/FES, BLS (3
Syria SYR 97 CES
Tadzykistan TJ 66 TZD
Tunezja TN 91 SNCFT
Turcja TR 75 TCDD
Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 Uz
Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii GB 70 BR
Pélnocnej
Uzbekistan uzZ 29 UTI
Wietnam VN (1) 32 DSVN

(") Kody beda musialy zosta¢ potwierdzone.

(?) Do czasu wejscia w zycie zmian zapowiadanych w punkcie 3 uwag ogdlnych, przedsigbiorstwa te moga uzywac kodéw 43 (GySEV/ROE€EE),
63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Okres, w ktérym nastapi ich uaktualnienie, zostanie uzgodniony w péZniejszym terminie z zaintereso-

wanymi paistwami czfonkowskimi.

(}) Zgodnie z systemem kodowania alfabetycznego opisanym w zalaczniku 4 do konwencji z 1949 r. oraz art. 45 ust. 4 konwencji z ro-

ku 1968 o ruchu drogowym.

(* Przedsigbiorstwa kolejowe, ktore w momencie wprowadzania postanowieni w zycie byly cztonkami UIC lub OSJD i uzywaly opisanego

kodu kraju jako kodu przedsigbiorstwa.
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ZALACZNIK P.5
Alfabetyczne oznaczenie zdolnosci do interoperacyjnosci

TEN: Pojazd zgodny z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci taboru (TSI ,Tabor kolejowy”)

RIV: Wagon zgodny z przepisami RIV w dniu ich zniesienia

PPW: Wagon zgodny z porozumieniem PPW (w obr¢bie panstw nalezacych do Organizacji Wspétpracy Kolei)
RIC: Wagon zgodny z przepisami RIC

Oznaczenie alfabetyczne zdolnosci do interoperacyjnoéci, dotyczace pojazdéw specjalnych, zostalo opisane
w zalgczniku P.14.



ZALACZNIK P.6

Oznaczenie zdolno$ci wagonéw towarowych do komunikacji miedzynarodowej (cyfry 1-2)

2. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. cyfra
1. cyfra 1. cyfra
Rozstaw kot staly lub zmien- sta zmienn sta zmienn sta zmienn stal zmienn staly lub zmienn Rozstaw kot
ny y y y y y
Do wykorzy- Wagony TSI i/lub
0 na osiach stania w przy- COTIF (%) na osiach 0
sztodci [kt6rych posiadacz j Wagony PPW
posiadacz jest . do wyk 2 d h decvzii 3
dsiehiorstwem koleio- Nie przeznaczone do wykorzystania do czasu przyszlych decyzji (zmienny roz-
§ Wagony sto- | Przeasigbiors ) staw kot)
TSLe) 1 na wozkach | sowane przez | W)™ wyka.zzmym w zalgez- na wozkach 1
i/lub przemyst niku P.4]
COTIF (°
" b( ) Wagony TSI iflub
;’/Pl:?\/ 2 na osiach COTIF () na osiach 2
Do yvykorzy- [ktoo./ch' posiadacz jest Wagony TSI iflub COTIF () Inne wagony TSI iflub Wagony PPW
stania w przy- | przedsigbiorstwem kolejo- W COTIF () .
L agony PPW (staly rozstaw kol)
sztosci wym wykazanym w zalgcz- Wagony PPW
3 na wozkach niku P.4] na wozkach 3
Wagony PPW
. . Inne wagony . . .
Nie TSI 4 na osiach (9 Wagony shiz- [ktdrych posiadacz jest \anoergc; fﬁ;c[])zlrrf na osiach () 4
i nie COTIF (°) bowe przedsigbiorstwem kolejo- Inne wagony Inne wagony metréw technicz-
i'nie PPW 8 | na wozkach (9 wym uyka'zany m W zalgcz- nych na wozkach () | 8
niku P.4]
Komunikacja | Komunika- Komunika- Komunika- Komunika-
dmu;dzynaro— cja migdzy- Komunika- | 9 miedzy- Komunika- | 9% miedzy- Komunika- | 9% miedzy- Komunika- | Komunikacja
owa na pod- | narodowa . narodowa . narodowa . narodowa . miedzynarodowa na
Przewozy . cja we- cja we- cja we- cja we- ; s Przewozy
stawie na podsta- na podsta- na podsta- na podsta- podstawie specjalnej
Aoy : . wnetrzna | . . wnetrzna | . . wnetrzna | . . wnetrzna
specjalnej | wie specjal- wie specjal- wie specjal- wie specjal- umowy
umowy nej umowy nej umowy nej umowy nej umowy
1. cyfra 1. cyfra
2. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. cyfra

(
(
(
(

%) Zgodno$¢ co najmniej z TSI ,Tabor kolejowy™”.
b) Lacznie z pojazdami, ktdre zgodnie z istniejacymi przepisami sa oznaczone tymi cyframi na dzient wejscia w zycie nowych przepisow.
¢) Staly lub zmienny rozstaw kot
4) Z wyjatkiem wagonow kategorii [ (wagony izotermiczne).
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Ostrzezenie

ZALACZNIK P.7

Oznaczenie zdolnosci ciggnionych pojazdéw pasazerskich do komunikacji migdzynarodowej (cyfry 1-2)

Warunki podane w nawiasach kwadratowych maja charakter przejSciowy i zostang usunigte wraz z przysztymi zmianami w systemie RIC (patrz uwagi ogdlne, punkt 3).

Komunikacja
Komunikacja we- - . miedzynarodowa TSI (?) i/lub
wnetrzna TSI ) iflub RIC/COTIF (°) iflub PPW na podstawie spe- RIC/COTIF () PPW
cjalnej umowy
2. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cyfra
gelek(l)lzl Za(;yzé):&g: Nieklimatyzowa- Nieklimatyzowa-
zdv k . pojazey o sta- | pojazdy ne pojazdy
Pojazdy komuni- | fym  rozstawie 0 zmiennym roz- 0 zmiennym roz-
kacji wewngtrznej | kot (w tym wago- stawie Kok stawie kot | Poiazd
kiérych posiadacz | ny do  przewo- OREy O SPE :
[ktdrych p . (1435/1520) (1435/1672) cjalnej numeragji | Pojazdy o stalym
5 jest  przedsighior- | zu samochodow) ) . Zarezerwowane ] . p S
o kolei kiérvch posiad [ktdrych posiadacz [ktérych posiadacz | dla parametréw | rozstawie kot
stwem - korgowym [ orych posiacacz jest  przedsigbior- jest  przedsighior- | technicznych
RIC W)'Jkazany m | Jjest p rzedstlgbwr- stwem  kolejowym stwem  kolejowym
w zatgezniku P.4] | stwem  kolejowym RIC  wykazanym RIC  wykazanym Pojazdy o zmien- | Pojazdy o zmiennym
RIC wyljtazanym w zalgczniku P.4] w zalgczniku P.4] Pojazdy o stalym | nym  rozstawie | rozstawie kot
w zalgczniku P.4] rozstawie kot kot (1435/1520) | (1435/1520) z osia-
Klimatvzowan Klimatyzowane | Pojazdy stuzbo- | Klimatyzowane ze zmiang wézka | mi nastawnymi
oiaz dy o ta}yem pojazdy o zmien- | we nie uzywane | pojazdy o zmien-
zdy stush fo ; stav};ie lié% nym rozstawie | do ustug komer- | nym  rozstawie
Pojazdy stuz 0‘3’6 ) ) kot (1435/1520) | cyjnych kot (1435/1672) | Wagony do prze- | Pojazdy o zmien-
6 Eﬁuguzylz)ﬁl]:rcyj? [fsttowcﬁzg g:im}i,if [ktdrych posiadacz | [ktdrych posiadacz | [ktdrych posiadacz | wozu samocho- | nym  rozstawie
Jest - przeasie jest  przedsighior- | jest ~przedsighior- | jest przedsighior- | dow kot
nych stwem  kolejowym . . ;
RIC kazarvm | STYem kolejowym | stwem kolejowym | stwem kolejowym
2l C‘Z”.ku P);] RIC  wykazanym | RIC wykazanym | wykazanym w za-
Wz ’ w zatgczniku P.4] | w zalgczniku P.4] | tgczniku P.4]
. . Klimatyzowane,
Pojazdy klimaty- hermet};czne po-
zowane i herme- jazdy o stalym
tyc%ne ) rozstawie kot
7 ; T Zarezerwowane Zarezerwowane ktorych posiadacz | Zarezerwowane | Inne pojaz Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane | Zarezerwowane
[ktorych posiadacz [kidrych p pojazdy
jest p rzedst'gbwr- jest  przedsigbior-
stwem. . kolejowym stwem  kolejowym
RIC ~ wykazamym RIC  wykazanym
w zalgczniku P.4]

w zalgczniku P.4]

(") Zgodno$¢ co najmniej z przyszig TSI dla ciggnionych pojazdéw osobowych.
(*) Zgodno$¢ z RIC lub COTIF zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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ZALACZNIK P.8

Rodzaje taboru trakcyjnego (cyfry 1-2)

Pierwsza cyfrg jest ,9”.

Druga cyfra zostaje okre$lona przez kazde z panstw cztonkowskich. Moze ona na przyklad odpowiadac cyfrze kontrolne;j,
jesli cyfra ta jest takze obliczana z wykorzystaniem numeru seryjnego.

Jezeli druga cyfra opisuje rodzaj taboru trakcyjnego, obowiazuje nastgpujace kodowanie:

Kod

Ogolny rodzaj pojazdu

0

Rézne

—_

Lokomotywa elektryczna

Lokomotywa spalinowa

ZespO6t trakeyjny elektryczny (duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

ZespO6t trakeyjny elektryczny (z wyjatkiem duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

Zespol trakeyjny spalinowy [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

Wagon doczepny specjalnego przeznaczenia

Lokomotywa manewrowa z silnikiem elektrycznym

Lokomotywa manewrowa z silnikiem spalinowym

O |00 | NN W N

Pojazd serwisowy

ZALACZNIK P.9

Standardowe oznaczenia numerycznewagondéw (cyfry od 5 do 7)

W zalgczniku tym przedstawiono w tabelach znaczenie oznaczef cyfrowych na 4 pozycjach zwigzanych z gtéwnymi pa-
rametrami technicznymi wagonu.

Zalacznik ten jest rozprowadzany na odrgbnym nos$niku (w postaci elektroniczne;).



ZALACZNIK P.10

Kody parametréw technicznych ciggnionego taboru pasazerskiego (cyfry 5-6)

6. cyfra 0 1 2 3 4
5. cyfra
Zarezerwowane 0 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Pojazdy z miejscami do 1 10 przedzialéw przy > 11 przedzialéw przy Zarezerwowane Zarezerwowane 2- lub 3-osiowe
siedzenia 1 klasy przejsciu bocznym lub przejsciu bocznym lub
réwnowazna liczba miejsc réwnowazna liczba miejsc
salonowych z przejsciem salonowych z przejsciem
srodkowym $rodkowym
Pojazdy z miejscami do 2 10 przedzialéw przy 11 przedzialéw przy > 12 przedzialéw przy 3-osiowe 2-osiowe
siedzenia 2 klasy przejsciu bocznym lub przejsciu bocznym lub przejéciu bocznym lub
réwnowazna liczba miejsc réwnowazna liczba miejsc réwnowazna liczba miejsc
salonowych z przejsciem salonowych z przejsciem salonowych z przejsciem
srodkowym srodkowym srodkowym
Pojazdy z miejscami do 3 10 przedzialow przy 11 przedzialow przy > 12 przedzialow przy Zarezerwowane 2- lub 3-osiowe
siedzenia 1 klasy lub 1/2 klasy przejsciu bocznym lub przejsciu bocznym lub przejsciu bocznym lub
réwnowazna liczba miejsc réwnowazna liczba miejsc réwnowazna liczba miejsc
salonowych z przejsciem salonowych z przejsciem salonowych z przejsciem
srodkowym srodkowym srodkowym
Pojazdy z miejscami do 4 10 przedzialow 1/2 klasy Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane < 9 przedzialéw 1/2 klasy
lezenia 1 klasy lub 1/2 klasy
Pojazdy z miejscami do 5 10 przedzialow 11 przedzialow > 12 przedziatow Zarezerwowane Zarezerwowane
lezenia 2 klasy
Zarezerwowane 6 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagony sypialne 7 10 przedzialéw 11 przedzialéw 12 przedzialéw Zarezerwowane Zarezerwowane
8 Wagon sterowniczy Pojazdy z miejscami do Pojazdy z miejscami do Zarezerwowane Pojazdy z miejscami do
z miejscami do siedzenia siedzenia 1 klasy siedzenia 2 klasy siedzenia wszystkich klas ze
wszystkich klas, lub 1/2 klasy z przedzialem z przedzialem bagazowym specjalnie dostosowanymi
z przedzialem bagazowym | bagazowym lub pocztowym lub pocztowym powierzchniami, np. miejscem
. i lub bez, z kabing maszynisty do zabaw dla dzieci
Pojazdy konstrukji do jazdy nawrotnej
specjalnej i furgony
9 Wagony pocztowe Wagony bagazowe Wagony bagazowe Wagony bagazowe i dwu- Wagony bagazowe z przejsciem

z przedzialem pocztowym

lub trzyosiowe pojazdy 2
klasy z miejscami do
siedzenia, z przedzialem
bagazowym lub pocztowym

bocznym, z przedzialem lub bez
przedziatu pod zamknigciem
celnym

Uwaga: Nie uwzglednia si¢ utamkowych czeéci przedzialow. Réwnowazng liczbe kwater w wagonach salonowych z przejsciem srodkowym otrzymuje si¢ przez podzielenie liczby dostepnych siedzei przez 6, 8 albo 10, zaleznie od konstrukeji

pojazdu.
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Kody parametréw technicznych ciggnionego taboru pasazerskiego (cyfry 5-6)

6. cyfra 5 6 7 8 9
5. cyfra
Zarezerwowane 0 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Pojazdy z miejscami do 1 Zarezerwowane Wagony pigtrowe > 7 przedzialéw przy 8 przedzialow przy 9 przedzialow przy przejsciu
siedzenia 1 klasy przejsciu bocznym lub przejsciu bocznym lub bocznym lub réwnowazna
réwnowazna liczba miejsc réwnowazna liczba miejsc liczba miejsc salonowych
salonowych z przejsciem salonowych z przejsciem z przej$ciem Srodkowym
srodkowym srodkowym
Pojazdy z miejscami do 2 Wagony pigtrowe (tylko Wagony pigtrowe Zarezerwowane > 8 przedzialow przy 9 przedzialow przy przejsciu
siedzenia 2 klasy w przypadku OSJD) przejsciu bocznym lub bocznym lub réwnowazna
réwnowazna liczba miejsc liczba miejsc salonowych
salonowych z przejsciem z przejsciem Srodkowym
$rodkowym
Pojazdy z miejscami do 3 Zarezerwowane Wagony pietrowe Zarezerwowane > 8 przedzialéw przy 9 przedzialéw przy przejsciu
siedzenia 1 klasy lub 1/2 klasy przejsciu bocznym lub bocznym lub réwnowazna
réwnowazna liczba miejsc liczba miejsc salonowych
salonowych z przejsciem z przejiciem Srodkowym
srodkowym
Pojazdy z miejscami do 4 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane <9 przedzialéw 1 klasy
lezenia 1 klasy lub 1/2 klasy
Pojazdy z miejscami do 5 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane <9 przedzialow
lezenia 2 klasy
Zarezerwowane 6 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagony sypialne 7 > 12 przedzialow Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
8 Wagony z miejscami do Pigtrowy wagon sterowniczy | Wagony restauracyjne lub Wagony restauracyjne Inne specjalne wagony osobowe
siedzenia i wagony z miejscami do siedzenia wagony z barem lub (konferencyjne, dyskotekowe,
z miejscami do lezenia wszystkich klas, bufetem posiadajgce barowe, kinowe, wideo, do
wszystkich klas, z przedzialem bagazowym przedzial bagazowy przewozu chorych).
Pojazdy konstrukdji z powierzchnig barowa lub lub be'z, z kabina,
specjalnej i furgony bufetem maszynisty do .Jazdy
nawrotnej
9 Dwuosiowe lub trzyosiowe Zarezerwowane Dwuosiowe lub trzyosiowe Wagony do przewozu Wagony stuzbowe

wagony do przewozu samochod6éw

samochodéw

wagony bagazowe
z przedzialem pocztowym.

Uwaga: Nie uwzglednia si¢ utamkowych czeéci przedzialow. Réwnowazng liczbe kwater w wagonach salonowych z przejsciem srodkowym otrzymuje si¢ przez podzielenie liczby dostgpnych siedzen przez 6, 8 albo 10, zaleznie od konstrukcji

pojazdu.
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Kody parametréow ogélnych ciggnionego taboru pasazerskiego (cyfry 7-8)

Zasilanie 8. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Predko$¢ maksymalna 7. cyfra
<120 km/h 0 Wszystkie Zarezerwo- | 3000 V~ + 1000 V~ () Zarezerwo- 1500 V~ Napiecia inne 1500V~ 3000V = | Zarezerwowane
napiecia () wane 3000V = wane niz 1 000V, +1500V =
1500V,
3000V
1 Wszystkie 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Zarezerwo- 1500 V~+ 3000V = 3000V =
napiecia (') + para (1) + para (1) + para (1) + para (1) + para (1) wane 1500V = + para (1) + para (1)
+ para () + para (1)
2 Para (1) Para (1) 3000 V~ + Para (1) 3000 V~ Para (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A()
3000V = +3000V= +3000V = + para (1) + para (1)
+ para (') + para (1) 1500 V~
+ para (1)
121 to 140 km/h 3 Wszystkie Zarezerwo- 1000 V~+ | 1000V~()(") | 1000 V~()() 1000 V~ 1000 V~ + 1500 V~ 3000V = 3000V =
napiecia wane 3000V = 1500V~ + +1500V =
1500V =
4 Wszystkie Wszystkie Wszystkie 1000 V~ () (1) 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Zarezerwowane
napiecia () napiecia napiecia + para (1) +1500V = + para (1) +3000V = +1500V= + para (1)
+ para (1) + para (1) + para (1) + para (1)
5 Wszystkie Wszystkie Wszystkie 1000 V~ Zarezerwo- 1500V~ Napiecia inne 1500 V~ Zarezerwo- | Zarezerwowane
napiecia () napiecia napiecia + para (1) wane + para (1) niz 1 000V, +1500V = wane
+ para (1) + para (1) + para (1) 1500V, + para (1)
3000V
6 Para (1) Zarezerwo- 3000 V~ Zarezerwo- 3000 V~ Zarezerwo- Para (1) Zarezerwo- Zarezerwo- A ()
wane +3000V = wane +3000V = wane wane wane
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Zasilanie 8. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Predko$¢ maksymalna 7. cyfra
141 to 160 km/h 7 Wszystkie Wszystkie 1500 V~ (1) 1000 V~ () 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
napiecia () napiecia + +1500V= +1500V=
3000V = (1)
All volta-
ges ()
8 Wszystkie Wszystkie 3000 V~ Zarezerwo- Wszystkie na- 1000 V~ 3000 V~ Napigcia Wszystkie A(Y)
napiecia () napiecia +3000V = wane piecia (") + para (1) +3000V = inne niz napiecia () G
+ para (1) + para (1) + para (1) 1000V, + para (1)
1500V,
3000V
> 160 km/h 9 All volta- Wszystkie Wszystkie 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Zarezerwo- 1500V~ 3000V = A(Y
ges (') () napiecia napiecia +1500 V~ wane +1500V = G@®
+ para ()

(") Tylko w przypadku pojazdéw komunikacji wewnetrznej

() Tylko w przypadku pojazdéw zdolnych do komunikacji migdzynarodowej

Wszystkie napigcia Prad przemienny jednofazowy 1 000 V 51 do 15 Hz, prad przemienny jednofazowy 1 500 V 50 Hz, prad staly 1 500 V, prad staly 3 000 V. Moze takze obejmowac prad przemienny jednofazowy 3 000 V 50 Hz
()  Dla pewnych pojazdéw zasilanych jednofazowym pradem przemiennym 1 000V, dozwolona jest tylko jedna czgstotliwos¢ — albo 16 2/3, albo 50 Hz.

A Ogrzewanie autonomiczne, bez zasilania elektrycznego z szyny zbiorczej.

G Pojazdy z zasilaniem elektrycznym z szyny zbiorczej, na wszystkie napigcia, ale wymagajace wagonu z generatorem do zasilania klimatyzacji

Para Ogrzewanie wylgcznie para. Gdy zapisane sg napigcia, kod ten jest mozliwy takze dla pojazdéw bez ogrzewania parowego.

001/¥8 1

i

foryslodoang tun Amopdzin yuuarzq

800C°¢9¢



26.3.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 84/101

ZALACZNIK P.11

Kody parametréw technicznych pojazdéw specjalnych (cyfry 6 do 8)

Maksymalna dopuszczalna predkosé pojazdéw specjalnych (cyfra 6)

Predkos$¢ jazdy z wlasnym napedem

Klasyfikacja
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
Z wilasnym
1 2
napedem
V > 100 km/h
o Bez wlasnego 3
Moze by¢ napedu
wlaczany w sklad _—
i whasnym
pociagu V < 100 km/h napgdelyn 4
i/lub
ograniczenia (%) Bez whasnego 5
napedu
Z wlasnym 6
Nie moze by¢ wlaczany w sktad napgdem
pociagu Bez wlasnego 7
napedu
Pojazd kolejowy/drogowy z wlasnym napedem, ktéry g
moze by¢ wlaczany w sktad pociagu (V)
Pojazd kolejowy/drogowy z wlasnym napedem, ktéry nie 9
moze by¢ wlaczany w sktad pociagu (V)
Pojazd kolejowy/drogowy bez whasnego napedu (°) 0

(%) Przez ograniczenie rozumie si¢ specjalne umiejscowienie w skladzie pociagu (np. na jego koricu), obowigzkowe uzycie wagonu ochron-

nego itp.

(*) Muszg zostaé spetnione specjalne warunki dotyczace umieszczania pojazdu w skfadzie pociagu.

Typ i podtyp pojazdu specjalnego (cyfry 7-8)

7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny
1 Pocigg do ukfadania i naprawy toru 1 Wysokowydajna zwykta podbijarka toru
) Sprzet do ukladania rozjazdéw ze zwrot- 2 Pozostate zwykle podbijarki toru
nicami
3 Pociag do odnawiania toru 3 Podbijarka ze stabilizatorem
4 Maszyna do czyszczenia podsypki 4 Podbijarka rozjazd6éw i toréw
1 5 ) 5 Réwniarka podsypki
. Ilnir;;tlzlrxlzizlﬁ;l o Maszyna do robét ziemnych Tor
6 6 Stabilizator
7 7 Maszyna do szlifowania i spawania
8 . .
8 Maszyna wielozadaniowa
9 Dzwig szynowy (z wyjatkiem urzadzen do )
wstawiania pojazdow na szyny) 9 Wagon do pomiaru toru
0 Inne albo ogdlne 0 Inne
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7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny
1 Maszyna wielozadaniowa 1 Wagon do pomiaréw niwelacyjnych
2 Zwijarka i rozwijarka 2 Wagon do pomiaréw toru
3 Maszyna do ustawiania sipow 3 Wagon do pomiardw linii napowietrznej
4 Maszyna do przewozu szpul 4 Wagon do  pomiaru  szerokosci
toru/skrajni
5 Maszyna do napr¢zania linii napowietrz-
3 e 5 Wagon do diagnostyki i pomiaréw syste-
. . . lizacii
Linia napowietrz Maszyna z platformg do prac na wysokos- 6. mow sygnatzaci
na 6 ciimasz i Pomiary
yna z rusztowaniem o o
6 Wagon do pomiaréw telekomunikacyj-
7 Pociag czyszczacy nych
8 Pociag smarujacy 7
9 Wagon do przegladéw technicznych linii 8
napowietrznej
9
0 Inne
0 Inne
1 Uktadarka pomostow
1 Dzwig ratowniczy
2 Platforma do inspekcji mostow
. . i 2 Ratowniczy pojazd holowniczy
3 Platforma do inspekeji tuneli
4 Maszyna do oczyszczania powietrza } Pociag ratownictwa tunelowego
5 Maszyna do wentylowania 4 Wagon ratowniczy
4
Budowle 6 Maszyna z platformg do prac na wysokos- 7 5 Wagon pozarniczy
ci lub z rusztowaniem .
Ratownictwo . .
6 Pojazd sanitarny
7 Maszyna do o$wietlania tuneli
7 Wagon techniczny
8
8
9
9
0 Inne
. 0 Inne
1 Maszyna do zatadunku, roztadunku i prze-
wozenia szyn .
2 Pojazdy trakcyjne
2
3 Maszyna do zatadunku, roztadunku i prze-
wozenia podsypki, Zwiru itp. 3 Wozek transportowy (z wyjatkiem 59)
4
4 Wagon silnikowy
5 5
Zaiagunellz,. 6 Maszyna do zatadunku, roztadunku i prze- 8 > ; o
roztadunek i wozenia podkladow Trakgja, trans- Drezyna[wozek silnikowy
transport port, energia itp. 6
7
7 Pociag do ukfadania bet
3 Maszyna do zaladunku, rozladunku i prze- ociag o uladaria befonu
wozenia rozjazdéw itp. g
9 Maszyna do zatadunku, roztadunku i prze-
wozenia innych materialéw 9
0 Inne 0 Inne
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7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny
1 Plug od$niezny z wlasnym napedem 1
Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 1
2 Plug od$niezny doczepny 2
3 Odsniezarka 3
Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 2
4 Maszyna do odladzania 4
9 5 Maszyna do niszczenia chwastow 0 5
$rodowisko . Kolejowe| Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 3
6 Maszyna do oczyszczania szyn drogowe 6
7 7
Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 4
8 8
9 9
0 Inne 0 Inne
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ZALACZNIK P.12

Oznaczenia literowe wagonéw towarowych, z wyjatkiem wagonéw przegubowych i wagonéw towarowych
wielocztonowych

OKRESLENIE KATEGORII I LITER INDEKSU

1. Wazne uwagi
W zamieszczonych tabelach:
— dane podane w metrach odnoszg si¢ do wewnetrznej dtugosci wagonéw (lu);

— dane podane w tonach (tu) odpowiadaja maksymalnej ladownosci przedstawionej w tabeli zaladunku dla danego
wagonu, przy czym warto$¢ te ustala si¢ zgodnie z ustanowionymi procedurami.

2. Litery indeksu o znaczeniu mi¢gdzynarodowym, wspélne dla wszystkich kategorii

q przewdd ogrzewania elektrycznego, ktéry moze by¢ zasilany wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami pradu

qq przewdd i urzadzenia ogrzewania elektrycznego, ktore moga by¢ zasilane wszystkimi zaakceptowanymi ro-
dzajami pradu

S wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,s” (patrz zalgcznik B do TSI ,Tabor”)

ss wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,ss” (patrz zatacznik B do TSI ,Tabor”)

3. Litery indeksu o znaczeniu krajowym
tLUu v, WXy, z

Znaczenie tych liter okreslane jest przez kazde z panstw czlonkowskich.

SYMBOL LITEROWY KATEGORII: E — WAGON WEGLARKA

normalnej budowy,
dostosowany do wyladunku na wywrotnicach bocznych i czolowych, z plaska podloga
Wagon referencyjny 2o0sie:lu>7,70m; 25t<tu<30t
4osie:luz12m; 50t<tus<60t
6 osi lub wigcej: lu > 12 m; 60t < tu< 75t

Litery indeksu a 4 osie

aa 6 osi lub wiecej

c klapy roztadunkowe w podtodze (=)

2 osie:tu <20t
k 4 osie: tu < 40 t
6 osi lub wiecej: tu < 50 t

20sie: 20t <tu<25¢t
kk 4 osie: 40t <tu<50t
6 osi lub wigcej: 50 t < tu < 60t

1 nieprzystosowany do wytadunku na wywrotnicach obrotowych bocznych

1l bez klap roztadunkowych w podtodze (°)

2 osie: lu < 7,70 m
4 osie lub wigcej: lu < 12 m

mm 4 osie lub wigcej: lu >12 m (%)

2 osie:tu > 30t
n 4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wiecej: tu > 75t

) nieprzystosowany do wyladunku na wywrotnicach obrotowych czotowych

p ze stanowiskiem dla hamulcowego (°)

(") Oznaczenie to stosuje si¢ tylko do wagonéw weglarek z plaska podtoga, wyposazonych w urzadzenie roztadunkowe umozliwiajace ich
eksploatacje albo w charakterze zwyklych weglarek z plaskim dnem, albo do wytadunku grawitacyjnego pewnych towaréw przez odpo-
wiednie ustawienie klap roztadunkowych.

(°) Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: F — WAGON WEGLARKA

specjalnej budowy
2o0sie: 25t<stus 30t
Wagon referencyjny 3osie:25t<tus<40t
4 osie: 50t <tus< 60t
6 osi lub wigcej: 60t <tu< 75t

Litery indeksu a 4 osie

aa 6 osi lub wigcej

b o duzej pojemnosci, na osiach (pojemnoéé > 45 m?)

. z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z wysoko usy-
tuowanymi zsypami (%)

« z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z nisko usytu-
owanymi zsypami (%)

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikagcji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)
2 lub 3 osie: tu <20 t

k 4 osie: tu < 40 t

6 osi lub wiecej: tu < 50 t

21lub 3 osie: 20t < tu< 25t
kk 4 osie: 40 t < tu < 50t
6 osi lub wiecej: 50 t < tu < 60 t

| z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z wysoko usytu-
owanymi zsypami (%)

I z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, rownocze$nie dwustronnym, z nisko usytuowa-
nymi zsypami (%)

2 osie: tu> 30t

3 osie lub wigcej: tu >40 t

" 4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75t
0 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
00 z osiowym calkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami ()
p z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
PP z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)
ppPP ze stanowiskiem dla hamulcowego (?)

() Wagony z roztadunkiem grawitacyjnym kategorii F sa to weglarki, ktore nie maja poziomej podtogi i nie sg przystosowane do rozfadun-
ku na wywrotnicach czotowych ani bocznych.
(*) Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1520 mm.

Sposéb roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastgpujacych charakterystyk:
Usytuowanie otworéw roztadunkowych:
— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne: zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagondw roztadunek jest:
—  réwnocze$nie dwustronny, jezeli do petnego rozladunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypow jednoczesnie na obie
strony
—  niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozfadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko z jed-
nej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzy¢) znajduje
si¢ minimum 0,7 m nad poziomem glowki szyny i umozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia fa-
dunku

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku

Szybkos¢ roztadunku:

— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku, nie mozna ich zamkna¢ wczesniej niz po opréznieniu wagon
— dozowany: strumierl masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: G — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

normalnej budowy
co najmniej 8 otworéw wentylacyjnych
2osie:9ms<lu<12m;25t<tus<30t
4osie: 15m<lu<18m;50t<tus<60t
6 osi lub wiecej: 15m=<lu<18m; 60t<tus 75t

Litery indeksu a

4 osie

aa

6 osi lub wigcej

o duzej pojemno- — 2 osie:lu>12mi> 70 m® pojemnosci uzytkowej
Sci: — 4 osie lub wigcej: lu > 18 m

bb

4 osie: lu> 18 m (%)

do przewozu zboza

do przewozu owocow i warzyw (?)

2 osie: tu < 20 t
4 osie:tu <40t
6 osi lub wiecej: tu < 50 t

20sie: 20t <tu<25¢t
4 osie: 40t <tu<50t
6 osi lub wigcej: 50 t < tu < 60t

mniej niz 8 otwordw wentylacyjnych

powigkszone otwory drzwiowe ()

2 osie:lu <9 m
4 osie lub wigcej: lu < 15 m

2 osie: tu> 30t
4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75 t

o

2 osie: lu < 12mi > 70 m3 pojemnosci

p

ze stanowiskiem dla hamulcowego (%)

() Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
(°) Okreslenie ,do przewozu owocow i warzyw” dotyczy tylko wagonéw posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na poziomie

podtogi.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIl: H — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

specjalnej budowy
2o0sie:9ms<lu<12m;25t<tus28t
4osie: 15ms<lu<18m;50t<tus<60t
6 osi lub wigcej: 15 m <lu<18m; 60t<tus75¢t

Litery indeksu a 4 osie
aa 6 osi lub wigcej
b 2 osie: 12m < lu< 14 mi> 70 m® pojemnosci uzytkowej () 4 osie lub wiecej: 18 m < Iu
<22m
2 osie: lu > 14 m
bb . .
4 osie lub wigcej: lu > 22 m
c drzwi w $cianach czotowych
cc drzwi w $cianach czolowych, wewnatrz dostosowany do przewozu samochodéw
d klapy w podlodze
dd pudto wywrotne (°)
e 2 podtogi
ee 3 podlogi lub wigcej
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (?)
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu) ()
g do przewozu zboza
gg do przewozu cementu (b)
h do przewozu owocow i warzyw (<)
hh do przewodu nawozéw mineralnych ()
i otwierane $ciany boczne
ii otwierane $ciany boczne o wzmocnionej konstrukgji (4)
2 osie:tu<20t
k 4 osie:tu <40t
6 osi lub wiecej: tu < 50 t
2osie: 20t <stu<25t
kk 4osie: 40t <tu<50t
6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t
1 ruchome $ciany dzialowe ()
11 ruchome ryglowane $ciany dzialowe (¢)
2 osie: lu <9 m
m
4 osie lub wigcej: lu < 15 m
mm 4 osie lub wigcej: lu > 18 m (°)
2 osie: tu > 28t
n 4 osie: tu < 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75t
0 2 osie: lu 12 m < 14 m et volume utile > 70 m?
p ze stanowiskiem dla hamulcowego (°)

(") Wagony 2-osiowe, posiadajace w oznaczeniu litery ,f”, fff", mogg mie¢ pojemnos¢ uzytkows mniejszg niz 70 m’.
(*) Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
() Okreslenie ,do przewozu owocéw i warzyw” dotyczy tylko wagonéw posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na poziomie pod-

togi.

(4) Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
(¥ Ruchome Sciany dzialowe mogg by¢ okresowo wyjmowane.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: I — WAGON IZOTERMICZNY

wagon chlodnia
izolacja cieplna klasy IN,
Wagon referencyjny wentylacja wymuszona, siatki ochronne i pojemnik na 16d > 3,5 m*
2 osie: 19 m? < powierzchnia podlogi < 22 m* 15t<tu< 25t
4 osie: powierzchnia podogi > 39 m?% 30t < tu< 40t

Litery indeksu a 4 osie:
letters
b 2 osie i duza powierzchnia podtogi: 22 m? < powierzchnia podtogi < 27 m?
bb 2 osie i bardzo duza powierzchnia podtogi: powierzchnia podtogi > 27 m?
c haki do migsa

d do przewozu ryb

e wentylacja elektryczna

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Kroélestwem

ff przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

e prz)ystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu,

g chlodzenie agregatowe (2) ()

gg chlodzenie gazem plynnym (=)

h izolacja cieplna klasy IR

i wagon chlodzony z agregatu technicznego wagonu towarzyszacego (3) (°) (<)
ii techniczny wagon towarzyszacy (%) ()
K 2 osie: tu > 15t

4 osie: tu <30t

1 izotermiczny bez pojemnikéw na 16d (%) (9)

2 osie: powierzchnia podtogi <19 m?
4 osie: powierzchnia podtogi < 39 m?

mm | 4 osie: powierzchnia podtogi > 39 m? (9)

2 osie: tu > 25t

n .
4 osie: tu > 40t

0 zbiorniki na 16d o pojemnosci mniejszej niz 3,5 m® ()

p bez rusztéw
() Wagony posiadajace w oznaczeniu litery ,g”, ,gg”, ,i” lub ,ii” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,I”.
(®) Wagony posiadajace w oznaczeniu jednoczesnie litery ,g” oraz ,i” moga by¢ uzywane pojedynczo lub w zespotach chlodniczych.
(© Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy” stosuje si¢ tak samo do wagonéw agregatowych, warsztatowych (z przedziatem sypial-

nym lub bez przedziatu sypialnego), jak i do wagonéw-sypialni.

(9 Wagony posiadajace w oznaczeniu literg ,1” nie mogg by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,,0”.
(©) Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

Uwaga: Powierzchnig podtogi krytych wagondw chlodni okresla si¢ zawsze z uwzglednieniem uzycia zbiornikéw na 16d.
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SSYMBOL LITEROWY KATEGORII: K — PLATFORMA 2-OSIOWA

Wagon referencyjny

normalnej budowy
odchylne Sciany boczne i krétkie ktonice
lu>12m;25t<tu<30t

Litery indeksu b dhugie ktonice

g przystosowany do przewozu kontenerdéw ()
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czolowe (%)
j urzgdzenie amortyzujgce uderzenia (ttumik)
k tu<20t

kk 20tstu<25t
1 bez klonic

m Ims<lu<i2m

mm | lu<9m
n tu>30t
o stale Sciany boczne

p bez $cian bocznych ()

pp zdejmowane $ciany boczne

(%) Litera ,g” moze by¢ stosowana w polaczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu ,K” tylko w przypadku wagonéw budowy nor-
malnej, ktére jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu konteneréw. Wagony z wyposazeniem wylacznie do przewozu kontenerow
muszg by¢ zaliczone do kategorii L.

() Wagony posiadajace w oznaczeniu liter¢ ,i” nie moga by¢ jednocze$nie oznaczane litera ,p”.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: L — PLATFORMA 2-OSIOWA

Wagon referencyjny

specjalnej budowy
lu212m;25t<tus<30t

Litery indeksu b specjalne elementy do mocowania konteneréw s$rednich (pa) (2)
c tawa pokretna ()
d przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu (%)
e pomosty do przewozu samochodéw osobowych (%)
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
e prz;rstosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu,
g przystosowany do przewozu konteneréw (z wyjatkiem pa) (%) (v)
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej (%) (9)
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozydji stojacej (2) (<)
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe (%)
ii zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukgji (9) i stale Sciany czotowe (?)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)
k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klonic (%)
m Ims<lu<i2m
mm |lu<9m
n tu>30t
p bez $cian bocznych (?)

(%) Na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, ,d", .¢”, ,g", ,h”, ,hh”, ,i” lub ,ii" nanoszenie oznaczenia literowego ,1”
lub ,p” jest nieobowigzkowe, ale kody numeryczne musza zawsze odpowiada oznakowaniu literowemu na wagonach.

(v) Wagony uzywane wylacznie do transportu konteneréw (z wyjatkiem pa).

() Wagony uzywane wylacznie do transportu zwojoéw blachy.

(9) Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: O —
WEGLARKO-PLATFORMA

Wagon referencyjny

normalnej budowy
2 lub 3 osie, odchylne $ciany boczne lub czolowe i klonice
2osie:lu>12m;25t<tu<30t
3osie:lu>12m; 25t<tu<40t

Litery indeksu

a 3 osie
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikagcji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przirstosowany do komunikadji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu
k tu<20t
kk 20tstu<25t
1 bez klonic
m Imslu<l2m
mm lu<9m
2 osie: tu > 30t
n

3 osie: tu> 40t
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: R — WAGON PLATFORMA NA WOZKACH

Wagon referencyjny

normalnej budowy
odchylne Sciany czolowe i ktonice
18mslu<22m;50tstus60t

Litery indeksu b luz22m
e odchylne $ciany boczne
g przystosowany do przewozu konteneréw (%)
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej (°)
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej (°)
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe ()
j urzadzenie amortyzujgce uderzenia (thumik)
k tu<40t
kk 40t<tu<50t
1 bez klonic
m 15ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu>60t
o stale Sciany czotowe o wysokosci mniejszej niz 2 m
00 stale Sciany czotowe o wysokosci réwnej lub wigkszej od 2 m ()
p bez $cian czotowych odchylnych (<)
PP zdejmowane $ciany boczne

(%) Litera ,g” moze by¢ stosowana w polaczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu ,R” tylko w przypadku wagonéw budowy nor-
malnej, ktére jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu konteneréw. Wagony z wyposazeniem wylacznie do przewozu konteneréw
muszg by¢ zaliczone do kategorii S.

(°) Litera ,h” lub litery ,hh” moga by¢ stosowane w polaczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu ,R” tylko w przypadku wagondéw
budowy normalnej, ktére jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu konteneréw. Wagony z wyposazeniem wylacznie do przewozu
konteneréw musza by¢ zaliczone do kategorii S.

(9 Wagony posiadajace w oznaczeniu litere ,i” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literami ,00” iflub ,p”.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: S — PLATFORMA NA WOZKACH

Wagon referencyjny

specjalnej budowy
4osie:lu>18m; 50t<tus<60t
6 osi lub wigcej: lu 222 m; 60t <tus< 75t

Litery indeksu a

6 osi (2 wozki 3-osiowe)

aa

8 osi lub wigcej

aaa

4 osie (2 wozki 2-osiowe) (?)

specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) (°)

fawa pokretna (?)

przystosowany do przewozu samochodéw osobowych, bez pomostu (°) (<)

z pomostami do przewozu samochodéw osobowych (°)

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)

przystosowany do przewozu konteneréw, laczna dlugos¢ tadowania < 60 stop (z wyjat-
kiem pa) () () (°)

88

przystosowany do przewozu konteneréw, laczna dlugos¢ tadowania > 60 stop (z wyjat-
kiem pa) () () (*)

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej (°) ()

hh

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozycji stojacej (°) (<)

zdejmowane pokrycie i stale $ciany czolowe (°)

ii

zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukeji (') i state Sciany czotowe (°)

urzadzenie amortyzujgce uderzenia (thumik)

4 osie:tu <40t
6 osi lub wiecej: tu < 50 t

4osie:40t<tu<50t
6 osi lub wiecej: 50t < tu < 60 t

without stanchions (°)

4o0sie:15ms<lu<18m;
6 osi lub wigcej: 18 m < lu<22m

4 osie:lu<15m
6 osi lub wigcej: lu < 18 m

mmim

with 4 axles: lu > 22 m (9)

4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wiecej: tu > 75t

P

bez $cian bocznych ()

=

Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

Na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, ,d", ,¢”, .g", .gg”, ,h”, ,hh”, ,i” lub ,ii” nanoszenie oznaczenia literowego
L7 lub ,p” jest nicobowigzkowe, ale kody numeryczne muszg zawsze odpowiada¢ oznakowaniu literowemu na wagonach.

Wagony, ktére oprocz przewozu konteneréw i nadwozi wymiennych uzywane sg do przewozu pojazdéw, oznacza si¢ zaréwno literami
indeksu ,g” lub ,gg”, jak i literg ,,d".

Wagony uzywane wylacznie do transportu konteneréw lub nadwozi wymiennych w systemach z przeladunkiem podsi¢biernymi rama

chwytna.

Wagony uzywane wylgcznie do transportu zwojow blachy.
Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: T — WAGON Z OTWIERANYM DACHEM

2osie:9mslu<12m; 25t<tus30t
Wagon referencyjny 4osie: 15m<lu<18m;50t<tus<60t
6 osi lub wigcej: 15m=<lu<18m; 60t<tus 75t

Litery indeksu a 4 osie

aa 6 osi lub wigcej

b o duzej pojemnosci: 2 osie: lu > 12 m
4 osie lub wigcej: lu > 18 m (?) (%)

c drzwi w cianach czotowych

d z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z wysoko usytu-
owanymi zsypami () (%) ()

ad z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko usytuowa-
nymi zsypami ) (°) ()

e wysoko$¢ otworu drzwiowego w $wietle > 1,90 m () () ()

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

fff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem promu)

g do przewozu zboza

h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej

hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozydji stojacej

i otwierane Sciany (%)

j urzgdzenie amortyzujgce uderzenia (thumik)
2 osie:tu< 20t

k 4 osie:tu<40t

6 osi lub wigcej: tu < 50 t
20sie:20t<tu<25t¢t

kk 4osie: 40t <tu<50t

6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60t

1 z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z wysoko usytuowa-
nymi zsypami (%) (°) ()
I z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko usytuowany-

mi zsypami (%) (°) ()
2 osie: lu < 9m

m 4 osie lub wigcej: lu < 15 m (V)
2 osie: tu > 30t
n 4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75t
0 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami () (*) ()
00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami () (%) ()

P z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypa-
mi (%) () ()
pp z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%) (°) (<)

(®) Index letter ,e”:
—  jest nieobowigzkowa na wagonach, ktére posiadaja w oznaczeniu liter¢ indeksu ,b” (ale kody numeryczne muszg zawsze odpowia-
da¢ oznakowaniu literowemu na wagonach);
—  nie moze by¢ umieszczana na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu ,d”, ,dd”, ,i", ,I”, I, ,0”, ,00", ,p” lub ,pp”.
(v) Wagony posiadajace w oznaczeniu litery ,d”, ,dd”, ,I", ,II", ,0”, ,00”, ,p” lub ,pp” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literami ,b” i ,m".
(9 Wagony z roztadunkiem grawitacyjnym kategorii T s3 to wagony wyposazone w otwierany dach, umozliwiajgcym dostep do otworu zatado-
wezego na calej dtugosci pudta. Wagony te nie majg plaskiej podtogi i nie sg przystosowane do roztadunku na wywrotnicach czotowych ani
bocznych

Sposéb roztadunku tych wagondw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastgpujacych charakterystyk:
Usytuowanie otwordw roztadunkowych:
— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne: zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagonéw roztadunek jest:
—  réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypow jednoczesnie na obie
strony
—  niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny roztadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko z jed-
nej strony)
— wysokie: dolna krawedz zsypu rozfadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przeduzy¢) znajduje si¢
minimum 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przeno$nika taSmowego w celu przemieszczenia fadunku
— niskie: polozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika taimowego w celu przemieszczenia fadunku
Szybkos¢ roztadunku:
— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku, nie mozna ich zamkna¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumiefi masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: U — WAGONY SPECJALNE

inne niz kategorii F, H, L, S lub Z
2osie: 25t<tus 30t
Wagon referencyjny 3osie:25t<tus<40t
4 osie: 50 t < tu < 60t
6 osi lub wigcej: 60t <tus< 75t

Litery indeksu a 4 osie

aa 6 osi lub wigcej

c z roztadunkiem pod ci$nieniem

d z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z wysoko usy-
tuowanymi zsypami (3)

ad z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z nisko usytu-
owanymi zsypami (%)

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikadji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)

g do przewozu zboza

przystosowany do przewozu tadunkéw, ktére po zatadowaniu na wagon o normalnej bu-
dowie przekroczylyby skrajnig (°) (<)

2 lub 3 osie: tu < 20t

k 4 osie: tu < 40 t

6 osi lub wigcej: tu < 50 ¢t

21lub 3 osie: 20t < tu <25t

kk 4 osie: 40t <tu<50t

6 osi lub wigcej: 50t < tu < 60 t

| z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z wysoko usytu-
owanymi zsypami (%)

I z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, rownoczesnie dwustronnym, z nisko usytuowa-
nymi zsypami (%)
2 osie: tu > 30t
3 osie: tu > 40 t

" 4 osie: tu > 60 t

6 osi lub wiecej: tu > 75 t ()
0 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
00 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami ()
p z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
pp z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)

(*) Wagony kategorii ,U” z roztadunkiem grawitacyjnym to wagony zamkniete, ktorych zatadowanie moze by¢ dokonane tylko przez jeden
lub kilka otworéw zatadunkowych rozmieszczonych w gornej czgsci pudta wagonu i w ktorych laczne rozmiary otworéw sa mniejsze od
dlugosci tego pudla. Wagony te nie maja plaskiej podlogi i nie sa przystosowane do rozfadunku na wywrotnicach czotowych ani bocz-
nych

(*) W szczegdlnosci:

—  wagony z pomostem fadunkowym
—  wagony z obnizong podloga w czeéci Srodkowej
—  wagony ze zwyklym, pochylonym, nieruchomym pulpitem nastawczym
() Wagony posiadajace w oznaczeniu liter¢ ,i” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,n”".

Sposob roztadunku tych wagondw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:
Usytuowanie otworéw roztadunkowych:
— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne: zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewngtrz szyn
(W przypadku tych wagondw roztadunek jest:
—  réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego rozladunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypow jednoczesnie na obie
strony
— niejednoczes$nie obustronny, jezeli pelny roztadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko z jed-
nej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzyc) znajduje
si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia uzycie przeno$nika tasmowego w celu przemieszczenia fa-
dunku

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku

Szybkos¢ roztadunku:

— catkowity: po otwarciu zsypoéw w celu rozfadunku, nie mozna ich zamkng¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumiefi masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: Z — WAGON CYSTERNA

Wagon referencyjny

z powloka metalowa,

do transportu cieczy lub gazow
2o0sie:25t<lu<30t
3osie:25t<tu<40t
4 osie: 50t<tus< 60t

6 osi lub wigcej: 60 t < tu< 75t

Litery indeksu a

4 osie

6 osi lub wigcej

do przewozenia produktéw naftowych ()

z roztadunkiem pod ci$nieniem (b)

do przewozu produktéw zywnosciowych i chemicznych ()

wyposazony w urzadzenia grzewcze

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

ftf

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)

do przewozu gazéw sprezonych, skroplonych lub rozpuszczonych pod ci$nieniem (b)

zbiornik niemetalowy

urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)

21ub 3 osie: tu< 20t
4 osie: tu <40t
6 osi lub wiecej: tu < 50 t

21lub 3 osie: 20t < tu < 25t
4 o0sie: 40t <tu<50t
6 osi lub wiecej: 50 t < tu < 60 t

2 osie: tu > 30t

3 osie:tu>40t

with 4 axles tu > 60 t

6 osi lub wiecej: tu > 75 t

p

ze stanowiskiem dla hamulcowego (%)

(%) Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
b) Wagony posiadajace w oznaczeniu litere ,g” nie moga by¢ jednocze$nie oznaczane literg ,.c”.
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OZNACZENIA LITEROWE WAGONOW TOWAROWYCH PRZEGUBOWYCH I WIELOCZLONOWYCH

OKRESLENIE KATEGORII I LITER INDEKSU

1. Wazne uwagi

W zamieszczonych tabelach dane podane w metrach odnoszg si¢ do wewnetrznej dlugosci wagonéw (lu).

2. Litery indeksu o znaczeniu migdzynarodowym, wspélne dla wszystkich kategorii

q
aq

S
SS

przewdd ogrzewania elektrycznego, ktéry moze by¢ zasilany wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami pradu

przewdd i urzadzenia ogrzewania elektrycznego, ktore mogg by¢ zasilane wszystkimi zaakceptowanymi ro-

dzajami pradu
wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,s” (patrz zalacznik B do TSI ,Tabor”)
wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,ss” (patrz zalacznik B do TSI ,Tabor”)

3. Litery indeksu o znaczeniu krajowym

LUV, W, XY,z

Znaczenie tych liter okreslane jest przez kazde z panstw czlonkowskich.

SYMBOL LITEROWY KATEGORII: F — WAGON WEGLARKA

Wagon przegubowy lub wielocztonowy
Wagon referencyjny na osiach, z 2 cztonami
2m=<lu<27m
Litery indeksu a na wozkach
c z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z wysoko usy-
tuowanymi zsypami (%)
cc z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko usytu-
owanymi zsypami (%)
e 3 czlony
ee 4 czlony lub wigcej
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
fif przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)
| z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z wysoko usytu-
owanymi zsypami (%)
I z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, rownoczesnie dwustronnym, z nisko usytuowa-
nymi zsypami (%)
m 2 czlony: lu = 27 m
mm 2 czlony: lu<22m
0 z osiowym calkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
00 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (?)
p z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
pp z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)
r wagon przegubowy
T wagon wielocztonowy

(%) Wagony z rozfadunkiem grawitacyjnym kategorii F sg to weglarki, ktére nie maja poziomej podlogi i nie sg przystosowane do roztadun-
ku na wywrotnicach czotowych ani bocznych.

Sposdb roztadunku tych wagondw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:

Usytuowanie otworéw roztadunkowych:

— osiowe:

zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne: zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewngtrz szyn

(W przypadku tych wagondw roztadunek jest:

—  réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego rozladunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczes$nie na obie
strony

—  niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozfadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko z jed-
nej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzy¢) znajduje
si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gltowki szyny i umozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia fa-
dunku

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika taSmowego w celu przemieszczenia fadunku

Szybkos¢ roztadunku:

— catkowity: po otwarciu zsypoéw w celu rozfadunku, nie mozna ich zamkng¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumiefi masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIl: H — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

wagon przegubowy lub wielocztonowy
na osiach, z 2 cztonami
2ms<lu<27m

Litery indeksu a na wozkach

c drzwi w $cianach czotowych

cc drzwi w $cianach czolowych, wewnatrz dostosowany do przewozu samochodéw
d klapy w podlodze

e 3 czlony

ee 4 czlony lub wigcej

f przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
e przilstosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-

mu,

g do przewozu zboza

h do przewozu owocow i warzyw (%)

i otwierane $ciany boczne

ii otwierane $ciany boczne o wzmocnionej konstrukgji (°)

1 ruchome $ciany dziatowe ()

1l ruchome ryglowane $ciany dziatlowe (9)

m 2 czlony: lu > 27 m
mm 2 czlony: lu<22m

r wagon przegubowy

rr wagon wieloczlonowy

(%) Okreslenie ,do przewozu owocow i warzyw” dotyczy tylko wagonéw posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na poziomie pod-

togi.

(°) Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
(9 Ruchome $ciany dzialowe moga by¢ okresowo wyjmowane.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: I — WAGON IZOTERMICZNY

Wagon referencyjny

wagon chlodnia
izolacja cieplna klasy IN,
wentylacja wymuszona, siatki ochronne i pojemnik na 16d > 3,5 m®
wagon przegubowy lub wielocztonowy
na osiach, z 2 cztonami
2ms<lu<27m

Litery indeksu a

na wozkach

haki do migsa

do przewozu ryb

wentylacja elektryczna

€e

4 czlony lub wigcej

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

ftf

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krdlestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)

chlodzenie agregatowe (%)

chtodzenie gazem plynnym ()

izolagja cieplna klasy IR

wagon chlodzony z agregatu technicznego wagonu towarzyszacego () (%)

techniczny wagon towarzyszacy (%) ()

izotermiczny bez pojemnikéw na 16d (2) ()

2 cztony: lu 2 27 m

2 czlony: lu<22m

zbiorniki na 16d o pojemnosci mniejszej niz 3,5 m® (9)

3 czlony

bez rusztéw

wagon przegubowy

1T

wagon wielocztonowy

(*) Wagony posiadajace w oznaczeniu litery ,g", ,gg”, ,i" lub ,ii” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,I”.

(*) Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy” stosuje si¢ tak samo do wagonow agregatowych, warsztatowych (z przedzialem sypialnym
lub bez przedziatu sypialnego), jak i do wagonéw-sypialni.

(99 Wagony posiadajace w oznaczeniu liter¢ ,I” nie mogg by¢ jednocze$nie oznaczane literg ,0”.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: L — PLATFORMA Z ODDZIELNYMI OSIAMI

Wagon referencyjny

wagon przegubowy lub wielocztonowy
z 2 czlonami
2ms<lu<27m

Litery indeksu a

wagon przegubowy

wagon wielocztonowy

specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) (2)

fawa pokretna (9)

przystosowany do przewozu pojazdow samochodowych, bez pomostu (%)

pomosty do przewozu samochodéw osobowych (%)

przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

ftf

przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)

przystosowany do przewozu konteneréw () (%)

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozydji lezacej (2) (9)

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej (?) (<)

zdejmowane pokrycie i stale $ciany czolowe (%)

zdejmowane metalowe pokryciem o wzmocnionej konstrukeji (4) i state Sciany czotowe (%)

urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)

bez klonic (3)

2czlony: 18 m<lu<22m

2 czlony: lu <18 m

3 czlony

4 czlony lub wigcej

p

bez $cian bocznych (2)

T

2 czlony: lu > 27 m

(%) Na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, ,d", ,€”, ,g", ,h", ,hh”, ,i” lub ,ii” nanoszenie oznaczenia literowego ,1”
lub ,p” jest nieobowigzkowe, ale kody numeryczne muszg zawsze odpowiada¢ oznakowaniu literowemu na wagonach.

(°) Wagony uzywane wylacznie do transportu konteneréw (z wyjatkiem pay).

() Wagony uzywane wylacznie do transportu zwojéw blachy.

(4) Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: S — PLATFORMA NA WOZKACH

Wagon referencyjny

wagon przegubowy lub wielocztonowy
z 2 czlonami
22m<lu<27m

Litery indeksu b

specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) (2)

fawa pokretna ()

przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu (%) (¥)

pomosty do przewozu samochodéw osobowych (?)

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikadji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

iid

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)

przystosowany do przewozu konteneréw, faczna dlugo$¢ tadowania < 60 stop (z wyjat-
kiem pa) (%) () ()

88

przystosowany do przewozu konteneréw, laczna dlugos¢ tadowania > 60 stop (z wyjat-
kiem pa) (*) () ()

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej (%) (4)

hh

przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej (%) (¢)

zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe (%)

ii

zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukji (¢) i stale $ciany czotowe (?)

urzadzenie amortyzujgce uderzenia (thumik)

bez klonic (%)

2 czlony: lu = 27 m

2 czlony: lu <22 m

3 czlony

4 czlony lub wigcej

p

bez $cian bocznych (?)

T

wagon przegubowy

T

wagon wielocztonowy

Na wagonach posiadajgcych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, .¢”, .d”, .¢”, .g", .gg", ,h”, ,hh”, ,i” lub ,ii” nanoszenie oznaczenia literowego
7 lub ,p” jest nicobowiazkowe, ale kody numeryczne muszg zawsze odpowiada¢ oznakowaniu literowemu na wagonach.

Wagony, ktére oprocz przewozu konteneréw i nadwozi wymiennych uzywane sg do przewozu pojazdéw, oznacza si¢ zaréwno literami
indeksu ,g” lub ,gg”, jak i literg ,.d".

Wagony uzywane wylacznie do transportu konteneréw lub nadwozi wymiennych w systemach z przeladunkiem podsigbiernymi rama

chwytna.

Wagony uzywane wylgcznie do transportu zwojow blachy.
Dotyczy tylko wagondw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: T — WAGON Z OTWIERANYM DACHEM

wagon przegubowy lub wielocztonowy

Wagon referencyjny na osiach, z 2 czlonami

22m<lu<27m

Litery indeksu a na wozkach
b wysoko$¢ otworu drzwiowego w $wietle > 1,90 m (%)
c drzwi w $cianach czotowych
d z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z wysoko usy-
tuowanymi zsypami (%) (*)
ad z rozfadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z nisko usytu-
owanymi zsypami () ()
e 3 czlony
ee 4 czlony lub wigcej
f rzystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
przy y J J y
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)
g do przewozu zboza
h rzystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji lezacej
przy y dop y ) y pozyq )
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozydji stojacej
i otwierane $ciany (%)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)
| z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z wysoko usytu-
owanymi zsypami (%) (°)
1 z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, rownocze$nie dwustronnym, z nisko usytuowa-
nymi zsypami (%) (%)
m 2 czlony: lu > 27 m
mm 2 czlony: lu <22 m
o z 'o(sio(r)/ym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypa-
mi
00 z osiowym catkowitym rozfadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (2) ()
. z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypa-
mi () ()
PP z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%) (*)

r wagon przegubowy

rr wagon wieloczlonowy

(") Wagony posiadajace w oznaczeniu litery ,d”, ,dd”, ,i", ,I”, ,II”, ,0”, ,00”, ,p” lub ,pp” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,b”

(°) Wagony z roztadunkiem grawitacyjnym kategorii T s3 to wagony wyposazone w otwierany dach, umozliwiajacym dostep do otworu za-
fadowczego na calej dhugosci pudla. Wagony te nie maja plaskiej podlogi i nie s3 przystosowane do roztadunku na wywrotnicach czo-
towych ani bocznych

Sposdb roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:

Usytuowanie otworéw roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne: zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagonéw roztadunek jest:

—  réwnoczesnie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na obie
strony

— niejednocze$nie obustronny, jezeli pelny roztadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko z jed-
nej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzy¢) znajduje
si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gtéwki szyny i umozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia fa-
dunku

— niskie: polozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika taimowego w celu przemieszczenia fadunku

Szybkos¢ roztadunku:

— cafkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku, nie mozna ich zamkna¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumief masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: U — WAGONY SPECJALNE

wagon przegubowy lub wielocztonowy
Wagon referencyjny na osiach, z 2 czlonami
2mzs<lu<27m
Litery indeksu a na wozkach
e 3 cztony
ee 4 czlony lub wigcej
c z roztadunkiem pod ci$nieniem
d z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z wysoko usy-
tuowanymi zsypami (%)
ad z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym, z nisko usytu-
owanymi zsypami (%)
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)
g do przewozu zboza
; przystosowany do przewozu tadunkéw, ktore po zatadowaniu na wagon o zwyklej budo-
wie przekroczylyby skrajni¢ (%)
| z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z wysoko usytu-
owanymi zsypami (%)
i z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko usytuowa-
nymi zsypami (%)
m 2 czlony: lu = 27 m
mm 2 czlony: lu <22 m
0 z osiowym calkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%) (°)
p z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
pp z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi zsypami (%)
r wagon przegubowy
rr wagon wielocztonowy

(%) Wagony kategorii ,U” z roztadunkiem grawitacyjnym to wagony zamkniete, ktérych zatadowanie moze by¢ dokonane tylko przez jeden
lub kilka otworéw zatadunkowych rozmieszczonych w gérnej czesci pudta wagonu i w ktérych faczne rozmiary otwordw s3 mniejsze od
dlugosci tego pudla. Wagony te nie majg plaskiej podlogi i nie sa przystosowane do rozfadunku na wywrotnicach czotowych ani bocz-

nych

(*) W szczegdlnosci:
—  wagony z pomostem tadunkowym
—  wagony z obnizong podloga w czesci Srodkowej
—  wagony ze zwyklym, pochylonym, nieruchomym pulpitem nastawczym

Sposdb roztadunku tych wagondw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastgpujacych charakterystyk:

Usytuowanie otworéw roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne: zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewngtrz szyn
(W przypadku tych wagondw roztadunek jest:

—  réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego rozladunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na obie
strony

— niejednoczes$nie obustronny, jezeli pelny roztadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko z jed-
nej strony)

— wysokie: dolna krawedz zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzadzen ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzy¢) znajduje
si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gtoéwki szyny i umozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia fa-
dunku

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku

Szybkos¢ roztadunku:

— catkowity: po otwarciu zsypoéw w celu rozfadunku, nie mozna ich zamkna¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumiefi masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: Z — WAGON CYSTERNA

Wagon referencyjny

z powloka metalowa,
do transportu cieczy lub gazow
wagon przegubowy lub wielocztonowy
na osiach, z 2 cztonami
2mslu<27m

Litery indeksu a

na wozkach

z roztadunkiem pod ci$nieniem ()

wyposazony w urzadzenia grzewcze

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ft

przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

ftf

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednictwem pro-
mu)

do przewozu gazéw sprezonych, skroplonych lub rozpuszczonych pod ci$nieniem ()

zbiornik niemetalowy

urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)

2 czlony: lu 2 27 m

2 czlony: lu <22 m

3 czlony

(0]0)

4 czlony lub wigcej

T

wagon przegubowy

Ir

wagon wielocztonowy

(*) Wagony posiadajgce w oznaczeniu liter¢ ,g” nie moga by¢ jednocze$nie oznaczane literg ,c”.
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ZALACZNIK P.13

Oznaczenia literowe dla ciggnionego taboru pasazerskiego

Litery oznaczenia serii o znaczeniu miedzynarodowym

A Wagon osobowy 1 klasy z siedzeniami

B Wagon osobowy 2 klasy z siedzeniami

AB Wagon osobowy 1/2 klasy z siedzeniami

WL Wagon sypialny z oznaczeniem literowym serii A, B lub BB zaleznie od rodzaju oferowanych miejsc.
Oznaczenie serii dla wagonu sypialnego z przedzialami ,specjalnymi” posiada dodatkowo liter¢ indeksu ,,S”

WR Wagon restauracyjny

R Wagon osobowy z wagonem restauracyjnym, bufetem lub przedzialem barowym (dodatkowo uzywana
litera oznaczenia serii)

D Wagon bagazowy

DD Odkryty, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw

Post Wagon pocztowy

AS

SR Wagon bar dansingowy

WG

WSP Wagon osobowy luksusowy

Le Odkryty, 2-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw

Leq Odkryty, 2-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw z kablem zasilania

Laeq Odkryty, 3-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw z kablem zasilania

Litery indeksu o znaczeniu migdzynarodowym

b
b Wagon przystosowany do przewozu pasazeréw niepelnosprawnych
C Przedzialy z siedzeniami zamienianymi na miejsca do lezenia
Pojazd przystosowany do przewozu roweréw
ee . . a
Pojazd wyposazony w centralne zasilanie
z
f Wagon z kabing maszynisty (wagon sterowniczy)
p W b . i sied . <ciem ¢rodk
. agon osobowy z miejscami siedzacymi, z przejéciem Srodkowym
m Pojazd o dlugosci powyzej 24,5 m
s Przejscie Srodkowe w wagonach bagazowych i osobowych z przedzialem bagazowym

Liczba przedzialéw przedstawiona jest w postaci indeksu (na przykltad: Bc9)

Litery oznaczenia serii i litery indeksu o znaczeniu krajowym

Pozostate litery oznaczenia serii i litery indeksu posiadaja znaczenie krajowe, okreslane przez kazde z pafistw cztonkowskich.
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ZALACZNIK P.14

Oznaczenia literowe pojazdéw specjalnych

Oznaczenia te przedstawiono w dokumencie EN 14033-1 ,Railway applications — Track — Technical requirements for
railbound construction and maintenance machines — Part 1: Running of railbound machines”.

ZALACZNIK Q

Niewykorzystany

ZALACZNIK R
Identyfikacja pociagu

W obszarze tym przygotowywana jest norma europejska (EN). Po jej wprowadzeniu ERA i WE dokonaja oceny, czy bedzie
ona stanowi¢ odpowiedni §rodek zapewnienia zgodnosci z wymaganiami niniejszej TSI

Do czasu opracowania normy europejskiej niniejszy zalacznik zawieraé bedzie porozumienie robocze CEN (CWA) w tym
zakresie.

Nalezy zwréci¢ uwage, Ze porozumienie to nie ma wplywu na zastosowanie kart UIC 419-1 1 419-2.

Patrz zalgczony dokument — Porozumienie CWA w sprawie numeracji pociagéw

ZALACZNIK S

Niewykorzystany
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ZALACZNIK T
Charakterystyka hamowania

Prowadzone sg prace nad szczeg6towa specyfikacja zawierajaca wzor do obliczenia charakterystyki hamowania. Specyfika-
¢ja ta bedzie obowigzywac na obszarze calej sieci transeuropejskiej i uwzglednia¢ bedzie najlepszy sposéb dochodzenia do
takiego wzoru, umozliwiajacy bezproblemows i oszczedna harmonizacje przepiséw zwigzanych z dzialaniem hamulcéw.
Prace prowadzone s przez grupe ekspertéw z wielu dziedzin. Grupa ta prowadzi prace réwniez w kontekscie wymagan
TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

Do czasu opracowania i wprowadzenia szczegétowych specyfikacji kwestia ta stanowi punkt otwarty. Zaleca si¢, aby przed-
sigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury wspotpracowali ze soba w celu zawarcia dwu- lub wielostronnych uméw ma-
jacych na celu ulatwienie nieskregpowanego przejazdu pociagéw z obszaru dzialania jednego zarzadcy infrastruktury do
drugiego.

Patrz takze zalgcznik U.

ZALACZNIK U
Wykaz kwestii otwartych
PUNKT 4.2.2.5
Dokument zestawienia pociagu

ZALACZNIK T (patrz punkt 4.2.2.6.2 niniejszej TSI)
Charakterystyka hamowania
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ZALACZNIK V

Przygotowanie i aktualizacja zbioru przepiséw dla maszynisty

Ponizszy schemat, w polgczeniu z podrozdziatami 4.2 i 4.6, przedstawia w sposéb obrazowy omdéwiony w niniejszej TSI proces
przygotowania i aktualizacji wymaganego przez nig zbioru przepisow

@

Zarzgdcy infrastruktury sg zobowigzani przedstawi¢ odpowiednie wymagania, ktére muszg by¢ spetnione przez
pociagi dopuszczone do ruchu w ich sieci, z uwzglednieniem geograficznej specyfiki poszczegolnych linii,

a takze specyfikacji funkcjonalnych i technicznych okreslonych w rozdziale 4 niniejszej TSI (4.1).

Zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna za przygotowanie zasad eksploatacji) musi poda¢
przedsiebiorstwu kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku ,operacyjnym” zarzadcy infrastruktury

(4.2.1.2.1).
® . | L @
,Zbior przepisow dla maszynisty” musi_okreslac¢ Przedsiebiorstwa kolejowe muszg dokona¢
wymagania obowigzujace w warunkach analizy potrzeb-szkoleniowych swojego
eksploatacji  zwyktej, ~pogorszonej i kryzysow personelu.
ej, wktorych przyjdzie dziata¢ maszyniscie, Analiza taka musi.okresla¢ zakres oraz
w odniesieniu do: ztozono$¢, a takze uwzgledniac rodzaje zagrozen

zwigzanych z funkcjonowaniem pociggow

w ramach sieci transeuropejskiej, w szczegélnosci

w odhiesieniu do mozliwosci i ograniczen

Weryfikacji podlegaja nastepujace zagadnienia: czynnika ludzkiego;ktére mogg powstaé

w wynikug

— roznic w praktyce eksploatacji, wystepujacych
miedzy zarzadcami infrastruktury;

— zagrozen zwigzanych z przechodzeniem
z jednego systemu do drugiego;

— réznic w zadaniach, procedurach operacyjnyc
h i protokotach komunikacji;

— wszystkich eksploatowanych tras (konwencjon
alnych i duzej predkesci).

— bezpieczenstwo i ochrona personelu,

— sterowanie ruchem kolejowym,

— eksploatacja pociggu, w tym w trybie
pogorszonym,

— trakcja i tabor,

— zdarzenia i wypadki.

Za przygotowanie ,Zbioru przepisow dla maszynist — wszelkich réznic wystepujacych w jezykach

y” odpowiedzialne jest przedsigbiorstwo kolejowe. operacyjnych” uzywanych przez personel

Przedsigbiorstwo kolejowe musi wydac¢ ,Zbior zarzadcy infrastruktury;

przepisow dla maszynisty” w tym samym formacie — lokalnych instrukcji operacyjnych, ktére moga

dla catosciinfrastruktury, w ramach ktérej pracowaé obejmowaé stosowanie specjalnych procedur

beda jego maszynisci *. (4.2.1.2.1) lub specjalnego sprzetu w okreslonych
przypadkach, np. w okreslonym tunelu.
(4.6.3.2.1)

® I
)

Przedsiebiorstwo kolejowe sporzadza pierwszg wersje lub aktualizacje dokumentu (4.2.1.2.1).

Jesli jezyk wybrany przez przedsiebiorstwo kolejowe dla zbioru przepiséw dla maszynisty nie jest jezykiem,

w ktérym pierwotnie podano odpowiednie informacje, zlecenie ttumaczenia jest obowigzkiem przedsigbiorstwa
kolejowego (4.2.1.2.1).

@

Posiadany przez zarzadce infrastruktury system zarzadzania bezpieczenstwem musi obejmowac proces
weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kompletno$¢ i Scisto$¢ tresci dokumentacji przekazanej przedsigbiorstwu
kolejowemu (4.2.1.2.1).

Posiadany przez przedsiebiorstwo kolejowe system zarzgdzania bezpieczenstwem musi obejmowac proces
weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kompletno$¢ i $cisto$¢ tresci zbioru przepiséw dla maszynisty (4.2.1.2.1).

Uwaga: Wymég przedstawienia przepisow tym samym formacie i jezyku ma na celu zagwarantowanie, aby
rézne przepisy obowigzujgce na obszarach kompetencji réznych administracji byty przedstawiane maszynistom
w spos6b spojny, z wykorzystaniem jednej ksiegi o charakterze dokumentu podstawowego, uzupetnionej

o dokumenty zawierajgce przepisy réznigce sig¢ od zawartych w dokumencie podstawowym.

Maszynista musi by¢ w stanie odnalez¢ przepisy dotyczgce takich samych sytuacji w tych samych sekcjach
dokumentu, bez wzgledu na infrastrukture, z ktérej aktualnie korzysta podczas jazdy. Z tego wzgledu
jakakolwiek prosta kompilacja krajowego zbioru przepiséw, bez ich reorganizacji, bedzie niewystarczajgca.
Analiza potrzeb szkoleniowych stuzy dwom celom:

— okresleniu istotnych wymagan szkoleniowych, jakim przedsiebiorstwo kolejowe musi sprosta¢, aby uzyskac
pewnos¢, ze jego personel posiada wystarczajgce kompetencje do operowania w rozpatrywane;j infrastrukturze;

— okresleniu przepisow, ktorych znajomos¢ bedzie musiat posiadac jego personel dziatajgc w warunkach
rozpatrywanej struktury, w poréwnaniu z warunkami dziatania w warunkach infrastruktury panstwa
cztonkowskiego, w ktérym przedsigbiorstwo posiada licencje na prowadzenie dziatalnosci.
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SARIUSZ

Pojecie

Definicja

Wypadek

Zgodnie z definicja podang w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Udzielanie zezwolen
na ruch pociggow

Obstugiwanie urzadzen w nastawniach, centrach sterowania obiektami zasilania i centrach
sterowania ruchem w celu wydania pozwolenia na jazdg pociggu. Nie obejmuje to dzialan
personelu przedsigbiorstwa kolejowego, odpowiedzialnego za zarzadzanie sitami i Srodkami,
takimi jak druzyna pociagowa lub tabor kolejowy.

Ladunki niebezpieczne

Zgodnie z definicja podang w art. 2 dyrektywy 96/49.

Eksploatacja awaryjna

Eksploatacja spowodowana przez niezaplanowane zdarzenie, ktére uniemozliwia §wiadczenie
przewozow kolejowych w normalny sposob.

Sygnal do odjazdu

Patrz ,Sygnal do odjazdu pociggu”

Maszynista

Osoba posiadajaca odpowiednie kompetencje i upowazniona do prowadzenia pociggow.

Ladunek
z przekroczona
skrajnia ladunkowa

Ladunek przewozony na pojezdzie kolejowym — na przyklad kontener, nadwozie wymienne itp.
— przy ktérym wymiary tego pojazdu i/lub obciazenie na o§ wymaga specjalnego zezwolenia na
ruch i/lub przestrzegania specjalnych warunkéw przejazdu na calej drodze lub jej fragmencie.

Warunki
zdrowotne i warunki
bezpieczeristwa pracy

W kontekscie punktu 4.7 niniejszej TSI okreslenie to odnosi si¢ tylko do sprawnosci
fizycznej 1 psychicznej, niezbednej do obstugi odnosnych elementoéw podsystemu.

Zagrzana maznica

Maznica i lozysko osiowe, ktérych temperatura przekroczyta maksymalna, dopuszczalng
konstrukcyjnie temperature robocza.

Zdarzenie [incydent]

Zgodnie z definicja podang w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Ksigga formularzy

Zbiér formularzy opisujacych kolejnosé dziatan podejmowanych przez personel zarzadcy
infrastruktury i personel przedsi¢biorstwa kolejowego podczas ruchu pociggéw w warunkach
awaryjnych. Kazdy odrebny rodzaj czynno$ci wymaga oddzielnego formularza. Ksiege formularzy
przygotowuje si¢ w jezykach zaréwno zarzadcy infrastruktury, jak i przedsigbiorstwa kolejowego,
a egzemplarze ksiggi znajduja si¢ w posiadaniu wlasciwego personelu zarzadcy
infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowego.

Panstwo cztonkowskie

Okreslenie to, gdy uzywane jest w zwiazku z niniejsza TSI, odnosi si¢ do panistwa cztonkowskiego,
ktore wydaje autoryzacje lub certyfikat bezpieczenstwa, zgodnie z art. 10 i 11
dyrektywy 2004/49/WE.

Jezyk operacyjny

Jezyk lub jezyki uzywane w codziennej dziatalnosci zarzadcy infrastruktury i opublikowane w jego
sprawozdaniu o stanie sieci, wykorzystywane w lacznoSci migdzy personelem zarzadcy
infrastruktury i personelem przedsigbiorstwa kolejowego, w sprawach operacyjnych lub
dotyczacych bezpieczenistwa.

Pasazer

Osoba (niebgdaca pracownikiem, ktéry w pociagu ma do wykonania okre§lone obowiazki)
podrézujaca pociagiem lub znajdujaca si¢ na terenie kolejowym przed rozpoczeciem podrézy
pociagiem lub po jej zakoficzeniu.

Monitorowanie
funkcjonowania

Systematyczne obserwowanie i rejestrowanie jakosci funkcjonowania przewozéw kolejowych
oraz infrastruktury, prowadzone w celu doskonalenia jako$ci w obydwu tych aspektach.

Czas rzeczywisty

Mozliwo$¢ wymiany lub przetwarzania informacji o okrelonych zdarzeniach podczas podrézy
pociagu (takich jak przyjazd na stacje, przejezdzanie przez stacje lub odjazd ze stacji) z chwilg ich
wystgpienia.

Punkt meldunkowy

Okreslone w rozkladzie jazdy pociagu miejsce, z ktérego wymagane jest nadanie meldunku
z podaniem czasu przyjazdu do tego miejsca, przejechania przez nie lub odjazdu z niego.

Droga

Okreslony odcinek lub odcinki linii
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Pojecie

Definicja

Znajomo$¢ trasy

Znajomo$¢ odcinka lub odcinkéw linii, na ktérych pracuje personel pokltadowy, oparta na
informacjach dostarczonych przez zarzadcg infrastruktury i pozwalajaca personelowi na
bezpieczng eksploatacje pociggu. Istotne elementy tej wiedzy muszg przez zainteresowany
personel zosta¢ przyswojone ze wszystkimi szczegélami i zapamietane. Inne elementy moga by¢
zawarte w odpowiedniej dokumentacji, do ktérej personel ma natychmiastowy dostep, a ktéra
zawiera opis trasy sporzadzony przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zgodnie z wymaganiami
krajowego nadzoru bezpieczefistwa kolei.

Czynnosci o istotnym
znaczeniu dla

Czynnosci wykonywane przez personel podczas kierowania lub oddziatywania na ruch pojazdu,
ktére mogg mie¢ wplyw na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi.

bezpieczenistwa

SPAD Przejechanie sygnatu ,STOJ” bez upowaznienia — czyli minigcie sygnalizatora nakazujacego
zatrzymanie pociagu bez uzyskania upowaznienia od osoby zezwalajacej na ruch pociagéw.

Personel Pracownicy przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury badz ich podwykonawcéw,
podejmujacy zadania wyszczeg6lnione w niniejszej TSI

Przystanek Miejsce wskazane w rozkladzie jazdy pociagu, w ktérym zaplanowane jest zatrzymanie pociagu,
na og6t w celu wykonania konkretnych dzialan, takich jak umozliwienie pasazerom wsiadania do
pociagu i wysiadania z niego.

Rozklad jazdy Dokument lub system, ktéry przedstawia szczegétowy harmonogram ruchu pociggu lub

pociggéw na konkretnej trasie.

Punkt kontroli czasu

Miejsce okreslone w rozkladzie jazdy pociggu, do ktérego przypisany jest pewien okreslony czas.
Moze to by¢ godzina przyjazdu pociggu, godzina odjazdu albo — w przypadku, gdy zgodnie
z rozkladem jazdy pociag w miejscu tym si¢ nie zatrzymuje — czas przejazdu obok tego miejsca.

Pojazd trakcyjny

Pojazd z wlasnym napedem, ktéry moze jecha¢ sam lub z innymi pojazdami, z ktérymi moze byé
sprzgzony.

Pociag

Pocigg okresla si¢ jako pojazd trakcyjny lub pojazdy trakcyjne, ze sprzg¢zonymi pojazdami
kolejowymi lub bez, albo jako zesp6t pojazdéw z whasnym napedem, dla kt6rego dostgpne sg dane
o pociagu, eksploatowany miedzy dwoma lub wigcej okreslonymi punktami w sieciach
transeuropejskich (TEN).

Sygnat do odjazdu
pociggu

Przekazana osobie kierujacej pociggiem informacja, Ze wszystkie czynnosci na stacji kolejowej lub
w zajezdni zostaly ukonczone i ze — jesli chodzi o personel za to odpowiedzialny — udzielono
zezwolenia na jazd¢ pociagu.

Druzyna pociggowa

Czlonkowie pokladowego personelu pociagu, posiadajacy $wiadectwo kompetencji i wyznaczeni
przez przedsigbiorstwo kolejowe do wykonywania w pociaggu okreslonych zadan zwigzanych
z bezpieczenstwem, na przyklad maszynista lub kierownik pociggu oraz konduktor.

Identyfikacja pociggu

Srodki shuzgce do jednoznacznej identyfikacji konkretnego pociagu.

Przygotowanie
pociagu

Dzialania majace na celu zagwarantowanie, Ze pociag bedzie w odpowiednim stanie do
wprowadzenia do stuzby, Ze urzadzenia w pociagu sa prawidlowo rozmieszczone, a sposéb
zestawienia pociagu odpowiada trasie, jaka dlan przydzielono. Przygotowanie pociagu obejmuje
takze kontrole techniczne przeprowadzane przed wprowadzeniem pociagu do stuzby.

Pojazd

Kazdy pojedynczy element taboru kolejowego, na przyklad lokomotywa, wagon osobowy lub
towarowy.

Identyfikacja pojazdu

Numer, ktérym opatrzony jest pojazd, pozwalajacy na jego jednoznaczne odréznienie od innych
pojazdow.
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WYKAZ SKROTOW STOSOWANYCH W NINIEJSZE] TSI

Skrét Objasnienie (Rozwiniecie)

ac Prad przemienny (Alternating current)

CCS System bezpiecznej kontroli jazdy pociggu (Command Control Signalling)

cen Europejski Komitet Normalizacyjny (Comite Européen de Normalisation)

COTIF FerroviairesKonwencja o migdzynarodowym przewozie kolejami (Convention relative aux
Transports Internationaux)

cr Kolej konwencjonalna (Conventional Rail)

Db Decybele (Decibels)

dc Prad staly (Direct Current)

dmi Poktadowy pulpit DMI (Driver Machine Interface)

EC Wspdlnota Europejska (European Community)

ECG Elektrokardiogram (Electro Cardiogram)

eirene Zintegrowana europejska sie¢ facznosci radiowej dla potrzeb kolei (European Integrated Railway
Radio Enhanced Network)

en Norma europejska (Euro-norm)

ENE Energia (Energy)

era Europejska Agencja Kolejowa (European Rail Agency)

ertms Europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (European Rail Traffic Management System)

ETCS Europejski system sterowania pociagiem (European Train Control System)

EU Unia Europejska (European Union)

FRS Specyfikacja wymagan funkcjonalnych (Functional Requirement Specification)

GSM-R Globallr)ly system kolejowej radiokomunikacji ruchomej (Global System for Mobile Communications
— Rai

habd Czujnik zagrzania maznic (Hot Axle Box Detector)

Hz Hertz (Hertz)

M Zarzadca infrastruktury (Infrastructure Manager)

INS Infrastruktura (Infrastructure)

OPE Ruch kolejowy (Traffic Operation and Management)

osjd Organizacja Wspdlpracy Kolei (Organisation for Co-operation of Railways)

PPW ros. Prawita Polzowanija Wagonami w mejzdunarodnom soobszczenii = Przepisy o uzytkowaniu
wagonéw w miedzynarodowej komunikacji kolejowej

RIC Umowa o wzajemnym uzytkowaniu wagonoéw osobowych i bagazowych w komunikacji
miedzynarodowej (Reéglement pour I'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en
Trafic international)

riv Umowa o wzajemnym uzytkowaniu wagonéw towarowych w komunikacji miedzynarodowej
(Reglement pour 'emploi réciproque des Wagons en Trafic international)

RST Tabor kolejowy (Rolling Stock)

RU Przedsi¢biorstwo kolejowe (Railway Undertaking)

SMS System zarzadzania bezpieczenistwem (Safety Management System)

spad Signal Passed at DangerPrzejechanie sygnatu ,STOJ”

SRS Specyfikacja wymagan systemowych (System Requirement Specification)

TAP Aplikagje telematyczne dla przewozow pasazerskich (Telematic Applications — Passenger)

ten Sie¢ transeuropejska (Trans-European Network)

TSI Specyfikacja techniczna interoperacyjnosci (Technical Specification for Interoperability)

uic Migdzynarodowy Zwigzek Kolei (Union Internationale des Chemins de fer)

uv Ultrafioletowy (Ultra violet)

VKM Oznaczenie posiadacza pojazdu (Vehicle Keeper Marking)




