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DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI

z dnia 20 grudnia 2007 r.

dotyczgca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczefistwo
w tunelach kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2007) 6450)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/163/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyj-
nosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (),
w szczegblnosci jej art. 6 ust. 1,

uwzgledniajgc  dyrektywe Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca
1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego sys-
temu kolei duzych predkosci (), w szczegdlnodci jej art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

()
)

Zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz
z art. 5 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE, kazdy z podsysteméw
powinien zostaé objety techniczng specyfikacja interopera-
cyjnodci (TSI). W razie potrzeby podsystem moze zostaé
ujety w kilku TSI badZ jedna TSI moze obejmowac kilka
podsysteméw. Podjecie decyzji o opracowaniu iflub
weryfikacji TSI oraz wybdr jej zakresu technicznego
i zasiggu geograficznego wymaga mandatu zgodnie z
art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz z art. 6
ust. 1 dyrektywy 96/48/WE.

Pierwszym krokiem na drodze do przyjecia TSI jest zlecenie
sporzadzenia jej projektu przez Europejskie Stowarzyszenie

Dz.U. L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2007/32/WE (Dz.U. L 141 z 2.6.2007).
Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2007/32/WE

na rzecz Interoperacyjnosci Kolei (AEIF), ktére zostalo
powolane jako wspdlny organ przedstawicielski.

AEIF udzielono mandatu na sporzadzenie projektu TSI
,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”, zgodnie z art. 6
ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE.

Projekt TSI zostat rozpatrzony przez komitet powolany na
mocy dyrektywy 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o kto-
rym mowa w art. 21 dyrektywy 2001/16/WE.

Dyrektywy 2001/16/WE i 96/48/WE oraz specyfikacje TSI
majg zastosowanie do odnowy, ale nie do wymiany
zwigzanej z utrzymaniem. Jednakze zacheca si¢ panstwa
czlonkowskie, w miar¢ wystepowania takich mozliwosci
i kiedy znajduje to uzasadnienie w zakresie robot
zwigzanych z utrzymaniem, aby stosowa¢ TSI réwniez do
wymiany zwigzanej z utrzymaniem.

W obecnej wersji TSI nie w pelni uwzgledniono wszystkie
wymagania zasadnicze. Zgodnie z art. 17 dyrektywy 2001/
16/WE i z art. 17 dyrektywy 96/48/WE, nieuwzglednione
kwestie techniczne okreslono jako ,punkty otwarte”
w zalgczniku C do niniejszej TSL
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Zgodnie z art. 17 dyrektywy 2001/16/WE i z art. 17
dyrektywy 96/48/WE, poszczegdlne panistwa cztonkowskie
zobowigzane sa poinformowaé pozostale panstwa czlon-
kowskie oraz Komisje o obowiazujacych odpowiednich
krajowych przepisach technicznych majacych doprowadzi¢
do spetnienia zasadniczych wymagan dotyczacych wspom-
nianych ,punktéw otwartych”, a takze o organach wyzna-
czonych do realizacji procedury oceny zgodnosci lub
przydatnosci do uzytku, jak réwniez o procedurze kon-
trolnej stosowanej do weryfikacji interoperacyjnosci pod-
systeméw w rozumieniu art. 16 ust. 2 dyrektywy 2001/16/
WE. Do tego ostatniego celu panstwa czlonkowskie
powinny w jak najszerszym zakresie stosowal zasady
i kryteria przewidziane w dyrektywach 2001/16/WE i 96/
48/WE. O ile to tylko mozliwe, panstwa czlonkowskie
powinny positkowal si¢ organami notyfikowanymi na
mocy art. 20 dyrektywy 2001/16/WE i art. 20 dyrektywy
96/48/WE. Komisja powinna przeprowadza¢ analize prze-
kazywanych przez panstwa czlonkowskie informacji na
temat krajowych przepiséw, procedur, organéw odpowie-
dzialnych za wdrazanie procedur i okresu ich obowiazy-
wania oraz — w uzasadnionych przypadkach — omawiaé
z komitetem konieczno$¢ przyjecia niezbednych srodkéw.

Przedmiotowa TSI nie powinna narzucal wykorzystania
okreslonych technologii lub rozwigzaii technicznych,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to bezwzglednie
konieczne dla zapewnienia interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

Przedmiotowa TSI jest oparta na najlepszej specjalistycznej
wiedzy dostepnej w czasie przygotowywania odpowiadaja-
cego jej projektu. W nastepstwie postepu technicznego lub
ewolucji wymagan eksploatacyjnych, wymagan bezpieczeni-
stwa badZ wymagan spolecznych, konieczne moze by¢
wprowadzenie do niniejszej TSI poprawek lub uzupelnien.
W razie potrzeby powinna by¢ wszczynana procedura
przegladu lub procedura aktualizacyjna zgodnie z art. 6
ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE lub z art. 6 ust. 3 dyrektywy
96/48|WE.

Zalaczona TSI powinna by¢ okresowo aktualizowana
w regularnych odstepach czasu, co stanowi¢ bedzie zachgte
do wprowadzania innowacji oraz pozwoli uwzglednié
zdobyte doswiadczenia.

W przypadku zgloszenia propozycji nowatorskich rozwia-
zan producent lub podmiot zamawiajacy powinni zlozy¢
os$wiadczenie dotyczace odstepstw od stosownej sekgji
przedmiotowej TSI. Europejska Agencja Kolejowa przy-
gotuje dla proponowanego rozwigzania odpowiednie
specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz
opracuje metodyke oceny.

Udzielony mandat stanowil, ze TSI ,Bezpieczefistwo
w tunelach kolejowych” ma obejmowaé zapobieganie
wypadkom i zdarzeniom w tunelach, zwlaszcza wypadkom
i zdarzeniom w nastepstwie zagrozenia pozarowego, oraz
fagodzenie ich skutkéw. W zwigzku z tym nalezalo
uwzgledni¢ wszystkie odnosne, potencjalne zagrozenia,
w szczegblnosci zwigzane z wykolejeniem, zderzeniem,
pozarem i emisjg substancji niebezpiecznych. Cele i zagro-
zenia te nalezalo jednak bra¢ pod uwage tylko w zakresie,
w jakim maja wplyw na podsystemy, o ktérych mowa

(13)

(14)

(16)

w dyrektywach, oraz jesli opracowane na tej podstawie
specyfikacje mozna powigza¢ z odpowiednimi wymaga-
niami zasadniczymi. Oczekiwano uwzglednienia kilku
podsysteméw, w szczegblnosci podsysteméw Infrastruk-
tura”, ,Tabor”, ,Ruch kolejowy” i ,Utrzymanie”, o ktérych
mowa w zalacznikach 11 do dyrektyw.

W latach 2000-2003 spegjalisci Miedzynarodowego
Zwiazku Kolei (UIC) oraz Europejskiej Komisji Gospodar-
czej Organizacji Narodow Zjednoczonych (UNECE) w dzie-
dzinie tuneli kolejowych zebrali i poddali ocenie najlepsze
aktualnie stosowane w Europie rozwigzania majace zapew-
ni¢ bezpieczenistwo w nowych i istniejacych tunelach.
Opracowane przez nich zalecenia dotyczace sprawdzonych
rozwiazan stanowily punkt wyjscia dla prac grupy roboczej
ds. TSI, z udzialem specjalistow ze strony zarzadcow
infrastruktury, przedsigbiorstw kolejowych i producentéw
taboru kolejowego oraz przedstawicieli Swiata nauki,
w latach 2003-2005. Podobnie jak specjalisci UIC oraz
UNECE, eksperci AEIF uznali, ze sila kolei polega na
zapobieganiu wypadkom. Srodki zapobiegawcze s3 z reguly
bardziej opfacalne niz tagodzenie skutkéw wypadkéw czy
ratownictwo. Celowi, ktérym jest zapewnienie optymal-
nego bezpieczenstwa umiarkowanym kosztem, najlepiej
stuzy¢ bedzie polaczenie $rodkéw o charakterze zapobie-
gawczym 1 $rodkoéw lagodzenia skutkéw wypadkéw,
uzupelionych $rodkami ratownictwa i samoratownictwa.

Gléwnym celem bazowych dyrektyw 96/48/WEi2001/16/
WE jest zapewnienie interoperacyjnosci. Celem bylo
ujednolicenie aktualnie stosowanych $rodkéw bezpieczen-
stwa i przepisow technicznych, aby umozliwi¢ interopera-
cyjnoé¢ i zaoferowaé pasazerom w calej Europie podobne
podejscie do bezpieczenstwa i zblizone $rodki bezpieczen-
stwa. Ponadto pociag zgodny z niniejsza TSI (oraz z TSI
,Tabor") powinien generalnie moéc poruszaé si¢ we
wszystkich tunelach w sieci transeuropejskiej.

Ogdlny poziom bezpieczenstwa wspdlnotowego systemu
kolejowego jest obecnie wysoki, zwlaszcza w pordwnaniu
z transportem drogowym, a z punktu widzenia statystyki
tunele sg jeszcze bezpieczniejsze niz reszta sieci. Istotne jest
jednak, aby poziom ten zostal co najmniej utrzymany
podczas obecnej fazy restrukturyzacji kolei, nastepstwem
ktorej bedzie rozdzielenie funkcji dotychczas zintegrowa-
nych przedsigbiorstw kolejowych i dalsze przesunigcie
kolejnictwa od zasady samoregulacji w strong regulacji
publicznej. Takie wlasnie bylo gltéwne uzasadnienie
dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 95/18/
WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie aloka-
¢ji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacje w zakresie bezpieczenistwa (dyrektywy w spra-
wie bezpieczenstwa kolei (*): konieczna jest dalsza poprawa
bezpieczenistwa tam, gdzie jest to mozliwe, i z uwzglednie-
niem konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Celem niniejszej TSI jest ukierunkowanie postepu technicz-
nego w zakresie bezpieczenstwa w tunelach w strong
zharmonizowanych i oplacalnych ekonomicznie rozwig-
zan, ktére w miarg mozliwosci powinny by¢ takie same
w calej Europie.

() Dz.U.L 164 z 30.4.2004, str. 44.
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(17) Niniejsza TSI ma zastosowanie zaréwno do tuneli na
terenach wiejskich, o malym natezeniu ruchu, jak i do
tuneli polozonych w centrach osrodkéw miejskich, ktorymi
przemieszcza si¢ duza liczba pociggdw i pasazeréw.
W niniejszej TSI okreslono jedynie wymagania minimum,
a zgodno$¢ z nia nie stanowi sama przez si¢ gwarancji
bezpiecznego oddania do eksploatacji i bezpiecznej eks-
ploatacji. Wszystkie strony uczestniczace w pracach nad
kwestiami zwigzanymi z bezpieczefistwem beda ze soba
wspolpracowaé  w  celu zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenistwa w danym tunelu, zgodnie
z przepisami niniejszej TSI oraz dyrektyw w sprawie
interoperacyjnosci. Panstwa czlonkowskie zachgca si¢ do
zweryfikowania przy otwieraniu kazdego nowego tunelu,
badZ w przypadku kursowania interoperacyjnych pociagdéw
w istniejgcych tunelach, czy warunki miejscowe (w tym
charakter i natgzenie ruchu) wymagaja wprowadzenia
srodkéw uzupelniajacych Srodki przewidziane w niniejszej
TSI Do tego celu zastosowaé mozna analize zagrozen lub
dowolng inng, nowoczesng metodyke. Weryfikacja taka
stanowi czg$¢ procesu certyfikacji i autoryzacji w zakresie
bezpieczenistwa, o ktérym mowa w art. 10 i 11 dyrektywy
w sprawie bezpieczenistwa kolei.

(18) W niektérych panstwach czlonkowskich stosowane sg juz
rozwigzania wymagajace wyzszego poziomu bezpieczen-
stwa niz przewidziano w niniejszej TSI Tego rodzaju
istniejace przepisy nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie art. 8
dyrektywy w sprawie bezpieczefistwa kolei. Ponadto
zgodnie z art. 4 tej samej dyrektywy paristwa cztonkowskie
zapewnig zachowanie bezpieczenstwa kolei oraz, tam gdzie
to uzasadnione, stala jego poprawe, uwzgledniajac rozwoéj
prawodawstwa Wspodlnoty, postep naukowo-techniczny
oraz przyznajgc priorytet zapobieganiu powaznym wypad-
kom.

(19) Panstwa czlonkowskie moga w okreslonych sytuacjach
przyja¢ bardziej rygorystyczne $rodki, pod warunkiem, ze
nie beda one mialy negatywnego wplywu na interoperacyj-
nos$¢. Mozliwo$¢ taka przewidziano w art. 8 dyrektywy
w sprawie bezpieczenistwa kolei oraz w punkcie 1.1.6
niniejszej TSI Tego rodzaju zaostrzone wymagania moga
by¢ oparte na analizie scenariuszy oraz analizie zagrozen
i moga dotyczy¢ podsysteméw ,Infrastruktura”, ,Energia”
oraz ,Ruch kolejowy”. Oczekuje sig, ze pafistwa cztonkow-
skie rozwaza wprowadzenie tego rodzaju zaostrzonych
wymagan z uwzglednieniem oplacalnosci finansowej kolei
oraz w porozumieniu z zainteresowanymi zarzgdcami
infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejowymi i stuzbami
ratowniczymi.

(20) Na potrzeby okreslenia niezbednych $rodkéw dotyczacych
tunelu i pociagu zdefiniowano jedynie ograniczong liczbe
rodzajow wypadkéw. Zidentyfikowano odpowiednie Srodki
pozwalajace wyeliminowaé lub znacznie ograniczy¢ zagro-
zenia zwigzane z tymi rodzajami wypadkéw. Srodki te
podzielono na nastgpujace kategorie: zapobieganie, fago-
dzenie skutkdw, ewakuacja i ratownictwo.

W zalgczniku D do niniejszej TSI przedstawiono powigza-
nia pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami wypadkéw i $rod-
kami bezpieczefistwa, ze wskazaniem S$rodkéw majacych
zastosowanie do poszczegblnych rodzajow wypadkéw.
Stosowanie niniejszej TSI nie wyklucza zatem ryzyka
wypadku ze skutkiem $miertelnym.

(21) Okreslenie roli i obowiazkéw stuzb ratowniczych nalezy do
kompetencji organéw krajowych. Okreslone w niniejszej
TSI $rodki w zakresie ratownictwa oparte sa na zaloZeniu,
ze w przypadku interwencji dotyczacej wypadku w tunelu
zadaniem stluzb ratowniczych jest ratowanie zycia ludz-
kiego, a nie mienia takiego jak pojazdy czy konstrukgje.
W niniejszej TSI okreslono dokladniej oczekiwane zadania
stuzb ratowniczych dla poszczegdlnych rodzajéow wypad-
kow.

(22) Przepisy niniejszej decyzji s3 zgodne z opinia komitetu
powolanego na mocy art. 21 dyrektywy Rady 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zgodnie z art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz z art. 6
ust. 1 dyrektywy 96/48/WE Komisja niniejszym przyjmuje
techniczna specyfikacje interoperacyjnosci (,ISI") dotyczaca
Jbezpieczenistwa w tunelach kolejowych” w transeuropejskim
systemie kolei konwencjonalnych oraz w  transeuropejskim
systemie kolei duzych predkosci.

Tres¢ TSI przedstawiona jest w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Niniejsza TSI ma zastosowanie w catosci do transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych w rozumieniu zalgcznika I do
dyrektywy 2001/16/WE oraz do transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci w rozumieniu zalacznika I do dyrektywy
96/48/WE, z uwzglednieniem art. 2 niniejszej decyzji.

Artykut 2

1. W odniesieniu do kwestii uznanych za ,punkty otwarte”,
wyszczegOlnionych w zalaczniku C do przedmiotowej TSI,
weryfikacja interoperacyjnosci w rozumieniu art. 16 ust. 2
dyrektywy 96/48/WE i art. 16 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE
wymaga spelnienia warunkéw odpowiednich przepiséw tech-
nicznych obowigzujacych w panstwie cztonkowskim, ktdre
wydaje pozwolenie na oddanie do eksploatacji podsystemow,
o ktérych mowa w niniejszej decyzji.

2. W terminie szeSciu miesigcy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde paristwo czlonkowskie podaje do
wiadomosci pozostalych panstw czlonkowskich oraz Komisji:

(@) zestawienie odpowiednich przepiséw technicznych, o ktd-
rych mowa w ust. 1;

(b) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowia-
zywa w odniesieniu do stosowania tych przepisow;
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(c) nazwy organéw wyznaczonych do przeprowadzenia pro- Artykut 4

cedur oceny zgodnosci oraz kontroli.
Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 20 grudnia 2007 r.

Artykut 3
W imieniu Komisji

Jacques BARROT

Niniejszg decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2008 r. Wiceprzewodniczgcy Komisji
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1. WPROWADZENIE

1.1 Zakres techniczny

1.1.1 Bezpieczenistwo tuneli jako sktadnik bezpieczenstwa ogdlnego

Niniejsza TSI ma zastosowanie do systeméw nowych, odnawianych i modernizowanych. Dotyczy ona

nastepujacych podsysteméw wymienionych w zalaczniku II do dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE,

zmienionych dyrektywa 2004/50/WE: ,Infrastruktura” (INF), ,Energia” (ENE), ,Sterowanie” (CCS), ,Ruch
kolejowy” (OPE) i ,Tabor” (RST).

Bezpieczenistwo w tunelach zalezne jest od ogdlnych srodkéw bezpieczenistwa stosowanych na kolei (takich jak

np. sygnalizacja), ktdre nie naleza do zakresu niniejszej TSI. Niniejszy dokument dotyczy wylacznie Srodkow

specjalnych, zaprojektowanych w celu redukcji zagrozen specyficznych dla ruchu w tunelach.

Ogodlne Srodki bezpieczenistwa na kolei:

Przedmiotem stosowania ogdlnych Srodkéw bezpieczenstwa na kolei sa zagrozenia dotyczace samego

funkcjonowania kolei, takie jak wykolejenia oraz zderzenia z innymi pociggami. Przedmiotem niniejszej TSI

jest wplyw warunkéw panujacych w tunelach oraz odpowiednie $rodki zaradcze, w zakresie odnoszacym si¢
do ich wplywu na bezpieczenstwo w tunelach kolejowych.

Srodki specyficzne dla tuneli:

Celem niniejszej TSI jest zdefiniowanie spéjnego pakietu srodkéw obejmujacych podsystemy ,Infrastruktura”,

,Sterowanie”, ,Tabor” oraz ,Ruch kolejowy”, ktére pozwolg na zapewnienie optymalnego poziomu

bezpieczefistwa w tunelach w sposéb najbardziej ekonomiczny. Specyfikacja ta powinna umozliwiaé

swobodny ruch pociagéw zgodnie z dyrektywami 96/48/WE (na liniach kolei duzych predkosci) oraz 2001/

16/WE (na liniach konwencjonalnych) w zharmonizowanych warunkach bezpieczenstwa w tunelach

kolejowych nalezacych do transeuropejskiego systemu linii kolejowych.
1.1.2. Dhugo$¢ tuneli

— O le nie okreslono inaczej, wszystkie specyfikacje zawarte w niniejszej TSI maja zastosowanie do tuneli
o dtugosci ponad 1 km.

— Tunele o dlugosci ponad 20 km wymagaja przeprowadzenia specjalnych analiz zagadnien
bezpieczefistwa, ktére moga prowadzi¢ do ustalenia dodatkowych Srodkéw bezpieczenstwa,
nieprzewidzianych w niniejszej TSI, celem umozliwienia ruchu pociagéw interoperacyjnych (pociagdéw
zgodnych z odpowiednimi TSI) w warunkach odpowiedniego bezpieczenistwa pozarowego.

—  Tunele nastgpujace po sobie NIE sa traktowane jako jeden tunel, o ile spelnione zostana nastgpujace dwa
wymagania:

(A)  dlugos¢ odcinka otwartego terenu migdzy tunelami przekracza 500 m,
(B) na odcinku migdzy tunelami istnieje mozliwo$¢ dojazdu do obszaru bezpiecznego i wyjazdu
z niego.
1.1.3. Kategorie bezpieczenistwa pozarowego pasazerskiego taboru kolejowego

Tabor kolejowy dopuszczony do ruchu w tunelach powinien spenia¢ wymagania kategorii bezpieczefistwa
pozarowego A lub B (ponizsze definicje sa zharmonizowane z punktem 4.2.7.2.1 TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci oraz z normg prEN45545 cze§¢ 1):
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.33

Tabor kolejowy dla tuneli o dlugosci do 5 km

Tabor kolejowy, ktory jest projektowany i produkowany pod katem funkcjonowania w podziemnych
odcinkach linii kolejowych i tunelach o dlugosci nieprzekraczajacej 5 km, wyposazony w mozliwos¢ ewakuacji
bocznej, okresla si¢ jako nalezacy do kategorii A. W przypadku uruchomienia alarmu pozarowego pociag
bedzie kontynuowal jazde do obszaru bezpiecznego (patrz definicja w punkcie 4.2.2.6.1), oddalonego o nie
wiecej niz 4 minuty jazdy, przy zalozeniu, ze pociag moze jecha z predkoscia 80 km/h. Po osiagnigciu
obszaru bezpiecznego pasazerowie i obstuga pociagu moga ewakuowac si¢ na zewnatrz. Jezeli pociag nie
moze kontynuowac jazdy, zostanie ewakuowany przy uzyciu infrastruktury ewakuacyjnej istniejacej w tunelu.

Tabor kolejowy dla wszystkich tuneli

Tabor kolejowy, ktéry jest zaprojektowany i produkowany pod katem eksploatacji we wszystkich tunelach sieci
transeuropejskiej, okresla si¢ jako nalezacy do kategorii B. Zastosowane przegrody ogniowe maja na celu
ochrong pasazeréw i obstugi przed skutkami dziatania wysokiej temperatury i dymu na pokladzie palacego sie
pociagu przez 15 minut. Przegrody ogniowe oraz dodatkowe $rodki zapewniajace utrzymanie pociagu
w ruchu pozwalajg takiemu pociggowi opusci¢ tunel o dlugosci 20 km i dojecha¢ do obszaru bezpiecznego,
przy zalozeniu, ze pocigg moze jecha¢ z predkoscia 80 km/h. Jezeli pociag nie moze opusci¢ tunelu, zostanie
ewakuowany przy uzyciu infrastruktury ewakuacyjnej istniejacej w tunelu.

Tabor kolejowy w tunelach z podziemnymi stacjami

Jezeli na linii kolejowej wystepuja stacje podziemne, zdefiniowane w punkcie 1.1.4, ktére s3 wyznaczone
w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego jako miejsca ewakuacji, i jezeli odleglosci
miedzy kolejnymi stacjami podziemnymi oraz migdzy najblizsza taka stacja a wjazdem/wyjazdem do/z tunelu
wynosza muiej niz 5 km, pociagi powinny spelnia¢ wymagania kategorii A.

Stacje podziemne

W odniesieniu do podsysteméw kolei, stacje znajdujace si¢ w tunelach powinny spetnia¢ odpowiednie
Wwymagania zawarte w niniejszej TSI

Ogolnodostepne czesci stacji powinny by¢ ponadto zgodne z krajowymi przepisami bezpieczenstwa
pozarowego.

Jezeli spelnione sa powyzsze dwa warunki, to stacja podziemna moze by¢ uwazana za obszar bezpieczny,
o ktérym mowa punkcie 4.2.2.6.1.

Ladunki niebezpieczne

Ogdlne zasady bezpieczenistwa dotyczgce przewozu fadunkéw niebezpiecznych zostaly okreslone w TSI ,Ruch
kolejowy” oraz w przepisach RID. W niniejszej TSI nie przewidziano szczegélnych Srodkéw odnosnie do
tuneli. Specjalne $rodki moga zosta¢ okreslone przez wlasciwy organ krajowy, zgodnie z pkt 1.1.6.

Specjalne wymagania dotyczace bezpieczenstwa w panstwach cztonkowskich

Ogdlnie biorac, warunki okreslone w niniejszej TSI sa wymaganiami zharmonizowanymi. Artykul 4 ust. 1
dyrektywy 2004/49/WE (dyrektywa w sprawie bezpieczenistwa kolei) stanowi, Ze istniejacy poziom
bezpieczefistwa nie moze zosta¢ obnizony w zadnym kraju. Panstwa czlonkowskie moga utrzymywac
bardziej rygorystyczne wymagania, o ile nie uniemozliwiaja one eksploatacji pociagéw zgodnych z dyrektywa
2001/16/WE, zmieniong dyrektywa 2004/50/WE.

Zgodnie z art. 8 dyrektywy 2004/49/WE (dyrektywa w sprawie bezpieczenistwa kolei) panistwa cztonkowskie
mogg ustalaé nowe, bardziej rygorystyczne wymagania, ktore nalezy przedtozy¢é Komisji przed ich
wprowadzeniem. Wymagania takie musza by¢ oparte na analizie ryzyka i uzasadnione konkretna sytuacja
zagrozenia. Powinny one wynika¢ z konsultacji z zarzadcami infrastruktury oraz z wlasciwymi organami
odpowiedzialnymi za ratownictwo i podlegaja analizie kosztéw i korzysci.

Zakres ryzyka, zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI

Niniejsza TSI obejmuje zagrozenia bezpieczefistwa pasazeréw oraz personelu obstugi pokladowej pociagéw
w tunelach, w odniesieniu do ww. podsysteméw.

Zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI sg nastepujace:

— terroryzm jako czyn celowy i dokonany z premedytacjg, ktorego celem jest spowodowanie zniszczen,
obrazen i $mierci;

—  sprawy BHP personelu zajmujacego si¢ utrzymaniem statych instalacji w tunelach;



L 64/12

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

7.3.2008

1.2.

1.3.

2.1

—  straty finansowe wynikajace z uszkodzen konstrukgji i pociagdw;
—  wejscie os6b nieupowaznionych do tunely;

— uderzenie wykolejonego pociggu w konstrukcje tunelu: wedtug ocen ekspertéw, sita uderzenia
wykolejonego pociggu nie moze spowodowaé ostabienia no$nosci konstrukeji tunelu;

—  problemy bezpieczenstwa w zwigzku ze zjawiskami aerodynamicznymi powstajacymi przy przejezdzie
pociagu nie sg przedmiotem niniejszej TSI (patrz TSI ,Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci).

Zasieg geograficzny

Zasieg geograficzny niniejszej TSI obejmuje transeuropejski system kolei konwencjonalnych, o ktérym mowa
w zalaczniku I do dyrektywy 2001/16/WE, transeuropejski system kolei duzych predkosci, o ktérym mowa
w zalgczniku I do dyrektywy 96/48/WE.

Zawarto$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, niniejsza TSI

(a) zawiera wskazanie swego przewidzianego zakresu (cz¢S¢ sieci albo taboru, o ktérych mowa
w zalaczniku I do dyrektywy; podsystem albo cz¢$¢ podsystemu, o ktérych mowa w zalaczniku II do
dyrektywy) (rozdziat 2);

(b) ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego rozpatrywanego podsystemu oraz jego interfejsow
z innymi podsystemami (rozdzial 3);

(o  okresla parametry funkcjonalne i techniczne, jakim muszg odpowiadaé podsystem i jego interfejsy
z innymi podsystemami. W razie potrzeby specyfikacje te moga zmienial si¢ w zaleznosci od
wykorzystywania podsystemu, na przyklad w zaleznosci od kategorii linii, wezta iflub taboru
przewidzianego w zalaczniku 1 do dyrektywy (rozdziat 4);

(d)  okresla skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normy europejskie, ktére sa niezbedne do osiagniecia interoperacyjnosci wewnatrz trans-
europejskiego systemu kolei konwencjonalnych (rozdzial 5);

(e)  okresla w kazdym z rozwazanych przypadkéw procedury, ktére maja zastosowanie do oceny zgodnosci
lub przydatnosci do uzytku. Powyzsze obejmuje w szczegdlnosci moduly zdefiniowane w decyzji 93/
465/EWG lub — w stosownych przypadkach — konkretne procedury, ktére maja zastosowanie do oceny
zgodnosci lub przydatnosci do uzytku skladnikow interoperacyjnosci, jak réwniez do weryfikacji WE
podsysteméw (rozdzial 6);

(f)  wskazuje strategie wprowadzania w zycie TSL. W szczeg6lnosci niezbedne jest okreslenie etapow, ktére
powinny zosta¢ zrealizowane w celu stopniowego przejicia od istniejacej sytuacji do stanu docelowego,
w ktorym zgodnos¢ z TSI bedzie normg (rozdzial 7);

(@) okresla wymagania w zakresie kwalifikacji zawodowych personelu oraz warunki bezpieczeristwa
i higieny pracy dla eksploatacji i utrzymania omawianego podsystemu, jak rowniez dla wprowadzania
w zycie TSI (rozdzial 4).

Ponadto zgodnie z art. 5 ust. 5 mozna przewidzie¢ szczegdlne przypadki dla kazdej TSI; zostaly one podane
w rozdziale 7.

Niniejsza TSI zawiera réwniez, w rozdziale 4, przepisy ruchowe i zasady utrzymania wlasciwe dla zakresu
wskazanego w podpunktach 1.1 i 1.2 powyzej.

DEFINICJA ASPEKTU I JEGO ZAKRES
Informacje ogélne

TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych” obejmuje wszystkie czgici skladowe systemu kolejowego,
dotyczace bezpieczenistwa pasazeréw oraz personelu pokladowego w tunelach kolejowych podczas
eksploatacji. Odno$ne podsystemy zostaly zdefiniowane w punkcie 1.1 ,Zakres techniczny”, ktéry stanowi
takze, ze niniejsza TSI odnosi si¢ wylacznie do $rodkéw bezpieczenistwa specyficznych dla tuneli. W roz-
dziale 2.2 przedstawiono scenariusze zagrozeni wystepujacych w tunelach.



7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/13

2.2

System zapewnienia bezpieczenstwa w tunelach sklada si¢ z czterech kolejnych warstw: zapobiegania,
tagodzenia skutkéw, ewakuacji i ratownictwa. Najwigkszy wklad w zapewnienie bezpieczefstwa ma
zapobieganie, nastepnie lagodzenie skutkéw itd. Wazng, naturalng wiasciwoscig kolei jest mozliwosé
zapobiegania wypadkom poprzez prowadzenie ruchu po wyznaczonej drodze, w sposéb sterowany
i regulowany za pomoca systemu sygnalizacji. Polaczenie wszystkich warstw bezpieczenistwa zapewnia
sprowadzenie pozostalych zagrozen do niskiego poziomu.

Zagrozenia w tunelach

Zapobieganie

e L |

tagodzenie
Bezpieczenstwo Ewakuacja
Pozostate
< :i ‘‘‘‘ 1 ryzyko

Ratownictwo

Scenariusze zagrozef

W niniejszej TSI przyjeto zalozenie, ze typowe ,zagrozenia kolejowe” objete sa wilasciwymi $rodkami
bezpieczefistwa, opartymi generalnie na normach bezpieczefistwa stosowanych w  kolejnictwie oraz
wprowadzanymi przez inne TSI, ktére znajduja si¢ na etapie konicowych ustalen badz ktérych opracowanie
zostanie powierzone Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA). Niniejsza TSI zajmuje si¢ jednak rowniez Srodkami,
ktore moga odsunaé lub zlagodzi¢ trudnoici w przeprowadzeniu ewakuacji lub akgji ratowniczych po
wypadkach kolejowych.

Zagrozenia dla

kolei
{
Niedotyczace Specyficzne dla
szczegOlnie tuneli tuneli
Zastosowanie Scenariusze
majg ogolne srodki zdarzen:
bezpieczenstwa — Kolizje
— Wykolejenia
— Pozary Dtuzsze
— Wybuchy zatrzymanie
— Emisja gazéw
toksycznych
— Ewakuacja
spontaniczna
I ‘ I
Srodki Srodki Srodki Srodki
zapobie- ta Sorggklce ewaskrl?gclz( I jne rat%wgilgze Nieuwzgled-
gawcze godza Yj _ niane
Niewymagane

Zidentyfikowano odpowiednie $rodki, ktére pozwola na wyeliminowanie lub istotne zmniejszenie zagrozen
zwigzanych z powyzszymi scenariuszami. Srodki te odnosza sie do poszczegdlnych kategorii (zapobieganie,
tagodzenie skutkéw, ewakuacja, ratownictwo), jednak w niniejszej TSI oméwione zostaly nie wedtug kategorii,
lecz wedtug podsystemu, ktorego dotycza.
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Zalecane $rodki mozna uzna¢ za odpowiedZ na nastgpujace trzy rodzaje zdarzen:
Zdarzenia ,gorace”: pozar, wybuch i nastgpnie pozar, emisja toksycznego dymu lub gazéw.

Podstawowym zagrozeniem jest pozar. Przyjmuje si¢, ze pozar zaczyna si¢ w jednym z wagonéw lub
w lokomotywie i jest w pelni rozwinigty po uptywie 15 minut od zaplonu. W ciggu tych pierwszych 15 minut
pozar zostaje wykryty i uruchomiony zostaje alarm.

Jezeli to mozliwe, pociag opuszcza tunel.

Jezeli pociag zatrzymuje si¢, pasazerowie s ewakuowani do obszaru bezpiecznego pod kierunkiem personelu
obstugi pociggu lub samodzielnie.

Zdarzenia ,zimne”: zderzenie, wykolejenie

Srodki specyficzne dla tuneli koncentruja si¢ wokét zapewnienia dostgpu do wejsciajwyjécia, w celu
umozliwienia ewakuacji oraz interwencji shuzb ratowniczych. Zdarzenia te roznia si¢ od ,goracych” tym, Ze nie
wystepuje w nich czynnik ograniczenia czasowego, wynikajacy z obecnosci niebezpiecznego Srodowiska
spowodowanego przez pozar.

Dluzsze zatrzymanie pociagu

Dluzsze zatrzymanie pociagu (nieplanowane zatrzymanie w tunelu, bez pozaru na pokladzie pociagu, przez
czas dtuzszy niz 10 minut) nie stanowi samo w sobie zagrozenia ani dla pasazeréw, ani dla personelu obstugi.
Moze ono jednak stac si¢ przyczyng paniki oraz spontanicznej, niekontrolowanej ewakuacji, ktéra narazi ludzi
na zagrozenia wystepujace w tunelu kolejowym. Nalezy podejmowaé odpowiednie $rodki, zapewniajgce
kontrole nad takimi sytuacjami.

Wylaczenia

Scenariusze nieomdéwione wymieniono w punkcie 1.1.7.

Rola stuzb ratowniczych
Okreslanie roli stuzb ratowniczych nalezy do kompetencji organéw krajowych. Okreslone w niniejszej TSI
srodki w zakresie ratownictwa oparte s3 na zalozeniu, ze w przypadku interwencji dotyczacej wypadku

w tunelu najwazniejszym zadaniem stuzb ratowniczych jest ratowanie zycia ludzkiego, a nie mienia takiego jak
pojazdy czy konstrukcje. Podstawowe zatozenia dziatania stuzb ratowniczych:

W zdarzeniu typu ,goracego”
—  Ratowanie ludzi, ktérzy nie moga samodzielnie wydosta¢ si¢ do obszaru bezpiecznego;
—  Zapewnienie wstgpnej pomocy medycznej ewakuowanym;

—  Gaszenie pozaru w zakresie wymaganym dla ochrony whasnych sit oraz ludzi uwi¢zionych w wyniku
wypadku;

—  Prowadzenie ewakuacji z obszaréw bezpiecznych w tunelu na otwartg przestrzen.

W zdarzeniu typu ,zimnego”
—  Zapewnienie wstgpnej pomocy osobom z obrazeniami krytycznymi;
—  Uwolnienie os6b uwigzionych w konstrukcjach;

—  Ewakuacja ludzi.

Niniejsza TSI nie zawiera zadnych wymagan dotyczacych czasu lub sposobu prowadzenia akcji. Chociaz
wypadki w tunelach kolejowych pociagajace za sobg wiele ofiar $miertelnych sa rzadkie, nie mozna jednak
wykluczy¢ mozliwosci wystapienia zdarzenia, o bardzo malym prawdopodobiefistwie, wobec ktdrego nawet
dobrze wyposazone stuzby ratownicze bedg bezsilne, jak np. intensywny pozar pociagu towarowego.

W ramach planéw postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego nalezy opracowa¢ dostosowane do
lokalnych warunkéw, szczegétowe scenariusze postgpowania, ktére beda podlegaly zatwierdzeniu przez
wlasciwy organ krajowy. Jezeli wyrazone w tych planach oczekiwania wobec stuzb ratowniczych wykraczaja
poza przedstawione wyzej zalozenia, mozna zapewni¢ odpowiednie dodatkowe $rodki i wyposazenie dla ich
realizacji.
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W zalgczniku D przedstawiono jakosciowa zalezno§¢ migdzy rodzajami wypadkéw a stosowanymi $rodkami
bezpieczefistwa. Oprocz tego zalacznik D zawiera pelny opis funkcjonowania $rodkéw bezpieczeristwa we
wszystkich czterech warstwach, o ktorych mowa w punkcie 2.1 (zapobieganie, fagodzenie skutkow, ewakuacja
i ratownictwo).

WYMAGANIA ZASADNICZE

W niniejszym rozdziale przedstawiono zasadnicze wymagania zawarte w zalaczniku IIl do dyrektywy, ktore
dotycza podsystemu, czgci podsystemu lub rozwazanego aspektu.

Dla kazdego z tych wymagan zasadniczych podano szczegblowe informacje dotyczace sposobu ich
uwzglednienia w TSI, np. poprzez specyfikacje funkcjonalne lub techniczne, przepisy ruchowe lub warunki
dotyczace poziomu kompetencji personelu.

Wymagania zasadnicze okreSlone w dyrektywie 2001/16/WE

W zalgczniku III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, okreslono nastgpujace
wymagania zasadnicze, ktore musza by¢ spelniane przez transeuropejski system kolei konwencjonalnej:

—  bezpieczenstwo,

—  niezawodno$¢ i dostepnosé,

—  zdrowie,

—  ochrona $rodowiska naturalnego,
—  zgodno$¢ techniczna.

Przedmiotem niniejszej TSI sa bezpieczefistwo i zgodno§¢ techniczna. (Niezawodno$¢ i dostepno$¢ mozna
uwazaé za wstepne warunki bezpieczeristwa i nie mozna ich pomija¢ przy rozpatrywaniu niniejszej TSI
Zdrowie i ochrona §rodowiska naturalnego obejmuja te same wymagania szczeg6towe, zawarte w zataczniku 11

do dyrektywy).

Szczegétowe wymagania zasadnicze dotyczace bezpieczefistwa w tunelach

Szczegblowe wymagania zasadnicze wymienione w zalgczniku III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, ktére dotyczg bezpieczefistwa w tunelach, przytoczono ponizej pismem pochylym.

Punkt 1.1.1 zatgcznika IIT (Ogdlne): Projektowanie, konstrukga lub montaz, konserwacja i monitorowanie sktadnikéw
Rluczowych dla bezpieczeristwa oraz, bardziej szczeglowo, skladnikéw uczestniczgcych w przejezdzie pociggu muszg
gwarantowal bezpieczetistwo na poziomie odpowiadajgcym celom okreslonym dla sieci, w tym tych dla szczegdlnych
sytuacji awaryjnych.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2 Specyfikacje
funkcjonalne i techniczne podsysteméw oraz 4.5 Zasady utrzymania.

Punkt 1.1.4 zalacznika IIT (Ogélne): Projekt instalacji nieruchomych i taboru oraz wybdr uzytych materialéw
musza by¢ skoncentrowane na ograniczeniu wywolywania, rozprzestrzeniania oraz skutkéw ognia i dymu
w przypadku pozaru.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2.2.3 Wymagania
ochrony przeciwpozarowej dla konstrukcji, 4.2.2.4 Wymagania bezpieczeristwa pozarowego materialow
konstrukeyjnych oraz 4.2.5.1 Wlasciwo$ci materialéw stosowanych w produkeji taboru.

Punkt 2.1.1 zalgcznika II (Infrastruktura): Podjete zostaé muszg odpowiednie kroki celem zapobiezenia dostepowi lub
niepozgdanym whlamaniom do instalacji.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.2.2
Uniemozliwienie dostgpu 0sob nieupowaznionych do wyjs$¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych.

Ustanowione zostaé muszg wlasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegélnych warunkéw bezpieczeristwa w bardzo
dtugich tunelach.

Wymaganie to jest realizowane przez niniejsza TSI jako calo$é; dotyczy ona tuneli o dtugosci od 1 do 20 km.
Odnoénie do tuneli o dlugosci ponad 20 km — patrz punkt 1.1.2.
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Punkt 2.2.1 zalgcznika II (Energia): Funkcgonowanie systeméw dostaw energii nie mogg szkodzi¢ bezpieczeristwu
pociggéw lub ludzi (uzytkownikéw, obstugi, mieszkajgcych w poblizu torowiska oraz stron trzecich).

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2.3.1 Segmentacja
linii napowietrznych lub zasilania trzeciej szyny, 4.2.3.2 Uziemienie linii trakcyjnych i trzeciej szyny, 4.2.3.5
Niezawodno$¢ instalacji elektrycznych oraz 4.2.3.4 Wymagania dla kabli elektrycznych stosowanych
w tunelach.

Punkt 2.4.1 zatgcznika 11 (Tabor): W przypadku zagrozenia, urzgdzenia muszg umozliwial pasazerom poinformowanie
0 nim maszynisty, a obstudze towarzyszqcej kontakt z maszynistg.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.5.3 Alarmowanie
przez pasazeréw w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci. Niniejsza TSI odnosi si¢ do tego wymagania
zasadniczego w punktach 4.2.5.7 Srodki tacznosci w pociggach i 4.2.5.8 Wylgczanie hamulca bezpieczenstwa.

Pocigg musi posiadac oznaczone wyjscia bezpieczeristwa.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.4.6 Przekazywanie
pasazerom informacji dotyczacych bezpieczenstwa i sytuacji awaryjnych oraz 4.2.5.11 Projektowanie drég
ewakuagji z pasazerskiego taboru kolejowego.

Ustanowione zosta¢ muszg whasciwe przepisy celem uwzglednienia szczeg6lnych warunkéw bezpieczedistwa w bardzo
dtugich tunelach.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2.5.3 Ochrona
przeciwpozarowa pociagdéw towarowych, 4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla pasazerskiego taboru kolejowego,
4.2.5.5 Dodatkowe $rodki zapewniajace ruch taboru pasazerskiego z pozarem na pokladzie oraz 4.2.5.6
Pokladowe czujki pozarowe.

Na pokladzie pociggdw obowigzkowy jest system oSwietlenia awaryjnego o wystarczajgcej intensywnosci i czasie
funkcjonowania.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.5.9 System
o$wietlenia awaryjnego w pociagu.

Pociggi muszg by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej stanowigcy Srodek informowania pasazeréw przez
personel pokladowy oraz kontroleréw naziemnych.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.5.7 Srodki
facznosci w pociagu.

Punkt 2.6.1 zatgcznika IIl (Funkgjonowanie i zarzgdzanie ruchem): Dostosowanie zasad eksploataji sieci i kwalifikacji
maszynistow oraz personelu poktadowego i personelu w centrach kontrolnych musi zapewniaé bezpieczne funkgjonowanie
sieci, przy uwzglednieniu réznych wymogéw dla ustug ponadgranicznych i krajowych.

Dziakania i przerwy konserwacyjne, wyszkolenie i kwalifikacje personelu konserwacyjnego i centrum kontrolnego oraz
system zapewnienia jakosci ustanowiony przez zainteresowanych operatorow w centrach kontroli i utrzymania muszg
gwarantowal wysoki poziom bezpieczefistwa.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.4.1 Kontrola stanu
pociagdw i odpowiednie dzialania, 4.4.2 Zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych, 4.4.5 Opis trasy,
4.4.3 Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia i 4.6.1 Kompetencje
personelu obstugi pociggu oraz pozostalego personelu w zakresie jazdy w tunelach.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
Wprowadzenie

Transeuropejski system kolei konwencjonalnej, ktérego dotyczy dyrektywa 2001/16/WE, zmieniona
dyrektywa 2004/50/WE, i ktérego czeicia sa przedmiotowe podsystemy, jest systemem zintegrowanym,
ktérego spéjnos¢ podlega weryfikacji. Spéjnos¢ ta zostala sprawdzona w odniesieniu do specyfikacji
nalezacych do niniejszej TSI, jej interfejséw z systemami, z ktérymi jest zintegrowana, jak réwniez pod
wzgledem przepiséw ruchowych i zasad utrzymania kolei.

Uwzgledniajac wszystkie stosowne wymagania zasadnicze, aspekt bezpieczenistwa w tunelach kolejowych
w zakresie podsysteméw Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie”, ,Ruch kolejowy” i ,Tabor” kolei
konwencjonalnej opisany jest w przepisach rozdziatu 4.2.

Niniejsza TSI dotyczy nowych, odnowionych i modernizowanych podsysteméw (,Infrastruktura”, ,Energia”,
,Sterowanie”, ,Ruch kolejowy” i ,Tabor”) stosowanych w tunelach. Warunki stosowania podsysteméw
odnowionych i modernizowanych okre§lone s3 w art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej
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dyrektywa 2004/50/WE, a strategie ich wdrozenia przedstawiono w rozdziale 7. Wymagania dotyczace
odnowienia lub modernizacji (opisane w rozdziale 7) moga mie¢ zakres mniejszy niz wymagania dotyczace
podsysteméw docelowych (opisane w rozdziale 4).

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu i jego interfejséw, opisane w podpunktach 4.2 i 4.3, nie
narzucajg stosowania konkretnych technologii lub rozwiazan technicznych z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to
absolutnie konieczne dla interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Nowatorskie
rozwigzania, ktére nie spelniajg wymagan okreslonych w niniejszej TSI, i/lub ktére nie moga by¢ poddane
ocenie wg niniejszej TSI, wymagaja zastosowania nowych specyfikacji iflub nowych metod oceny. W celu
umozliwienia dokonywania innowacji technicznych, przy opracowywaniu takich specyfikacji i metod oceny
nalezy stosowa¢ proces opisany w punkcie 6.2.4.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 specyfikacje funkcjonalne i techniczne aspektow
zwigzanych z bezpieczenstwem tuneli, a dotyczacych ww. podsysteméw, sg nastepujace:

Przeglad specyfikacji

Podsystem ,,Infrastruktura”
Instalacja zwrotnic i rozjazdow
Uniemozliwienie dostgpu 0sob nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych
Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji
Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego materiatow konstrukcyjnych
Wykrywanie pozaréw
Srodki ulatwiajace samoratowanie, ewakuacje i dzialania ratownicze w razie zdarzenia niebezpiecznego
Definicja obszaru bezpiecznego
Informacje ogdlne
Poziome i pionowe wyjscia ewakuacyjne na powierzchni¢ ziemi
Przejscia do innego tunelu
Alternatywne rozwiazania techniczne
Chodniki ewakuacyjne
Oswietlenie awaryjne drog ewakuacyjnych
Lacznos¢ awaryjna
Dostep dla stuzb ratowniczych
Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

Zaopatrzenie w wodg

Podsystem ,Energia”

Segmentacja (podzial na odcinki) gornej sieci trakcyjnej lub trzeciej szyny
Uziemienie sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny

Zasilanie energig elektryczng

Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach

Niezawodno$¢ instalacji elektrycznych

Podsystem ,,Sterowanie”

Detektory zagrzanych osi
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Podsystem ,,Tabor”
Wiasciwosci materialow konstrukceyjnych i wyposazeniowych taboru
Gasnice dla taboru pasazerskiego
Ochrona przeciwpozarowa pociggéw towarowych
Zdolnos¢ do jazdy z pozarem na pokladzie
Ochrona maszynisty
Ochrona przeciwpozarowa pociaggéw przewozacych pasazeréw i towary lub pojazdy drogowe.
Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego
Dodatkowe $rodki do utrzymania zdolnosci taboru pasazerskiego do jazdy z pozarem na pokladzie
Ogolne przepisy i wymagania dotyczace zdolnosci do ruchu pociggéw pasazerskich
Blokada hamulca recznego
Wymagania dotyczace trakgji
Pokladowe czujki pozarowe
Srodki facznosci w pociagach
Blokada hamulca recznego
System o$wietlenia awaryjnego w pociagach
Wylgczanie klimatyzacji w pociggach

Projektowanie drg ewakuacji dla taboru pasazerskiego

Wyjscia ewakuacyjne dla pasazerow
Dostep pasazeréw do drzwi wejsciowych.

Informacja i dostegp dla stuzb ratowniczych

Przepisy ruchowe
Kontrola stanu pociagéw oraz podejmowanie odpowiednich dziatan
Przed rozpoczeciem stuzby przez pociag
Podczas jazdy pociagu
Wyposazenie zapewniajace bezpieczestwo
Wypadki zagrzania osi
Zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych

Plan postgpowania i ¢wiczen na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

Zawarto$¢

Identyfikacja

Cwiczenia
Procedury uziemiania
Opis trasy

Zapewnienie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpieczenstwa oraz dzialan w sytuacjach niebez-
piecznych

Koordynacja migdzy tunelem a sterownig.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Zasady utrzymania

Kontrola warunkéw w tunelu

Utrzymanie taboru

Tabor pasazerski

Tabor towarowy

Kwalifikacje zawodowe

Specjalne kompetencje druzyny pociagu i pozostatego personelu dotyczace tuneli

Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy

Wyposazenie do samoratowania.
Podsystem ,Infrastruktura”

Przy instalowaniu urzadzen zapewniajacych bezpieczenistwo w tunelach, nalezy uwzgledni¢ wplyw zjawisk
aerodynamicznych wytwarzanych przez przejezdzajace pociagi.

Instalacja zwrotnic i rozjazdow

Zarzadca infrastruktury powinien dopilnowaé, aby liczba zwrotnic i rozjazdéw zainstalowanych zgodnie
z wymaganiami projektu, wymaganiami bezpieczenstwa i wymaganiami eksploatacyjnymi byla jak
najmniejsza.

Uniemozliwienie dostgpu 0sob nieupowaznionych do wyj$¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych

W pomieszczeniach technicznych i wyjSciach ewakuacyjnych nalezy zastosowa¢ fizyczne systemy (np. zamki),
ktérych zadaniem bedzie uniemozliwienie dostgpu oséb nieupowaznionych z zewnatrz; od wewnatrz
natomiast powinna zawsze istnie¢ mozliwo$¢ otwarcia drzwi w celu ewakuacji.

Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji tunelu
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli, niezaleznie od dlugosci.

Konstrukcje powinny posiada¢ odpowiednig wytrzymato$¢, ktéra w przypadku pozaru zapewni wystarczajaca
ilo$¢ czasu na samodzielne opuszczenie niebezpiecznego miejsca przez pasazeréw i personel pociggu oraz
umozliwi dziatania stuzb ratowniczych, bez zagrozenia zawaleniem si¢ konstrukeji.

Nalezy dokonac oceny odpornosci ogniowej wykonczonej powierzchni tunelu, wykonanej badz to z lokalnej
skaly, badZ z betonu. Powinna ona wytrzyma¢ temperature pozaru przez okreslony czas. Wiasciwa krzywa
zalezno$ci temperatury od czasu (krzywa EUREKA) przedstawiona jest na ponizszym rysunku. Przeznaczona
jest ona wylacznie do projektowania konstrukeji betonowych.
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4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.2.2.6.5.

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego materiatow konstrukcyjnych
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli, niezaleznie od dlugosci.

Niniejsza specyfikacja dotyczy materiatéw konstrukcyjnych oraz instalacji znajdujacych si¢ wewnatrz tuneli,
ktére nie sa konstrukcjami wymienionymi w punkcie 4.2.2.3. Powinny one wykazywac si¢ trudnozapalnoscia,
niepalnoscia lub powinny by¢ zabezpieczone ogniochronnie, w zaleznosci od wymagan projektowych.
Material podstawowej czesci konstrukeyjnej tunelu powinien spelnia¢ wymagania klasyfikacji A2 zgodnie
z normg EN 13501-1:2002. Panele nickonstrukcyjne oraz pozostale elementy powinny spetnia¢ wymagania
klasyfikacji B zgodnie z norma EN 13501-1:2002.

Wykrywanie pozaréw

Pomieszczenia techniczne s3 to przestrzenie zamknigte zaopatrzone w drzwi (wejscie/wyjicie) usytuowane
wewnatrz lub na zewnatrz tunelu i wyposazone w instalacje umozliwiajace realizacj¢ nastepujacych funkcji:
samoratowanie i ewakuacja, laczno$¢ awaryjna, ratownictwo i gaszenie pozaréw oraz zasilanie trakcji.
Pomieszczenia takie powinny by¢ wyposazone w czujki, powiadamiajgce zarzadce infrastruktury (tzn. tunelu)
0 wystgpieniu pozaru.

Srodki do samoratowania, ewakuacji i ratownictwa w przypadku wystapienia zdarzenia niebezpiecznego
Definicja obszaru bezpiecznego

Definicja: obszar bezpieczny jest to miejsce wewnatrz lub na zewnatrz tunelu, ktdre spelnia wszystkie
ponizsze kryteria:

—  Warunki panujgce w tym obszarze umozliwiaja przezycie;
—  Wejscie do tego obszaru mozliwe jest dla 0s6b poruszajacych si¢ samodzielnie i z pomocg innych;

—  Ludzie przebywajacy w tym obszarze moga ratowa¢ si¢ samodzielnie, jezeli istnieje taka mozliwo$¢, lub
mogg poczekaé na ratunek prowadzony przez stuzby ratownicze, zgodnie z procedurami wyszcze-
g6lnionymi w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego;

—  Powinna by¢ zapewniona laczno$¢ ze sterownig i zarzadcg infrastruktury za pomocy telefonéw
komorkowych lub faczy stalych.

Wymagania ogdlne

Projekt konstrukcyjny tunelu powinien uwzgledniaé potrzebe zapewnienia $rodkéw umozliwiajacych
pasazerom pociagu i jego personelowi samoratowanie oraz ewakuacje, a stuzbom ratowniczym — ratowanie
ludzi w przypadku wystapienia zdarzenia niebezpiecznego w tunelu.

Wymaganie to spelniaja rozwigzania techniczne opisane w punktach od 4.2.2.6.3 do 4.2.2.6.5, z ktdrych
jedno nalezy wybra i zastosowac.

Poziome i pionowe wyjscia ewakuacyjne na powierzchni¢ ziemi
Wryjscia powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej niz co 1 000 m.

Minimalne wymiary poziomych i pionowych wyj$¢ ewakuacyjnych na powierzchni¢ ziemi powinny wynosic:
szeroko$¢ 1,50 m, wysoko$¢ 2,25 m. Minimalne wymiary otworu drzwiowego powinny wynosi¢: szeroko$é
1,40 m, wysoko$¢ 2,00 m. Wymagania dotyczace wyjs¢, ktére maja funkcjonowac jako gléwne drogi dostepu
dla stuzb ratowniczych, podane s3 w punkcie 4.2.2.11 Dostgp dla stuzb ratowniczych.

Wszystkie wyjScia powinny by¢ oznakowane i wyposazone w o$wietlenie.
Przejscia do innego tunelu

Przejscia miedzy przyleglymi, niezaleznymi tunelami umozliwiajg wykorzystanie przyleglych tuneli jako
obszaréw bezpiecznych. Przejicia takie musza by¢ oznakowane i wyposazone w o$wietlenie. Minimalne
wymiary przejscia wynosza: wysoko$¢ 2,25 m, szerokos¢ 1,50 m. Minimalne wymiary otworu drzwiowego
wynoszg: wysoko$¢ 2,00 m, szeroko$¢ 1,40 m. Przejscia do innych tuneli odpowiadajgce tym wymaganiom
powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej niz co 500 m.

Alternatywne rozwiazania techniczne

Dozwolone jest stosowanie alternatywnych rozwiazan technicznych umozliwiajgcych tworzenie obszaréw
bezpiecznych o co najmniej rownowaznym poziomie bezpieczenistwa. Ocena rozwigzania alternatywnego
powinna by¢ przeprowadzona w postaci analizy technicznej, ktéra podlega uzgodnieniu z whasciwym
organem krajowym.
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4.2.2.8.

4.2.2.9.

Chodniki ewakuacyjne
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 500 m.

W tunelach jednotorowych chodniki powinny znajdowa¢ si¢ co najmniej po jednej stronie toru, a w tunelach
dwutorowych — po obu stronach tunelu. W szerszych tunelach o liczbie toréw wigkszej niz dwa dostgp do
chodnika powinien by¢ mozliwy z kazdego toru.

Szerokos¢ chodnika powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m. Minimalny przeswit pionowy chodnika powinien
wynosi¢ 2,25 m.

Powierzchnia chodnika nie moze znajdowac si¢ ponizej poziomu gléwki szyn.

Na drodze ewakuacyjnej nalezy unika¢ lokalnych przewezen powodowanych przez przeszkody. Ewentualne
przeszkody wystepujace na drodze ewakuacyjnej nie powinny powodowaé jej zwezenia do szerokosci
mniejszej niz 0,7 m, a dlugos¢ takich przeszkéd nie powinna przekraczaé 2 m.

Chodniki ewakuacyjne prowadzace do obszaru bezpiecznego powinny byé wyposazone w porgcze
umieszczone na wysokoSci ok. 1 m nad powierzchnig chodnika. Porgcze nalezy umiesci¢ w taki sposob,
aby nie ograniczaly minimalnej szerokosci chodnika. Przy omijaniu przeszkéd porecze instalowane przed
zwezeniem i za nim nalezy umie$ci¢ pod katem od 30° do 40° do osi podtuznej tunelu.

Oswietlenie awaryjne na drogach ewakuacyjnych
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli ciaglych o dlugosci wickszej niz 500 m.

Nalezy zainstalowaé o$wietlenie awaryjne, ktorego celem jest prowadzenie pasazeréw i personelu obshugi
pociagu do obszaru bezpiecznego w sytuacji awaryjnej.

Oswietlenie inne niz elektryczne jest dopuszczalne pod warunkiem, ze spelni ono swoje zadanie.
Oswietlenie nalezy instalowaé w nastepujacy sposob:

Tunele jednotorowe: po jednej stronie (tej samej co chodnik)

Tunele dwutorowe: po obu stronach.

Umieszczenie o$wietlenia: ponad chodnikiem, na jak najmniejszej wysokosci, ale w sposdb nieograniczajacy
wolnej przestrzeni dla przejscia ludzi, badZ wbudowane w porecze.

Natezenie $wiatla na poziomie chodnika powinno wynosi¢ co najmniej 1 luks.

Autonomia i niezawodno$¢: nalezy zagwarantowa¢ zasilanie w sytuacjach awaryjnych lub innych wymaganych
sytuacjach, zapewniajace funkcjonowanie o$wietlenia przez co najmniej 90 minut.

Jezeli w normalnych warunkach eksploatacyjnych o$wietlenie awaryjne jest wylaczone, nalezy zapewnié
mozliwo$¢ jego wlaczenia za pomocg obydwu nizej podanych metod:

—  recznie, wewnatrz tunelu, w odstgpach co 250 m;

—  zdalnie, przez operatora tunelu.

Oznakowanie ewakuacyjne

Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 100 m.

Oznakowanie ewakuacyjne stuzy do wskazywania wyjs¢ ewakuacyjnych, kierunku oraz odlegtosci do obszaru
bezpiecznego. Wszystkie znaki powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z wymaganiami dyrektywy 92/58/EWG
z dnia 24 czerwca 1992 w sprawie znakéw bezpieczefistwa iflub zdrowia w miejscu pracy, oraz zgodnie
z normg ISO 3864-1.

Oznakowanie ewakuacyjne nalezy umieszczaé na Scianach bocznych. Maksymalna odleglo$¢ migdzy znakami
powinna wynosi¢ 50 m.

W przypadku obecnosci wyposazenia ewakuacyjnego w tunelu, nalezy umiesci¢ odpowiednie oznakowanie
informujace o jego lokalizacji.
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

Lacznos¢ awaryjna

W kazdym tunelu nalezy zapewni¢ laczno$¢ radiowa miedzy pociggiem a sterownig przy uzyciu techniki
GSM-R. Nie jest konieczne stosowanie dodatkowych systeméw lacznosci, takich jak telefony awaryjne.

Nalezy zapewni¢ ciaglos¢ stref radiowych w celu zapewnienia tacznosci stuzb ratowniczych z ich lokalnymi
systemami dowodzenia. System radiowy powinien umozliwia¢ shuzbom ratowniczym korzystanie z whasnych
urzadzen lacznosci.

Dostep dla stuzb ratowniczych

Shuzby ratownicze powinny mie¢ zapewniony dostep do tunelu w przypadku wystapienia zdarzenia
niebezpiecznego, poprzez portale tunelu (wjazd/wyjazd) iflub odpowiednie wyjscia ewakuacyjne (patrz
4.2.2.6.3). Tak rozumiane drogi dostgpu powinny mie¢ wymiary co najmniej: szeroko$¢ 2,25 m x wyso-
kos¢ 2,25 m. Obiekty stuzace jako drogi dostepu powinny zostal opisane przez zarzadcg infrastruktury
w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Jezeli w planie postgpowania wymagana jest dostepno$¢ drogi samochodowej, to powinna si¢ ona znajdowaé
jak najblizej planowanego obszaru akcji ratowniczej. W planie postgpowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego nalezy opisal takze alternatywne sposoby dostepu.

Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

W poblizu tunelu nalezy zapewni¢ obszar o powierzchni minimum 500 m? przylegajacy do drog
dojazdowych. Istniejgce drogi mozna uwazaé za obszary przeznaczone na akcje ratownicze. Jezeli dostep
drogowy nie jest praktycznie mozliwy, nalezy zapewnil rozwigzania alternatywne w porozumieniu ze
stuzbami ratowniczymi.

Zaopatrzenie w wode

Przy punktach dostgpowych do tunelu nalezy zapewni¢ punkty zaopatrzenia w wodg; kwesti¢ t¢ nalezy
rozwigza¢ w porozumieniu ze stuzbami ratowniczymi. Wydajno$¢ Zrodla wody powinna wynosi¢ minimum
800 litréw na minute przez dwie godziny. Zrédlem wody moze by¢ hydrant lub inne Zrédto o pojemnosci co
najmniej 100 m® np. zbiornik, rzeka lub inne. Sposéb doprowadzenia wody na miejsce wypadku nalezy
opisa¢ w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Podsystem ,Energia”

Punkt ten dotyczy czesci infrastrukturalnej podsystemu ,Energia”.
Segmentacja linii trakcyjnych lub zasilania trzeciej szyny

Niniejsze wymaganie dotyczy tuneli o dlugosci wigkszej niz 5 km.

System zasilania energetycznego sieci trakcyjnej w tunelach nalezy podzielié na sekcje o dlugosci
nieprzekraczajacej 5 km. Wymaganie to ma zastosowanie tylko w przypadku, gdy system sygnalizacyjny
dopuszcza jednoczesng obecno$¢ w tunelu wigcej niz jednego pociagu na kazdym torze.

Wytaczniki powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z wymaganiami planu postepowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego dla tunelu oraz w taki sposéb, aby liczba wylacznikéw w tunelu byla jak najmniejsza.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zdalnego sterowania i przelaczania kazdej z ,sekcji przelaczanych”.

W rozdzielni zawierajacej sprzet laczeniowy nalezy zapewni¢ o§wietlenie oraz lacznos$¢ radiows, aby
umozliwi¢ bezpieczng reczng obstuge oraz utrzymanie urzadzen laczeniowych.

Uziemienie linii trakcyjnych lub zasilania trzeciej szyny

Przy punktach dostgpowych do tunelu oraz w poblizu punktéw separacyjnych miedzy sekcjami nalezy
umieSci¢ urzadzenia uziemiajace (patrz 4.2.3.1). Urzadzenia te powinny by¢ instalacjami stalymi,
obstugiwanymi recznie lub zdalnie.

Nalezy zapewni¢ o$wietlenie oraz aczno$¢ radiowa, niezbedne do wykonywania czynnosci przy uziemianiu.

W planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego nalezy zdefiniowaé procedury oraz zakresy
odpowiedzialnoéci dotyczgce uziemienia, w podziale migdzy zarzadce infrastruktury a stuzby ratownicze
(patrz 4.4.4 Procedury uziemiania).
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4.2.4.
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4.2.5.1.
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4.2.5.3.

4.2.5.3.1.

Zaopatrzenie w energie elektryczng

Energetyczny system rozdzielczy w tunelu powinien by¢ przystosowany do urzadzen posiadanych przez
stuzby ratownicze, zgodnie z planem postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tunelu.

Niektore krajowe zespoly ratownicze moga posiadaé niezalezne zrédla energii. W takim przypadku mozna
rozwazy( rezygnacje z instalowania zasilania elektrycznego przeznaczonego dla takich zespoldéw. Decyzja taka
musi by¢ jednak opisana w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach

Na wypadek pozaru odkryte kable elektryczne powinny charakteryzowac si¢ niskg palnoscia, niskim stopniem
rozprzestrzeniania ognia, niskg toksycznoscig oraz niskg gestoscig wytwarzanego dymu. Wymagania te sg
spetnione w przypadku zachowana zgodnosci kabli z normami EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998)
i EN 50268-2 (1999).

Niezawodno$¢ instalacji elektrycznych

Instalacje elektryczne majace wplyw na bezpieczenistwo (system sygnalizacji pozaru, o$wictlenie ewakuacyjne,
taczno$¢ awaryjna i inne systemy zdefiniowane przez zarzadce infrastruktury lub podmiot zamawiajacy jako
majace istotny wplyw na bezpieczenstwo pasazeréw w tunelu) powinny by¢ chronione przed uszkodzeniami
powstalymi w wyniku uderzenia mechanicznego, dzialania wysokiej temperatury lub ognia. System
rozdzielczy nalezy zaprojektowaé w taki sposob, aby zapewniC jego tolerancje na niemozliwe do uniknigcia
uszkodzenia, na przyklad poprzez przelaczenie zasilania do obwodéw alternatywnych. Zasilanie elektryczne
powinno zachowa¢ pelng sprawnos¢ dziatania w przypadku utraty dowolnego z zasadniczych elementow
systemu. Oswietlenie ewakuacyjne oraz systemy lacznosci nalezy wyposazy¢ w urzadzenia podtrzymujace
dzialanie przez 90 minut po utracie zasilania gléwnego.

Podsystem ,Sterowanie”
Punkt ten dotyczy czgsci przytorowej podsystemu. ,Sterowanie”.
Detektory zagrzanych osi

W sieciach kolejowych zawierajacych tunele, przytorowe urzadzenia wykrywajace zagrzanie osi lub
przewidujace wystapienie przegrzania nalezy instalowal w strategicznych punktach, w taki sposéb, aby
zapewni¢ wysokie prawdopodobiefistwo wykrycia przegrzania osi przed wjazdem pociggu do tunelu oraz
zatrzymanie pociagu z ta usterka przed tunelem.

Zarzadca infrastruktury wyznacza miejsca instalacji przytorowych detektoréw zagrzanych osi oraz zaznacza
ich lokalizacje w rejestrze infrastruktury. Przedsigbiorstwo kolejowe zamieszcza informacje o tych
urzgdzeniach w opisie trasy.

Podsystem ,Tabor”
Wiasciwosci materialéw konstrukeyjnych taboru
Przy wyborze materialéw i elementéw nalezy uwzgledniac ich zachowanie podczas pozaru.

Tabor pasazerski: punkt 4.2.7.2.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci dotyczy takze taboru kolei
konwencjonalnych.

Tabor towarowy: patrz punkt 4.2.7.2.2.4 ,Wymagania materialowe” TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych
(wagony towarowe, wersja ENO7 z dnia 5.1.2005).

Gasnice dla taboru pasazerskiego

Przepisy punktu 4.2.7.2.3.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci dotycza takze taboru pasazerskiego kolei
konwencjonalnych.

Ochrona przeciwpozarowa pociagéw towarowych
Zdolnos¢ ruchu

Brak specjalnych wymagan odnos$nie do zapewnienia mozliwosci jazdy jednostek trakcyjnych lub wagonéw
towarowych z pozarem na pokladzie (poza TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych dot. wagonéw
towarowych), jednak dazenie do umozliwienia wyprowadzenia takiego pociggu z tunelu dotyczy takze
pociaggdw towarowych. W jednostkach trakcyjnych nalezy przewidzie¢ poktadowe czujki pozarowe, podobnie
jak w przypadku pasazerskich jednostek napedowych (4.2.5.6).
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4.2.5.3.2.

4.2.5.3.3.

4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.5.3.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

Ochrona maszynisty

Minimalne wymagania ochrony przeciwpozarowej dla maszynisty: Jednostki trakcyjne nalezy wyposazy¢
w przegrody ogniowe, chronigce kabing maszynisty. Przegrody ogniowe powinny spelnia wymagania
dotyczace szczelnosci przez co najmniej 15 minut. Probe wytrzymalosci ogniowej nalezy przeprowadzi¢
zgodnie z wymaganiami normy EN 1363-1 Proba przegrody.

(Uwaga: ochrona maszynisty — patiz takze 4.7.1)
Ochrona przeciwpozarowa pociggéw przewozacych pasazeréw i towary lub pojazdy drogowe

W przypadku pociaggéw przewozacych pasazeréw oraz towary lub pojazdy drogowe, wagony pasazerskie
powinny spelniaé wymagania zawarte w punkcie 4.2.5 niniejszej TSI. Przepisy krajowe moga okreslaé
dodatkowe wymagania eksploatacyjne, majace na celu uwzglednienie dodatkowych zagrozen wystepujacych
w tego rodzaju pociagach, o ile wymagania te nie uniemozliwia ruchu pociagéw zgodnych z dyrektywa 2001/
16/WE, zmieniong dyrektywa 2004/50/WE. (Wyjatki dotyczace umoéw krajowych, dwustronnych,
wielostronnych lub miedzypafstwowych podane sa w punkcie 7.4). Jednostki trakcyjne powinny spelniaé
wymagania dotyczace lokomotyw pasazerskich. Odnos$nie do wagonéw towarowych stosuje si¢ whasciwe TSL

Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego

Punkt 4.2.7.2.3.3 ,Odporno$¢ ogniowa” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci ma zastosowanie takze do
taboru kolei konwencjonalnych.

Dodatkowe $rodki dla utrzymania zdolnosci ruchu taboru pasazerskiego z pozarem na pokladzie:
Ogodlne przepisy i wymagania dotyczace zdolnosci do jazdy pociggéw pasazerskich

Niniejszy punkt zawiera opis $rodkéw, jakie nalezy zapewni¢ w celu zachowania zdolnosci do jazdy pociagu
pasazerskiego z pozarem na pokladzie przez nastgpujacy okres:

— 4 minuty dla taboru o bezpieczenistwie pozarowym kategorii A, wedtug punktu 1.1.3.1. Warunek ten
uwaza si¢ za spelniony w przypadku spelnienia wymagan dotyczacych hamulcow (4.2.5.5.2)

— 15 minut dla taboru o bezpieczenstwie pozarowym kategorii B, wedlug punktu 1.1.3.2. Warunek ten
uwaza si¢ za spelniony w przypadku spelnienia wymagan dotyczacych hamulcow i trakcji (4.2.5.5.2
{4.2.5.5.3)

W przypadku tuneli o dlugosci wigkszej niz 20 km nalezy rozwazy¢ potrzebe zastosowania dodatkowych
srodkéw bezpieczefistwa dotyczacych infrastruktury oraz ruchu kolejowego. Pociag o bezpieczenstwie
pozarowym kategorii B spelniajgcy wymagania wiasciwych TSI moze by¢ eksploatowany w tunelach
o dlugosci wigkszej niz 20 km.

Wymagania dotyczace hamulcow

Wymagania odnosnie do hamulcoéw zawarte w punkcie 4.2.7.2.4 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci majg
takze zastosowanie do taboru konwencjonalnego odpowiadajacego kategoriom bezpieczefistwa pozarowego
A1iB.

Wymagania dotyczace trakcji

Wymagania odnosnie do trakcji zawarte w punkcie 4.2.7.2.4 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci majg
takze zastosowanie do taboru konwencjonalnego odpowiadajacego kategorii bezpieczenistwa pozarowego B.

Pokladowe czujki pozarowe

Wymagania zawarte w punkcie 4.2.7.2.3.1 TSI, Tabor” dla kolei duzych predkosci maja takze zastosowanie do
taboru kolei konwencjonalnych.

Srodki kacznosci w pociggach

Wymagania zawarte w punkcie 4.2.5.1 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci maja takze zastosowanie do
taboru kolei konwencjonalnych.

Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa

Przepisy zawarte w punkcie 4.2.5.3 ,Alarmowanie przez pasazeréw” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci
majg takze zastosowanie do taboru kolei konwencjonalnych.
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4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.2.5.11.

4.2.5.11.1.

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.

4.3.2.1.

System o$wietlenia awaryjnego w pociggach

Przepisy zawarte w punkcie 4.2.7.13 ,O$wietlenie awaryjne” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci majg takze
zastosowanie do taboru pasazerskiego kolei konwencjonalnych, z wyjatkiem wymagania dotyczacego
mozliwosci samodzielnej pracy przez 90 minut po awarii zasilania gléwnego.

Wylaczanie klimatyzacji w pociggach

Przepisy zawarte w punkcie 4.2.7.12.1 ,Obszary w pociggu dla pasazeréw oraz obslugi wyposazone
w klimatyzacje” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci dotycza takze taboru pasazerskiego kolei
konwencjonalnych.

Projektowanie drog ewakuacji dla taboru pasazerskiego
Wyjscia ewakuacyjne dla pasazerow

Rozmieszczenie, funkcjonowanie oraz oznakowanie wyjs¢ ewakuacyjnych w taborze pasazerskim kolei
konwencjonalnych powinno spetnia¢ wymagania punktu 4.2.7.1.1, litery od A do C, TSI ,Tabor” dla kolei
duzych predkosci.

Dostepnos¢ drzwi wejsciowych dla pasazeréw

Drzwi powinny by¢ wyposazone w indywidualne wewnetrzne i zewnetrzne urzadzenia do otwierania
awaryjnego, zgodne z punktem 4.2.2.4.2.1, litera g, TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Informowanie i dostgp dla stuzb ratowniczych

Nalezy zaopatrzy¢ stuzby ratownicze w opis taboru kolejowego, ktéry pozwoli im na przygotowanie
postgpowania w sytuacjach kryzysowych. W szczegdlnosci nalezy dostarczy¢ informacje dotyczace sposobow
dostania si¢ do wngtrza taboru kolejowego.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

Wymagania ogdlne

Poniewaz niniejsza TSI jest specyfikacja poprzeczna w stosunku do innych TSI, okreslono w niej Srodki
dotyczace kilku innych podsysteméw, dokonujgc tego w nastepujacy sposob:

—  bezposrednio odnoszgc si¢ do konkretnego punktu specyfikacji opisujacej inny podsystem;

—  odnoszgc si¢ do konkretnego punktu specyfikacji opisujacej inny podsystem i uzupelniajac ja poprzez
wprowadzenie szczegblnych wymagafn dotyczacych tuneli kolejowych (np. punkt 4.5.1 Kontrola
warunkéw w tunelu);

—  odnoszac si¢ do konkretnego punktu specyfikacji opisujacej inny podsystem i deklarujac, ze punkt ten
dotyczy takze podsystemu, dla ktérego nie istnieje jeszcze TSI (np. punkt 4.2.5.2 ,Gasnice dla taboru
pasazerskiego” odnosi si¢ do punktu 4.2.7.2.3.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci i stanowi, ze ma
zastosowanie takze do taboru konwencjonalnego).

Lista interfejsow podana jest ponizej. Odestania do punktéw w innych TSI nalezy rozpatrywacl jako zalecenia
dla odpowiednich TSI dla kolei konwencjonalnych.

Interfejsy z podsystemem ,Infrastruktura”

TSI SRT CR TSI INS HS
4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne 4.2.23.2 Drogi ewakuacyjne dla ruchu pieszego
w tunelach
4.5.1. Kontrola warunkéw w tunelu 4.5.1 Plan utrzymania

Odestania dla interfejsow do podsystemu ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych nalezy okresli¢ na
pdzniejszym etapie, kiedy dostgpna bedzie TSI ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych.

Chodniki ewakuacyjne

Definicja chodnikéw ewakuacyjnych podana jest w punkcie 4.2.2.7 TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach
kolejowych” dla kolei konwencjonalnych. TSI, Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci odsyta do niniejszej
specyfikacji. TSI ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” dla kolei konwencjonalnych stanowi podstawowe
zrédto informacji na ten temat.
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4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

Kontrola warunkéw w tunelu

Kontrola warunkéw w tunelu oparta jest na ogélnych warunkach planu utrzymania przewidzianych
w punkcie 4.5.1 TSI, Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci, a w przysztosci takze TSI, Infrastruktura” dla
kolei duzych konwencjonalnych, z dodatkowymi wymaganiami opisanymi w punkcie 4.5.1 niniejszej TSL

Interfejsy z podsystemem ,Energia”

TSI SRT CR TSI ENE HS

4.2.3.1 Segmentacja gornej sieci trakcyjnej i trzeciej | 4.2.7. Kontynuacja zasilania w energie elektryczng
szyny w razie zaklocen

Odestania dla interfejséw do podsystemu ,Energia” dla kolei konwencjonalnych nalezy okresli¢ na péZniejszym
etapie, kiedy dostepna bedzie TSI ,Energia” dla kolei konwencjonalnych.

Podzial systeméw zasilania trakcji na sekcje

Punkt 4.2.3.1 Segmentacja sieci trakcyjnych i trzeciej szyny TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” dla
kolei konwencjonalnych oraz punkt 4.2.7 TSI ,Energia” dla kolei konwencjonalnych dotycza tych samych
zagadnien: podziatu systemu linii trakcyjnych oraz zapewnienia cigglosci pracy. Punkty te sa wzajemnie
powigzane.

Interfejsy z podsystemem ,Sterowanie”™:

TSI SRT CR TSI CCS HS TSI CCS CR

4.2.4.1 Detektory zagrzanych osi 4.2.4.1

Detektory zagrzanych osi powinny by¢ w stanie wykry¢ zagrzane lozyska zestawéw kolowych. TSI
,Bezpieczeistwo w tunelach kolejowych” nie zawiera definicji specyfikacji podsystemu, tylko okresla
lokalizacje detektorow zagrzanych osi.

Interfejsy z podsystemem ,Ruch kolejowy”

TSI SRT CR TSI OPE HS TSI OPE CR
4.4.1 Kontrola stanu pociggdw oraz podejmowanie odpowied- 42271
nich dziatan w tym zakresie 4233
4.2.33.2
4.2.3.6.3
4.2.3.7
4.4.3 Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecz- 4.23.7
nego dla tuneli oraz ¢wiczenia
4.4.5 Opis trasy 42122
4.4.6 Przekazywanie pasazerom informagji dotyczacych zasad 4.23.7
bezpieczefistwa i zdarzen niebezpiecznych
4.6.1 Kompetencje druzyny pociagu i pozostalego personelu 4.6 oraz zalgczniki
dotyczace tuneli Hi)

Plan postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia

W uzupelieniu wymagan dotyczacych zarzadzania w  sytuacjach niebezpiecznych opisanych w
punkcie 4.2.3.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, w punkcie 4.4.3 niniejszej TSI
przedstawiono specyficzne wymagania dotyczace planu postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego
dla tuneli.

Opis trasy

Na liniach zawierajgcych tunele opis trasy musi uwzgledniaé, poza wymaganiami opisanymi w
punkcie 4.2.1.2.2 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, wymagania opisane w punkcie 4.4.5
niniejszej TSL

Zapewnienie informacji dla pasazeréw dotyczacych zasad bezpieczenstwa oraz dzialan w sytuacjach
niebezpiecznych

W uzupelieniu wymagan dotyczacych zarzadzania sytuacjami niebezpiecznymi opisanych w punkcie 4.2.3.7
TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, w punkcie 4.4.6 niniejszej TSI przedstawiono specyficzne
wymagania dotyczace bezpieczenstwa tuneli.
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4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

4.3.7.1.

4.4.

Kompetencje druzyny pociagu i pozostalego personelu dotyczace tuneli

W uzupelnieniu podanych w punkcie 4.6 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych wymagan
dotyczacych zawodowych oraz jezykowych kompetencji druzyny pociagu oraz procesu oceny tych
kompetencji, w punkcie 4.6.1 niniejszej TSI okreslono kompetencje wymagane do zarzadzania sytuacjami
wynikajacymi z utrudniei eksploatacyjnych wystepujacych w tunelach (standardowo lub na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego).

Interfejsy z podsystemem ,Tabor”

TSI SRT CR TSI RST HS TSI WAG CR
4.2.5.1 Wlasciwo$ci materialéw konstrukeyjnych i wyposaze- 42.7.22 42721
niowych taboru
4.2.5.2 Gasnice dla taboru 427232

4.2.5.3 Ochrona przeciwpozarowa pociagdw towarowych

4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego 427233

4.2.5.5 Dodatkowe Srodki umozliwiajace jazde taboru pasazer- | 4.2.7.2.4
skiego z pozarem na pokladzie

4.2.5.6 Pokladowe czujki pozarowe 4.2.7.2.3.1
4.2.5.7 Srodki facznosci w pociagach 4.25.1
4.2.5.8 Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa 42523
4.2.5.9 System o$wietlenia awaryjnego w pociggach 42.7.13
4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzacji w pociagach 4.2.7.12.1

4.2.5.11 Projektowanie drég ewakuacji dla taboru pasazerskiego | 4.2.7.1.1 A-C
422421¢

Odestania dla interfejsow do podsystemu ,Tabor” kolei konwencjonalnych, poza wagonami towarowymi,
nalezy okresli¢ na pdzniejszym etapie, kiedy dostgpna bedzie wlasciwa TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonal-
nych.

Wiasciwodci materialéw konstrukceyjnych i wyposazeniowych taboru

W punkcie 4.2.5.1 okre§lono wymagania dotyczace zachowania si¢ materialéw i elementéw w czasie pozaru.
Punkt ten stanowi, ze dla taboru pasazerskiego kolei konwencjonalnych wymagane sg takie same wlasciwosci,
jak dla taboru kolei duzych predkosci, a zatem odnosi si¢ do punktu 4.2.7.2.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci. W odniesieniu do taboru towarowego kolei konwencjonalnych odpowiednie wiasciwosci sa
zdefiniowane w punkcie 4.2.7.2.1 TSI ,Tabor. Wagony towarowe” dla kolei konwencjonalnych.

Inne specyfikacje dotyczace taboru kolejowego

Specyfikacje zawarte w punktach 4.2.5.2, 4.2.5.4 do 4.2.5.11 niniejszej TSI dotyczqce taboru kolei konwencjonalnych sg
identyczne ze specyfikacjami dotyczgcymi taboru kolei duzych predkosci.

Interfejsy z podsystemem ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”

TSI SRT CR TSI PRM
4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne 4.2.2.3 Miejsca dla os6b na wozkach inwalidzkich

Chodniki ewakuacyjne

Wymiary chodnikéw ewakuacyjnych sa okreslone w odniesieniu do TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢” dla kolei konwencjonalnych, gdzie podano szeroko$¢ 0,75 m, jako wymagang do ruchu
wozkéw inwalidzkich.

Przepisy ruchowe

Przedstawione ponizej przepisy ruchowe nie wchodza w zakres oceny podsysteméw.

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 mozna wymieni¢ nastgpujace przepisy ruchowe
odnoszace si¢ do bezpieczenistwa tuneli w zakresie funkcjonowania podsysteméw opisanych w niniejszej TSI:
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4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.2.1.

4.4.1.2.2.

4.4.2.

Kontrola stanu pociagéw oraz podejmowanie odpowiednich dziatan
Kontrole urzadzen zwigzanych z zapewnieniem bezpieczefistwa w pociggu nalezy przeprowadzaé:

—  w trakcie czynnosci utrzymaniowych dotyczacych taboru; wykonawcg jest przedsigbiorstwo kolejowe
lub podmiot odpowiedzialny za utrzymanie taboru (patrz punkt 4.5.2),

—  przed oddaniem pociagu do eksploatacji; wykonawcg jest przedsigbiorstwo kolejowe,
—  podczas jazdy pociagu; wykonawca jest przedsighbiorstwo kolejowe.

Wymaganie to stanowi uzupelnienie wymagan zawartych w punkcie 4.2.2.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei
konwencjonalnych.

Przed wejSciem pociggu do eksploatacji.

Istotne dla bezpieczefistwa w tunelach kolejowych jest wymaganie zawarte w punkcie 4.2.3.3 TSI ,Ruch
kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

Podczas jazdy pociggu

Istotne dla bezpieczenistwa w tunelach kolejowych sa wymagania zawarte w punktach 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3
i 4.2.3.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

Urzgdzenia zapewniajace bezpieczefistwo

Nalezy podjac¢ stosowne dziatania w przypadku stwierdzenia usterki w ktérymkolwiek z nizej wymienionych
urzadzen:

—  system rozgloszeniowy,

—  oSwietlenie awaryjne,

—  system odblokowania drzwi,

—  system blokady recznego hamulca bezpieczeristwa,
—  system wykrywania i sygnalizacji pozaru,

—  pokladowy system radiowy.

Przedsigbiorstwo kolejowe powinno posiada¢ plan kontynuacji bezpiecznej jazdy pociagu lub jego
zatrzymania przy wystapieniu wyzej wymienionych usterek.

Druzyna pociggu bezzwlocznie powiadamia zarzadcg infrastruktury o takim fakcie.
Wypadki zagrzania osi
W przypadku stwierdzenia zagrzania osi:

—  Nalezy jak najszybciej zatrzymac uszkodzony pociag w odpowiednim miejscu przed wjazdem do tunelu
(tuneli).

—  Nalezy bezzwlocznie poinformowal zarzadeg infrastruktury o miejscu zatrzymania pociagu.
—  Druzyna pociagu przeprowadza kontrole uszkodzonych czgsci.

—  Przedsigbiorstwo kolejowe powinno posiadaé zasady postgpowania, zapewniajace bezpieczne
funkcjonowanie w tak powstatych warunkach utrudnieni eksploatacyjnych.

Zasady postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

W przepisach ruchowych zarzadcy infrastruktury nalezy przyja¢ i w miare koniecznosci szczegétowo
rozwing¢ zasad¢ stanowiacg, iz w razie niebezpiecznego zdarzenia (z wyjatkiem wykolejenia, ktére wymaga
natychmiastowego zatrzymania):

—  pociag nalezy zatrzyma¢ przed wjazdem do tunelu lub wyprowadzi¢ z tunelu.



7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/29

4.4.3.

4.43.1.

4.43.2.

4.4.3.3.

4.4.4.

—  wtunelach ze stacjami podziemnymi pociagg moze by¢ ewakuowany na podziemnym peronie. Procedury
dla takiej sytuacji powinny zostal opracowane przez zarzadcg infrastruktury oraz przedsigbiorstwo
kolejowe i szczegdlowo opisane w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

W kazdym przypadku druzyna pociagu powinna bezzwlocznie poinformowaé zarzadce infrastruktury i zaden
nastepny pocigg nie powinien zosta¢ wpuszczony do tunelu.

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla kazdego tunelu powinien zosta¢ opracowany
pod kierunkiem zarzadcy infrastruktury, we wspdlpracy — w stosownych przypadkach — z przedsi¢biorstwami
kolejowymi, stuzbami ratowniczymi i wlasciwymi jednostkami nadrzednymi. Plan ten powinien spelniaé
wymagania punktu 4.2.3.7 ,Zarzadzanie w wypadku zdarzenia niebezpiecznego” TSI ,Ruch kolejowy” dla
kolei konwencjonalnych oraz powinien spelnia¢ warunki dodatkowych, nizej wymienionych specyfikacji.

Jezeli tunele na danym szlaku kolejowym sa podobne, mozna opracowaé plan ogélny.
Zawartos¢

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego powinien zostal opracowany w zgodnosci
z istniejgcymi $rodkami samoratowania, ewakuacji i ratownictwa.

Plan postgpowania powinien zawiera¢ co najmniej nastgpujace tresci:

—  Zadania, nazwy, adresy i numery telefonoéw wszystkich wlasciwych instytugji; informacje o wszelkich
zmianach w tym zakresie nalezy bezzwlocznie przekazywal zarzadcy infrastruktury, ktdry na tej
podstawie dokonuje aktualizacji planu postgpowania.

—  Tunel musi zosta¢ okreslony w sposéb jednoznaczny; nalezy takze podaé doktadny opis i plan drog
dostgpowych dla stuzb ratowniczych.

—  Przewidziane S$rodki i strategie ewakuacji pasazeréw z tuneli w razie wystapienia zdarzenia
niebezpiecznego w tunelu. W przypadku dluzszego zatrzymania (zdefiniowanego w punkcie 2.2
Scenariusze zagrozef) nalezy umozliwi¢ podjecie decyzji oraz rozpoczecie odpowiedniej akji
prowadzacej do ewakuacji pasazeréw (rozpoczecie wlasciwej ewakuacji lub uruchomienie odpowied-
niego pociagu ewakuacyjnego) w ciaggu 60 minut od chwili zatrzymania pociggu. Decyzja taka musi
zosta¢ podjeta na podstawie oceny wzglednych zagrozen zwiazanych z pozostaniem pasazeréw na
pokladzie lub przemieszczeniem ich do obszaru bezpiecznego.

—  Procedury izolowania i uziemiania (patrz 4.4.4)
Identyfikacja

Wszystkie drzwi prowadzace do wyjs¢ lub przejs¢ ewakuacyjnych (patrz 4.2.2.6) nalezy w spos6b
jednoznaczny okresli¢ i oznaczy¢é po obu stronach. Identyfikacja taka powinna by¢ zdefiniowana w planie
postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego i w opisie trasy oraz nalezy si¢ nig postugiwaé we
wszystkich kontaktach migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadca infrastruktury i stuzbami ratowni-
czymi. Wszelkie zmiany w tym zakresie nalezy niezwlocznie zglaszaé; na tej podstawie plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebezpiecznego musi zosta¢ odpowiednio zaktualizowany przez zarzadcg infrastruktury,
a opis trasy — przez przedsigbiorstwo kolejowe, zgodnie z punktem 4.2.1.2.2.2 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei
konwencjonalnych.

Cwiczenia

Przed otwarciem pojedynczego tunelu lub ciggu tuneli nalezy przeprowadzi¢ kompleksowe ¢wiczenia,
obejmujace procedury ewakuacji i ratownictwa, z udzialem wszystkich kategorii personelu okreslonego
w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Plan postgpowania powinien okreslaé, w jaki sposob wszystkie instytucje mozna zaznajomi¢ z infrastrukturg
i jak czesto nalezy przeprowadzaé wizje lokalne w tunelu oraz ¢wiczenia na planach i inne.

Procedury izolowania i uziemiania

Jezeli stuzby ratownicze wymagaja odlaczenia zasilania trakcyjnego, powinny przed wejsciem do tunelu lub
jego odcinka uzyskaé gwarancje, ze odpowiednie odcinki sieci trakcyjnej lub trzeciej szyny zostaly odlaczone.

Odlaczenie zasilania trakcyjnego i trzeciej szyny lezy w zakresie odpowiedzialno$ci zarzadcy infrastruktury.
Odpowiedzialno$¢ za wykonanie uziemienia nalezy okresli¢ w planie postgpowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego. Nalezy przewidzie¢ Srodki majace na celu odizolowanie odcinka, na ktérym miato miejsce
zdarzenie.
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Opis trasy

Opis trasy, zdefiniowany w punkcie 4.2.1.2.2.1 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, powinien
zawiera¢ odpowiednie informacje dotyczace bezpieczeristwa tuneli.

Przekazywanie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpieczefistwa i postgpowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

Jak okreslono w punkcie 4.2.3.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, przedsiebiorstwo kolejowe
powinno opracowaé metody informowania pasazeréw pociggu o postgpowaniu na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego oraz o procedurach bezpieczenistwa podczas jazdy w tunelach. Informacje takie powinny by¢
przekazywane co najmniej w jezyku kraju, w ktérym pociag kursuje, oraz dodatkowo po angielsku. W miare
mozliwosci nalezy stosowa¢ wizualne metody informowania (piktogramy). Informacje powinny zawiera¢ co
najmniej nastepujace tresci:

—  Nie zagradza¢ korytarzy, drzwi, wyjs¢ ewakuacyjnych oraz dostepu do gasnic bagazem, rowerami itp.

— W razie pozaru nalezy w miar¢ mozliwosci samodzielnie przystapi¢ do gaszenia ognia za pomoca gasnic
dostepnych na pokladzie pociggu.

—  Zaalarmowac¢ druzyne pociagu.

— W razie braku bezposredniego zagrozenia czekaé na instrukcje druzyny pociagu.

— W razie koniecznosci lub jezeli wydano takie polecenia, nalezy przej$¢ do innego wagonu.
— W czasie postoju pociagu postgpowaé zgodnie z poleceniami druzyny pociggu.

— W przypadku koniecznosci opuszczenia pociagu w sytuacji niebezpiecznej, podaza¢ do oznakowanych
wyj$¢ ewakuacyjnych.

—  Uwaga na pociagi jadace po sasiednich torach.
Koordynacja miedzy sterowniami tuneli

Procedury koordynacji dzialan miedzy odpowiednimi sterowniami (np. energetyka, ruch kolejowy, instalacje
w tunelach) powinny by¢ zgodne z wymaganiami planu postgpowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego.

Zasady utrzymania

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3, mozna wymieni¢ nastgpujace zasady utrzymania
odnoszace si¢ do bezpieczenistwa tuneli w zakresie funkcjonowania podsystemoéw, ktérych dotyczy niniejsza
TSI:

Kontrola stanu tunelu
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli, niezaleznie od dlugosci.
W planie utrzymania okreslonym w punkcie 4.5.1 TSI ,Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci, a takze

w przyszlej TSI, Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych, nalezy uwzgledni¢ nastgpujace dodatkowe zasady
przeprowadzania kontroli:

—  coroczna kontrola wzrokowa wykonywana przez zarzadeg infrastruktury,
—  szczegblowe kontrole przeprowadzane wedlug planu utrzymania przez zarzadeg infrastruktury,

—  kontrole specjalne po wypadkach i zdarzeniach naturalnych, ktére moga mie¢ wplyw na warunki
w tunelu,

—  podczas realizacji robot odnowieniowych iflub modernizacyjnych i po ich zakonczeniu, a przed

przywroceniem ruchu pociggéw w tunelu, nalezy przeprowadzi¢ kontrolg z uzyciem odpowiednich
srodkéw, w celu sprawdzenia wytrzymatosci konstrukgji oraz prawidtowosci skrajni.

Utrzymanie taboru
Tabor pasazerski

Plan utrzymania taboru, z ktdrego zestawiany jest pociag pasazerski, powinien w szczeg6lnosci obejmowac
nastepujace wyposazenie zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa:

—  system rozgloszeniowy,

—  oSwietlenie awaryjne,
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4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

—  system odblokowania drzwi,

—  system blokady recznego hamulca bezpieczenstwa,

—  wylaczanie klimatyzacji,

—  pokladowy system radiowy,

—  préba dzialania poktadowych czujek pozarowych (jezeli sa zainstalowane),

—  projekt drog ewakuacyjnych.
Tabor towarowy

Plan utrzymania taboru, z ktdrego zestawiany jest pocigg towarowy, powinien w szczegélnosci obejmowac
kontrole obecnos$ci co najmniej jednego urzadzenia do samoratowania w zespole trakcyjnym.

Kwalifikacje zawodowe

Kwalifikacje zawodowe personelu wymaganego do wykonywania czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem
w tunelach w zakresie podsysteméw, ktdrych dotyczy niniejsza TSI, oraz zgodnie z przepisami ruchowymi
okre$lonymi w punkcie 4.4, s3 nastepujace:

Kompetencje druzyny i pozostalego personelu pociggu dotyczace tuneli

Caly personel wykonujacy zadania prowadzenia pociagu i dzialan towarzyszacych (np. catering, sprzatanie),
jak réwniez personel zezwalajacy na ruch pociagéw, powinien posiada¢ odpowiednig wiedz¢ oraz zdolno$é
stosowania tej wiedzy w celu zarzadzania sytuacjami utrudnien w eksploatacji pociagu powstatych w wyniku
wystapienia zdarzenia niebezpiecznego. Ogdlne wymagania dotyczace personelu wykonujacego zadania
prowadzenia pociggu i/lub towarzyszenia pociagowi okreslone s3 w punkcie 4.6 ,Kwalifikacje zawodowe” TSI
,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych oraz w zalgcznikach H (Minimalne wymagania dotyczace
kwalifikacji zawodowych dla zadania prowadzenia pociagu) i ] (Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji
zawodowych dla zadan zwigzanych z towarzyszeniem pociagowi).

Caly personel obstugi pociagu powinien posiada¢ wiedz¢ dotyczaca wlasciwego zachowania bezpieczenstwa
w tunelach, a w szczeg6lnosci powinien by¢ w stanie przeprowadzi¢ ewakuacje pociagu w tunelu. Powyzsze
obejmuje wydawanie pasazerom polecei przejscia do nastgpnego wagonu lub opuszczenia pociagu oraz
odprowadzenie ich do bezpiecznego miejsca na zewnatrz pociagu.

Personel pomocniczy pociggu (np. catering, sprzatanie), ktéry zgodnie z ponizsza definicja nie nalezy do
druzyny pociagowej, powinien by¢ przeszkolony, poza wykonywaniem wiasnych zadan, do wspomagania
dzialan cztonkéw druzyny pociagowej ().

Szkolenie zawodowe personelu inzynierskiego i kierowniczego, odpowiedzialnego za utrzymanie i eksploatacje
podsysteméw, powinno obejmowaé temat bezpieczenstwa w tunelach kolejowych.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy personelu wymaganego do wykonywania czynnosci

zwigzanych z bezpieczefistwem w tunelach w zakresie podsysteméw, ktorych dotyczy niniejsza TSI, oraz do
wdrozenia niniejszej TSI, s3 nastepujace:

Wyposazenie do samoratowania

Obstugiwane przez ludzi zespoly trakcyjne pociggdw towarowych powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do
samoratowania dla maszynisty oraz innych 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie, spelniajace wymagania jednej
z dwoch norm: EN 402:2003 lub 403:2004. Przedsigbiorstwo kolejowe moze wybraé jedno z dwdch
rozwiazan okreslonych w tych normach.

Rejestr infrastruktury i rejestr taboru

Zgodnie z art. 24 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, kazda TSI musi precyzyjnie wskazywa¢ informagje, ktore
nalezy umie$ci¢ w rejestrach infrastruktury i taboru.

Rejestr infrastruktury

Patrz zalacznik A niniejszej TSL

(") Druzyna pociagowa jest zdefiniowana w sfowniczku TSI ,Ruch kolejowy” w nastepujacy sposéb: cztonkowie poktadowego personelu

pociagu, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji i wyznaczeni przez przedsigbiorstwo kolejowe do wykonywania w pociagu okreslonych
zadan zwigzanych z bezpieczefistwem, na przyklad maszynista lub kierownik pociggu oraz konduktor.
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Rejestr taboru

Patrz zalacznik B niniejszej TSI

SKEADNIKI INTEROPERACY]NOS’CI

W niniejszej TSI nie okreslono zadnych skladnikéw interoperacyjnosci.

OCENA Z(jODNOéCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO UZYTKU SKEADNIKOW ORAZ WERYHKACJA
ZGODNOSCI PODSYSTEMU

Skladniki interoperacyjnosci

Nie dotyczy, poniewaz w niniejszej TSI nie zdefiniowano zadnego skfadnika interoperacyjnosci.

Podsystemy

Ocena zgodnosci (wymagania ogélne)

Podmiot zamawiajacy, taki jak przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury, producent taboru
kolejowego lub autoryzowany przedstawiciel posiadajacy siedzibe we Wspdlnocie, sktada w wybranej przez
sicbie jednostce notyfikowanej wniosek o dokonanie oceny zgodnosci podsysteméw ,Tabor”, ,Energia”,
JSterowanie” lub ,Infrastruktura”.

Obecnie nalezy dokonywaé nastepujgcego rozréznienia:

—  podsystemy, dla kt6rych istnieja TSI: ,Sterowanie” dla kolei konwencjonalnych, ,Ruch kolejowy” dla kolei
konwencjonalnych, ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych (wagony towarowe)

—  podsystemy, dla ktérych nie istnieja jeszcze TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych z wyjatkiem
wagonéw towarowych, ,Energia” dla kolei konwencjonalnych, ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonal-
nych

W pierwszej sytuacji ocena wzgledem warunkéw zawartych w niniejszej TSI powinna zosta¢ dokonana
w ramach oceny odnosnego podsystemu wzgledem wlasciwej dla niego TSI. W drugiej sytuacji (,Tabor” dla
kolei konwencjonalnych z wyjatkiem wagonéw towarowych, ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych
i Energia” dla kolei konwencjonalnych) ocena jest opisana albo w niniejszym rozdziale, albo w odpowiednich
rozdziatach istniejacych TSI dla kolei duzych predkosci (,Tabor”, ,Infrastruktura”, ,Energia”).

W przypadkach, gdy specyfikacje podane w rozdziale 4 TSI ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” dla kolei
konwencjonalnych sa wystarczajace, niniejszy rozdziat nie zawiera dodatkowych informacji dotyczacych oceny
podsysteméw.

Odestania do odpowiednich punktéw TSI podano w ponizszej tabeli.

Specyfikacja Odestanie

4.2.2.1. Instalacja rozjazdéw i skrzyzowan TSI SRT CR 6.2.7.1

4.2.2.2 Zapobieganie dostepowi 0sob nieupowaznionych do wyjs¢ ewa- TSI SRT CR 6.2.7.2

kuacyjnych i pomieszczen technicznych

4.2.2.3 Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji TSI SRT CR 6.2.7.3

4.2.2.4 Wymagania w zakresie bezpieczefistwa pozarowego materialow TSI SRT CR 4.2.2.4

konstrukcyjnych i wyposazeniowych

4.2.2.5 Wykrywanie pozaréw

TSI SRT CR 4.2.2.5

4.2.2.6 Srodki do samoratowania, ewakuacji i ratownictwa na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

TSI SRT CR 6.2.7.4

4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne

TSI SRT CR 4.2.2.7

4.2.2.8 Oswietlenie awaryjne na drogach ewakuacyjnych

TSI SRT CR 4.2.2.8

4.2.2.9 Oznakowanie ewakuacyjne

TSI SRT CR 4.2.2.9

4.2.2.10 Laczno$¢ awaryjna

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratowniczych

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.2.12 Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

TSI SRT CR 6.2.7.5
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Specyfikacja

Odestanie

4.2.2.13 Zaopatrzenie w wode

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.3.1 Segmentagja sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny

TSI SRT CR 4.2.3.1

4.2.3.2 Uziemienie sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.3.3 Zasilanie energia elektryczna

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.3.4 Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach

TSI SRT CR 4.2.3.4

4.2.3.5 Niezawodnos¢ instalacji elektrycznych

TSI SRT CR 6.2.7.6

4.2.4.1 Detektory zagrzanych osi

TSI SRT CR 6.2.7.7

4.2.5.1 Wlasciwosci materialéw konstrukcyjnych i wyposazeniowych
taboru

TSI RST HS/TSI WAG CR

4.2.5.2 Gasnice dla taboru pasazerskiego

TSI RST HS

4.2.5.3 Ochrona przeciwpozarowa pociagéw towarowych

TSI SRT CR 4.2.5.3

4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego

TSI RST HS

4.2.5.5 Dodatkowe $rodki dla utrzymania zdolnosci ruchu taboru
pasazerskiego z pozarem na pokladzie:

TSI SRT CR 4.2.5.5

4.2.5.6 Pokladowe czujki pozarowe

TSI RST HS

4.2.5.7 Srodki tacznoéci w pociggach

TSI RST HS

4.2.5.8 Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa

TSI SRT CR 4.2.5.8

4.2.5.9 System o$wietlenia awaryjnego w pociggach

TSI SRT CR 4.2.5.9

4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzacji w pociagach

TSI RST HS

4.2.5.11 Projektowanie dr6g ewakuacji dla taboru pasazerskiego

TSI SRT CR 4.2.5.11

4.2.5.12 Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych

TSI SRT CR 6.2.8.1

4.4.1 Kontrola stanu pociggdw oraz podejmowanie odpowiednich dziatan | TSI OPE CR

4.4.2 Zasady postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego TSI OPE CR

4.4.3 Plan postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli | TSI OPE CR
oraz ¢wiczenia

4.4.4 Procedury uziemiania TSI OPE CR

4.4.5 Opis trasy TSI OPE CR

4.4.6 Przekazywanie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpie- TSI OPE CR
czenstwa oraz na wypadek zdarzenia niegezpiecznego

4.4.7 Koordynacja miedzy sterowniami tuneli TSI OPE CR

4.5.1 Kontrola stanu tunelu

TSI SRT CR 6.2.5

4.5.2 Utrzymanie taboru kolejowego

TSI SRT CR 6.2.5

4.6.1. Kompetencje personelu druzyny pociagu i pozostalego personelu
dotyczace tuneli

TSI SRT CR 4.6.1

4.7.1. Wyposazenie do samoratowania

TSI SRT CR 6.2.8.2

Jednostka notyfikowana powinna by¢ upowazniona do:

—  oceny kazdego z wyzej wymienionych podsysteméw;

—  lub oceny tylko jednego z tych podsysteméw; w takim przypadku jednostka powinna zawrze¢ z innymi
jednostkami notyfikowanymi umowe dotyczaca przeprowadzenia oceny pozostalych podsysteméw
w zakresie dotyczacym ich odpowiednich wymagan (patrz punkt 4.2 niniejszej TSI).

Whioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE dotyczace rozpatrywanych podsysteméw, zgodnie z
art. 18 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, i z zalacznikiem VI do niej.
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6.2.4.

Deklaracja weryfikacji WE jest wymagana do uzyskania zezwolenia na oddanie danego podsystemu do
eksploatagji.

Ocena zgodnosci podsystemu powinna zosta przeprowadzona wedtug jednego lub kilku nizej wymienionych
moduléw, zgodnie z punktem 6.2.2 niniejszej TSI i z zalacznikiem E do niej:

Moduly do weryfikacji zgodnosci podsysteméw z wymaganiami WE (patrz zalacznik F)
Modut SB: Badanie typu dla fazy projektowania i rozwoju

Modut SD: System zarzadzania jakoscig wyrobu dla fazy produkcji

Modut SF: Weryfikacja wyrobu dla fazy produkgji

Modut SG: Weryfikacja produkdji jednostkowej

Modut SH2: Pelny system zarzadzania jakoScia ze sprawdzeniem projektu dla fazy projektowania, rozwoju
i produkgji.

Proces uzyskiwania dopuszczenia oraz tre$¢ procedury oceny powinny by¢ uzgodnione migdzy wnioskodawcg
a jednostka notyfikowang, na podstawie wymagan okre§lonych w niniejszej TSI oraz zgodnie z zasadami
przedstawionymi w rozdziale 7.

Procedura oceny zgodnosci (moduly)
Whnioskodawca wybiera jeden z modutéw lub kilka modutéw wymienionych w ponizszej tabeli.

Tabela

Procedury oceny

Podsystem podlegajacy ocenie MOJ?;I}) SB Modut SB+SF Modut SG Modut SH2
Podsystem ,Tabor” X X X
Podsystem ,Energia” X X X
Podsystem ,Infrastruktura” X X
Podsystem ,Sterowanie” X X

Wiasciwosci podsysteméw, ktore beda podlegaly ocenie w poszczegdlnych fazach, przedstawione sg
w zalgczniku E. Wnioskodawca potwierdzi zgodno§¢ kazdego z podsysteméw z typem. Znak X" w
kolumnie 4 tabeli E w zalgczniku E informuje, ze dang wilasciwo$¢ nalezy sprawdzi¢ poprzez przebadanie
kazdego z podsysteméw oddzielnie.

Ocena podsystemu utrzymania przedstawiona jest w punkcie 6.2.5.
Istniejace rozwigzania

Jezeli rozwiazanie istniejace zostalo juz ocenione pod katem zastosowania w poréwnywalnych warunkach
i w eksploatacji, wowczas stosuje si¢ nastepujacg procedure:

Whnioskodawca przedstawia dowody, iz uzyskane wyniki badan i weryfikacji dla poprzedniej oceny
zastosowania s3 zgodne z wymaganiami niniejszej TSI. W takim przypadku poprzednia ocena typu dotyczaca
wlasciwosci podsystemu pozostaje w mocy dla nowego zastosowania.

Nowatorskie rozwigzania

Jezeli podsystem zawiera rozwiazanie nowatorskie, odpowiadajace definicji zawartej w punkcie 4.1, producent
lub podmiot zamawiajacy okreslg jego odstepstwa od odpowiedniego punktu TSI i przedstawia je Europejskiej
Agencji Kolejowej (ERA). Europejska Agencja Kolejowa przygotuje dla proponowanego rozwigzania
odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejsow oraz opracuje metodyke oceny.

Powstale w ten sposob specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw wraz z metodyka oceny zostang
wlaczone do TSI w procesie jej uaktualniania. Po wejsciu w zycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z art. 21
ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, nowatorskie rozwigzanie moze by¢
uzywane przed uwzglednieniem go w TSL
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Ocena utrzymania

Zgodnie z art. 18 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, jednostka
notyfikowana powinna opracowa¢ dokumentacj¢ techniczng, w sklad ktorej wejdzie dokumentacja dotyczaca
utrzymania. Oznacza to w szczeg6lnosci, Ze jednostka notyfikowana powinna sprawdzic:

—  fakt prowadzenia dokumentacji dotyczacej utrzymania,

— obecno$¢ w  dokumentacji utrzymania pozycji dotyczacych taboru, wyszczegblnionych w
punkcie 4.2.10.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci,

nie musi jednak weryfikowa¢ poprawnosci tresci dokumentacji dotyczacej utrzymania.
Ocena zgodnosci utrzymania nalezy do obowigzkow wlasciwego organu krajowego.
Ocena przepiséw ruchowych

Przedsi¢biorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury przedstawia dowody zgodnosci z wymaganiami
niniejszej TSI. Moga to uczyni¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem, opisanego w dyrektywie
2004/49/WE. Zgodnos¢ z podanymi w niniejszej TSI przepisami ruchowymi nie wymaga osobnej oceny przez
jednostke notyfikowang, chyba ze wymaganie takie zapisano w TSI ,Ruch kolejowy”.

Wiasciwy organ przeprowadzi oceng¢ wszelkich nowych lub zmienionych procedur i proceséw eksploatacji
przed ich wdrozeniem oraz przed wydaniem nowego lub uaktualnionego certyfikatu bezpieczeristwa lub
autoryzacji bezpieczefistwa. Ocena taka stanowi¢ bedzie cz¢$¢ skltadowa procesu wydawania certyfikatu
bezpieczenistwa lub autoryzacji bezpieczefistwa.

Dodatkowe wymagania w zakresie oceny specyfikacji dotyczacych zarzadcey infrastruktury
Instalacja zwrotnic i rozjazdow

Jednostka notyfikowana sprawdzi, czy w dokumentacji technicznej zamieszczono studium techniczne
zawierajace uzasadnienie lokalizacji zwrotnic i rozjazdow w tunelu oraz potwierdzenie, ze zainstalowano
minimalng mozliwg ich liczbe, zgodnie z wymaganiami punktu 4.2.2.1.

Zapobieganie dostepowi 0sob nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych
Ocena powinna potwierdzi¢, ze:

— drzwi wyj$¢ ewakuacyjnych na powierzchni¢ ziemi oraz drzwi do pomieszczen technicznych
wyposazono w odpowiednie zamki,

—  zainstalowane zamki s3 zgodne z ogélng strategia bezpieczenstwa dla tunelu oraz przyleglej
infrastruktury,

—  wyjécia ewakuacyjne nie s3 zamykane od wewnatrz i moga by¢ otwarte przez ewakuujacych sig
pasazerow,

—  zapewniono odpowiedni dostep dla stuzb ratowniczych.
Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji

Jednostka notyfikowana dokona oceny zgodnosci konstrukcji z wymaganiami w zakresie ochrony
przeciwpozarowej, okreslonymi w punkcie 4.2.2.3, wykorzystujac wyniki obliczen wykonanych przez
zarzadcg infrastruktury lub podmiot zamawiajacy.

Srodki do samoratowania, ewakuacji i ratownictwa na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

Jednostka notyfikowana sprawdzi, czy zastosowane rozwigzanie jest w sposOb czytelny opisane
w dokumentagji technicznej i czy jest zgodne z wymaganiami podanymi w punkcie 4.2.2.6. W przypadku
punktu 4.2.2.6.5 Alternatywne rozwigzania techniczne, jednostka notyfikowana sprawdzi, czy wykonane
zostalo wlasciwe studium techniczne i czy zostalo ono nastepnie zatwierdzone przez wlasciwy organ krajowy.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

7.1.1.

Dostep oraz wyposazenie dla stuzb ratowniczych

Jednostka notyfikowana sprawdzi w drodze badania dokumentacji technicznej i zasiegniecia opinii stuzb
ratowniczych, czy spelnione s3 wymagania zawarte w ponizszych punktach:

—  4.2.2.10 Lacznos$¢ awaryjna

—  4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratowniczych

—  4.2.2.12 Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

—  4.2.2.13 Zaopatrzenie w wodg

—  4.2.3.2 Uziemienie linii trakcyjnych lub trzeciej szyny

—  4.2.3.3 Zasilanie energig elektryczng
Niezawodnos$¢ instalacji elektrycznych

Jednostka notyfikowana sprawdzi tylko to, czy zostala przeprowadzona ocena trybu awaryjnego, zgodnie
z wymaganiami funkcjonalnymi zawartymi w punkcie 4.2.3.5.

Detektory zagrzanych osi

Jednostka notyfikowana sprawdzi, czy przewidziano instalacje detektoréw zagrzanych osi lub innych urzadzen
wczesnego ostrzegania, zgodnie z wymaganiami zawartymi w punkcie 4.2.4.1, oraz czy zarzadca
infrastruktury ustalit procedury dziatania na wypadek alarmu, majace na celu uniemozliwienie wjazdu
podejrzanego taboru do tunelu lub jego zatrzymania w tunelu.

Dodatkowe wymagania w zakresie oceny specyfikacji dotyczacych przedsigbiorstwa kolejowego

Zawarte w niniejszej TSI specyfikacje dotyczace podsystemu ,Tabor” kolei konwencjonalnych sg identyczne
z przedstawionymi w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci. Zatem oceng specyfikacji taboru nalezy
przeprowadzi¢ zgodnie ze specyfikacjami oceny zawartymi w rozdziale 6 TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci, z wyjatkiem nastepujacych punktow, w ktorych znajduja si¢ dodatkowe wymagania i informacje:

4.2.5.3 Ochrona przeciwpozarowa pociagéw towarowych

4.2.5.12 Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych
Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych

Jednostka notyfikowana sprawdzi poprzez zasiggnigcie opinii stuzb ratowniczych, czy spetniono wymagania
punktu 4.2.5.12.

Wyposazenie do samoratowania

Metodyka oceny zgodnosci opisana jest w normach EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

WDROZENIE

Niniejsza TSI okresla podstawowe parametry wymagane dla nowych, odnowionych i modernizowanych tuneli
(na liniach kolei konwencjonalnej) lub nowego, odnowionego badz modernizowanego taboru kolei
konwencjonalnych, w celu zapewnienia harmonizacji aktualnego poziomu ogdlnego bezpieczenstwa
w tunelach w calej Europie. Cel ten mozna osiagna¢ przede wszystkim poprzez optymalne polaczenie
wymagan dotyczacych bezpieczefistwa w zakresie podsysteméw Infrastruktura”, ,Tabor” i ,Ruch kolejowy”.
W rozdziale tym przedstawiono strategi¢ implementacji niniejszej TSI, majaca na celu stopniowe przejicie od
sytuacji obecnej do stanu docelowego, w ktorym zgodnos¢ z TSI stanowi¢ bedzie norme.

Zastosowanie niniejszej tsi do podsysteméw wprowadzanych do eksploatacji (stuzby)

Wymagania ogdlne

Rozdzialy od 4 do 6 dotycza w catosci podsysteméw nalezacych do zasiggu geograficznego niniejszej TSI
(patrz punkt 1.2), ktére zostang wprowadzone do eksploatacji po jej wejsciu w zycie.
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7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

W szczegblnoéci dotyczg one nowych tuneli i nowych projektéw tuneli. W odniesieniu do projektow
znajdujacych si¢ w zaawansowanym stadium realizacji oraz do juz zawartych uméw z wykonawcami,
zastosowanie majg przepisy art. 7 lit. a) dyrektywy 2001/16/WE.

Nowy tabor kolejowy produkowany wedlug istniejacych projektow

Nowy tabor kolejowy produkowany wedlug istniejacych projektéw, opracowanych przed wejsciem w Zycie
niniejszej TSI, i dopuszczony do ruchu przez co najmniej jedno z panstw cztonkowskich, przeznaczony do
ruchu na okreslonych liniach kolejowych, moze by¢ wprowadzany do eksploatacji przez okres czterech lat od
wejscia w Zycie niniejszej TSI, bez dokonywania oceny zgodnosci z jej warunkami, o ile ruch pociagu bedzie
odbywat si¢ wylacznie po okreslonych liniach kolejowych.

Jezeli jednak tabor ten bedzie przeznaczony do eksploatacji na liniach zawierajacych tunele o dtugosci > 1 km,
powinien by¢ wyposazony w urzadzenie blokady recznego hamulca bezpieczenstwa, zgodnie z punk-
tem 4.2.5.8 niniejszej TSL

Istniejacy tabor przeznaczony do ruchu w nowych tunelach

Nie ma ograniczen co do eksploatacji istniejacych pociagéw w tunelach zgodnych z niniejsza TSI, o ile nie
spowoduje to obnizenia ogdlnego poziomu bezpieczenstwa, okreslonego przez zgloszone przepisy krajowe.

Zastosowanie niniejszej tsi do podsysteméw znajdujacych si¢ w eksploatacji

Wprowadzenie

Modernizacj¢ i odnowienie podsysteméw znajdujacych si¢ juz w eksploatacji nalezy przeprowadzaé zgodnie
z warunkami zawartymi w art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE.

W tym konkretnym kontekscie, strategia migracji (patrz 7.2.2) podaje sposéb dostosowania w procesie
odnowienia lub modernizacji wszystkich istniejacych w tunelach podsysteméw do wymagan zawartych w tej
TSI

Modernizacja i odnowienie zdefiniowano w art. 2 lit. ), m) i n) dyrektywy 2001/16/WE. Wszystkie $rodki
opisane w dalszej czgsci dotyczg jednak zaréwno proceséw modernizadji, jak i odnawiania.

W celu zapewnienia aktywnego uczestnictwa we wdrozeniu niniejszej TSI, zacheca si¢ panstwa czlonkowskie
do promowania i wspierania tej strategii wdrazania. W kazdym przypadku, gdy podsystemy aktualnie
eksploatowanych czeéci tunelu lub taboru beda poddawane modernizacji lub odnawianiu, nalezy rozwazy¢
mozliwos¢ objecia tymi procesami pozostatych czesci, ktére nie sa uwzglednione w planach modernizacji lub
odnawiania, ale ktére moga zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci z niniejsza TSI, w szczeg6lnosci
w sytuacjach, gdy przy ograniczonych nakladach dodatkowych mozna osiggna¢ znaczaca poprawe
bezpieczeristwa.

Jezeli w wyniku odnowy lub modernizacji podsystem majacy wplyw na bezpieczenistwo tunelu podlega
ponownej ocenie zgodnosci z wymaganiami innej TSI, ponowna ocena zgodnosci z niniejsza TSI bedzie
wymagana tylko w odniesieniu do systeméw i sktadnikéw, na ktdre prace takie beda mialy bezposredni wplyw.

g

Srodki stosowane przy modernizacji i odnawianiu tuneli dtuzszych niz 1 km — podsystemy ,Infrastruktura’
i ,Energia”

Przy modernizacji lub odnawianiu sktadnikéw ponizszych podsystemdéw, majacych wplyw na bezpieczefistwo
tunelu, nalezy zastosowaé nizej wymienione Srodki. Zespoly i czgci nieobjete zakresem danego programu
modernizacji lub odnowienia nie muszg zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci w trakcie realizacji tego
programu.

Jnfrastruktura”
—  4.5.1 Kontrola warunkéw w tunelu (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.2.2.2 Zapobieganie dostgpowi 0s6b nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen
technicznych (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.2.2.4 Wymagania w zakresie bezpieczenistwa pozarowego materiatéw konstrukcyjnych i wyposaze-
niowych (dotyczy tylko nowoinstalowanych materialéw. Podmiot odpowiedzialny: zarzadca infras-
truktury, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.2.9 Oznakowanie ewakuacyjne (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.2.2.10 taczno$¢ awaryjna (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).
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7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.2.4.

~Energia”

4.2.3.4 Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach, w przypadku wymiany kabli
(podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

Srodki stosowane przy modernizacji i odnawianiu podsysteméw ,Sterowanie”, ,Ruch kolejowy” i ,Tabor”

Przy modernizacji lub odnawianiu sktadnikéw ponizszych podsystemdéw, majacych wplyw na bezpieczenstwo
tunelu, nalezy zastosowaé nizej wymienione $rodki. Zespoly i czgSci nieobjete zakresem danego programu
modernizacji lub odnowienia nie muszg zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci w trakcie realizacji tego
programu.

,Sterowanie”: brak wymagan odnosnie do $rodkéw
,Ruch kolejowy”

Srodki dotyczgce podsystemu ,Ruch kolejowy” nalezy zastosowaé w istniejacych tunelach niezaleznie od
czynno§ci modernizacyjnych lub odnowieniowych wykonywanych na innych podsystemach, zgodnie
z wymaganiami rozdzialu 7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

—  4.4.3 Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia (podmiot
odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.4.4 Procedury uziemiania (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).
—  4.4.5 Opis trasy (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe).

—  4.6.1 Kompetengje druzyny pociagu i pozostatego personelu dotyczace tuneli (odpowiedzialni: zarzadca
infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe).

—  4.4.6 Przekazywanie pasazerom informagcji dotyczacych zasad bezpieczenstwa i zdarzen niebezpiecz-
nych (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe).

,Tabor” (pasazerski)

—  4.2.5.1 Wlasciwosci materiatéw stosowanych w taborze (dotyczy tylko nowoinstalowanych materiatow)
(podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.2 Gasnice dla taboru pasazerskiego (podmiot odpowiedzialny: przedsiebiorstwo kolejowe,
podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.7 Srodki lycznosci w pociggach (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe, podmiot
zamawiajacy).

— 4.2.5.8 Blokada recznego hamulca bezpieczenistwa (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo
kolejowe) — z wyjatkiem pociagdw ciagnietych przez lokomotywe, gdzie stosuje si¢ decyzje krajowe.

—  4.2.59 System o$wietlenia awaryjnego w pociggach (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo
kolejowe, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzacji w pociagach (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe).

— 425111 Projektowanie drég ewakuacji dla taboru pasazerskiego (podmiot odpowiedzialny:
przedsigbiorstwo kolejowe, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.12 Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych (podmiot odpowiedzialny: przedsi¢biorstwo
kolejowe, podmiot zamawiajacy).

Srodki wymagane dla wagonéw towarowych sa podane w TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych (wagony
towarowe).

Pozostale istniejace tunele

Niniejsza TSI nie dotyczy istniejacych podsysteméw niepoddawanych modernizacji lub odnowieniu. Nie
dotyczy ona takze poddawanych modernizacji lub odnowieniu tuneli krétszych niz 1 000 m.

W celu ujednolicenia poziomu bezpieczenstwa w sieciach transeuropejskich, zwraca si¢ uwage na zalecenie
EKG ONZ (TRANS/AC.9/9 z 1.12.2003), ktére w czesci E méwi, ze W eksploatacji znajduje sig obecnie bardzo
duza liczba tuneli. Wiele z nich zbudowano przy zastosowaniu znacznie nizszych niz obecne warunkéw bezpieczeristwa.
Oczywiste jest, ze nie mozna ich dostosowaé do parametréw zalecanych dla nowych tuneli przy zachowaniu mozliwych do
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

uzasadnienia kosztéw. Ale bezpieczeristwo w tunelach kolejowych nie zalezy wylgcznie od srodkéw konstrukcyjnych —
mozna je poprawic takze poprzez stosowanie wlasciwego taboru oraz $rodkéw eksploatacyjnych.

Dlatego tez Grupa zaleca opracowanie planéw bezpieczeristwa (%) dla istniejgcych tuneli, w ramach ktdrych zostanie
przeprowadzona ocena ich poziomu bezpieczeristwa oraz zostang przedstawione propozycje podniesienia tego poziomu, o ile
to konieczne, poprzez zastosowanie Srodkéw mozliwych do realizagji przy zachowaniu uzasadnionych kosztéw. Grupa
oczekuje, ze Srodki te bedg wybierane sposrdd minimalnych Srodkéw standardowych dla nowych tuneli, przy czym
najwyzszy priorytet majg srodki inne niz konstrukcyjne”.

Nowe wydania TSI

Zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, Agencja ,odpowiada za
przygotowanie kontroli i uaktualnianie TSI oraz formulowanie odpowiednich zalecen do komitetu,
okre$lonego w art. 21, celem uwzglednienia postgpu technologicznego lub uwarunkowan spotecznych”.

Ponadto wplyw na niniejsza TSI moze mie¢ rowniez stopniowe przyjmowanie i wprowadzanie nowych wydan
innych TSI. Zmiany zaproponowane do niniejszej TSI powinny by¢ przedmiotem rygorystycznego przegladu,
a uaktualnione TSI beda wydawane orientacyjnie co trzy lata.

Agencja powinna by¢ informowana o wszelkich nowatorskich rozwigzaniach, nad ktérymi prowadzone sa
prace, aby mogla podja¢ decyzje o wlaczeniu ich w przyszlosci do TSL

Wyjatki dla uméw krajowych, dwustronnych, wielostronnych i miedzynarodowych

Istniejgce umowy

W przypadku, gdy umowy zawierajg wymagania dotyczace tuneli, paiistwa czlonkowskie w terminie szesciu
miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej TSI powiadomia Komisj¢ o nastgpujacych umowach, na podstawie
ktérych eksploatowane sg pociagi zwigzane z zakresem niniejszej TSI:

(@)  krajowych, dwustronnych lub wielostronnych umowach pomigdzy panstwami czlonkowskimi
a przedsi¢biorstwami kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury, ustanowionych bezterminowo lub
tymczasowo i wymaganych ze wzgledu na szczegdlny lub lokalny charakter planowanego polaczenia
kolejowego;

(b)  dwustronnych lub wielostronnych umowach pomigdzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami
infrastruktury oraz panstwami czlonkowskimi, zakladajacych znaczny poziom interoperacyjnoci
lokalnej lub regionalnej;

() umowach migdzynarodowych miedzy jednym lub wigkszg liczbg panstw czlonkowskich oraz
przynajmniej jednym krajem trzecim, lub miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi badZz zarzadcami
infrastruktury z panstw czlonkowskich a przynajmniej jednym przedsicbiorstwem kolejowym lub
zarzadeg infrastruktury z kraju trzeciego, zakladajacych znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub
regionalnej.

Zgodnos¢ takich uméw z prawem UE, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, a takze w szczegdlnosci
zgodno$¢ z niniejsza TSI, bedzie podlega ocenie, a Komisja podejmie niezbedne $rodki, takie jak na przyklad
aktualizacja niniejszej TSI, w celu uwzglednienia mozliwych przypadkéw szczegblnych albo S$rodkéw
przejsciowych.

Umowy te s3 dopuszczone do czasu przyjecia niezbednych $rodkéw, w tym uméw na poziomie UE z Federacja
Rosyjska oraz z wszystkimi pozostalymi krajami WNP graniczacymi z UE, dotyczacych niniejszej TSI

Umowa RID i instrumenty Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) nie podlegaja
zg%oszeniu, poniewaz s3 one znane.

Przyszte umowy lub zmiany obowigzujacych uméw

Wszelkie przyszte umowy lub zmiany istniejacych uméw powinny uwzgledniaé prawodawstwo EU oraz
w szczegdlnosci niniejsza TSI Panstwa czlonkowskie zobowigzane sg zawiadamia¢ Komisj¢ o takich umowach
i ich zmianach. Zastosowanie ma wéwczas procedura, o ktérej mowa w podpunkcie 7.4.1.

(*) Plan bezpieczenistwa jest zdefiniowany w czgsci D zalecert EKG ONZ.
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7.5. Przypadki szczegblne

7.5.1. Wprowadzenie
W wymienionych ponizej przypadkach szczegélnych dopuszczalne sg nastepujace ustalenia specjalne.

Przypadki szczegdlne naleza do dwdch kategorii: ustalenia stosowane albo na stale, (przypadek ,P”), albo na
czas okreslony (przypadek ,T"). W przypadkach na czas okreslony zaleca si¢, aby zainteresowane panstwa
cztonkowskie uzyskaly zgodnos$¢ z odnos$nym podsystemem albo do roku 2010 (przypadek ,T1%) (cel
sformulowany w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspoélnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej), albo do roku 2020
(przypadek ,T27).

7.5.2. Wykaz przypadkéw szczegdlnych

Brak
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ZALACZNIK A
REJESTR INFRASTRUKTURY

Wymagania dotyczgce rejestru infrastruktury

Pozycja

Kluczowe dla
interoperacyjnosci

Kluczowe dla
bezpieczen-
stwa

Dane podstawowe

Rodzaj ruchu (pasazerski, towarowy, fadunki niebezpieczne lub przewozy
faczone, w tym sklady pasazersko-towarowe)

Rodzaj linii

Poczatek i koniec tunelu (w kilometrach linii)

Typ tunelu (jednotubowy, dwutubowy)

Lokalizacja podziemnych stacji (miejsce w tunelu — lub w km linii)

Informacje techniczne

Dlugos¢ tunelu (w metrach)

Predko$¢ maksymalna (w kmjh), ograniczenia predkosci (minimalna i maksy-
malna predkos¢ dla danego typu pociagu)

Przekrdj (w m?)

Lokalizacja wyj$¢ ewakuacyjnych (w kilometrach linii)

Typ wyjscia ewakuacyjnego (szyb ze schodami, winda, poziome, dtugos¢
przejscia)

Dla tuneli dwutubowych (dwururowych): lokalizacja przej$¢ migdzy biegami
tuneli (sgsiednimi tubami tzn. tunelami)

<

Oswietlenie awaryjne

Laczno$¢ awaryjna (system, kanat itd.)

Lokalizacja miejsc dostepu dla stuzb ratowniczych

Lokalizacja obszaréw dla akgji ratowniczych

Rurociagi z woda do gaszenia pozaréw (istniejace, suche, zalane)

NIENI RN RN RN

Pojemnos$¢ zbiornika wody gasniczej

s

Urzadzenie do uziemiania zasilania (automatyczne/reczne)

>5 km: Segmentacja zasilania, lokalizacja wylacznikow

Minimalna szeroko$¢ chodnikéw ewakuacyjnych

Skrajnia taboru (wagony dwupoziomowe)

Dodatkowe, dostepne $rodki bezpieczenstwa (rodzaj i lokalizacja)

Dhugo$¢ stacji podziemnej (w metrach)

Odlegtos¢ stacji podziemnej od powierzchni ziemi (w metrach)

IR RN RN N RN RN

Srodki umozliwiajace wejscie do stacji podziemnej i wyjscie z niej (schody,
winda, schody ruchome)

Wentylacja stacji podziemnej

Specjalne $rodki przeciwpozarowe na stacji podziemnej (np. mgla wodna)
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Kluczowe dla
Pozvci Kluczowe dla bezpieczet
ozycja . S ezpieczen-
Interoperacyjnosct stwa
Informacje eksploatacyjne
Nazwy sterowni kolejowych zaangazowanych w proces v
Nazwa odpowiedzialnego centrum sterowania akcjami ratowniczymi v
Nazwy innych sterowni zaangazowanych w proces v
Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego (tak/nie) v
Wymagana kategoria bezpieczefistwa pozarowego dla taboru pasazerskiego v
(1.1.3)
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ZALACZNIK B
REJESTR TABORU

Wymagania dotyczgce rejestru taboru kolejowego

Kluczowe dla
bezpieczen-
stwa

Kluczowe dla

Pozycja . RSV
interoperacyjnosci

Dane podstawowe

Nazwa taboru kolejowego

Typ v
Duzych predkosci
Konwencjonalny
Towarowy

0>

Lokomotywa elektryczna
Lokomotywa spalinowa
Elektryczny zesp6t trakcyjny — EZT
Spalinowy zespdt trakcyjny
Normalny wagon pasazerski
Dwupoziomowy wagon pasazerski
Wagon sypialny

Inne (np. parowe)

Fa s an o

Kategoria bezpieczenstwa pozarowego taboru pasazerskiego (A lub B, patrz v v
1.1.3)

Tabor nieprzystosowany do ruchu w tunelach

Informagje techniczne

Detektory zagrzanych osi (pokladowe lub zewnetrzne) v

Wiasciwosci pozarowe materialéw (zapalno$c)

Przegrody ogniowe (lokalizacja, wytrzymato$¢ w minutach)

Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa (tak/nie)

Pokladowe czujki pozarowe (zespol trakcyjny, szafy elektryczne itp.)

Srodki facznosci w pociagach (tak/nie)

Lacznos$¢ ze sterowniy (tak/nie) v

System o$wietlenia ewakuacyjnego w pociggach (tak/nie)

Wylaczanie klimatyzacji (lokalne i/lub centralne, reczne iflub automatyczne)

Wyjscia ewakuacyjne dla pasazerow (typ i odlegtos¢ w metrach)

N IEN IEN IE N C N IE N IR N IR N IR N IR N RN

Przekazywanie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpieczenstwa v
i postgpowania na wypadek zdarzen niebezpiecznych (tak/nie i jezyki)

<

Informowanie i dostgp dla stuzb ratowniczych

Rejestr taboru kolejowego musi zawieraé takze nastgpujace informacje podstawowe:
2. Zaangazowane strony
—  Wrhasciciel lub uzytkownik

—  Jednostka notyfikowana, ktéra wydata $wiadectwo dla taboru.
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—  Organ krajowy, ktory notyfikowal jednostke notyfikowang.

—  Organ krajowy, ktéry wydal zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji.
3. Ocena zgodnosci:

—  Swiadectwo zgodnosci

—  Deklaracja weryfikacji WE

—  Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji

—  Zastosowane TSI

ZAELACZNIK C

PUNKTY OTWARTE

Procedura oceny zgodnosci zasad utrzymania, o ktérych mowa w rozdziale 6 — cz¢$¢ F4
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ZALACZNIK D
ZALEZNOSCI MIEDZY TYPAMI ZDARZEN A PODEJMOWANYMI SRODKAMI ZARADCZYMI

W trakcie warsztatéw z DG TREN oraz z stuzbami ratowniczymi opracowano trzy ogélne scenariusze zagrozen, opisane
w punkcie 2.2.

—  2.2.1 Zdarzenia ,gorgce”™ pozar, wybuch i nastgpnie pozar, emisja toksycznego dymu lub gazéw
—  2.2.2 Zdarzenia ,zimne”: zderzenie, wykolejenie
—  2.2.3 Dluzsze zatrzymanie pociggu: spontaniczna ewakuacja

Scenariusze te powiazano ze $rodkami zdefiniowanymi w niniejszej TSI. Ponizsza tabela przedstawia zaleznoci jakosciowe
miedzy typami zdarzeni a podejmowanymi Srodkami zaradczymi, wskazujac, jakiego rodzaju $rodki stosowane sa do
poszczegblnych typéw zdarzen.

System zapewnienia bezpieczenstwa w tunelach sklada si¢ z czterech kolejnych warstw: zapobiegania, fagodzenia skutkéw,
ewakuacji i ratownictwa.

Na przyklad dla zdarzen ,goracych” stosuje sie nastepujacg strategie dzialania:

Zapobieganie: zastosowanie odpowiednich materialéw konstrukcyjnych (4.2.5.1) charakteryzujacych si¢ niska zapalnoscia
umozliwia zmniejszenie ryzyka powstania pozaru. Dodatkowo przeprowadzanie kontroli (4.4.1) stanu pociggu oraz
podejmowanie odpowiednich dziatan takze ogranicza ryzyko powstania pozaru.

Lagodzenie skutkéw: zastosowanie odpowiednich materialéw konstrukcyjnych (4.2.5.1) o niskim wspélczynniku
rozprzestrzeniania ognia umozliwia znaczgce zmniejszenie ilosci wydzielanego ciepla oraz dymu, a takze ogranicza
szybko$¢ rozprzestrzeniania pozaru w pociggach pasazerskich. Zastosowanie gasnic (4.2.5.2) moze takze pozwoli¢ na
ograniczenie szybkosci rozwoju pozaru. W przypadku wykrycia pozaru uruchamiany jest alarm (4.2.5.7). Pasazerowie
w pierwszej kolejnosci beda szukali schronienia w innej czgsci pociagu, ktéra w przypadku pociagéw klasy B chroniona
bedzie za pomoca przegréd ogniowych (4.2.5.4). Nastepuje wylaczenie klimatyzacji w celu zapobiezenia rozchodzeniu sig
dymu (4.2.5.10). Jezeli to mozliwe, pocigg opuszcza tunel. System wylaczenia hamulca bezpieczenistwa (4.2.5.8) zapobiega
niepozadanemu zatrzymaniu pociggu w tunelu; stosowane s takze inne $rodki majace na celu zapewnienie zdolnosci do
jazdy pociagu (4.2.5.5) z pozarem na pokladzie.

Ewakuacja i akcja ratownicza: Jezeli pociag w sposob niepozadany zatrzyma si¢ w tunelu, zastosowanie wlasciwych
materialéw konstrukcyjnych (4.2.5.1) o niskim wspolczynniku rozprzestrzeniania ognia oraz niskiej toksycznosci
i dymotwoérczosci zapewni utrzymanie w tunelu atmosfery umozliwiajacej ewakuacje. W przypadku zatrzymania sig
pociagu pasazerowie s ewakuowani pod kierunkiem druzyny pociagu (4.6.1) do obszaru bezpiecznego. Konstrukgja taboru
kolejowego (4.2.5.11) oraz infrastruktura tunelu (4.2.2.6 — 4.2.2.10) maja na celu umozliwienie ewakuacji. Stuzby
ratownicze informowane s3 o sposobie wejicia do tuneli (4.2.2.11) oraz do wnetrza taboru (4.2.5.12).

Legenda: Srodki dotyczgce podsysteméw ,Infrastruktura”, ,Energia” i ,Sterowanie” zaznaczone s3 kolorem niebieskim,
$rodki dotyczgce podsystemu ,Tabor” — kolorem zielonym, a $rodki dotyczace podsystemu ,Ruch kolejowy” — kolorem

z6tym

A Wypadek typu ,gorgcego”

Zapobieganie Lagodzenie skutkow Ewakuacja i akcja ratownicza

Pozar, wybuch, | 4.2.5.1 Wiasciwosci materiatéw | 4.2.5.1 WlaSciwosci materialéw | 4.2.5.1 Wiasciwosci materiatow
emisja gazu konstrukcyjnych i wypo- konstrukcyjnych taboru konstrukcyjnych taboru
toksycznego sazeniowych taboru

4.4.1 Kontrola stanu pociggdw | 4.2.2.4 Wymagania w zakresie | 4.2.2.3 Wymagania w zakresie

oraz podejmowanie odpo- bezpieczefistwa pozaro- ochrony przeciwpozaro-
wiednich dzialan wego materialéw kon- wej konstrukeji
strukcyjnych

4.2.3.1 Segmentacja sieci trakcyj- | 4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne
nych lub trzeciej szyny

4234 W a%ania dotyczace 4.2.2.8 Oswietlenie awaryjne na
kabli elektrycznych sto- drogach ewakuacyjnych
sowanych w tunelach

4.2.3.5 Niezawodno$¢ instalacji | 4.2.2.10 Lacznos¢ awaryjna
elektrycznych

4.2.4.1 Detektory zagrzanych osi | 4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratow-
niczych

4.2.5.2 Gasnice dla taboru pasa- | 4.2.2.12 Obszary ratownicze na
zerskiego zewnatrz tuneli
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Zapobieganie

Lagodzenie skutkéw

Ewakuacja i akcja ratownicza

4.2.5.3 Ochrona przeciwpoza-
rowa pociggow towaro-

wych

4.2.2.13 Zaopatrzenie w wodg

4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla
taboru pasazerskiego

4.2.3.2 Uziemienie sieci trakcyj-
nych lub trzeciej szyny

4.2.5.5 Dodatkowe $rodki
zapewniajace zdolnosé
jazdy taboru pasazer-
skiego z pozarem na
pokfadzie

4.2.3.3 Zasilanie energig elek-
tryczng

4.2.5.7 Srodki cznosci w pocia-
gach

4.2.5.11 Projektowanie drég ewa-
kuacji dla taboru pasa-
zerskiego

4.2.5.8 Blokada recznego
hamulca bezpieczenstwa

4.2.5.12 Informowanie i dostep
dla stuzb ratowniczych

4.2.5.9 System oéwietlenia awa-
ryjnego w pociagach

4.4.3 Plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego dla tuneli oraz
¢wiczenia

4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzagji
w pociagach

4.4.4 Procedury uziemiania

4.4.2 Zasady postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego

4.7.1 Urzadzenia do samoratowa-
nia si¢ (dla druzyn pociagéw
towarowych)

4.4.5 Opis trasy

4.4.6 Przekazywanie pasazerom
informagji dotyczacych
zasad bezpieczenstwa
i postepowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

4.4.7 Koordynacja miedzy tune-
lem a sterowniami

4.6.1 Kompetencje druiffny
pociggu i pozostalego per-
sonelu dotyczace tuneli

B Zdarzenie typu ,,zimnego”

Zapobieganie

Lagodzenie skutkow

Ewakuacja i akcja ratownicza

Zderzenie,
wykolejenie

4.2.2.1 Instalagja zwrotnic i roz-
jazdow

4.2.3.1 Segmentacja sieci trakcyj-
nych lub trzeciej szyny

4.2.2.6 Srodki do samoratowania,
ewakuagji i ratownictwa na
wypadek zdarzenia nie-
bezpiecznego

4.5.1 Kontrola warunkéw
w tunelu

4.2.3.5 Niezawodno$¢ instalacji
elektrycznych

4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne

4.2.5.7 Srodki facznosci w pocia-
gach

4.2.2.8 Oswietlenie awaryjne na
drogach ewakuacyjnych

4.2.2.9 Oznakowanie ewakua-
cyjne

4.4.5 Opis trasy

4.2.2.10 Laczno$¢ awaryjna

4.4.6 Przekazywanie pasazerom
informagji dotyczacych
zasad bezpieczenstwa
i postepowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

4.2.2.11 Dostgp dla stuzb ratow-
niczych

4.4.7 Koordynacja miedzy tune-
lem a sterowniami

4.2.2.12 Obszary ratownicze na
zewnatrz tuneli

4.6.1 Kompetencje drui}yny
pociggu i pozostalego per-
sonelu dotyczace tuneli

4.2.2.13 Zaopatrzenie w wode
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Zapobieganie

Lagodzenie skutkow

Ewakuacja i akcja ratownicza

4.4.2 Zasady I[()ost(;powania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego

4.2.3.2 Uziemienie sieci trakcyj-
nych lub trzeciej szyny

4.2.5.9 System o$wietlenia awa-
ryjnego w pociagach

4.2.3.3 Zasilanie w energi¢ elek-
tryczng

4.2.5.11 Projektowanie drog ewa-
kuacji dla taboru pasa-
zerskiego

4.2.5.12 Informowanie i doste
dla stuzb ratowniczyc

4.4.3 Plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego dla tuneli oraz
¢wiczenia

4.4.4 Procedury uziemiania

C  Dluzsze zatrzymanie pociggu

Zapobieganie

Lagodzenie skutkéw

Ewakuacja i akcja ratownicza

Spontaniczna
ewakuacja

4.2.5.7 Srodki facznosci w pocia-
gach

4.4.2 Zasady I1(aostc;powania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego

4.2.2.6 Srodki do samoratowania,
ewakuagji i ratownictwa

w razie wypadku

4.4.6 Przekazywanie pasazerom
informacji dotyczacych
zasad bezpieczenstwa
i postepowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

4.4.3 Plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego dla tuneli oraz
¢wiczenia

4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne

4.4.7 Koordynacja miedzy tune-
lem a sterowniami

4.2.2.8 Os$wietlenie awaryjne na
drogach ewakuacyjnych

4.2.2.9 Oznakowanie ewakua-
cyjne

4.6.1 Kompetencje drui}yny
pociggu i pozostalego per-
sonelu dotyczace tuneli

4.2.2.10 Lacznos¢ awaryjna

4.2.5.9 System oswietlenia awa-
ryjnego w pociagach

4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratow-
niczych

4.2.2.12 Obszary ratownicze na
zewngtrz tuneli
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E.1l

E.2

Zakres

W niniejszym zalaczniku przedstawiono sposob oceny zgodnosci podsystemow.

ZALACZNIK E

OCENA PODSYSTEMOW

Wlasciwosci i moduly

Wiasciwosci podsysteméw, ktore podlegaja ocenie w poszczegdlnych fazach projektowania, rozwoju i produkgji,
oznaczone sg w tabeli E litera ,X".

Tabela E
Ocena
1 2 3 4 5 6
Faza projekto- .
wania i rozwoju Faza produksji
Przcolad pro- Konstrukgja, Montaz (przed | Weryfikacjaw pel-
Wiasciwosci podlegajace ocenie gl%t p montaz, insta- dopuszczeniem nych warunkach
Jektu lacja do eksploatacji) | eksploatacyjnych
4.22.1. Instalacja zwrotnic i rozjazdéw X
4.2.2.2. Zapobieganie dostepowi 0s6b X X
nieupowaznionych do wyj$é
ewakuacyjnych i pomieszczen
technicznych
4.2.2.3. Wymagania w zakresie X
ochrony przeciwpozarowej
konstrukji
4224 Wymagania w zakresie bezpie- X
czefistwa pozarowego materia-
16w konstrukeyjnyc
i wyposazeniowych
4.2.2.5. Wykrywanie pozarow X X
4.2.2.6. Srodki do samoratowania, X
ewakuagji i ratownictwa na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego
4.2.2.6.1. | Definicja obszaru bezpiecznego
4.2.2.6.2. | Wymagania ogdlne
4.2.2.6.3. | Poziome i pionowe wyjscia X
ewakuacyjne na powierzchnig
ziemi
4.2.2.6.4. | Przejicia do innego tunelu X
4.2.2.6.5. | Alternatywne rozwiazania X
techniczne
42.2.7. Chodniki ewakuacyjne X
42.2.28. Oswietlenie awaryjne na dro- X X
gach ewakuacyjnych
4.2.2.9. Oznakowanie ewakuacyjne X
4.2.2.10. | taczno$¢ awaryjna X
4.2.2.11. | Dostep dla stuzb ratowniczych X
4.2.2.12. | Obszary ratownicze na zew- X
natrz tuneli
4.2.2.13. | Zaopatrzenie w wode X
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1 2 3 4 5 6
Faza projekto- Faza produkdji
wania 1 rozwoju
Przeclad Konstrukgja, Montaz (przed | Weryfikacjaw pel-
Wiasciwosci podlegajace ocenie Tzeg I%t pro- montaz, insta- dopuszczeniem nych warunkach
Jextu lacja do eksploatacji) | eksploatacyjnych
4.2.3.1. Segmentacja linii trakcyjnych X X
lub szyn zasilajacych
4.2.3.2. Uziemienie sieci trakcyjnych X X
lub trzeciej szyny
4.2.3.3. Zasilanie energia elektryczng X
4.2.3.4. Wymagania dotyczace kabli X
elektrycznych stosowanych
w tunelach
4.2.3.5. Niezawodno$¢ instalacji elek- X
trycznych
4.2.5.1. Whasciwosci materiatow kon- X
strukcyjnych i wyposazenio-
wych taboru
4.2.5.2. Gasnice dla taboru pasazer- X
skiego
4.2.5.3. Ochrona przeciwpozarowa X
pociggéw towarowych
4.2.5.4. Przegrody ogniowe dla taboru X
pasazerskiego
4.2.4.1. Detektory zagrzanych osi X
4.2.5.5. Dodatkowe $rodki umozliwia- X
jace zdolno$¢ do jazdy taboru
pasazerskiego z pozarem na
pokladzie:
4.2.5.5.1. | Ogolne cele i wymagana zdol-
no$¢ ruchu pociggdw pasazer-
skich
4.2.5.5.2. | Wymagania dotyczgce hamul- X
cow
4.2.5.5.3. | Wymagania dotyczace trakcji X
4.2.5.6. Pokladowe czujki pozarowe X
4.2.5.7. Srodki tacznosci w pociggach X
4.2.5.8. Blokada recznego hamulca X X
bezpieczenstwa
4.25.9. System o$wietlenia awaryjnego X X
w pociagach
4.2.5.10. | Wylaczanie klimatyzacji X X
w pociagach
4.2.5.11. | Projektowanie drog ewakuacji X
dla taboru pasazerskiego
4.2.5.12. | Informowanie i dostep dla X

stuzb ratowniczych
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3

5

Faza projekto-
wania i rozwoju

Faza produkdji

Wiasciwosci podlegajace ocenie

Przeglad pro-
jektu

Konstrukgja,
montaz, insta-
lacja

Montaz (przed
dopuszczeniem
do eksploatacji)

Weryfikacja w pel-
nych warunkach
eksploatacyjnych

4.4.1.

Kontrola stanu pociggéw oraz
podejmowanie odpowiednich
dzialar

Uwaga: W punkcie 6.2.6 wyjas-
niono, dlaczego ocena przepisow
ruchowych lezy w zakresie odpo-
wiedzialnosci organu ds. bezpie-
czefistwa kazdego
zainteresowanego paristwa czton-
kowskiego i dlaczego nie jest
wymagana osobna ocena przez
jednostke notyfikowang. Specyfi-
kacje zawarte w punktach 4.4

i 4.6 nie zostaly zatem uwzgled-
nione w niniejszej tabeli.

Kontrola warunkéw w tunelu

Utrzymanie taboru

Maski do samoratowania
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F.1

E.2

ZALACZNIK F

MODULY WERYFKAC]JI WE DLA PODSYSTEMOW

Wykaz modutéw

Moduly dla podsysteméw

—  Modul SB: Badanie typu

—  Modut SD: System zarzadzania jako$cig wyrobu

—  Modul SF: Weryfikacja wyrobu

—  Modul SG: Weryfikacja produkgji jednostkowej

—  Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscia ze sprawdzeniem projektu
Modut dla planéw utrzymania

—  Procedura oceny zgodnos$ci modutu

Moduly dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Nie dotyczy (brak sktadnikéw interoperacyjnosci)

Moduly weryfikacji WE dla podsysteméw
Modut SB: Badanie typu

Modut ten opisuje procedurg weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza i zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty, ze typ podsystemu Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie” lub ,Tabor”, reprezentatywny dla
przewidywanej produkgji:

— jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzi¢, ze zasadnicze
wymagania (') dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE.

Zdefiniowane w tym module badanie typu moze obejmowac okreslone fazy oceny — przeglad projektu, préobe typu
lub przeglad procesu produkdji, ktére sa wyszczegdlnione w odpowiednich TSI

Podmiot zamawiajacy (3) musi ztozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez badanie typu).

Whniosek musi zawieraé:
— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng opisang w punkcie 3.

Whnioskodawca musi udostepni¢ jednostce notyfikowanej jeden egzemplarz podsystemu (%), reprezentatywny dla
przewidywanej produkgji, zwany dalej ,typem”.

Typ moze obejmowac kilka wersji podsystemu, o ile réznice migdzy wersjami nie maja wplywu na warunki TSI

(") Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

() W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty”.

(})  Szczegblne wymagania w tym zakresie moga by¢ zdefiniowane w odpowiedniej cz¢sci specyfikacji TSI
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Jednostka notyfikowana moze zazadac kolejnych egzemplarzy prébnych potrzebnych do przeprowadzenia programu
prob.

Jezeli wymagaja tego specyficzne metody przeprowadzania préb lub badan oraz jezeli okre$lono tak w TSI lub
w specyfikacji europejskiej () powotanej w TSI, nalezy dostarczy¢ egzemplarz lub egzemplarze podzespotu lub
zespolu, lub egzemplarz podsystemu w stanie wstepnie zmontowanym.

Dokumentacja techniczna oraz egzemplarze probne musza umozliwial zrozumienie projektu, produkdji, instalacji,
utrzymania i eksploatacji podsystemu oraz ocen¢ zgodnosci z przepisami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:
—  ogo6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkeji, np. przykladowe rysunki i schematy czesci
skladowych, podzespoldw, zespoléw, obwodow itd.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkeji oraz utrzymania i eksploatacji
podsystemu,

—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie, jakie zostaly zastosowane,

—  kazdy niezbedny dowdd stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegblnosci tam, gdzie te specyfikacje
europejskie oraz odno$ne klauzule nie zostaly zastosowane w calosci,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku odnoszace si¢ do skladnikéw interoperacyjnosci
oraz wszelkie niezbedne elementy okre$lone w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  dokumentacj¢ techniczng dotyczacg produkcji oraz montazu podsystemu,
—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na zuzycie
itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zosta¢ uwzglednione podczas produkgji, utrzymania lub
eksploatacji podsystemu,

—  wyniki obliczeni projektowych, przeprowadzonych badan itp.,

—  raporty z prob.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga TSI
4. Jednostka notyfikowana musi:
4.1. zbada¢ dokumentacje techniczng;

4.2. sprawdzi¢, czy przedstawione egzemplarze podsystemu lub zespoléw badz podzespoléw podsystemu zostaly
wyprodukowane zgodnie z dokumentacjg techniczng, i przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie préb typu zgodnie
z warunkami TSI oraz z odno$nymi specyfikacjami europejskimi. Produkcja taka powinna by¢ poddana weryfikacji
przy uzyciu odpowiedniego modutu oceny;

4.3. w przypadku, gdy TSI wymaga przeprowadzenia przegladu projektu, przeprowadzi¢ badanie metod, narzedzi oraz
wynikéw projektowych celem ich oceny pod wzgledem mozliwosci spelnienia wymogéw zgodnosci podsystemu na
zakoficzenie procesu projektowego;

(% Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

zidentyfikowa¢ elementy, ktére zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi przepisami TSI i specyfikacji
europejskich oraz elementy, ktére zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich przepisow tych
specyfikacji europejskich;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych préb, zgodnie z punktami 4.2 oraz 4.3, celem
ustalenia, czy w przypadkach, w ktorych wybrano zastosowanie odpowiednich specyfikacji europejskich, faktycznie
zostaly one zastosowane;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych préb, zgodnie z punktami 4.2 oraz 4.3, celem
ustalenia, czy w przypadkach, w ktérych odpowiednie specyfikacje europejskie nie zostaly zastosowane, przyjete
rozwigzania spelniajg wymagania TSI;

uzgodni¢ z wnioskodawca miejsce przeprowadzenia odpowiednich badan i niezbednych prob.

W przypadku, gdy typ spehnia przepisy TSI, jednostka notyfikowana wystawia wnioskodawcy $wiadectwo badania
typu. Swiadectwo zawiera nazwe i adres podmiotu zamawiajacego oraz producenta lub producentéw podanych
w dokumentacji technicznej, wnioski z badania, warunki jego waznosci oraz dane konieczne do identyfikacji
zatwierdzonego typu.

Do $wiadectwa powinien by¢ dolaczony wykaz istotnych czg$ci dokumentacji technicznej, a jednostka notyfikowana
przechowuje kopie¢ tego dokumentu.

W przypadku odmowy wydania $wiadectwa badania typu jednostka notyfikowana musi podaé szczegdlowe
uzasadnienie takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwolawcza.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace
$wiadectw badania typu, ktore wystawila, wycofata lub rozpatrzyla odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zyczenie otrzymaé kopie wystawionych $wiadectw badania typu iflub
dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw nalezy przechowywaé do dyspozycji innych jednostek notyfikowanych.

Podmiot zamawiajacy winien przechowywal z dokumentacjg techniczng kopie $wiadectw badania typu oraz
dodatkéw do nich przez caly okres eksploatacji podsystemu. Na Zadanie dokumenty te musza zosta¢ przestane
kazdemu z pozostalych panstw cztonkowskich.

Podczas etapu produkcji wnioskodawca musi informowac jednostke notyfikowana, w ktorej posiadaniu znajduje si¢
dokumentacja techniczna dotyczaca $wiadectwa badania typu, o wszelkich modyfikacjach, ktére moga mie¢ wplyw na
zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na zalecane warunki eksploatacji podsystemu. W takich sytuacjach nalezy uzyskaé
dodatkowe zatwierdzenia dla podsystemu. W takim przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza jedynie takie
badania i proby, ktére s3 istotne i konieczne dla takich zmian. Dodatkowe zatwierdzenie moze zosta wydane
w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa badania typu lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu starego.

F.3.2 Modul SD: System zarzadzania jakoscia produkgji

0

Modut ten opisuje procedurg weryfikacji WE, za pomoca ktorej jednostka notyfikowana sprawdza oraz zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia” lub ,Tabor”, dla ktorego jednostka notyfikowana wydata juz
$wiadectwo badania typu:

— jest zgodny z niniejszag TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (°) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
i moze zosta¢ oddany do eksploataciji.
Jednostka notyfikowana przeprowadza procedurg pod warunkiem, ze:

—  $wiadectwo badania typu wydane przed oceng pozostaje wazne dla podsystemu, ktérego dotyczy wniosek,

Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSL
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4.1.

—  podmiot zamawiajacy (%) oraz gtéwny zaangazowany wykonawca spelniaja wymagania podane w punkcie 3.

Okreslenie ,gléwny wykonawca” dotyczy firm, ktérych dzialania przyczyniaja si¢ do spelnienia zasadniczych
wymagan TSI. Dotyczy to:

—  firmy odpowiedzialnej za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje podsystemu),

— innych firm zaangazowanych jedynie w cz¢$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. jego montaz
lub instalacje).

Nie dotyczy to dostawcow producenta, dostarczajacych podzespoly oraz skladniki interoperacyjnosci.

W odniesieniu do podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji WE, podmiot zamawiajacy lub gléwny
wykonawca, o ile taki zostal zatrudniony, stosuja zatwierdzony system zarzadzania jakoscia dla produkgji oraz
kontroli i testowania wyrobu gotowego, zgodny ze specyfikacja w punkcie 5 oraz podlegajacy nadzorowi, jak
okreslono w punkcie 6.

Jezeli podmiot zamawiajacy jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w tym
w szczegdlnodci za integracje podsystemu) lub jest on bezposrednio zaangazowany w produkcje (w tym montaz
i instalacjg), winien on stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dla tych dzialan, ktéry bedzie podlegaé
nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

Jezeli za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje podsystemu) jest odpowiedzialny
glowny wykonawca, winien on stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakocia dla produkgji i kontroli oraz
testowania wyrobu gotowego, ktory bedzie podlegaé nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

Procedura weryfikacji WE

Podmiot zamawiajacy musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez system zarzadzania jakoScig produkeji), wlacznie z koordynacja nadzoru nad systemami
zarzadzania jakoscig, zgodnie z punktami 5.3 i 6.5. Podmiot zamawiajacy musi poinformowaé zaangazowanych
producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu wniosku.

Wniosek winien umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkcji, montazu, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz oceng zgodnosci z typem, jak opisano w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami TSI.

Whiosek musi zawieraé:
—  nazwg i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu, w tym S$wiadectwo badania typu wydane po
zakonficzeniu procedury zdefiniowanej w module SB,

oraz, jezeli nie zostalo to zalagczone do dokumentadji:
—  og6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie ('), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie niezbedne dowody potwierdzajace fakt stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdlnosci
gdy odpowiednie specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly zastosowane w catosci; dowody
te muszg obejmowal wyniki préb przeprowadzonych przez wiasciwe laboratorium producenta lub
W jego imieniu,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji oraz montazu podsystemu,

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podana w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.
Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.



7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/55

4.3.

—  dowody potwierdzajace zgodno$¢ z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty)
dotyczace fazy produkgji,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére musza by¢ wydane dla sktadnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  wykazanie, ze wszystkie etapy wymienione w punkcie 5.2 objete sa systemami zarzadzania jakoscia podmiotu
zamawiajacego (jezeli jest on zaangazowany) iflub gtéwnego wykonawcy, a takze dokumenty potwierdzajace
skuteczno$¢ tych systemdw,

—  wskazanie jednostki notyfikowanej odpowiedzialnej za zatwierdzenie tych systeméw zarzadzania jakoscig oraz
nadzor nad nimi.

Jednostka notyfikowana w pierwszej kolejnoéci sprawdza wniosek pod katem waznosci badania typu oraz $wiadectwa
badania typu.

W przypadku uznania, Ze $wiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub nie jest odpowiednie oraz ze niezbedne jest
przeprowadzenie nowego badania typu, jednostka notyfikowana musi uzasadni¢ swoja decyzje.

System zarzadzania jako$cia

5.1.

5.2.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca, jezeli jest zatrudniony, musza zlozy¢
w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o oceng stosowanych przez nich systeméw zarzadzania jakoscia.

Whniosek musi zawierac:
—  wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,
—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu oraz kopie $wiadectwa badania typu wystawionego
po zakoriczeniu procedury badania typu opisanej w module SB.

W przypadku podmiotéw zaangazowanych tylko w czg¢s¢ projektu realizacji podsystemu, dostarcza si¢ jedynie te
informagje, ktére dotycza czgsci, w ktérej realizacje dany podmiot jest zaangazowany.

W odniesieniu do podmiotu zamawiajgcego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu, stosowane systemy zarzadzania jakoScia powinny zapewnia¢ ogélng zgodno$¢ podsystemu z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu oraz ogélna zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami TSI. W odniesieniu do
innych wykonawcéw, stosowane przez nich systemy zarzadzania jakocia powinny zapewniaé zgodno$¢ w zakresie
ich czgsciowego udzialu w realizacji podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami
TSL

Wszystkie elementy, wymagania oraz przepisy przyjete przez wnioskodawce lub wnioskodawcéw musza by¢
udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych zasad, procedur oraz instrukji.
Dokumentacja systemu zarzadzania jakoscig musi pozwala¢ na spéjne zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich
jak programy, plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

Musi ona zawieraé w szczegdlnosci odpowiednie opisy nastgpujacych elementéw, dotyczacych wszystkich
wnioskodawcow:

—  celéw w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej,

—  odpowiednich technik produkgji, kontroli jakosci oraz zarzadzania jakoscig, a takze proceséw i systematycznych
dzialan, jakie beda stosowane,

—  badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzane beda przed rozpoczeciem produkgji, montazu i instalagji,
w ich trakcie oraz po zakonczeniu, wraz z czgstotliwoscia, z jaka beda przeprowadzane,

—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne, raporty
dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikow itd.,
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a w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu dodatkowo:

—  zakresu obowiazkéw i uprawnienl kierownictwa w odniesieniu do ogélnej jakosci podsystemu, w tym
w szczegdlnosci do zarzadzania integracja podsystemu.

Badania, proby i sprawdzenia obejmuja wszystkie z nastepujacych etapow:

—  budowg podsystemu, w szczegdlnosci: prace w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, montaz skladnikéw oraz
koncows regulacje,

—  konicowe préby podsystemu,
— a takze, jezeli tak okreslono w TSI, walidacje w warunkach pelnej eksploatacji.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana musi sprawdzi¢, czy wszystkie wymienione w punk-
cie 5.2 etapy podsystemu sg w wystarczajacym i wlasciwym stopniu objete zatwierdzeniem oraz nadzorem nad
systemem lub systemami zarzadzania jakoscig wnioskodawcy lub wnioskodawcow (8).

Jezeli zgodnos¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI opiera si¢ na
wiecej niz jednym systemie zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana sprawdza w szczeg6lnosci:

—  czy relagje i powigzania migdzy systemami zarzadzania jakoscig s3 w jasny spos6b udokumentowane,

—  oraz czy og6lny zakres obowigzkéw oraz uprawnien kierownictwa dotyczacych zgodnosci calego kompletnego
podsystemu jest dla gléwnego wykonawcy zdefiniowany w sposdb wystarczajacy i prawidlowy.

Jednostka notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 5.1, musi oceni¢ system zarzadzania jako$cia w celu ustalenia, czy
spelnia on wymagania okreSlone w punkcie 5.2. Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jesli
wnioskodawca wdrozy system jakosci dla procesu produkgji, kontroli wyrobu gotowego oraz jego testowania zgodny
z normg EN/ISO 9001-2000 i uwzgledniajacy specyfike podsystemu, dla ktérego jest wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jakoscig, jednostka notyfikowana
uwzglednia to w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt prowadzi si¢ w sposob specyficzny dla rozpatrywanego podsystemu, uwzgledniajac szczeg6lny udzial
wnioskodawcy w podsystemie. Zespdt audytoréw musi mie¢ w swoim skladzie co najmniej jednego czlonka
posiadajacego doswiadczenie w zakresie oceny technologii danego podsystemu. Procedura oceny powinna obejmowac
inspekcje obiektéw wnioskodawcy.

O decyzji nalezy poinformowa¢ wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz uzasadniong
decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny wykonawca musza podjac si¢ wypelnienia zobowigzan
wynikajacych z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig oraz utrzymywal go, zapewniajac prawidlowe
i skuteczne dzialanie.

Muszg oni na biezaco informowac jednostke notyfikowang, ktéra wydata zatwierdzenie systemu zarzadzania jakoscia,
o wszelkich istotnych zmianach, ktére beda mialy wplyw na spelnianie wymagan przez podsystem.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowal, czy zmodyfikowany system
zarzadzania jako$cig spelni wymagania zawarte w punkcie 5.2, czy tez wymagana jest ponowna ocena.

Jednostka notyfikowana informuje o swej decyzji wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzje dotyczaca dokonanej oceny.

Nadzér nad systemami zarzadzania jakoscig w ramach obowigzkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest zapewnienie rzetelnego wypekiania zobowigzan wynikajacych ze stosowania
zatwierdzonych systeméw zarzadzania jakoScig przez podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz przez
gléwnego wykonawce.

W odniesieniu do specyfikacji TSI dotyczacej taboru kolejowego, jednostka notyfikowana moze braé¢ udzial w koncowej prébie
eksploatacyjnej lokomotyw lub zespotu trakcyjnego w warunkach okreslonych w odnosnym rozdziale specyfikacji TSI
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Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny wykonawca musza wysla¢ do jednostki notyfikowanej,
o ktérej mowa w punkcie 5.1, wszystkie potrzebne w tym celu dokumenty (lub zleci¢ ich wyslanie), w tym plany
wdrozenia oraz protokoly techniczne dotyczace podsystemu (o ile dotycza one specyficznego udziatu
wnioskodawcéw w budowie podsystemu), a w szczeg6lnosci:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia, wlacznie z konkretnymi $rodkami, kt6rych zastosowanie zapewni:

— w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu:

wystarczajace i prawidlowe zdefiniowanie ogdlnego zakresu obowiazkéw oraz uprawnien kierownictwa
dotyczacych zgodnosci catego kompletnego podsystemu,

—  w odniesieniu do kazdego wnioskodawcy:
prawidlowe zarzadzanie systemem zarzadzania jakocia w celu uzyskania integracji na poziomie podsystemu,

—  dokumenty dotyczace jakosci, przewidziane przez czg$¢ systemu zarzadzania jakoscia dotyczacy fazy produkeji
(wlacznie z montazem i instalacjg), takie jak raporty z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne, raporty
dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadzaé audyty, aby upewnic sig, Ze podmiot zamawiajacy, jezeli jest
zaangazowany, oraz gléwny wykonawca utrzymuja i stosuja system zarzadzania jako$cig; oraz musi przedstawi¢ im
raport z takiego audytu. Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt stosowania
przez nich certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ przynajmniej raz w roku, z tym, ze co najmniej jeden audyt powinien by¢ przeprowadzony
w trakcie wykonywania odno$nych dzialafi (produkcja, montaz lub instalacja) przy podsystemie bedacym
przedmiotem procedury weryfikacji WE, o ktérej mowa w punkcie 8.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzaé w obiektach wnioskodawcéw niezapowiedziane wizytacje.
Podczas takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ cz¢sciowe lub petne
audyty lub wykonywa¢ albo zleci¢ wykonanie prob w celu sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscia funkcjonuje
prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawi¢ wnioskodawcom sprawozdanie z takiej wizytacji oraz — jesli
mialy miejsce audyt i/lub préba — takze raport z audytu iflub préby.

Jezeli wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana, odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE, nie sprawuje
nadzoru nad wszystkimi wlasciwymi systemami zarzadzania jakoScia, musi koordynowal czynno$ci nadzoru
prowadzone przez inng jednostke notyfikowang, odpowiedzialng za dane zadanie, w celu:

—  uzyskania zapewnienia, ze zarzadzanie powigzaniami pomiedzy rdéznymi systemami zarzadzania jakoscia,
odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, jest prowadzone prawidtowo,

—  gromadzenia, w porozumieniu z podmiotem zamawiajgcym, elementéw niezbednych dla przeprowadzenia
oceny, aby zagwarantowa¢ spojno$¢ roznych systeméw zarzadzania jakoscia oraz ogdlny nadzér nad nimi.

W ramach tej koordynacji jednostka notyfikowana posiada nastepujace uprawnienia:
—  otrzymywanie pelnej dokumentagji (zatwierdzenia i nadzér), wydanej przez inne jednostki notyfikowane,
—  uczestniczenie w audytach, o ktérych mowa w punkcie 6.3,

—  inicjowanie dodatkowych audytow, opisanych w punkcie 6.4, lezacych w zakresie jej odpowiedzialnosci, wraz
z innymi jednostkami notyfikowanymi.

Jednostka notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 5.1, musi mie¢ dostep, dla celow prowadzenia kontroli, audytu
i nadzoru, do placéw budowy, zakladéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji, magazynéw oraz — w miarg
potrzeb — do obicktéw prefabrykacji i przeprowadzania prob, a takie — moéwiac ogdlniej — do wszystkich
pomieszczen, ktére uzna za whasciwe do wykonywania swych zadan, w zakresie odpowiadajagcym konkretnemu
udzialowi wnioskodawcy w realizacji podsystemu.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego podsystemu przechowywac¢ do dyspozycji odpowiednich whadz krajowych nastepujace
dokumenty:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w punkcie 5.1 akapit drugi tiret drugie,
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—  aktualizagje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 5.5,
—  decyzje i raporty otrzymane od jednostki notyfikowanej, o ktérych mowa w punktach 5.4, 5.5 i 6.4.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastgpnie, w oparciu o badanie typu oraz
zatwierdzenie systemow zarzadzania jako$cig i nadzor nad nimi, sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci, przeznaczone dla
podmiotu zamawiajacego, ktéry z kolei sporzadza deklaracj¢ weryfikacji WE przeznaczong dla organu nadzorczego
panstwa czlonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje iflub funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informagje, ktére
sa zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za skompletowanie dokumentaciji
technicznej, ktora musi by¢ dotaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentagja techniczna obejmuje co najmniej
informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodno$ci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. skladniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczgce utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu wystawione dla podsystemu oraz towarzyszaca dokumentacj¢ techniczng, jak
okreslono w module SB,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz z zalgczonymi
do niego odpowiednimi weryfikacjami i/lub obliczeniami, opatrzone jej wlasng kontrasygnata i stwierdzajace,
ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w odpowiednich miejscach zastrzezenia
zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci i niewycofane. Do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢ raporty
z kontroli i audytu, sporzadzone w zwiazku z weryfikacja, jak wspomniano w punktach 6.3 i 6.4,
a w szczegdlnosci:

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym stosowne informacje dotyczace
zatwierdzen systemu zarzadzania jakoscia, ktore wystawila, wycofala lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywaé kopie wystawionych zatwierdzen systeméw zarzadzania
jakoscig.

Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci muszg by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.
Podmiot zamawiajacy majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty musi przechowywaé kopi¢ dokumentacji

technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu. Na zgdanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych
panstw czlonkowskich.

F.3.3 Modul SF: Weryfikacja wyrobu

0

Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia” lub ,Tabor”, dla ktérego jednostka notyfikowana wydala juz
$wiadectwo badania typu:

— jest zgodny z niniejszg TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (°) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSL
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— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
— i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

Podmiot zamawiajacy (1°) musi ztozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez weryfikacj¢ wyrobu).

Whiosek musi zawieraé:
— nazwe i adres podmiotu zamawiajgcego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng.

W ramach tej procedury podmiot zamawiajacy sprawdza i zaswiadcza, ze dany podsystem jest zgodny z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu i spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Jednostka notyfikowana przeprowadza t¢ procedure pod warunkiem, ze wydane przed dokonaniem oceny
$wiadectwo badania typu dotyczace danego podsystemu, ktéry jest przedmiotem wniosku, jest nadal wazne.

Podmiot zamawiajacy musi podja¢ wszelkie niezbedne dzialania, aby proces produkcji (w tym montaz oraz integracja
skladnikéw interoperacyjnosci przez gléwnego wykonawce (1), o ile jest zatrudniony) zapewnial zgodno$é
podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Whriosek winien umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkgji, instalacji, utrzymania i eksploatacji podsystemu oraz
oceng zgodnosci z typem, jak opisano w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami TSI

Whiosek musi zawieraé:

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu, w tym $wiadectwo badania typu wydane po
zakonczeniu procedury zdefiniowanej w module SB,

oraz, jezeli nie zostato to zalaczone do dokumentacji:
—  ogo6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkeji, np. przyktadowe rysunki i schematy czesci
sktadowych, podzespotéw, zespotéw, obwodéw itd.,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji oraz montazu podsystemu,
—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (1), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie dodatkowe dowody ich odpowiedniosci, w szczegdlnosci w przypadkach, gdy nie zastosowano w pelni
specyfikacji europejskich oraz odpowiednich klauzul,

— dowody potwierdzajace zgodno$¢ z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty)
dotyczace fazy produkgji,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnodci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére muszg by¢ wydane dla ww. skladnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacje podsystemu.

(% W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego

upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.

(") Okreslenie ,glowny wykonawca” odnosi si¢ do firm, ktérych dzialalno§¢ przyczynia si¢ do spelnienia zasadniczych wymagan TSI

Dotyczy ono firmy ponoszacej odpowiedzialno$¢ za catos¢ realizacji podsystemu lub innych firm bioracych tylko czeSciowo udziat
w realizacji podsystemu (wykonujacych na przyktad jego montaz lub instalacjg).

(*?) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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Ponadto w dokumentagji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga TSI

Jednostka notyfikowana w pierwszej kolejnosci sprawdza wniosek pod wzgledem waznosci badania typu oraz
$wiadectwa badania typu.

W przypadku uznania, ze Swiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub nie jest odpowiednie oraz ze niezbedne jest
przeprowadzenie nowego badania typu, jednostka notyfikowana musi uzasadni¢ swoja decyzje.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i proby w celu sprawdzenia zgodnosci
podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI Jednostka notyfikowana
przeprowadza badania i proby kazdego podsystemu wyprodukowanego seryjnie, jak podano w punkcie 4.

Weryfikacja poprzez badania i proby kazdego podsystemu (jako wyrobu seryjnego)

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badania, préby i weryfikacje, aby zapewni¢ zgodno$é podsysteméw jako
wyrob6w seryjnych, jak stanowi TSI Badania, proby i kontrole powinny obejmowaé etapy przewidziane w TSI

Kazdy podsystem (jako wyréb seryjny) musi by¢ indywidualnie zbadany, poddany probom i zweryfikowany (13),
w celu potwierdzenia jego zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami odnosnej
TSI, ktére go dotycza. W przypadku, gdy proba nie zostata okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powotanej
w TSI), zastosowanie maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub réwnowazne proby.

Jednostka notyfikowana uzgodni z podmiotem zamawiajacym (oraz gléwnym wykonawca) miejsca, gdzie zostang
przeprowadzone proby, i uzgodni, aby proby koncowe podsystemu oraz, o ile jest to wymagane przez TSI, préby lub
walidacja w pelnych warunkach eksploatacyjnych, byly przeprowadzone przez podmiot zamawiajacy pod
bezposrednim nadzorem jednostki notyfikowanej i z jej udzialem.

Jednostka notyfikowana musi mie¢ dostep, dla celéw przeprowadzania préb i weryfikacji, do zakladéw
produkeyjnych, miejsc montazu i instalacji oraz — w miarg¢ potrzeb — do obiektow prefabrykacji i przeprowadzania
préb, w ramach wykonywania swych zadan, zgodnie z TSI.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci,
przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei sporzadzi deklaracje weryfikacji WE przeznaczong dla
organu nadzorczego pafistwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje i/lub funkcjonuje.

Te dziatania jednostki notyfikowanej musza by¢ oparte na badaniach typu oraz na probach, weryfikacjach i kontrolach
przeprowadzonych na wszystkich wyrobach seryjnych, wskazanych w punkcie 7 i wymaganych w TSI i/lub
w odpowiednich specyfikacjach europejskich.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informagje, ktére
sa zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Jednostka notyfikowana odpowiada za skompletowanie dokumentagji technicznej, ktéra musi by¢ dolaczona do
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w art. 18 ust. 3
dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodno$ci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. skladniki muszg posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczgce utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu wystawione dla podsystemu oraz towarzyszaca dokumentacj¢ techniczng, jak
okreslono w module SB,

W szczegélnosci, w przypadku TSI ,Tabor kolejowy”, jednostka notyfikowana uczestniczy¢é bedzie w koncowych probach

eksploatacyjnych taboru kolejowego lub skladu pociggu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSL
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11.

F3.4

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowang, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz z zalaczonymi
do niego odpowiednimi obliczeniami, opatrzone jej wlasna kontrasygnata i stwierdzajace, Ze dany projekt jest
zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w odpowiednich miejscach zastrzezenia zarejestrowane
podczas wykonywanych czynno$ci i niewycofane. Do $wiadectwa nalezy takze zalgczyé, w stosownych
przypadkach, raporty z kontroli i audytow sporzadzone w zwiazku z weryfikacja.

—  Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci muszg by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.
Podmiot zamawiajacy musi przechowywaé kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu.

Na zadanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych pafstw cztonkowskich.

Modut SG: Weryfikacja produkcji jednostkowej

Modut ten opisuje procedurg weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie” lub ,Tabor”:

— jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzi¢, ze zasadnicze
wymagania (14 dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

Podmiot zamawiajacy (*°) musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez weryfikacje produkcji jednostkowej).

Whniosek musi zawieraé:
—  nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng.

Dokumentacja techniczna musi umozliwiaé zrozumienie projektu, produkeji, instalacji i eksploatacji podsystemu oraz
oceng zgodnosci z wymaganiami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawierac:
—  og6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkcji, np. rysunki i schematy czesci skfadowych,
podzespotdw, zespotéw, obwodéw itd.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkgji oraz utrzymania i eksploatacji
podsystemu,

—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (19), jakie zostaly zastosowane,

—  kazdy niezbedny dowdd stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegblnosci tam, gdzie te specyfikacje
europejskie oraz odnosne klauzule nie zostaly zastosowane w calosci,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére muszg by¢ wydane dla ww. sktadnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

(%) Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano

w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSL

(**) W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.

(%) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposob stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczacg produkeji oraz montazu podsystemu,

—  wykaz producentow zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na zuzycie
itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zosta¢ uwzglednione podczas produkcji, utrzymania lub
eksploatacji podsystemu,

—  wyniki obliczeni projektowych, przeprowadzonych badan itp.,

—  wszelkie inne wlasciwe dowody techniczne, ktére wykazuja, iz wczesniejsze kontrole i préby zostaly
przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, w poréwnywalnych warunkach, przez jednostki niezalezne
i kompetentne.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga TSI

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wniosek i dokumentacje techniczng oraz zidentyfikowa¢ elementy, ktére zostaty
zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi przepisami TSI i specyfikacji europejskich, a takze elementy, ktére zostaly
zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich przepiséw tych specyfikacji europejskich.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badanie podsystemu oraz odpowiednie i niezbedne préby celem
ustalenia, czy w przypadku wyboru odno$nych specyfikacji europejskich zostaly one rzeczywiscie zastosowane lub
czy zastosowane rozwigzania spelniajg wymagania TSI, jezeli specyfikacje europejskie nie zostaly zastosowane.

Badania, proby i kontrole powinny obejmowac nastepujace etapy realizacji okreslone w TSI:

—  calo$¢ czynnosci zwigzanych z projektowaniem,

—  budowg podsystemu, w tym w szczegdlnosci, w odno$nych przypadkach: prace w zakresie inzynierii ladowej
i wodnej, montaz skladnikéw oraz ogdlna regulacje,

—  koncowe proby podsystemu,

—  atakze, jezeli tak okreslono w TSI, weryfikacje w pelnych warunkach eksploatacyjnych.

Jednostka notyfikowana moze uwzgledni¢ wczesniej przeprowadzone badania, kontrole lub proby, ktore zostaly
wykonane z wynikiem pozytywnym i w poréwnywalnych warunkach przez inne jednostki(!7) lub przez
wnioskodawce (albo w jego imieniuy), jesli tak stanowi odpowiednia TSI. Jednostka notyfikowana decyduje nastgpnie
na tej podstawie, czy wykorzysta wyniki tych kontroli lub préb.

Zebrane przez jednostke notyfikowang dane powinny w sposob nalezyty i wystarczajacy wykazywaé zgodno$é
z wymaganiami TSI oraz przeprowadzenie wszystkich wymaganych i odpowiednich kontroli i préb.

Wszelkie dane pochodzace od innych podmiotéw zostana rozpatrzone przed przeprowadzeniem ewentualnych prob
badz kontroli, poniewaz jednostka notyfikowana moze zazyczy¢ sobie uczestniczenia w takich prébach lub
kontrolach badz przeprowadzenia oceny albo przegladu podczas ich przeprowadzania.

(V) Warunkiem uwzglednienia wczesniejszych kontroli i prob powinno by¢ zachowanie warunkéw zblizonych do stosowanych przez

jednostke notyfikowana wzgledem podwykonawcéw (patrz § 6.5 ,Niebieskiego przewodnika po nowym podejsciu”).
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Zakres takich danych musi by¢ uzasadniony udokumentowana analiza z uwzglednieniem migdzy innymi czynnikoéw
wymienionych ponizej ('%). Uzasadnienie takie musi zosta¢ zawarte w dokumentacji technicznej.

W kazdym przypadku jednostka notyfikowana bierze za nie pelng odpowiedzialnos¢.

Jednostka notyfikowana uzgodni z podmiotem zamawiajacym miejsca, gdzie zostana przeprowadzone préby, a takze
uzgodni, aby proby koncowe podsystemu oraz, o ile jest to wymagane przez TSI, préby w pelnych warunkach
eksploatacyjnych zostaly przeprowadzone przez podmiot zamawiajacy pod bezposrednim nadzorem jednostki
notyfikowanej i z jej udziatem.

Jednostka notyfikowana musi mie¢ dostep, dla celéw préb i weryfikacji, do osrodkéw projektowania, placéw budowy,
zakladéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalowania, a takze, w miar¢ potrzeb, do obiektow prefabrykacji
i przeprowadzania prob, w celu wykonywania swych zadan, zgodnie z TSL

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastepnie, w oparciu o proby, weryfikacje
i sprawdzenia wykonane zgodnie z TSI iflub zgodnie z odno$nymi specyfikacjami europejskimi, sporzadzi¢
$wiadectwo zgodnosci, przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji
WE przeznaczong dla organu nadzorczego panistwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje iflub
funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informacje, ktére
sa zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Jednostka notyfikowana odpowiada za skompletowanie dokumentacji technicznej, ktéra musi by¢ dolaczona do
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna powinna zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w art. 18
ust. 3 dyrektywy, a w szczeg6lnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. sktadniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo zgodno$ci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérym mowa w punkcie 7, wraz
z zalgczonymi do niego odpowiednimi weryfikacjami iflub obliczeniami, opatrzone jej wlasna kontrasygnata
i stwierdzajace, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w razie potrzeby
zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci i niewycofane, do $wiadectwa nalezy takze
zalgczy¢, w stosownych przypadkach, raporty z kontroli i audytéw, sporzadzone w zwiazku z weryfikacja,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okre§lone w TSI

Jednostka notyfikowana przeprowadzi badanie poszczegdlnych czgsci budowy podsystemu i przed rozpoczeciem prac, w ich trakcie oraz
po ich zakoficzeniu ustali:
—  zagrozenia i uwarunkowania zwigzane z bezpieczenistwem dotyczace podsystemu i poszczegdlnych jego czesci;
—  wykorzystanie istniejacych urzadzen i systemow:
—  uzywane bez zmian, tak jak wczesniej;
—  uzywane wczesniej, lecz zaadaptowane do nowego zastosowania;
—  wykorzystanie istniejacych projektéw, rozwigzan technicznych, materialéw i metod produkeji;
—  rozwigzania organizacyjne w zakresie projektu, produkcji, préb i rozruchu eksploatacyjnego;
—  profil uzytkowania i eksploatacji;
—  wezesniejsze zatwierdzenia wystawione przez inne kompetentne organy;
—  akredytacje udzielone przez inne zaangazowane organy:

—  jednostka notyfikowana moze uwzgledni¢ wazng akredytacje zgodnosci z EN45004, pod warunkiem, Ze nie wystgpuje
konflikt intereséw, ze akredytacja obejmuje przeprowadzane proby oraz ze jest aktualna;

—  w przypadku, gdy nie istnieje formalna akredytacja, jednostka notyfikowana musi potwierdzi¢, ze systemy kontroli
kompetengji i niezaleznosci oraz procesdw, obiektéw i urzadzen przeprowadzania prob i gospodarki materiatowej, a takze
innych proceséw zwigzanych z budowg podsystemu, znajduja si¢ pod kontrola;

— w kazdym przypadku jednostka notyfikowana musi rozwazy¢, czy przyjete rozwigzania sa odpowiednie, i ustali¢
wymagany poziom nadzoru;

—  stosowanie jednorodnych partii i systeméw zgodnie z modutem f.
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9.  Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywaé kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu.
Na zadanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych panistw cztonkowskich.

E.3.5 Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscia ze sprawdzeniem projektu

1. Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz za$wiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie” lub ,Tabor”:

— jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (°) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

2. Jednostka notyfikowana przeprowadza procedurg, wlacznie ze sprawdzeniem projektu podsystemu, pod warunkiem,
ze podmiot zamawiajacy (2°) oraz gléwni zaangazowani wykonawcy spelniaja zobowigzania podane w punkcie 3.

Okreslenie ,gléwny wykonawca” dotyczy firm, ktérych dziatania przyczyniaja sie do spelnienia zasadniczych
wymagan TSI. Dotyczy to:

—  firmy odpowiedzialnej za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje podsystemu),

—  innych firm zaangazowanych jedynie w czes$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. jego projekt,
montaz lub instalacje).

Nie dotyczy to dostawcow producenta, dostarczajacych podzespoly oraz skladniki interoperacyjnosci.

3. W odniesieniu do podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji WE, podmiot zamawiajacy lub gléwny
wykonawca (o ile zostal zatrudniony) muszg stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dla projektowania,
produkgji oraz kontroli i prob wyrobu gotowego, zgodny ze specyfikacja w punkcie 5 i podlegajacy nadzorowi
zgodnie z punktem 6.

Gloéwny wykonawca odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegblnosci za integracje
podsystemu) musi w kazdym przypadku stosowal zatwierdzony system zarzadzania jako$cig dla projektowania,
produkdji i kontroli oraz préb wyrobu gotowego, ktéry podlega nadzorowi zgodnie z punktem 6.

W przypadku, gdy podmiot zamawiajacy jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu
(w tym w szczegblnosei za integracje podsystemu) lub gdy podmiot zamawiajacy jest bezposrednio zaangazowany
w projektowanie iflub produkcje (w tym montaz i instalacj¢), musi on stosowaé zatwierdzony system zarzadzania
jakoscia dla tych dziatan, ktéry podlega nadzorowi zgodnie z punktem 6.

Whioskodawcy, ktérzy biorg udzial tylko w montazu i instalacji, moga stosowaé zatwierdzony system zarzadzania
jakoscig obejmujacy tylko produkcje oraz kontrolg i proby wyrobu gotowego.

4. Procedura weryfikacji WE

4.1. Podmiot zamawiajacy musi zlozyé w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez pelny system zarzadzania jakoScia ze sprawdzeniem projektu), wlacznie z koordynacja nadzoru
nad systemami zarzadzania jako$cig, zgodnie z punktami 5.4 i 6.6. Podmiot zamawiajacy musi poinformowal
zaangazowanych producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu wniosku.

4.2. Wniosek musi umozliwia zrozumienie projektu, produkcji, montazu, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz ocen¢ zgodnosci z wymaganiami TSL

Whiosek musi zawierac:

—  nazwg i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

(19

Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podana w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty”.

>
<>
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—  dokumentacj¢ techniczng obejmujaca:
—  ogdlny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  specyfikacje projektu technicznego, w tym specyfikacje europejskie (*!), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie niezbedne dowody potwierdzajgce fakt stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdlnosci
gdy odpowiednie specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly zastosowane w calosci,

—  program préb,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,
—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji oraz montazu podsystemu,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére musza by¢ wydane dla sktadnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalgczniku VI do dyrektyw,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na
zuzycie itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacje techniczna dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zostal uwzglednione podczas produkgji, utrzymania lub
eksploatacji podsystemu,

—  wyja$nienie, w jaki sposob wszystkie etapy wymienione w punkcie 5.2 objete s3 systemami zarzadzania jakoscia
gléwnego wykonawcy iflub podmiotu zamawiajacego, jezeli sa oni zaangazowani, a takze dokumenty
potwierdzajace ich skutecznos¢,

—  wskazanie jednostki lub jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwierdzenie tych systeméw
zarzadzania jakoScig oraz nadzor nad nimi.

Podmiot zamawiajacy przedstawi wyniki badan, kontroli i préb (*3), w tym préb typu, jesli byly wymagane,
przeprowadzonych przez jego wlasciwe laboratorium lub w jego imieniu.

Jednostka notyfikowana musi sprawdzi¢ wniosek dotyczacy sprawdzenia projektu i oceni¢ wyniki prob. Jezeli projekt
jest zgodny z przepisami dyrektywy oraz spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza, musi ona wyda¢ wnioskodawcy
$wiadectwo sprawdzenia projektu. Swiadectwo takie zawiera wnioski ze sprawdzenia projektu, warunki jego
waznosci, dane niezbedne dla identyfikacji sprawdzonego projektu oraz — w razie potrzeby — opis funkcjonowania
podsystemu.

W przypadku odmowy wydania $wiadectwa sprawdzenia projektu jednostka notyfikowana musi podaé szczegétowe
uzasadnienie takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwolawcza.

Podczas etapu produkcji wnioskodawca musi informowac¢ jednostke notyfikowang, w ktorej posiadaniu znajduje sie
dokumentacja techniczna dotyczaca $wiadectwa sprawdzenia projektu, o wszelkich modyfikacjach, ktére moga mie¢
wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na zalecane warunki eksploatacji podsystemu. W' takich sytuacjach
nalezy uzyska¢ dodatkowe zatwierdzenia dla podsystemu. W takim przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza
jedynie takie badania i proby, ktdre sg istotne i konieczne dla takich zmian. Dodatkowe zatwierdzenie moze zostaé
wydane w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa sprawdzenia projektu lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu
starego.

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposob stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
Okazanie wynikow préb moze mie¢ miejsce w tym samym czasie co skladanie wniosku lub pézniej.



L 64/66 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.3.2008

5. System zarzadzania jakoScia

5.1. Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca, jezeli jest zatrudniony, musza zlozyé
w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o oceng stosowanych przez nich systeméw zarzadzania jakoscia.

Whiosek musi zawierac:
—  wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,
—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jako$cig.

— W przypadku podmiotéw zaangazowanych tylko w cz¢§¢ projektu realizacji podsystemu, dostarcza sig
jedynie te informacje, ktére dotycza czgSci, w ktérej realizacje dany podmiot jest zaangazowany.

5.2. W odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu, system zarzadzania jakoscia powinien zapewnia¢ 0gdlng zgodnos$¢ podsystemu z wymaganiami TSI

Systemy zarzadzania jakoScig stosowane przez innych wykonawcéw powinny zapewnial zgodno$¢ ich udzialu
w realizacji podsystemu z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania oraz przepisy przyjete przez wnioskodawcéw powinny by¢ udokumentowane
w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych wytycznych, procedur oraz instrukcji. Dokumentacja
systemu zarzadzania jako$cig musi pozwalaé na spdjne zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy,
plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

System musi w szczegdlnosci zawieral wystarczajacy opis nastgpujacych elementow:
—  odnoénie do wszystkich wnioskodawc6w:
—  celéw w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej,

—  odpowiednich technik produkeji, kontroli jakosci oraz zarzadzania jako$cia, a takze proceséw
i systematycznych dzialan, jakie beda stosowane,

—  badan, kontroli i préb, ktére przeprowadzane beda przed rozpoczeciem projektowania, produkdji,
montazu i instalacji, w ich trakcie oraz po zakonczeniu, z podaniem czestotliwosci, z jaka beda
podejmowane,

—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z prob, dane kalibracyjne, raporty
dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikow itd.,

—  odnoénie do gléwnego wykonawcy, w zakresie, w jakim dotyczy to jego udzialu w projektowaniu podsystemu:

—  specyfikacji projektéw technicznych, w tym specyfikacji europejskich, ktore beda stosowane,
a w przypadku, gdy specyfikacje europejskie nie beda stosowane w calosci, Srodkéw, ktére zostang
uzyte w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami TSI, jakie dotycza podsystemu,

—  technik i proceséw kontroli i weryfikacji projektu oraz systematycznych dziatan w tym zakresie, ktore
beda stosowane przy projektowaniu podsystemu,

—  $rodkéw wykorzystywanych do monitorowania osiagnigcia wymaganej jakosci projektu i podsystemu
oraz skutecznosci dzialania systeméw zarzadzania jakoScia we wszystkich fazach, wlacznie z produkcja.

— a w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu dodatkowo:

—  zakresu obowigzkow i uprawniefi kierownictwa w odniesieniu do ogélnej jakosci podsystemu, w tym
w szczegblnosci do zarzadzania integracjg podsystemu.

Badania, proby i sprawdzenia obejmujg wszystkie z nastgpujacych etapéw:

—  calo$¢ czynnodci zwigzanych z projektowaniem,
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—  budowg podsystemu, w szczeg6lnosci: prace w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, montaz skladnikéw oraz
koncowa regulacje,

—  koricowe préby podsystemu,
— atakze, jezeli tak okreslono w TSI, walidacj¢ w warunkach pelnej eksploatacii.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana musi sprawdzié, czy wszystkie wymienione w punk-
cie 5.2 etapy podsystemu s3 w wystarczajacym i wilaSciwym stopniu objete zatwierdzeniem oraz nadzorem nad
systemem lub systemami zarzadzania jakoscig wnioskodawcy lub wnioskodawcéw (*3).

Jezeli zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI wynika
z dzialania w oparciu o wigcej niz jeden system zarzadzania jako$cig, jednostka notyfikowana sprawdza
w szczegdlnosci:

—  czy relagje i powigzania mi¢dzy systemami zarzadzania jako$cig sa w jasny sposéb udokumentowane,

oraz czy ogllny zakres obowigzkéw oraz uprawnien kierownictwa dotyczacych zgodnosci catego
kompletnego podsystemu jest dla gléwnego wykonawcy zdefiniowany w sposdb wystarczajacy
i prawidlowy.

Jednostka notyfikowana, o ktdérej mowa w punkcie 5.1, musi oceni¢ system zarzadzania jakoScia w celu sprawdzenia,
czy spelnia on wymagania podane w punkcie 5.2. Zaklada si¢ spetnienie tych wymagan, jezeli wnioskodawca wdrozy
system jakosci dla produkcji, kontroli i badain wyrobu koficowego pod katem normy EN/ISO 9001 - 2000, ktéry
uwzglednia specyficzny charakter podsystemu, dla ktérego jest wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana
uwzglednia to w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt prowadzi si¢ w sposéb specyficzny dla rozpatrywanego podsystemu, uwzgledniajac szczegdlny udzialt
wnioskodawcy w podsystemie. Zesp6t audytoréw musi mie¢ w swoim skladzie co najmniej jednego czlonka
posiadajacego doswiadczenie w zakresie oceny technologii danego podsystemu. Procedura oceny powinna obejmowac
inspekcje obiektéw wnioskodawcy.

O decyzji nalezy poinformowaé wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz uzasadniong
decyzje dotyczaca dokonanej oceny.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza podjac si¢ wypeknienia zobowiazan
wynikajacych z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia oraz utrzymywal go, zapewniajac prawidtowe
i skuteczne dziatanie.

Muszg oni na biezgco informowac jednostke notyfikowang, ktéra wydala zatwierdzenie systemu zarzadzania jakoscia,
o wszelkich istotnych zmianach, ktére beda mialy wplyw na spelnianie wymagan przez podsystem.

Jednostka notyfikowana musi dokona¢ oceny proponowanych modyfikacji oraz zdecydowaé, czy zmodyfikowany
system zarzadzania jakoScia spelni wymagania zawarte w punkcie 5.2, czy tez wymagana jest ponowna ocena.

Jednostka notyfikowana informuje o swej decyzji wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Nadzér nad systemami zarzadzania jakoscig w ramach obowigzkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowania nadzoru jest zapewnienie rzetelnego wypelniania zobowigzan wynikajacych ze stosowania
zatwierdzonych systemow zarzadzania jako$cig przez podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz przez
gléwnego wykonawce.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny wykonawca musza wysla¢ do jednostki notyfikowanej,
o ktérej mowa w punkcie 5.1, wszystkie potrzebne w tym celu dokumenty (lub zleci¢ ich wyslanie), w szczegdlnosci
plany wdrozenia oraz protokoly techniczne dotyczace podsystemu (o ile dotycza one specyficznego udziatu
wnioskodawcéw w budowie podsystemu), w tym:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia, wlacznie z konkretnymi §rodkami, ktérych zastosowanie zapewni:

— w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu:

wystarczajace i prawidlowe zdefiniowanie ogdlnego zakresu obowigzkéw oraz uprawnient kierownictwa
dotyczacych zgodnosci catego kompletnego podsystemu,

W szczegblnosci, w przypadku TSI ,Tabor kolejowy”, jednostka notyfikowana uczestniczy¢é bedzie w koncowych prébach

eksploatacyjnych taboru kolejowego lub skladu pociagu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSL
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—  w odniesieniu do kazdego wnioskodawcy:

prawidlowe zarzadzanie systemem zarzadzania jakoscig w celu uzyskania integracji na poziomie
podsystemu,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez czes$¢ systemu zarzadzania jakoscig dotyczaca fazy projektowania,
takie jak wyniki analiz, obliczef, préb itd.,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez cze$¢ systemu zarzadzania jakoscig dotyczaca fazy produkeji
(wlacznie z montazem, instalacjg i integracjg), takie jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji zaangazowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadza¢ audyty, aby upewnic sig, Ze podmiot zamawiajacy, jezeli jest
zaangazowany, oraz gtowny wykonawca utrzymujg i stosuja system zarzadzania jakoscia; oraz musi przedstawi¢ im
raport z takiego audytu. Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt posiadania
przez te podmioty certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na rok, przy czym co najmniej jeden audyt powinien byé
przeprowadzony w trakcie wykonywania odno$nych dzialan (projektowanie, produkcja, montaz lub instalacja) przy
podsystemie, bedacym przedmiotem procedury weryfikacji WE, o ktorej mowa w punkcie 4.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze przeprowadzaé niezapowiedziane wizytacje we wilasciwych obiektach
wnioskodawcéw, o ktorych mowa w punkcie 5.2. Podczas takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jezeli uzna
to za konieczne, przeprowadzaé pelne lub czg¢sciowe audyty i moze wykonywaé lub zleca¢ wykonanie prob celem
sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscia funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawié
wnioskodawcy raport z takiej kontroli oraz, jesli mialy miejsce audyt iflub proba, takze odpowiednie raporty.

Jezeli wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacje WE nie sprawuje
nadzoru nad wszystkimi wlasciwymi systemami zarzadzania jakoscia, o ktérych mowa w punkcie 5, musi ona
koordynowa¢ czynnosci nadzoru prowadzone przez inne jednostki notyfikowane odpowiedzialne za dane zadanie,
w celu:

— uzyskania pewnoSci, ze zarzadzanie powigzaniami migdzy rdznymi systemami zarzadzania jakocia,
odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, jest prowadzone prawidtowo,

—  gromadzenia, w porozumieniu z podmiotem zamawiajacym, elementéw niezbednych dla przeprowadzenia
oceny, aby zagwarantowac spojno$¢ roznych systeméw zarzadzania jakoscig oraz ogdlny nadzér nad nimi.

W ramach tej koordynacji jednostka notyfikowana posiada nast¢pujace uprawnienia:
—  otrzymywanie pelnej dokumentagji (zatwierdzenia i nadzér), wydanej przez inne jednostki notyfikowane,
—  uczestniczenie jako $wiadek w audytach, o ktérych mowa w punkcie 5.4,

—  inicjowanie dodatkowych audytéw, o ktérych mowa w punkcie 5.5, lezacych w zakresie jej odpowiedzialnosci
i wspdlnie z innymi jednostkami notyfikowanymi.

Jednostka notyfikowana wymieniona w punkcie 5.1 musi mie¢ dostep, dla celéw prowadzenia kontroli, audytu
i nadzoru, do o$rodkéw projektowania, placéw budowy, zakladéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji,
magazynow oraz — w miarg potrzeb — do obiektéw prefabrykacji i przeprowadzania prob, a takze — bardziej ogdlnie —
do wszystkich pomieszczen, ktére uzna za niezbedne w ramach wykonywania swoich zadan, w zakresie
odpowiadajacym okre§lonemu udzialowi wnioskodawcy w projekcie podsystemu.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz glowny wykonawca muszg przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego podsystemu przechowywaé do dyspozycji odpowiednich wiadz krajowych nastepujace
dokumenty:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w punkcie 5.1 akapit drugi tiret drugie,
—  aktualizacje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 5.5,
—  otrzymane od jednostki notyfikowanej decyzje oraz raporty, o ktérych mowa w punktach 5.4, 5.5 i 6.4.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nast¢pnie, w oparciu o sprawdzenie projektu
oraz zatwierdzenie systemOw zarzadzania jakoScia i nadzér nad nimi, sporzadzi¢ S$wiadectwo zgodnosci,
przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktéry z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji WE przeznaczong dla
organu nadzorczego pafistwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje i/lub funkcjonuje.
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Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informacje, ktére
sa zawarte w zalaczniku V do dyrektywy.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za skompletowanie dokumentacji
technicznej, ktéra musi by¢ dotaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawieraé co
najmniej informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnodci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. skladniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

— dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukgji serwisowania, statego lub regularnego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz z zalaczonymi
do niego odpowiednimi weryfikacjami i/lub obliczeniami, opatrzone jej wlasng kontrasygnata i stwierdzajace,
ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w razie potrzeby zastrzezenia
zarejestrowane podczas wykonywanych czynnoci i niewycofane.

Do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢, w stosownych przypadkach, raporty z kontroli i audytu, sporzadzone
w zwigzku z weryfikacja, jak wspomniano w punktach 6.4 i 6.5;

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okre§lone w TSI

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace
zatwierdzen systemow zarzadzania jakoscig oraz $§wiadectw sprawdzenia projektu WE, ktére wystawila, wycofata lub
rozpatrzyla odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie nastgpujacych dokumentéw:

—  wydanych zatwierdzen dla systeméw zarzadzania jakoscig oraz dodatkowych zatwierdzen,

—  wydanych $wiadectw sprawdzenia projektu WE oraz dodatkéw do nich.

Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywa¢ kopi¢ dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu.
Na zadanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych panstw cztonkowskich.

Ocena planéw utrzymania: procedura oceny zgodnosci

Ten punkt pozostaje otwarty.
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ZALACZNIK G
SLOWNICZEK

dhugos¢ tunelu

druzyna pociggowa

Dlugos¢ tunelu mierzona jest od portalu do portalu, na poziomie powierzchni
tocznej szyn; zakres zdefiniowany jest w punkcie 1.1.2.

Czlonkowie pokladowego personelu pociagu, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji
i wyznaczeni przez przedsigbiorstwo kolejowe do wykonywania w pociagu
okreslonych zadan zwigzanych z bezpieczefistwem, na przyklad maszynista lub
kierownik pociagu oraz konduktor.

IM

Zarzadca infrastruktury (ang. Infrastructure Manager)

kategorie eksploatacyjne

krzywa zaleznosci temperatury od
czasu

Definicja bezpieczenistwa dotyczaca pojazdow eksploatowanych w réznych sieciach

Specyfikacja stosowana do projektowania i oceny elementéw konstrukeyjnych; tutaj:
specyfikacja ,pozaru konstrukgji”, z przebiegiem temperatury w zaleznosci od czasu
trwania pozaru

facznos¢ awaryjna

(1)  taczno$¢ miedzy personelem przedsigbiorstwa kolejowego a zarzadcg infras-
truktury przewidziana na wypadek sytuacji awaryjnej

(2)  Niezalezny system lgcznosci kolejowej, przeznaczony dla stuzb ratowniczych
i instytugji panstwowych

obszar bezpieczny

obszar ratowniczy

Definicja podana w punkcie 4.2.2.6.1: Obszar bezpieczny jest to miejsce wewnatrz

lub na zewnatrz tunelu, ktére spelnia wszystkie ponizsze kryteria:

—  Warunki panujace w tym obszarze umozliwiajg przezycie

—  Wejscie do tego obszaru mozliwe jest dla 0s6b poruszajacych si¢ samodzielnie
i z pomoca innych

—  Ludzie przebywajacy w tym obszarze moga ratowacl sie samodzielnie, jezeli
istnieje taka mozliwos¢, Klb moga poczekaé na ratunek prowadzony przez
shuzby ratownicze, zgodnie z procedurami wyszczeg6lnionymi w planie
postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

—  Powinna by¢ zapewniona 1gcznos¢ ze sterownig i zarzadca infrastruktury za
pomocy telefonéw komdrkowych lub faczy statych.

Obszar przeznaczony dla stuzb ratowniczych, umozliwiajacy instalacje réznego
sprzetu (punkt medyczny, punkt dowodzenia, stacja pomp itp.)
Mozliwe jest takze prowadzenie ewakuacji ludzi z tego miejsca.

plan postgpowania na wypadek

zdarzenia niebezpiecznego

plan utrzymania

pomieszczenie techniczne

przejécie migdzytunelowe

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego jest to plan opracowany
dla kazdego tunelu pod kierunkiem zarzadcy infrastruktury, we wspotpracy —

w stosownych przypadkach — z przedsigbiorstwami kolejowymi, stuzbami
ratowniczymi i wlasciwymi organami.

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego powinien by¢ opraco-
wany w zgodnosci z istniejagcymi Srodkami do samoratowania, ewakuacji

i ratownictwa.

Uregulowania dotyczgce utrzymania, w tym kontroli, napraw i renowacji, wraz
z odpowiednimi specyfikacjami technicznymi

Pomieszczenie, w ktérym znajduje si¢ techniczne wyposazenie kolejowe (np.
urzadzenia sygnalizacyjne, rozdzielnie zasilajace, sterowanie trakcja itp.)

Krotki tunel taczacy dwa lub wigksza liczbe tuneli biegnacych rownolegle, ktorego
celem jest zapewnienie polaczenia wykorzystywanego do ratownictwa, utrzymania
i prac instalacyjnych, a czasem takze poprawa aerodynamiki tuneli
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RU

Przedsigbiorstwo kolejowe (ang. Railway Undertaking)

stuzby ratownicze

stacja podziemna

Straz pozarna, jednostki medyczne (np. czerwon?l krzyz), jednostki techniczne (np.
THW w Niemczech), specjalne jednostki wojska lub policji (stuzby inzynieryjne,
SAR)

Stacja znajdujaca si¢ migdzy tunelami, pod powierzchnig ziemi, czgSciowo dostgpna
dla pasazeréw.

tunele nastgpujace po sobie

Jezeli nastepujace po sobie tunele (dwa lub wigcej) oddzielone sa odcinkiem
otwartego terenu o dtugosci nieprzekraczajacej 500 m i nie posiadajacym dostepu do
obszaru bezpiecznego, to tunele takie uwaza si¢ za jeden tunel i stosuje odpowiednie
do tej sytuacji specyfikacje. 500 m to maksymalna dlugo$¢ pociggu z dodatkows
przestrzenig po obu stronach (zle hamowanie itp.).

uziemienie

Srodki stuzace do polaczenia linii trakcyjnej lub szyny zasilajacej bezposrednio
z ziemig, w celu uniknigcia wystepowania niedopuszczalnie wgsokiego napiecia na
elementach dotykowych podczas prac prowadzonych na liniach zelektryfikowanych

zabezpieczony kabel elektryczny

Kabel elektryczny zabezpieczony przed emisja produktéw spalania do $rodowiska
W czasie pozaru




