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ROZPORZADZENIE (WE) NR 336/2006 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 15 lutego 2006 r.

w sprawie wdrozenia we Wspélnocie Miedzynarodowego kodeksu zarzgdzania
bezpieczenstwem oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajagc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Migdzynarodowy kodeks zarzgdzania bezpieczng eks-
ploatacja statkéw i zapobieganiem zanieczyszczaniu,
zwany dalej ,Kodeksem ISM”, zostal przyjety przez
Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w roku
1993. Kodeks ten stal si¢ stopniowo dokumentem
wiazagcym w odniesieniu do wigkszosci statkéw odby-
wajacych rejsy miedzynarodowe dzigki przyjeciu w maju
1994 r. rozdzialu IX ,Zarzadzanie bezpieczng eksploa-
tacja statkow” Migdzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie Zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS).

Kodeks ISM zostal zmieniony przez IMO rezolucja
MSC.104 (73), przyjeta w dniu 5 grudnia 2000 r.

Dz.U. C 302 z 7.12.2004, str. 20.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 10 marca 2004 r.
(Dz.U. C 102 E z 28.4.2004, str. 565), wspolne stanowisko
Rady z dnia 18 lipca 2005 r. (Dz.U. C 264 E z 25.10.2005,
str. 28) i stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia
13 grudnia 2005 r.  (dotychczas nieopublikowane
w Dzienniku Urzedowym).

3)

W rezolucji IMO A.788 (19) z dnia 23 listopada 1995 r.
zostaly przyjete wytyczne dotyczace wdrazania przez
administracje Kodeksu ISM. Wytyczne te zostaly nastep-
nie zmienione rezolucja A.913(22), przyjeta w dniu
29 listopada 2001 r.

Na mocy rozporzadzenia Rady (WE) nr 3051/95
z 8 grudnia 1995 r. w sprawie zarzadzania zapewnia-
jacego bezpieczenstwo na promach pasazerskich (typu
ro-ro) (°) od dnia 1 lipca 1996 r. Kodeks ISM stal si¢
dokumentem wigzacym we Wspélnocie dla wszystkich
proméw pasazerskich typu ro-ro uprawiajacych zegluge
regularng na trasach wiodacych do i z portéw panistw
cztonkowskich, zaréwno w rejsach krajowych, jak
i migdzynarodowych, oraz niezaleznie od ich bandery.
Byl to pierwszy krok w kierunku zapewnienia jednoli-
tego i spojnego wdrazania Kodeksu ISM we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

W dniu 1 lipca 1998 r. na mocy przepiséw rozdziatu IX
Konwencji SOLAS Kodeks ISM stal si¢ dokumentem
wiazacym dla armatoréw eksploatujacych w rejsach
miedzynarodowych statki pasazerskie, w tym takze
pasazerskie jednostki szybkie, a takze tankowce, chemi-
kaliowce, gazowce, masowce oraz towarowe jednostki
szybkie o pojemnosci brutto 500 i wigkszej.

Od dnia 1 lipca 2002 r. Kodeks ISM stal si¢ wigzacy dla
armator6w eksploatujacych inne statki towarowe
w rejsach miedzynarodowych oraz ruchome platformy
wiertnicze o pojemnosci brutto 500 i wigkszej.

Mozliwe jest skuteczne podniesienie poziomu bezpie-
czenstwa zycia ludzkiego na morzu oraz ochrony
srodowiska dzigki $cistemu i obowigzkowemu stosowa-
niu Kodeksu ISM.

Pozgdane jest, by Kodeks ISM byt bezposrednio
stosowany w odniesieniu do statkéw plywajacych pod
banderg panstwa czlonkowskiego, jak rowniez statkéw,
niezaleznie od ich bandery, odbywajacych wylacznie
rejsy krajowe lub uprawiajacych zegluge regularng na
trasach do i z portéw panstw cztonkowskich.

Dz.U. L 320 z 30.12.1995, str. 14. Rozporzqdzenie ostatnio
zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 2099/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Przyjecie nowego rozporzadzenia stosowanego bezpo-
$rednio powinno zapewni¢ wdrozenie Kodeksu ISM przy
zalozeniu, ze decyzje o stosowaniu Kodeksu wobec
statkéw eksploatowanych wylacznie na terenie portéw,
niezaleznie od ich bandery, pozostawia si¢ panstwom
cztonkowskim.

W zwigzku z tym rozporzadzenie (WE) nr 3051/95
powinno zosta¢ uchylone.

Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze stosowanie przez
armatoréw w praktyce szczegblnych przepiséw czesci
A Kodeksu ISM odnoszgcych si¢ do pewnych statkoéw lub
kategorii statkéw odbywajacych wylgcznie rejsy krajowe
w tym panstwie czlonkowskim sprawia trudnosci, moze
ono odstapi¢ w calosci lub czgsciowo od stosowania tych
przepisow, wprowadzajac $rodki zapewniajace osiggnie-
cie celéow Kodeksu na réwnowaznym poziomie. Moze
ono, w odniesieniu do takich statkéw i armatoréw,
przyjaé alternatywne procedury certyfikacji 1 weryfikacji.

Niezbedne jest uwzglednienie dyrektywy Rady 95/21/WE
z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej kontroli panstwa
portu (.

Niezbedne jest uwzglednienie dyrektywy Rady 94/57/WE
z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych regut
i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekgji
i przegladéw na statkach oraz odpowiednich dzialan
administracji morskich () w celu okreslenia uznanych
organizacji dla potrzeb niniejszego rozporzadzenia, oraz
dyrektywy Rady 98/18/WE z 17 marca 1998 r. w sprawie
regul i norm bezpieczefistwa statkéw pasazerskich (%)
w celu okreslenia zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do statkéw pasazerskich
odbywajacych rejsy krajowe.

Srodki niezbedne w celu zmiany zalacznika Il powinny
zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgcg warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji (¥).

W zwiagzku z tym, Ze cele niniejszego rozporzadzenia, to
jest podniesienie poziomu zarzadzania bezpieczen-
stwem, bezpiecznej eksploatacji statkéw oraz zapobie-
gania zanieczyszczeniom ze statkéw, nie mogg by
osiggnigte w spos6b wystarczajacy przez panstwa
czlonkowskie i z uwagi na to mozliwe jest ich lepsze
osiggniecie na poziomie Wspélnoty, Wspdlnota moze
podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci
okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg propor-
cjonalnosci okreslona w tym artykule niniejsze

Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.
U. L 324 z 29.11.2002, str. 53).

DzU. L 319 z 12.12.1994, str. 20. Dyrektywa ostatnio
zmieniona dyrektywa 2002/84/WE.

Dz.U. L 144 z 15.5.1998, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2003/75/WE (Dz.U. L 190 z 30.7.2003,
str. 6).

Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.

rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest niezbedne
do osiggniecia tych celdw,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Cel

Celem niniejszego rozporzadzenia jest podniesienie poziomu
zarzadzania bezpieczenstwem, bezpiecznej eksploatacji stat-
kow oraz zapobiegania zanieczyszczeniom ze statkow,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 1, poprzez zapewnienie, ze
armatorzy eksploatujacy te statki przestrzegajg postanowien
Kodeksu ISM poprzez:

a)

ustanowienie, wdrozenie i wlaiciwe utrzymywanie przez
armatoréw na statkach i na ladzie systeméw zarzadzania
bezpieczefistwem; oraz

kontrole tych systeméw przez administracje panstwa
bandery i pafistwa portu.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace
definicje:

1)

,Kodeks ISM” oznacza Migdzynarodowy kodeks zarzg-
dzania bezpieczng eksploatacja statkéw i zapobieganiem
zanieczyszczaniu, ktory zostal przyjety przez Miedzyna-
rodowg Organizacje Morska rezolucjg Zgromadzenia
A.741 (18) z dnia 4 listopada 1993 r., z pdZniejszymi
zmianami wprowadzonymi przez rezolucje Komitetu
Bezpieczefistwa Morskiego MSC.104 (73) z dnia
5 grudnia 2000 r., zawartymi w zalaczniku [ do niniej-
szego rozporzadzenia, w uaktualnionej wersji;

,uznana organizacja” oznacza podmiot uznany zgodnie
z przepisami dyrektywy 94/57[WE;

,2armator” oznacza wlasciciela statku lub jakakolwiek
inng organizacje lub osobe, taka jak zarzadzajacy
statkiem lub czarterujgcy nieobsadzony zalogg statek,
ktéra przejela od wiadciciela odpowiedzialnos¢ za
eksploatacje statku i ktora zobowigzala si¢ tym samym
do przejecia wszystkich obowigzkéw oraz odpowiedzial-
nosci wynikajacych z Kodeksu ISM;

Lstatek pasazerski” oznacza statek, w tym takze pasazer-
ska jednostke szybka, przewozgcy wiecej niz dwunastu
pasazerdw, lub pasazerska jednostke zanurzalna;
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5) ,pasazer” oznacza kazdg osobe inng niz: 14) ,pojemnos$¢ brutto” oznacza pojemno$¢ brutto statku

10)

11)

12)

13)

a)  kapitan lub czlonek zalogi lub inna osoba zatrud-
niona lub zaangazowana w jakimkolwiek charakte-
rze na statku dla jego potrzeb; oraz

b)  dziecko ponizej 1 roku zycia;

Jjednostka szybka” oznacza jednostke szybka wedlug
definicji z prawidla X-1/2 Konwencji SOLAS w jej
uaktualnionej wersji. Wobec jednostek szybkich zasto-
sowanie maja ograniczenia wskazane w art. 2
lit. f) dyrektywy 98/18/WE;

Lstatek towarowy” oznacza statek, w tym takze jednostke
szybka, niebedacy statkiem pasazerskim;

,rejs miedzynarodowy” oznacza rejs z portu panstwa
czfonkowskiego lub jakiegokolwiek innego panstwa do
portu polozonego poza terytorium tego pafistwa lub
odwrotnie;

,rejs krajowy” oznacza rejs migdzy portem panstwa
czlonkowskiego a tym samym lub innym portem tego
panstwa czlonkowskiego;

~zegluga regularna” oznacza szereg polaczen realizowa-
nych przez statki w sposéb umozliwiajacy obstuge ruchu
pomiedzy dwoma lub kilkoma punktami:

a)  zgodnie z publikowanym rozkladem jazdy; lub

b) w taki sposdb, ze polgczenia te s3 na tyle regularne
lub czeste, ze stanowig dajacy si¢ wyrdznic
systematyczny szereg polaczen;

.prom pasazerski typu ro-ro” oznacza morski statek
pasazerski wedlug definicji zawartej w rozdziale 1I-1
Konwencji SOLAS w jej uaktualnionej wersji;

,pasazerska jednostka zanurzalna” oznacza ruchomg
jednostke przewozaca pasazerdw, ktora jest eksploato-
wana gléwnie pod woda i korzysta ze wsparcia
udzielanego z powierzchni wody lub ladu, np. statku
nawodnego lub urzadzen ladowych, do celéw monito-
rowania oraz do przynajmniej jednego sposrdd nastepu-
jacych celow:

a) ladowania Zrédla energii elektrycznej;
b) uzupeliania sprezonego powietrza;
¢) ladowania aparatury podtrzymujacej Zycie;

Juchoma platforma wiertnicza” oznacza jednostke
zdolng do prowadzenia operacji wiertniczych w celu
poszukiwania lub wydobywania zasobéw potozonych
pod dnem morskim, takich jak weglowodory ptynne lub
gazowe, siarka lub sdl;

1.

ustalong zgodnie z Miedzynarodowg konwencjg
0 pomierzaniu pojemnosci statkéw z 1969 r. lub,
w przypadku statkéw odbywajacych wylacznie rejsy
krajowe, ktérych pojemno$¢ brutto nie zostala pomie-
rzona zgodnie z powyzszg konwencjg, pojemnos¢ brutto
statku ustalong zgodnie z przepisami krajowymi doty-
czacymi pomierzania pojemnosci.

Artykut 3

Zakres stosowania

Rozporzadzenie ma zastosowanie do nastgpujacych

typéw statkéw i eksploatujacych je armatorow:

2.

statkéw towarowych i pasazerskich pod bandera panstwa
cztonkowskiego odbywajacych rejsy miedzynarodowe;

statkbw towarowych 1 pasazerskich odbywajacych
wylacznie rejsy krajowe, bez wzgledu na ich bandere;

statkéw towarowych i pasazerskich eksploatowanych na
trasach do i z portéw panstw czlonkowskich, bez
wzgledu na ich banderg;

ruchomych platform wiertniczych, nad ktérymi wladze
sprawuje panstwo czlonkowskie.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do

nastepujacych typéw statkéw lub eksploatujgcych je armato-

row:

okretéw wojennych lub przeznaczonych do przewozu
oddzialéw wojskowych albo innych statkéw nalezacych
do panistwa cztonkowskiego lub eksploatowanych przez
nie i uzywanych jedynie w celach innych niz handlowe
do wykonywania zadan wladzy publicznej;

statkéw nieposiadajacych napedu mechanicznego, stat-
kéw drewnianych o prymitywnej konstrukgji, jachtéw
i jednostek rekreacyjnych, o ile nie s3 one jednostkami
zalogowymi i nie przewoza wiecej niz 12 pasazeréw
w celach handlowych;

statkéw rybackich;

statkéw towarowych i ruchomych platform wiertniczych
o pojemnosci brutto mniejszej niz 500;

statkéw pasazerskich innych niz promy pasazerskie typu
ro-ro, na obszarach morskich klasy C i D, zgodnie
z definicjg zawarta w art. 4 dyrektywy 98/18/WE.
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Artykut 4
Zgodnosé

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, Ze wszyscy armatorzy
eksploatujacy statki objete zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia spelniajg zawarte w nim wymogi.

Artykut 5
Wymogi bezpieczefistwa

Statki, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1, oraz eksploatujacy je
armatorzy stosujg si¢ do wymagan czesci A Kodeksu ISM.

Artykut 6
Certyfikacja i weryfikacja

Do celéw certyfikacji i weryfikacji panstwa czlonkowskie
przestrzegaja przepisoéw czesci B Kodeksu ISM.

Artykut 7
Odstepstwo

1. Jezeli pafistwo cztonkowskie uzna, ze armatorom trudno
jest w praktyce przestrzegal przepiséw ust. 6, 7, 9, 11 i 12
czesci A Kodeksu ISM w odniesieniu do niektérych statkow
lub kategorii statkéw odbywajacych wylacznie rejsy krajowe
w tym panstwie czlonkowskim, moze ono odstgpi¢ od
stosowania tych przepiséw w caloéci lub czesciowo, wprowa-
dzajac $rodki zapewniajace réwnorzedne osiagnigcie celow
Kodeksu.

2. Jezeli pafistwo czlonkowskie uzna, ze w praktyce trudne
jest stosowanie wymogéw okreSlonych w art. 6, moze ono,
w odniesieniu do statkow i armatoréw, ktérym przyznano
odstepstwo na mocy ust. 1, okresli¢ zamienne procedury
certytikacji i weryfikacji.

3. W  okoliczno$ciach  okreSlonych ~w  ust. 1
i, w odpowiednich przypadkach, w ust. 2, zastosowanie ma
nastgpujgca procedura:

a) panstwo  czlonkowskie ~ powiadamia  Komisje
o odstepstwie i Srodkach, ktére zamierza przyjaé;

b) w przypadku podjecia w ciagu szeSciu miesiecy od daty
powiadomienia, zgodnie z procedurg okreslong w art. 12
ust. 2, decyzji o tym, ze proponowane odstepstwo jest
nieuzasadnione lub ze proponowane Srodki sa niewy-
starczajace, panstwo czlonkowskie zobowiazane jest do
zmiany proponowanych przepiséw lub do rezygnagji
z ich przyjecia;

¢) panstwo cztonkowskie podaje przyjete Srodki do wiado-
moéci publicznej z bezposrednim odniesieniem do ust. 1
i, w odpowiednich przypadkach, do ust. 2.

4. W wyniku odstepstwa przyznanego na podstawie ust. 1
i, w odpowiednich przypadkach, ust. 2, dane panstwo
cztonkowskie wydaje certyfikat zgodnie z akapitem drugim
zalgcznika 11 cze$¢ B sekcja 5, zaznaczajgc obowigzujace
ograniczenia operacyjne.

Artykut 8
Wazno$é, przyjmowanie i uznawanie certyfikatéw

1. Dokument zgodnosci zachowuje waznos¢ przez okres nie
dluzszy niz pig¢ lat od daty wydania. Certyfikat zarzadzania
bezpieczefistwem zachowuje wazno$¢ przez okres nie dluzszy
niz pie¢ lat od daty wydania.

2. W przypadku ponownego wydania dokumentu zgod-
nosci i certyfikatu zarzadzania bezpieczenistwem zastosowa-
nie majg odpowiednie przepisy czesci B Kodeksu ISM.

3. Panstwa czlonkowskie przyjmuja dokumenty zgodnosci,
tymczasowe dokumenty zgodnosci, certyfikaty zarzadzania
bezpieczenistwem oraz tymczasowe certyfikaty zarzadzania
bezpieczenistwem wydane przez administracje ktoregokolwiek
z pozostalych panstw czlonkowskich lub w imieniu tej
administracji przez uznang organizacjg.

4. Panstwa czlonkowskie przyjmuja dokumenty zgodnosci,
tymczasowe dokumenty zgodnosci, certyfikaty zarzadzania
bezpieczefistwem lub tymczasowe certyfikaty zarzadzania
bezpieczenistwem wydane przez administracje panistw trzecich
lub w ich imieniu.

Dla statkéw uprawiajgcych zegluge regularng, zgodnosé
wydanych w imieniu administracji panistw trzecich dokumen-
tow zgodnosci, tymczasowych dokumentéw zgodnosci,
certyfikatow zarzadzania bezpieczenstwem i tymczasowych
certyfikatow zarzadzania bezpieczenstwem z Kodeksem ISM
jest weryfikowana za pomocg wszelkich wlasciwych srodkéw
przez zainteresowane panstwo (panstwa) czlonkowskie lub
w jego (ich) imieniu, chyba ze zostaly one wydane przez
administracje paistwa cztonkowskiego lub uznang organiza-
dje.

Artykut 9
Kary

Panstwa czlonkowskie przyjmuja przepisy przewidujace kary
za naruszanie niniejszego rozporzadzenia oraz podejmuja
wszelkie niezbedne S$rodki, by zapewni¢ ich wykonanie.
Przewidziane kary musza by skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajgce.
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Artykut 10
Sprawozdawczo$é

1. Panstwa czlonkowskie co dwa lata przedkladaja Komisji
sprawozdanie dotyczgce wykonania niniejszego rozporzadze-
nia.

2. Komisja okresla ujednolicony wzér formularza takich
sprawozdan zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 12
ust. 2.

3. W ciggu szeSciu miesigcy od otrzymania sprawozdan od
panstw czlonkowskich, korzystajagc z pomocy Europejskiej
Agengji ds. Bezpieczenistwa Morskiego, Komisja przygotowuje
skonsolidowane sprawozdanie dotyczace wykonania przepi-
sOw niniejszego rozporzadzenia wraz z proponowanymi
srodkami, je$li s3 one potrzebne. Sprawozdanie to jest
przekazywane Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie.

Artykut 11
Zmiany

1. Zmiany Kodeksu ISM moga zostaé wylaczone z zakresu
niniejszego rozporzadzenia na podstawie art. 5 rozporzadze-
nia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajgcego Komitet ds.
Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza
przez Statki (COSS) i zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
bezpieczenistwa morskiego i zapobiegania zanieczyszczeniom
przez statki (}).

2. Wszelkie zmiany zalacznika II nastgpujg zgodnie
z procedura, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2.

Artykut 12
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych
Moérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki

(COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu zastoso-
wanie maja art. 5 1 7 decyzji Rady 1999/468/WE,
z uwzglednieniem jej art. 8.

Okres, o ktérym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE,
wynosi dwa miesigce.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin.
Artykut 13
Uchylenie

1. Rozporzadzenie (WE) nr 3051/95 traci moc z dniem
24 marca 2006 r.

2. Tymczasowe dokumenty zgodnosci, tymczasowe certyfi-
katy zarzadzania bezpieczenstwem, dokumenty zgodnosci
i certyfikaty zarzadzania bezpieczefistwem wydane przed
dniem 24 marca 2006 r. zachowujg wazno$¢ az do daty ich
wygasniecia lub do czasu ich kolejnego potwierdzenia.

Artykut 14
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

W odniesieniu do statkéw towarowych i pasazerskich, co do
ktérych nie istnieje jeszcze wymodg zgodnosci z Kodeksem
ISM, niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 24 marca
2008 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 15 lutego 2006 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
J. BORRELL FONTELLES

Przewodniczgcy

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 415/2004 (Dz.U. L 68
z 6.3.2004, str. 10).

W imieniu Rady
H. WINKLER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkéw i zapobiegania zanieczyszczaniu
(Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczefistwem — Kodeks ISM)

Czgs¢ A Wdrozenie

1.  Przepisy ogélne

1.1. Definicje

1.2. Cele

1.3. Zastosowanie

1.4. Wymagania funkcjonalne systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SZB)

2. Polityka w zakresie bezpieczefistwa i ochrony Srodowiska

3. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia armatora

4. Osoba (osoby) wyznaczone

5. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia kapitana

6.  Srodki i personel

7. Opracowywanie planow dzialan wykonywanych na statku

8.  Gotowos$¢ w stanach zagrozenia

9.  Zglaszanie i analiza niezgodnosci, wypadkow i sytuacji niebezpiecznych

10. Utrzymywanie stanu statku i jego wyposazenia

11. Dokumentacja

12. Weryfikacja, przeglad i ocena armatorska

Cze$¢ B Certyfikacja i weryfikacja

13.  Certyfikacja i okresowa weryfikacja

14.  Certyfikacja dla wydania dokumentéw tymczasowych

15.  Weryfikacja

16. Formy certyfikatow
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MIEDZYNARODOWY KODEKS ZARZADZANIA BEZPIECZNA EKSPLOATACJA STATKOW I

1.1.

1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

ZAPOBIEGANIA ZANIECZYSZCZANIU

(MIEDZYNARODOWY KODEKS ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM — KODEKS ISM)
CZESC A — WDROZENIE

Przepisy ogdélne
Definicje
Do czgéci A i B niniejszego kodeksu zastosowanie majg ponizsze definicje:

,Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczenistwem (Kodeks ISM)” oznacza Migdzynarodowy kodeks
zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkéw i zapobiegania zanieczyszczeniom przyjety przez Zgroma-
dzenie, z ewentualnymi pdZniejszymi zmianami wprowadzonymi przez Organizacje.

,2Armator” oznacza wlasciciela statku lub jakgkolwiek inng organizacje lub osobe, takg jak zarzadca statku
lub czarterujacy nieobsadzony zalogg statek, ktora przejeta od wlasciciela odpowiedzialnos¢ za eksploatacje
statku i ktéra zobowigzala si¢ tym samym do przejecia wszystkich obowiazkéw i odpowiedzialnosci
wynikajacych z kodeksu.

»2Administracja” oznacza rzad panstwa, do plywania pod bandera ktérego dany statek posiada prawo.

,System zarzadzania bezpieczefistwem” oznacza uporzadkowany i udokumentowany system pozwalajacy
pracownikom armatora na skuteczng realizacje jego polityki bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska.

,Dokument zgodnosci” oznacza dokument wydany armatorowi, ktéry spelnia wymogi niniejszego Kodeksu.

,Certyfikat zarzadzania bezpieczenistwem” oznacza dokument wydawany dla statku potwierdzajacy, ze
armator oraz kierownictwo statku dzialajg w sposéb zgodny z zatwierdzonym systemem zarzadzania
bezpieczenstwem.

,Obiektywny dowdd” oznacza informacje o charakterze ilosciowym lub jakoSciowym, zapisy lub
stwierdzenie faktu odnoszace si¢ do bezpieczenistwa lub tez do istnienia, lub wdrozenia jakiegokolwiek
elementu systemu zarzadzania bezpieczenstwem, oparte na spostrzezeniach, pomiarach lub testach i
mozliwe do zweryfikowania.

,Spostrzezenie” oznacza stwierdzenie faktu dokonane w trakcie audytu systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem, poparte obiektywnymi dowodami.

,Niezgodno§¢” oznacza spostrzezong sytuacje, w ktorej obiektywne dowody wskazujg na niespelnienie
okreslonego wymogu.

,Duza niezgodno$¢” oznacza mozliwe do zidentyfikowania odstepstwo, ktdre stanowi powazne zagrozenie
dla bezpieczenstwa personelu lub statku lub powaznie zagraza S$rodowisku i wymaga niezwlocznego
podjecia dziatan korygujacych oraz wigze si¢ z brakiem efektywnego i systematycznego wdrazania wymagan
Kodeksu.

,Data rocznicowa” oznacza dzie i miesigc kazdego kolejnego roku odpowiadajace dacie uplywu waznosci
odpowiedniego dokumentu lub certyfikatu.

,Konwencja” oznacza Miedzynarodowa konwencje o bezpieczefistwie Zycia na morzu z 1974 r, z
poZniejszymi zmianami.
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1.2. Cele

1.21.  Cele niniejszego Kodeksu to zapewnienie bezpieczeistwa na morzu, zapobieganie nieszcze$liwym
wypadkom lub utracie Zycia oraz unikanie niszczenia Srodowiska, w szczegdlnosci srodowiska morskiego,
a takze mienia.

1.2.2.  Celem dzialan armatora prowadzonych w ramach zarzadzania bezpieczenistwem powinno by¢ miedzy
innymi:

1.2.2.1. zapewnienie bezpiecznej eksploatacji statku i bezpiecznych warunkéw pracy;
1.2.2.2. ustanowienie Srodkéw zabezpieczajacych przed wszystkimi okreslonymi zagrozeniami; i

1.2.2.3. nieustanne doskonalenie umiejetnoci pracownikéw zatrudnionych na ladzie i na statkach w zakresie
zarzadzania bezpieczefistwem, w tym takze przygotowanie ich do postgpowania w sytuacjach awaryjnych
zwigzanych zaréwno z bezpieczefistwem, jak i ochrong Srodowiska.

1.2.3.  System zarzadzania bezpieczenstwem powinien zapewniaé:
1.2.3.1. zgodnos¢ z obowigzujacymi przepisami i uregulowaniami; oraz

1.2.3.2. uwzglednianie obowiazujacych kodekséw, wytycznych i norm zalecanych przez IMO, administracje,
towarzystwa klasyfikacyjne oraz organizacje zwigzane z zegluga.

1.3. Zastosowanie
Wymogi niniejszego Kodeksu moga by¢ stosowane do wszystkich statkéw.
1.4. Wymagania funkcjonalne systemu zarzgdzania bezpieczeristwem (SZB)

Kazdy armator powinien opracowa¢, wdrozy¢ i utrzymywaé system zarzadzania bezpieczenistwem (SZB)
obejmujacy nastepujace wymagania funkcjonalne:

1.4.1.  polityke bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska;

1.4.2.  instrukcje i procedury zapewniajace bezpieczng eksploatacje statkéw i ochrone $rodowiska zgodnie z
odpowiednim ustawodawstwem miedzynarodowym oraz ustawodawstwem pafistwa bandery;

1.4.3.  okreslone zakresy uprawnien i drogi wzajemnego porozumiewania si¢ pracownikéw zatrudnionych na
ladzie i na statkach oraz porozumiewania si¢ tych pracownikoéw pomiedzy sobg;

1.4.4. procedury zglaszania wypadkéw, jak réwniez niezgodnosci z przepisami niniejszego Kodeksu;
1.4.5.  procedury dotyczgce dzialania oraz przygotowania do dzialania w sytuacjach awaryjnych; i

1.4.6. procedury audytéw wewnetrznych oraz przegladéw systemu zarzadzania.

2. Polityka w zakresie bezpieczefistwa i ochrony $rodowiska

2.1. Armator powinien ustanowi¢ polityke w zakresie bezpieczefistwa i ochrony srodowiska okreslajaca spos6b
osiagniecia celow wymienionych w ust. 1.2.

2.2. Armator powinien zapewni¢ wdrozenie i przestrzeganie polityki na wszystkich poziomach struktury
organizacyjnej, zardwno na statku, jak i na ladzie.
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3.1

3.2.

3.3.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.2.

6.2.

Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia armatora

Jezeli odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku spoczywa na podmiocie innym niz jego wiasciciel, to
wlaciciel statku jest zobowigzany przekaza¢ administracji pelng nazwe i dane podmiotu odpowiedzialnego.

Armator powinien okresli¢ i udokumentowac zakres odpowiedzialno$ci, uprawnieni i wzajemnych powigzan
wszystkich pracownikéw, ktérzy wykonuja 1 weryfikujg prace zwigzane z bezpieczenistwem i zapobieganiem
zanieczyszczaniu lub majgce na nie wplyw, a takze kieruja tymi pracami.

Armator ponosi odpowiedzialno$¢ za zapewnienie odpowiednich $rodkéw i organizacyjnego wsparcia z
ladu, umozliwiajacych wyznaczonej osobie lub osobom wywiazywanie si¢ ze swoich obowigzkéw.

Osoba (osoby) wyznaczone

W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji kazdego statku i utrzymania facznosci miedzy armatorem i
zaloga statku, kazdy armator, stosownie do potrzeb, powinien wyznaczy¢ osobe lub osoby na ladzie majace
bezposredni dostep do kierownictwa najwyzszego szczebla. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia osoby lub
0s6b wyznaczonych powinny obejmowaé monitoring dziatan zwigzanych z bezpieczefistwem i
zapobieganiem zanieczyszczaniu prowadzonych na kazdym statku oraz zapewnianie wykorzystania, w
miarg potrzeb, odpowiednich $rodkéw oraz wsparcia z ladu.

Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia kapitana

Armator powinien jasno okresli¢ i udokumentowaé odpowiedzialno$¢ kapitana w zakresie:
realizacji polityki armatora w zakresie bezpieczenistwa i ochrony $rodowiska;
motywowania zalogi do przestrzegania tej polityki;

wydawania wlasciwych polecen i instrukcji w sposob jasny i prosty;

kontroli spelniania okreslonych wymagan; oraz

przegladu SZB i zglaszania niezgodnosci kierownictwu na ladzie.

Armator powinien zapewni¢, aby SZB stosowany na statku zawieral jasne stwierdzenia podkreslajace
uprawnienia kapitana. Armator powinien przewidzie¢ w SZB, ze kapitan statku posiada nadrzedne
uprawnienia i odpowiedzialno$¢ za podejmowanie decyzji dotyczacych bezpieczefistwa i zapobiegania
zanieczyszczaniu, jak réwniez ma prawo zada¢ od armatora udzielenia niezbednej pomocy, jesli zachodzi
taka potrzeba.

Srodki i personel

Armator powinien zapewni¢, aby kapitan statku:

posiadal wlasciwe kwalifikacje do dowodzenia statkiem;

byl w pelni zaznajomiony z SZB armatora; oraz

otrzymal niezbedne wsparcie umozliwiajace mu bezpieczne wypelnianie obowigzkéw kapitana.

Armator powinien zapewni¢ obsadzenie kazdego statku marynarzami posiadajacymi odpowiednie
kwalifikacje i $wiadectwa oraz spelniajacymi wymogi medyczne, zgodnie z wymaganiami krajowymi i
miedzynarodowymi.
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

Armator powinien ustanowi¢ procedury w celu zapewnienia, iz nowo zatrudnieni pracownicy i pracownicy
przenoszeni na nowe stanowiska zwigzane z bezpieczefistwem i ochrong Srodowiska zostang odpowiednio
zapoznani ze swoimi obowigzkami.

Instrukcje, ktére musza zosta¢ udzielone przed rozpoczeciem rejsu, powinny zostaé okreslone,
udokumentowane i wydane.

Armator powinien zapewnié, aby wszyscy pracownicy objeci armatorskim SZB posiadali nalezyte
zrozumienie odpowiednich regulaminéw, regulacji, kodeksow i wytycznych.

Armator powinien ustanowi¢ i utrzymywac procedury umozliwiajace identyfikacje wszelkich szkolef, ktdre
moga by¢ wymagane dla utrzymania SZB, oraz zapewni¢, iz szkolenia takie organizowane sg dla wszystkich
pracownikéw, ktérych one dotycza.

Armator powinien ustanowi¢ procedury, zgodnie z ktérymi pracownicy zatrudnieni na statku otrzymuja
odpowiednie informacje dotyczace SZB w jezyku roboczym lub w jezykach, ktére s dla nich zrozumiale.

Armator powinien zapewni¢, aby pracownicy zatrudnieni na statku byli w stanie skutecznie porozumiewaé
si¢ podczas wykonywania swoich obowiazkéw zwigzanych z SZB.

Opracowywanie planéw dzialaii wykonywanych na statku

Armator powinien ustanawia¢ procedury opracowywania planéw i instrukcji, w tym takze list kontrolnych,
dla realizacji kluczowych dzialan dotyczacych bezpieczenistwa statku i zapobiegania zanieczyszczaniu.
Poszczegdlne zadania powinny zostaé zdefiniowane i powierzone wykwalifikowanym pracownikom.

Gotowo$¢ do podjecia dziatai w sytuacjach zagrozenia

Armator powinien ustanowi¢ procedury identyfikowania, opisywania i dziatania w potencjalnych sytuacjach
zagrozenia pojawiajacych si¢ na statku.

Armator powinien ustanowi¢ programy prowadzenia alarméw ¢wiczebnych i szkolen, majacych na celu
przygotowanie pracownikéw do podejmowania dziatan w sytuacjach zagrozenia.

W SZB powinny zostal przewidziane $rodki zapewniajace organizacji armatora zdolno$¢ reagowania w
dowolnym momencie na niebezpieczenistwa, wypadki oraz sytuacje zagrozenia, w jakich moga znalez¢ si¢
statki.

Zglaszanie i analizy niezgodnoS$ci, wypadkow i sytuacji zagrozenia

SZB powinien zawiera¢ procedury zapewniajace zglaszanie amatorowi niezgodnosci, wypadkéw i sytuacji
zagrozenia oraz ich badanie i analiz¢ w celu podwyzszenia bezpieczenistwa i zapobiegania zanieczy-
szczeniom.

Armator powinien ustanowi¢ procedury wdrazania dzialan korygujacych.

Utrzymywanie stanu statku i jego wyposazenia

Armator powinien ustanowi¢ procedury zapewniajace, aby statek byl utrzymywany w zgodnosci z
odpowiednimi przepisami unormowaniami oraz wszelkimi ewentualnymi dodatkowymi wymaganiami
ustanowionymi przez armatora.

Dazac do spelnienia tych wymagan, armator powinien zapewnic, aby:

10.2.1. inspekcje odbywaly si¢ w odpowiednich odstgpach czasu;

10.2.2. wszelkie niezgodnosci byly zglaszane z podaniem przyczyn, jesli s3 one znane;
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10.2.3. byly podejmowane odpowiednie dzialania korygujace; i

10.2.4. byly przechowywane zapisy z tych czynnosci.

10.3.  Armator powinien ustanowi¢ w SZB procedury identyfikacji wyposazenia i systeméw technicznych, ktérych
nagle awarie w dzialaniu moga powodowac sytuacje zagrozenia. W SZB powinny zostal przewidziane
okrelone érodki majace na celu wzrost niezawodnosci tego wyposazenia lub systeméw. Srodki te powinny
obejmowac¢ regularne préby gotowosci uzycia urzadzen i wyposazenia oraz systeméw technicznych, ktére
nie s3 w ciaglym uzyciu.

10.4.  Inspekcje wymienione w ust. 10.2, jak réwniez $rodki zaradcze okreslone w ust. 10.3 powinny by¢ wlaczone
do praktyki eksploatacyjnego utrzymania statku.

11. Dokumentacja

11.1.  Armator powinien ustanowi¢ i utrzymywac procedury kontroli wszystkich dokumentéw i danych, ktére
dotycza SZB.

11.2.  Armator powinien zapewnic:

11.2.1. dostep do waznej dokumentacji na wszystkich stanowiskach, ktérych ona dotyczy;

11.2.2. sprawdzanie i zatwierdzanie zmian w dokumentach przez uprawniony personel; i

11.2.3. szybkie usuwanie dokumentéw nieaktualnych.

11.3.  Dokumentacja opisujaca SZB oraz stuzgca jego wdrozeniu moze zosta¢ okreslona jako ,ksi¢ga zarzadzania
bezpieczeistwem”. Dokumentacja powinna by¢ prowadzona w formie uznanej przez armatora za
najefektywniejszg. Na pokladzie kazdego statku powinna znajdowac si¢ pelna dokumentacja dotyczaca tego
statku.

12. Weryfikacja, przeglad i ocena armatorska

12.1.  Armator powinien przeprowadzal wewnetrzne audyty bezpieczenstwa, aby oceni¢, czy dzialania w zakresie
bezpieczenstwa i zapobiegania zanieczyszczaniu sg zgodne z SZB.

12.2.  Armator powinien okresowo dokonywac oceny skutecznosci SZB, a w razie potrzeby przeprowadzac jego
przeglad zgodnie z ustanowionymi przez siebie procedurami.

12.3.  Audyty oraz ewentualne dzialania korygujace powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z udokumentowanymi
procedurami.

12.4.  Personel przeprowadzajacy audyty powinien by¢ niezalezny od badanej przez niego sfery dziatalnosci
armatora, chyba Ze jest to niewykonalne z uwagi na wielko$¢ i charakter przedsi¢biorstwa armatora.

12.5.  Wyniki audytéw i przegladéw powinny by¢ przedstawiane wszystkim pracownikom odpowiedzialnym za
dany obszar dziatalnosci.

12.6. W zwigzku ze stwierdzonymi niedociggnieciami kierownictwo odpowiedzialne za badane sfery dziatalnosci
powinno w odpowiednim czasie podejmowaé dzialania korygujace.
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CZESC B — CERTYFIKACJA 1 WERYFIKACJA

13. Certyfikacja i okresowa weryfikacja

13.1.  Statek powinien by¢ eksploatowany przez armatora, ktéremu wydano w odniesieniu do tego statku
dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnosci w sposéb zgodny z ust. 14.1.

13.2.  Dokument zgodnosci powinien by¢ wydawany przez administracje, organizacje uznang przez administracje
lub, na wniosek administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji kazdemu armatorowi
spelniajacemu wymogi niniejszego Kodeksu na okres okreSlony przez administracje, ktory nie powinien
przekroczy¢ pigciu lat. Dokument taki uznawany jest za dow6d zdolnosci armatora do spelnienia wymogow
niniejszego Kodeksu.

13.3.  Dokument zgodno$ci wazny jest wytacznie dla tych typow statkow, ktére zostaly w nim wyraznie wskazane.
Wskazanie takie powinno opieraé si¢ na typach statkéw, na podstawie ktérych dokonano wstepnej
weryfikacji. Inne typy statkéw moga zosta¢ dodane po zweryfikowaniu zdolnosci armatora spelnienia
wymogow niniejszego Kodeksu majacych zastosowanie do tych wlasnie typéw statkéw. W tym kontekscie,
typy statkéw sa identyczne z okre§lonymi w prawidle 1X/1 Konwencji.

13.4.  Wazno$¢ dokumentu zgodnosci podlega corocznej weryfikacji przez administracje, organizacje uznang
przez administracje lub, na zadanie administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwendji,
przeprowadzanej w ciagu trzech miesiecy poprzedzajacych date rocznicows lub nastgpujacych po niej.

13.5.  Dokument zgodnosci powinien zosta¢ uniewazniony przez administracje¢ lub, na jej zadanie, przez rzad
bedacy sygnatariuszem Konwencji, ktory wydat ten dokument, w przypadku gdy nie zostanie skierowany
wniosek o coroczng weryfikacje, ktorej wymodg zawiera ust. 13.4, lub dowiedzione zostang duze
niezgodnosci z wymogami niniejszego Kodeksu.

13.5.1. W przypadku uniewaznienia dokumentu zgodno$ci powinny zosta¢ uniewaznione rdwniez wszystkie
zwigzane z nim certyfikaty zarzadzania bezpieczefistwem iflub tymczasowe certyfikaty zarzadzania
bezpieczefistwem.

13.6.  Kopia dokumentu zgodno$ci powinna znajdowal si¢ na statku, aby jego kapitan moégl na zadanie
przedstawi¢ go do weryfikacji przez administracje albo uznang przez nig organizacje lub w celu kontroli, o
ktérej mowa w prawidle [X/6.2 Konwencji. Uwierzytelnienie ani po$wiadczenie kopii dokumentu nie jest

wymagane.

13.7.  Certyfikat zarzadzania bezpieczeistwem powinien zosta¢ wydany dla danego statku na nie wigcej niz pie¢
lat przez administracje, organizacje uznang przez administracje lub, na zadanie administracji, przez inny
rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji. Certyfikat zarzadzania bezpieczefistwem wydawany jest po
przeprowadzeniu weryfikacji, czy armator oraz kierownictwo statku dzialajg w sposéb zgodny z
zatwierdzonym systemem zarzadzania bezpieczeistwem. Certyfikat taki uznawany jest za dowdd, iz statek
spelnia wymogi niniejszego Kodeksu.

13.8.  Wazno$¢ certyfikatu zarzadzania bezpieczeristwem stanowi przedmiot przynajmniej jednej weryfikacji
posredniej przeprowadzanej przez administracje, organizacje uznang przez administracj¢ lub, na Zadanie
administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji. W przypadku gdy przeprowadzona ma
zostal tylko jedna weryfikacja posrednia, za$ okres waznosci certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem
wynosi pig¢ lat, powinna ona odby¢ si¢ pomiedzy druga i trzecig datg rocznicows certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem.

13.9.  Oprécz sytuacji okreSlonej w ust. 13.5.1, certyfikat zarzadzania bezpieczefstwem powinien zostaé
uniewazniony przez administracje lub, na jej Zadanie, przez rzad, ktory wydat taki certyfikat, w przypadku
gdy nie zostanie skierowany wniosek o weryfikacje posrednia, przewidziang w ust. 13.8 lub dowiedzione
zostang duze niezgodnosci z wymogami niniejszego Kodeksu.

13.10. Niezaleznie od wymagan okreSlonych w ust. 13.2 i 13.7, w przypadku gdy weryfikacja odnowieniowa
zakoficzona zostanie w ciggu trzech miesiecy poprzedzajacych date wygasnigcia aktualnego dokumentu
zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenistwem, nowy dokument zgodnosci lub nowy certyfikat
zarzadzania bezpieczefistwem powinien uzyska¢ wazno$¢ z dniem zakonczenia weryfikacji odnowieniowej
na okres nie wigcej niz pigciu lat od dnia wygasniecia istniejacego dokumentu zgodnosci lub certyfikatu
zarzadzania bezpieczenistwem.
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13.11.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

W przypadku gdy weryfikacja odnowieniowa zakoficzy si¢ wczesniej niz na trzy miesigce przed datg
wygasniecia aktualnego dokumentu zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem, nowy
dokument zgodnosci lub nowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem powinien uzyskal waznos$¢ z
dniem zakoriczenia weryfikacji odnowieniowej na okres nie dtuzszy niz pig¢ lat od tego dnia.

Certyfikacja dla wydania dokumentéw tymczasowych

Tymczasowy dokument zgodno$ci moze zosta¢ wydany w celu ulatwienia wstepnego wdrozenia niniejszego
Kodeksu wéwczas, gdy:

1.  armator jest nowo powstaly; lub

2. do istniejagcego dokumentu zgodnosci dodano nowe typy statkéw po sprawdzeniu, czy system
zarzadzania bezpieczefistwem armatora zgodny jest z celami okreslonymi w ust. 1.2.3 niniejszego
kodeksu, pod warunkiem ze armator przedstawi plan wdrozenia systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem w pelni spelniajacego wymogi kodeksu podczas okresu waznosci tymczasowego dokumentu
zgodnosci. Tymczasowy dokument zgodnos$ci powinien zosta¢ wydany na okres nie dluzszy niz 12
miesigcy przez administracje, organizacje uznang przez administracje lub, na zadanie administracji,
przez inny rzad bedacy sygnatariuszem Konwencji. Kopia tymczasowego dokumentu zgodnosci
powinna znajdowac si¢ na statku, aby jego kapitan mdgl na zadanie przedstawi¢ go do weryfikacji
przez administracje albo uznang przez nig organizacje lub w celu kontroli, o ktérej mowa w prawidle
[X/6.2 Konwencji. Uwierzytelnienie ani po§wiadczenie kopii dokumentu nie jest wymagane.

Tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczefistwem moze zostaé wydany:

1. dla nowych statkéw przy ich dostarczaniu;

2. gdy armator przejmuje odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku, ktory jest nowym statkiem dla tego
armatora; lub

3. gdy statek zmienia bandere.

Tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczefistwem powinien zostal wydany na okres nie dluzszy niz 6
miesiecy przez administracje lub, na zadanie administracji, przez inny rzad bedacy sygnatariuszem
Konwencji.

W szczegdlnych przypadkach administracja lub, na zZadanie administracji, inny rzad bedacy sygnatariuszem
Konwengji moze przedtuzy¢ okres waznosci tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem o
kolejny okres nie dluzszy niz 6 miesiecy od uplywu terminu waznosci tego certyfikatu.

Tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczefistwem moze zosta wydany po sprawdzeniu, czy:

1. dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnosci jest whasciwy dla danego statku;

2. system zarzadzania bezpieczefistwem przewidziany przez armatora dla danego statku zawiera
podstawowe elementy niniejszego Kodeksu oraz czy byt on oceniany podczas audytu przeprowadzo-
nego w celu wydania dokumentu zgodnosci lub przedstawiony w celu wydania tymczasowego
dokumentu zgodnosci;

3. armator zaplanowal przeprowadzenie audytu statku w ciagu najblizszych trzech miesiecy;

4.  kapitan i oficerowie posiadaja znajomos$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem oraz planowanych
przedsiewzie¢ zwigzanych z jego wdrozeniem;

5. instrukgje, ktdre okreslono jako istotne, zostaly dostarczone przed wyjsciem statku w morze; oraz

6. informacje dotyczace systemu zarzadzania bezpieczenstwem zostaly wydane w jezyku roboczym lub
w jezykach, ktére sa zrozumiale dla personelu.
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15.

16.

16.1.

16.2.

)

Weryfikacja

Wszelkie weryfikacje przewidziane w przepisach niniejszego Kodeksu powinny zosta przeprowadzone w
sposdb zgodny z procedurami uznanymi przez administracje, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych
przez Organizacjg ().

Formy certyfikatow

Dokument zgodnosci, certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem, tymczasowy dokument zgodnosci i
tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem powinny zostaé sporzadzone w formie zgodnej ze
wzorami okreslonymi w dodatku do niniejszego Kodeksu. W przypadku gdy uzywanym jezykiem jest jezyk
inny niz angielski lub francuski, tekst dokumentu powinien obejmowa¢ takze przeklad na jeden z tych
jezykow.

W uzupelnieniu do wymagan okreSlonych w ust. 13.3, dane dotyczace typéw statkéw, zawarte w
dokumencie zgodnosci oraz tymczasowym dokumencie zgodno$ci, moga by¢ uzupelnione o adnotacje
informujace o wszelkich ograniczeniach w eksploatacji statkéw opisane w systemie zarzadzania
bezpieczenstwem.

Patrz: Wytyczne dotyczace wdrazania przez administracje Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczefistwem
(Kodeksu ISM) przyjete przez Organizacje rezolucja A. 913(22).
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Dodatek

Wzory dokumentu zgodnosci, certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem, tymczasowego dokumentu
zgodnosci oraz tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczefistwem

DOKUMENT ZGODNOSCI

(Pieczgé urzgdowa) (Paristwo)
Certyfikat nr

Wydany na mocy przepisow MIEDZYNARODOWE] KONWENC]I O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU
z 1974 r.,, z péZniejszymi zmianami

Z upowaznienia Rzadu ...

(uprawniona osoba lub organizacja)

Nazwa i adres armatora:

(patrz: ust. 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczenstwem armatora zostat poddany audytowi i jest
on zgodny z wymogami Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczna eksploatacja statkéw i zapobiegania
zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) dla wymienionych ponizej typéw statkéw (niepotrzebne skreslic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka
Towarowa jednostka szybka
Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza

Inny statek towarowy
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Niniejszy dokument zgodnosci zachowuje waznos¢ do ........., z zastrzezeniem okresowych weryfikacji.

PanStWwo WYAaJace ... ....oon ittt e

(miejsce wydania dokumentu)

Data WYAMIA: ..ottt e e

(Podpis osoby uprawnionej wydajacej dokument)

(Pieczg¢ lub stempel organu wydajacego)
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Certyfikat nr

POTWIERDZENIE ROCZNE

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowej weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z prawidtem IX/6.1
Konwengji oraz ust. 13.4 Kodeksu ISM, stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczenistwem spelnia wymogi
Kodeksu ISM.

I. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS:. « et
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: Lo

II. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS: .ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: oo

III. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS: .ttt e
(Podpis osoby uprawnionej)

MIgJSCe: v

IV. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS: ..ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCe: Lot
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CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

(Pieczg¢ urzedowa)/(Patistwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepisow

MIEDZYNARODOWE] KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 1., z péZniejszymi zmianami

Z upowaznienia RZadU ........ooiioii i e
(nazwa panstwa)

PIZEZ ettt e
(uprawniona osoba lub organizacja)

NAzZWa StAtKUT ...
Numer lub litery identyfikacyjne: .......o..oi oo e
POrt MaCIEIZYStY: L. e

Typ statku (¥):

POJEMNOSE DITLIO: ... u ettt e e e e e e

IR0 T<) 01, (P

NAZWa § AATES AIMNATOTAT .+ .ttt ettt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e e e ettt et e

(patrz: ust. 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczefistwem armatora zostat poddany audytow i jest
on zgodny z wymogami Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkéw i zapobiegania
zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) w nastepstwie weryfikacji, czy dokument zgodnosci tego armatora obowigzuje dla
tego typu statku.

() Nalezy wpisa¢ jeden z nastgpujacych typow statkow: statek pasazerski; pasazerska jednostka szybka; towarowa jednostka
szybka; masowiec; tankowiec; chemikaliowiec; gazowiec; ruchoma platforma wiertnicza; inny statek towarowy.
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Niniejszy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem zachowuje wazno$¢ do ......... , Z zastrzezeniem przeprowadzania
okresowych weryfikacji oraz zachowania waznosci przez dokument zgodnosci.

(miejsce wydania dokumentu)

Data WYAAMIA: ...ttt e
(Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

(Piecze¢ lub stempel organu wydajacego)



L 64/20 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 4.3.2006

Certyfikat nr

POTWIERDZENIE POSREDNIE ORAZ DODATKOWE POTWIERDZENIE (JEZELI JEST WYMAGANE)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowej weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z prawidtem 1X/6.1
Konwengji oraz ust. 13.8 Kodeksu ISM, stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczefistwem spelnia wymogi
Kodeksu ISM.

POTWIERDZENIE POSREDNIE (do realizacji PodPis: ......eenueeti e
pomiedzy drugg i trzecia data rocznicowa)

(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: v

DODATKOWE POTWIERDZENIE (*) POAPIS: + vt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIgJSCE: Lot

DODATKOWE POTWIERDZENIE (¥) POAPIS: .+ ettt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: ..ot

DODATKOWE POTWIERDZENIE (*) POAPIS: .ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: vt

(*)  Jesli dotyczy. Patrz: ust. 3.4.1 Wytycznych dotyczacych wdrazania przez administracie Miedzynarodowego kodeksu
zarzadzania bezpieczefistwem (Kodeksu ISM) (rezolucja A.913(22))
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TYMCZASOWY DOKUMENT ZGODNOSCI

(Pieczgé urzgdowa)/(Paristwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw

MIEDZYNARODOWEJ KONWENC]I O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 1., z pOzniejszymi zmianami

Z upowaznienia RZadU ........o i e

(uprawniona osoba lub organizacja)

NAZWa 1 AATES AITNALOTA: ..\ttt ettt ettt ettt ettt e e e e et e ettt e e et ettt

(patrz: ust. 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczefistwem armatora zostal uznany za zgodny z
celami okreSlonymi w ust. 1.2.3 Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkow i
zapobiegania zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) dla wymienionych ponizej typéw statkéw (niepotrzebne skreslic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka

Towarowa jednostka szybka

Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza

Inny statek towarowy
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Niniejszy tymczasowy dokument zgodnosci zachowuje wazno$¢ do:

WTANO Wi ettt et et

(Miejsce wydania dokumentu)

Daata WYAAMIA: ...ttt e
(Podpis osoby uprawnionej wydajacej dokument)

(Pieczec lub stempel organu wydajacego)
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TYMCZASOWY CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

(Pieczgé urzgdowa)/(Paristwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw

MIEDZYNARODOWE] KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r.,
z pbiniejszymi zmianami

Z upowaznienia RZaAU ........ooiiii e

NAZWA STALKUL ..ottt e e e e
Numer lub litery identyfikacyjne: ..o

POTt MACIEIZYSEY: ... s

(patrz: ust. 1.1.2 Kodeksu ISM)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE wymogi ust. 14.4 Kodeksu ISM zostaly spelnione, a dokument zgodnosci/
tymczasowy dokument zgodnosci (**) armatora jest odpowiedni dla tego statku.

Niniejszy tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem zachowuje wazno$¢ do ..................oooi.e.

z zastrzezeniem zachowania waznosci przez dokument zgodnosci/tymczasowy dokument zgodnosci (**).

() Nalezy wpisac jeden z nastepujacych typéw statkow: statek pasazerski; pasazerska jednostka szybka; towarowa jednostka
szybka; masowiec; tankowiec; chemikaliowiec; gazowiec; ruchoma platforma wiertnicza; inny statek towarowy.

(**)  Niepotrzebne skresli¢.
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(miejsce wydania dokumentu)

Data WYAAMIA: ...ttt e
(Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

(Pieczec lub stempel organu wydajacego dokument)

Certyfikat nr

Wazno$¢ niniejszego tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem ulega przedtuzeniu do: .............

B (o) (63 T+ L P
(Podpis osoby uprawnionej przedluzajacej waznos$¢ dokumentu)

(Pieczec lub stempel organu wydajacego)
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ZALACZNIK 11

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE WDROZENIA PRZEPISOW MIEDZYNARODOWEGO

KODEKSU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM (KODEKSU ISM)

Czgs¢ A Przepisy ogélne

Czg$¢ B Certyfikacja i standardy

2.

3.

4.

5.

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

Proces certyfikacji

Standardy zarzadzania

Standardy kwalifikacji

Formy dokumentu zgodnosci i certyfikatu zarzadzania bezpieczenistwem

CZESC A — PRZEPISY OGOLNE

Podczas przeprowadzania zadai zwigzanych z weryfikacja i certyfikacja, przewidzianych w przepisach
Kodeksu ISM dla statkéw wchodzacych w zakres niniejszego rozporzadzenia, panstwa czlonkowskie
przestrzegaja wymogdéw i norm okre$lonych w czesci B niniejszego tytutu.

Ponadto pafistwa cztonkowskie uwzgledniaja odpowiednio przepisy Znowelizowanych wytycznych w sprawie
wdrazania przez administracje Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem (Kodeksu ISM),
przyjetych przez IMO rezolucjg A.913 (22) z dnia 29 listopada 2001 r., o ile nie zostaly one objete przepisami
czesci B niniejszego tytutu.

CZESC B — CERTYFIKACJA 1 STANDARDY

Proces certyfikacji

Proces certyfikacji stuzacy wydaniu dokumentu zgodnosci dla armatora oraz certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem dla kazdego statku realizowany jest z uwzglednieniem ponizszych przepisow.

Proces certyfikacji obejmuje zwykle nastepujace kroki:

1. weryfikacje wstepng;

2. weryfikacje roczng lub posrednig;

3. weryfikacje odnowieniows; oraz

4. weryfikacje dodatkowa.

Weryfikacje te przeprowadzane s3 na wniosek armatora przedkladany administracji lub uznanej organizacji
dzialajacej w jej imieniu.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1

3.2

Wymienione powyzej weryfikacje obejmuja audyt systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Do przeprowadzenia audytu wyznacza si¢ audytora wiodacego, a w razie potrzeby zespot audytorow.

Wyznaczony gléwny audytor kontaktuje si¢ z armatorem i sporzadza plan audytu.

Raport z audytu opracowywany jest pod kierunkiem audytora wiodacego, ktéry odpowiada za jego
precyzyjnos¢ i kompletnos¢.

Raport z audytu obejmuje plan audytu, dane identyfikacyjne czlonkéw zespolu audytoréw, dane
identyfikacyjne armatora, zapisy wszelkich spostrzezefi oraz niezgodno$ci i spostrzezenn dotyczacych
skutecznosci systemu zarzadzania bezpieczenstwem w realizacji okreslonych celéw.

Standardy zarzadzania

Audytorzy lub cztonkowie zespotu audytoréw dokonujacy weryfikacji zgodnosci z wymogami Kodeksu ISM
posiadaja odpowiednie kwalifikacje w zakresie:

1.  stwierdzania zgodnosci z przepisami i uregulowaniami, w tym certyfikacji marynarzy dla kazdego typu
statku eksploatowanego przez armatora;

2. dzialan zwigzanych z zatwierdzaniem, inspekcja i certyfikacja w odniesieniu do certyfikatéw morskich;

3. zadan, ktére musza zosta¢ uwzglednione w ramach systemu zarzadzania bezpieczenistwem, zgodnie z
wymogami Kodeksu ISM; oraz

4, praktycznego doswiadczenia zwigzanego z eksploatacjg statkow.

Podczas przeprowadzania weryfikacji zgodnosci z przepisami Kodeksu ISM nalezy zapewnic, iz nie wystgpuje
zalezno$¢ pomiedzy osobami $wiadczacymi ustugi doradcze oraz osobami zaangazowanymi w procedure
certyfikacyjna.

Standardy kwalifikacji

Podstawowe kwalifikacje niezbedne do przeprowadzenia weryfikacji.

. Personel, ktéry ma wzia¢ udzial w procesie weryfikacji zgodno$ci z wymogami Kodeksu ISM, spelnia

minimalne kryteria dla inspektoréw okreslone w czgéci 2 zatacznika VII do dyrektywy 95/21/WE.

. Personel ten zostal poddany szkoleniu majacemu na celu zapewnienie mu odpowiednich kwalifikacji i

umiejetnoci do przeprowadzenia weryfikacji zgodnosci z wymogami Kodeksu ISM, w szczegdlnosci w
zakresie:

a)  znajomosci i zrozumienia Kodeksu ISM;

b)  obowiazujacych przepiséw i uregulowan;

¢)  zadan, ktére wedlug Kodeksu ISM armatorzy powinni bra¢ pod uwage;

d)  technik oceny wykorzystywanych podczas badania, zadawania pytan, oceny i sprawozdawczosci;

e)  technicznych lub operacyjnych aspektéw zarzadzania bezpieczefistwem;

f)  podstawowej znajomosci zagadnien Zeglugi i czynnosci wykonywanych na poktadach statkéw; oraz



4.3.2006

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 64/27

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

g)  uczestnictwa w co najmniej jednym audycie systemu zarzadzania zwigzanego z zegluga morska.
Kwalifikacje potrzebne do weryfikacji wstepnej i odnowieniowej

W celu dokonania pelnej oceny w zakresie spelniania przez armatora lub poszczegdlne typy statkéw
wymogdéw Kodeksu ISM, oprécz podstawowych kwalifikacji wymienionych powyzej, pracownicy, ktérzy maja
przeprowadzi¢ weryfikacje wstepne lub odnowieniowe dla potrzeb wydania dokumentu zgodnosci oraz
certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem, musza posiada¢ kwalifikacje umozliwiajace:

a)  okreslenie, czy elementy systemu zarzadzania bezpieczefistwem (SZB) zgodne sa z wymogami Kodeksu
ISM;

b)  okreslenie skuteczno$ci SZB armatora lub poszczegdlnych typéw statkéw w celu zapewnienia zgodnosci
z przepisami i uregulowaniami, potwierdzonej w dokumentacji kontroli ustawowych i klasyfikacyjnych;

¢)  oceng skuteczno$ci SZB w zapewnianiu zgodnosci z innymi przepisami i uregulowaniami nieobjetymi
nadzorem konwencyjnym lub klasyfikacyjnym, oraz w umozliwieniu weryfikacji zgodnosci z tymi
przepisami i uregulowaniami; oraz

d)  oceng, czy uwzglednione zostaly zasady bezpiecznego postepowania zalecane przez IMO, administracje,
towarzystwa klasyfikacyjne i organizacje zeglugi.

Wspomniany poziom kwalifikacji moze zosta¢ osiagniety przez zespoly, ktore lacznie posiadaja wszystkie z
nich.

Formularze dokumentéw zgodnosci i certyfikatéw zarzadzania bezpieczenstwem

W przypadku gdy statki eksploatowane sa wylacznie w panstwie czlonkowskim, paristwa cztonkowskie
korzystajg z formularzy zalaczonych do Kodeksu ISM lub z dokumentu zgodnosci, certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem, tymczasowego dokumentu zgodnoSci oraz tymczasowego certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem sporzadzonych na formularzach przedstawionych ponizej.

W przypadku odstgpstwa przyznanego na podstawie art. 7 ust. 1 i, w odpowiednich przypadkach, art. 7 ust.
2, wydany certyfikat rézni si¢ od certyfikatu opisanego powyzej i wyraznie informuje o przyznaniu
odstepstwa zgodnie z art. 7 ust. 1 i, w odpowiednich przypadkach, art. 7 ust. 2, oraz zawiera obowiazujace
ograniczenia operacyjne.
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DOKUMENT ZGODNOSCI

(Pieczgé urzgdowa) (Paristwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw [MIEDZYNARODOWEJ] KONWENC]I O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z
1974 r., z péZniejszymi zmianami oraz] (") rozporzadzenia Rady (WE) nr 336/2006 w sprawie wdrozenia w obrebie
Wspélnoty Kodeksu ISM.

Z upowaznienia RZadU ........ooiioi i e

NAZWa § AATES AIMNATOTA ...ttt ettt ettt ettt ettt et et e et et e e e e e e ettt

(patrz: ust. 1.1.2 czesci A zalgcznika [ do rozporzadzenia (WE) nr 336/2006)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczeristwem armatora zostal poddany audytowi i jest
on zgodny z wymogami Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobiegania
zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) dla wymienionych ponizej typéw statkow (niepotrzebne skreslic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka

Towarowa jednostka szybka

Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza

Inny statek towarowy

Prom pasazerski typu ro-ro

() Mozna skresli¢ w przypadku statkéw wykonujacych wylacznie rejsy w obrebie jednego panstwa cztonkowskiego.
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Niniejszy dokument zgodnosci zachowuje wazno$é do ........., z zastrzezeniem okresowych weryfikacji.

WTAAN0 Wi ettt et e

(miejsce wydania dokumentu)

Data WYAAIIA . ...uettet e e
(Podpis osoby uprawnionej wydajacej dokument)

(Piecz¢é lub stempel organu wydajacego dokument)
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Certyfikat nr

POTWIERDZENIE ROCZNE

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowej weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z [prawidlem 1X/6.1
Konwengji i ust. 13.4 Kodeksu ISM oraz] (¥) art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 336/2006 w sprawie wdrozenia w obrebie
Wspélnoty Kodeksu ISM stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczefistwem spelnia wymogi Kodeksu ISM.

[. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS: .ttt

(Podpis osoby uprawnionej)

MiEJSCE: oot

II. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS + vttt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIgJSCE: Lo

[II. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS: .+ eeeett et
(Podpis osoby uprawnione))

MI€JSCe: ..o

IV. POTWIERDZENIE ROCZNE POAPIS: ..ttt

(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: o

() Mozna skresli¢ w przypadku statkéw wykonujacych wylgcznie rejsy w obrebie jednego panstwa cztonkowskiego.
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CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
(Pieczgé urzgdowa) (Paristwo)
Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw [MIEDZYNARODOWE] KONWENC]I O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z
1974 r., z pOzniejszymi zmianami oraz] (*¥) rozporzadzenia (WE) nr 336/2006 w sprawie wdrozenia w obrebie
Wspélnoty Kodeksu ISM

Z upowaznienia RZaAU ........ooi i e

NAZWA STALKUE ..ottt ettt e
Numer lub litery identyfikacyjne: ........ooeooiiii i
POTt MaCIEIZYStY: ... e
TP STAtKU () et e
POJEMINOSE DIULIO: .o .eeet ittt et e e e e e
NUmer IMO:

NAZWa i AdTES AIMATOTAL ...\ttt ettt ettt ettt e e e et ettt et e e e e e e e e ettt

(patrz: ust. 1.1.2 czgsci A zalacznika [ do rozporzadzenia (WE) nr 336/2006)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczefstwem armatora zostat poddany audytowi i jest
on zgodny z wymogami Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczna eksploatacja statkéw i zapobiegania
zanieczyszczaniu (Kodeksu ISM) w nastepstwie weryfikacji, czy dokument zgodnosci tego armatora obowigzuje dla
tego typu statku.

Niniejszy certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem zachowuje waznos¢ do ......... , Z zastrzezeniem przeprowadzania
okresowych weryfikacji oraz zachowania waznosci przez dokument zgodnosci.

WITAANO Wi oo

(miejsce wydania dokumentu)

Data WYAAnIa: ...ttt e
(Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

(Pieczgl lub stempel organu wydajacego)

(*)  Mozna skresli¢ w przypadku statkéw wykonujacych wylacznie rejsy w obrebie jednego panstwa cztonkowskiego.

(**)  Nalezy wpisa¢ jeden z nastepujacych typéw statkow: statek pasazerski, pasazerska jednostka szybka, towarowa jednostka
szybka, masowiec, tankowiec, chemikaliowiec, gazowiec, ruchoma platforma wiertnicza, inny statek towarowy, prom
pasazerski typu ro-ro. * Dz.U.: Prosz¢ wstawi¢ numer niniejszego rozporzadzenia.
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Certyfikat nr

POTWIERDZENIE POSREDNIE ORAZ DODATKOWE POTWIERDZENIE (JEZELI JEST WYMAGANE)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE w wyniku okresowej weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z [prawidlem 1X/6.1
Konwengji i ust. 13.8 Kodeksu ISM oraz] (¥) art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 336/2006 w sprawie wdrozenia w obrebie
Wspélnoty Kodeksu ISM stwierdzono, iz system zarzadzania bezpieczefistwem spelnia wymogi Kodeksu ISM.

POTWIERDZENIE POSREDNIE (do realizacji POAPIS: ... ........oeuieieii i
pomiedzy drugg i trzecia data rocznicowa)

(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: ot

DODATKOWE POTWIERDZENIE (**) POAPIS: + et
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: v

DODATKOWE POTWIERDZENIE (*¥) POAPIS: « .t
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: oot

DODATKOWE POTWIERDZENIE (**) POAPIS: .ttt
(Podpis osoby uprawnionej)

MIEJSCE: oo

(")  Mozna skresli¢ w przypadku statkéw wykonujacych wylacznie rejsy w obrebie jednego paristwa Czlonkowskiego.
(**  Jesli dotyczy. Patrz: ust. 13.8 Kodeksu ISM oraz ust. 3.41 Wrytycznych dotyczacych wdrazania przez administracje
Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenistwem (Kodeksu ISM) (rezolucja A.913(22)).
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TYMCZASOWY DOKUMENT ZGODNOSCI

(Pieczgé urzgdowa) (Paristwo)

Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw [MIEDZYNARODOWE] KONWENC]I O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z
1974 r., z pOzniejszymi zmianami oraz] (*¥) rozporzadzenia (WE) nr 336/2006 w sprawie wdrozenia w obrebie
Wspélnoty Kodeksu ISM

Z upowaznienia RZadU ..o e

N A T RV s Lo v N

(patrz: ust. 1.1.2 czgsci A zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 336/2006)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE system zarzadzania bezpieczeristwem armatora zostal uznany za zgodny z
celami okreSlonymi w ust. 1.2.3 czgSci A zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 336/2006 dla wymienionych
ponizej typéw statkéw (niepotrzebne skreslic):

Statek pasazerski

Pasazerska jednostka szybka

Towarowa jednostka szybka

Masowiec

Tankowiec

Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza

Inny statek towarowy

Prom pasazerski typu ro-ro

(*)  Mozna skresli¢ w przypadku statkéw wykonujacych wylacznie rejsy w obrebie jednego panstwa cztonkowskiego.
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Niniejszy tymczasowy dokument zgodnosci zachowuje wazno$¢ do .........oooevviiiiiiiiiiiiiii i,

WTANO Wi ettt et et

(miejsce wydania dokumentu)

Daata WYAAMIA: ..ottt e
(Podpis osoby uprawnionej wydajacej dokument)

(Pieczec lub stempel organu wydajacego)
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TYMCZASOWY CERTYFIKAT ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
(Pieczgé urzgdowa) (Patistwo)
Certyfikat nr

Wydany na mocy przepiséw [MIEDZYNARODOWE] KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z
1974 1., z pdzniejszymi zmianami oraz] (¥) rozporzadzenia (WE) nr 336/2006 w sprawie wdrozenia w obrebie
Wspdlnoty Kodeksu ISM

Z upowaznienia RZadU ..o e

NAZWA SEALKUL ..ot
Numer lub litery identyfikacyjne: ..o
POrt MACIEIZYSTY: ... e
TP SEALKU (M) Lo e
POJEMINOSE DIULEO: ..ttt ettt e e et e
Numer IMO:

NAZWa § AATES AITNALOTA: ..\ttt ettt ettt ettt ettt ettt e et e ettt ettt et

(patrz: ust. 1.1.2 czg¢sci A zalacznika [ do rozporzadzenia (WE) nr 336/2006)

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE wymogi ust. 14.4 czeéci A zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 336/2006
zostaly spelnione, a dokument zgodnosci/tymczasowy dokument zgodnosci (***) armatora jest odpowiedni dla tego
statku.

Niniejszy tymczasowy certyfikat zarzadzania bezpieczenistwem zachowuje wazno§¢ do ... z zastrzezeniem
zachowania waznosci przez dokument zgodnosci/tymczasowy dokument zgodnosci (***).

WPAANO Wi e e e

(miejsce wydania dokumentu)

Data WYAAIIAT ..ottt e
(Podpis osoby uprawnionej wydajacej certyfikat)

(Piecz¢c lub stempel organu wydajacego)

(*)  Mozna skresli¢ w przypadku statkéw wykonujacych wylacznie rejsy w obrebie jednego panstwa cztonkowskiego.

(**  Nalezy wpisac jeden z nastepujacych typow statkow: statek pasazerski, pasazerska jednostka szybka, towarowa jednostka
szybka, masowiec, tankowiec, chemikaliowiec, gazowiec, ruchoma platforma wiertnicza, inny statek towarowy, prom
pasazerski typu ro-ro.

(***) Niepotrzebne skresli¢.
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Certyfikat nr

Wazno$¢ niniejszego tymeczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem ulega przedtuzeniu do:

B (o) (63 0T+ L
(Podpis osoby uprawnionej przedtuzajacej waznos¢ dokumentu)

(Pieczec lub stempel organu wydajacego)



