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KOMISJA
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(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2006/920/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajgc  dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyj-
no$ci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (1),
w szczeg6lnosci jej art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

~

Zgodnie z art. 2 lit. ¢) dyrektywy 2001/16/WE trans-
europejski system kolei konwencjonalnych dzieli si¢ na
podsystemy strukturalne i funkcjonalne.

Zgodnie z art. 23 ust. 1 tej dyrektywy podsystem ,Ruch
kolejowy” powinien zosta¢ objety specyfikacja techniczng
interoperacyjnosci (TSI).

Pierwszym krokiem na drodze do przyjecia TSI jest zlecenie
sporzadzenia jej projektu przez Europejskie Stowarzyszenie
ds. Interoperacyjnosci Kolei (AEIF), ktére zostalo powolane
jako wspdlny organ przedstawicielski.

AEIF udzielono mandatu na sporzadzenie projektu TSI
podsystemu ,Ruch kolejowy”, zgodnie z art. 6 ust. 1
dyrektywy 2001/16/WE. W ramach zalgczonej TSI zostaly
omoéwione podstawowe parametry, o ktorych mowa w art.
6 ust. 4 dyrektywy.

() Dz.U. L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa

2004/50/WE (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 114).

)

)

Do projektu TSI dolaczono wstepne sprawozdanie zawie-
rajace analize kosztéw i korzysci, jak przewidziano w art. 6
ust. 5 dyrektywy.

Projekt TSI zostal rozpatrzony w S$wietle wstepnego
sprawozdania przez komitet ustanowiony na mocy dyrek-
tywy Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (%), o ktérym mowa w art. 21 dyrektywy 2001/
16/WE.

W aktualnej wersji TSI nie w pelni rozstrzygnieto wszystkie
aspekty interoperacyjno$ci. Wykaz kwestii nierozstrzygnie-
tych (,otwartych”) zamieszczono w zalaczniku U do przed-
miotowej TSI Poniewaz weryfikacja interoperacyjnosci
musi odbywac si¢ w odniesieniu do wymogéw poszczegodl-
nych TSI, zgodnie z art. 16 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE,
na okres przejsciowy od opublikowania niniejszej decyzji
do pelnego wdrozenia zalaczonej TSI konieczne jest
ustalenie warunkow, jakie musza zostaé spelnione oprocz
warunkow wyraznie okreslonych w zatgczonej TSI W tym
celu panstwa czlonkowskie zobowiazane sg poinformowaé
pozostale pafistwa cztonkowskie oraz Komisje o odpowied-
nich krajowych przepisach technicznych majacych dopro-
wadzi¢ do osiggnigcia interoperacyjnosci i spelnienia
zasadniczych wymogéw dyrektywy 2001/16/WE, a takze
o organach wyznaczonych do realizacji procedury oceny
zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania, jak réwniez
o procedurze kontrolnej wykorzystywanej do weryfikacji
interoperacyjnosci podsysteméw w rozumieniu art. 16 ust.
2 dyrektywy 2001/16/WE. Komisja powinna przeprowa-
dzi¢ analiz¢ informacji przekazanych przez panstwa
czfonkowskie oraz — tam gdzie to stosowne — omodwic
z komitetem konieczno$¢ ewentualnego przyjecia dalszych
srodkéw.

Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2004/50/WE.
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(8) Przedmiotowa TSI nie powinna narzucaé wykorzystania
okre$lonych technologii lub rozwigzan technicznych,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to bezwzglednie
konieczne dla zapewnienia interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

(9) Przedmiotowa TSI jest oparta na najlepszej specjalistycznej
wiedzy dostepnej w czasie przygotowywania odpowiadaja-
cego jej projektu. W nastepstwie postepu technicznego lub
ewolucji wymogéw eksploatacyjnych, wymogéw bezpie-
czenstwa badz wymogéw spotecznych konieczne moze by¢
wprowadzenie do niniejszej TSI poprawek lub uzupeknien.
W miarg potrzeb wszczynana bedzie procedura kontrolna
lub aktualizacyjna zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 2001/
16/WE.

(10) Zalaczona TSI powinna by¢ okresowo aktualizowana
w regularnych odstgpach czasu, co stanowi¢ bedzie zachete
do wprowadzania innowacji oraz pozwoli uwzglednic
zdobyte doswiadczenia.

(11) W przypadku zgloszenia propozycji nowatorskich roz-
wigzan producent lub organ zamawiajacy skladajg oswiad-
czenie dotyczace odstepstw od  stosownej  sekcji
przedmiotowej TSI Europejska Agencja ds. Kolei przy-
gotuje dla proponowanego rozwigzania odpowiednie
specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz
opracuje metodyke oceny.

(12) Wdrozenie niniejszej TSI oraz zgodno$¢ z odpowiednimi
jej sekcjami nalezy ustali¢ na podstawie planu wprowa-
dzenia w zZycie, ktory winien zostal przygotowany przez
kazde panstwo czlonkowskie dla linii, za ktdre jest ono
odpowiedzialne. Komisja powinna przeprowadzi¢ analize
informacji przekazanych przez parnistwa cztonkowskie oraz
— tam gdzie to stosowne — oméwi¢ z komitetem koniecz-
nos¢ ewentualnego przyjecia dalszych Srodkow.

(13) Obecnie funkcjonowanie ruchu kolejowego podlega istnie-
jacym umowom krajowym, dwustronnym, wielostronnym
i miedzynarodowym. Istotne jest, aby umowy te nie
stanowily przeszkody na drodze do osiagnigcia interopera-
cyjnosci, obecnie ani w przysztosci. W tym celu niezbedne
jest zbadanie tych umoéw przez Komisj¢ celem ustalenia,
czy konieczna jest odpowiednia modyfikacja TSI przed-
stawionej niniejsza decyzjg.

(14) Przepisy niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig komitetu
ustanowionego na mocy art. 21 dyrektywy 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Na mocy art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE Komisja
niniejszym przyjmuje specyfikacje techniczng dla interoperacyj-
nosci (TSI) odnoszaca si¢ do podsystemu ,Ruch kolejowy”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

Tres¢ TSI przedstawiona jest w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Przedmiotowa TSI ma zastosowanie do podsystemu ,Ruch
kolejowy”, zdefiniowanego w zalaczniku II, punkt 2.4 do
dyrektywy 2001/16/WE.

Artykut 2

1. W odniesieniu do kwestii uznanych za ,otwarte”, wyszcze-
g6lnionych w zalaczniku U do przedmiotowej TSI, weryfikacja
interoperacyjnosci w rozumieniu art. 16 ust. 2 dyrektywy 2001/
16/WE wymaga spelnienia warunkéw odpowiednich przepisow
technicznych obowiazujacych w panstwie cztonkowskim, ktore
wydaje pozwolenie na oddanie do eksploatacji podsystemu,
o ktérym mowa w niniejszej decyzji.

2. W terminie szeSciu miesiecy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde z panstw czlonkowskich podaje do
wiadomosci pozostalych panistw cztonkowskich oraz Komisji:

a)  zestawienie odpowiednich przepiséw technicznych, o kté-
rych mowa w ust. 1;

b)  procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowig-
zywaé w odniesieniu do stosowania tych przepisow;

¢) organy wyznaczone do przeprowadzenia procedur oceny
zgodnosci oraz kontroli.

Artykut 3

W terminie sze$ciu miesiecy od daty wejscia w zycie zalaczonej
TSI panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o nastepuja-
cych umowach:

a)  krajowe, dwustronne lub wielostronne umowy pomiedzy
panstwami cztonkowskimi a przewoznikami kolejowymi
lub zarzadcami infrastruktury, zawarte na czas nieokre-
Slony lub na okres przejsciowy i wymagane ze wzgledu na
szczegllny lub lokalny charakter przewidzianego potacze-
nia kolejowego;

b) umowy dwustronne lub wielostronne pomiedzy przewo-
znikami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury oraz pan-
stwami czlonkowskimi, przewidujace znaczny poziom
interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

¢) umowy miedzynarodowe miedzy jednym lub wigksza
liczba panstw czltonkowskich oraz przynajmniej jednym
krajem trzecim, lub miedzy przewoznikami kolejowymi
badz zarzadcami infrastruktury z panstw cztonkowskich
a przynajmniej jednym przewoznikiem kolejowym lub
zarzadeg infrastruktury z kraju trzeciego, przewidujace
znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regional-
nej.

Artykut 4

Pafistwa czlonkowskie ustalajg krajowy plan wprowadzania
w zycie zalaczonej TSI zgodnie z kryteriami okreslonymi
w rozdziale 7 zalgcznika.
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Nastepnie przesylaja ten plan pozostalym pafnstwom czlonkow- Artykut 6
slfulniora.z Komisji przed uplywem roku od daty wejscia w zycie Niniejsza decyzja jest skierowana do panstw cztonkowskich.
niniejszej decyzji.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 11 sierpnia 2006 r.

Artykut 5
W imieniu Komisji

Niniejsza decyzja staje si¢ skuteczna z uptywem 6 miesigcy od Jacques BARROT
daty powiadomienia o niej. Wiceprzewodniczgcy Komisji
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SPECYFIKACJA TECHNICZNA INTEROPERACY]NOéCI
PODSYSTEM ,,RUCH KOLEJOWY”
L WSTEP
1.1. ZAKRES TECHNICZNY
Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Ruch kolejowy”, przedstawionego w pkt 1 zalacznika Il do dyrektywy 2001/16/WE.
Dalsze informacje na temat tego podsystemu podano w rozdziale 2.
1.2. ZAKRES GEOGRAFICZNY
Geograficznie zakres niniejszej TSI obejmuje transeuropejski system kolei konwencjonalnej opisany w zalaczniku I do
dyrektywy 2001/16/WE.
Tre$¢ niniejszej TSI
Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, niniejsza TSI:
(a)  wskazuje przewidziany zakres podsystemu ,Ruch kolejowy” — rozdziat 2;
(b)  ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego podsystemu oraz jego interfejséw z innymi podsystemami — rozdziat 3;
(o)  okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja by¢ spelnione przez podsystem oraz jego interfejsy z innymi
podsystemami. W razie koniecznosci specyfikacje te moga zmieniaé si¢ w zalezno$ci od wykorzystania podsystemu,
na przyklad w zaleznosci od kategorii linii, wezla iflub taboru, przewidzianych w zalaczniku I do dyrektywy —
rozdzial 4;
(d)  okresla skfadniki i interfejsy interoperacyjnosci, objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami europejskimi,
ktére sg niezbedne do osiagnigcia interoperacyjnosci wewnatrz transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej —
rozdzial 5;
() w kazdym rozwazanym przypadku okrela procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do uzytku. Obejmuje to
w szczegolnosci moduly okreslone w decyzji 93/465/EWG, lub, w razie potrzeby, okreslone procedury, ktére maja
by¢ stosowane do oceny zgodnosci lub przydatnosci do uzytku sktadnikéw interoperacyjnosci oraz wspdlnotowej
weryfikacji podsysteméw. Jesli wystepuja dokumenty, ktore moga stuzy¢ jako materialy referencyjne wspomagajace
wdrozenie niniejszej TSI, s3 one wymienione w rozdziale 6;
(f)  wskazuje strategic wprowadzania w zycie TSI. W szczeg6lnosci niezbedne jest okreSlenie etapdw, ktére powinny
zosta¢ ukoniczone, oraz elementéw, ktdre majg by¢ zastosowane, aby dokonaé stopniowego przejscia od istniejacej
sytuacji do sytuacji docelowej, w ktorej zgodno$¢ z TSI jest normg — rozdziat 7;
(@ wskazuje zainteresowanemu personelowi kwalifikacje zawodowe oraz warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa
pracy wymagane dla eksploatacji i utrzymania przedmiotowego podsystemu, jak réwniez dla wprowadzenia w zycie
TSI — rozdziat 4.
Ponadto zgodnie z art. 5 ust. 5, mozna przewidzie¢ szczegdlne przypadki dla kazdej TSI; zostaly one podane w rozdziale 7.
[ wreszcie, niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4, zasady eksploatacji i utrzymania wlasciwe dla zakresu
okreslonego w punktach 1.1 i 1.2 powyzej.
2. DEFINICJA PODSYSTEMU|ZAKRES
2.1 PODSYSTEM

Podsystem ,Ruch kolejowy” jest zdefiniowany w zalaczniku II do dyrektywy 2001/16/WE, punkt 2.4.
Obejmuje on w szczeg6lnoci:

— Procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajace spdjne funkcjonowanie réznych podsysteméw
strukturalnych, w czasie zaréwno normalnego, jak i pogorszonego funkcjonowania, w tym w szczeg6lnosci w czasie
prowadzenia pociagu, planowania i zarzadzania ruchem.

—  Kwalifikacje zawodowe, jakie moga by¢ niezbedne do realizacji ustug ponadgranicznych.”
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2.2.

2.2.1.

ZAKRES

Zakres niniejszej TSI obejmuje podsystem ,Ruch kolejowy” zarzadcéw infrastruktury (w dalszej czg$ci dokumentu uzywany
jest takze angielski skrét IM — Infrastructure Manager) i przewoznikéw kolejowych (ang. RU — Railway Undertaking), zwigzany
z eksploatacjg pociagéw na konwencjonalnych liniach kolejowych sieci transeuropejskich.

Specyfikacje podane w TSI ,Ruch kolejowy” moga by¢ wykorzystane jako dokument referencyjny dla potrzeb eksploatacji
pociagéw, nawet jesli nie sa one objete zakresem niniejszej TSI

PERSONEL I POCIAGI

Punkty 4.6 i 4.7 dotycza personelu wykonujacego zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczefistwa w postaci
prowadzenia pociagu i towarzyszenia pociggowi wszedzie tam, gdzie wymagane jest przekroczenie granicy lub granic
migdzy krajami i praca poza obszarami ,granicznymi” wyznaczonymi w sprawozdaniu o stanie sieci zarzadcy infrastruktury
oraz okre§lonymi w jego uprawnieniach bezpieczenistwa.

Nie uwaza sig, ze czlonek personelu przekracza granice, jesli jego praca wykonywana jest jedynie na obszarach
Lgranicznych”, zgodnie z opisem powyzej.

Dla cztonkéw personelu wykonujacych zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenistwa w postaci odprawy pociagéw
oraz zezwalania na ruch pociagdw, zastosowanie miec bedzie zasada wzajemnego uznawania kwalifikacji zawodowych oraz
warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczeristwa pracy pomiedzy panstwami cztonkowskimi.

Dla czlonkéw personelu wykonujgcych zadania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenistwa w postaci ostatecznego
przygotowania pociagu przed jego planowanym przekroczeniem granicy lub granic i kontynuacja jazdy poza obszarami
L,granicznymi”, zgodnie z opisem powyzej, zastosowanie mie¢ bedzie punkt 4.6 oraz zasada wzajemnego uznawania
warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczefistwa pracy pomigdzy panstwami cztonkowskimi. Nie uwaza sig, ze pociag
obstuguje polaczenie ponadgraniczne, jesli wszystkie pojazdy pociagu przekraczajgcego granice panstwowa docieraja
jedynie do terenu ,granicznego” opisanego powyzej.

Powyzsze mozna podsumowaé w postaci ponizszych tabel:

Personel obstugujacy pociagi przekraczajace granice pafistwowe oraz kontynuujace jazde poza terenami
granicznymi.

Zadanie

Kwalifikacje zawodowe

Wymagania medyczne

Prowadzenie pociagu i towarzyszenie
pociggowi

4.6

4.7

Zezwalanie na ruch pociagéw

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Przygotowanie pociggu

4.6

Wzajemne uznawanie

Odprawa pociagu

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Personel obstugujacy pociagi, ktore nie przekraczaja granic pafistwowych lub docierajg jedynie do terenéw

granicznych

Zadanie

Kwalifikacje zawodowe

Wymagania medyczne

Prowadzenie pociagu i towarzyszenie
pociggowi

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Zezwalanie na ruch pociagdw

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Przygotowanie pociagu

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Odprawa pociggu

Wzajemne uznawanie

Wzajemne uznawanie

Odczytujgc powyzsze tabele, nalezy zwrdcié uwage na fakt, ze zasady komunikacji opisane w rozdziale 4.2.1 nalezg do

wymagan obowigzkowych.
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2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

ZASADY FUNKCJONOWANIA

Istniejace w Europie réznice dotyczgce formy i samego pojecia infrastruktury ktdére sa przynajmniej czeSciowo
odpowiedzialne za réznice w zasadach i procedurach, czgsto mozna zniwelowaé jedynie w wyniku znacznych nakladéw
inwestycyjnych.

W zwigzku z tym, ogblnym celem niniejszej wersji TSI, pierwszej po wejsciu w zycie dyrektywy 2001/16/WE, nie jest
stworzenie ogdlnoeuropejskiego regulaminu eksploatacji i zarzadzania ruchem kolei konwencjonalnej. Jednakze zasady
i procedury umozliwiajace spdjne funkcjonowanie nowych podsysteméw strukturalnych, przewidzianych do zastosowania
w sieciach transeuropejskich (TEN), w szczeg6lnosci te, ktére sa bezposrednio zwigzane z funkcjonowaniem nowego
systemu sterowania i sygnalizacji kolejowej, musza by¢ identyczne wszedzie tam, gdzie wystepuja te same sytuacje.

Poczatkowo niniejsza TSI obejmuje jedynie te sposrdd przedstawionych w rozdziale 4 elementéw podsystemu ,Ruch
kolejowy” kolei konwencjonalnej, gdzie zasadniczo istnieja operacyjne interfejsy pomiedzy przewoznikami kolejowymi
a zarzadcami infrastruktury, lub tam, gdzie istnieje szczegdlna korzy$¢ dla interoperacyjnosci. Podczas prac uwzgledniono
wymagania dyrektywy 2004/49/WE (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei),

Nastepnie w zatgczniku do niniejszej TSI (A1 dla ERTMS/ETCS, A2 dla ERTMS/GSMR) zamierza si¢ w okresli¢ szczeg6towe
zasady funkcjonowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), kiedy tylko beda one dostgpne.
W chwili obecnej przedstawiony zatacznik A1 ma charakter wylacznie informacyjny i nie jest wigzacy, poniewaz zasady nie
zostaly jeszcze ustalone.

ZASTOSOWANIE WOBEC ISTNIEJACYCH PO]AZD()W I INFRASTRUKTURY

Cho¢ wigkszo$¢ wymagan zawartych w niniejszej TSI dotyczy proceséw i procedur, cze$¢ z nich odnosi si¢ takze do
elementow fizycznych, takich jak pociagi i pojazdy, ktore sg istotne dla celow eksploatacji.

Kryteria projektowe dla tych elementow opisano w specyfikacjach TSI obejmujacych inne podsystemy, takie jak np. tabor.
W kontekscie niniejszej TSI OPE rozwazana jest ich funkcja eksploatacyjna.

W takich przypadkach uznaje si¢, Ze modyfikacja istniejacego taborufinfrastruktury tak, aby w pelni odpowiadaly one
wymaganiom niniejszej TSI, moze nie by¢ oplacalna. Wymagania te powinny mie¢ w zwiazku z tym zastosowanie jedynie
wobec elementéw nowych lub wtedy, gdy dany element jest modernizowany badz odnawiany i wymaga nowego zezwolenia
na oddanie do uzytku, w rozumieniu art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE.

ZWIAZEK NINIEJSZE] TSI Z DYREKTYWA 2004/49/WE

Mimo Ze niniejsza TSI zostala stworzona w ramach dyrektywy 2001/16/WE w sprawie interoperacyjnosci, dotyczy ona
wymagan blisko zwigzanych z procedurami i procesami operacyjnymi wymaganymi od zarzadcéw infrastruktury
i przewoznikéw kolejowych starajacych si¢ o Swiadectwo bezpieczefistwa zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE w sprawie
bezpieczefistwa kolei.

WYMAGANIA ZASADNICZE
ZGODNOSC Z WYMAGANIAMI ZASADNICZYMI

Zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, transeuropejski system kolei konwencjonalnej, jego podsystemy i ich
sktadniki interoperacyjno$ci musza spelniaé zasadnicze wymagania przedstawione w warunkach ogdlnych w zataczniku 11T
do dyrektywy.

WYMAGANIA ZASADNICZE — INFORMACJE OGOLNE
Wymagania zasadnicze odnoszg si¢ do:

—  bezpieczenstwa,

—  niezawodnosci i dostgpnosci,

—  zdrowia,

—  ochrony $rodowiska naturalnego,

—  zgodnosci technicznej.

Zgodnie z dyrektywa 2001/16/WE, wymagania zasadnicze moga mie¢ ogélne zastosowanie wobec calego trans-
europejskiego systemu kolei konwencjonalnej lub moga dotyczy¢ jedynie danego podsystemu i jego skladnikéw.
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3.3.

ASPEKTY SZCZEGOLNE WYMAGAN

Wiasciwo$¢ wymagan zasadniczych wzgledem podsystemu ,Ruch kolejowy” okreslaja nastepujace zapisy.

BEZPIECZENSTWO

Zgodnie z zalgcznikiem III do dyrektywy 2001/16/WE, do podsystemu ,Ruch kolejowy” majg zastosowanie nastepujace
wymagania zasadnicze zwigzane z bezpieczenstwem:

Wymaganie zasadnicze 1.1.1 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:
,Projektowanie, konstrukcja lub montaz, konserwacja i monitorowanie skladnikéw kluczowych dla bezpieczenstwa oraz,

bardziej szczegdtowo, skladnikoéw uczestniczacych w przejezdzie pociaggu muszg gwarantowac bezpieczeristwo na poziomie
odpowiadajacym celom okreslonym dla sieci, w tym tych dla szczeg6lnych sytuacji pogorszonych.”

W odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy”, wymagania tego dotycza punkty ,widocznos¢ pociagu” (4.2.2.1 i 4.3) oraz
,Slyszalno§¢ pociagu” (4.2.2.2 i 4.3).

Wymaganie zasadnicze 1.1.2 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Parametry dotyczace kontaktu kolofszyna musza spelia¢ wymagania w zakresie stabilno$ci wymagane celem
zagwarantowania bezpiecznego przejazdu przy maksymalnej dozwolonej predkosci”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Wymaganie zasadnicze 1.1.3 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:
Wykorzystywane sktadniki muszg by¢ odporne na wszelkie normalne i nadzwyczajne obcigzenia, jakie zostaly okreslone

w okresie ich uzytkowania. Wplyw wszelkich przypadkowych awarii na bezpieczenstwo musi zosta¢ ograniczony przy
uzyciu whasciwych srodkow.”

W odniesieniu do podsystemu ,Ruch kolejowy”, wymagania tego dotyczy punkt ,widoczno$¢ pociggu” (podpunkty 4.2.2.1
i 4.3).

Wymaganie zasadnicze 1.1.4 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Projekt instalacji nieruchomych i taboru oraz wybor uzytych materialéw musza by¢ skoncentrowane na ograniczeniu
wywolywania, rozprzestrzeniania oraz skutkéw ognia i dymu w przypadku pozaru”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Wymaganie zasadnicze 1.1.5 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:
,Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikéw musza by¢ tak zaprojektowane, aby nie szkodzié

bezpiecznemu funkcjonowaniu urzadzen lub zdrowiu badz bezpieczenstwu uzytkownikéw przy ich przewidywanym
uzyciu w sposob niezgodny z zamieszczonymi na nich instrukcjami.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

NIEZAWODNOSC 1 DOSTEPNOSC
Wymaganie zasadnicze 1.2 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:
,Monitorowanie i konserwacja sktadnikéw nieruchomych lub ruchomych uczestniczacych w biegu pociagéw musza by¢

zorganizowane, przeprowadzane i okreslane ilosciowo w taki sposob, aby utrzymac ich funkcjonowanie w zamierzonych
warunkach.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

ZDROWIE
Wymaganie zasadnicze 1.3.1 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

W pociggach oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywaé materialéw mogacych, z powodu sposobu ich uzycia,
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia 0os6b majacych do nich dostep.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.
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Wymaganie zasadnicze 1.3.2 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Materialy takie musza by¢ wybierane, stosowane i uzywane tak, aby ogranicza¢ emisj¢ szkodliwych lub groZnych spalin lub
gazéw, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO
Wymaganie zasadnicze 1.4.1 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Wplyw na $rodowisko naturalne utworzenia i funkcjonowania transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych musi
zostaé oceniony i uwzgledniony na etapie projektowania systemu zgodnie z obowigzujacymi przepisami wspdlnotowymi.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Wymaganie zasadnicze 1.4.2 zalycznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Materialy wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza zapobiegac emisji spalin lub gazéw, ktére sa szkodliwe lub
grozne dla §rodowiska, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Wymaganie zasadnicze 1.4.3 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Tabor oraz systemy dostaw energii musza by¢ zaprojektowane i wykonane w sposéb gwarantujacy ich zgodnosé
elektromagnetyczna z instalacjami, urzadzeniami i sieciami publicznymi lub prywatnymi, z ktérymi moga si¢ wzajemnie
zakldcac.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Wymaganie zasadnicze 1.4.4 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

JFunkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych musi opieraé si¢ na poszanowaniu istniejacych
przepiséw w zakresie zanieczyszczenia hatasem”

Cho¢ wymaganiem tym zajmuje si¢ przede wszystkich TSI dotyczaca halasu, podsystem ,Ruch kolejowy” okresla
w podpunktach 4.2.2.2 i 4.3 pewne elementy w zakresie ,slyszalnosci pociagu”.

Wymaganie zasadnicze 1.4.5 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

JFunkcjonowanie transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych nie moze powodowaé osiggnigcia niedopuszczal-
nego poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dzialaii i obszaréw potozonych w poblizu infrastruktury i bedacych
w normalnym stanie utrzymania”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.

ZGODNOSC TECHNICZNA
Wymaganie zasadnicze 1.5 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Parametry techniczne infrastruktury oraz instalacji nieruchomych musza charakteryzowa¢ si¢ wzajemng zgodnoscia, jak
tez zgodnos$cig z infrastrukturg i instalacami nieruchomymi, z ktérych korzystaja pociagi majace jezdzi¢ w ramach
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

W przypadku trudnodci w osiggnieciu zgodnosci tych parametréw, na niekt6rych odcinkach sieci moga zostaé
wprowadzone rozwigzania tymczasowe zapewniajace ich przyszla zgodno$¢.”

Wymaganie to nie ma zastosowania do podsystemu ,Ruch kolejowy”.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

ASPEKTY W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE PODSYSTEMU ,RUCH KOLEJOWY”
BEZPIECZENSTWO
Wymaganie zasadnicze 2.6.1 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu pokladowego i personelu w centrach
kontrolnych musi zapewnial bezpieczne funkcjonowanie sieci, przy uwzglednieniu réznych wymagan dla ustug
ponadgranicznych i krajowych.

Dzialania i przerwy konserwacyjne, wyszkolenie i kwalifikacje personelu konserwacyjnego i centrum kontrolnego oraz
system zapewnienia jako$ci ustanowiony przez zainteresowanych operatoréw w centrach kontroli i utrzymania musza
gwarantowa¢ wysoki poziom bezpieczenstwa.”

Wymaganie to oméwione zostatlo w nastepujacych podpunktach specyfikacji:

—  Identyfikacja pojazdu (podpunkt 4.2.2.3)

—  System hamowania pociagu (podpunkt 4.2.2.6)

—  Sklad pociagu (podpunkt 4.2.2.5)

—  Zaladunek pojazdu towarowego (podpunkt 4.2.2.4)

—  Zagwarantowanie zdolnosci pociggu do ruchu (podpunkt 4.2.2.7)

—  Widoczno$¢ pociggu (podpunkty 4.2.2.1 i 4.3)

—  Slyszalno$¢ pociagu (podpunkty 4.2.2.2 i 4.3)

—  Odjazd pociagu (podpunkt 4.2.3.3)

—  Zarzadzanie ruchem (podpunkt 4.2.3.4)

—  Umieszczenie sygnaléw i czuwak (podpunkt 4.3)

—  Komunikacja w zakresie bezpieczenstwa (podpunkty 4.2.1.5 i 4.6)

—  Dokumentacja dla maszynistow (podpunkt 4.2.1.2)

—  Dokumentacja dla innego niz maszynisci personelu przewoznika kolejowego (podpunkt 4.2.1.3)
—  Dokumentacja dla personelu zarzadcy infrastruktury zezwalajacego na ruch pociggéw (podpunkt 4.2.1.4)
—  Funkcjonowanie pogorszone (podpunkt 4.2.3.6)

—  Zarzadzanie sytuacja kryzysowa (podpunkt 4.2.3.7)

—  Zasady eksploatacji ERTMS (podpunkt 4.4)

—  Kwalifikacje zawodowe (podpunkt 4.6)

—  Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy (podpunkt 4.7)

NIEZAWODNOSC I DOSTEPNOSC
Wymaganie zasadnicze 2.6.2 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:

,Dzialania i okresy konserwacyjne, wyszkolenie i kwalifikacje personelu konserwacyjnego i centrum kontrolnego oraz
system zapewnienia jakoci ustanowiony przez zainteresowanych operatoréw w centrach kontroli i konserwacji musza
gwarantowaé wysoki poziom niezawodnosci i dostepnosci systemu.”

Wymaganie to oméwione zostalo w nastepujacych podpunktach specyfikacji:
—  Sklad pociagu (podpunkt 4.2.2.5)

—  Zagwarantowanie zdolnosci pociggu do ruchu (podpunkt 4.2.2.7)
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—  Zarzadzanie ruchem (podpunkt 4.2.3.4)
—  Komunikacja w zakresie bezpieczefistwa (podpunkt 4.2.1.5)
—  Funkcjonowanie pogorszone (podpunkt 4.2.3.6)
—  Zarzadzanie sytuacja kryzysowa (podpunkt 4.2.3.7)
—  Kwalifikacje zawodowe (podpunkt 4.6)
—  Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenistwa pracy (podpunkt 4.7)

3.43. ZGODNOSC TECHNICZNA
Wymaganie zasadnicze 2.6.3 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE:
,Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu pokladowego i zarzadzajacych ruchem
musi zapewnia¢ wydajnos¢ eksploatacyjng transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, przy uwzglednieniu réznych
wymagan dla ustug ponadgranicznych i krajowych.”
Wymaganie to oméwione zostato w nastgpujacych podpunktach specyfikacji:
—  Identyfikacja pojazdu (podpunkt 4.2.2.3)
—  System hamowania pociagu (podpunkt 4.2.2.6)
—  Sklad pociagu (podpunkt 4.2.2.5)
—  Zaladunek pojazdu towarowego (podpunkt 4.2.2.4)
—  Komunikacja w zakresie bezpieczenistwa (podpunkt 4.2.1.5)
—  Funkcgjonowanie pogorszone (podpunkt 4.2.3.6)
—  Zarzadzanie sytuacja kryzysowa (podpunkt 4.2.3.7)

4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

41, WSTEP
Transeuropejski system kolei konwencjonalnej (sie¢ transeuropejska), ktérego dotyczy dyrektywa 2001/16/WE i ktérego
czgScig jest podsystem ,Ruch kolejowy”, jest zintegrowanym systemem, ktorego spdjno$¢ musi byé zweryfikowana.
Spéjnos¢ ta musi by¢ sprawdzona zwlaszcza pod wzgledem specyfikacji podsystemu, jego interfejséw z systemem, z ktérym
jest zintegrowany, jak réwniez pod wzgledem zasad eksploatacji i utrzymania.
Biorac pod uwage wszystkie obowigzujace wymagania zasadnicze, podsystem ,Ruch kolejowy”, zgodnie z opisem
w podpunkcie 2.2, obejmuje jedynie elementy okreslone w nastepnym punkcie.
Zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE, zarzadcy infrastruktury ponosza og6lng odpowiedzialno$¢ za okreslenie odpowiednich
wymagan, ktére musza by¢ spelnione przez pociagi dopuszczone do ruchu w sieci, z uwzglednieniem geograficznej
specyfiki poszczegolnych linii, a takze przedstawionych ponizej specyfikacji funkcjonalnych i technicznych.

4.2. SPECYFIKACJE FUNKCJONALNE I TECHNICZNE PODSYSTEMU

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu ,Ruch kolejowy” obejmuja:
—  specyfikacje dotyczace personelu,
—  specyfikacje dotyczace pociagdw,

—  specyfikacje dotyczace eksploatacji pociagéw.
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4.2.1. SPECYHIKACJE DOTYCZACE PERSONELU
4.2.1.1. Wymagania ogdlne
Ta czg$¢ dotyczy personelu, ktéry ma wplyw na funkcjonowanie podsystemu, wykonujac kluczowe dla bezpieczenstwa
zadania wymagajace bezposredniej wspotpracy miedzy przewoznikiem kolejowym a zarzadceg infrastruktury.
—  Personel przewoznika kolejowego:
—  wykonujacy zadanie kierowania pociagiem (zwany w niniejszym dokumencie ,maszynista”) i wchodzacy
w skfad ,druzyny pociagowej”,
—  wykonujacy zadania na pokladzie pociagu (inne niz kierowanie nim) i wchodzacy w sklad ,druzyny
pociggowej”,
—  wykonujacy zadanie przygotowania pociagdw.
—  Personel zarzadcy infrastruktury wykonujacy zadanie polegajace na zezwalaniu na ruch pociagdéw
Obszary, ktorych dotycza wymagania, to:
—  dokumentacja
—  komunikacja
oraz, w zakresie okre§lonym w punkcie 2.2 niniejszej TSI:
—  kwalifikacje (patrz podpunkt 4.6 oraz zalaczniki H, J i L)
—  warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy (patrz podpunkt 4.7)
4.2.1.2. Dokumentacja dla maszynistow
Przewoznik kolejowy eksploatujacy pociag musi zapewni¢ maszyniscie wszelkie informacje niezbgdne do wykonywania
jego obowigzkow.
Informacje te musza uwzgledniaé elementy niezbedne dla eksploatacji pociggu w warunkach zwyklych, pogorszonych
i kryzysowych na przewidzianych trasach i dla wykorzystywanego na nich taboru.
4.2.1.2.1.  Zbibr przepiséw dla maszynisty

Wszystkie niezbedne dla maszynisty procedury musza by¢ zawarte w dokumencie papierowym lub na nos$niku
komputerowym, zwanym ,Zbiorem przepiséw dla maszynisty”.

,Zbior przepiséw dla maszynisty” musi okresla¢ wymagania dotyczace obstugiwanych tras oraz taboru wykorzystywanego
na tych trasach w warunkach eksploatacji zwyklej, pogorszonej i kryzysowej, w ktorych przyjdzie dziata¢ maszyniscie.

,Zbioér przepiséw dla maszynisty” musi obejmowaé dwa odrebne aspekty:

—  zbiér wspdlnych zasad i procedur obowigzujacych w calej sieci transeuropejskiej (z uwzglednieniem tresci
zalgcznikéw A, B oraz C),

— niezbedne zasady i procedury wlasciwe dla kazdego zarzadcy infrastruktury.
Musi on obejmowa¢ procedury dotyczace przynajmniej nastgpujacych aspektéw:
—  bezpieczenstwo i ochrona personelu,

—  sterowanie ruchem kolejowym,

—  cksploatacja pociagu, w tym w trybie pogorszonym,

— trakgja i tabor,

—  zdarzenia i wypadki.
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Za przygotowanie tego dokumentu odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy.
Przewoznik kolejowy musi wydac ,Zbiér przepiséw dla maszynisty” w tym samym formacie dla calosci infrastruktury,
w ramach ktérej pracowaé beda jego maszynisci.
Zbidr przepiséw powinien posiadaé¢ dwa zalaczniki:
—  zalacznik 1: Zbiér procedur komunikacyjnych;
—  zalacznik 2: Ksigga formularzy.
Przewoznik kolejowy musi sporzadzi¢ zbidr przepiséw dla maszynisty w jezyku jednego z panfstw cztonkowskich lub
w jezyku ,operacyjnym” jednego z zarzadcéw infrastruktury, wobec ktérego zbi6r przepisdw ma zastosowanie. Zasada ta
nie dotyczy komunikatéw i formularzy, ktére musza pozostaé w jezyku ,operacyjnym” zarzadcy infrastruktury.
Proces przygotowania i aktualizacji zbioru przepiséw dla maszynisty obejmuje nastgpujace kroki:
—  Zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna za przygotowanie zasad eksploatacji) musi podac

przewoznikowi kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku ,operacyjnym” zarzadcy infrastruktury;

—  Przewoznik kolejowy musi sporzadzi¢ pierwsza wersje lub aktualizacje dokumentu;

—  Jedli jezyk wybrany przez przewoznika kolejowego dla zbioru przepiséw dla maszynisty nie jest jezykiem, w ktorym
pierwotnie podano odpowiednie informacje, zlecenie tlumaczenia jest obowiazkiem przewoznika kolejowego.
Zgodnie z ust. 2 zalgcznika III do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez zarzadce infrastruktury system zarzgdzania
bezpieczenistwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kompletno$¢ i Scistos¢ tresci

dokumentacji przekazanej przewoznikowi kolejowemu.
Zgodnie z ust. 2 zalgcznika Il do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez przewoznika kolejowego system zarzadzania
bezpieczenistwem musi obejmowac proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kompletnos¢ i Scistos¢ tresci zbioru
przepiséw dla maszynisty.
Proces ten w postaci schematu blokowego oraz ogdlne informacje na jego temat przedstawiono w zalgczniku V.
4.2.1.2.2.  Opis wyposazenia linii kolejowej i urzagdzen przytorowych zwigzanych z eksploatowanymi liniami
Maszynisci musza otrzymac opis linii i zwigzanych z nig urzadzen przytorowych dla linii, na ktérych pracuja, dotyczacy
prowadzenia pociggu. Informacje takie muszg by¢ zawarte w jednym dokumencie zwanym ,Opisem trasy” (moze by¢ to
dokument tradycyjny lub elektroniczny).
Ponizsza lista obejmuje informacje, ktore nalezy poda¢ jako minimum:
—  ogodlna charakterystyka eksploatacji,
—  wskazanie wzniesien i spadkéw,
—  szczegblowy schemat linii.
4.2.1.2.2.1. Przygotowanie opisu trasy

Opis trasy musi by¢ przygotowany w jezyku jednego z panstw czlonkowskich wybranym przez przewoznika kolejowego
lub w jezyku ,operacyjnym” uzywanym przez zarzadcg infrastruktury.

Nalezy poda¢ w nim nastgpujace informacje (ponizsza lista nie jest wyczerpujaca):
—  ogo6lna charakterystyka eksploatacji:

—  rodzaj sygnalizacji i odpowiadajace jej warunki pracy (np. linia dwutorowa, praca dwukierunkowa, jazda po
lewym/prawym torze itd.)

—  rodzaj zasilania

—  rodzaj sprzetu radiowego umozliwiajgcego komunikacje z pociggiem
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4.2.1.2.2.2.

4.21.2.2.3.

4.2.1.2.3.

—  wskazanie spadkéw i wzniesien:
—  wartoSci pochylenia oraz ich szczegblowe umiejscowienie
—  szczegblowy schemat linii:
—  nazwy stacji na trasie oraz kluczowe lokalizacje i ich polozenie;

— tunele, facznie z lokalizacjy, nazwa, dlugoscia i informacjami dodatkowymi, np. o wystepowaniu pomostéw
ewakuacyjnych i punktéw bezpiecznej ewakuacji oraz o polozeniu punktéw bezpiecznych, gdzie mozna
przeprowadzi¢ ewakuacje pasazeréw

—  lokalizacje kluczowe, np. odcinki neutralne

—  dopuszczalna predko§¢ na kazdym torze, w tym — jesli to konieczne — rézne predkosci dla okreslonych
rodzajow pociagdw

—  nazwa organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ruchem i nazwa lub nazwy okregéw zarzadzania ruchem;
—  nazwy i okregi kontrolne centréw zarzadzania ruchem, jak np. nastawnice;
—  wskazanie wykorzystywanych kanaléow radiowych;

Format opisu trasy musi zosta¢ przygotowany w taki sam sposéb dla wszystkich infrastruktur, z ktérych korzystaja pociagi
danego przewoznika kolejowego.

Przewoznik kolejowy jest odpowiedzialny za przygotowanie opisu trasy z wykorzystaniem informacji przekazanych przez
zarzadeg lub zarzadcow infrastruktury.

Zgodnie z ust. 2 zalacznika Il do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez zarzadce infrastruktury system zarzadzania
bezpieczefistwem musi obejmowaé proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kompletno$¢ i Scisto§¢ tresci
dokumentacji przekazanej przewoznikowi kolejowemu.

Zgodnie z ust. 2 zalacznika IIl do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez przewoznika kolejowego system zarzadzania
bezpieczenistwem musi obejmowaé proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kompletnos¢ i Scisto$¢ tresci opisu trasy.

Elementy zmodyfikowane
Zarzadca infrastruktury musi poinformowa¢ przewoznika kolejowego o wszelkich elementach, ktére zostaly czasowo lub
trwale zmodyfikowane. Przewoznik kolejowy musi zebraé¢ te zmiany w jeden dokument, w wersji tradycyjnej lub na

no$niku komputerowym, ktérego format musi by¢ identyczny dla wszystkich infrastruktur obstugiwanych przez pociagi
danego przewoznika kolejowego.

Zgodnie z ust. 2 zalacznika Il do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez zarzadce infrastruktury system zarzadzania
bezpieczefistwem musi obejmowaé proces weryfikacji poprawnos$ci zapewniajacy kompletno$¢ i Scisto§¢ tresci
dokumentacji przekazanej przewoznikowi kolejowemu.

Zgodnie z ust. 2 zalacznika IIl do dyrektywy 2004/49/WE posiadany przez przewoznika kolejowego system zarzadzania
bezpieczefistwem musi obejmowaé proces weryfikacji poprawnosci zapewniajacy kompletno$¢ i Scistos¢ tresci
dokumentacji dotyczacej elementéw zmodyfikowanych.

Informowanie maszynisty w czasie rzeczywistym

Procedura informowania maszynistéw w czasie rzeczywistym o wszelkich zmianach w ustaleniach dotyczacych
bezpieczefistwa na trasie jest okre§lana przez odpowiednich zarzadcow infrastruktury (proces ten musi by¢ wyjatkowy
w przypadku, gdy uzywane sg systemy ERTMS/ETCS).

Rozklady jazdy

Przekazywanie informacji o rozkladzie jazdy umozliwia punktualng jazd¢ pociggéw oraz dziata na rzecz poprawy jakosci
ustugi.

Przewoznik kolejowy musi przekaza¢ maszynistom informacje niezbedne do normalnego prowadzenia pociagu,
zawierajgce przynajmniej:

— identyfikacje pociagu,
—  dni kursowania pociagu (w razie koniecznosci),

—  punkty zatrzymania oraz zwigzane z nimi dzialania,
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— inne punkty czasowe,
—  czasy odjazdu/przyjazdu/mijania w kazdym z takich punktéw.
Powyzsze informacje o kursowaniu pociggéw musza by¢ oparte na informacjach otrzymanych od zarzadcy infrastruktury
i moga by¢ przekazywane w formacie elektronicznym lub papierowym.
Przekazywanie informacji maszynistom musi przebiega¢ w sposéb spéjny na wszystkich liniach eksploatowanych przez
przewoznika kolejowego.

4.2.1.2.4. Tabor kolejowy
Przewoznik kolejowy musi przekaza¢ maszynicie wszelkie informacje dotyczace obslugi taboru w warunkach
pogorszonych (np. pociagi wymagajace pomocy). Dokumentacja taka musi takze skupia¢ si¢ na konkretnej wspétpracy
z personelem zarzadcy infrastruktury w takich przypadkach.

42.1.3. Dokumentacja dla innego niz maszynisci personelu przewoznika kolejowego
Przewoznik kolejowy musi przekaza calemu swojemu personelowi (pokladowemu i pozapokladowemu), wykonujacemu
kluczowe dla bezpieczefistwa zadania, wymagajace bezposredniej wspdlpracy z personelem, urzadzeniami lub systemami
zarzadcy infrastruktury, zasady, procedury i informacje dotyczace taboru oraz szczegdly trasy, ktére uzna za odpowiednie
dla takich zadan. Informacje takie bedg obowigzywaé w warunkach funkcjonowania normalnego i pogorszonego.
Dla personelu pokladowego pociagdéw struktura, format, tre$¢ oraz proces przygotowania i aktualizagji takich informacji
musza by¢ oparte na specyfikacji podanej w podpunkcie 4.2.1.2 niniejszej TSI

4.2.1.4. Dokumentacja dla personelu zarzqdcy infrastruktury zezwalajgcego na ruch pociggow
Wszelkie informacje niezbedne do zapewnienia komunikacji w zakresie bezpieczefistwa miedzy personelem zezwalajacym
na ruch pociggédw a druzynami pociggowymi muszg by¢ okrelone w:
—  dokumentach opisujacych zasady komunikacji (zatacznik C);
—  dokumencie zatytutowanym ,Ksi¢ga formularzy”.
Zarzadca infrastruktury musi sporzadzi¢ te dokumenty w swoim jezyku ,operacyjnym”.

4.2.1.5. Komunikacja w zakresie bezpieczefistwa migdzy druzynami pociggowymi, pozostalym personelem przewoznika
kolejowego oraz personelem zezwalajgcym na ruch pociggow
Jezykiem uzywanym w komunikacji w zakresie bezpieczenstwa miedzy druzynami pociggowymi, pozostalym personelem
przewoznika kolejowego (okreslonym w zalaczniku L) oraz personelem zezwalajacym na ruch pociggéw bedzie jezyk
Loperacyjny” (patrz glosariusz) uzywany przez zarzadcg infrastruktury na danej trasie.
Zasady komunikacji w zakresie bezpieczefistwa miedzy druzynami pociggowymi a personelem zezwalajacym na ruch
pociagdw zawarte s w zalaczniku C.
Zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE, zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za podanie do publicznej wiadomosci
Ljezyka operacyjnego” stosowanego przez jego personel w pracy operacyjnej.
Tam, gdzie praktyka lokalna wymaga uwzglednienia drugiego jezyka, zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za
wyznaczenie geograficznych granic jego stosowania.

4.2.2. SPECYFIKACJE DOTYCZACE POCIAGOW

4.2.2.1. Widoczno$é pociggu

4.2.211. Wymaganie ogélne
Przewoznik kolejowy musi zapewni¢ wyposazenie pociagéw w Srodki umozliwiajace identyfikacje przodu i kofica pociagu.

4221.2. Przéd

Przewoznik kolejowy musi zagwarantowal, by zblizajacy si¢ pociag byt wyraznie widoczny i rozpoznawalny jako taki,
poprzez obecnos¢ i rozmieszczenie zapalonych bialych $wiatel przednich. Ma to umozliwi¢ odréznienie zblizajacego sie
pociagu od znajdujacych si¢ w poblizu pojazdéw drogowych oraz innych poruszajacych sig obiektow.

Szczegdtowa specyfikacja znajduje si¢ w podpunkcie 4.3.3.4.1.
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4.2.2.1.3.  Koniec
Wymagania okre$lono w zalaczniku S.

4.2.2.2. Slyszalnos¢ pociggu

4.2.2.21. Wymaganie ogélne
Przewoznik kolejowy musi zapewni¢ wyposazenie pociagdéw w dzwigkowe urzadzenie ostrzegajace o zblizaniu si¢ pociagu.

4.2.2.2.2. Sterowanie
Maszynista musi mie¢ mozliwos¢ wlaczenia dZzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego z kazdej pozydji .

4.223.  Identyfikacja pojazdu
Kazdy pojazd musi posiada¢ numer identyfikujacy go jednoznacznie i odrézniajacy od kazdego innego pojazdu szynowego.
Numer ten musi by¢ umieszczony w widoczny sposob co najmniej na kazdej podtuznej burcie pojazdu.
Nalezy takze zapewni¢ mozliwos¢ identyfikacji ograniczen operacyjnych majacych zastosowanie wzgledem pojazdu.
Dalsze wymagania okreslono w zalaczniku P.

4.2.2.4. Zaladunek pojazdu towarowego
Przewoznik kolejowy musi zapewni¢ bezpieczny zaladunek pojazdéw i ich bezpieczefistwo w trakcie podrdzy,
uwzgledniajac co nastepuje:

4.2.2.41. Rozmieszczenie fadunku
Pojazdy musza by¢ tadowane tak, aby zapewni¢ rowny rozklad masy ladunku na wszystkich osiach. W przypadku, gdy jest
to niemozliwe ze wzgledu na rozmiary lub ksztalt ladunku, przewoznik kolejowy musi zapewnié szczegdlne warunki
transportu fadunku na calej trasie.

4.2.24.2. Nacisk osi
Przewoznik kolejowy musi zagwarantowal, aby pojazdy nie byly ladowane ponad dopuszczalny nacisk osi. Musi takze
zapewni¢, by pojazdy nie byly zaladowane ponad dopuszczalny nacisk osi obowigzujacy na jakimkolwiek odcinku
planowanej trasy (chyba ze odpowiedni zarzadca lub zarzadcey infrastruktury zezwolg na taki przejazd).

4.2.2.43. Zabezpieczenie ladunku
Przewoznik kolejowy musi zagwarantowal, by ladunek oraz wszelki nieuzywany sprzg¢t do zabezpieczania tadunku
znajdujacy sie wewnatrz pojazdow lub na nich byl zabezpieczony tak, aby zapobiec jego niepozadanemu przemieszczaniu
sie podczas transportu.

4.2.2.44. Skrajnia kinematyczna
Skrajnia kinematyczna kazdego pojazdu (facznie z ladunkiem) wchodzacego w sklad pociagu musi miesci¢ si¢ w granicach
dozwolonych dla danego odcinka trasy.

4.2.2.45. Przykrycie fadunku
Przewoznik kolejowy musi zapewnié, by jakiekolwiek materialy wykorzystane do przykrycia fadunku na pojezdzie byly
bezpiecznie przymocowane do pojazdu lub do fadunku. Przykrycia musza by¢ wykonane z materiatéw odpowiednich do
przykrycia danego tadunku, przy uwzglednieniu dziatania sit, na ktérych dzialanie beda wystawione podczas podrdzy.

4.2.2.5. Sklad pociggu

Przewoznik kolejowy musi okredli¢ zasady i procedury, ktére winien stosowal personel, aby zagwarantowaé, iz pociag
porusza si¢ po przydzielonej trasie.

Wymagania dotyczgce sktadu pociggu musza uwzgledniaé nastgpujace elementy:
—  pojazdy

—  Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociggu musza wykazywaé zgodno§¢ z wszystkimi wymaganiami
obowiazujacymi na trasach przejazdu pociagu;

—  Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociggu musza by¢ zdolne do osiggania maksymalnej predkosci
przewidzianej dla pociagu;
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—  Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociagu musza znajdowac si¢ w trakcie okreséw migdzyprzegladowych,
a okres taki nie skofczy si¢ przed zakoficzeniem podjetej podrozy (zaréwno jesli chodzi o czas, jak
i o przebieg);
—  pociag
—  Kombinacja pojazdéw tworzacych pociagg musi spelnia¢ wymagania ograniczen technicznych obowiazujacych
na danej trasie oraz nie moze przekracza¢ maksymalnej dozwolonej dtugosci skladu okreslonej dla terminali
wysylkowych i odbierajacych;
—  Przewoznik kolejowy jest odpowiedzialny za zagwarantowanie, by pociag byl sprawny technicznie do
planowanej podrézy oraz przez caly czas jej trwania;
—  masa i nacisk osi
—  Masa pociagu musi mieSci¢ si¢ w parametrach dopuszczalnych dla danego odcinka trasy, wytrzymatosci
sprzegbw, mocy trakcyjnej oraz innych istotnych charakterystyk pociagu. Nalezy przestrzegal ograniczen
dotyczgcych nacisku osi;
—  predko$é maksymalna pociagu
—  Maksymalna predko$¢ poruszania si¢ pociagu musi uwzgledniaé wszelkie ograniczenia dotyczace danej trasy
lub tras, parametréw hamowania, nacisku osi oraz rodzaju pojazdu;
—  skrajnia kinematyczna
—  Skrajnia kinematyczna kazdego pojazdu (lacznie z tadunkiem) wchodzacego w sklad pociggu musi miescic sie
w warto$ciach dozwolonych dla danego odcinka trasy.
Moga wystepowal dodatkowe ograniczenia w zwigzku z rodzajem systemu hamowania lub trakeji dla okreslonego pociagu.
Sktad pociggu musi zosta¢ opisany w zharmonizowanym dokumencie zestawienia pociagu (patrz zalacznik U).
4.2.2.6. System hamowania pociggu
4.2.2.6.1. Minimalne wymagania dla systemu hamowania
Wszystkie pojazdy musza by¢ polaczone z zespolonym automatycznym systemem hamowania zdefiniowanym w TSI RST
(Tabor).
Pierwszy i ostatni pojazd (w tym pojazdy trakcyjne) kazdego pociagu muszg posiadaé sprawny hamulec samoczynny.
W razie przypadkowego rozdzielenia pociggu na dwie czeSci, obydwa sklady rozlgczonych pojazdéw musza sig
samoczynnie zatrzyma¢ w wyniku hamowania z maksymalna sila.
42.2.6.2. Charakterystyka hamowania

Zarzadca infrastruktury musi zdecydowaé, czy:

—  podaé przewoznikowi kolejowemu informacje niezbedne do obliczenia wymaganej charakterystyki hamowania na
danej trasie lub trasach, w tym informacji o dopuszczalnych systemach hamowania oraz o warunkach ich uzycia;

—  alternatywnie poda¢ faktycznie wymagang charakterystyke.

Przewoznik kolejowy jest odpowiedzialny za zagwarantowanie odpowiedniej charakterystyki hamowania pociagu, poprzez
przekazanie swojemu personelowi zasad, ktére nalezy stosowaé przy hamowaniu.

Informacje potrzebne przewoznikowi kolejowemu w celu obliczenia charakterystyki hamowania umozliwiajacej pociggom
zatrzymanie si¢ i pozostanie w bezruchu muszg uwzglednia¢ warunki geograficzne wszystkich przewidzianych tras,
przydzielong tras¢ oraz rozwdj systemu ERTMS/ETCS.

Dodatkowe wymagania zawarto w zatgczniku T.
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4.2.2.7. Zagwarantowanie zdolnosci pociggu do ruchu

4.2.2.71. Wymaganie ogélne
Przewoznik kolejowy musi zdefiniowaé proces gwarantujacy, ze calo$¢ urzadzen pokladowych pociagu dotyczacych
bezpieczenistwa bedzie w pelni funkcjonalna, a pociag bedzie si¢ bezpiecznie poruszac.
Przewoznik kolejowy musi poinformowal zarzadce infrastruktury o wszelkich zmianach w charakterystyce pociagu
majacych wplyw na parametry jego dzialania lub zmianach, ktére mogg wplynaé na mozliwos¢ umieszczenia pociagu na
Wyznaczonej trasie
Zarzadca infrastruktury oraz przewoznik kolejowy muszg zdefiniowad i aktualizowaé warunki i procedury ruchu pociagu
w trybie pogorszonym.

4.2.2.72. Wymagane dane
Dane wymagane do bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania oraz proces, w ramach ktérego dane te nalezy przekazywac,
muszg obejmowac:
—  identyfikacje pociagu,
—  tozsamo$¢ przewoznika kolejowego odpowiedzialnego za pociag,
—  faktyczna dlugo$¢ pociagu,
—  fakt przewozenia przez pociag pasazeréw lub zwierzat, w przypadku gdy nie zostalo to zaplanowane,
—  wszelkie ograniczenia eksploatacyjne z zaznaczeniem pojazdu lub pojazdéw, ktérych dotycza (skrajnia, ograniczenie

predkodci itd.),

—  informacje wymagane przez zarzadce infrastruktury, a dotyczace tadunkéw niebezpiecznych.
Przewoznik kolejowy musi zdefiniowal proces, ktory zagwarantuje udostepnienie tych danych zarzadcy lub zarzadcom
infrastruktury przed odjazdem pociagu.
Przewoznik kolejowy musi zdefiniowa¢ proces informowania zarzadcy lub zarzadcéw infrastruktury w przypadku, gdy
pociag nie zajmie przyznanej trasy lub gdy przejazd jest anulowany.

4.2.3. SPECYHIKACJE DOTYCZACE EKSPLOATAC]I POCIAGU

4.23.1. Planowanie trasy pociggu
Zarzadca infrastruktury musi przekazaé informacje na temat danych wymaganych w procesie wystgpowania o przyznanie
trasy pociggu. Dalsze aspekty tego elementu okresla dyrektywa 2001/14/WE.

4.23.2.  Identyfikacja pociggéw
Wszystkie pociagi muszg by¢ jednoznacznie identyfikowane.
Wymagania te okreslono w zalaczniku R.

4.23.3. Odjazd pociggu

4.23.3.1. Kontrole i proby przed odjazdem
Przewoznik kolejowy musi, zgodnie z wymaganiami ustgpu 3 podpunktu 4.1 niniejszej TSI, okresli¢ kontrole i proby
(w szczegdlnosci dotyczace hamulcow), ktére nalezy wykonad przed odjazdem pociggu.

4.2.3.3.2. Informowanie zarzadcy infrastruktury o prawidlowosci funkcjonowania pociagu
Przewoznik kolejowy musi poinformowa¢ zarzadce infrastruktury o wszelkich anomaliach majacych wplyw na pociag lub
jego funkcjonowanie, ktére moga mie¢ konsekwencje dla jazdy pociagu przed wyruszeniem i w trakcie podrozy.

4.2.3.4. Zarzgdzanie ruchem

4.2.3.41. Wymagania ogélne

Zarzadzanie ruchem musi gwarantowac bezpieczne, wydajne i punktualne funkcjonowanie kolei, w tym sprawny powrét do
normalnego funkcjonowania po wystapieniu zaktocen w ruchu.
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4.2.3.4.2.

4.2.3.4.2.1.

4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

Zarzadca infrastruktury musi okresli¢ procedury i $rodki dotyczace:
—  zarzadzania pociaggami w czasie rzeczywistym,

—  sposob6éw ruchowych majacych na celu utrzymanie jak najwyzszej sprawnosci infrastruktury w razie faktycznych lub
przewidywanych opdzniefi lub wypadkéow,

—  przekazywania w takich przypadkach informacji przewoznikowi kolejowemu lub przewoznikom kolejowym.

Wszelkie dodatkowe procesy wymagane przez przewoznika kolejowego, ktore moga mie¢ wplyw na wspoltprace z zarzadea
infrastruktury, moga zosta¢ wprowadzone po ich uzgodnieniu z zarzadcy infrastruktury.

Raportowanie o przejezdzie pociggu
Dane wymagane przy raportowaniu polozenia pociggu

Zarzadca infrastruktury musi:

—  zapewnic $rodki rejestracji czasu odjazdu, przyjazdu lub mijania odpowiednich, zdefiniowanych wczesniej punktéw
meldunkowych w swojej sieci, a takze wartosci czasu delta;

—  podaé szczegblowe dane wymagane w zwiazku z raportowaniem poloZzenia pociagu. Informacje takie musza
zawiera:

—  identyfikacj¢ pociagu,

—  tozsamo$¢ punktu meldunkowego,

— linig, po ktérej porusza si¢ pociag,

—  przewidziany w rozkladzie czas pobytu w punkcie meldunkowym,

—  faktyczny czas pobytu w punkcie meldunkowym (wraz z informacjg, czy jest to odjazd, przyjazd, czy mijanie —
dla posrednich punktéw meldunkowych, w ktérych pociag si¢ zatrzymuje, nalezy podal osobne czasy
przyjazdu i odjazdu),

—  wielko§¢ opéznienia lub wezesniejszego przybycia do punktu meldunkowego w minutach,

—  wstgpne wyjasnienie kazdego opdznienia przekraczajacego 10 minut lub inng warto$¢ graniczng okre$lona
w systemie monitorowania sprawnosci dzialania,

—  wskazanie, ze meldunek dla pociagu jest opdzniony oraz wielko$¢ opdznienia w minutach,
—  poprzednig identyfikacje lub identyfikacje pociagu, jesli wystepuja,
—  przejazd pociagu anulowany na catosci lub czedci trasy.

Przewidywany czas przekazania

Zarzadca infrastruktury musi dysponowacé procesem, ktéry umozliwia okreslenie szacunkowej liczby minut odchylenia od
planowanego w rozkladzie czasu przekazania pociagu przez jednego zarzadce infrastruktury drugiemu.

Informacja taka musi zawiera¢ informacje o zakléceniach w ruchu (opis i miejsce wystapienia problemu).

Ladunki niebezpieczne

Przewoznik kolejowy musi zdefiniowaé procedury nadzoru nad transportem fadunkéw niebezpiecznych.
Procedury te musza obejmowac:

—  istniejace normy europejskie, zgodnie z dyrektywa WE 96/49, dotyczace identyfikacji fadunkéw niebezpiecznych na
pokladzie pociagu;

—  informowanie maszynisty o obecnosci i umiejscowieniu na pokladzie fadunkéw niebezpiecznych;

—  informacje, ktorych wymaga zarzadca infrastruktury w przypadku transportu tadunkéw niebezpiecznych;
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4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

— ustalenie, wspélnie z zarzadca infrastruktury, kanaléw komunikacji oraz zaplanowanie $rodkéw szczeglnych
w sytuacjach kryzysowych dotyczacych fadunkéw.

Jakos¢ funkcjonowania

Zarzadca infrastruktury i przewoznik kolejowy beda stosowal procesy monitorowania sprawnego funkcjonowania
wszystkich realizowanych polaczen.

Stworzone zostang procesy monitorowania, analizujgce dane i przedstawiajace istniejace tendencje, zar6wno w zakresie
bledu ludzkiego, jak i bledu systemu. Wyniki takiej analizy beda wykorzystywane do wszczecia dziatan naprawczych
majacych na celu eliminacje lub tagodzenie skutkéw zdarzen, ktére moglyby wywrze¢ negatywny wplyw na sprawne
funkcjonowanie sieci transeuropejskiej.

Tam, gdzie takie dzialania naprawcze moga wigzal si¢ z korzySciami dla calej sieci i dotycza innych zarzadcow
infrastruktury oraz przewoznikéw kolejowych, informacje o nich beda odpowiednio przekazywane, z zachowaniem zasad
poufnosci biznesowe;.

Zdarzenia, ktére wywolaly znaczne zaklécenia w funkcjonowaniu, powinny by¢ jak najszybciej przeanalizowane przez
zarzadce infrastruktury. Tam, gdzie jest to stosowne, w szczeg6lnosci jesli sprawa dotyczy personelu przewoznika
kolejowego, zarzadca infrastruktury powinien zaprosi¢ uczestniczacego w takim zdarzeniu przewoznika lub przewoznikéw
kolejowych do udziatu w analizie. Jesli w wyniku takiej analizy opracowane zostang zalecenia dla poprawy funkcjonowania
sieci, majace na celu eliminacje lub lagodzenie przyczyn wypadkéw/zdarzen, zostana one przekazane wszystkim
zainteresowanym zarzadcom infrastruktury i przewoznikom kolejowym

Procesy te beda dokumentowane i podlega¢ beda kontroli wewngtrznej.

Rejestracja danych

Dane dotyczace ruchu pociaggéw musza by¢ rejestrowane i przechowywane dla celéw:
—  systematycznego monitorowania bezpieczefistwa, jako $rodek zapobiegajacy zdarzeniom i wypadkom;

—  identyfikacji dzialan maszynisty oraz parametréw funkcjonowania pociagu i infrastruktury w okresie bezposrednio
poprzedzajgcym zdarzenie lub wypadek oraz (tam, gdzie to stosowne) bezpo$rednio po nich nastgpujacym, w celu
umozliwienia okreslenia jego przyczyn zwiazanych z prowadzeniem pociggu lub wyposazeniem pociggu, co moze
stanowi¢ material przemawiajacy na rzecz wprowadzenia nowych lub modyfikacji istniejacych Srodkéw
zapobiegajacych ponownemu ich wystapieniu;

—  rejestracji informacji dotyczacych funkcjonowania lokomotywy/pojazdu trakcyjnego oraz dzialan maszynisty, w tym
czasu pracy.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ skojarzenia zarejestrowanych danych z:
—_ datq i czasem rejestracji,

—  dokladnym polozeniem geograficznym miejsca rejestrowanego zdarzenia (odleglos¢ w kilometrach od rozpozna-
walnej lokalizacji),

— identyfikacja pojazdu,
—  tozsamoscig maszynisty.

Wymagania dotyczace przechowywania, okresowej oceny oraz dostgpu do tych danych reguluja odpowiednie przepisy
krajowe panstw czlonkowskich:

—  w ktérych przewoznik kolejowy ma pozwolenie na dzialanie (w zakresie rejestracji danych poktadowych), lub

—  tego panstwa cztonkowskiego, na terenie ktorego znajduje si¢ infrastruktura (w zakresie danych rejestrowanych poza
pociagiem).

Rejestracja danych nadzoru poza pociggiem

Zarzadca infrastruktury musi rejestrowa przynajmniej nastgpujace dane:
—  awaria urzadzen przytorowych, zwigzana z ruchem pociagdw (sygnalizacja, punkty itd.);
—  wykrycie przegrzania maznicy tozyskowej;

—  komunikacja pomigdzy maszynista a personelem zarzadcy infrastruktury zezwalajacym na ruch pociagéw.
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4.2.3.5.2.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociagu

Przewoznik kolejowy musi rejestrowaé przynajmniej nastepujace dane:

—  minigcie sygnalizacji niebezpieczenstwa lub ,koniec zezwolenia na jazdg” bez stosownego zezwolenia;
—  uzycie hamulca awaryjnego;

—  predko$¢ przejazdu pociagu;

—  wylaczenie si¢ lub przejscie na sterowanie reczne pokladowego systemu sterowania (sygnalizacji);

—  uzycie dZwigkowego urzadzenia ostrzegawczego (tragbka sygnatowa);

—  uzycie sterownikéw drzwi (zwolnienie, zamknigcie);

—  zadzialanie poktadowych czujnikéw zagrzania osi, jesli sa zamontowane;

— identyfikacja kabiny, dla ktérej rejestrowane sg dane do sprawdzenia;

—  dane stuzace rejestracji czasu pracy.

Funkcjonowanie pogorszone
Informowanie innych uzytkownikéw

Zarzadca infrastruktury, wspdlnie z przewoznikiem lub przewoznikami kolejowymi, musi zdefiniowaé proces
natychmiastowego wzajemnego informowania si¢ o wszelkich sytuacjach majacych negatywny wplyw na bezpieczenstwo,
funkcjonowanie i/lub dostepnos¢ sieci kolejowej lub taboru.

Informowanie maszynistow

W przypadku funkcjonowania pogorszonego zwiazanego z obszarem odpowiedzialnosci zarzadcey infrastruktury, musi on
przekazaé¢ maszynistom formalne instrukcje dotyczace $rodkéw, ktére nalezy podjaé, by w sposéb bezpieczny wyjsé
z sytuagji pogorszonego funkcjonowania.

Ustalenia dotyczjce sytuacji wyjatkowych

Zarzadca infrastruktury, wspdlnie z wszystkimi przewoznikami kolejowymi dzialajacymi w ramach jego infrastruktury,
a takze, w miar¢ potrzeby, z sgsiednimi zarzadcami infrastruktury, musi zdefiniowal, opublikowal i udostepnié
odpowiednie $rodki dzialania w sytuacjach wyjatkowych oraz rozdzieli¢ obowiazki w oparciu o wymdg ograniczania
wszelkiego rodzaju negatywnych konsekwencji wynikajacych z funkcjonowania pogorszonego.

Wymagania dotyczgce planowania oraz reakcja na takie zdarzenia musi by¢ proporcjonalna do charakteru i potencjalnej
skali takiego pogorszonego funkcjonowania.

Srodki te, ktére muszg obejmowac przynajmniej plany przywrécenia sieci do stanu ,normalnego”, moga réwniez dotyczy¢:

—  awarii taboru (na przyklad mogacych prowadzi¢ do znacznych zaklécen ruchu, procedury akcji ratowniczych dla
pociagéw dotknietych awarig);

—  awarii infrastruktury (na przyktad w sytuacji awarii zasilania lub wystapienia warunkéw, w ktérych pociagi moga by¢
kierowane objazdem, r6znym od zaplanowanej trasy);

—  ekstremalnych warunkéw pogodowych.

Zarzadca infrastruktury musi ustali¢ i uaktualnia¢ dane kontaktowe kluczowego personelu zarzadcy infrastruktury
i przewoznika kolejowego, z ktérym mozna skontaktowal si¢ w przypadku zaklécen w ruchu prowadzacych do
pogorszonego funkcjonowania. Informacje takie musza zawieral szczegélowe dane dotyczace kontaktu w godzinach
urzedowania i poza nimi.

Przewoznik kolejowy musi podaé takie informacje zarzadcy infrastruktury i poinformowaé zarzadcg infrastruktury
o jakichkolwiek zmianach w danych kontaktowych.

Zarzadca infrastruktury musi poinformowac wszystkich przewoznikéw kolejowych o jakichkolwiek zmianach we whasnych
danych kontaktowych.
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423.7. Zarzgdzanie sytuacjq kryzysowq

Zarzadca infrastruktury, dzialajagc w porozumieniu z:
—  wszystkimi przewoznikami kolejowymi dziatajacymi w ramach jego infrastruktury, lub

— tam, gdzie to stosowne, z organami przedstawicielskimi przewoZnikow kolejowych dzialajacych w ramach jego
infrastruktury, oraz z

— odpowiednimi sgsiednimi zarzadcami infrastruktury,
—  wiadzami lokalnymi,

—  odpowiednimi organami przedstawicielskimi stuzb kryzysowych na szczeblu lokalnym lub krajowym, w tym stuzb
pozarniczych i ratowniczych,

oraz zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE, musi zdefiniowa¢, opublikowa¢ i udostepni¢ odpowiednie $rodki zarzadzania
sytuacjami kryzysowymi i przywrdcenia linii do normalnego stanu.

Srodki takie dotyczg zazwyczaj:

—  kolizji,

—  pozaréw w pociagach,

—  ewakuacji pociagéw,

—  wypadkéw w tunelach,

—  zdarzen z udziatem fadunkéw niebezpiecznych,
—  wykolejen.

Przewoznik kolejowy musi poda¢ zarzadcy infrastruktury wszelkie szczegtowe informacje dotyczace takich okolicznosci,
w szczegblnosci w odniesieniu do przywrdcenia lub wkolejania ich pociagdéw. (Patrz takze podpunkt 4.2.7.1 Srodki
kryzysowe w TSI ,Wagony towarowe kolei konwencjonalnej”).

Ponadto przewoznik kolejowy musi dysponowal procesami informowania pasazeréw o obowigzujacych na pokladzie
procedurach awaryjnych i procedurach bezpieczeristwa.

4.2.3.8. Pomoc druzynie pociggowej w razie zdarzenia lub powaznej niesprawnosci taboru

Przewoznik kolejowy musi zdefiniowal odpowiednie procedury majace pomoc druzynie pociggowej w sytuacjach
funkcjonowania pogorszonego, celem unikniecia lub zmniejszenia opéznient wywolanych awariami technicznymi lub
innymi awariami taboru (np. kanaly komunikacji, $rodki, ktdre nalezy podjaé w przypadku ewakuacji pociagu).

4.3. SPECYFIKACJE FUNKCJONALNE I TECHNICZNE INTERFE}SOW
W $wietle zasadniczych wymagan przedstawionych w rozdziale 3, specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw sg
nastepujace:

4.3.1. INTERFEJSY Z TSI ,INFRASTRUKTURA”
ZAREZERWOWANE

4.3.2. INTERFEJSY Z TSI ,STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM”

4.3.2.1. Rejestrowanie danych nadzoru

Podsystem ,Ruch kolejowy” okresla wymagania operacyjne dotyczace rejestracji danych nadzoru (patrz podpunkt 4.2.3.5
niniejszej TSI), ktére spelnia¢ musi podsystem kontroli i sterowania (patrz podpunkt 4.2.15 TSI CR CCS).

4.3.2.2.  Kontrola uwagi maszynisty

Srodek monitorowania reakcji maszynisty, interweniujacy i zatrzymujacy pociag w sytuacji, gdy maszynista nie zareaguje
w okre$lonym czasie, oraz — o ile infrastruktura obstuguje takg funkcj¢ — automatycznie zglaszajacy taki fakt do centrum
sterowania sygnalizacjg. Istnieje interfejs migdzy tym wymaganiem operacyjnym a podpunktem 4.2.2 TSI CR CCS,
zwigzanym z systemem ERTMS.



L 359/28 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 18.12.2006
4.3.23.  Zasady funkcjonowania ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R

Zalacznik A (A1 i A2) do niniejszej TSI stanowi interfejs z FRS i SRS ERTMS/ETCS, FRS i SRS ERTMS/GSM-R, opisanymi

w aneksie A do TSI CR CCS. Istnieje takze interfejs ze specyfikacjami pulpitu pokladowego ETCS (DMI) (podpunkt 4.2.13

TSI CR CCS) oraz specyfikacjami DMI EIRENE (podpunkt 4.2.14 TSI CR CCS). Istnieje interfejs pomiedzy zalacznikiem A1

do niniejszej TSI oraz podpunktem 4.2.2 TSI CR CCS w zakresie wydzielenia funkcjonalnosci pokladowego ETCS.

4.3.2.4.  Widzialno$¢ sygnaléw i wskaznikéw przytorowych

Maszynista musi by¢ w stanie widzie¢ sygnaly i wskazniki przytorowe — muszg one by¢ widoczne z normalnej pozycji

zajmowanej przez niego podczas kierowania pociagiem. To samo dotyczy innych rodzajéw wskaznikéw przytorowych, jesli

maja one zwigzek z bezpieczenstwem.

Oznakowanie przytorowe, wskazniki i tablice informacyjne musza by¢ konsekwentnie zaprojektowane tak, aby to utatwiac.

Nalezy wziag¢ pod uwage miedzy innymi nastepujace kwestie:

—  czy s3 odpowiednio umieszczone, tak aby $wiatla czola pociagu pozwalaly maszyniscie na odczytanie informacji;

—  czy tam, gdzie wymagane jest pod$wietlenie informaciji, jest ono odpowiednie i wystarczajaco intensywne;

—  czy tam, gdzie stosowana jest odblaskowo$¢, wlasciwosci odblaskowe uzytego materiatu sa zgodne z odpowiednimi
specyfikacjami i czy wskazniki sa wykonane w taki spos6b, by maszynista mogt bez problemu przeczytaé informacje,
korzystajac ze $wiatel czota pociagu.

Istnieje interfejs z podpunktem 4.2.16 TSI CR CCS w zakresie zewnetrznego pola widzenia maszynisty. W przyszlej wersji

zalgcznika A do TSI CR CCS znajdzie si¢ takze nowy punkt, dotyczacy wskaznikéw przytorowych na liniach wyposazonych

w ETCS.

4.3.25. System hamowania pociggu
Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.2.6.2 niniejszej TSI a podpunktem 4.3.1.5 (gwarantowane parametry systemu
hamowania i charakterystyka) TSI CR CCS.

4.3.2.6. Uzycie piasecznicy. Wymagania minimum dotyczgce kwalifikacji zawodowych dla zadania prowadzenia pociggu

W zakresie uzycia piasecznicy istnieje interfejs miedzy zalgcznikiem H (i zalacznikami B(C1)) do niniejszej TSI z jednej

strony, oraz podpunktem 4.2.11 (zgodno§¢ z przytorowym systemem wykrywania pociagu) oraz § 4.1 dodatku 1 do

zalacznika A (w brzmieniu przytoczonym w podpunkcie 4.3.1.10) TSI CR CCS z drugiej.
4.3.2.7. Rejestracja danych a wykrywanie zagrzanych osi

Istnigje interfejs pomiedzy podpunktem 4.2.3.5 niniejszej TSI z jednej strony, a podpunktem 4.2.2 (pokladowa

funkcjonalnos¢ ETCS), indeksy 5, 7 oraz 55 w zalaczniku A oraz podpunktem 4.2.10 (HABD - czujnik zagrzania osi) TSI

CR CCS z drugiej. W przysztosci, gdy rozwiazana zostanie kwestia otwartego punktu w CR CCS, powstanie interfejs

z zalgcznikiem B TSI OPE.

4.3.3. INTERFEJSY Z TSI ,TABOR”

4.3.3.1. Identyfikacja pojazdu
Istnieje interfejs migdzy podpunktem 4.2.2.3 niniejszej TSI OPE a zalacznikiem B do TSI RST ,Wagony towarowe”.
Interfejs taki bedzie takze wystepowaé z innymi TSI CR RST, kiedy tylko zostang opracowane.

4.33.2. Hamowanie

Istnije interfejs migdzy podpunktem 4.2.2.6.1 niniejszej TSI OPE, podpunktem 4.2.4 oraz zalacznikiem B do TSI RST

Wagony towarowe .

Interfejs taki bedzie takze wystepowaé z innymi TSI CR RST, kiedy tylko zostang opracowane.

4.33.3.  Wymagania dla pojazdéw osobowych

Nalezy zauwazy(, ze w nastepujacych aspektach istnie¢ bedzie interfejs z innymi TSI CR RST, kiedy tylko zostang
opracowane.

—  Zgodno§¢ pomigdzy pojazdami osobowymi a peronami na wyznaczonych przystankach dla pasazeréw musi by¢
wystarczajaca, aby zapewni¢ bezpieczne wsiadanie i wysiadanie.
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4.3.3.4.

4.3.3.4.1.

4.3.3.4.2.

4.3.3.5.

—  Otwarcie przez pasazeréw przeznaczonych do ich uzytku drzwi bocznych musi by¢ mozliwe dopiero po zatrzymaniu
si¢ pociagu i zwolnieniu blokady drzwi przez czlonka druzyny pociagowej.

—  Zwolnienie blokady drzwi musi nastepowaé osobno dla kazdej strony pociggu. Musi by¢ zapewniona stala
sygnalizacja nienaruszonosci zamkniecia i zablokowania drzwi w pociagach pasazerskich.

—  Zwolnienie blokady drzwi musi uniemozliwia¢ zalaczenie energii trakcyjne;.

—  Wszystkie pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw musza byC wyposazone w wyjScia umozliwiajgce
ewakuacje.

—  Pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw musza by¢ wyposazone w alarm wlaczany przez pasazera lub
hamulec bezpieczenistwa. Ich uruchomienie musi powodowaé natychmiastowe zaalarmowanie maszynisty, ktory
jednocze$nie powinien méc zachowaé kontrole nad pociagiem.

Widocznos¢ pociggu

Podsystem ,Ruch kolejowy” okresla, ze podstawowe wymagania dla widocznosci pociggu, ktére zdefiniowano
w podsystemie ,Tabor”, przedstawione sa ponizej.

W pojezdzie czolowym pociaggu zwréconym w kierunku jazdy

Zwrécony w kierunku jazdy przéd pojazdu czotowego musi by¢ wyposazony w trzy $wiatha, tworzace ksztatt trojkata
réwnoramiennego, zgodnie z rysunkiem ponizej. Swiatla te musza by¢ zawsze wlaczone, gdy pociag ciagniety jest z tej
strony.

O

Swiatla przednie musza zapewnia¢ optymalng widoczno$¢ pociagu (np. dla pracownikéw torowych oraz oséb
korzystajacych z przejazdow i przejs¢ publicznych), umozliwia¢ odpowiednig widoczno$é maszyniscie pociggu (o$wietlenie
toru przed pociagiem, tablic informacyjnych i wskaznikow przytorowych itd.) w nocy oraz w warunkach zlej widocznosci,
a takze nie moga olepia maszynistow pociagéw nadjezdzajacych z przeciwka.

Nalezy unormowad rozmieszczenie, wysoko$¢ nad torem, $rednice, natgzenie Swiatla oraz wymiary i ksztalt emitowanej
wiazki w warunkach dziennych i nocnych.

Bedzie istnie¢ interfejs migdzy przyszlymi wersjami TSI RST (Tabor), w czgéci po$wigconej kabinie maszynisty,
a podpunktem 4.2.2.1.2 niniejszej TSI
Koniec pociagu

Bedzie wystepowac¢ interfejs miedzy podpunktem 4.2.2.1.3 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.7.4 oraz zalacznikiem BB TSI
CR RST (Wagony towarowe), jesli kwestia punktu otwartego w zalaczniku S TSI OPE zostanie rozwigzana przez okreslenie
sygnatu koficowego wymagajacego mocowania.

Slyszalnos¢ pociggu

Podsystem ,Ruch kolejowy” okresla, ze podstawowym wymaganiem w zakresie styszalno$ci pociagu, ktére musi spetniaé
podsystem ,Tabor”, jest aby pociag byt w stanie dac akustyczny sygnat ostrzegajacy o zblizaniu sig.
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Dzwigki emitowane przez urzadzenie ostrzegawcze, ich czgstotliwo$¢ oraz natgzenie, a takze sposob ich uruchamiania
przez maszyniste, muszg by¢ unormowane.

Bedzie istnie¢ interfejs miedzy przyszltymi wersjami TSI RST, w czesci poswigconej kabinie maszynisty, a podpunktem
4.2.2.2 niniejszej TSL

4.3.3.6.  Widocznosé sygnald
Maszynista musi widzie¢ sygnaly, a sygnaly musza by¢ widoczne dla maszynisty. To samo dotyczy wskaznikéw
przytorowych, jesli dotycza one bezpieczenstwa.
Kabina maszynisty musi by¢ konsekwentnie zaprojektowana tak, by maszynista méogt bez trudu zobaczy¢ przeznaczone dla
niego, wy$wietlane informacje, z normalnej pozycji zajmowanej przez niego podczas kierowania pociggiem.
Bedzie wystepowac interfejs miedzy podpunktem 4.3.2.4 niniejszej TSI a przyszla wersjg TSI RST, w czgsci po$wigconej
kabinie maszynisty.

4.33.7. Kontrola uwagi maszynisty
Srodek monitorowania reakgji maszynisty, interweniujacy i zatrzymujacy pociag w sytuacji, gdy maszynista nie zareaguje
w okre$lonym czasie, oraz — o ile infrastruktura obstuguje taka funkcj¢ — automatycznie zglaszajacy taki fakt do centrum
sterowania sygnalizacja.
Bedzie wystgpowac interfejs z przysztymi wersjami TSI RST w czgsci poswigconej kabinie maszynisty.

4.33.8. Sklad pociggu i zalgcznik B
Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.2.5 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.2.1.2.2 (urzadzenie sprzegowe) TSI CR RST
(Wagony towarowe) w odniesieniu do maksymalnej dozwolonej masy pociaggu. W przysztosci moze takze powstaé interfejs
migdzy zalacznikiem B do niniejszej TSI a podpunktem 4.2.2.1.2.1 (zderzaki) TSI CR RST (Wagony towarowe)
w odniesieniu do predkosci staczania.

4.3.3.9. Zaladunek pojazdéw towarowych
Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.2.4 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.2.3.5 (zabezpieczenie fadunku) oraz
zatgcznikiem YY TSI CR RST (Wagony towarowe).

4.3.3.10.  Zagwarantowanie zdolnosci pociggu do ruchu i ladunki niebezpieczne
Istnieje interfejs migdzy podpunktami 4.2.2.7 i 4.2.3.4.3 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.2.6 (Ladunki niebezpieczne) TSI
CR RST (Wagony towarowe).

4.3.3.11.  Sklad pociggu, zalgczniki H i L
Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.2.5 oraz zalacznikami Hi L do niniejszej TSI a podpunktem 4.2.3.5 (wzdluzne sily
Sciskajace) TSI CR RST (Wagony towarowe) w odniesieniu do prowadzenia pociaggéw, przeladunku oraz rozkladu pojazdéw
W pociggu.
Bedzie wystepowal interfejs z przyszlymi wersjami TSI RST, w cz¢ci poswigconej pojazdom trakcyjnym i pojazdom
osobowym

4.3.3.12.  Ustalenia dotyczgce sytuacji wyjgtkowych oraz zarzqdzanie sytuacjgq kryzysowgq
Istnieje interfejs miedzy podpunktem 4.2.3.6.3 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.6.1.2 (specyfikacje funkcjonalne
i techniczne w zakresie warunkéw $rodowiska) TSI CR RST (Wagony towarowe), w zakresie ekstremalnych warunkéw
pogodowych.
Istnieje takze interfejs miedzy podpunktami 4.2.3.6 i 4.2.3.7 niniejszej TSI a podpunktem 4.2.7.1 (Srodki kryzysowe) oraz
4.2.7.2 (Ochrona przeciwpozarowa) TSI CR RST (Wagony towarowe).
Bedzie takze wystgpowac interfejs z przysztymi wersjami TSI RST, w czgsci po§wigconej pojazdom trakcyjnym i pojazdom
pasazerskim.

4.3.3.13.  Rejestracja danych

Bedzie wystepowa¢ interfejs miedzy podpunktem 4.2.3.5.2 (Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociagu) niniejszej TSI
CR OPE a przysztymi wersjami TSI CR RST, w cz¢éci poswigconej pojazdom trakcyjnym i wagonom osobowym z kabinami
maszynisty.
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Istnigje interfejs pomiedzy podpunktem 4.2.3.5.1 (Rejestracja danych nadzoru poza pociagiem) niniejszej TSI CR OPE
a podpunktem 4.2.3.3.2 (Wykrywanie zagrzanych osi) TSI CR RST (Wagony towarowe). Bedzie takze istnie¢ interfejs
migdzy tym samym podpunktem TSI CR OPE a przyszlymi wersjami TSI CR RST, w czgsci poswigconej pojazdom
trakcyjnym oraz wagonom w zakresie wykrywania zagrzanych osi przez urzadzenia przytorowe.

4.3.4. INTERFEJSY Z TSI ,APLIKACJE TELEMATYCZNE”

4.3.4.1. Identyfikacja pociggow
Sposéb zapewnienia jednoznacznej identyfikacji wszystkich pociagéw funkcjonujacych w ramach sieci transeuropejskiej
wymaga jeszcze okreSlenia (patrz podpunkt 4.2.3.2 i zalacznik R). Istnieje pod tym wzgledem interfejs z TSI dotyczaca
aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych, w podpunkcie 4.2.2. Bedzie takze istnie¢ interfejs z TSI dotyczaca
aplikacji telematycznych dla przewozow pasazerskich, kiedy tylko zostanie opracowana.

4.3.4.2. Sklad pociggu
Podpunkty 4.2.2.5 i 4.2.2.7.2 niniejszej TSI posiadaja interfejs w zakresie danych o budowie skladu pociagu z podpunktem
4.2.3.2 TSI dotyczacej aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych. Bedzie takze istnie¢ interfejs z TSI dotyczaca
aplikagji telematycznych dla przewozéw pasazerskich, kiedy tylko zostanie opracowana.

4.3.4.3. Odjazd pociggu
Podpunkt 4.2.3.3 niniejszej TSI posiada interfejs w zakresie informacji o odjezdzie pociggu z podpunktem 4.2.3 TSI
dotyczacej aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych. Bedzie takze istnie¢ interfejs z TSI dotyczaca aplikacji
telematycznych dla przewozow pasazerskich, kiedy tylko zostanie opracowana.

4.3.4.4.  Jazda pociggu
Podpunkt 4.2.3.4 niniejszej TSI posiada interfejs w zakresie danych o jezZdzie pociagu z podpunktami 4.2.4, 4.2.5 1 4.2.6 TSI
dotyczacej aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych. Bedzie takze istnie¢ interfejs z TSI dotyczaca aplikacji
telematycznych dla przewozow pasazerskich, kiedy tylko zostanie opracowana.

4.3.45.  Identyfikacja pojazdu
Istnieje interfejs pomiedzy podpunktem 4.2.2.3 niniejszej TSI OPE a podpunktem 4.2.11.3 ,Zrédtowe bazy danych taboru
kolejowego” oraz zalacznikiem A indeks 1 (,Definicje danych i komunikaty” § 1.18 ,Element lokalny: element:
Wagonldent”) TSI dotyczacej aplikagcji telematycznych dla przewozéw towarowych. Bedzie takze istnie¢ interfejs z TSI
dotyczacg aplikacji telematycznych dla przewozdw pasazerskich, kiedy tylko zostanie opracowana.

4.4. ZASADY OPERACYJNE
Zasady i procedury umozliwiajgce spojne funkcjonowanie nowych i r6znych podsysteméw strukturalnych przewidzianych
do wykorzystania w ramach sieci transeuropejskiej, w szczegdlnoSci tych, ktére s3 bezposrednio zwiazane
z funkcjonowaniem nowego systemu sterowania i sygnalizacji kolejowej, musza by¢ identyczne wszedzie tam, gdzie
wystepuja te same sytuacje.
W tym celu w zalaczniku A1 okreslono zasady funkcjonowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS/ETCS). Zasady dotyczace systemu radiowego ERTMS/GSM-R zostang zawarte w zalaczniku A2.
Inne zasady operacyjne, ktére mozna unormowaé w ramach sieci transeuropejskiej, zostang okreslone w zalaczniku B.
Poniewaz zasady te zostaly stworzone dla calej sieci transeuropejskiej, wazne jest, by byly catkowicie spdjne. Jedyna
organizacjg, ktéra moze wprowadza¢ zmiany do tych zasad, bedzie podmiot odpowiedzialny za utrzymanie i aktualizacje
zalgcznikéw A, B oraz C do niniejszej TSI

4.5. ZASADY UTRZYMANIA
Nie dotyczy

4.6. KWALIFIKACJE ZAWODOWE
Zgodnie z podpunktem 2.2.1 niniejszej TSI, niniejsza cz¢$¢ dotyczy kompetencji zawodowych i jezykowych oraz procesu
oceny wymaganego do tego, by personel osiaggnat te kompetengje.

4.6.1. KOMPETENCJE ZAWODOWE

Personel (takze podwykonawcy) przewoznika kolejowego oraz zarzadcy infrastruktury musi posiadaé odpowiednie
kompetencje zawodowe, aby miglt wykonywaé wszelkie niezbedne obowiazki zwigzane z bezpieczenistwem w warunkach
zwyklych, pogorszonych oraz kryzysowych. Kompetencje takie obejmuja wiedz¢ zawodows oraz umiejetno$é jej
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praktycznego zastosowania.
Wymagania minimum dotyczace kwalifikacji zawodowych dla poszczegdlnych zadan znajduja si¢ w zalacznikach H, | oraz
L.
4.6.1.1. Wiedza zawodowa
Uwzgledniajagc powyzsze zalgczniki oraz w zalezno$ci od obowiazkéw poszczegdlnych cztonkéw personelu, wymagana
wiedza obejmuje:
—  ogolne funkcjonowanie kolei, ze szczeg6lnym naciskiem na dzialania o znaczeniu kluczowym dla bezpieczenstwa:
—  zasady funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem wlasnej organizacji;
— role i obowiazki kluczowych podmiotéw zaangazowanych w dziatania interoperacyjne;
—  zrozumienie problematyki zagrozen, w szczegdlnosci w odniesieniu do zagrozen zwigzanych z funkcjonowa-
niem kolei oraz zasilaniem trakeji elektrycznej
— odpowiednig wiedz¢ dotyczaca zadan zwigzanych z bezpieczefistwem w zakresie procedur oraz interfejséow dla:
—  linii i wyposazenia przytorowego;
— tabory;
—  §rodowiska naturalnego.
4.6.1.2. Umiejetno$¢ praktycznego wykorzystania wiedzy zawodowej
Umiejetno$é wykorzystania wiedzy zawodowej w warunkach zwyklych, pogorszonych oraz kryzysowych wymaga¢ bedzie
od personelu pelnej znajomosci:
— metodyki oraz zasad stosowania tych zasad i procedur;
—  procesu korzystania z urzadzen przytorowych oraz taboru oraz wszelkich specjalizowanych urzadzen zwigzanych
z bezpieczenstwem
—  zasad systemu zarzadzania bezpieczenistwem, majacych nie dopuszczac do stwarzania niepotrzebnego zagrozenia dla
0s6b i samego procesu;
a takze ogdlnej umiejetnosci przystosowania si¢ do roznych okolicznosci, z ktérymi personel moze si¢ zetknaC.
Zgodnie z ust. 2 zalacznika Il do dyrektywy 2004/49/WE, przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury maja
obowiazek wprowadzenia systemu zarzadzania kompetencjami w celu zagwarantowania oceny i utrzymania indywidual-
nych kompetengji czlonkéw personelu. Dodatkowo musza by¢ prowadzone szkolenia (stosownie do potrzeb) majace na
celu zagwarantowanie aktualno$ci wiedzy i umiejetnosci, szczeg6lnie w zakresie stabosci i brakéw systemu lub ludzkich.
4.6.2. KOMPETENCJE JEZYKOWE
4.6.2.1. Zasady
Zarzadca infrastruktury oraz przewoznik kolejowy maja obowigzek dopilnowaé, aby ich personel posiadal odpowiednie
kompetencje w zakresie uzywania protokotéw komunikacyjnych oraz stosowania zasad lacznosci okreslonych w niniejszej
TSL
W przypadku, gdy jezyk ,operacyjny” uzywany przez zarzadeg infrastruktury rézni si¢ od jezyka uzywanego na co dzief
przez personel przewoznika kolejowego, takie szkolenie jezykowe oraz szkolenie w zakresie lacznosci musi stanowié
kluczowsa cze$¢ ogdlnego systemu zarzadzania kompetencjami przewoznika kolejowego.
Personel przewozZnika kolejowego, ktérego obowigzki wymagaja komunikowania si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury
w zwigzku z kwestiami o znaczeniu krytycznym dla bezpieczefistwa w warunkach zwyklych, pogorszonych oraz
kryzysowych, musi posiada¢ wystarczajacy poziom znajomosci jezyka ,operacyjnego” zarzadcy infrastruktury.
4.6.2.2. Poziom znajomosci

Poziom znajomosci jezyka zarzadey infrastruktury musi by¢ wystarczajacy dla celow zapewnienia bezpieczenstwa:
— W wersji minimalnej musi to obejmowa¢ umiejetno$¢ maszynisty:

—  wysylania i rozumienia wszystkich komunikatéw wyszczegdlnionych w zataczniku C do niniejszej TSI;
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4.6.3.1.

4.6.3.2.

4.6.3.2.1.

—  skutecznego porozumiewania si¢ w warunkach zwyklych, pogorszonych i kryzysowych;
—  wypehienia formularzy zwigzanych z uzyciem ,Ksiegi formularzy”.

—  Pozostali cztonkowie druzyny pociggowej, ktérych obowigzki wymagaja komunikowania si¢ z zarzadea infrastruktury
w sprawach kluczowych dla bezpieczefistwa, muszg przynajmniej by¢ w stanie wysyla¢ i rozumie¢ informacje
opisujace pocigg oraz prawidtowos¢ jego dziatania.

Wytyczne w zakresie whasciwych pozioméw kompetencji zawiera zalgcznik E. Dla maszynistow wymagany jest
przynajmniej poziom znajomosci 3, a dla personelu towarzyszacego pociggom — przynajmniej poziom 2.

WSTEPNA I BIEZACA OCENA PERSONELU
Elementy podstawowe

Zgodnie z ust. 2 zalgcznika I do dyrektywy 2004/49/WE, przewozZnicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury maja
obowigzek zdefiniowania procesu oceny swojego personelu.

Zaleca si¢ uwzglednienie ponizszych punktéw:
A.  Dobér personelu
—  ocena indywidualnego doswiadczenia i kompetencji

—  ocena indywidualnych kompetencji w zakresie postugiwania si¢ wymaganym jezykiem lub jezykami obcymi,
lub mozliwosci ich przyswojenia

B.  Wstepne szkolenie zawodowe
— analiza potrzeb szkoleniowych;
—  zasoby szkoleniowe
—  szkolenie personelu szkolacego
C. Ocena wstepna
—  warunki podstawowe (wiek minimalny dla maszynistéw, ...)
—  program oceny, facznie z czgscig praktyczng
—  kwalifikacje personelu szkolacego
—  wystawienie $wiadectwa kompetencji
D.  Utrzymanie kompetencji
—  zasady utrzymania kompetencji

—  wszczegoblnosci dla personelu wykonujacego zadania kierowania pociggiem, ponowng oceng kompetencji
nalezy przeprowadza¢ przynajmniej raz w roku

—  metody, ktore nalezy stosowal
—  formalizacja procesu utrzymania kompetencji
—  proces oceny
E.  Szkolenie doskonalgce
—  zasady szkolenia ustawicznego (w tym jezykowego)

Analiza potrzeb szkoleniowych
Opracowanie analizy potrzeb szkoleniowych

Przewoznik kolejowy oraz zarzadca infrastruktury musza dokona¢ analizy potrzeb szkoleniowych swojego personelu.
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Analiza taka musi okresla zakres oraz zlozonos¢, a takze uwzglednia rodzaje zagrozeni zwiazanych z funkcjonowaniem
pociagdéw w ramach sieci transeuropejskiej, w szczeg6lnosci w odniesieniu do mozliwosci i ograniczen czynnika ludzkiego,
ktére moga powstaé w wyniku:

— r6znic w praktyce eksploatacji, wystepujacych miedzy zarzadcami infrastruktury, oraz zagrozen zwigzanych
z przechodzeniem z jednego systemu do drugiego;
—  réznic w zadaniach, procedurach operacyjnych i protokolach komunikacji;
—  wszelkich réznic wystgpujacych w jezykach ,operacyjnych” uzywanych przez personel zarzadcy infrastruktury;
—  lokalnych instrukeji operacyjnych, ktére moga obejmowaé stosowanie specjalnych procedur lub specjalnego sprzetu
w okreslonych przypadkach, np. w okreslonym tunelu.

Wytyczne dotyczace czynnikéw, ktére nalezy uwzglednic, zawarte sa w zalacznikach, o ktérych mowa w podpunkcie 4.6.1
powyzej. Elementy szkolenia dla personelu musza by¢ odpowiednio wykorzystane w okoliczno$ciach, w ktérych nalezy
uwzgledni¢ powyzsze uwagi.
Moze si¢ zdarzy¢, ze ze wzgledu na rodzaj dziatan przewidzianych przez przewoznika kolejowego lub charakter sieci
obstugiwanej przez zarzadcg infrastruktury, niektére elementy zawarte we wspomnianych zalacznikach nie beda mialy
zastosowania. W analizie potrzeb szkoleniowych nalezy udokumentowac te elementy, ktore nie maja zastosowania w danej
sytuacji, oraz przedstawi¢ uzasadnienie.

4.6.3.2.2.  Aktualizacja analizy potrzeb szkoleniowych
Przewoznik kolejowy oraz zarzadca infrastruktury musza zdefiniowal proces weryfikacji i aktualizacji swoich
indywidualnych potrzeb szkoleniowych, uwzgledniajac takie kwestie, jak poprzednie audyty, informacje zwrotne z systemu
oraz znane zmiany zasad i procedur, infrastruktury oraz technologii.

4.6.3.2.3. Elementy dotyczjce druzyny pociggowej i personelu pomocniczego

4.6.3.2.3.1. Wiedza o trasie
Przewoznik kolejowy musi zdefiniowaé proces, w ramach ktérego druzyna pociagowa nabywa i utrzymuje wiedze¢ na temat
tras, na ktorych pracuje. Proces ten musi by¢:
—  oparty na informacjach o trasie przekazanych przez zarzadce infrastruktury;
— zgodny z procesem opisanym w podpunkcie 4.2.1 niniejszej TSI
Maszynisci muszg nauczyc¢ si¢ tras w sposob teoretyczny i praktyczny.

4.6.3.2.3.2. Wiedza o taborze
Przewoznik kolejowy musi zdefiniowaé proces, w ramach ktérego jego druzyny pociagowe nabywaja i utrzymuja wiedzg
o trakcji i taborze.

4.6.3.2.3.3. Personel pomocniczy
Przewoznik kolejowy winien zagwarantowaé, aby personel pomocniczy (np. odpowiedzialny za gastronomig i sprzgtanie),
ktory nie wchodzi w sklad ,druzyny pociagowej”, byl oprocz szkolenia podstawowego przeszkolony takze w zakresie
postepowania zgodnie z instrukcjami w pelni przeszkolonych czlonkéw ,zatogi pociggowe;”.

4.7. WARUNKI ZDROWOTNE I WARUNKI BEZPIECZENSTWA PRACY

47.1. WSTEP

Personel okreslony w podpunkcie 4.2.1 jako personel wykonujacy zadania kluczowe dla bezpieczeristwa w mysl podpunktu
2.2 niniejszej TSI musi by¢ sprawny fizycznie, aby spelni¢ wszelkie normy operacyjne i normy bezpieczeristwa .

Zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury musza stworzy¢ i udokumentowaé
proces, ktorego celem jest spetnienie przez ich personel wymagan medycznych, psychologicznych i zdrowotnych w ramach
systemu zarzadzania bezpieczefstwem.

Badania lekarskie okreslone w podpunkcie 4.7.4 oraz wszelkie zwigzane z nimi opinie o sprawnosci fizycznej czlonkéw
personelu musza by¢ przeprowadzane i wydawane przez uprawnionego lekarza medycyny pracy.

Personel nie moze wykonywa¢ zadan kluczowych dla bezpieczenistwa, jesli jego uwaga jest ostabiona wskutek dzialania
substangji takich jak alkohol, narkotyki czy leki psychotropowe. Dlatego przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury
musza stworzy¢ odpowiednie procedury ograniczajace ryzyko wykonywania przez ich personel zadan pod wplywem takich
substancji lub przyjmowania ich podczas pracy.
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4.7.2.

4.7.3.

4.7.3.1.

4.7.3.2.

4.7.3.3.

4.7.4.

4.7.4.1.

4.7.4.1.1.

4.741.2.

W zakresie wartoéci granicznych obecnosci tych substancji w organizmie stosuje si¢ przepisy krajowe panstwa
cztonkowskiego, na terenie ktérego obstugiwane jest dane polaczenie kolejowe.

KRYTERIA ZATWIERDZANIA LEKARZY MEDYCYNY PRACY ORAZ PLACOWEK MEDYCZNYCH L)

Przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury muszg dokonaé wyboru lekarzy medycyny pracy oraz placowek
medycznych do przeprowadzenia badan lekarskich zgodnie z przepisami i praktyka kraju, w ktérym sa zarejestrowani lub
w ktérym posiadaja pozwolenie na dziatalno$¢.

Lekarze medycyny pracy przeprowadzajacy badania lekarskie, o ktérych mowa w podpunkcie 4.7.4 musza posiadac:
—  doswiadczenie w zakresie medycyny pracy;
—  wiedzg¢ o zagrozeniach zwigzanych z wykonywaniem okreslonej pracy oraz ze specyfika Srodowiska kolejowego;

—  $wiadomos¢ wplywu braku sprawnosci fizycznej na Srodki majace na celu wyeliminowanie lub zmniejszenie ryzyka
wystapienia takich zagrozen.

Lekarz medycyny pracy spelniajacy powyzsze kryteria moze korzysta¢ z konsultacji medycznej lub paramedycznej w celu
dokonania oceny, np. konsultacji z okulistg.

KRYTERIA ZATWIERDZANIA PSYCHOLOGOW DOKONUJACYCH ANALIZY PSYCHOLOGICZNE] ORAZ WYMAGA-
NIA DLA ANALIZY PSYCHOLOGICZNE]

Certyfikacja psychologow

Psycholog musi posiada¢ dyplom odpowiedniej uczelni oraz posiadaé $wiadectwo kompetencji oraz praktyki zawodowej
zgodnie z przepisami i praktyka w kraju, w ktorym przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury jest zarejestrowany sa
zarejestrowani lub w ktorym posiada pozwolenie na dziatalnosé.

Tres¢ i interpretacja analizy psychologicznej

Tres¢ analizy psychologicznej oraz procedura jej interpretacji musza zostaé okreslone przez osobe certyfikowana zgodnie
z podpunktem 4.7.3.1, z uwzglednieniem specyfiki pracy na kolei i srodowiska pracy.

Dobér narzgdzi do analizy

Do przeprowadzenia analizy wykorzysta¢ mozna jedynie narzedzia oparte na zasadach psychologiczno-naukowych.

BADANIA LEKARSKIE I ANALIZA PSYCHOLOGICZNA
Przed powierzeniem stanowiska:
Minimalny zakres badaf lekarskich

Badania lekarskie musza obejmowac:

—  badanie lekarskie ogdlne;

—  badanie funkgji zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie koloréw);

— analiz¢ moczu lub krwi na wystgpowanie cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu klinicznym;
—  badanie wykazujace, czy naduzywane s3 narkotyki.

Analiza psychologiczna

Celem analizy psychologicznej jest ulatwienie przewoznikowi kolejowemu doboru personelu i zarzadzania nim tak, by
personel ten posiadal cechy poznawcze, psychomotoryczne, behawioralne i osobowosciowe umozliwiajace mu bezpieczne
wykonywanie powierzonych zadan.

Ustalajgc zawarto$¢ analizy psychologicznej, psycholog musi wzigé pod uwage przynajmniej nastgpujace wymagania
dotyczace kazdej funkeji o znaczeniu dla bezpieczenstwa:

—  Poznawcze:
—  uwaga i koncentracja

(") Punkt 4.7.2 stanowi zalecenie.
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—  pamigé
—  mozliwosci percepcyjne
—  mySlenie logiczne
—  komunikacja
—  Psychomotoryczne:
—  predkosc reakeji
—  koordynacja pracy rak
—  behawioralne i osobowosciowe:
—  kontrola emocji
—  stabilno$¢ zachowania
— autonomia
—  sumiennos¢
Jesli psycholog pomija ktéres z powyzszych kryteriow, decyzja taka musi by¢ uzasadniona i udokumentowana.
4.7.4.2. Po powierzeniu stanowiska
4.742.1.  Czestotliwos$¢ badani okresowych
Przynajmniej jedno pelne badanie lekarskie nalezy przeprowadzic:
— o 5 lat dla personelu w wicku do 40 lat;
— o 3 lata dla personelu w wicku od 41 do 62 lat;
—  co rok dla personelu w wieku powyzej 62 lat.
Lekarz medycyny pracy ma obowiazek zwigkszy¢ czestotliwo$¢ badan, jezeli wymaga tego stan zdrowia pracownika.
4.7.4.2.2.  Minimalny zakres okresowych badan lekarskich
Jesli pracownik spelnia kryteria wymagane przy badaniu przeprowadzanym przed powierzeniem stanowiska, okresowe,
specjalistyczne badania lekarskie musza obja¢ przynajmniej:
—  badanie lekarskie ogdlne;
—  badanie funkgji zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie koloréw);
— analiz¢ moczu lub krwi na wystgpowanie cukrzycy oraz innych schorzeni wskazanych w badaniu klinicznym;
—  badanie wykazujace, czy naduzywane sa narkotyki, w razie takiego wskazania po badaniu klinicznym.
4.7.4.2.3. Dodatkowe badania lekarskie iflub analizy psychologiczne

Poza okresowymi badaniami lekarskimi nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe specjalistyczne badanie medyczne iflub analiz¢
psychologiczng w przypadku, gdy istnieja powody, by watpi¢ w fizyczng lub psychiczng sprawno$¢ pracownika, lub gdy
istnieje uzasadnione podejrzenie o naduzywanie przez niego narkotykéw lub alkoholu. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce
przede wszystkim po wypadku spowodowanym bledem ludzkim takiej osoby.

Pracodawca musi wystgpi¢ o badanie lekarskie po kazdej nieobecnosci wywotanej chorobg i trwajacej ponad 30 dni.
W odpowiednich przypadkach badanie takie mozna ograniczy¢ do oceny przez lekarza medycyny pracy na podstawie
dostgpnej dokumentacji medycznej wykazujacej, ze choroba nie wplynela negatywnie na zdolno$¢ pracownika do

wykonywania pracy.
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Przewoznik kolejowy oraz zarzadca infrastruktury musza wprowadzi¢ systemy gwarantujgce przeprowadzenie takich
dodatkowych badan i analiz w koniecznych przypadkach.

4.7.5. WYMAGANIA ZDROWOTNE
4.7.5.1. Wymagania ogdlne
Personel nie moze cierpie¢ na schorzenia badZ przyjmowac lekéw, ktére moga wywolaé:
—  nagla utratg Swiadomosci;
—  zaburzenia uwagi lub koncentracji;
— nagla niedyspozycje
—  zaburzenia réwnowagi i koordynacji;
—  znaczne ograniczenie mozliwosci poruszania sig.
Spelnione musza zosta¢ nastgpujace wymagania dotyczace wzroku i stuchu:
4.7.5.2. Wymagania dla wzroku
—  Ostro$¢ widzenia z korektg lub bez: 0,8 (prawe oko + lewe oko — mierzone osobno); przynajmniej 0,3 dla stabiej
widzacego oka.
—  Maksymalne szkla korekcyjne: dalekowzroczno$é + 5/krétkowzroczno§é —8. Uprawniony lekarz medycyny pracy
(zgodnie z podpunktem 4.7.2) moze w wyjatkowych przypadkach dopusci¢ wartoéci poza tym zakresem po
konsultacji z okulista.
—  Widzenie bliskie i posrednie: wystarczajace z korektg i bez niej.
—  Dozwolone sg szkla kontaktowe.
—  Normalne widzenie koloréw: przy uzyciu stosowanych w tego typu badaniach testéw, np. Ishihara, w razie potrzeby
uzupelionych dodatkowym, stosowanym w tego typu badaniach testem.
—  Pole widzenia: normalne (brak anomalii majacych wplyw na wykonywane zadania)
—  Widzenie w obu oczach: wystepuje
—  Widzenie obuoczne: wystepuje
—  Wrazliwo$¢ na kontrast: dobra
—  Brak postepujacych choréb oczu
— Osoby z implantami soczewek, po zabiegach keratotomii i keratektomii moga by¢ dopuszczone jedynie pod
warunkiem kontroli lekarskiej co roku lub z czestotliwoscia ustalong przez lekarza medycyny pracy.
4.7.5.3. Wymagania dla stuchu

Stuch prawidlowy potwierdzony audiogramem, tj.:

—  Shuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej oraz slyszenia sygnaléw ostrzegawczych i komunikatow
radiowych.

—  Orientacyjnie przyja¢ nalezy ponizsze wartosci, podane w celach informacyjnych:
—  Niedoslyszenie nie moze przekroczy¢ wartosci 40 dB przy 500 i 1 000 Hz;

—  Niedoslyszenie nie moze przekroczy¢ wartosci 45 dB przy 2 000 Hz dla kazdego ucha w warunkach najgorszego
przewodzenia dZzwigku w powietrzu.



L 359/38 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 18.12.2006
4754, Cigia
Cigza musi by¢ traktowana jako tymczasowy warunek wykluczajacy dla kobiet-maszynistéw w przypadku zlej tolerancji lub
stanu chorobowego. Pracodawca musi zagwarantowal przestrzeganie przepisow prawa dotyczacych ochrony pracownic
bedacych w ciazy.
4.7.6. WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE KIEROWANIA POCIAGIEM
4.7.6.1. Czgstotliwo$¢ okresowych badari lekarskich
W odniesieniu do personelu wykonujacego zadanie kierowania pociggiem, podpunkt 4.7.4.2.1 niniejszej TSI zmienia si¢
w spos6b nastepujacy:
Przynajmniej jedno pelne badanie lekarskie nalezy przeprowadzic:
— o 3 lata dla personelu w wicku do 60 lat;
—  co rok dla personelu w wieku powyzej 60 lat.
4.7.6.2. Dodatkowy zakres badania lekarskiego
W odniesieniu do zadania kierowania pociagiem, badanie lekarskie przed powierzeniem stanowiska oraz kazde okresowe
badanie lekarskie dla personelu powyzej 40 roku zycia (wlacznie) musi dodatkowo obejmowaé badanie EKG serca w stanie
spoczynku.
4.7.6.3. Dodatkowe wymagania dla wzroku
—  Widzenie z korektg lub bez 1,0 (obuoczne); przynajmniej 0,5 dla gorzej widzacego oka.
—  Barwne soczewki kontaktowe oraz szkla fotochromowe nie s3 dozwolone. Dozwolone sg szkla z filtrem UV.
4.7.6.4. Dodatkowe wymagania dla stuchu i mowy
—  Brak anomalii funkgji réwnowagi.
—  Brak chronicznych zaburzen mowy (biorac pod uwage konieczno§¢ wymiany komunikatéw glosno i wyraznie).
—  Wymagania dla stuchu zgodnie z podpunktem 4.7.5.3 musza by¢ spelnione bez aparatéw stuchowych. Uzycie
aparatéw stuchowych moze by¢ dozwolone w szczegdlnych przypadkach, na podstawie opinii lekarskiej.
4.7.6.5. Cechy antropometryczne
Cechy antropometryczne personelu musza umozliwia¢ bezpieczng eksploatacje taboru. Maszynistom nie wolno zlecaé
obstugi okreslonych rodzajéw taboru ani zezwala¢ na nia, jesli byloby to niebezpieczne ze wzgledu na ich wzrost, wage
i inne cechy fizyczne.
4.7.6.6. Doradztwo pourazowe
Pracownicy, kt6rzy podczas kierowania pociggiem przezyli wywolujacy uraz wypadek, w wyniku ktérego osoby trzecie
poniosty $mier¢ lub odniosty powazne obrazenia, podlegaja odpowiedniej opiece ze strony pracodawcy.
4.8. REJESTRY INFRASTRUKTURY I TABORU KOLEJOWEGO

Zgodnie z art. 24 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE ,panstwa czlonkowskie zapewnia coroczna publikacje i aktualizacje
rejestréw infrastruktury i taboru. Rejestry takie wskazywac beda glowne cechy kazdego danego podsystemu lub podsystemu
czgsciowego (np. podstawowe parametry) oraz ich korelacje z cechami okreslonymi w odnosnych TSI W tym celu, kazde
TSI beda precyzyjnie wskazywad, jakie informacje musza by¢ zawarte w rejestrach infrastruktury i taboru.”

Z uwagi na ich coroczne aktualizowanie i publikowanie, rejestry te nie odpowiadajg wymaganiom szczegdlnym podsystemu
,Ruch kolejowy”. Dlatego niniejsza TSI nie zawiera zadnych specyfikacji dotyczacych tych rejestréw.

Istnieje jednak wymaganie operacyjne dotyczace udostgpniania przewoznikowi kolejowemu pewnych pozycji danych
zwigzanych z infrastrukturg oraz udostgpniania zarzadcy infrastruktury pewnych pozycji danych zwigzanych z taborem.
W obu przypadkach przedmiotowe dane musza by¢ pelne i Sciste.
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4.8.1. INFRASTRUKTURA
Wymagania dotyczace pozycji danych dotyczacych infrastruktury kolei konwencjonalnej w odniesieniu do podsystemu
,Ruch kolejowy”, ktére musza by¢ udostgpnione przewoznikom kolejowym, zawarto w zalgczniku D. Za prawidtowos$¢ tych
danych odpowiedzialny jest zarzadca infrastruktury.

4.8.2. TABOR
Zarzadcom infrastruktury nalezy udostepni¢ nastgpujace pozycje danych, za ktérych prawdziwos¢ odpowiedzialny jest
posiadacz (wlasciciel pojazdu):
—  czy pojazd zostal zbudowany z materiatéw, ktére moga stwarzaé zagrozenie w razie wypadku lub pozaru (np. azbest);
—  dlugos¢ ze zderzakami.

5. SKEADNIKI INTEROPERACY]NOéCI

5.1. DEFINICJA
Zgodnie z art. 2 lit. d) dyrektywy 2001/16/WE:
Skladniki interoperacyjnosci to ,wszelkie elementarne skladniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub pelne zespoly
sprzetowe wiaczone lub majgce by¢é wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy
transeuropejski  system kolei konwencjonalnych. Pojecie ‘sktadnik’ obejmuje zaréwno przedmioty materialne jak
i niematerialne, takie jak oprogramowanie”.
Sktadnikiem interoperacyjnosci jest:
—  produkt, ktéry moze zosta¢ wprowadzony na rynek przed jego integracja i uzyciem w podsystemie, przy czym musi

istnie¢ mozliwos¢ weryfikagji jego zgodnosci niezaleznie od podsystemu, w ktérym dziala,
—  obiekt niematerialny, taki jak oprogramowanie, proces, organizacja, procedura itd., ktéry ma swoja role w podsystemie
i ktérego zgodno$¢ musi by¢ zweryfikowana w celu zagwarantowania spelnienia przez niego wymagan zasadniczych.

5.2. WYKAZ SKEADNIKOW
Sktadniki interoperacyjnoéci objete sa stosownymi przepisami dyrektywy 2001/16/WE. W odniesieniu do podsystemu
,Ruch kolejowy” nie istniejg obecnie zadne skladniki interoperacyjnosci.

5.3. CHARAKTERYSTYKI EKSPLOATACY]NE I SPECYFIKACJE SKEADNIKOW
Po opracowaniu rozwigzania dla oznaczenia kofica pociagu, by¢ moze stanie si¢ ono skladnikiem interoperacyjnosci.
W takim przypadku konieczny moze okazac si¢ kolejny zalacznik, ktory bedzie okreslal wymagania dotyczace jasnosci,
odblaskowosci oraz sposobu mocowania. Moga réwniez wystapi¢ dodatkowe interfejsy z TSI RST w jej przyszlych wersjach.

6. OCENA ZGODNOSCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO UZYTKU SKEADNIKOW ORAZ WERYFIKACJA PODSYS-
TEMU

6.1. SKEADNIKI INTEROPERACY]NOga
Poniewaz niniejsza TSI nie okresla jeszcze sktadnikéw interoperacyjnosci, nie sa tu oméwione zagadnienia dotyczace oceny.
Jesli jednak w dalszym toku postgpowania skladniki interoperacyjnosci zostang zdefiniowane i beda podlegac ocenie organu
notyfikowanego, odpowiednie procedury oceny moga zostal zawarte w aktualizacji dokumentu.

6.2. PODSYSTEM ,RUCH KOLEJOWY”

6.2.1. ZASADY

Podsystem ,Ruch kolejowy” jest podsystemem strukturalnym zgodnie z zalacznikiem IT do dyrektywy 2001/16/WE.

Jego poszczegdlne elementy sa jednak blisko sprz¢zone z procedurami i procesami operacyjnymi wymaganymi od zarzadcy
infrastruktury lub przewoznika kolejowego w procesie przyznawania autoryzacji lub certyfikatu bezpieczenistwa zgodnie
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

7.1.

z warunkami okreslonymi w dyrektywie 2004/49/WE. PrzewoZnicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury winni wykazaé
zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej TSI. Moga dokonad tego przy uzyciu systemu zarzadzania bezpieczenstwem, opisanego
w dyrektywie 2004/49/WE. Nalezy zauwazy¢, ze obecnie Zaden z elementéw zawartych w niniejszej TSI nie wymaga
osobnej oceny organu notyfikowanego.

Przed przyznaniem nowego lub odnowionego certyfikatu badz autoryzacji bezpieczenstwa wiasciwe wladze przeprowadza
ocene kazdej nowej lub zmienionej procedury operacyjnej oraz nowego lub zmienionego procesu, zanim zostana one
wdrozone. Tam, gdzie zakres systemu zarzadzania bezpieczefistwem bedzie mial wplyw na inne panstwo lub paristwa
czlonkowskie, nalezy zagwarantowa¢ koordynacje z takim panstwem czlonkowskim w zakresie oceny.

Po pomyslnym ukonczeniu opisanego powyzej procesu oceny, wlasciwe wladze zezwolg zarzadcy infrastruktury lub
przewoznikowi kolejowemu na wprowadzenie w zycie odpowiednich elementéw ich systemu ,Ruch kolejowy” oraz
przyznajg autoryzacje lub certyfikat bezpieczeristwa wymagane przez art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE.

W przypadku, gdy zarzadca infrastruktury lub przewoznik kolejowy wprowadza nowe, zmodernizowane lub odnowione
procesy operacyjne (lub znaczaco zmienia istniejace) objete wymaganiami niniejszej TSI, powinien on przygotowaé
zobowigzanie stwierdzajace, ze procesy takie sg zgodne z TSI ,Ruch kolejowy” (lub z jej czgScia w okresie przej$ciowym —
patrz rozdzial 7).

DOKUMENTACJA ZASAD I PROCEDUR

W odniesieniu do oceny dokumentacji opisanej w podpunkcie 4.2.1 niniejszej TSI, wlasciwe wladze maja obowigzek
zagwarantowad, by proces przygotowania dokumentacji przekazywanej przez zarzadce infrastruktury oraz przewoznika
kolejowego byt wystarczajacy pod wzgledem pelnosci i doktadnosci.

PROCEDURA OCENY
Decyzja wlasciwych wladz

W zwigzku z zalacznikiem G, zarzadca infrastruktury oraz przewoznik kolejowy przedstawia opis proponowanego nowego
procesu operacyjnego lub jego zmiany.

W odniesieniu do pozycji ujetych w czgsci A autoryzacji lub certyfikatu bezpieczenistwa okreslonego w dyrektywie 2004/
49/WE, nalezy je przedlozy¢ wlasciwym wladzom panistwa cztonkowskiego, w ktorym spétka posiada swojg siedzibe.

W odniesieniu do pozycji ujetych w czesci B autoryzacji/certyfikatu bezpieczefistwa okreslonego w dyrektywie 2004/49/
WE, nalezy je przedlozy¢ whasciwym wladzom kazdego zainteresowanego panstwa cztonkowskiego.

Przedstawione informacje powinny by¢ na tyle szczegblowe, aby wiasciwe wladze mogly podja¢ decyzje w sprawie
ewentualnej oceny formalnej.

Jesli wymagana jest ocena

W przypadku, gdy wlasciwe wladze zdecydujg, ze ocena taka jest konieczna, nalezy ja przeprowadzi¢ w ramach oceny
prowadzacej do przyznania lub odnowienia certyfikatu badZ autoryzacji bezpieczenstwa zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE.

Procedury oceny bedg zgodne ze wspdlna metodg oceny bezpieczenstwa, ktdra zostanie ustanowiona dla potrzeb oceny
i certyfikacji lub autoryzacji systeméw zarzadzania bezpieczenstwem wymaganych na mocy art. 10 i 11 dyrektywy 2004/
49/WE.

Pewne wskazéwki dotyczace przebiegu oceny znajduja si¢ w zalaczniku F.

SPRAWNOSC SYSTEMU

Artykul 14 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE wymaga od panstw czlonkowskich regularnego sprawdzania, czy podsystemy
interoperacyjnosci sg eksploatowane i utrzymywane zgodnie z wymaganiami zasadniczymi. W odniesieniu do podsystemu
JRuch kolejowy” takie sprawdzenie dokonywane bedzie zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE.

WPROWADZENIE W ZYCIE
ZASADY

Wdrozenie niniejszej TSI oraz zgodno$¢ z odpowiednimi jej czgSciami nalezy ustali¢ na podstawie planu wprowadzenia
w zycie, ktéry winien zostaé przygotowany przez kazde panistwo cztonkowskie dla linii, za ktére jest ono odpowiedzialne.
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Plan ten musi uwzgledniac:
—  kwestie dotyczace specyfiki czynnika ludzkiego, zwigzane z obstuga danej linii;
—  poszczegdlne elementy operacyjne i elementy bezpieczenistwa dla kazdej linii;
—  fakt, czy wdrozenie przewidywanego elementu lub elementéw ma dotyczy¢:
—  wszystkich pociggdw na danej linii czy nie,
—  tylko okreslonych linii,
—  wszystkich linii sieci transeuropejskiej,
—  wszystkich pociggéw kursujacych na liniach sieci transeuropejskiej;
—  zwigzek z wdrozeniem innych podsysteméw (CCS, RST, TAF, ...).

Na tym etapie powinno si¢ uwzgledni¢ i udokumentowac jako czgs¢ planu wszelkie szczegdlne wyjatki, ktore moga mieé
zastosowanie.

Plan wprowadzenia w zycie musi uwzglednia¢ rézne poziomy potencjatu wdrozeniowego od momentu:
—  rozpoczecia dzialalno$ci przez przewoznika kolejowego lub zarzadce infrastruktury, lub

— odnowienia lub modernizacji istniejacych systeméw operacyjnych przewoznika kolejowego lub zarzadcy
infrastruktury, lub

—  wprowadzenia do eksploatacji nowej lub zmodernizowanej infrastruktury, energii, taboru lub podsysteméw
sterowania i sygnalizacji, wymagajacych odpowiedniego zbioru procedur operacyjnych.

Tam, gdzie modernizacja istniejacych systeméw operacyjnych ma wplyw na zarzadcow infrastruktury i przewoznikoéw
kolejowych, panistwo czlonkowskie ma obowigzek zapewni¢, aby ocena i wprowadzenia do eksploatacji takich projektow
dokonano jednoczesnie.

Uznaje si¢, ze pelne wdrozenie wszystkich elementéw niniejszej TSI nie moze zosta¢ ukoriczone zanim nie nastapi
harmonizacja istniejacego sprz¢tu przeznaczonego do eksploatagji (infrastruktura, sterowanie i kontrola itd.). Przedstawione
w niniejszym rozdziale wytyczne nalezy w zwigzku z tym traktowal jako faz¢ przejSciowa majaca na celu ulatwienie
migracji do systemu docelowego.

Zgodnie z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE, autoryzacj¢ lub certyfikat nalezy odnawia¢ co 5 lat. Po wejsciu w Zycie
niniejszej TSI oraz w ramach procesu oceny prowadzacego do odnowienia certyfikatu lub autoryzacji, przewoznik kolejowy
oraz zarzadca infrastruktury musza by¢ w stanie wykaza¢, ze uwzglednili tre$¢ niniejszej TSI oraz przedstawi¢ uzasadnienie
dotyczace jej elementéw, z ktérymi nie osiggneli zgodnosci do tej pory.

Cho¢ pelna zgodnos¢ z systemem docelowym opisanym w niniejszej TSI to oczywiscie sytuacja finalna, migracja moze
przebiegal etapami poprzez budowanie krajowych, migedzynarodowych, dwustronnych i wielostronnych uméw. Umowy
takie, ktére mogg by¢ zawierane w kombinacjach IM-IM, IM-RU lub RU-RU, zawsze bedzie charakteryzowal wklad ze strony
odpowiednich wladz bezpieczenstwa.

Tam, gdzie istniejace umowy zawieraja wymagania dotyczace ruchu kolejowego, panstwa czlonkowskie przed uplywem 6
miesi¢cy od wejScia w Zycie niniejszej TSI powiadomia Komisj¢ o nastepujacych umowach:

(@)  krajowe, dwustronne lub wielostronne umowy pomiedzy panstwami cztonkowskimi a przewoznikami kolejowymi
lub zarzadcami infrastruktury, ustanowione bezterminowo lub tymczasowo i wymagane ze wzgledu na szczegdlny
lub lokalny charakter przewidzianego polaczenia kolejowego;

(b) umowy dwustronne lub wiclostronne pomigdzy przewoznikami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury oraz
panstwami cztonkowskimi, przewidujgce znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

(9  umowy migdzynarodowe migdzy jednym lub wigksza liczba panstw cztonkowskich oraz przynajmniej jednym krajem
trzecim, lub migdzy przewoznikami kolejowymi badZ zarzadcami infrastruktury z pafstw cztonkowskich
a przynajmniej jednym przewoZnikiem kolejowym lub zarzadcy infrastruktury z kraju trzeciego, przewidujace
znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej.
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Zgodnos¢ tych uméw z prawem UE, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, oraz w szczegdlnoéci zgodno$¢ z niniejsza
TSI, zostanie oceniona, a Komisja podejmie odpowiednie $rodki tak, aby kolejna wersja niniejszej TSI obejmowala mozliwe
przypadki szczegdlne lub $rodki przejsciowe.

Porozumienia RIV, RIC oraz PPW, a takze instrumenty COTIF nie bedg notyfikowane, poniewaz sa one znane.

Umowy takie bedzie mozna odnawiaé, jednak jedynie w interesie dalszej pracy na ustaleniami roboczymi oraz tylko wtedy,
gdy nie istnicje zadna alternatywa. Wszelkie zmiany istniejacych lub jakichkolwiek przyszlych uméw winny uwzgledniaé
prawodawstwo UE, a w szczegdlnosci niniejsza TSI. Panstwa czlonkowskie poinformuja Komisje o takich zmianach lub
nowych umowach. W takich przypadkach zastosowanie ma procedura przedstawiona powyzej.

WSKAZOWKI DOTYCZACE WPROWADZENIA W ZYCIE

Zamieszczona w zalgczniku N tabela, o charakterze jedynie informacyjnym, a nie wigzacym, zapewni¢ ma wskazowki
dotyczace tego, co panstwo czlonkowskie moze uznal za powdd do wprowadzenia w zycie kazdego z elementéw
rozdziatu 4.

Istnieja trzy rozne postaci wprowadzenia w zycie:
—  Potwierdzenie, ze istniejace systemy i procesy sa zgodne z wymaganiami niniejszej TSI;
—  Adaptacja istniejacych systemow i proceséw tak, by spelnialy wymagania niniejszej TSI;
—  Nowe systemy i procesy powstale w wyniku wdrozZenia innych podsysteméw:

—  nowe lub zmodernizowane linie konwencjonalne (INS/ENE),

—  nowe lub zmodernizowane instalacje sygnalizacyjne ETCS, instalacje radiowe GSM-R, czujniki zagrzania osi, ...
(CCS),

—  nowy tabor (RST),

—  aplikagje telematyczne dla zarzadzania ruchem (TAF).

PRZYPADKI SZCZEGOLNE

WSTEP

Nastepujace przepisy szczegdlne sg dozwolone w przedstawionych ponizej przypadkach.
Przypadki szczegdlne naleza do dwdch kategorii:

—  Przepisy obowiazuja na stale (przypadek ,,P”) lub tymczasowo (przypadek ,,T”).

— W przypadkach tymczasowych zaleca si¢, by zainteresowane panstwa czlonkowskie osiagnely zgodnosé
z odpowiednim podsystemem do roku 2010 (przypadek ,,T1”), co jest celem zapisanym w decyzji nr 1692/96/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wytycznych Wspdlnoty dla tworzenia
transeuropejskiej sieci transportowej, lub do roku 2020 (przypadek ,,T2”).

WYKAZ PRZYPADKOW SZCZEGOLNYCH

Tymczasowy przypadek szczegdlny (T2) Irlandia

Dla potrzeb wdrozenia zalacznika P niniejszej TSI w Republice Irlandii, pojazdy uzywane wylacznie w ruchu krajowym
moga by¢ zwolnione z obowigzku posiadania standardowego, dwunastocyfrowego numeru. Moze to réwniez dotyczy¢
ruchu ponadgranicznego pomigdzy Irlandia PéInocng a Republika Irlandii.

Tymczasowy przypadek szczeg6lny (T2) Zjednoczone Krdlestwo

Dla potrzeb wdrozenia zalacznika P niniejszej TSI w Zjednoczonym Krélestwie, wagony osobowe oraz lokomotywy
uzywane wylacznie w ruchu krajowym moga by¢ zwolnione z obowiazku posiadania standardowego, dwunastocyfrowego
numeru. Moze to réwniez dotyczy¢ ruchu ponadgranicznego pomigdzy Irlandia PéInocng a Republika Irlandii.
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ZALACZNIK Al

PRZEPISY RUCHOWE ERTMS/ETCS

W zalaczniku tym zawarto projektowane zasady dla ERTMS[ETCS. Zasady te zalagczono w tym miejscu w celu
przedstawienia w szerszym zarysie ich struktury i zakresu. W szczeglno$ci zasady dotyczace poziomu 2 ETCS zostang
skonsolidowane po przeprowadzeniu préb w warunkach eksploatacji. Ponadto pelny zbiér zasad trzeba bedzie
zaadaptowa¢ do uaktualnionego planu bazowego FRS i SRS zawartego w TSI dla CR CCS, ktéry wedtug zamierzeni powinien
zostaé przedstawiony do korfica 2005 roku.

1. WSTEP

Dokument ten stanowi zbiér zasad ERTMS w zakresie eksploatacji linii kolejowych wyposazonych w linie
poziomu 1 lub poziomu 2 bez zadnego systemu podstawowego.

2. GLOSARIUSZ

Zarezerwowane
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3. DOKUMENTY
3.1 ROZKAZY PISEMNE I KOMUNIKATY TEKSTOWE

Ponizej przedstawiono rdézne rozkazy pisemne, jakie powinny by¢ uzywane zgodnie z przedstawionymi tu
zasadami.

Informacje zawarte w tych rozkazach pisemnych musza znalez¢ si¢ w nich obowigzkowo, natomiast sposéb ich
przedstawienia podano w charakterze informacyjnym.

3.1.1. ROZKAZ PISEMNY ERTMS 01

Rozkaz pisemny ERTMS 01
ZEZWOLENIE NA ROZPOCZECIE JAZDY W TRYBIE SR / NA PRZEJECHANIE POZA EOA

Nastawnica ............... Data...... I...... l...... Czas ...... . ......

Maszynista pociagu nr ......... [ T- R torze .............
(km/tablica /sygnat)

1 otrzymuje zezwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SR po uruchomieniu pociggu

2 otrzymuje zezwolenie na przejechanie obok ...
(tablica/sygnat)

2 moze jechat przy predkosci maksymalnej ......... km/hod .....coooviiiiin, dO e
(km/tablica/sygnat) (km/tablica/sygnat)

(km/tablica/sygnat)  (km/tablica/sygnat)

(km/tablica/sygnat)  (km/tablica/sygnat)

Zezwolenie nr ............

Wypelni¢ puste miejsca w wyrdznionych wierszach. Skresli¢ niepotrzebny tekst w nawiasach (przyktad: km/tebtieatsygnat).
Wazne s3 tylko wiersze, w ktorych zakreslono pole wyboru ().
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3.1.2. ROZKAZ PISEMNY ERTMS 02
Rozkaz pisemny ERTMS 02
ZEZWOLENIE NA KONTYNUOWANIE JAZDY PO WLACZENIU HAMOWANIA
Nastawnica ............... Data ...... f..... ... Czas ...... ...
Maszynista pociagu nr ......... 4 T- [, torze .............
(km/tablica /sygnat)
1 otrzymuje zezwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SR, jesli nie otrzymat MA
2 moze jechat przy predkosci maksymalngj ......... km/hod ......coooinin. do o
(km/tablica/sygnat) (km/tablica/sygnat)
[TTTTUR km/hod ..o dO
(km/tablica/sygnat)  (km/tablica/sygnat)
[T km/hod ..o do o
(km/tablica/sygnat)  (km/tablica/sygnat)
3 powinien kontrolowac linie z nastepujgcego powodu: .........cccccoviiiiiiiiiiiiciic e
4 meldunek z wynikami kontroli przekazac do ...........ccoooviiiiiiiii e
5 dodatkowe INSIUKCIE ..ot e
Zezwolenienr ............

Wypetni¢ puste miejsca w wyroznionych wierszach. Skresli¢ niepotrzebny tekst w nawiasach (przyklad: km/tabticatsygnat).
Wazne sg tylko wiersze, w ktorych zakreslono pole wyboru (XI).
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3.1.3. ROZKAZ PISEMNY ERTMS 03

Rozkaz pisemny ERTMS 03
POLECENIE KONTYNUOWANIA POSTOJU
Nastawnica ............... Data ...... . l..... Czas ...... ! ......
Maszynista pociagu nr ......... [ - RO torze .............
(km/tablica /sygnat)
1 powinien kontynuowaé postdj na ............ccccoeeeeennnn
(km/tablica /sygnat)

2 dOdatkOWE INSTIUKCIE ......evieiiiie e
Zezwolenie nr ............

Wypehni¢ puste miejsca w wyrdznionych wierszach. Skresli¢ niepotrzebny tekst w nawiasach (przyklad: km/tebticatsygnat).
Wazne s tylko wiersze, w ktorych zakreslono pole wyboru (X).
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3.1.4. ROZKAZ PISEMNY ERTMS 04

Rozkaz pisemny ERTMS 04

_ZEZWOLENIE NA WZNOWIENIE JAZDY
PO WCZESNIEJSZYM NAKAZIE KONTYNUOWANIA POSTOJU

Nastawnica ............... Data ...... I...... l..... Czas ...... HE
Maszynista pociagu nr ......... 4 T- [, torze .............
(km/tablica /sygnat)
1 jest upowazniony do wznowienia jazdy
2 dOdatKOWE INSTTUKCIE ... et

Zezwolenienr ............

Wypetni¢ puste miejsca w wyréznionych wierszach. Skresli¢ niepotrzebny tekst w nawiasach (przykiad: km/tabticatsygnat).
Wazne sa tylko wiersze, w ktorych zakreslono pole wyboru (XI).
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3.1.5.

ROZKAZ PISEMNY ERTMS 05
Rozkaz pisemny ERTMS 05
POLECENIE JAZDY ZE ZMNIEJSZONA PREDKOSCIA
Nastawnica ............... Data...... | [ Czas ...... ! ......
Maszynista pociagu nr ......... 4 - N torze .............
(km/tablica /sygnat)
1 moze jechaé na widocznos¢ od..... ................ do ...........
(km/tablica /sygnat) (km/tablica /sygnat)
2 moze jechat przy predkosci maksymaingj ........... km/hod ....ccoooviiiin, dO i
(km/tablica /sygnat) (km/tablica /sygnat)
[ TSRO km/hod ..o do
(km/tablica /sygnat)  (km/tablica /sygnat)
[ km/hod ......coovveiii do i
(km/tablica /sygnat)  (km/tablica /sygnat)
3 powinien kontrolowac linie z nastepujgcego powodu: ..........c.ccoooiiiiiiiiiiiiii
4 meldunek z wynikami kontroli przekazac do ...
5 AOdatkOWE INSIIUKCIE ......vvieiiiie e
Zezwolenie nr ............
Wypelni¢ puste miejsca w wyrdznionych wierszach. Skresli¢ niepotrzebny tekst w nawiasach (przyktad: km/tebtieatsygnat).

Wazne sg tylko wiersze, w ktorych zakreslono pole wyboru (X).
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3.1.6. ROZKAZ PISEMNY ERTMS 06

Rozkaz pisemny ERTMS 06

ZEZWOLENIE NA ZIGNOROWANIE NIEDOSTOSOWANIA TRASY

Nastawnica ............... Data ...... I...... l..... Czas ...... HE
Maszynista pociagu nr ......... 4 T- [, torze .............
(km/tablica /sygnat)
1 powinien zignorowac¢ niedostosowanie trasy
2 dOdatKOWE INSTTUKCIE ... et

Zezwolenienr ............

Wypetni¢ puste miejsca w wyréznionych wierszach. Skresli¢ niepotrzebny tekst w nawiasach (przykiad: km/tabticatsygnat).
Wazne sa tylko wiersze, w ktorych zakreslono pole wyboru (XI).
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3.1.7.

3.2

4.1.

4.2.

KOMUNIKATY TEKSTOWE ERTMS

Komunikaty wy$wietlane nieru-

Komunikat pul-

chomo sujacy Odniesienia

Ack UN X SRS: 4.6.3, 4.7.2, 5.4.3.7.3

Ack OS X SRS: 4.6.3,4.7.2,5.9.1.2,5.9.2.3,5.9.2.4,5.9.3.2, 5.9.3.4,
5.9.3.5, 5.9.3.6

Ack SH X SRS: 4.4.8.1.9, 4.6.3, 5.7.1.4, 5.7.2.3, 5.7.2.4, 5.7.3.2,
5.7.3.3, 5.7.3.4, 5.7.3.5

Ack SR X SRS: 4.7.2

Ack RV X SRS: 5.13.1.4

Ack STM ... X SRS: 4.4.16, 4.4.17

Ack train trip X SRS: 3.14.1, 4.4.13.1.4, 4.4.14.1.1, 4.6.3, 4.7.2, 5.11.1.1

Potwierdz wlgczenie hamowa-

nia pociggu przez urzadzenia

Ack transition to level X SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4

Potwierd? przejscie na poziom _

Communication session termi- SRS: 3.5.5, 5.15.4
nated Koniec seansu lgcznosci
No radio connection with RBC SRS: 3.5.3.7
Brak facznosci radiowej z RBC
Route unsuitable Trasa nieod- SRS 3.12.2.4
powiednia
SF because of x Blad systemu SRS: 4.4.5
z powodu
SH refused Odmowa SH SRS 5.6.3, 4.7.2
SH granted not received Zez- SRS 5.6.4.1.1
wolenie na SH udzielone, nie-
odebrane
Transition to level _ _ _ Przejscie SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4
na poziom ___
Waiting for SH Czekam na SH SRS: 5.6.3, 4.7.2
Komunikaty tekstowe wymagajace potwierdzenia:
Komunikaty wy$wietlane nieru- Komunikat pul- Odniesienia
chomo sujacy
Failure of LTM Awaria LTM SRS:
Failure of Euroradio Awaria SRS:

Euroradia

SYTUACJE — ZASADY

To miejsce celowo pozostawiono puste.

KATEGORIE POCIAGOW ERTMS

ZAKRES I CEL

Dokument ten okresla kategorie pociagéw ERTMS.

OKRESLENIE

Przynalezno$¢ pociagu do danej kategorii ERTMS zalezy od rodzaju taboru i charakterystyki Srodowiskowe;.

Indywidualizacji dokonuje si¢ za pomoca dwuliterowego symbolu.

Symbole te s3 nastgpujace:

— BT dla pociggu podstawowego,
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5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

— AT dla pociggu z aktywnym systemem przechytu nadwozia,
—  PT dla pociggu z pasywnym systemem przechytu nadwozia,
—  CW dla pociagu wrazliwego na wiatr boczny.

Kazdy pociag ERTMS okresla sig:

—  za pomocg jednego symbolu odnoszacego si¢ tylko do taboru,

— lub za pomocg kombinacji jednego z symboli odnoszacych si¢ do taboru i symbolu charakterystyki
Srodowiskowej.

PRZYGOTOWYWANIE POCIAGU DO RUCHU W TANDEMIE
SYTUACJE

To miejsce celowo pozostawiono puste.

ZASADY

To miejsce celowo pozostawiono puste.

URUCHOMIENIE POCIAGU NA TORZE Z URUCHOMIENIEM TABORU TRAKCYJNEGO I URZA-
DZEN BKJP

SYTUACJE

Maszynista ma wia$nie rozpoczaé wykonywanie zadania, a pojazd trakcyjny znajduje si¢ w trybie SB.

ZASADY

Na Zadanie systemu pokladowego maszynista:

—  wprowadza, ponownie wprowadza lub ponownie zatwierdza identyfikator maszynisty lub numer
rozkladowy pociagu,

—  wybiera odpowiedni poziom ERTMS/ETCS zgodnie z przepisami krajowymi.
POJAZD TRAKCYJNY MUSI PORUSZAC SIE TAK JAK POCIAG:

Maszynista:

—  wprowadza dane pociagu (przepis ,Wprowadzanie danych”),

—  wybiera ,Start”.

W przypadku poziomu 0

System zada potwierdzenia dla UN.
Na pulpicie poktadowym (DMI) wyswietla si¢ nastepujacy komunikat:
»Ack UN".

W odpowiedzi maszynista wykonuje czynnosci zgodnie z sygnalem wyswietlanym na DMI (przepis ,Instrukcja
reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji’).

W przypadku poziomu 1

System zgda potwierdzenia dla SR.
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6.2.1.3.

6.2.1.4.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

8.2.1.

Na DMI wyswietla si¢ nastgpujacy komunikat:
»Ack SR”.

W odpowiedzi maszynista wykonuje czynnosci zgodnie z sygnalem wy$wietlanym na DMI (przepis ,Instrukcja
reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

W przypadku poziomu 2

To miejsce celowo pozostawiono puste.

W przypadku poziomu STM

System zada potwierdzenia dla STM...

Na DMI wyswietla si¢ nastgpujacy komunikat:
»Ack STM...".

Maszynista stosuje si¢ do przepiséw krajowych.

POJAZD TRAKCYJNY MUSI PORUSZAC SIE W TRYBIE SH

Maszynista dokonuje przygotowan do jazdy manewrowej (przepis ,Jazda manewrowa w trybie SH”).

POJAZD TRAKCYJNY MUSI PORUSZAC SIE W TRYBIE NL

Maszynista dokonuje przygotowan do jazdy w tandemie (przepis ,Przygotowanie pociagu do jazdy w tandemie”).

ROZWIAZANIE POCIAGU Z TANDEMEM
SYTUACJE

To miejsce celowo pozostawiono puste.

ZASADY

To miejsce celowo pozostawiono puste.

JAZDA MANEWROWA W TRYBIE SH
SYTUACJE

Tabor musi jecha¢ w trybie SH.

ZASADY
RECZNE PRZE]éCIE W TRYB SH

Przed upowaznieniem maszynisty do wybrania trybu SH nastawniczy:

—  sprawdza, czy spelnione sg wszystkie warunki manewrowania zgodne z przepisami krajowymi,
—  przekazuje maszyniScie wszystkie niezbedne informacje na temat ruchéw do wykonania.
Maszynista wybiera SH tylko po wcze$niejszym otrzymaniu zezwolenia od nastawniczego.

Maszynista wybiera SH tylko w czasie postoju.
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8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.2.

8.2.3.

9.1.

9.2.

W przypadku poziomu 2, na DMI wyswietla si¢ nastgpujacy komunikat:
,Waiting for SH”. [Czekam na SH]

Udzielono zezwolenia na jazdg manewrowq

System pokladowy przelacza si¢ w tryb SH.

Maszynista reaguje, wykonujac czynnoéci zgodnie z sygnalem wyswietlanym na DMI (przepis ,Instrukcja
reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”) i stosuje si¢ do przepiséw krajowych.

Odmowa wydania zezwolenia na manewrowanie lub brak odpowiedzi na Zzgdanie pozwolenia na
manewrowanie w przypadku poziomu 2

Gdy na DMI wyswietli si¢ komunikat:
,SH refused” [Odmowa SH]
albo
,SH granted not received” [Zezwolenie na SH udzielone, nieodebrane]
albo
,Communication session terminated” [Koniec seansu tgcznosci]
maszynista kontaktuje si¢ z nastawniczym.
Maszynista i nastawniczy stosuja si¢ do przepiséw krajowych.
AUTOMATYCZNE WE]SCIE W TRYB SH
Maszynista odpowiada na komunikat:
»Ack SH”.

Maszynista reaguje, wykonujgc czynnosci zgodnie z sygnalem wySwietlanym na DMI (przepis ,Instrukcja
reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”) i stosuje si¢ do przepisow krajowych.

WYJSCIE Z TRYBU SH

W czasie postoju w jezdzie manewrowej i po zakonczeniu wszystkich ruchéw manewrowych w trybie SH
maszynista wychodzi z trybu SH i powiadamia nastawniczego.

WPROWADZANIE DANYCH
SYTUACJE

Wprowadzanie danych jest konieczne w celu przygotowania pociagu do eksploatacii:
—  podczas uruchamiania pociagu,

—  po kazdym przypadku, gdy dane muszg by¢ zmodyfikowane. Konieczno$¢ modyfikacji moze wynika¢ np.

z:
—  zmodyfikowania pociagu na podstawie dokumentacji dyspozytorskiej,
—  awarii, ktéra wplynela na charakterystyke taboru,
—  uzycia lokomotywy pomocnicze;j.

ZASADY

Przed pierwszym wyjazdem przygotowujacy pociag sprawdza zgodnos$¢ pojazdu z jego kategoria ERTMS,
a maszynista upewnia si¢, ze dane o pociagu sa dostepne.
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Przed pierwszym wyjazdem maszynista sprawdza dostgpnos¢ danych o pociagu i zapoznaje si¢ z nimi. To samo
obowiazuje przy zmianie maszynisty.

9.2.1. WPROWADZANIE DANYCH
A.  Przypadek ogélny

Aby wykona¢ swoje zadanie, przygotowujacy pociag wprowadza i/lub zatwierdza nast¢pujace zbiory danych:

— dane o pociagu,

—  dane dodatkowe.

Dane o pociggu odnosza si¢ do charakterystyki taboru i obejmuja:

—  numer kursowy pociagu,

— maksymalng predko$¢ pociagu,

—  kategori¢ ERTMS pociagu,

—  dlugos¢ pociagu,

—  dane o opdznieniu,

—  zasilanie,

—  skrajni¢ fadunkows,

—  nacisk osi,

— informacj¢ o tym, czy pociag jest wyposazony w szczelne polaczenia migdzywagonowe,

—  wykaz dostgpnych STM.

Pozostale dane odnosza si¢ do innych parametréw, ktére moga by¢ wymagane w celu realizacji zadania:

—  identyfikator (ID) maszynisty,

—  poziom ERTMS/ETCS,

— identyfikacja RBC/numer telefoniczny,

—  wspdlezynnik przyczepnosci,

— oraz, jeSli jest to wymagane na trasie przejazdu, ten STM, ktry ma zostal aktywowany lacznie
z dodatkowymi danymi STM.

B. PRZYPADEK RUCHU W TANDEMIE

(do uzupelnienia)



18.12.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 359/55

9.2.1.1.

9.2.1.2.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

Sklad pociggu

W przypadku skladu pociagu, przed zatwierdzeniem danych przyjmowanych domyslnie przygotowujacy pociag
upewnia si¢, ze stan techniczny taboru pozwala na zastosowanie juz zapamietanych danych.

Dla kazdego skfadu pociagu przygotowujacy pociag musi sprawdzi¢ stan wyposazenia taboru, ktére moze mie¢
wplyw na dane o pociagu:

—  po przygotowaniu pociggu na stacji poczatkowej,
—  po kazdej zmianie sktadu pociggu (na dowolnej stacji lub gdziekolwiek indziej),
—  po wystgpieniu probleméw technicznych prowadzacych do modyfikacji tych danych.

Jezeli nie ma zadnych szczegdlnych ograniczeni, przygotowujacy pociag kontroluje poprawnos¢ kazdej pozycji
danych wy$wietlanych na DML

Jezeli istnieja szczegdlne ograniczenia, przygotowujacy pociag:
— ustala nowe dane zgodnie z dokumentem technicznym,
—  koryguje dane,

—  kontroluje poprawnos¢ nowych danych.

Inne pociggi

W celu wprowadzenia danych o pociagu przygotowujacy pociag postuguje si¢ formularzem danych o pociggu.
ZMIANA DANYCH

Jezeli wymagana jest zmiana tych danych podczas jazdy, maszynista uwzglednia nowe dane.

Jezeli nalezy zmieni¢ wspdlczynnik przyczepnosci, obowigzuja przepisy krajowe.

Sklad pociggu

Maszynista:

—  ustala nowe dane zgodnie z dokumentem technicznym,
—  sprawdza zgodno$¢ pociaggu z jego kategorig ERTMS,
—  koryguje dane,

—  kontroluje poprawno$¢ nowych danych.

W razie potrzeby dokonuje on tych samych czynnosci dla wszystkich danych wymagajacych zmiany.

Inne pociggi

Przygotowujacy pocigg modyfikuje formularz danych o pociggu lub sporzadza nowy za kazdym razem, gdy
ulega zmianie charakterystyka pociggu. Jesli nie ma osoby przygotowujacej pociag, formularz danych o pociggu
uaktualnia maszynista.

W celu wprowadzenia nowych danych o pociggu maszynista:
—  postuguje si¢ nowym formularzem danych o pociagu,
—  koryguje dane,

—  kontroluje poprawnos$¢ nowych danych.
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10.

10.1.

10.2.

11.

11.1.1.

11.1.2.

ODJAZD POCIAGU
SYTUACJE

Pociag bezposrednio przed odjazdem na stacji poczatkowej lub po planowym postoju.

ZASADY

Maszynista moze odjecha¢ po:
—  otrzymaniu zezwolenia na ruch pociagu,
—  spehieniu wszystkich warunkéw obstugi polaczenia kolejowego wymaganych przez przepisy krajowe.

Maszynista reaguje, wykonujac czynnoéci zgodnie z sygnalem wyswietlanym na DMI (przepis ,Instrukcja
reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

Maszynista informuje nastawniczego, jesli o czasie odjazdu pociag nie otrzymal zezwolenia na ruch.

INSTRUKCJA REAGOWANIA NA WSKAZANIA DMI LUB SYSTEMU SYGNALIZA(]I
SPOSOB PREZENTOWANIA INFORMAC]T ZA POMOCA DMI

Kazdy ustep sekcji 2 przedstawia odmienng sytuacje, zalezng od informacji przekazywanych przez DMI.

WSKAZANIA OPTYCZNE

Ostrzezenie - Czas do
interwencji systemu

Predkos¢

dopuszczalna u g
Aktualna predkos¢ £
pociagu

Odlegtosé do celu
hamowania lub
miejsca postoju

Predkos¢ docelowa

; ; ’ Ikona trybu
 Poziom +ikona technicznego
ciagtej lub przerwanej .
transmisji danych Aktualny rozkaz i

powiadomienie

(Przyklad wskazan optycznych).
SYGNALY DZWIEKOWE
Informacje dZwigkowe uwaza si¢ za informacje o charakterze uzupelniajacym.

Informacje dZwigkowe nadawane s w celu zwrdcenia uwagi maszynisty na pojawienie si¢ nowych informacji
obrazowanych na DML

Dzwieki podstawowe:

Krotki niski o

Dhugi wysoki
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11.2.

11.2.1.

11.2.2.

ZASADY

PIERWSZENSTWO WSKAZAN DMI/ROZKAZOW PISEMNYCH

Maszynista stosuje si¢ do sygnaléw przekazywanych przez DMI. Sygnaly te maja pierwszenstwo przed
wszystkimi stosownymi sygnalami przytorowymi, z wyjatkiem sygnaléw o zagrozeniu zgodnych ze

specyfikacjami przepiséw krajowych.

Rozkazy pisemne maja pierwszenstwo przed wszystkimi sygnalami wy$wietlanymi przez DMI, z wyjatkiem
sytuacji, gdy wy$wietlana jest mniejsza predko$¢ dopuszczalna lub mniejsza maksymalna predkosé dojazdu.

SYGNALY DMI

Gdy wyswietla si¢

Z dodatkowym

A Sytua- .
nastepujaca ikona/ Nazwa sygnatem . Maszynista:
komunikat tekstowy dz’w%e;kowym g2
poziom 0 00 stosuje przepisy krajowe.
oziom stosuje przepisy dla poziomu 1.
poziom 1 00 je przepisy dla poziomu 1
oziom stosuje przepisy dla poziomu 2.
poziom 2 00 je przepisy dla poziomu 2
Transition to level _ _ _ 00 zaczyna stosowac przepisy poziomu
[przejscie na poziom] _ _ _ w punkie przejicia.
Ack transition to level _ oo otwierdza odebranie tego komuni-
- atu tekstowego,
(pulsujacy) w przypadku poziomu 0 i poziomu
[potwierdzi¢ przejscie na STM stosuje przepisy krajowe.
poziom]
Ack STM oo Eotwierdza odebranie tego komuni-
(pulsujacy) atu tekstowego,
stosuje przepisy krajowe.
Ack UN oo Eotwierdza odebranie tego komuni-
(pulsuj%cy) atu tekstOWCgO.
UN 00 stosuje przepisy krajowe.
FS nie przekracza wskazywanej pred-
w kosci dopuszczalnej,
| przestrzega  wskazanej  predkosci
docelowej na przewidywanym dys-
(jasnoszary) tansie.
Ack OS oo Eotwierdza odebranie tego komuni-
(pulsujacy) atu tekstowego,
i rozpoczyna lub kontynuuje jazdg na
widocznosé.
(0N rozpoczyna lub kontynuuje jazde na
oo Wid[())cznoéé tak dhugo, jaf( dlugo
wyswietlana jest ikona OS,
nie przekracza maksymalnej pred-
(jasnoszary) kosci dla jazdy na widocznosc,

na poziomie 1 sprawdza rodzaj
sygnalu na sygnalizatorze przytoro-
wym, kontynuuje jazde przy sygnale
Jkontynuyj” i kontynuuje jazde na
widocznos¢.
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Gdy wyswietla sie
nastepujaca ikona/
komunikat tekstowy

Nazwa

Z dodatkowym
sygnalem

dzwiekowym

Sytua-
Gja

Maszynista:

Ack SR
(pulsujacy)

00

najpierw:

— w przypadku poziomu 1
otrzymuje zezwolenie na ruch
pociagu,

— w  przypadku poziomu 2
otrzymuje od nastawniczego:
—  zezwolenie na rozpoczg-

cie jazdy w trybie SR lub
na przejechanie poza
EOA, wydane za
pomocy rozkazu pisem-
nego ERTMS 01 albo,
—  zezwolenie na konty-
nuowanie jazdy po wia-
czeniu hamowania przez
urzadzenia BKJP, wydane
za pomocg rozkazu
pisemnego rozkazu
pisemnego ERTMS 02 ,
sprawdza najnizsza predko$¢ dopusz-
czalng wedlug:

—  rozkfadu jazdy/opisu trasy,

—  rozkazu pisemnego,

—  maksymalnej predkosci dla SR,

nastgpnie potwierdza odebranie tego

komunikatu tekstowego,

i przygotowuje si¢ do odjazdu (prze-

pis ,Odjazd pociagu”).

Fyrad

(jasnoszary)

SR

jedzie na widocznos¢, chyba ze

rozkaz pisemny stwierdza, ze jazda

na widoczno$¢ nie jest konieczna,
nie przekracza najnizszej predkosci
dopuszczalnej wedlug:

—  rozkladu jazdy/opisu trasy,

—  rozkazu pisemnego,

—  maksymalnej predkosci dla SR,

w przypadku poziomu 1 sFraWdza

rodzaj sygnalu na sygnalizatorze

przytorowyn:

a)  zatrzymuje pocigg przed syg-
nalem ,st6j”,

b)  kontynuuje jazdg przy sygnale
Lkontynuuj” i kontynuuje jazde
na widocznosé,

w przypadku poziomu 2 zatrzymuje

si¢ przy nastepnej tablicy oznakowa-

nia, kontaktuje si¢ z nastawniczym

i postepuje wedlug jego instrukgji,

jesli pociag osiagnat ten punkt w try-

bie SR.

Ack SH
(pulsujacy)

00

w pierwszej kolejnosci upewnia sig,
ze posiada wiedze na temat ruchu do
wykonania,

nastgpnie potwierdza odebranie tego
komunikatu tekstowego.

-

(jasnoszary)

SH

stosuje krajowe przepisy dotyczace
manewrowania.

Ack train trip
(pulsujacy)

00

podejmuje  odpowiednie  kroki
w odpowiedzi na wiaczenie hamo-
wania pociagu przez urzadzenia BKJP
(Przepis ,Podejmowanie odpowied-
nich krokéw w odpowiedzi na wlg-
czenie hamowania pociggu przez
urzgdzenia BKJP”).

Ack RV

00

Eotwierdza odebranie tego komuni-
atu tekstowego.

=,

RV

rozl;()roczyna cofanie pociggu w sytua-
i kryzysowej,

nie przekracza maksymalnej pred-
kosci dla RV,

i przestrzega odleglosci docelowej.
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Gdy wyswietla sie Z dodatkowym
nastepujaca ikona/ Nazwa sygnatem Sytua- Maszynista:
komunikat tekstowy dzwiekowym 92
Opuscic¢ pan- 00 opuszcza pantografy.
T tografy
.H
(pomaranczowy)
Podnie$¢ pan- oo przyjmuje do wiadomosci, Ze jest
tografy upowazniony do podniesienia panto-
5- 4 - grafow.
(#sy)
Podnies¢ pan- 00 przyjmuje do wiadomosci, ze jest
— tografy upowazniony do podniesienia panto-
z wskazaniem graféw po wybraniu aktualnego sys-
* : napiecia temu zgodnego z powiadomienien.
(z6tty)+ wskazanie aktu-
alnego systemu zasila-
nia, jak w tekscie
komunikatu, np. ,1 500
V=
Odcinek neu- oo wylacza gtowny wylacznik zasilania.
tralny
(szary)
Odcinek neu- oo utrzymuje nadal gtéwny wylacznik
tralny zasilania w pozycji wylgczenia.
(z6tty)
Sterowanie 00 unika zatrzymania.
o bez zatrzy-
n-’x\ mania
I
(z6tty)
11.2.3. HAMOWANIE INTERWENCYJNE W PRZYPADKU PRZEKROCZENIA DOPUSZCZALNE] PRE;DKOSCI
11.2.3.1.  Sytuacja

ETCS hamuje, poniewaz pociag przekroczyl dopuszczalng predkosé.

Jezeli interwencja moze by¢ odhamowana, symbol ten zacznie pulsowaé w momencie, gdy interwencj¢ mozna

bezpiecznie zatrzymac.
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11.2.3.2. Zasady

Gdy wyswietlany jest nastepujacy obraz z dOdth}ig;ngj sygnalem Maszynicie zezwala sig:
1. Pociag przekracza dopuszczalng predkosé o#

(przerywany)

w tym przykladzie:
—  Predkos¢ aktualna: 140 km/h,
—  Predkos¢ dopuszezalna: 110 kmi/h,

Zostal uruchomiony hamulec roboczy.

2. Aktualna predkos¢ jest mniejsza lub réwna —
predkosci dopuszczalnej

w tym przykladzie:
—  Predkos¢ aktualna: 104 km/h,
—  Predkos¢ dopuszezalna: 105 kmjh,

Tkona hamulca roboczego zaczyna pulso-
wac.

odhamowaé hamulce,
gdy aktualna predkosé
pociagu spadnie ponizej
predkosci dopuszczalnej.

11.2.4.  MAKSYMALNA PREDKOSC DOJAZDU

11.2.41. Sytuacja

Pociag zbliza si¢ do EOA, a na DMI wys$wietla si¢ maksymalna predkosé dojazdu.
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11.2.4.2. Zasady

12.

12.1.

12.2.

13.

Gdy wyswietlany jest nastepujacy obraz

Z dodatkor sygnatem
diwic;zowym

Maszynista:

w tym przykladzie:

—  Predkos¢ aktualna: 20 km/h;
—  Predkos¢ dopuszczalna: 50 km/h;
—  Maksymalna predko$¢ dojazdu: 26 km/h.

w tym przykladzie:

—  Predkos$¢ aktualna: 19 km/h;

—  Predkos¢ dopuszcezalna: 26 km/h;

—  Krzywa hamowania do miejsca docelowego:
9 km/h;

—  Maksymalna predko$¢ dojazdu: 26 km/h.

o0

nie przekracza wyswietla-
nej predkosci dopuszezal-
nej,

zmniejsza predkosé
zgodnie ze wskazaniem
na DM],

w przypadku poziomu 1
sprawdza rodzaj sygnatu

przytorowego:

a)  zatrzymuje pociag
przed  sygnalem
2St6j”,

b)  przy sygnale ,kon-
tynuuj” kontynuuje
jazde bez przekra-
czania wskazywa-
nej  maksymalnej
predkosci dojazdu,

W przypadku poziomu 2

jest upowazniony do

przejechania poza EOA,
aby zatrzymac si¢ przed
tablica znaku lub kozlem

oporowym.

ZASADY OGOLNE DLA POZIOMU 1

ZAKRES I CEL

Niniejszy dokument odnosi si¢ do ogélnych zasad i przepiséw, jakie nalezy stosowaé we wszystkich sytuacjach
poziomu 1, a w szczegdlno$ci wymaganych przez ten poziom (nie stanowiacych sytuacji wspélnych z innymi

poziomami).

ZASADY

Maszynista powinien znac:

—  strong toru z sygnalami przytorowymi, ktérych nalezy przestrzegad,

—  rodzaje przytorowych wskaznikoéw ,st6j”, obok ktérych nie wolno mu przejechac,

—  rodzaje przytorowych wskaznikéw ,kontynuuj”, obok ktérych wolno mu przejechaé. W spisie sygnatow
rodzaju ,kontynuuj” odréznia si¢ rodzaje sygnaléw, obok ktérych mozna przejezdzaé bez ograniczen, od
rodzajow sygnatow, obok ktérych mozna przejecha¢ pod pewnymi warunkami, zgodnie z przepisami

krajowymi.

JAZDA NA WIDOCZNOSC

SYTUACJE

Maszynista musi jecha¢ na widoczno$¢ ze wzgledu na operacyjny punkt widzenia, niezaleznie od tego, jaki jest

tryb techniczny

ZASADY

Jezeli maszynista musi jecha¢ na widocznos¢, jest on zobowigzany do:

— uwaznego kontynuowania jazdy, kontrolowania wiasnej predkosci, uwzgledniania odcinka linii
widocznego z przodu w taki sposéb, aby méc zatrzymaé si¢ przed jakimkolwiek pociggiem, EOA,
wskaznikiem ,St6j” lub przeszkoda,
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14.

14.1.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

14.2.4.

nieprzekraczania maksymalnej predkosci jazdy na widoczno$é.

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU AWARII SYSTEMU POKLADOWEGO

SYTUACJE

Wykryto awari¢ dotyczaca systemu pokladowego.

ZASADY

AWARIA DOTYCZACA MODULU LTM

Gdy maszynista zauwazy na DMI nastgpujacy komunikat tekstowy:

Jfailure of LTM” [awaria LTM]

kontaktuje si¢ z nastawniczym. Maszynista i nastawniczy stosuja si¢ do przepiséw krajowych.

AWARIA DOTYCZACA MODULU BTM

Maszynista odlacza system pokladowy i informuje nastawniczego. Maszynista i nastawniczy stosuja si¢ do
przepiséw krajowych.

AWARIA DOTYCZACA EURORADIA

Gdy maszynista zauwazy na DMI nastgpujacy komunikat tekstowy:

a)

Jfailure of Euroradio” [awaria Euroradia]
podczas przygotowywania pojazdu trakcyjnego
W przypadku poziomu 2 maszynista zada wymiany pojazdu trakcyjnego.

—  Jezeli pojazdem trakcyjnym trzeba odjechaé, nastawniczy upowaznia maszyniste do przejechania
poza EOA (przepis ,Przejechanie poza EOA za zezwoleniem”).

—  Jesli pojazdem trakcyjnym nie trzeba odjechad, maszynista wylacza system pokladowy.

W przypadku wszystkich innych pozioméw maszynista powiadamia nastawniczego. Maszynista
i nastawniczy stosujg si¢ do przepiséw krajowych.

podczas jazdy

W przypadku poziomu 1 z funkcja aktualizacji przez radio, maszynista powiadamia nastawniczego.
Maszynista i nastawniczy stosujg si¢ do przepiséw krajowych.

W przypadku poziomu 2 maszynista podejmuje odpowiednie kroki wobec braku lacznosci radiowe;.
(przepis ,Postepowanie w przypadku braku tacznosci radiowej”).

AWARIA DOTYCZACA POKLADOWEGO PULPITU DMI

podczas przygotowywania pojazdu trakcyjnego
Maszynista zagda wymiany pojazdu trakcyjnego.

Jezeli pojazdem trakcyjnym trzeba odjechaé, maszynista powiadamia nastawniczego. Maszynista
i nastawniczy stosuja si¢ do przepiséw krajowych.

Jezeli pojazdem trakcyjnym nie trzeba odjechal, maszynista wylacza system pokladowy. .
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14.2.5.

15.

15.2.1.

15.2.1.1.

b)

podczas jazdy

Gdy dane na DMI nie moga by¢ wySwietlane, maszynista zatrzymuje pociag i powiadamia nastawniczego.
Maszynista i nastawniczy stosuja si¢ do przepiséw krajowych.

POZOSTALE AWARIE

Gdy maszynista zauwazy na DMI nastepujacy komunikat tekstowy:

,SF because of x". [Blad systemu z powodu x]
podczas przygotowywania pojazdu trakcyjnego
Maszynista zagda wymiany pojazdu trakcyjnego.

Jezeli pojazdem trakcyjnym trzeba odjechal, maszynista odlacza system pokladowy i powiadamia
nastawniczego. Maszynista i nastawniczy stosuja si¢ do przepiséw krajowych.

Jezeli pojazdem trakcyjnym nie trzeba odjechad, maszynista wylacza system pokladowy.
podczas jazdy

Po zatrzymaniu si¢ maszynista odlacza system pokladowy i informuje nastawniczego. Maszynista
i nastawniczy stosuja si¢ do przepiséw krajowych.

URUCHOMIENIE POCIAGU NA TORZE BEZ URUCHAMIANIA TABORU TRAKCYJNEGO I URZA-
DZEN BKJP

SYTUACJE

Maszynista ma uruchomié pociag, a pojazd trakcyjny znajduje si¢ w trybie SB.

ZASADY

Na zadanie systemu pokladowego maszynista:

wprowadza, ponownie wprowadza lub ponownie zatwierdza identyfikator maszynisty (Driver ID) lub
numer rozkladowy pociagu,

wybiera odpowiedni poziom ERTMS/ETCS zgodnie z przepisami krajowymi,

wprowadza, ponownie wprowadza lub ponownie zatwierdza identyfikator RBC (RBC-ID) iflub numer
telefoniczny zgodnie z przepisami krajowymi.

POJAZD TRAKCYJNY MUSI PORUSZAC SIE TAK JAK POCIAG

Maszynista:

wprowadza dane o pociagu (przepis ,Wprowadzanie danych”),

wybiera ,Start”.

W przypadku poziomu 0

System zada potwierdzenia dla UN.

Na DMI wyswietla si¢ nastgpujacy komunikat:

»Ack UN".

Maszynista reaguje, wykonujac czynno$ci zgodnie z sygnalem wyswietlanym na DMI (przepis ,Instrukcja
reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).
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15.2.1.2. W przypadku poziomu 1

15.2.1.3.

System zada potwierdzenia dla SR.

Na DMI wyswietla si¢ nastgpujacy komunikat:

LAck SR”.

Maszynista reaguje, wykonujac czynno$ci zgodnie z sygnalem wyswietlanym na DMI (przepis ,Instrukcja
reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji’).

W przypadku poziomu 2

Gdy na DMI wys$wietla si¢ nastepujacy komunikat:

,No radio connection with the RBC” [Brak polaczenia radiowego z RBC],

maszynista sprawdza identyfikator oraz numer telefoniczny RBC i w razie potrzeby koryguje je.

a)

Laczno$¢ radiowa zostala nawigzana

al)

a2)

System wystawia MA:

Maszynista reaguje, wykonujac czynnosci zgodnie z sygnalem wyswietlanym na DMI (przepis
JInstrukcja reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

System zgda potwierdzenia dla SR:

Na DMI wyswietla si¢ nastepujacy komunikat:
»Ack SR”.
Przed potwierdzeniem tego komunikatu maszynista:

—  otrzymuje od nastawniczego zezwolenie na rozpoczecie jazdy w trybie SR wydane za pomocg
rozkazu pisemnego ERTMS 01,

—  sprawdza, czy ten rozkaz pisemny dotyczy jego pociagu i jego biezacej pozydiji.

Nastawniczy, zanim upowazni maszyniste do ruszenia w trybie SR, upewnia si¢ w nastgpujacy
sposob co do stanu odcinka toru od tablicy sygnalizacyjnej, poza ktéra ma przejechaé pociag, do
nastepnej:

—  sprawdza, czy dla trasy sg spelnione wszystkie warunki zgodnie z przepisami krajowymi,

—  sprawdza, czy nie wystepuja ograniczenia do predkosci nizszej niz maksymalna predkos$¢ dla
trybu SR i wlacza je do rozkazu pisemnego ERTMS 01,

—  sprawdza, czy nie wystepuja inne konieczne ograniczenia iflub instrukcje oraz wlacza je do
rozkazu pisemnego ERTMS 01.

Nastawniczy wystawia rozkaz pisemny ERTMS 01.

Maszynista reaguje, wykonujac czynnosci zgodnie z sygnalem wyswietlanym na DMI (przepis
Jnstrukcja reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

Jezeli pocigg nie znajduje si¢ blisko pierwszej z tablic sygnalizacyjnych, do ktérych ma dojechad,
maszynista zatrzymuje si¢ przed tg tablica w celu upewnienia si¢, Ze to do niej odnosi si¢
wspomniany rozkaz pisemny.

Lacznos¢ radiowa nie zostata nawigzana.

Jezeli komunikacji z RBC nie daje si¢ ponownie nawigzad, a pocigg musi odjechad, nastawniczy zezwala
maszyniScie na przejazd poza EOA (przepis ,Przejechanic poza EOA za zezwoleniem”). W tym
szczegdlnym przypadku nastawniczemu nie wolno zwolni¢ maszynisty z [obowiazku] jazdy na
widocznos¢ w trybie SR.

15.2.1.4. W przypadku poziomu STM

System zada potwierdzenia dla STM...
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15.2.2.

15.2.3.

16.

17.

17.1.

17.2.

18.

18.1.

18.2.

18.2.1.

Na DMI wyswietla si¢ nastepujacy komunikat:
»Ack STM...”

Maszynista stosuje si¢ do przepisow krajowych.

POJAZD TRAKCYJNY MA PORUSZAC SIE W TRYBIE SH

Maszynista przygotowuje si¢ do jazdy manewrowej (przepis ,Jazda manewrowa w trybie SH”).

POJAZD TRAKCYJNY MA PORUSZAC SIE W TRYBIE NL

Maszynista dokonuje przygotowan do jazdy w tandemie (przepis ,Przygotowanie pociagu do jazdy w tandemie”).

PRZYGOTOWANIE POCIAGU DO JAZDY W TANDEMIE Z ZADANIEM LOKOMOTYWY POMOC-
NICZEJ

SYTUACJE

Lokomotywa nieczolowa i pociag zostaly juz sprze¢zone, a pokladowy sprze¢t ERTMS-ETCS lokomotywy
nieczotowej jest gotowy do przelaczenia w tryb SB.

ZASADY

To miejsce celowo pozostawiono puste.

ROZWIAZANIE POCIAGU PO JEZDZIE Z LOKOMOTYWA POMOCNICZA
SYTUACJE

Lokomotywa pomocnicza ma zostaé odlgczona od pociagu.

ZASADY

To miejsce celowo pozostawiono puste.

PRZEJEZDZANIE W SYTUACJACH POGORSZONYCH PRZEZ PUNKT PRZECHODZENIA
Z POZIOMU 1 NA POZIOM 21 Z POZIOMU 2 NA POZIOM 1

SYTUACJE

Podczas wjezdzania do obszaru poziomu 2 nie mozna nawigza¢ facznosci radiowej.

Podczas przejezdzania przez punkt przechodzenia z jednego poziomu na inny nie dochodzi do zmiany
pozioméw.

ZASADY
NIE MOZNA NAWIAZAC LACZNOSCI RADIOWE]

Gdy na DMI wyswietla si¢ nastgpujacy komunikat:
,No radio connection with the RBC” [Brak polaczenia radiowego z RB(]
maszynista sprawdza identyfikator oraz numer telefoniczny RBC i w razie potrzeby koryguje je.

Jezeli komunikacji z RBC nie daje si¢ ponownie nawigzaé, a pocigg musi odjechal, nastawniczy zezwala
maszyniscie na przejazd poza EOA (przepis ,Przejechanie poza EOA za zezwoleniem”).
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18.2.2.

18.2.2.1.

18.2.2.2.

18.2.2.3.

19.

19.1.

19.2.

PODCZAS PRZE]EZDZANIA PRZEZ PUNKT PRZECHODZENIA MIEDZY POZIOMAMI NIE DOCHODZI DO
ZMIANY POZIOMOW.

Jezeli hamowanie pociggu zostato wlgczone przez urzqdzenia BKJP

Maszynista i nastawniczy podejmuja odpowiednie kroki w odpowiedzi na zahamowanie pociagu przez
urzadzenia BKJP (przepis ,Podejmowanie odpowiednich krokéw w odpowiedzi na wlczenie hamowania pociagu
przez urzadzenia BKJP”)

Maszynista podczas postoju:
—  sprawdza, jaki wlasciwy poziom ma wybrad,
—  zmienia poziom,

—  wznawia jazde zgodnie ze wskazaniami wy$wietlanymi na DMI (przepis ,Instrukcja reagowania na
wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

Jesli aktualnym trybem jest SR

Maszynista:
—  zatrzymuje pociag,
—  postepuje wedlug pkt. 2.2.3.

We wszystkich pozostalych przypadkach

Maszynista:

—  informuje nastawniczego,

—  sprawdza podczas postoju, jaki wlasciwy poziom ma wybrad,
—  zmienia poziom,

— wznawia jazd¢ zgodnie ze wskazaniami wy$wietlanymi na DMI (przepis ,Instrukcja reagowania na
wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU NIEPLANOWYCH, TYMCZASOWYCH OGRANICZEN PRED-
KOsCI

SYTUACJE

Nalezy poprowadzi¢ pociag w warunkach nieplanowego, tymczasowego ograniczenia predkosci.

ZASADY

Gdy nastawniczy otrzyma informacje, ze konieczne jest wprowadzenie nieplanowego, tymczasowego
ograniczenia predkosci, wowczas:

—  zatrzymuje pociagi, ktore juz znalazly si¢ na rozpatrywanym odcinku drogowym,
—  zapobiega wjazdowi innych pociagdéw na ten odcinek.

Przed ustaleniem drogi przebiegu dla pociggu, ktéry ma poruszac si¢ na rozpatrywanym odcinku, nastawniczy
wydaje maszyniScie takiego pociggu polecenie nieplanowego, tymczasowego ograniczenia predkosci:

—  w przypadku pociaggéw, ktére zostaly zahamowane przez urzadzenia BKJP, maszynista i nastawniczy
podejmuja odpowiednie kroki w odpowiedzi na wlaczenie hamowania przez urzadzenia BKJP (przepis
,Podejmowanie odpowiednich krokéw w odpowiedzi na wlaczenie hamowania pociagu przez urzadzenia
BKJP"), facznie z poleceniem jazdy ze zmniejszong predkoscia,

— w przypadku wszystkich innych pociagéw, nastawniczy zobowiazuje maszynistéw do jazdy ze
zmniejszong predkoscia za pomocg rozkazu pisemnego ERTMS 05.
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20.

20.1.

20.2.

21.

21.1.

Maszynista stosuje si¢ do tymczasowego ograniczenia predkosci az do chwili, gdy tylny koniec pociggu
przejedzie poza koniec ograniczenia predkosci.

Nastawniczy podejmuje opisane wyzej dzialania az do czasu, gdy zarzadzanie tymczasowym ograniczeniem
predkosci przejmie ERTMS.

PRZEJECHANIE POZA EOA ZA ZEZWOLENIEM
SYTUACJE

Niezbedne jest udzielenie maszyniScie zezwolenia na przejechanie poza EOA.

ZASADY

Jezeli maszynista nie otrzymal zezwolenia na jazde pociagu w przepisowym czasie, kontaktuje sie
z nastawniczym pytajac, czy nie ma on informacji na temat przyczyn braku zezwolenia.

Do czasu otrzymania zezwolenia od nastawniczego maszynista nie uzywa funkgji sterowania recznego.

Przed wydaniem maszyniScie zezwolenia na przejechanie poza EOA w postaci rozkazu pisemnego ERTMS 01,
nastawniczy:

—  sprawdza, czy dla trasy sa spelnione wszystkie warunki zgodnie z przepisami krajowymi,

—  jesli moze ustali¢ w zgodzie z krajowymi przepisami, ze tor jest wolny, zwalnia maszyniste z jazdy na
widoczno$¢, dodajac w czgici ,Dodatkowe instrukcje” nastgpujace stowa: ,jest zwolniony z jazdy na
widoczno$¢” w SR.

—  sprawdza, czy nie wystepuja ograniczenia do predkosci nizszej niz maksymalna predkosé dla trybu SR
i wiacza je do rozkazu pisemnego ERTMS 01,

—  sprawdza, czy nie wystepuja inne konieczne ograniczenia iflub instrukcje oraz wlacza je do rozkazu
pisemnego ERTMS 01.

W celu przejechania poza EOA, maszynista:
—  otrzymuje od nastawniczego rozkaz pisemny ERTMS 01,
—  sprawdza, czy rozkaz ten dotyczy jego pociagu i jego biezacej pozycji,
—  sprawdza najnizsza predko$¢ dopuszczalng wedtug:
—  rozkladu jazdy/opisu trasy,
—  wykazu tymczasowych ograniczen predkosci,
—  rozkazu pisemnego,
—  maksymalnej predkosci dla SR,

—  stosuje funkgje sterowania recznego i postepuje wedlug instrukeji zawartych w rozkazie pisemnym ERTMS
01,

—  wznawia jazde zgodnie ze wskazaniami wySwietlanymi na DMI (przepis ,Instrukcja reagowania na
wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU BRAKU LACZNOSCI RADIOWE]
SYTUACJE

Doszto do utraty tacznosci radiowej w obszarze, ktory nie zostal okreslony jako dziura radiowa.
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22.

22.1.

22.2.

22.2.1.

22.2.2.

ZASADY

Gdy na DMI wyswietli si¢ nastepujaca ikona:
(czerwona)
maszynista powiadamia nastawniczego.

Jezeli pociagiem trzeba odjechad, nastawniczy upowaznia maszyniste do przejechania poza EOA (przepis
,Przejechanie poza EOA za zezwoleniem”).

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU SYTUAC)I KRYZYSOWE]J
SYTUACJE

Wystepuje sytuacja kryzysowa.

ZASADY
ZABEZPIECZENIE POCIAGC)W

Gdy maszynista dostrzeze sytuacje kryzysows, powinien podjal wszelkie dzialania w celu uniknigcia lub
ograniczenia skutkow tej sytuacji i w mozliwie jak najkrétszym czasie poinformowaé nastawniczego.

Maszynista stosuje si¢ do przepiséw krajowych.

Po podjeciu wiadomosci o sytuacji kryzysowej nastawniczy natychmiast zapewnia bezpieczefistwo zagrozonych
pociagow:

—  w przypadku poziomu 1 — stosujac przepisy krajowe,

—  w przypadku poziomu 2 — nadajac rozkaz naglego zatrzymania. Rozkaz ten nie bedzie odwolany, zanim
pociagi nie bedg gotowe do wznowienia jazdy.

Nastawniczy zatrzymuje i ostrzega wszystkie pociagi przed obszarem zagrozenia.

Nastawniczy informuje w mozliwie najkrotszym czasie wszystkich zainteresowanych maszynistéw.
WZNOWIENIE JAZDY POCIAGOW

Zgodnie z przepisami krajowymi, nastawniczy decyduje:

—  kiedy mozliwe jest wydanie zezwolenia na jazdg,

—  czy konieczne s3 instrukgje iflub ograniczenia zwigzane z jazda pociagu.

W celu wznowienia jazdy pociagéw, ktére zostaly zahamowane przez urzadzenia BKJP, maszynista i nastawniczy
podejmuja odpowiednie kroki w odpowiedzi na wiaczenie hamowania przez urzadzenia BKJP (przepis
,Podejmowanie odpowiednich krokéw w odpowiedzi na wlaczenie hamowania pociagu przez urzadzenia BKJP”).
Dla pociagdéw na poziomie 2 nalezy odwolaé rozkaz zatrzymania naglego.

Nastawniczy umieszcza konieczne instrukgje i/lub ograniczenia zwigzane z jazda pociagu zgodnie z przepisami
krajowymi:

—  wprzypadku pociagdw, ktére zostaly zahamowane przez urzadzenia BKJP — w rozkazie pisemnym ERTMS
02,

—  w przypadku innych pociagéw — w rozkazie pisemnym ERTMS 05,
W szczegblno$ci moze zazadaé od maszynisty skontrolowania fragmentu linii.

Maszynista jest zobowigzany do postgpowania zgodnie z pisemnym rozkazem i przekazania w momencie
opuszczenia miejsca wystapienia sytuacji kryzysowej — jesli takie byto zadanie — raportu ze swoich ustalen.
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22.2.3.

23.

23.1.

23.2.

23.2.1.

23.2.2.

24.

24.1.

24.2

ZABEZPIECZENIE | WZNOWIENIE RUCHU W JEZDZIE MANEWROWEJ.

Nastawniczy i maszynista stosuja si¢ do przepiséw krajowych.

COFNIECIE ZEZWOLENIA NA JAZDE POCIAGU
SYTUACJE

Nastawniczy decyduje o wprowadzeniu nowej organizacji ruchu.

ZASADY
W PRZYPADKU POZIOMU 1

W celu cofnigcia zezwolenia na jazde pociagu nastawniczy stosuje si¢ do przepisow krajowych.

Gdy przepisy krajowe wymagaja, aby pociag przed zmiang organizacji ruchu stal na postoju, nastawniczy poleca
maszyniscie pozostac na postoju za pomocg rozkazu pisemnego ERTMS 03.

Nastawniczy zezwala maszyniScie wznowi¢ jazde za pomocg rozkazu pisemnego ERTMS 04.

Maszynista jedzie na widoczno$¢ az do nastgpnego sygnatu przytorowego.

W PRZYPADKU POZIOMU 2

Jezeli to mozliwe, nastawniczy cofa MA, stosujac uzgodnione skrcenie MA.
We wszystkich innych przypadkach nastawniczy stosuje si¢ do przepisoéw krajowych.

Gdy przepisy krajowe wymagaja, aby pociag przed zmiang organizacji ruchu stal na postoju, nastawniczy poleca
maszyniscie pozosta¢ na postoju za pomocg rozkazu pisemnego ERTMS 03.

W celu wznowienia jazdy nastawniczy wydaje maszyniscie zezwolenie za pomocg rozkazu pisemnego ERTMS
04.

PODEJMOWANIE ODPOWIEDNICH KROKOW W ODPOWIEDZI NA WLACZENIE HAMOWANIA
POCIAGU PRZEZ URZADZENIA BKJP

SYTUACJE

Pociag zahamowal lub przerwat jade manewrowa wskutek wlaczenia hamowania przez urzadzenia BKJP.

ZASADY

Gdy dochodzi do zahamowania pociggu wskutek wiaczenia hamowania przez urzadzenia BKJP, maszynista
przyjmuje, Ze ma do czynienia z sytuacja niebezpieczna, i podejmuje wszelkie konieczne dzialania majace na
celu ograniczenie jej skutkéw. Moze to obejmowaé cofanie pociggu zgodnie z przepisami krajowymi.

W celu cofnigcia pociggu maszynista potwierdza komunikat tekstowy ,ACK TRAIN TRIP” i odhamowuje
hamulec bezpieczenistwa.

Po wycofaniu pociagu, natychmiast po jego zatrzymaniu maszynista kontaktuje si¢ z nastawniczym i informuje
g0 0 sytuagji.

We wszystkich pozostalych przypadkach, gdy na postoju maszynista zauwazy na DMI komunikat tekstowy:
»Ack train trip”

maszynista potwierdza zahamowanie pociagu wskutek wlaczenia hamowania przez urzadzenia BKJP i kontaktuje
si¢ z nastawniczym.

Gdy doszto do zahamowania pociggu wskutek wlaczenia hamowania przez urzadzenia BKJP, maszynista nie
wznawia jazdy bez zezwolenia od nastawniczego.
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25.

25.2.1

25.2.2.

Przed wydaniem maszyniscie zezwolenia na kontynuacj¢ jazdy po zahamowaniu pociagu wskutek wlaczenia
hamowania przez urzadzenia BKJP za pomocg rozkazu pisemnego ERTMS 02, nastawniczy:

—  sprawdza, czy dla trasy sg spelnione wszystkie warunki zgodnie z przepisami krajowymi,

—  jesli moze ustali¢ w zgodzie z krajowymi przepisami, Ze tor jest wolny, zwalnia maszynist¢ z jazdy na
widoczno$¢, dodajac w czgici ,Dodatkowe instrukcje” nastgpujace stowa: ,jest zwolniony z jazdy na
widoczno$¢” w SR.

—  sprawdza, czy nie wystepuja ograniczenia do predkosci nizszej niz maksymalna predkosé dla trybu SR
i wlacza je do rozkazu pisemnego ERTMS 02,

—  sprawdza, czy nie wystepuja inne konieczne ograniczenia iflub instrukcje oraz wlacza je do rozkazu
pisemnego ERTMS 02.

W celu kontynuowania jazdy, maszynista:

— otrzymuje rozkaz pisemny ERTMS 01 ze wszystkimi dodatkowymi instrukcjami wydanymi przez
nastawniczego,

—  sprawdza, czy rozkaz ten dotyczy jego pociagufjazdy manewrowej i jego biezacej pozydji,

—  zgodnie z zadaniem wybiera rozpoczecie jazdy lub SH i wykonuje instrukcje wydane w rozkazie
pisemnym ERTMS 02,

—  wznawia jazde zgodnie ze wskazaniami wy$wietlanymi na DMI (przepis ,Instrukcja reagowania na
wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”).

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU NIEODPOWIEDNIOSCI TRASY
SYTUACJE

Wykryto niekompatybilno$¢ charakterystyki taboru kolejowego i charakterystyki linii.

ZASADY

Gdy maszynista zauwazy na DMI nastgpujacy komunikat tekstowy:
,Route unsuitable” [Trasa nieodpowiednia]
wtedy:
—  zatrzymuje pociag i informuje nastawniczego o otrzymanym sygnale nieodpowiedniosci trasy,

—  sprawdza, czy odpowiednie warto$ci pozostaja w zgodzie z charakterystyka pociggu i w razie koniecznosci
koryguije je.

Az do otrzymania zezwolenia od nastawniczego maszynista nie uniewaznia wskazania systemu o nieodpo-
wiedniosci trasy (nie przechodzi na sterowanie reczne).

PRZYCZYNA NIEODPOWIEDNIOSCI MOZE BYC USUNIETA
Jesli przepisy krajowe na to pozwalaja, nastawniczy zezwala maszynicie na uniewaznienie systemowego

wskazania nieodpowiedniosci trasy, za pomoca rozkazu pisemnego ERTMS 06 z wszelkimi koniecznymi
instrukcjami dodatkowymi.

Maszynista uniewaznia systemowe wskazanie nieodpowiednio$ci trasy po otrzymaniu rozkazu pisemnego
ERTMS 06 od nastawniczego.

PRZYCZYNA NIEODPOWIEDNIOSCI NIE MOZE BYC USUNIETA

Nastawniczy i maszynista stosuja si¢ do przepiséw krajowych.
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26. WJAZD NA ZAJETY ODCINEK TORU W OBREBIE STAC]I
26.1. SYTUACJE

Konieczny jest wjazd na stacje na zajety odcinek toru w celu:
—  wspoldzielenia peronu,

—  sprzggnigcia pociaggow.

26.2. ZASADY
Gdy jaki$ pociag ma wjecha¢ na zajety tor, nastawniczy:

— upewnia si¢, ze wczeSniejszy pociag stoi, a w przypadku poziomu 2, ze zezwolenie na jazde dla
wezesniejszego pociagu zostato cofniete (przepis ,Cofnigcie zezwolenia na jazde pociagu”),

— ustala droge przebiegu dla pociggu, ktéry ma wjechad na zajety tor.

Maszynista pociagu, ktéry musi wjechaé na zajety tor, reaguje wykonujac czynnosci zgodnie z wyswietlanymi na
DMI sygnatami (przepis ,Instrukcja reagowania na wskazania DMI lub systemu sygnalizacji”) i postepuje wedlug
otrzymywanych instrukcji.

W przypadku nieplanowanej jazdy, przed ustaleniem drogi przebiegu, nastawniczy informuje maszynistow

obydwu uczestniczacych pociagéw o okolicznosciach, zgodnie z przepisami krajowymi.

27. COFANIE POCIAGU W SYTUACJACH KRYZYSOWYCH
27.1. SYTUACJE

Sytuacja kryzysowa wymaga jazdy pociagu w przeciwnym kierunku w obszarze cofania kryzysowego.

27.2. ZASADY
Gdy pociag musi by¢ cofany ze wzgledu na sytuacje kryzysowa, zgodnie z przepisami krajowymi, maszynista:
—  potwierdza nastepujacy komunikat tekstowy:
»Ack RV”
—  cofa pociag w sytuacji kryzysowej.

Po zakoniczeniu cofania pociagu i niezwlocznie po zatrzymaniu si¢ na post6j, maszynista przedstawia meldunek
nastawniczemu.
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ZALACZNIK A2
ZASADY FUNKCJONOWANIA SYSTEMOW ERTMS/GSM-R

Ponizej przedstawiono zasady formulowania wymagan dla personelu w zakresie eksploatacji urzadzen zwigzanych
z systemem GSM-R.

Zagadnienie to pozostaje wcigz kwestia otwarta i zostanie unormowane w przyszlej wersji niniejszej TSI.
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ZALACZNIK B

POZOSTALE ZASADY UMOZLIWIAJACE SPOJNA EKSPLOATACJE NOWYCH PODSYSTEMOW
STRUKTURALNYCH

(patrz sekcja 4.4)
Zakgcznik ten bedzie dopracowywany przez pewien okres czasu i bedzie podlegat regularnym ocenom i aktualizagom.

Typowg zawartos¢ tego zalgcznika bedg stanowily zasady i procedury, przewidziane do stosowania w identyczny sposéb w calej sieci
transeuropejskiej, w szczegdlnosci w sieci Rolei konwencjonalnych, ktdre nie sg obecnie uwzglednione w rozdziale 4 niniejszej TSI. Jest tez
prawdopodobne, Ze nicktére elementy z rozdziaku 4 i zwigzanych tematycznie zalgcznikow zostang whgczone w tres¢ niniejszego
zalgcznika.

A. Czgsé ogdlna
Zarezerwowane
B. Bezpieczetistwo i ochrona personelu
Zarezerwowane
C. Interfejs operacyjny z urzgdzeniami automatycznej kontroli jazdy pociggu

C1 Piaskowanie

Uzycie piasku jest skutecznym sposobem poprawienia przyczepnosci kot do szyny, pomocnym przy hamowaniu
i rozpoczynaniu jazdy, zwlaszcza w niekorzystnych warunkach atmosferycznych.

Jednakze nagromadzenie si¢ piasku na gléwce szyny wywotuje szereg probleméw, zwlaszcza w zwigzku z zalaczaniem
obwodéw torowych oraz skutecznym dzialaniem zwrotnic i zapdr.

Maszynista musi mie¢ zawsze mozliwos$¢ uzycia piasku, ale nalezy tego unikaé, gdy tylko jest to mozliwe:
—  w obszarze zwrotnic i przejazdéw,
—  podczas hamowania przy predkosciach mniejszych niz 20 km/h.

Ograniczen tych nie stosuje si¢ jednak, jesli istnieje niebezpieczenstwo przejechania obok sygnalu w sytuacji
niebezpiecznej (SPAD) lub innego powaznego zdarzenia, a uzycie piasku poprawitoby przyczepnosé.

— na postoju. Wyjatek od tego stanowi sytuacja, gdy pociag rusza, oraz gdy wymagane jest sprawdzenie

piasecznicy pojazdu trakcyjnego. (Préby sprawdzajace na ogét powinny odbywal si¢ w miejscach specjalnie
wyznaczonych w rejestrze infrastruktury).

C2  Zadzialanie czujnikéw temperatury maznic

Zarezerwowane
D. Jazda pociggu
D1 Warunki normalne
D2 Warunki pogorszone
Zarezerwowane

E. Anomalia, zdarzenia i wypadki

Zarezerwowane
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ZALACZNIK C

METODYKA LACZNOéCI W SPRAWACH DOTYCZACYCH BEZPIECZENSTWA

Wstep

Zadaniem niniejszego dokumentu jest przedstawienie zasad zwigzanej z bezpieczenstwem lgcznosci ziemia-pociag i pociag-
ziemia, majacych zastosowanie przy nadawaniu lub wymianie informacji w sytuacjach o istotnym znaczeniu dla
bezpieczefistwa w sieci interoperacyjnej, a w szczeg6lnosci:

—  okredlenie charakteru i struktury komunikatéw zwiazanych z bezpieczenstwem;
—  okreslenie metodyki glosowego przekazywania takich komunikatéw.
Zalacznik ten powinien stanowi¢ baze:

— umozliwiajgcg zarzadcy infrastruktury opracowanie takich komunikatéw oraz ksiggi formularzy. Elementy te nalezy
przekazaé przewoznikowi kolejowemu wraz z przepisami i regulaminami;

— umozliwiajgcg zarzadcy infrastruktury i przewoznikowi kolejowemu opracowanie dokumentéw dla ich personelu
(Ksiega Formularzy), instrukcji dla personelu zezwalajacego na ruch pociagéw oraz zalacznika nr 1 pt. ,Zbidr
procedur komunikacyjnych” do zbioru przepiséw dla maszynisty.

Zakres stosowania formularzy oraz ich uklad moga ulega¢ zmianom. W przypadku niektdrych zagrozen zastosowanie
formularzy bedzie wlasciwe, natomiast przy innych nie bedzie odpowiednie. Zarzadca infrastruktury, dzialajac zgodnie
z art. 9 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE decyduje, czy uzycie formularza jest whasciwe w kontekscie danego zagrozenia.
Formularza nalezy uzywac tylko wtedy, gdy wynikajace z jego zastosowania korzysci dla bezpieczenstwa i sprawnego
funkcjonowania przewazajg nad ewentualnymi skutkami ujemnymi.

Zarzadca infrastruktury musi skonstruowaé swoj protokét komunikacyjny w sposob sformalizowany i z zachowaniem
podzialu na nastgpujace trzy kategorie:

—  pilne (awaryjne) komunikaty glosowe;
—  rozkazy pisemne;
—  pozostate komunikaty w sferze operacyjnej.

W celu wsparcia zdyscyplinowanego podejscia do nadawania tych komunikatéw opracowano metodyke facznosci.

1. METODYKA EACZNOSCI

1.1. ELEMENTY 1 ZASADY METODYKI

1.1.1. STANDARDOWA TERMINOLOGIA STOSOWANA PODCZAS PROCEDUR
1.1.1.1.  Procedura nadawania glosem

Wyrazenie przekazujace glos drugiej stronie:

odbior
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1.1.1.2.  Procedura odbioru komunikatéow

—  po odebraniu komunikatu bezposredniego

Wyrazenie potwierdzajace, ze nadany komunikat zostal odebrany:

odebrano

Wyrazenie oznaczajace konieczno$¢ powtérzenia komunikatu w przypadku stabego odbioru lub
niezrozumienia

powtérz (+ méw powoli)

—  po odebraniu komunikatu, ktéry byl odczytywany zwrotnie

Wyrazenie uzywane do zapewnienia, ze komunikat odczytany zwrotnie odpowiada dokladnie
komunikatowi wystanemu:

prawidlowo

lub do przekazania, ze komunikat odczytany nie odpowiada komunikatowi wystanemu:

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

1.1.1.3.  Procedura przerwania tgcznosci:

—  jezeli nastapit koniec komunikatu:

out

—  jezeli przerwa jest chwilowa, a polaczenie nie zostanie przerwane

Wyrazenie informujace drugg strong, Ze powinna czekac:

czekaj

—  jezeli przerwa jest chwilowa, ale polaczenie zostanie przerwane

Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, Ze faczno$¢ zostanie przerwana, ale bedzie wznowiona
po jakim§ czasie:

Bede wywolywaé znowu

1.1.1.4.  Uniewaznianie rozkazu pisemnego

Wyrazenie stuzace do anulowania rozpoczetej procedury dotyczacej rozkazu pisemnego:

uniewaznij procedure ...

Jezeli komunikat ma zostaé nastgpnie wznowiony, dang procedure nalezy rozpoczaé od nowa.



Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

18.12.2006

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

ZASADY STOSOWANE W PRZYPADKU BLEDU LUB NIEZROZUMIENIA

W celu umozliwienia korygowania bledéw mogacych wystapi¢ podczas tacznosci, nalezy stosowaé nastgpujace
zasady:

Bledy

—  blad podczas nadawania

Gdy blad podczas nadawania zostanie wykryty przez samego nadawce, nadawca musi zazadad
uniewaznienia, nadajac nastgpujacy komunikat proceduralny:

blad (+ przygotuj nowy formularz ...)

albo:

blad + powtarzam jeszcze raz

a nastegpnie ponownie nada¢ komunikat poczatkowy.
—  blad podczas odczytywania zwrotnego

Gdy nadawca wykryje blad w czasie, gdy komunikat jest mu odczytywany zwrotnie, wysyla nastgpujacy
komunikat proceduralny:

blad + powtarzam jeszcze raz

a nastepnie nadaje jeszcze raz poczatkowy komunikat.

Niezrozumienie

Jezeli jedna ze stron nie zrozumie jakiego§ komunikatu, musi zazada¢ od drugiej strony jego powtdrzenia,
postugujac si¢ nastepujacym tekstem:

powtérz (+méw powoli)

KOD LITEROWANIA SEOW, LICZB, CZASU, ODLEGLOS(CI, PREDKOéCI I DATY

Aby poméc w rozumieniu i glosowym wyrazaniu komunikatéw w réznych sytuacjach, kazde wyrazenie nalezy
wymawia¢ powoli i poprawnie, z literowaniem wszystkich stéw, nazw i liczb, ktére moglyby by¢ Zle zrozumiane.
Przyktadami moga tu by¢ kody identyfikacji sygnaléw lub zwrotnic.

Stosuje si¢ nastgpujace zasady literowania:

Literowanie stow i grup liter

Uzywany jest migdzynarodowy alfabet fonetyczny.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D Delta J Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot
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1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

Przyktad:

Zwrotnica AB = zwrotnica alpha-bravo.
Numer sygnalu KX 835 = sygnat Kilo X-Ray osiem trzy pigc.

Zarzadca infrastruktury moze doda¢ kolejne litery, razem z wymowa dla kazdej dodanej litery, jezeli wymaga tego
alfabet uzywanego przez niego jezyka lub jezykéw operacyjnych.

Przewoznik kolejowy moze doda¢ dalsze wskazowki na temat wymowy, jesli uzna to za konieczne.

Stowne wyrazanie liczb

Liczby wypowiada si¢ cyfra po cyfrze.

0 Zero Zero 5 Five Pigé

1 One Jeden 6 Six Szes¢

2 Two Dwa 7 Seven Siedem
3 Three Tizy 8 Eight Osiem
4 Four Cztery 9 Nine Dziewigé

Przyklad: pociag 2 183 = pociag dwa-jeden-osiem-trzy

Liczby dziesigtne wyraza si¢ stownie z uzyciem stowa ,przecinek”
Przyklad: 12,50 = jeden-dwa-przecinek-pie¢-zero

Stowne wyrazanie czasu

Godzing podaje si¢ wedtug czasu lokalnego, uzywajac zwyklego jezyka:

Przyklad: godzina 10:52 = dziesigta piecdziesiat dwie.

Cho¢ taka jest zasada, to jednak — w razie potrzeby — dopuszczalne moze by¢ takze podawanie czasu cyfra po
cyfrze (godzina jeden zero pie¢ dwa).

Wyrazanie odleglosci i predkosci

Odlegtosci wyraza si¢ w kilometrach, a predkosci w kilometrach na godzing. Mozna stosowaé mile, jesli jednostka
ta jest uzywana w rozpatrywanej infrastrukturze.

Stowne wyrazanie dat

Daty wypowiada si¢ w zwykly sposéb:

Przyklad: 10 grudnia

STRUKTURA PRZEKAZOW KOMUNIKACYJNYCH

Nadawanie glosem komunikatow zwigzanych z bezpieczenstwem powinno z zasady obejmowad dwie
nastgpujace fazy:

—  przedstawienie si¢ i Zadanie instrukcji;
— nadanie samego komunikatu i zakoficzenie nadawania.

W przypadku komunikatéw dotyczacych bezpieczenstwa, ktére posiadajg najwyzszy priorytet, pierwsza faze
mozna ograniczy¢ lub catkowicie pomina.
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1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

REGULY PRZEDSTAWIANIA SIE I ZADANIA INSTRUKCJI

Aby umozliwi¢ stronom wzajemne rozpoznanie, okreslenie sytuacji eksploatacyjnej i nadanie instrukji
zwigzanych z okreSlonymi procedurami, stosuje si¢ nastgpujace reguly:

Przedstawianie sig

Przed kazdorazowym porozumiewaniem si¢, z wyjatkiem zwigzanych z bezpieczenistwem bardzo pilnych
komunikatéw o najwyzszym priorytecie, osoby zamierzajace si¢ porozumiewaé powinny si¢ przedstawic. Jest to
nie tylko uprzejme, lecz takze — co wazniejsze — umozliwia osobie upowaznionej do wydawania zezwolen na
ruch pociggéw upewnienie si¢, ze komunikuje si¢ z maszynista wlasciwego pociagu, a maszyniscie — ze rozmawia
z wladciwg nastawnig lub dyspozytura. Ma to szczegélnie istotne znaczenie w przypadku komunikowania si¢
w miejscach nakfadania si¢ obszaréw komunikacyjnych. Zasadg te stosuje si¢ rowniez po przerwie w nadawaniu.

Poszczegdlne strony postuguja si¢ w tym celu nastgpujacymi komunikatami:

—  personel zezwalajgcy na ruch pociagow:

POCIgg oot e
(numer)..

U o e
(nazwisko)

—  maszynista:
(nazwisko)
TU POCIAG + i
(numer)

Nalezy pamietal, ze po takim przedstawieniu si¢ moga nastgpowaé dodatkowe komunikaty z odpowiednio
szczegOlowymi informacjami na temat danej sytuacji, umozliwiajacymi personelowi zezwalajacemu na ruch
pociagéw precyzyjne okreslenie procedury, ktérej wykonania zazada sie nastepnie od maszynisty.

Zgdanie instrukcji
Kazde zastosowanie procedury opartej na rozkazie pisemnym musi zosta¢ poprzedzone zgdaniem instrukcji.

W celu zazadania instrukcji stosuje si¢ nastepujace wyrazenie:

przygotowac procedure ...

ZASADY NADAWANIA ROZKAZOW PISEMNYCH I KOMUNIKATOW GEOSOWYCH
Komunikaty o najwyzszym priorytecie dotyczqce bezpieczetistwa

Ze wzgledu na swoja pilna i imperatywna naturg, komunikaty te:
— mogg by¢ nadawane i odbierane podczas jazdy;

—  mogg by¢ przekazywane z pominigciem fazy identyfikacji;
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1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4

1.2.2.2.5.

—  powinny by¢ powtarzane;

—  powinny po nich, w jak najkrétszym czasie, nastepowac dalsze informacje.

Rozkazy pisemne

W celu niezawodnego nadania lub odbioru (podczas postoju) komunikatéw proceduralnych zawartych w ksiedze
formularzy, nalezy przestrzega¢ nastgpujacych reguk:

Nadawanie komunikatéw

Formularz mozna wypehi¢ przed nadaniem komunikatu, dzigki czemu caly tekst komunikatu bedzie mozna
przesta¢ podczas jednej transmisji

Odbiér komunikatow

Odbiorca komunikatu musi wypelni¢ formularz zawarty w ksiedze formularzy w oparciu o informacje
przekazane przez nadawce.

Odczytanie zwrotne

Wymaga si¢ zwrotnego odczytania nadawcy tresci wszystkich okreslonych z géry komunikatéw kolejowych
z ksiggi formularzy. Odczytanie zwrotne obejmuje komunikat umieszczony na szarym polu formularza, sekcje
,meldunek zwrotny” oraz ewentualne informacje dodatkowe lub uzupehniajace.

Potwierdzenie poprawnosci odczytanego zwrotnie komunikatu

Po kazdym zwrotnym odczytaniu komunikatu jego pierwotny nadawca przekazuje potwierdzenie jego zgodnosci
lub informacj¢ o jego niezgodnosci:

prawidlowo

albo

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

po czym nastepuje ponowne nadanie pierwotnego komunikatu.

Potwierdzenie odbioru

Po kazdym odebranym komunikacie nast¢puje potwierdzenie odbioru, pozytywne lub negatywne, w nastepujacej
postaci:

odebrano

albo

negatywne, powtorz (+ méw powoli)
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1.2.2.2.6. Identyfikacja i weryfikacja

Wszystkim komunikatom zainicjowanym z ziemi towarzyszy jednoznaczny numer identyfikacyjny lub numer
zezwolenia.

—  jezeli komunikat dotyczy czynnosci, na podjecie ktorych maszynista zada specjalnego zezwolenia (na
przyklad przejechanie obok sygnatu w sytuacji zagrozenia,...)

A V) (31

(numer)

—  we wszystkich innych przypadkach (np. ostrozne kontynuowanie jazdy):

0] 101 < L

(numer)

1.2.2.2.7. Meldowanie zwrotne

Po kazdym komunikacie z Zadaniem ,meldunku zwrotnego” nastepuje odestanie ,meldunku”.

1.2.2.3.  Pozostate komunikaty

Pozostate komunikaty:
—  poprzedza si¢ procedura przedstawienia;

—  powinny by¢ krotkie i precyzyjne (w miar¢ mozliwosci ograniczone do przekazywanej informagji oraz
sprawy, ktorej dotyczy);

—  odczytuje si¢ zwrotnie, po czym nastgpuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest poprawny, albo
poinformowanie, ze nie jest;

— moze po nich nastgpowal zadanie instrukeji lub zadanie podania dalszych informacji.

1.2.2.4. Komunikaty z informacjami o zmiennej, niedajgcej sig przewidziec tresci

Komunikaty z informacjami o zmiennej tresci:
—  poprzedza si¢ procedurg przedstawienia;
—  przygotowuje przed nadaniem;

— odczytuje zwrotnie, po czym nastepuje potwierdzenie, ze odczytany komunikat jest poprawny, albo
poinformowanie, ze nie jest.

2. KOMUNIKATY PROCEDURALNE
2.1 CHARAKTER KOMUNIKATOW

Komunikaty proceduralne wykorzystuje si¢ do przesylania instrukeji operacyjnych zwigzanych z odpowiednimi
sytuacjami przedstawionymi w zbiorze przepiséw dla maszynisty. Skfadajg si¢ one z tekstu samego komunikatu,
odpowiedniego do sytuacji, oraz numeru identyfikujacego komunikat.

Jezeli komunikat wymaga od nadawcy przestania meldunku zwrotnego, podana jest takze tre§¢ meldunku.
W komunikatach tych wykorzystuje si¢ ustalone z géry sformutowania nakazane przez zarzadce infrastruktury
w jego jezyku operacyjnym”. Komunikaty prezentowane s3 w formie gotowych formularzy w postaci
dokumentu papierowego lub na noéniku komputerowym.
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2.2

2.3.

FORMULARZE

Formularze stanowia sformalizowany $rodek przekazywania komunikatéw proceduralnych. Komunikaty te na
0got wiazg si¢ z pogorszonymi warunkami roboczymi. Do typowych przykltadéw mozna zaliczy¢ upowaznienie
maszynisty do przejechania obok jakiego$ sygnatu lub przejechania poza ,koniec pozwolenia na jazdg”, polecenie

jazdy z ograniczona predkoscia na okreslonym obszarze lub polecenie zbadania stanu linii. Moga takze istnie¢
inne okolicznosci, ktore beda wymagaly postuzenia si¢ takimi komunikatami.

Formularze maja na celu:

—  zapewnienie wspdlnego dokumentu roboczego uzywanego w czasie rzeczywistym przez personel
zezwalajacy na ruch pociggéw i przez maszynistow;

—  dostarczenie maszyniscie (zwlaszcza w nieznanym mu lub rzadko napotykanym $rodowisku operacyjnym)
informacji przypominajacych na temat procedury, ktérg bedzie zobowigzany realizowaé;

—  umozliwienie identyfikacji sesji facznosci.

W celu identyfikacji poszczegdlnych formularzy nalezy opracowaé jednoznaczny kod stowny lub numeryczny
zwigzany z dang procedurg. Kod ten moze by¢ oparty na potencjalnej czgstotliwosci wykorzystywania kazdego
formularza. Jezeli okaze sig, Ze wsrdd wszystkich opracowywanych formularzy prawdopodobnie najczesciej
uzywany bedzie ten dotyczacy przejechania obok sygnatu lub EOA w sytuacji zagrozenia, wtedy ten wilasnie
formularz powinno si¢ opatrzy¢ numerem 001, i tak dalej.

KSIEGA FORMULARZY

Po okresleniu wszystkich formularzy, caly ich zestaw musi zostaé zebrany w jeden dokument lub na no$niku
elektronicznym w formie tzw. ,Ksiggi Formularzy”. Stanowi ona wspdlny dokument, ktérym bedzie postugiwat
si¢ maszynista oraz personel zezwalajacy na ruch pociagéw podczas komunikowania si¢ ze soba. Jest wigc istotne,
aby ksigga uzywana przez maszyniste i ksigga bedaca w uzyciu personelu zezwalajacego na ruch pociggdw byly
zredagowane i ponumerowane w taki sam sposéb.

Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za opracowanie ksiggi formularzy i samych formularzy w niej
zawartych, w ,jezyku operacyjnym”, ktérym si¢ postuguje. Przewoznik kolejowy moze doda¢ do ksiegi
tlumaczenia formularzy i odno$ne informacje, jezeli jego zdaniem mogloby to okaza¢ si¢ pomocne dla
maszynistow, zarowno podczas szkolen, jak i w rzeczywistych sytuacjach.

Jezykiem, jakim nalezy postugiwa¢ si¢ podczas nadawania komunikat6w, jest zawsze ,jezyk operacyjny” wlasciwy
dla danego zarzadcy infrastruktury.

Ksigga formularzy sklada si¢ z dwoch czesci:

Cze$¢ pierwsza zawiera nastgpujace pozycje:

—  przypomnienie zasad korzystania z ksiggi formularzy;

— indeks formularzy procedur inicjowanych z ziemi;

— indeks formularzy procedur inicjowanych przez maszyniste, o ile ma zastosowanie;

—  spis odsylaczy okreslajacy, ktéry z formularzy procedur ma by¢ uzyty w jakich sytuacjach;

—  rodzaj stownika, z podaniem sytuacji, do ktorych odnosza si¢ poszczegdlne formularze procedur;

—  kod literowania komunikatéw (alfabet fonetyczny itd.).

Czg$¢ druga zawiera same formularze procedur. Ksigga formularzy powinna zawieral szereg przykladéw,
proponuje si¢ tez, aby do oddzielenia poszczegdlnych jej sekeji uzywaé zakladek.

Przewoznik kolejowy moze dolaczy¢ tekst wyjasnien dotyczacy kazdego formularza i sytuacji objetych trescig
ksiegi.
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3.1

POZOSTALE KOMUNIKATY

Pozostate komunikaty s komunikatami informacyjnymi i sa uzywane albo:

—  przez maszyniste, do informowania personelu zezwalajacego na ruch pociagéw, albo

—  przez personel zezwalajacy na ruch pociggdw, w celu powiadamiania maszynisty o zaistnieniu sytuacji
o charakterze sporadycznym, dla ktérych z tego wzgledu opracowanie gotowego formularza uznano za
zbyteczne, lub zwigzanych z jazda pociagu badZ stanem technicznym pociagu albo infrastruktury.

Aby ulatwi¢ opisywanie sytuacji i formutowanie komunikatéw informacyjnych, mozna skorzysta¢ z wytycznych
do przygotowania komunikatéw, stownika terminologii kolejowej, opisowego schematu eksploatowanego taboru
oraz opisu urzadzen infrastruktury (tor, zasilanie trakcji itp.)

WYTYCZNE DOTYCZACE STRUKTURY KOMUNIKATOW

Struktura komunikatéw moze odpowiadaé nastepujacym wytycznym:

Etapy przeplywu komunikacji

Element komunikatu

Powdd przekazania informacji o do wiadomoSci
o w celu podjecia dziatania
Obserwacja 0 Znajduje si¢
0 Widzialem
o Mialem
o Uderzylem
Pozycja O alagarede ..o
—  wzdhuz linii n [ o E (nazwa stacji)
(punkt charakterystyczny)
0 na wskazniku kilometrowym/milowym ....................L
(numer)
—  wzgledem mojego pociagu 0 pojazd z wlasnym napedem ... (numer)
O pojazd dOCZEPNY .....cvviiiiiiiiii i (numer)
Charakter |
—  obiekt (patrz glosariusz)
—  osoba
Stan 0 stojacy
—  nieruchomy o lezacy
O przewrdcony
o idacy
—  poruszajacy si¢ 0 biegnacy
0w strong

Polozenie wzgledem torow

Po komunikatach tych moze nastgpowac zadanie instrukcji. Do dyspozycji sa elementy komunikatéw zaréwno
w jezyku wybranym przez przewoznika kolejowego, jak i jezyku lub jezykach operacyjnych wybranych przez

zainteresowanych zarzadcéw infrastruktury.
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

SLOWNIK TERMINOLOGII KOLEJOWE]

Przewoznik kolejowy tworzy stownik terminologii kolejowej dla kazdej z sieci, w ktérej eksploatowane sg jego
pociagi. Stownik zawiera terminy, ktére sa w powszechnym uzyciu w jezyku wybranym przez przewoznika
kolejowego oraz w jezyku ,operacyjnym” uzywanym przez zarzadce lub zarzadcow, ktorych infrastruktura jest

wykorzystywana.

Stownik sklada si¢ z dwdch czesci:
—  wykazu terminéw w ukladzie tematycznym,

— listy terminéw w porzadku alfabetycznym.

OPISOWY SCHEMAT TABORU

Jezeli przewoznik kolejowy uwaza, ze byloby to korzystne dla jego dzialalnosci, nalezy opracowal opisowy
schemat eksploatowanego taboru. Powinien on zawiera nazwy poszczegdlnych skladnikéw, ktére moga by¢
tematem wymiany informacji z zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury. Powinien obejmowaé powszechnie
uzywane nazwy standardowych poje¢ w jezyku wybranym przez przewoznika kolejowego oraz w jezyku
,operacyjnym” uzywanym przez zarzadce lub zarzadcéw, ktérych infrastruktura jest wykorzystywana.

OPIS CHARAKTERYSTYK URZADZEN INFRASTRUKTURY (TOR, ZASILANIE TRAKCJI ITD.).

Jezeli przewoznik kolejowy uwaza, ze byloby to korzystne dla jego dzialalnosci, nalezy opracowa opis
charakterystyk urzadzen infrastruktury (tor, zasilanie trakgji itp.) wystepujacych na wykorzystywanej drodze
przebiegu. Powinien on zawieraé nazwy poszczegdlnych skladnikéw, ktére moga by¢ tematem wymiany
informagji z zainteresowanymi zarzadcami infrastruktury. Powinien obejmowaé powszechnie uzywane nazwy
standardowych poje¢ w jezyku wybranym przez przewoznika kolejowego oraz w jezyku ,operacyjnym”
uzywanym przez zarzadcg lub zarzadcéw, ktorych infrastruktura jest wykorzystywana.

RODZAJ I STRUKTURA KOMUNIKATOW WERBALNYCH.
KOMUNIKATY O ZAGROZENIU

Komunikaty o zagrozeniu stuza do wydawania pilnych instrukcji operacyjnych wigzacych si¢ bezposrednio
z bezpieczefistwem na kolei.

W celu uniknigcia jakiegokolwiek ryzyka niezrozumienia, komunikaty muszg by¢ zawsze powtdrzone jeden raz.

Ponizej przedstawiono podstawowe komunikaty, jakie mozna nadawad, sklasyfikowane wedlug przeznaczenia.
Zarzadca infrastruktury moze oprécz tego zdefiniowal inne komunikaty o zagrozeniu, stosownie do potrzeb
wystepujacych w prowadzonej przez niego dziatalno$ci. Po komunikatach o zagrozeniu moze nastgpowac ktérys
z rozkazéw pisemnych (patrz podpunkt 2).

Rodzaje tekstu, jakie mozna wykorzystywaé do formutowania komunikatéw, musza by¢ zawarte w zalaczniku 1
,Podrecznik procedur komunikacyjnych” do zbioru przepiséw dla maszynisty oraz w dokumentacji wydanej dla
personelu zezwalajacego na ruch pociagéw.

KOMUNIKATY WYSYLANE ALBO Z ZIEMI, ALBO PRZEZ MASZYNISTE

—  Konieczno§¢ zatrzymania wszystkich pociggéw:

Komunikat o koniecznosci zatrzymania wszystkich pociagéw musi zostaé wystany za pomoca sygnatu
dzwickowego. Jezeli jest to niemozliwe, musi zosta¢ uzyty nastepujacy zwrot:

Niebezpieczenstwo, zatrzymaé wszystkie
pociagi

W razie potrzeby w komunikacie podaje si¢ informacje o miejscu lub obszarze.
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Dodatkowo komunikat ten nalezy w miar¢ mozliwosci szybko uzupelnié, podajac przyczyne jego nadania,
miejsce wystapienia sytuacji kryzysowej oraz numer pociagu.

Przeszkoda
albo pozar
AbO e

na linii.... ........ ... . 1 R
(nhazwa) (km)
Maszynista pociggul..........oovviiiiiinnnnniieen
(numer)

—  Konieczno$¢ zatrzymania okreslonego pociagu:

PoCigg «oovvvviiiiiiiiiiie (na linii/torze)
(numer) (nazwa/numer)
Zatrzymaé awaryjnie

W takich okolicznosciach komunikat mozna uzupeli¢ podajac nazwe lub numer linii, po ktérej jedzie
pociag.

4.3. KOMUNIKATY NADAWANE PRZEZ MASZYNISTE

—  Konieczne odcigcie zasilania trakcyjnego

Awaryjne odlaczenie pradu

Komunikat ten nalezy w miar¢ mozliwosci szybko uzupetnié, podajac przyczyng jego nadania, miejsce
wystapienia sytuacji kryzysowej oraz numer pociggu:

N e
(km)
1T linii/torze
(nazwa/numer)
miedzy.......coooeiiiiiiiiiiiiia... .
(stacja) (stacja)
Przyczyna ...
Maszynista POCIgEU. .....ouvvviiinniiiiiiiiiiiiiiiii s
(numer)

W takich okolicznosciach komunikat mozna uzupelni¢ podajac nazwe lub numer linii, po ktérej jedzie
pociag.
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ZALACZNIK D

INFORMACJE, DO KTORYCH PRZEWOZNIK KOLEJOWY MUSI MIEC DOSTEP, DOTYCZACE TRASY LUB
TRAS, NA KTORYCH ZAMIERZA PROWADZIC PRZEWOZY

CZESC 1. OGOLNE INFORMACJE DOTYCZACE ZARZADCY INFRASTRUKTURY
1.1.  Nazwa (nazwy)[tozsamo§¢ zarzadcey (zarzadcow) infrastruktury
1.2.  Kraj (lub kraje)
1.3. Krotki opis
1.4.  Spis ogolnych przepiséw eksploatacyjnych i regulamindw (oraz sposéb ich uzyskania)

CZESC 2. MAPY I WYKRESY

2.1.  Mapy geograficzne
2.1.1.  Trasy
2.1.2.  Glowne lokalizacje (stacje, dworce kolejowe, rozwidlenia linii, terminale towarowe)
2.2.  Schemat trasy

Informacje, jakie nalezy zawrze¢ na schematach, w razie potrzeby uzupelnione tekstem. Tam, gdzie zapewniono
oddzielny plan stacji/dworca/zajezdni, informacja na schemacie trasy moze by¢ uproszczona.

2.2.1.  Oznaczenia odlegtosci

2.2.2. Identyfikacja toréw gléwnych zasadniczych, toréw objazdowych, toréw bocznych, wykolejnic i zwrotnic
ochronnych

2.2.3. Polaczenia migdzy torami gléwnymi zasadniczymi
2.2.4.  Glowne lokalizacje (stacje, dworce kolejowe, rozwidlenia linii, terminale towarowe)
2.2.5. Lokalizacja i znaczenie wszystkich sygnatéw stalych

2.3.  Plany stacji/dworca/zajezdni (UWAGA: dotyczy tylko miejsc dostepnych dla przewozéw interoperacyj-
nych)

Informacje, jakie nalezy zaznaczy¢ na planach zwigzanych z konkretng lokalizacjq, w razie potrzeby uzupelnione
tekstem.

2.3.1.  Nazwa lokalizacji

2.3.2.  Kod identyfikacyjny lokalizacji

2.3.3.  Rodzaj lokalizacji (terminal pasazerski, terminal towarowy, dworzec kolejowy, stacja kolejowa)
2.3.4. Lokalizacja i znaczenie wszystkich sygnaléw statych

2.3.5. Identyfikacja i plan toréw, tacznie z wykolejnicami i zwrotnicami ochronnymi.

2.3.6. Oznaczenie perondw

2.3.7.  Dlugos¢ perondéw

2.3.8.  Wysokos¢ peronéw

2.3.9.  Oznaczenie toréw bocznych

2.3.10. Dtugo$¢ toréw bocznych

2.3.11. Dostgpnos$¢ przytorowych urzadzen zasilajacych
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2.3.12.

2.3.13.

3.1

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

3.2.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.2.13.

Odlegtos¢ od krawedzi peronu do osi toru, mierzona réwnolegle do plaszczyzny toczenia
(Dla stacji osobowych) Utatwienia dostepu dla 0séb niepelnosprawnych
CZEéé 3. INFORMACJE NA TEMAT KONKRETNEGO ODCINKA LINII

Charakterystyka ogélna

Kraj

Kod identyfikacyjny odcinka linii kolejowej: kod krajowy

Koniec nr 1 odcinka linii

Koniec nr 2 odcinka linii

Okresy otwarcia dla ruchu (godziny, dni, specjalna organizacja w czasie dni $wigtecznych)
Przytorowa sygnalizacja odleglosci (czgstotliwo$¢ wystepowania, wyglad i umiejscowienie)
Rodzaj ruchu (mieszany, osobowy, towarowy, ...)
Maksymalna dopuszczalna predkosé (lub predkosci)
Wszelkie inne informacje wymagane ze wzgledéw bezpieczenistwa

Szczegodlne lokalne wymagania eksploatacyjne (w tym ewentualne specjalne kwalifikacje personelu)
Szczegdlne ograniczenia dla tadunkéw niebezpiecznych

Szczegdlne ograniczenia w zatadunku

Wzér zawiadomienia o tymczasowych robotach (i sposob jego uzyskania)

Sygnalizacja, ze odcinek linii jest zattoczony (art. 222001/14/WE)

Konkretne charakterystyki techniczne
Weryfikacja WE na zgodno$¢ z TSI dla infrastruktury

Data oddania do eksploatacji w charakterze linii interoperacyjnej
Wykaz mozliwych przypadkéw szczegdlnych
Wykaz mozliwych odstepstw szczeg6lnych
Szerokos¢ toru
Obrys skrajni budowli
Maksymalny nacisk osi
Maksymalne obciazenie na metr linii
Poprzeczne sily na tor

Wzdtuzne sily na tor

Minimalny promien tuku

Procent pochylenia

Lokalizacja pochylenia
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3.2.14. Dopuszczalna sita hamujaca dla systemu hamulcowego niewykorzystujacego przyczepnosci koto-szyna
3.2.15. Mosty

3.2.16. Wiadukty

3.2.17. Tunele

3.2.18. Uwagi

3.3.  Podsystem Energia

3.3.1.  Weryfikacja WE na zgodno$¢ z TSI Energia

3.3.2. Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej

3.3.3.  Wykaz mozliwych przypadkéw szczegdlnych

3.3.4. Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych

3.3.5. Rodzaj systemu zasilania energia elektryczng (np. zaden, sie¢ gorna, trzecia szyna)
3.3.6.  Czestotliwos¢ w systemie zasilania energia elektryczng (np. prad przemienny, prad staly)
3.3.7.  Napigcie minimalne

3.3.8. Napiecie maksymalne

3.3.9. Ograniczenia zwigzane z poborem mocy okreslonych pojazdéw trakcyjnych

3.3.10. Ograniczenia zwigzane z pozycja zespolow trakcyjnych w celu dostosowania do wymagan zwigzanych
z odlgczaniem sieci trakcyjnej (polozenie pantografu)

3.3.11.  Sposéb uzyskania elektrycznego odseparowania

3.3.12. Wysoko$¢ zawieszenia przewodu jezdnego

3.3.13. Dopuszczalne pochylenie przewodu jezdnego wzgledem toru i zmienno$¢ tego pochylenia
3.3.14. Rodzaj zatwierdzonych pantograféw

3.3.15. Minimalne obcigzenie statyczne

3.3.16. Maksymalne obcigzenie statyczne

3.3.17. Lokalizacja odcinkéw neutralnych

3.3.18. Informacja o dziataniu

3.3.19. Opuszczanie pantografow

3.3.20. Warunki znajdujace zastosowanie w zwigzku z hamowaniem odzyskowym
3.3.21. Maksymalny dopuszczalny pobor pradu przez pociag

3.4.  Podsystem Sterowanie

3.4.1.  Weryfikacja WE na zgodno$¢ z TSI CCS

3.4.2. Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej

3.4.3. Wrykaz mozliwych przypadkéw szczeg6lnych
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3.4.4. Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych
ERTMS/ETCS
3.4.5. Poziom wdrozony
3.4.6. Opgjonalne zainstalowane funkcje przytorowe
3.4.7.  Opcjonalne funkcje wymagane na pokladzie
3.4.8. Numer wersji oprogramowania
3.4.9. Data oddania tej wersji do eksploatacji
ERTMS/GSM-R radio
3.4.10. Funkcje specjalne zgodne ze specyfikacja funkcji FRS
3.411. Numer wersji
3.4.12. Data oddania tej wersji do eksploatacji
Dla poziomu 1 ERTM/ETCS z funkcjg aktualizacji przez radio
3.4.13. Implementacja techniczna wymagana dla taboru
Systemy klasy B do zabezpieczenia pociggu, sterowania i wewngtrznego ostrzegania
3.4.14. Krajowe przepisy eksploatacji systeméw klasy B (oraz sposéb ich uzyskania)
System dla linii
3.4.15. Odpowiedzialne panstwo czlonkowskie
3.4.16. Nazwa systemu
3.4.17. Numer wersji oprogramowania
3.4.18. Data oddania tej wersji do eksploatacji
3.4.19. Koniec okresu waznosci
3.4.20. Potrzeba jednoczesnego uaktywnienia wigcej niz jednego systemu
3.4.21. System pokladowy
System radiotgcznosci klasy B
3.4.22. Odpowiedzialne panstwo czlonkowskie
3.4.23. Nazwa systemu
3.4.24. Numer wersji
3.4.25. Data oddania tej wersji do eksploatacji
3.4.26. Koniec okresu waznosci

3.4.27. Warunki specjalne przy przelaczaniu na rézne systemy klasy B do zabezpieczenia pociggu, sterowania
i wewnetrznego ostrzegania

3.4.28. Specjalne warunki techniczne wymagane do przelaczenia pomigdzy systemami ERTMS/ETCS a systemami klasy B
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3.4.29. Warunki specjalne przy przelaczaniu miedzy réznymi systemami radiolacznosci
Tryby eksploatacji systeméw w warunkach pogorszonych:

3.4.30. ERTMJETCS

3.4.31.  Systemu klasy B do zabezpieczenia pociagu, sterowania i wewngtrznego ostrzegania

3.4.32. ERTM/GSM-R

3.4.33.  Systemu radiolagcznosci klasy B.

3.4.34. Sygnalizacji przytorowej
Ograniczenia predkosci zwigzane z charakterystykg hamowania

3.4.35. ERTMJETCS

3.4.36. Systemy klasy B do zabezpieczenia pociagu, sterowania i wewnetrznego ostrzegania
Przepisy krajowe funkcgjonowania systemu klasy B

3.4.37. Przepisy krajowe zwigzane z charakterystyka hamowania

3.4.38. Inne przepisy krajowe, np. dane zgodne z ulotka UIC 512 (Wydanie 8 z 1.1.79 i 2 zmiany)

Podatnos¢ elementéw kontrolno-decyzyjnych i sygnalizacyjnych po stronie infrastruktury na zaklécenia elektromagnetyczne
(EMC)

3.4.39. Wymaganie wyspecyfikowania zgodnie z normami europejskimi

3.4.40. Dopuszczalno$¢ stosowania hamulca elektrowirowego

3.4.41. Dopuszczalno$¢ stosowania hamulca magnetycznego

3.4.42. Wymagania w zakresie rozwiazan technicznych w zwiazku z wdrozonymi odstepstwami
3.5.  Podsystem Ruch kolejowy

3.5.1. Weryfikacja WE na zgodno$¢ z TSI Ruch kolejowy

3.5.2. Data oddania do eksploatacji jako linii interoperacyjnej

3.5.3.  Wykaz mozliwych przypadkéw szczegdlnych

3.5.4. Wykaz mozliwych odstepstw szczegdlnych

3.5.5. Jezyk uzywany do komunikowania si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury w sprawach istotnych dla
bezpieczenistwa

3.5.6. Szczegdlne warunki klimatyczne i odno$ne przygotowania
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ZALACZNIK E

POZIOM KOMPETEN(]I JEZYKOWYCH I KOMUNIKACYJNYCH

Znajomos¢ kazdego jezyka w mowie mozna podzieli¢ na 5 poziomow:

Poziom

Opis umiejgtnosci osoby ocenianej:

potrafi dostosowal si¢ w rozmowie do kazdego rozméwcy
potrafi przedstawi¢ opini¢

potrafi negocjowaé

potrafi przekonywaé

potrafi doradza¢

potrafi poradzi¢ sobie z calkowicie nieprzewidzianymi sytuacjami
potrafi przyja¢ zalozenia
potrafi wyrazi¢ uzasadniony poglad

potrafi sprosta¢ spotykanym w praktyce sytuacjom zawierajacym nieprzewidziany
element

potrafi opisywal

potrafi podtrzymac prosta rozmowe

potrafi poradzi¢ sobie w prostych sytuacjach spotykanych w praktyce
potrafi zadawaé pytania
potrafi odpowiada¢ na pytania

potrafi prowadzi¢ rozmowe z uzyciem zapamigtanych zdan

Zalacznik ten ma charakter pozycji tymczasowej. Trwaja prace przygotowawcze nad jego bardziej szczeg6towa wersja, ktora
bedzie dostepna w pdZniejszych wydaniach niniejszej TSI

Istnieja takze plany, aby zawrze¢ w niej narzedzie do oceny poziomu kompetencji indywidualnych. Zostanie ono
udostgpnione w péZniejszym wydaniu niniejszej TSI
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ZALACZNIK F

WYTYCZNE DO PRZEPROWADZENIA OCENY PODSYSTEMU ,,RUCH KOLEJOWY”

(Wyrazenie ,paristwo czbonkowskie” uzywane w kontekscie niniejszego modutu oznacza samo patistwo cztonkowskie lub inny wyznaczony
przez nie organ dokonujgcy oceny.)

1.

3.1

0

W niniejszym zalaczniku przedstawiono wytyczne majace ulatwi¢ panstwom cztonkowskim dokonanie oceny, czy
proponowane procesy operacyjne:

— s zgodne z niniejsza TSI i wykazujg, ze spelnione zostaly zasadnicze wymagania (') dyrektywy 2001/16/WE
(z wszelkimi poprawkami zawartymi w dyrektywie 2004/50/WE) zostaly spelnione,

— s zgodne z pozostalymi stosownymi przepisami, facznie z dyrektywa 2004/49/WE,
i moga zosta¢ wprowadzone w Zycie

Zarzadca infrastruktury lub przewoznik kolejowy musza dostarczy¢é pafistwu czltonkowskiemu odpowiednia
dokumentacj¢ (jak opisano w punkcie 3 ponizej), z opisem nowych lub zmodyfikowanych proceséw operacyjnych.

Przedstawiona dokumentacja dotyczgca koncepdji i rozwoju nowych lub zmienionych proceséw operacyjnych musi
charakteryzowa¢ si¢ odpowiednig szczegdtowoscig, umozliwiajac pafstwu cztonkowskiemu zrozumienie uzasadnie-
nia propozycji. Ponadto w przypadku modernizacji lub odnowienia podsysteméw przedstawiona dokumentacja musi
takze obejmowac informacje zwrotne dotyczace doswiadczenia operacyjnego.

Dokumentacja moze zostaé dostarczona albo w wersji papierowej, albo w postaci elektronicznej (lub w postaci
kombinacji obydwu tych form). Paristwo cztonkowskie moze zazada¢ kolejnych kopii, jesli bedzie to potrzebne w celu
dokonania oceny.

Szczegdly oceny

Dokumentacja z opisem rozpatrywanych proceséw operacyjnych powinna zawiera¢ co najmniej nastgpujace
elementy:

— og6lny opis organizacji zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego na szczeblu operacyjnym
(przeglad metod zarzadzania/nadzoru oraz funkcji), wraz ze szczegblowymi informacjami o warunkach
i ramach, w ktérych oceniane procesy operacyjne maja by¢ eksploatowane;

—  szezeglly wszystkich odno$nych proceséw operacyjnych, ktére musza by¢ realizowane (na ogdt chodzi
o procedury, instrukgje, programy komputerowe itd.);

— opis sposobu wdrozenia, wykorzystania i kontrolowania tych proceséw, lacznie z analiza wszystkich
stosowanych urzadzen specjalistycznych;

—  szczegblowe informacje na temat oséb, ktérych dotyczy¢ bedg te procesy, przeprowadzanych szkolen iflub
pouczeri oraz wszystkich analiz zagrozen, na ktére osoby te moga by¢ narazone;

—  procedure okreslajacg sposob podzniejszego postepowania przy wprowadzaniu zmian i aktualizacji przed-
miotowych proceséw operacyjuych (UWAGA: nie obejmuje to Zadnych powazniejszych zmian ani nowych
proceséw wprowadzanych w przyszlosci; w takim przypadku nalezaloby przedlozy¢ nowa dokumentacje
zgodnie z niniejszymi wytycznymi);

—  wykres przedstawiajgcy, w jaki sposob niezbedne informacje zwrotne (i wszystkie pozostale dane operacyjne)
wplywaja do organizacji zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego na szczeblu operacyjnym,
wychodzg z niej oraz obiegajg ja, wspierajac odnosne procesy operacyjne;

—  opisy, objasnienia i wszystkie zapisy konieczne do zrozumienia koncepcji i rozwoju rozpatrywanych nowych
lub zmodyfikowanych proceséw (UWAGA: w przypadku proceséw o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa

powinny one takze obejmowac analiz¢ zagrozen zwiazanych z wdrozeniem nowych/zmodyfikowanych
proceséw);

—  dowody zgodnosci przedmiotowych proceséw operacyjnych z wymaganiami niniejszej TSI
Tam, gdzie to ma zastosowanie, nalezy takze przedlozy¢ nastgpujace elementy:

—  spis specyfikacji lub norm europejskich, w oparciu o ktére dokonano weryfikacji przedmiotowych proceséw
operacyjnych podsystemu, wraz z dowodami $wiadczacymi o ich zgodnosci;

Wymagania te odzwierciedlone sa w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych przedstawionych w tresci
rozdziatu 4 niniejszej TSL
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3.2.

dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (facznie ze $wiadectwami);

szczegdlne warunki lub ograniczenia odno$nych proceséw operacyjnych.

Panstwo cztonkowskie:

wskazuje odpowiednie przepisy niniejszej TSI, z ktérymi musza by¢ zgodne rozpatrywane procesy operacyjne;
sprawdza, czy dostarczona dokumentacja jest kompletna i zgodna z pkt 3.1;

sprawdza dostarczong dokumentacj¢ i ocenia, czy:

—  rozpatrywane procesy operacyjne sa zgodne z odpowiednimi wymaganiami niniejszej TS

—  koncepcja i rozwdj nowych lub zmienionych proceséw operacyjnych (w tym ewentualna analiza
zagrozen) sg dojrzale i byly zarzadzane w kontrolowany sposéb;

— ustalenia zwigzane z wdrozeniem i pdZniejszym stosowaniem oraz kontrola proceséw operacyjnych
zapewnig nieprzerwang zgodno$¢ z odpowiednimi wymaganiami niniejszej TSI

dokumentuje (w postaci raportu z oceny, patrz pkt 4 ponizej) swoje ustalenia co do zgodnosci przedmiotowych
proceséw operacyjnych z przepisami niniejszej TSI

Raport z oceny powinien zawiera¢ co najmniej nastgpujace informagje:

szczegdtowe informacje o zainteresowanym zarzadcey infrastruktury lub przewozniku kolejowym,

opis proceséw operacyjnych, ktére poddano ocenie, w tym szczegdlowe informacje na temat ewentualnych
szczegdlnych procedur, instrukgji i programéw komputerowych;

opis elementéw zwigzanych z kontrolg i zastosowaniem rozpatrywanych proceséw, tacznie z monitoringiem,
przeplywem informacji zwrotnych i korektami;

raporty z kontroli i audytu opracowane w zwigzku z dokonang ocena;

potwierdzenie, Ze rozpatrywane procesy operacyjne oraz warunki zwiazane z ich wdrozeniem zapewnia
zgodno§¢ z wyzej okreSlonymi wymaganiami zawartymi w odnoénych sekcjach niniejszej TSI, lacznie
z wszystkimi zastrzezeniami we wnioskach z oceny;

zestawienie wszystkich uwarunkowan i ograniczen dla wdrozenia odnosnych proceséw operacyjnych (facznie
z wszystkimi stosownymi ograniczeniami odnoszacymi si¢ do ewentualnych zastrzezen);

nazwe i adres zaangazowanego w oceng panstwa czlonkowskiego oraz date sporzadzenia raportu.

Jezeli na podstawie raportu z oceny zarzadca infrastruktury lub przewoznik kolejowy otrzyma odmowe autoryzacji lub
certyfikacji wdrozenia stosownych proceséw operacyjnych, panstwo czlonkowskie musi przedstawi¢ szczegblowe
uzasadnienie takiej odmowy, zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE.
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ZALACZNIK G

INFORMACYJNY I NIEOBOWIAZKOWY WYKAZ ELEMENTOW, KTORE NALEZY ZWERYFIKOWAC DLA
KAZDEGO PARAMETRU PODSTAWOWEGO

Zakgcznik ten jest we wezesnej fazie opracowywania i wymaga dalszych prac; zostat zatgczony jako projekt roboczy.

W zwigzku z procesami certyfikacji i autoryzacji, o ktérych mowa w art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE, w niniejszym
zalaczniku przedstawiono w ogdlnym zarysie nastgpujace informacje pomocnicze:

— A - pozycje natury organizacyjnej lub ogdlnej, ktére powinny zostal uwzglednione w systemie zarzadzania

bezpieczenstwem;

— B - pozycje bedace szczegdlowymi procedurami lub procesami operacyjnymi, wspierajacymi podstawy organizacyjne
systemu zarzadzania bezpieczefistwem, ktére majg zastosowanie tylko na terenie danego panstwa cztonkowskiego.

Parametry podlegajace
ocenie

Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego para-
metru

Odnosnik do
punktu TSI

Dotyczy

RU

Dokumentacja dla
maszynistow

Proces kompilagji zbioru przepisow dla
maszynisty (}%cznie z tlumaczeniem jezyko-
wym [tam, gdzie jest to stosowne] oraz
procesem weryfikacji poprawnosci)

42121

Proces zapewnienia przez zarzadce infras-
truktury odpowiednich informacji przewo-
znikowi kolejowemu

42121

Tres¢ zbioru przepisow dla maszynisty
zawiera wymagania minimum niniejszej TSI
oraz okreslone procedury wymagane przez
zarzadcg infrastruktury.

42121

Proces kompilagji zbioru przepisow dla
maszynisty (oraz proces weryfikacji popraw-
nosci)

4.2.1.2.21

Tres¢ zbioru przepisow dla maszynisty
zawiera wymagania minimum niniejszej TSI

421221

Proces powiadomienia przez zarzadeg infras-
truktury przewoznika kolejowego o zmianach
w zasadach i informacjach eksploatacyjnych

4.21.2.2.2

Proces zebrania zmian w jeden dedykowany
dokument

4.21.2.22

Proces informowania maszynistow w czasie
rzeczywistym o zmianach

421223

Proces przekazywania maszynistom informa-
qji o rozkladzie jazdy

421.23

Proces przekazywania maszynistom informa-
¢ji o taborze

42124

Proces kompilacji zasad i procedur specyficz-
nych dla lokalizacji (facznie z procesem
weryfikacji poprawnosci) personel naziemny

4213

Dokumentacja dla
personelu zarzadcy
infrastruktury
zezwalajgcego na ruch
pociggdéw

Proces komunikacji w zakresie bezpieczen-
stwa miedzy personelem zarzadcy infrastruk-
tury i personelem przewoznika kolejowego

4.2.1.4

Komunikacja

w zakresie
bezpieczenistwa
migdzy personelem
RU oraz personelem
M

Proces majacy na celu zapewnienie stosowa-
nia si¢ personelu do metodyki lacznosci
operacyjnej, zgodnie ze specygi,kach zalacz-
nika C do niniejszej TSI

4.2.1.5,
4.6.1.3.1

Widocznos¢ pociagu

Proces majagcy na celu zapewnienie, aby
o$wietlenie przodu pociggu spelnialo wyma-
gania niniejszej TSI

&
W
Lo

N
2

Proces majagcy na celu zapewnienie, aby
o$wietlenie konfica pociggu spetialo wyma-
gania niniejszej TSI

42213

Slyszalno$¢ pociagu

Proces majacy na celu zapewnienie, aby
styszalno$¢  pociagu spelniala  wymagania
niniejszej TSI

4222,
43.3.5
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Parametry podlegajace
ocenie

Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego para-
metru

Odnosnik do
punktu TSI

Dotyczy

RU

M

Identyfikacja pojazdu

Proces wykazania zgodno$ci z zalaczni-
kiem P do niniejszej TSI

4223

Zaladunek pojazdu
towarowego

Kompilacja zasad dotyczacych zatadunku, do
stosowania przez personel przewoznika kole-
jowego

4.2.2.4

Skfad pociagu

Proces kompilacji zasad zestawiania skladu
pociaggu (facznie z procesem weryfikacji
poprawnosci)

4.2.2.5

Tres¢ zasad zestawiania skladu pociggu obej-
muje wymagania minimum  okreSlone
w niniejszej TSI

4225

Wymagania dla

systemu hamowania

Proces zapewniajacy przekazanie informacji
o trasie wymaganych do obliczen charakte-
rystyki hamowania lub przekazanie faktycz-
nej wymaganej charakterystyki

4.2.2.6.2

Proces obliczania lub przekazania wymaganej
charakterystyki hamowania (,Zasady hamo-
wania”)

Obowigzki w zakresie
zagwarantowania
zdolnosci pociggu do
ruchu

Okrelenie zwiazanych z bezpieczeristwem
urzadzen pokladowych pociagu, wymaga-
nych do zapewnienia bezpiecznej jazdy

42271

Proces majacy na celu zapewnienie zidenty-
fikowania wszelkich zmian w charakterystyce
pociagu majacych wplyw na jego prace oraz
przekazanie tych inflc))rmacji zarzadcy infras-
truktury

42271

Proces majacy na celu zapewnienie udostep-
nienia zarzadcy infrastruktury przed odjaz-
dem informacji na temat jazdy pociagu

42272

Planowanie trasy
pociagu

Proces gwarantujacy, ze przy wystepowaniu
0 przyznanie trasy pociggu przewoznik
kolejowy przekaze zarzadcy infrastruktury
wymagane dane

4231

Identyfikacja
pociagow

Proces przypisywania pociggom niepowta-
rzalnych i jednoznacznych numeréw identy-
fikacyjnych

4.23.2

Procedury zwigzane
z odjazdem

Okreslenie kontroli oraz préb dokonywanych
przed odjazdem

42331

Proces meldowania o czynnikach, ktére
moglyby wplyna¢ na jazde pociggu

42332

Zarzadzanie ruchem

Zapewnienie $rodkéw umozliwiajacych rejes-
trowanie informacji w czasie rzeczywistym,
w tym minimum danych wymaganych przez
niniejszg TSI

42341

Okreslenie procedur kontroli i nadzoru funk-
¢jonowania ruchu

4.2.3.4.21

Proces gwarantujacy wlasciwe postepowanie
wobec zmian warunkéw na linii i zmienio-
nych charakterystyk pociagu

4.2.3.4.2

Proces szacunkowego okreslenia czasu prze-
kazania pociggu pomigdzy zarzadcami infras-
truktury

4.2.3.42.2

tadunki niebezpieczne

Proces zapewnienia nadzoru nad transportem
fadunkéw niebezpiecznych, lacznie z mini-
malnymi wymaganiami niniejszej TSI

4.2.3.43

Jakos¢
funkcjonowania

Proces monitorowania sprawnego funkcjono-
wania wszystkich zainteresowanych stuzb
oraz komunikowania tendencji wszystkim
zainteresowanym zarzadcom infrastruktury
i przewoznikom kolejowym

4.23.44
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Parametry podlegajace
ocenie

Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego para-
metru

Odnoénik do
punktu TSI

Dotyczy

RU

Rejestracja danych

Wykaz danych, ktére nalezy rejestrowaé poza
pociagiem, obejmujacy minimalny wykaz
pozycji wymaganych przez niniejsza TSI

4.2.35.1

Wykaz danych, ktére nalezy rejestrowal
w pociagu, obejmujgcy minimalny wykaz
pozycji wymaganych przez niniejsza TS

4.2.3.5.2,
43.23

Funkcjonowanie
pogorszone

Proces informowania innych uzytkownikow
o nieprawidtowosciach mogacych powodo-
wac zaklécenia w ruchu

4.2.3.6.2

Okreslenie instrukgji, jakie majg by¢ przeka-
zywane przez zarzadeg mfrastruktury maszy-
nistom pociagébw w przypadku zaktdcen
w ruchu

4.2.3.6.3

Okreslenie odpowiednich $rodkéw podejmo-
wanych w ramach rozpoznanych scenariuszy
zaklécet w ruchu, obejmujacych minimalne
wymagania wyszczegélnione w niniejszej TSI

4.23.6.4

Zarzadzanie sytuacja
kryzysowa

Proces definiowania i publikowania informa-
¢ji o Srodkach dzialania w sytuacjach wyjat-
kowych, w celu zarzadzania stuzbami

kryzysowymi

4.2.3.7

Proces przekazywania pasazerom instrukji
postepowania w sytuacji awaryjnej oraz
instrukcji bezpieczenstwa

4.2.3.7

Pomoc druzynie
pociaggowej w razie
powaznego incydentu

Proces majacy pomodc druzynie pociggowej
w sytuacjach funkcjonowania pogorszonego,
w celu uniknigcia opdznien

4238

Kompetencje
zawodowe i jezykowe

Proces oceny wiedzy zawodowej zgodny
z wymaganiami minimum niniejszej TSI

4.6.1.1

Ustanowienie systemu zarzadzania kwalifika-
cjami, w celu zapewnienia zdolnosci perso-
nelu do praktycznego wprowadzania wiedzy
w zycie, zgodnego z wymaganiami minimum
niniejszej TSI

4.6.1.2

Proces oceny umiejetnoSci  jezykowych,
zapewniajacy spelnienie wymagan minimum
niniejszej TSI

4.6.2

Zdefiniowanie procesu oceny druzyny pocig-
gowej, obejmujacego:

Kwalifikacje podstawowe, procedury i znajo-
mos¢ jezykow

Wiedze o trasie

Wiedze o taborze

Kwalifikacje specjalne (np. dotyczace diugich
tuneli)

4.6.3.1,
4.6.3.2.3

Okreslenie potrzeb szkoleniowych i kompe-
tencyjnych (ﬁ)la personelu wykonujgcego zada-
nia  kluczowe  dla ~ bezpieczenstwa,
z uwzglednieniem wymagan —minimum
niniejszej TSI

4.6.3.2
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Parametry podlegajace Elementy podlegajace weryfikacji dla kazdego para- Odnosnik do Dotyezy AJB
ocenie metru punktu TSI RU ™

Warunki zdrowotne Proces zapewnienia odpowiedniego stanu X A

i warunki zdrowia personelu, facznie z kontrolg oddzia-

bezpieczefistwa pracy | ywania narkotgk()w i alkoholu na jakos¢ 4.7.1
wykonywania obowigzkow stuzbowych X A
Ustalenie kryteriow: X A
Zatwierdzania lekarzy medycyny pracy oraz
placéwek medycznych 4.7.2, 473,
Zatwierdzania psychologéw 4.7.4 X A
Badan lekarskich i analizy psychologicznej
Ustalenie wymagan zdrowotnych, obejmujg- X A
cych:
—  ogdlny stan zdrowia
—  wzrok 4.7.5
—  shuch X A
— cigze (w przypadku kobiet-maszynis-

tow)

Specjalne wymagania dla maszynistow:
—  wzrok
—  shuch/wymowa 476 X A
—  kryteria antropometryczne
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ZALACZNIK H

WYMAGANIA MINIMUM DOTYCZACE KWALIFIKACJI ZAWODOWYCH DLA ZADANIA PROWADZENIA

2.

POCIAGU

Wymagania ogélne

Zalgcznik ten, ktory nalezy czytaé facznie z podpunktami 4.6 i 4.7, stanowi wykaz elementoéw uznanych za istotne dla
zadania prowadzenia pociaggu w sieci transeuropejskiej.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze cho¢ niniejszy dokument jest na tyle kompletny, na ile to mozliwe dla wykazu
0 przeznaczeniu ogdlnym, to jednak konieczne bedzie uwzglednienie dodatkowych pozycji o charakterze lokalnym
lub krajowym.

W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie ,kwalifikacje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw o istotnym znaczeniu dla
zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafil zrozumie¢ i wykona¢ obowigzki
zwigzane z zadaniem.

Zasady i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te mogg by¢
wykonywane przez kazdg upowazniong osobe posiadajaca odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na nazewnictwo,
tytut zawodowy czy stopiefi uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okreslone przedsigbiorstwo
kolejowe.

Kazda upowazniona osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje musi wypelniaé wszystkie zasady i procedury
zwigzane z wykonywanym zadaniem.

Wiedza zawodowa

Kazde upowaznienie wymaga pozytywnego zdania egzaminéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie biezgcej
oceny i szkolen, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

2.1

2.2

Ogélna wiedza zawodowa

Ogolne zasady zarzadzania bezpieczenstwem na kolei, stosownie do wykonywanych zadan, w tym interfejsy z innymi
podsystemami

Ogdlne warunki dotyczace bezpieczenistwa pasazerow iflub tadunku oraz oséb na torze kolejowym lub w jego
poblizu

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
Ogolne zasady bezpieczeristwa na kolei

Bezpieczefistwo osobiste, w tym bezpieczenstwo podczas opuszczania kabiny maszynisty na torze gléwnym
zasadniczym

Ogodlne zasady bezpiecznego zaladunku pociagdéw (operatorzy towarowi)
Sktad pociagu (zgodnie z wymaganiami w danym przedsigbiorstwie kolejowym)

Znajomos$¢ podstawowych zagadnien elektrycznych zwigzanych z taborem i infrastrukturg

Znajomos¢ procedur operacyjnych i systeméw bezpieczeristwa stosowanych w obrebie uzytkowanej infrastruktury

Procedury operacyjne i zasady bezpiecznej pracy

System kontrolno-sterujacy i sygnalizacyjny, w tym wskazniki sygnalizacyjne w kabinie maszynisty

Przepisy w zakresie prowadzenia pociagéw w warunkach normalnych, pogorszonych i kryzysowych

Zasady facznosci i sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen telekomunikacyjnych
Roézne role i obowiazki uczestnikéw procesu operacyjnego

Dokumenty i inne informacje zwigzane z zadaniem, w tym dodatkowe powiadomienia na temat warunkow
biezacych, np. ograniczeni predkosci lub doraznych sygnaléw otrzymanych przed odjazdem
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2.3. Wiedza o taborze

—  Wyposazenie pojazdu trakcyjnego odpowiednie do zadania prowadzenia pociagu:
—  Elementy skladowe i ich przeznaczenie
—  Sprzgt telekomunikacyjny i wyposazenie awaryjne

—  Urzadzenia sterujace i sygnalizacyjne pozostajace do dyspozycji maszynisty i zwigzane z trakcja, hamowaniem
oraz bezpieczenistwem ruchu

—  Wyposazenie pojazdu odpowiednie do zadania prowadzenia pociggu:
—  Elementy skladowe i ich przeznaczenie

—  Urzadzenia sterujace i sygnalizacyjne pozostajace do dyspozycji maszynisty i zwigzane z trakcja, hamowaniem
oraz bezpieczeistwem ruchu

—  Znaczenie oznaczen wewnetrznych i zewnetrznych pojazdu oraz symboli stosowanych w przypadku
przewozenia tadunkow niebezpiecznych

3.  Wiedza o trasie

Wiedza o trasie obejmuje konkretng znajomos$¢ iflub doswiadczenie w zakresie indywidualnych wiasciwosci trasy, ktora
maszynista musi zdoby¢, zanim uzyska zezwolenie na prowadzenie pociggu na wlasng odpowiedzialno$¢. Obejmuje
niezbedng wiedzg wykraczajaca poza informacje przekazywane za pomocg sygnaléw i dokumentéw w rodzaju rozkladu
jazdy czy innych dokumentéw pokladowych, a takze poza znajomos¢ obowigzujacych na danej trasie zasad operacyjnych
i zasad bezpieczenistwa wyszczegdlnionych w punkcie 2.2 niniejszego zalacznika.

Wiedza o trasie obejmuje w szczegdlnosci:

—  Warunki operacyjne: sygnalizacj¢ i sterowanie oraz facznosé

—  Znajomo$¢ umiejscowienia sygnalow, stromych podjazdéw i przejazdow kolejowych

—  Punkty przejécia na granicy migdzy réznymi systemami zarzadzania ruchem lub systemami zasilania
—  Rodzaj zasilania trakcji na rozpatrywanej linii, lacznie z rozmieszczeniem odcinkéw neutralnych

—  Lokalne ustalenia dotyczace eksploatacji i sytuacji kryzysowych

—  Stagje i przystanki

— Instalacje lokalne (lokomotywownie, tory boczne,...) zgodnie z wymaganiami danego przedsigbiorstwa kolejowego

4. Umiejetno$¢ praktycznego wykorzystania wiedzy

Personel wykonujacy obowiazki zwigzane z prowadzeniem pociggu musi by¢ w stanie wykona¢ nast¢pujace zadania
(odpowiednio do dziatalnosci konkretnego przedsigbiorstwa kolejowego):

4.1.  Przygotowac si¢ do przyjecia obowigzkéw

—  Ustali¢ charakter pracy, jaka ma by¢ wykonana, w tym zapozna¢ si¢ z wszystkimi odno$nymi dokumentami
—  UpewniC si¢, ze wszystkie dokumenty i niezbedne urzadzenia sa kompletne
—  Zweryfikowal wszystkie wymagania okreslone w dokumentach poktadowych

4.2. Przed odjazdem pociggu wykona¢ wymagane proby, kontrole i czynnosci sprawdzajgce dla pojazdu trakcyjnego
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Wzigé udziat w prébach dziatania hamulcéw pociggu

W oparciu o stosowne dokumenty sprawdzi¢ przed odjazdem, czy faktyczna charakterystyka hamowania jest zgodna
z wymaganiami dla pociagu i trasy, ktora nalezy pokonac.

Wzigé udzial w prébach hamulcéw zgodnie z wymaganiami odno$nych przepiséw eksploatacyjnych i sprawdzi¢
prawidlowe funkcjonowanie ukladu hamulcowego.

Prowadzi¢ pocigg, przestrzegajgc odpowiednich przepiséw bezpieczeristwa, zasad prowadzenia pociggu i rozktadu jazdy

Rozpoczgé jazde pociggu tylko wtedy, gdy spelnione sa wszystkie wymagania stosownych przepiséw, zwlaszcza
wymagajacych zgodnosci danych o pociagu..

Podczas jazdy obserwowac sygnaly przytorowe i urzadzenia w kabinie, orientowa¢ si¢ natychmiast prawidlowo co do
ich znaczenia oraz odpowiednio reagowac.

Uwzglednial ograniczenia predkosci w zaleznosci od rodzaju pociggu, wlasciwosci linii, pojazdu trakcyjnego oraz
wszystkich informagji, jakie maszynista otrzymat przed odjazdem.

W przypadku nieprawidtowosci lub usterek instalagji przytorowych lub taboru postepowaé i sktadaé meldunki zgodnie ze
stosownymi przepisami

Przedsiewzigé odpowiednie Srodki dla zapobiezenia zdarzeniom i wypadkom, zwlaszcza zwigzane z zabezpieczeniem pociggu,
pozarem lub tadunkami niebezpiecznymi

Podjaé wszystkie stosowne dziatania w celu ochrony pasazeréw i innych osob, ktére moglyby by¢ narazone na
niebezpieczenstwo. Zapewni¢ konieczne informacje i — w razie potrzeby — wzia¢ udzial w ewakuacji pasazeréw.

Poinformowa¢ odpowiedniego zarzadce infrastruktury.
Komunikowac si¢ z personelem pokladowym (zgodnie z wymaganiami przewoznika kolejowego).

Stosowac specjalne przepisy zwigzane z transportem tadunkéw niebezpiecznych.

Okresli¢ warunki kontynuowania jazdy po zdarzeniach majgcych wplyw na tabor

W zaleznosci od procedur operacyjnych i w oparciu o osobiste zbadanie okolicznosci lub porad¢ z zewnatrz podjaé
decyzje, czy pociag moze kontynuowa¢ jazdg i jakiego rodzaju warunki muszg by¢ przestrzegane.

Porozumie¢ si¢ z zarzadcg infrastruktury, zgodnie z wymaganiami przepiséw eksploatacyjnych.

Odstawic pocigg i po przejsciu do postoju podjgé wszystkie niezbedne kroki w celu zagwarantowania, Ze pocigg pozostanie
nieruchomy

Porozumie¢ sig z naziemnym personelem zarzgdcy infrastruktury

Zameldowa¢ o wszystkich nietypowych wydarzeniach dotyczgcych eksploatagji pociggu, zwigzanych ze stanem infrastruktury itd.

Jezeli takie s3 wymagania, meldunek musi by¢ sporzadzony na piSmie, w jezyku wybranym przez przewoznika
kolejowego.

ZALACZNIK 1

NIEWYKORZYSTANY
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2.2

2.3

POCIAGOWTI”

Wymagania ogélne

—  Zalacznik ten, ktéry nalezy czyta¢ facznie z podpunktami 4.6 i 4.7, stanowi wykaz elementéw uznanych za
istotne dla zadania towarzyszenia pociggowi w sieci transeuropejskiej.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze cho¢ niniejszy dokument jest na tyle kompletny, na ile to mozliwe dla wykazu
o przeznaczeniu ogdlnym, to jednak konieczne bedzie uwzglednienie dodatkowych pozycji o charakterze
lokalnym lub krajowym.

— W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie ,kwalifikacje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw istotnym znaczeniu
dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafit zrozumie¢ i wykonaé
obowigzki zwigzane z zadaniem

—  Zasady i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢
wykonywane przez kazda upowazniong osobg posiadajaca odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na
nazewnictwo, tytul zawodowy czy stopien uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okreslone
przedsigbiorstwo kolejowe.

—  Kazda upowazniona osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje musi wypelnia¢ wszystkie zasady i procedury
zwigzane z wykonywanym zadaniem.

Wiedza zawodowa

Kazde upowaznienie wymaga pozytywnego zdania egzaminéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie
biezacej oceny i szkolen, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

Ogélna wiedza zawodowa

—  Ogodlne zasady zarzadzania bezpieczefistwem na kolei, stosownie do wykonywanych zadan, w tym interfejsy
z innymi podsystemami

—  Ogodlne warunki dotyczace bezpieczenstwa pasazeréw iflub tadunku oraz oséb na torze kolejowym lub w jego
poblizu

—  Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
—  Ogodlne zasady bezpieczenistwa na kolei

—  Bezpieczenstwo osobiste, w tym bezpieczefistwo podczas opuszczania kabiny maszynisty na torze gtéwnym
zasadniczym

Znajomo$¢ procedur operacyjnych i systeméw bezpieczenistwa stosowanych w obrebie uzytkowanej
infrastruktury

—  Procedury operacyjne i zasady bezpiecznej pracy
—  System kontrolno-sterujacy i sygnalizacyjny

—  Zasady lacznosci i sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obsluga urzadzen tele-
komunikacyjnych

Wiedza o taborze

—  Urzadzenia wewnatrz pojazdéw osobowych:

—  Usuwanie pomniejszych usterek w obszarach taboru przeznaczonych dla pasazeréw, zgodnie z wymaganiami
przewoznika kolejowego
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2.4

Wiedza o trasie

Ustalenia operacyjne (takie jak sposob podania sygnatu do odjazdu pociagu) w poszczegdlnych lokalizacjach
(sygnalizacja, wyposazenie stagji itd.)

Stagje, na ktdrych pasazerowie mogg wsiadaé lub wysiadaé

Lokalne ustalenia operacyjne i dotyczace sytuacji kryzysowych, specyficzne dla okreslonych odcinkéw trasy

Umiejetno$¢ praktycznego wykorzystania wiedzy

Kontrola przed odjazdem, lacznie z probami hamulcéw i sprawdzeniem poprawnego zamknigcia drzwi
Procesy zwigzane z odjazdem

Komunikowanie si¢ z pasazerami, zwlaszcza w okoliczno$ciach zwigzanych z ich bezpieczenstwem
Eksploatacja w warunkach pogorszonych

Ocena prawdopodobienistwa wystapienia usterek w obszarach przeznaczonych dla pasazeréw oraz reagowanie
zgodnie z przepisami i procedurami

Srodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub niezbedne
przy udzielaniu pomocy maszyniscie

Ewakuacja pociagu i zapewnienie bezpieczeristwa pasazerom, zwlaszcza gdyby musieli przebywaé na linii
kolejowej lub w jej poblizu

Komunikowanie si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury podczas udzielania pomocy maszyniscie lub podczas
zdarzenia wymagajacego ewakuacji

Meldowanie o wszystkich nietypowych zdarzeniach dotyczacych eksploatacji pociagu, zwigzanych ze stanem
taboru i bezpieczenstwem pasazeréw. Jezeli takie sa wymagania, meldunek musi by¢ sporzadzony na pismie,
w jezyku wybranym przez przewoznika kolejowego

ZALACZNIK K

NIEWYKORZYSTANY
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2.1

2.2
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POCIAGU

Wymagania ogélne

Zalacznik ten, ktéry nalezy czytac acznie z podpunktem 4.6, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne
dla zadania przygotowania pociggu w sieci transeuropejskiej.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze cho¢ niniejszy dokument jest na tyle kompletny, na ile to mozliwe dla wykazu
o przeznaczeniu ogdlnym, to jednak konieczne bedzie uwzglednienie dodatkowych pozycji o charakterze
lokalnym lub krajowym.

W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie ,kwalifikacje zawodowe” odnosi si¢ do elementéw o istotnym znaczeniu
dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafit zrozumie¢ i wykonaé
obowigzki zwigzane z zadaniem.

Zasady i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te mogg by¢
wykonywane przez kazda upowazniona osobe posiadajaca odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na
nazewnictwo, tytul zawodowy czy stopien uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okreslone
przedsigbiorstwo kolejowe.

Kazda upowazniona osoba posiadajgca odpowiednie kwalifikacje musi wypelnia¢ wszystkie zasady i procedury
zwigzane z wykonywanym zadaniem.

Wiedza zawodowa

Kazde upowaznienie wymaga pozytywnego zdania egzamindéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie
biezacej oceny i szkolen, przedstawionych w podpunkcie 4.6.

Ogoélna wiedza zawodowa

Ogolne zasady zarzadzania bezpieczenstwem na kolei, stosownie do wykonywanych zadan, w tym interfejsy
z innymi podsystemami

Ogolne warunki dotyczace bezpieczenistwa pasazeréw iflub tadunku oraz oséb na torze kolejowym lub w jego
poblizu

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy
Ogolne zasady bezpieczeristwa na kolei
Bezpieczefistwo 0s6b podczas przebywania na liniach kolejowych lub w poblizu

Zasady lacznosci i sformalizowane procedury wymiany komunikatow, w tym obsluga urzadzen tele-
komunikacyjnych

Znajomo$¢ procedur operacyjnych i systeméw bezpieczenstwa stosowanych w obrebie uzytkowanej
infrastruktury

Funkcjonowanie pociagéw w warunkach normalnych, pogorszonych i kryzysowych

Procedury operacyjne w poszczegblnych lokalizacjach (sygnalizacja, urzadzenia na dworcach/stacjach/
zajezdniach) oraz przepisy bezpieczefistwa

Lokalne ustalenia operacyjne

Znajomo$¢ wyposazenia pociagu

Przeznaczenie i obstuga urzadzen w wagonie i pojezdzie

Identyfikacja kontroli technicznych i przygotowanie do nich
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Umiejetno$¢ praktycznego wykorzystania wiedzy

—  Stosowanie zasad zestawiania skladu pociagéw, hamowania pociggdw, zaladunku pociggéw itp. w celu
zagwarantowania zdolnosci pociggu do ruchu

—  Rozumienie oznaczen na pojazdach

—  Proces okreslania i udostgpniania danych o pociagu

—  Komunikowanie si¢ z druzyna pociagows

—  Komunikowanie si¢ z personelem odpowiedzialnym za kontrolowanie ruchu pociagdw.

—  Eksploatacja w warunkach pogorszonych, zwlaszcza gdy wplywa to na przygotowanie pociagdéw

—  Srodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub lokalnych
ustalen w rozpatrywanej lokalizacji

—  Czynnosci podejmowane wobec zdarzen w zwigzku z przewozem ladunkéw niebezpiecznych (w miarg
potrzeby)

ZALACZNIK M

NIEWYKORZYSTANY
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ZALACZNIK N

WYTYCZNE DOTYCZACE WPROWADZENIA W ZYCIE

Ponizsza tabela, o charakterze jedynie informacyjnym, zawiera zestawienie zapiséw rozdzialu 4 wraz z okresleniem
prawdopodobnej przyczyny wprowadzenia w Zycie kazdego z nich.

Sekcja w rozdziale 4

Praca do wykonania wymagana od zarzadcy
infrastrukturfr lub rzewozgnika kolejowego
w celu spetnienia wymagan

Typowy powdd do wprowadzenia w Zycie

4.2.1.21
Zbidr przepiséw dla maszy-
nisty

Przewoznik kolejowy — opracowanie lub
zmiana dokumentu papierowego lub na
no$niku  komputerowym, zawierajacego
niezbedne procedury operacyjne do stoso-
wania w sieci zarzadcy infrastruktury

Zmiana instrukgji dotyczacych eksploatacji
sieci

421221
Przygotowanie opisu trasy

Przewoznik kolejowy — opracowanie lub
zmiana dokumentu papierowego lub na
nos$niku  komputerowym, zawierajgcego
opis eksploatowanych tras

Zmiana infrastruktury sieci (np. przemode-
lowanie odgatezien, zmiana sygnalizacji)
powodujaca modyfikacj¢ opisu trasy

4.21.2.2.2
Elementy zmodyfikowane

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur udost¢pniania maszynis-
tom dokumentu papierowego lub na
no$niku komputerowym, w celu poinfor-
mowania ich o wszelkich zmodyfikowa-
nych elementach [trasy].

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
i obowigzkéw

4.21.2.23

Informowanie  maszynisty
W czasie rzeczywistym

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana procedur powiadamiania
maszynistéw o wszystkich modyfikacjach
ustalen dotyczacych bezpieczenstwa [trasy]

Zmiana w  strukturze
zarzadey infrastruktury lub
kolejowego, powodujaca mo
i obowigzkow

organizacyjnej
Erzewoinika
yfikacje 1l

42123 Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub | Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
Rozklady jazdy zmiana procedur dostarczania maszynis- | czenstwem eksploatacji u przewoznika
tom informacji o rozkladzie jazdy, w formie | kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
dokumentu papierowego lub na nosniku | i obowiazkéw
elektronicznym - -
Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym
4.21.24 Przewoznik kolejowy — opracowanie lub | Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
Tabor kolejowy zmiana dokumentu papierowego lub na | czefistwem eksploatacji u przewoznika
nos$niku  komputerowym, zawierajacego | kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
niezbedne procedury operacyjne zwigzane | i obowigzkéw
z cksploatacjg taboru kolejowego w warun- )
kach pogorszonych. Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowa-
nego taboru
4213 Przewoznik kolejowy — opracowanie lub | Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
Dokumentacja dla innego | zmiana dokumentu papierowego lub na | czenstwem cksploatacji u przewoznika
niz maszyniéci  personelu no$niku  komputerowym, zawierajacego | kolejowego, powodujaca modyfikacje rél

przewoznika kolejowego

niezbedne procedury dla innego niz
maszynisci personelu pracujacego w sieci
lub otoczeniu sieci zarzadcy infrastruktury.

i obowigzkéw

Zmiana infrastruktury sieci powodujaca
modyfikacje opisu trasy badZz wprowadze-
nie nowego lub zmodyfikowanego taboru.

4.2.1.4

Dokumentacja dla personelu
zarzadey infrastruktury zez-
walajacego na ruch pocia-
gow

Zarzadca infrastruktury — opracowanie lub
zmiana dokumentu papierowego lub na
nos$niku  komputerowym, zawierajacego
sieciowe procedury operacyjne, w tym
zasady komunikacji i ksiege formularzy.

Zmiana ustalen o}lzeracyjnych w sieci jako
wynik okre$lonych dziatan doskonalacych
(np. zalecenie ankietowania)

Zmiana ustalen operacyjnych w sieci powo-
dujgca modyfikacj¢ ustalen operacyjnych

4.2.1.5

Komunikacja w zakresie bez-
pieczefistwa miedzy druzy-

nami pociggowymi,
pozostalym ersonelem
przewoznika olejowego

oraz personelem zezwalajg-
cym na ruch pociggéw

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — dokumenty papierowe lub na
no$niku komputerowym, o ktérych mowa
w punktach 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 i 4.2.1.4,
w celu uwzglednienia metodyki lacznosci
operacyjnej, zgodnie ze  specyfikacja
w zalgczniku C do niniejszej TSI

W polaczeniu z 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 1 4.2.1.4

4.2.2.1.2
Widoczno$¢ pociggu (przdd)

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur dla maszynistéw iflub
pozostalego personelu operacyjnego, maja-
cych na celu zapewnienie wiasciwego
o$wietlenia przodu pociagu

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje r6l
i obowigzkéw

Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowa-
nego taboru




18.12.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 359/105
Praca do wykonania wymagana od zarzadcy
Sekcja w rozdziale 4 infrastruktury lub przewoznika kolejowego Typowy powdd do wprowadzenia w zycie
w celu spetnienia wymagan
42213 Przewoznik kolejovgf — zdefiniowanie lub | Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
Widocznosé pociggu | zmiana procedur dla maszynistéw iflub | czefistwem eksploatacji u przewoznika
(koniec) pozostalego personelu operac}yjnego, maja- | kolejowego, powodujaca modyfikacje rdl
cych na celu zapewnienie wlasciwej iden- | i obowiazkéw
tyfikacji korica pociagu
Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowa-
nego taboru
4224 Przewoznik kolejowy — opracowanie lub | Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-

Zatadunek pojazdu towaro-
wego

zmiana dokumentu papierowego lub na
nos$niku  komputerowym, zawierajacego
przepisy do stosowania przez personel
przewoznika kolejowego podczas zata-
dunku

czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, spowodowana nowym lub
zmodyfikowanym taborem albo strumie-
niami przewozow

4225
Sktad pociggu

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur majacych na celu zapew-
nienie kompatybilnosci pociagéw z przy-
dzielong trasg

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rol
i obowiazkéw

Zmiana przepisow eksploatacji sieci, majaca
wplyw na sktad pociagu

Nowa lub zmieniona infrastruktura, sygna-
lizacja lub implementacja nowego (elektro-
nicznego) systemu zarzadzania ruchem
kolejowym

42261

Minimalne wymagania dla
systemu hamowania

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur dla personelu operacyj-
nego, majacych zagwarantowal, ze wcho-
dzace w skfad pociagu pojazdy spehiaja
wymagania w zakresie hamowania

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujgca modyfikacje rdl
i obowigzkéw

4.2.2.6.2
Charakterystyka hamowania

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana procedur dostarczania przewo-
Znikowi kolgjowemu danych dotyczacych
charakterystyki hamowania

Zmiana w systemie zarzgdzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury, powodujaca modyfikacje 6l
i obowigzkow

Przewoznik kolejowy — opracowanie lub
zmiana dokumentu papierowego lub na
no$niku  komputerowym, zawierajacego
zasady hamowania, ktorych powinien prze-
strzegal jego personel, z uwzglednieniem
warunkow geograficznych trasy lub tras,
przydzielonej trasy oraz rozwoju systemu
ERTMS/ETCS

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rol
i obowiazkéw

Zmiana przepiséw eksploatacji sieci, majaca
wplyw na zasady hamowania

Nowa lub zmieniona infrastruktura, sygna-
lizacja lub implementacja nowego (elektro-
nicznego) systemu zarzadzania ruchem
kolejowym

Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowa-
nego taboru

42271
Zagwarantowanie zdolno$ci
pociagu do ruchu (wymaga-

nie 0gdlne)

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur dla personelu operacyj-
nego, majacych gwarantowal zdolnosé
pojazdéw do ruchu, w tym powiadamianie
zarzadcy infrastruktury o zmianach moga-
cych wplywaé na parametry jazdy i jazde
w warunkach pogorszonych

Zmiana w systemie zarzgdzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
i obowigzkéw

42272
Wymagane dane

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur, majgcych gwarantowaé
udostgpnienie  zarzadcy  infrastruktury
danych o pociagu przed jego odjazdem

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rol
i obowigzkéw

Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym

4.23.2
Identyfikacja pociagéw

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana procedur przypisywania niepo-
wtarzalnych i jednoznacznych numeréw
identyfikacji pociggu

Zmiana systemu Elanowania pociggow
u zarzadcy infrastruktury lub przewoznika
kolejowego, powodujaca mogyfikacje; 1ol
i obowigzkéw

Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym

4.2.3.3.1
Kontrole i

proby  przed
odjazdem

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana zakresu kontroli i préb, ktére
nalezy wykona¢ przed odjazdem pociagu

Zmiana w systemie zarzgdzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
i obowigzkéw
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Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur raportowania o czynni-
kach dotyczacych  taboru kolejowego
i mogacych mie¢ wplyw na funkcjonowa-
nie pociggu

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub  przewoznika kolejowego,
powodujaca modyfikacje rol i obowigzkow

Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym

42332
Informowanie zarzadcy
infrastruktury o prawidlo-
wosci funkcjonowania
pociagu
4.2.3.41
Zarzadzanie  ruchem -

wymagania ogélne

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana procedur kontroli i nadzoru
funkcjonowania ruchu, w tym interfejsu
z wszystkimi dodatkowymi procesami
wymaganymi przez przewoznika kolejo-
wego

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub przewoznika kolejowego,
powodujaca moé)yfikacjc; 16l i obowigzkow

Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym

42342
Raportowanie o przejezdzie
pociagu

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana procedur raportowania poto-
zenia pociagu, lacznie z rejestracja w czasie
rzeczywistym przyjazdéwfodjazdéwi prze-
widywanych ~ czaséw  przekazywania
pociggu miedzy zarzadcami infrastruktury

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem
kolejowym u zarzadcy infrastruktury,
powodujaca modyfikacje ol i obowigzkow

Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym

4.2.3.43
tadunki niebezpieczne

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur nadzorowania transportu
tadunkéw niebezpiecznych, w tym zapew-
nienia informacji wymaganych przez
zarzadee infrastruktury

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub  przewoznika kolejowego,
powodujaca mogyfikacjc; 16l i obowigzkow

4.2.3.44
Jakos¢ funkcjonowania

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — udokumentowane procedury z opi-
sem wewnetrznych procesow
monitorowania i analizy jakosci funkcjo-
nowania oraz wskazujace czynnosci napra-
weze majace na celu poprawe sprawnosci
funkcjonowania sieci

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem
kolejowym u zarzadcy infrastruktury lub
przewoznika  kolejowego,  powodujaca
modyfikacje r6l i obowiazkéw

Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym,
facznie z monitorowaniem jakosci

4.2.35.1

Rejestracja danych nadzoru
poza pociggiem

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana procedur rejestrowania wyma-
ganych danych oraz rozwiazan w zakresie
zachowywania danych i dostepu do nich

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury, powodujgca modyfikacje rdl
i obowigzkow

Zmiana w infrastrukturze sieci powodujgca
wymiane lub modyfikacj¢ urzadzen moni-
torujacych

4.2.3.5.2

Rejestracja danych nadzoru
na pokladzie pociagu

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur rejestrowania wymaga-
nych danych oraz rozwigzan w zakresie
zachowywania danych i dostepu do nich

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje 1ol
i obowigzkow

Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowa-
nego taboru (lokomotywy, zespoly trak-
cyjne)

4.2.3.6.1

Funkcjonowanie pogorszone
— informowanie innych uzyt-
kownikéw

Zarzadca infrastrukturyéprzewoinik kole-
jowy — zdefiniowanie lub zmiana procedur
wzajemnego informowania si¢ o sytuacjach
mogacych mie¢ negatywny wplyw na
bezpieczefistwo, jako§¢ funkcjonowania
lub dostepnos¢ sieci kolejowej

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem
kolejowym u zarzadcy infrastruktury lub
przewoznika  kolejowego,  powodujaca
modyfikacje rél i obowigzkéw

Implementacja nowego (elektronicznego)
systemu zarzadzania ruchem kolejowym

4.2.3.6.2
Informowanie maszynistow

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana instrukcji postgpowania maszy-
nistow w warunkach funkcjonowania
pogorszonego

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem
kolejowym u zarzadcy infrastruktury lub
przewoznika  kolejowego,  powodujaca
modyfikacje rél i obowiazkéw

4.2.3.6.3
Ustalenia dotyczace sytuacji
wyjatkowych

Zarzadca infrastruktury — zdefiniowanie
lub zmiana procedur  postgpowania
w warunkach funkcjonowania pogorszo-
nego, w tym w razie awarii taboru
i infrastruktury (ustalenia na czas eksploa-
tacji w waruni’ach wyjatkowych)

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem
kolejowym u zarzadcy infrastruktury lub
przewoznika  kolejowego,  powodujaca
modyfikacje rél i obowigzkéw

Zmiana w infrastrukturze sieci lub wprowa-
dzenie nowego badZz zmodyfikowanego
taboru
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4237 Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-

Zarzadzanie sytuacjg kryzy-
sowg

Zarzadca infrastrukturyéprzewoinik kole-
jowy — zdefiniowanie lub zmiana procedur
okreslajacych  szczegélowo — ewentualne
srodki zarzadzania sytuacjami kryzyso-
wymi.

czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
i obowigzkéw

4238
Pomoc druzynie pociggowej

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procedur dla druzyny pociagowej,
okreslajgcych postepowanie w sytuacji awa-
rii technicznej lub innej usterki taboru.

Zmiana w systemie zarzadzania ruchem
kolejowym u frzewoinika kolejowego,
powodujaca modyfikacje r6l i obowigzkow

Wprowadzenie nowego lub zmodyfikowa-
nego taboru

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — zdefiniowanie zasad i procedur
wykorzystywanych przy uzytkowaniu sys-
teméw ETCS i GSM-R i/lub HABD

Wprowadzenie systemu sygnalizacji ETCS if
lub systemu radiotacznosci GSM-R iflub
systemu HABD

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — zdefiniowanie procesu oceniania
wiedzy zawodowej

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub  przewoznika kolejowego,
powodujaca mogyfikacjg 16l i obowigzkow

w razie zdarzenia lub
powaznej niesprawnosci
taboru

4.4

Zasady operacyjne

4.6.1.1

Wiedza zawodowa

4.6.1.2

Umiejetno$¢  praktycznego

wykorzystania wiedzy zawo-
dowej

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — zdefiniowanie lub zmiana systemu
zarzadzania kompetencjami, w celu zapew-
nienia zdolnosci personelu do praktycz-
nego wykorzystania wiedzy

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenistwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub przewoznika kolejowego,
powodujaca moé)yfikacjg 16l i obowigzkow

4.6.2.2
Poziom znajomosci jezyka

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — zdefiniowanie lub zmiana procedur
oceny znajomosci jezyka

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub przewoznika kolejowego,
powodujaca moé)yfikacjg 16l i obowigzkow

4.6.3.1

Ocena personelu — elementy
podstawowe

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — zdefiniowanie lub zmiana proceséw
oceny personelu, obejmujacych:

—  do$wiadczenie/kwalifikacje

—  znajomo$¢ jezyka

—  utrzymanie kompetencji

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenistwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub przewoznika kolejowego,
powodujgca mogyfikacje; ol i obowigzkow

4.6.3.2
Analiza potrzeb szkolenio-
wych

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — zdefiniowanie f:l Zmiana procesu
przeprowadzania i aktualizacji analizy
potrzeb szkoleniowych personelu

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u zarzadcy infras-
truktury lub przewoznika kolejowego,
powodujaca mogyfikacje; 16l i obowigzkow

4.6.3.2.3

Elementy dotyczace druzyny
pociagowej

Przewoznik kolejowy — zdefiniowanie lub
zmiana procesu nabywania i utrzymywania

przez druzyng pociagu:
—  wiedzy o trasie
—  wiedzy o taborze

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
i obowigzkéw

4.71

Warunki zdrowotne
i warunki bezpieczenstwa

pracy— wstep

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — zdefiniowanie lub zmiana procedur
zapewnienia dobrego stanu zdrowia perso-
nelu, w tym kontroli wplywu §$rodkow
odurzajacych, narkotykéw i alkoholu na
jakos¢ funkcjonowania

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rol
i obowiazkéw

4.7.2- 4.7.4

Kryteria zatwierdzania leka-
rzy medycyny pracy, placo-
wek medycznych
i psychologéw oraz gadania

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — ustalenie lub zmiana kryteri6w:

—  zatwierdzania lekarzy medycyny
pracy i placowek medycznych

—  zatwierdzania psychologdw
—  badan lekarskich i analizy psycho-
logicznej

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rol
i obowigzkéw

Zmiana przepisow i praktyk krajowych
dotyczgcych zatwierdzania lekarzy i uzna-
wania organizacji

4.7.5
Wymagania zdrowotne

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-
jowy — ustalenie lub zmiana wymagan
zdrowotnych, obejmujacych:

—  ogdlny stan zdrowia

—  wzrok

—  stuch

—  cigze

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u przewoznika
kolejowego, powodujaca modyfikacje rél
i obowiazkéw
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4.7.6
Wymagania szczegdlne
dotyczgce kierowania pocig-
giem

Zarzadca infrastruktury/przewoznik kole-

jowy — ustalenie lub zmiana szczeg6lnych

wymagan zdrowotnych dla maszynistéw,

obejmujacych:

—  monitorowanie EKG (dla oséb
w wieku powyzej 40 lat)

—  wzrok

—  shuch i wymowe

—  cechy antropometryczne

Zmiana w systemie zarzadzania bezpie-
czenstwem eksploatacji u  przewoznika
kolejowego, powodujgca modyfikacje rdl
i obowigzkéw

ZAELACZNIK O
NIEWYKORZYSTANY
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ZALACZNIK P

IDENTYFIKACJA POJAZDU

Uwagi ogdlne:

1. — W niniejszym zalgczniku opisano numer i zwigzane z nim oznakowanie, jakie nanosi si¢ w widocznym miejscu
pojazdu dla celéw jego jednoznacznej identyfikacji podczas eksploatacji. W zalaczniku tym nie opisano innych
oznaczen liczbowych lub oznakowan, jakie ewentualnie mogg zosta¢ wygrawerowane lub przymocowane do
podwozia albo innych gléwnych elementéw konstrukcji w procesie wytwarzania pojazdu.

2. —Zgodno$¢ takiego numeru i zwigzanego z nim oznakowania z systemem oznaczefl przedstawionym w niniejszym
zataczniku nie jest obowigzkowa w przypadku:

—  pojazdéw cksploatowanych wylgcznie w sieciach, do ktérych niniejsza TSI nie ma zastosowania;

—  pojazdéw zabytkowych, o historycznej stylistyce;

—  pojazdéw, ktdre nie s3 normalnie eksploatowane ani przewozone w sieciach, do ktérych stosuje si¢ niniejsza
TSL

Niemniej jednak pojazdy takie musza otrzymaé numer tymczasowy, aby mogly uczestniczy¢ w ruchu kolejowym.

3. — Zalacznik ten moze ulec zmianie ze wzgledu na rozwéj przepiséw RIC w przysztosci oraz ze wzgledu na przyszle
wprowadzenie w zycie specyfikacji TSI TAF oraz TSI TAP.

Numer standardowy i stosowane w nim skrdty

Kazdy pojazd szynowy otrzymuje numer skladajacy si¢ z 12 cyfr (nazywany numerem standardowym), o nastgpujacym
ukladzie:

Rodzaj pojazdu Kraj, w kt6
. i oznac]zgni]e inte- dan)]f pojazdr>j,2;t Charakterystyka Numer seryjny Cyfra kontrolna
Rodzaj taboru Py . techniczna
) roperacyjnosci zarejestrowany (4 cyfiy] [3 cyfry] (1 cyfra]
(2 cyfry] [2 cyfry] i
00 do 09
10 do 19
0o 0000 do 9999
Wagony towarowe [szczegdty 001 do 999
40 do 49 w zakgezniku P.9]
80 do 89
[szczegdly
w zalgczniku P.6]
50 do 59
00 do 00 ; 0000 do 9999 ;
Pojazdy osobowe 01 do 99 [szczegdty 0do9
ciggnione 70 do ,79 [szczegdly w zakgcz- 001 do 999 [szczegdly w zatgcz-
[Szczegoly w zalgczniku P.4] niku P.10] niku P.3]
w zalgczniku P.7]
0000001 do 8999999
) [znaczenie tych cyfr zostaje okreslone
Tabor trakcyjny przez dane paristwa cztonkowskie, ewen-
90 do 99 tualnie w wyniku umowy dwu- lub
[szczegdly wielostronnej]
w zatgezniku P.8] 9000 do 9999
Pojazdy specjalne [szczegdly 001 do 999
w zakgcz-
niku P.11]
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W kazdym okreslonym kraju, 7 cyfr skladajacych si¢ na charakterystyke techniczng i numer seryjny wystarcza do
jednoznacznego zidentyfikowania pojazdu w kazdej grupie wagonéw towarowych, ciagnionych pojazdéw pasazerskich,
taboru trakcyjnego (1) i pojazdéw specjalnych (3).

Numer ten uzupelniajg oznaczenia alfabetyczne:

a)  oznaczenia zwigzane ze zdolnoécia do interoperacyjnosci (szczegdly w zalgezniku P.5);

b)  skrétowe oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany (szczegdly w zalgczniku P.4);

¢)  skrot oznaczajacy posiadacza (%) (szczegdly w zatgezniku P.1);

d)  skrét charakterystyki technicznej (szczegdly w zatgezniku P.13 dla ciggnionych pojazdéw pasazerskich, w zatgezniku P.12 dla
wagonéw towarowych, w zatgczniku P.14 dla pojazdéw specjalnych).

Opracowywanie oznaczen charakterystyki technicznej, kodoéw i skrétow zarzadzane jest przez jedng lub wiecej instytucji
(zwane dalej ,instytucja centralng”), ktére maja zostaé zaproponowane przez Europejska Agencje ds. Kolei (ERA) w wyniku
dzialania nr 15 w ramach programu prac na rok 2005.

Przydzielanie numeru

Propozycja zasad zarzgdzania tymi numerami zostanie przedstawiona przez ERA w ramach dzialania nr 15 programu prac
na rok 2005.

W przypadku taboru trakcyjnego, w danym kraju unikalny musi by¢ numer powstaly z 6 cyfr.
W przypadku pojazdéw specjalnych, w danym kraju unikalny musi by¢ numer powstaly z cyfry pierwszej oraz ostatnich 5 cyfr
charakterystyki technicznej i numeru seryjnego.
(®) Posiadacz pojazdu to podmiot, kiory jest whascicielem pojazdu lub posiada prawo do dysponowania nim, eksploatuje pojazd
ekonomicznie w sposob ciagly jako Srodek transportu oraz zostal zarejestrowany jako posiadacz w rejestrze taboru.

-
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ZALACZNIK P1

OZNACZENIE SKROTU NAZWY POSIADACZA

Okreslenie oznaczenia posiadacza (VKM)
Oznaczenie posiadacza (Vehicle Keeper Marking — VKM) jest to kod alfanumeryczny ztozony z 2 do 5 liter (!). Oznaczenie

VKM jest naniesione na kazdym pojezdzie szynowym, w poblizu numeru pojazdu. Oznaczenie VKM okresla posiadacza
pojazdu zgodnie z rejestracja dokonana w rejestrze taboru.

Oznaczenie VKM jest niepowtarzalne we wszystkich krajach objetych niniejsza TSI oraz wszystkich krajach przystepujacych
do porozumienia, ktére wigze si¢ z wdrozeniem przedstawionego w niniejszej TSI systemu numeracji pojazdéw i oznaczen
posiadacza

Format oznaczenia posiadacza
Oznaczenie VKM przedstawia pelna nazwe lub skrot nazwy posiadacza pojazdu, w miar¢ mozliwosci w sposéb latwy do
rozszyfrowania. Mozna wykorzystywaé wszystkie 26 liter alfabetu facinskiego. W oznaczeniu VKM uzywa si¢ wielkich liter.

Litery nie bedace pierwszymi literami stow skladajacych si¢ na nazwe posiadacza moga by¢ male. Podczas sprawdzania
niepowtarzalnodci oznaczenia, ta cz¢$¢ zapisu zostanie pominigta.

Litery moga posiada¢ znaki diakrytyczne (%). Podczas sprawdzania niepowtarzalno$ci oznaczenia uzyte razem z literami
znaki diakrytyczne zostang pominigte.

W przypadku pojazdéw w gestii posiadaczy z siedziba w panstwie, w ktérym nie jest uzywany alfabet lacinski, po
oznaczeniu VKM moze nastgpowac jego tlumaczenie na uzywany w tym panstwie alfabet, oddzielone od oznaczenia VKM

29

ukosnikiem (,/”). Do celéw zwigzanych z przetwarzaniem danych to tlumaczenie oznaczenia VKM jest pomijane.

Zwolnienia z obowigzku stosowania oznaczenia posiadacza

Panistwa czlonkowskie moga decydowaé o przyjeciu nastepujacych zwolnien:

Oznaczenie VKM nie jest wymagane dla pojazdow, ktorych system oznaczen nie stosuje si¢ do niniejszego zalacznika (por.
uwagi ogélne, punkt 2). Niemniej jednak organizacjom uczestniczacych w eksploatagji takich pojazdéw w sieciach, do
ktorych odnosi si¢ niniejsza TSI, nalezy zapewni¢ wystarczajgce dane na temat tozsamosci danego posiadacza.

Jesli na pojezdzie naniesiono pelng nazweg i adres, wtedy nie wymaga si¢ umieszczania oznaczenia VKM w przypadku:
—  pojazdéw w gestii posiadaczy, ktérzy posiadaja tak ograniczony tabor, ze nie wymaga to stosowania oznaczenia VKM;
—  pojazdéw specjalnych do utrzymania infrastruktury.

Oznaczenie VKM nie jest wymagane dla lokomotyw, zespotéw trakcyjnych i pojazdow pasazerskich eksploatowanych tylko
w komunikacji krajowej, gdy:

—  nosza logo posiadacza, a logo to posiada te same i fatwe do rozpoznania litery, co VKM;

— nosza latwo rozpoznawalne logo, ktére zostalo zatwierdzone przez wilasciwe wladze krajowe jako adekwatny
odpowiednik VKM.

Gdy logo firmowe stosowane jest obok oznaczenia VKM, obowigzuje tylko VKM, a logo nie jest brane pod uwage.

Przepisy zwigzane z przydzielaniem oznaczefi posiadacza
Posiadaczowi mozna przydzieli¢ wigcej niz jedno oznaczenie VKM, w przypadku gdy:
—  posiadacz ten posiada formalng nazwe w wigcej niz jednym jezyku;

—  posiadacz ma wazne powody przemawiajace za odréznianiem poszczegdlnych taboréw pojazdéw w ramach swojej
organizacji.

W przypadku NMBS/SNCB moze by¢ nadal uzywana pojedyncza litera B umieszczona w okregu.
Znaki diakrytyczne to znaki ,akcentéw”, takie jak w A, G, O, C, Z, A itp. Litery specjalne w rodzaju @ i /& beda reprezentowane przez
jeden znak; przy sprawdzaniu niepowtarzalnosci @ jest traktowane jak O, a /£ jak A.

> =
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Pojedyncze oznaczenie VKM moze zostaé przydzielone grupie przedsigbiorstw kolejowych:

— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej, w ramach ktorej jednej organizacji powierzono prowadzenie wszystkich
spraw w imieniu wszystkich pozostalych przedsigbiorstw kolejowych;

—  ktéra powierzyta odr¢bnemu, pojedynczemu podmiotowi prawnemu prowadzenie wszystkich spraw w swoim
imieniu, a podmiot ten jest posiadaczem.

Rejestr oznaczei posiadaczy i procedura przydzielania

Rejestr oznaczefi VKM jest og6lnie dostgpny i aktualizowany na biezaco.

Whniosek o nadanie oznaczenia VKM sktada si¢ do wladz krajowych wlasciwych dla wnioskodawcy i jest przekazywany do
instytucji centralnej. Oznaczeniem VKM mozna postugiwac si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez instytucje centralna.

Posiadacz oznaczenia VKM musi poinformowaé wlasciwe wiadze krajowe, gdy zaprzestanie poslugiwania si¢ oznaczeniem
VKM, a wladze przekazg t¢ informacje do instytucji centralnej. Oznaczenie VKM zostanie nastgpnie uniewaznione po
wykazaniu przez posiadacza, ze przedmiotowe oznakowanie na wszystkich rozpatrywanych pojazdach zostalo zmienione.
Nie bedzie ono przydzielone ponownie przez okres 10 lat, chyba ze temu samemu posiadaczowi, lub — na jego zyczenie —
innemu posiadaczowi.

Oznaczenie VKM moze zosta przekazane innemu posiadaczowi, bedacemu prawnym nastgpca pierwotnego posiadacza.
Oznaczenie VKM zachowuje wazno$¢ w przypadku zmiany przez posiadacza nazwy na inna, ktéra nie wykazuje
podobiefistwa z dotychczasowym oznaczeniem VKM.

Projekt pierwszego wykazu oznaczenn VKM zostanie sporzadzony w oparciu o obecnie stosowane skréty przedsigbiorstw

kolejowych.

Oznaczenia te bedg mialy zastosowanie do wszystkich nowo zbudowanych pojazdéw po wejsciu w zycie odno$nych TSI
Pojazdy juz istnicjace trzeba bedzie dostosowaé do przepiséw o oznakowaniu VKM do konca 2014 roku.
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ZALACZNIK P.2
NANOSZENIE NUMERU I TOWARZYSZACEGO OZNACZENIA LITEROWEGO NA PUDLO POJAZDU

Og6lny uklad oznakowania zewnetrznego

Sktadajace si¢ na oznakowanie duze litery i liczby powinny mie¢ wysoko$¢ co najmniej 80 mm oraz bezszeryfowy kréj
czcionki o jakosci korespondencyjnej. Mniejsza wysoko$¢ liter moze by¢ stosowana jedynie w przypadku, gdy nie ma innej
mozliwo$ci umieszczenia oznakowania, jak tylko na ostojnicy.

Oznakowania nie umieszcza si¢ wyzej niz 2 metry nad poziomem gloéwki szyny.

Wagony towarowe

Oznakowanie nanosi si¢ na pudio wagonu towarowego w nastepujacym ukladzie:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 W tym przypadku bez VKM, pelna
80 D-REC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F nazwa i adres sa napisane na
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 pojezdzie)

Zcs Tanoos Slpss Laeks

W przypadku wagonéw, ktorych pudlto nie posiada wystarczajaco duzej powierzchni, aby zmiesci¢ taki uklad — zwlaszcza
w przypadku platform, oznakowanie moze zosta¢ rozmieszczone w sposéb nastepujacy:

01
TEN

87
F-SNCF

3320 644-7
Ks

Jesli na wagonie nanosi si¢ jedna lub wigcej liter indeksu o znaczeniu krajowym, to oznaczenie krajowe musi by¢ podane za
literowym oznaczeniem migdzynarodowym i oddzielone od niego myslnikiem.

Wagony osobowe i ciggniony tabor pasazerski

Numer nanosi si¢ na kazdej Scianie bocznej pojazdu w nastepujacy sposéb:

E-SNCF 61 87 20-72 021-7

B0 tu

Oznaczenie kraju, w ktorym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej nanosi sig
bezposrednio przed, za albo pod dwunastocyfrowym numerem pojazdu.

W przypadku wagonéw osobowych z kabing maszynisty numer ten jest takze zapisany wewnatrz kabiny.

Lokomotywy, autobusy szynowe i pojazdy specjalne

Dwunastocyfrowy numer standardowy musi by¢ zaznaczony na kazdej Scianie bocznej pojazdéw trakcyjnych w stuzbie

miedzynarodowej, w nastgpujacy sposéb:

91 880001323-0

Dwunastocyfrowy numer standardowy jest takze zapisany wewnatrz kazdej kabiny pojazdéw trakcyjnych.

Posiadacz moze, uzywajgc znakéw wigkszych niz w numerze standardowym, dodaé swoje wlasne oznakowanie (na ktére na
0got skladajg si¢ cyfry numeru seryjnego uzupelnione kodem alfabetycznym), przydatne podczas eksploatacji. Wybér
miejsca, w ktérym takie oznakowanie zostanie umieszczone, pozostawia si¢ do uznania posiadacza.
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Przyklady SP 42037 ES 64 F4 - 099 88 - 1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999 -6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Gdy niniejsza TSI zacznie obowigzywal, przepisy te moga zosta¢ zmienione w wyniku uméw dwustronnych
i przyporzadkowane do okreslonych ustug, o ile nie ma niebezpieczenistwa pomylki w rozpoznawaniu réznych taboréw
eksploatowanych na rozpatrywanych liniach kolejowych. Okres obowigzywania tego odstgpstwa zostanie ustalony przez
wlasciwe wladze krajowe.

Wspomniane wladze krajowe moga dodatkowo nakaza¢ nanoszenie alfabetycznego kodu krajowego oraz oznaczenia VKM
niezaleznie od 12-cyfrowego numeru pojazdu.
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ZALACZNIK P.3
ZASADY OBLICZANIA CYFRY KONTROLNE]J (CYFRA 12)

Cyfre kontrolng oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

dla cyfr na miejscach parzystych numeru podstawowego (przy odliczaniu od prawej), przyjmuje si¢ do obliczeri ich
warto$¢ dziesietng;

cyfry na miejscach nieparzystych numeru podstawowego (przy odliczaniu od prawej) mnozy si¢ przez 2;

oblicza si¢ sume wszystkich cyfr na pozycjach parzystych i wszystkich cyfr wystepujacych w iloczynach czastkowych
otrzymanych dla pozycji nieparzystych;

bierze si¢ cyfre jednostek tak otrzymanej sumy;

cyfre kontrolna stanowi liczba, ktéra dodana do cyfry jednostek daje sume 10; jezeli cyfra jednostek bedzie zero,
woweczas cyfra kontrolna bedzie takze zerem.

Przyktady
1. Niech numerem podstawowym bedzie: 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Cyfra jednostek dla tej sumy wynosi 2.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 8, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
inwentarzowy 33 84 4796 100 - 8

Niech numerem podstawowym bedzie: 315 1 3 3 2 0 1 9 8
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cyfra jednostek dla tej sumy wynosi 0.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 0, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer
inwentarzowy 31 51 3320 198 - 0.
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ZALACZNIK P4
KODY KRA]()W, W KTORYCH ZAREJESTROWANO POJAZDY (CYFRY 3-4 I SKROT)

Dane odnoszqce sig do krajéw trzecich podano tylko w celu informacyjnym”

Kra Alfsbeyczny kod Kisju | Nymeryczny kod ke T ewiaach ladhstonyeh
w zalgcznikach P.6 i P.7 (7

Albania AL 41 HSh
Algieria Dz 92 SNTF
Armenia AM (1) 58 ARM
Austria A 81 OBB
Azerbejdzan AZ 57 AZ
Bialorus BY 21 BC
Belgia B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bosnia i Hercegowina BIH y

50 ZFBH
Bulgaria BG 52 BDZ, SRIC
Chiny RC 33 KZD
Chorwacja HR 78 HZ
Kuba CU (Y 40 FC
Cypr CYy
Republika Czeska Ccz 54 ¢D
Dania DK 86 DSB, BS
Egipt ET 90 ENR
Estonia EST 26 EVR
Finlandia FIN 10 VR, RHK
Francja F 87 SNCF, RFF
Gruzja GE 28 GR
Niemcy D 80 DB, AAE ()
Grecja GR 73 CH
Wegry H 55 MAV, GySEV/ROCEE ()
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ () 99 IRR
Irlandia IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Wihochy I 83 FS, FNME ()
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Kraj Alfabetyczr(l?; kod kraju Numeryczny kod kraju Przs(visrilzlz;i?;:;rﬁ{,k?vﬁ?gg\};yt]}?wa
w zafgcznikach P.6 i P.7 (%)
Japonia ] 42 EJRC
Kazachstan KZ 27 KZH
Kirgistan KS 59 KRG
Lotwa LV 25 LDZ
Liban RL 98 CEL
Liechtenstein LIE (%)
Litwa LT 24 LG
Luksemburg L 82 CFL
%j}fﬁgﬁgﬂgg&%g?domka MK 65 CFARYM (M2)
Malta M
Motdawia MD () 23 CFM
Monako MC
Mongolia MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCM
Niderlandy NL 84 NS
Korea Pétnocna PRK (1) 30 ZC
Norwegia N 76 NSB, JBV
Polska PL 51 PKP
Portugalia P 94 CP, REFER
Rumunia RO 53 CFR
Rosja RUS 20 RZD
Serbia i Czarnogéra SCG 72 JZ
Stowadja SK 56 7SSK, ZSR
Stowenia SLO 79 \Y/
Korea Potudniowa ROK 61 KNR
Hiszpania E 71 RENFE
Szwecja S 74 GC, BV
Szwajcaria CH 85 SBB/CFF/FFS, BLS (3
Syria SYR 97 CFS
Tadzykistan T) 66 TZD
Tunezja N 91 SNCFT
Turcja TR 75 TCDD




L 359/118

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

18.12.2006

Kraj

Alfabetyczny kod kraju
)

Numeryczny kod kraju

Przedsi¢biorstwa, o ktérych mowa
w nawiasach kwadratowych
w zalacznikach P.6 i P.7 (%)

Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 uzZ
Zjednoczone Krélestwo Wielkiej

Brytanii i Irlandii Pétnocnej GB 70 BR
Uzbekistan Uz 29 UTI
Wietnam VN () 32 DSVN

(")  Kody beda musialy zosta¢ potwierdzone.
) Do czasu wejécia w Zycie zmian zapowiadanych w punkcie 3 uwag ogélnych, przedsigbiorstwa te moga uzywac kodéw 43 (GySEV/

ROCEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Okres, w ktérym nastapi ich uaktualnienie, zostanie uzgodniony w pdzniejszym terminie
z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi.
() Zgodnie z Sﬁrstemem kodowania alfabetycznego opisanym w zalgczniku 4 do konwencji z 1949 r. oraz art. 45 ust. 4 konwengji z roku

1968 o ruchu drogowym.

(% Przedsigbiorstwa kolejowe, ktére w momencie wprowadzania postanowien w zycie byly cztonkami UIC lub OSJD i uzywaly opisanego
kodu kraju jako kodu przedsi¢biorstwa.
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ZALACZNIK P.5
ALFABETYCZNE OZNACZENIE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACY]NO§CI

TEN:  Pojazd zgodny z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci taboru (TSI ,Tabor kolejowy”)
RIV:  Wagon zgodny z przepisami RIV w dniu ich zniesienia

PPW:  Wagon zgodny z porozumieniem PPW (w obrebie pafistw nalezacych do Organizacji Wspotpracy Kolei)
RIC:  Wagon zgodny z przepisami RIC

Oznaczenie alfabetyczne zdolno$ci do interoperacyjnosci, dotyczace pojazdéw specjalnych, zostalo opisane w zalgcz-
niku P.14.



ZALACZNIK P.6

OZNACZENIE INTEROPERACY]NOéCI WAGONOW TOWAROWYCH (CYFRY 1-2)

2. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. cyfra
1. cyfra 1. cyfra
Rozstaw kot itr?]}l}érll?]?, staly zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny | staly lub zmienny | Rozstaw kot
Do wykorzys-
. . _ b . i
na osiach | tania ;‘O’éEiFZYSZ \I;VaEgo;ly ( ). ESI 1/!ub COTIF Wagony PPW na osiach 0
a [ forych posiadacz jest przewo- Nie przeznaczone do wykorzystania do czasu przysziych decyzji (zmienny rozstaw
TSI (%) Wagony stoso- | Znikiem kolejowym wykazanym ko)
i/lub na wozkach | wane przez w zalgczniku P.4] na wozkach | 1
COTIF () przemyst
iflub na osiach Wagony () TSI iflub COTIF na osiach 2
PPW Do wykorzys- | [ktrych posiadacz jest przewo- Wagony () TSI iflub COTIF Inne wagony (*) TSI i/lub Wagony PPW
, tania w przysz- | Znikiem kolejowym wykazanym Wi PPW COTIF (staly rozstaw ,
na wozkach tosdi w zalgczniku P4] agony Wagony PPW kol na wozkach | 3
Wagony PPW
Nie TSI na osiach (9 w s . hlnne ;Vagony W@gonyo Sp?q;iall- na osiach (9 4
i ni b . agony stuz- | [ktdrych posiadacz jest przewo- nej numeracji dla ,
1nie COTIF ) na wotzkach bowe z’nikzm olejowym}wkﬁz anym Inne wagony Inne wagony parametréw tech- | Na Woczkach 3
i nie PPW () w zalgezniku P.4] nicznych 0
Komunikacja | Komunikacja Komunikacja Komunikacja Komunikacja -
. : : . Komunikacja
wewnetrzna | miedzynaro- miedzynaro- migdzynaro- migdzyna- wewnetrzna lub
p lub migdzyna- | dowa na Komunika- dowa na Komunika- dowa na Komunika- | rodo-wa na | Komunikacja | Ve ¢
rzewozy : X : X ; : . migdzynarodowa | Przewozy
rodowa na podstawie cja wewn. podstawie cja wewn. podstawie Cja wewn. podstawie | wewngtrzna | & ETS 0
podstawie spe- | specjalnej specjalnej specjalnej specjalnej s ec‘arl)ne' mo
cjalnej umowy umowy umowy umowy umowy peajaing vy
1. cyfra 1. cyfra
2. cyfra 0 ! 2 3 4 > 6 / 8 ? 2. cyfra

(;) Zgodnos¢ co najmniej z TSI ,Tabor kolejowy”
(°)  tacznie z pojazdami, ktore zgodnie z istniejacymi przepisami s3 oznaczone tymi cyframi na dzien wejscia w Zycie nowych przepiséw.
(9  Staly lub zmienny rozstaw kot.

0zT1/6S¢ 1

(]

lorysfodong mun Amopdzin yuuarzg

900CCI'81L



Uwaga:

ZAEACZNIK P.7
OZNACZENIE ZDOLNOSCI CIAGNIONYCH POJAZDOW PASAZERSKICH DO KOMUNIKACJI MIEDZYNARODOWE]J (CYFRY 1-2)

Warunki podane w nawiasach kwadratowych majg charakter przejSciowy i zostang usunigte wraz z przyszlymi zmianami w systemie RIV (patrz uwagi ogélne, punkt 3).

Komunikacja wew-

Komunikacja mie-
dzynarodowa na

TSI () iflub RIC/

etz TSI (%) iflub RIC/COTIF () iflub PPW podstawic special- COTIE () PPW
nej umowy
2. cyfra
1. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Pojazdy o stalym
rozstawie ko, | Pojazdy o zmien- Poiazdy o zmien-
Pojazdy do | bez klimatyzacji | nym rozstawie n ]m ymz stawie
komunikacji we- | (facznie z wago- | kot (1435/ ok
: : ‘ kot (1435/1672) | . .
wnetrznej nami do prze- | 1520), bez kli- bez Klimatvzaci | Pojazdy ospecjal-
5 [ktdrych posiadacz | wozu samocho- | matyzacji Jarezerwowane Kiérvch % dJ nej numeracji dla | Pojazdy o stalym
jest przewoznikiem | dow) [ktérych posiadacz [ ttmyc P o’su_lk'acz parametréw rozstawie kot
kolejowym ~ RIC | [ktérych posiadacz | jest przewozZnikiem }I:;le}% ];f;r”fzm 1?1”8 technicznych
) | & prosoten | lgowm R waam Pty o i | Pty o e
9 g k}a Wy wy : yn o P w zalgczniku P.4] Pojazdy o stalym nym  rozstawie | nym rozstawie kot
wy Zanyﬂi w zalgczniku P.4] rlozstyawie war | kot (1435/1520) | (1435/1520)
w zalgczniku P.4] ze zmiang | z osiami nastaw-
Klimatvzowane | Klimatyzowane | Pojazdy ~ stuz- | Klimatyzowane wozka nymi
oiaz dy o stalym pojazdy o zmien- | bowe nie uzy- | pojazdy o zmien-
Pojazdy  shui- rpo %stav?zlie Kok nym rozstawie | wane do ustug | nym rozstawie . '
. ; 3 . kot (1435/1520) | komercyjnych kot (1435/1672), Wagony do Pojazdy o zmien-
6 bowe nie uzy- | [ktdrych posiadacz . . , ) , . -
wane do ushig | jest preewoznikiem [ktdrych posiadacz | [ktorych posiadacz | [kidrych posiadacz | przewozu samo- | nym rozstawie
komercvinvch koleiowvm  RIC | Jest przewoZnikiem | jest przewoznikiem | jest przewoZnikiem chodéw kot
nmy k)a z?r}lym kol}:}'owym RIC kol;jowym RIC kol’sjowym RIC
; wykazanym wykazanym wykazanym
w zagcznikis P4] w zalgczniku P4] | w zalgczniku P.4] | w zalgczniku P.4]
. . Hermetyczne,
Pojazdy klimaty- Klimatvrowane
zowane i herme- ojazdy o stalym
tic?neh i rpo%stav};ie kot
7 [ktdrych posiadacz | 7,07 erwowane Zarezerwowane | [ktdrych posiadacz | Zarezerwowane Inne pojazdy Zarezerwowane | Zarezerwo-wane | Zarezerwowane Zarezerwowane

jest przewoznikiem
kolejowym  RIC
wykazanym

w zalgezniku P.4]

jest przewoznikiem
kolejowym  RIC
wykazanym

w zakgezniku P.4]

i") Zgodnos¢ co najmniej z przyszta TSI dla ciggnionych pojazdéw osobowych.
(

) Zgodno$¢ z RIC lub COTIF zgodnie z obowiazujagcymi przepisami.

900CCTI'81
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ZALACZNIK P.8
RODZAJE TABORU TRAKCYJNEGO (CYFRY 1-2)

Pierwsza cyfra jest ,9".

Druga cyfra zostaje okreslona przez kazde z panstw czlonkowskich. Moze ona na przyklad odpowiadaé cyfrze kontrolnej,
jesli cyfra ta jest takze obliczana z wykorzystaniem numeru seryjnego.

Jezeli druga cyfra opisuje rodzaj taboru trakcyjnego, obowiazuje nastepujace kodowanie:

Kod Ogolny rodzaj pojazdu
0 Rézne
1 Lokomotywa elektryczna
2 Lokomotywa spalinowa
3 Zespot trakeyjny elektryczny (duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]
4 Zesp6t trakeyjny elektryczny (z wyjatkiem duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon
doczepny]
5 Zespot trakeyjny spalinowy [wagon silnikowy lub wagon doczepny]
6 Wagon doczepny specjalnego przeznaczenia
7 Lokomotywa manewrowa z silnikiem elektrycznym
8 Lokomotywa manewrowa z silnikiem spalinowym
9 Pojazd serwisowy

ZALACZNIK P.9
STANDARDOWE OZNACZENIA NUMERYCZNEWAGONOW (CYFRY OD 5 DO 7)

W zalgczniku tym przedstawiono w tabelach znaczenie oznaczen cyfrowych na 4 pozycjach zwigzanych z gléwnymi
parametrami technicznymi wagonu.

Zalacznik ten jest rozprowadzany na odrebnym nos$niku (w postaci elektronicznej).



ZALACZNIK P.10

KODY PARAMETROW TECHNICZNYCH CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 5-6)

6. cyfra
5 ofa 0 1 2 3 4
Zarezerwowane 0 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
10 przedziatéw przy przejéciu > 11 pgzedma}ovlv TZy prae-
Pojazdy z miejscami do sie- bocznym lub réwnowazna Jsciu bocziym 'ub rowno- .
jazey ) 1 Y liczba miejsc Zarezerwowane Zarezerwowane 2- lub 3-osiowe
dzenia 1 klasy liczba miejsc salonowych wazna Jmejse.
7 pryeiécien Srodko salonowych z przejsciem $rod-
prz¢) ym kowym
10 przedzialow przy przejsciu | 11 przedzialéw przy przejsciu E.éldzupg(z)igrzlmjr?m rrzgwlilré_e'
Pojazdy z miejscami do sie- ) bocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna ) waina li}é 2ba mieisc 3-osiowe )-osiowe
dzenia 2 klasy liczba miejsc salonowych liczba miejsc salonowych salonowvch z rze'écie]m érod-
z przejsciem Srodkowym z przejéciem Srodkowym Y k prze
owym
10 przedzialéw przy przejsciu | 11 przedzialéw przy przejsciu Z'glcjzupbr(z)igrzlla}o‘ﬁlg rrzgwf;fé?'
Pojazdy z miejscami do sie- 3 bocznym lub réwnowazna bocznym lub rownowazna ) waina li)gznba micisc Zarezerwowane 9- Tub 3-osiowe
dzenia 1 klasy lub 1/2 klasy. liczba miejsc salonowych liczba miejsc salonowych 1 h Jese 4
z przejsciem Srodkowym z przejsciem Srodkowym salonowyc kZ przejsciem sroc-
owym
POJazld)l/szI;:lle dlsjcalt?zl i?aiizema 4 10 przedziatéw 1/2 klasy Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane < 9 przedzialéw 1/2 klasy
Pojazdy z m;e]ﬁf;sr}rln do lezenia 5 10 przedziatow 11 przedzialéow > 12 przedzialéw Zarezerwowane Zarezerwowane
Zarezerwowane 6 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagony sypialne 7 10 przedziatow 11 przedzialow 12 przedzialow Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagon sterowniczy z miejs- Poiazdy z mieiscami do sie- Pojazdy z miejscami do sie-
cami do siedzenia wszystkich dz EJ:niayl Klas Jlub 1/2 Klas Pojazdy z miejscami do sie- dzenia wszystkich klas ze spe-
8 klas, z przedzialem bagazo- 2 przedziatem ){)a A5owvm 11)1] p | dzenia 2 klan/ z przedzialem Zarezerwowane cjalnie dostosowanymi
wym lub bez, z kabing maszy- p 0czt0 gAZOWY bagazowym lub pocztowym powierzchniami, np. miejscem
Pojazdy konstrukdji specjalnej nisty do jazdy nawrotnej p ym do zabaw dla dzieci
i furgony Wagony bagaiqwedi dzwll(ll' hab Wagony bagazowe z prze-
9 W Wagony bagazowe z przedzia- . trzyosiowe pojazdy 2 Kiasy jSciem bocznym, z przedzia-
agony pocztowe Wagony bagazowe z miejscami do siedzenia, fem lub bez przedziatu pod

fem pocztowym

z przedzialem bagazowym lub
pocztowym

zamknigciem celnym

Uwaga:
pojazdu.

Nie uwzglednia si¢ utamkowych czgsci przedzialéw. Rownowazna liczbe kwater w wagonach salonowych z przejsciem $rodkowym otrzymuje si¢ przez podzielenie liczby dostepnych siedzen przez 6, 8 albo 10, zaleznie od konstrukeji
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KODY PARAMETROW TECHNICZNYCH CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 5-6)

6. cyfra
5. cyfra > 6 7 8 9
Zarezerwowane 0 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
> 7 przedzialéw przy przejsciu | 8 przedzialéw przy przejsciu 9 przedzialow przy przejiciu
Pojazdy z miejscami do sie- 1 Jarezerwowane Wagony pictrowe bocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna
zenia 1 klas iczba miejsc salonowyc iczba miejsc salonowyc iczba miejsc salonowyc
dzenia 1 klasy gony pi¢ liczba miejsc salonowych liczba miejsc salonowych liczba miejsc salonowych
z przejsciem Srodkowym z przejsciem Srodkowym z przejsciem $rodkowym
_ N _ ) _ > 8 przedzialéw przy przejéciu | 9 przedzialow przy przejsciu
Pojazdy z miejscami do sie- ) Wagony pictrowe (tylko Wacony pietrowe Jarezerwowane bocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna
dzenia 2 klasy w przypadku OSJD) gony pi¢ liczba miejsc salonowych liczba miejsc salonowych
z przejsciem $rodkowym z przejSciem Srodkowym
> 8 przedzialéw przy przejsciu | 9 przedzialow przy przejsciu
: g arezerwowane agony pietrowe arezerwowane : - ; i
Pojazdy z miejscami do sie 3 7 Wagony pig 7 bocznym lub réwnowazna bocznym lub réwnowazna
dzenia 1 klasy lub 1/2 klasy. liczba miejsc salonowych liczba miejsc salonowych
z przejsciem $rodkowym z przejsciem $rodkowym
Pojaﬁdi]z;;llfdicafg (li((fai;zenla 4 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane < 9 przedzialéw 1 klasy
Pojazdy mielﬁlc;r;n do lezenia 5 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane < 9 przedzialow
Zarezerwowane 6 Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Wagony sypialne 7 > 12 przedzialéw Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane Zarezerwowane
Xlagpny z miejscami do sie- Pigtrowy wago(ril Stf;I‘gWHI.CZy Wagony restauracyjne lub Inne specjalne wagony oso-
aema 1 wagony z mugjscamt Z migjscarii o sieczema wagony z barem lub bufetem . bowe (konferencyjne, dyskote-
8 do lezenia wszystkich klas, wszystkich klas, z przedzialem posiadajace przedziat baga- Wagony restauracyjne kowe. barowe. kinowe. ‘wideo
Poiazdy konstrukdii ialnei z powierzchnig barowa lub bagazowym lub bez, z kabina . ’ : ’ ’
Kaaed oinfsugog}; speqjae bufetem maszynisty do jazdy nawrotnej zowy do przewozu chorych).
Dwuosiowe lub trzyosiowe Dwuosiowe lub trzyosiowe
4 4 Wagony do przewozu samo-
9 wagony bagazowe z przedzia- Zarezerwowane wagony do przewozu samo- gony chpo d6w Wagony stuzbowe

em pocztowym .

chodéw

Uwaga:
pojazdu.

Nie uwzglednia si¢ utamkowych czesci przedziatow. Réwnowazng liczbe kwater w wagonach salonowych z przejsciem Srodkowym otrzymuje si¢ przez podzielenie liczby dostepnych siedzen przez 6, 8 albo 10, zaleznie od konstrukcji

yr1/6se 1
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KODY PARAMETROW OGOLNYCH CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 7-8)

Zasilanie

8. cyfra

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Predko$¢ maksymalna 7. cyfra
Napiecia inne
. niz
0 Ws;ygtklf Zarezerwo- 3000V _+ 1000 V~ (¥ Zarezerwo- 1500 V~ 1000V, 1 500- 1500V _+ 3000 V= Zarezerwo-
napiecia (¥) wane 3000 V= wane V. 1500V 3- 1500 V= wane
1500V,3 000V
<120 kmh . I}’;’ng:l;k(lf) 1000 Vv~ 1000 Vv~ 1000 V-~ 1000 V-~ 1000V~ | Zarezerwo- | ' oo we | 3000v= 3000 V=
+ Para (1) + Para (1) + Para (1) + Para (1) + Para (1) + Para (1) wane + Para (1) + Para (1) + Para (1)
3000 V~ +
3000 V~ + 3000 V~ + _
3000 V= ~ ~
2 Para (1) Para (1) 3000 V= Para (1) 3000 V= Para (1) 1500 Vl 1500 Vl A
. . 1500 V~ + Para (1) + Para (1)
+ Para (1) + Para (1) + Para (1)
. 1000 V~ +
3 Wszystkie | Zarezerwo- | 1000 V=+ 1 566yt 0y 1000 v~ () ()| 1000V~ | 1500v~+ | 1590V=r+ 1 5060 y= 3000 V=
napiecia wane 3000 V= 1500 V= 1500 V=
) Wezystkie | Wazystkie | Wezystkie 1y gg9 v~y )| 1500 v~+ | 1000V~ | 3000v-+ | LP00VS Tl 3000v= | Zarezerwo-
piecia (*) napiecia napiecia + Para (! 1500 V= + Para (1 3000 V= 1500 V + Para ( wane
+ Para () + Para () + Para (!) ara () ara () + Para (1) ara (1)
121 do 140 km/h
; ; ; Napiecia inne -
5 Xs'zys'tklf Wszystl_(le Wszystl.(le 1000 V~ Zarezerwo- 1500 V~ niz 1500 V :+ Zarezerwo- Zarezerwo-
piecia (*) napiecia napiecia 1500 V
1 ) ) + Para (1) wane + Para (1) 1000V, 1500 1 wane wane
+ Para (%) + Para (%) + Para (1) V. 3000 V + Para (%)
6 Para (1) Zarezerwo- 3000 V~ + Zarezerwo- 3000 V~ + Zarezerwo- Para (1) Zarezerwo- Zarezerwo- AQ)
wane 3000 V= wane 3000 V= wane wane wane

900CCTI'81
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Zasilanie 8. cyfra
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Predko$¢ maksymalna 7. cyfra
1500 V~ (1) +
Wszystkie Wszystkie 3000 V= (") o 1500 V~ + _ . 1500 V~ + _ _
7 napiccia (%) napiecia Wzystkie 1000 V~ (¥ 1500 V= 1000V 1500V 1500 V= 3000V 3000 V
napiecia (%)
141 do 160 km/h .
K W K W " Napigcia inne W .
Wszystkie szystkie 5 szystkie - 5 niz szystkie 1
8 napigcia (*) napigcia 3308 (())OVV: Zar;zaenr:/o- napiecia () i(;OO Vl 330880\/\]; 1000V,1500-| napigcia (*) é (2)
+ Para () + Para () + Para (1) ara () V, 1500V, 3- + Para (1) 0
1500V,3 000V
> 160 kmjh 9 Wszystkie Wszystkie \X;Z)ilséliiie 1000 V~ + 1000 V~ 1000 V~ Zarezerwo- 1500 V~ + 3000 V= A()
m napiecia (*) (3 napigcia N PP;:‘; ) 1500 V~ wane 1500 V= - G@
" Tylko w przypadku pojazdéw komunikacji wewnetrznej
Q] Tylko w przypadku pojazdéw zdolnych do komunikacji miedzynarodowej
Wszystkie napie-
cia Prad przemienny jednofazowy 1 000 V 51 do 15 Hz, prad przemienny jednofazowy 1 500 V 50 Hz, prad staly 1 500 V, prad staly 3 000 V. Moze obejmowaé prad przemienny jednofazowy 3 000 V 50 Hz
() Dla pewnych pojazdéw zasilanych jednofazowym pradem przemiennym 1 000 V, dozwolona jest tylko jedna czgstotliwosc — albo 16 2/3, albo 50 Hz.
A Ogrzewanie autonomiczne, bez zasilania elektrycznego z szyny zbiorczej.
G Pojazdy z zasilaniem elektrycznym z szyny zbiorczej, na wszystkie napiecia, ale wymagajace wagonu z generatorem do zasilania klimatyzacji
Para Ogrzewanie wylacznie parg. Gdy zapisane sa napiecia, kod ten jest mozﬁwy takze dla pojazdéw bez ogrzewania parowego.

971/65¢ 1
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18.12.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 359/127
ZALACZNIK P11 -
KODY PARAMETROW TECHNICZNYCH PO]AZD()W SPECJALNYCH (CYFRY 6 DO 8)
Maksymalna dopuszczalna predkos$é pojazdow specjalnych (cyfra 6)
Klasyfikacia Predkos¢ jazdy z whasnym napedem
> 100 km/h <100 km}h 0 km/h
Z whasnym 1 2
napedem
V > 100 km/h
o Bez whasnego 3
Moze by¢ napedu
wlaczany w sklad 7wl
i whasnym
pociggu V <100 km/h i/ napgdefn 4
lub ograniczenia
@ Bez wiasnego 5
napedu
Z whasnym 6
Nie moze by¢ wlaczany w sktad napedem
pociagu Bez wilasnego 7
napedu
Pojazd kolejowy/drogowy z wlasnym napgdem,
. KNS Pe 8
ktéry moze by¢ wlaczany w sklad pociggu (%)
Pojazd kolejowy/drogowy z wlasnym napedem,
S S A 9
ktéry nie moze by¢ wlaczany w sklad pociagu ()
Pojazd kolejowy/drogowy bez wlasnego napedu (%) 0
() Przez ograniczenie rozumie si¢ specjalne umiejscowienie w skladzie pociagu (np. na jego koncu), obowiazkowe uzycie wagonu
ochronnego itp.
(®) Musza zosta¢ spetnione specjalne warunki dotyczgce umieszczania pojazdu w skladzie pociggu.
Zalacznik P.11 (CIAG DALSZY)
Typ i podtyp pojazdu specjalnego (cyfry 7-8)
7. cyfra 8. cyfra Pojazdy[maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny
1 Pociag do ukladania i naprawy toru 1 Wysokowydajna zwykla podbijarka toru
) Sprzgt do ukfadania rozjazdéw ze zwrot- D) Pozostate zwykle podbijarki toru
nicami
3 Pocigg do odnawiania toru 3 Podbijarka ze stabilizatorem
4 Maszyna do czyszczenia podsypki 4 Podbijarka rozjazdow i torow
1 5 5 Réwniarka podsypki
Infrastruk- 2
tura Maszyna do robét ziemnych Tor
! nél}?rlllgz- 6 6 Stabilizator
7 7 Maszyna do szlifowania i spawania
8 8 Maszyna wielozadaniowa
Dzwig szynowy (z wyjatkiem urzadzen do .
? wstawiania pojazdéw na szyny) 9 Wagon do pomiaru toru
0 Inne albo ogdlne 0 Inne
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7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny
1 Maszyna wielozadaniowa 1 Wagon do pomiaréw niwelacyjnych
2 Zwijarka i rozwijarka 2 Wagon do pomiaréw toru
3 Maszyna do ustawiania stupow 3 Wagon do pomiaréw linii napowietrznej
4 Maszyna do przewozu szpul 4 Wagon do pomiaru szerokosci toru/skrajni
5 Maszyna do naprezania linii napowietrznej
3 ¥ pre P ] 5 Wagon do diagnostyki i pomiaréw syste-
Linia , 6 mow sygnalizacji
napo- 6 Maszyna z platforma do prac na wysokosci .
wietrzna i maszyna z rusztowaniem Pomiary
6 Wagon do pomiaréw telekomunikacyjnych
7 Pociag czyszczacy
7
8 Pociagg smarujacy
8
9 Wagon do przegladéw technicznych linii
napowietrznej 9
0 Inne 0 Inne
1 Uktadarka pomostéw o )
1 Dzwig ratowniczy
2 Platforma do inspekcji mostéw
2 Ratowniczy pojazd holowniczy
3 Platforma do inspekgji tuneli
3 Pociag ratownictwa tunelowego
4 Maszyna do oczyszczania powietrza
4 Wagon ratowniczy
5 Maszyna do wentylowania
4 5 Wagon pozarniczy
Budowle 6 Maszyna z platforma do prac na wysokosci 7 )
lub z rusztowaniem Ratownictwo . .
6 Pojazd sanitarny
7 Maszyna do o$wietlania tuneli )
7 Wagon techniczny
8
8
9
9
0 Inne
0 Inne
1 Maszyna do zaladunku, roztadunku i prze-
wozenia szyn 1
Pojazdy trakcyjne
2
2
3 Maszyna do zatadunku, roztadunku i prze-
wozenia podsypki, zwiru itp. 3 Wozek transportowy (z wyjatkiem 59)
4
4 Wagon silnikowy
5 5 g
Zaladunek, >
’ oaz?a cﬁ?rfek 6 Maszyna do zatadunku, roztadunku i prze- Trakgja, Drezynajwozek silniko
i transport wozenia podkladéw transport, 4 Wy
energia itp. 6
7
7 Pocigg do ukladania betonu
3 Maszyna do zaladunku, roztadunku i prze-
wozenia rozjazdow itp. 3
9 Maszyna do zatadunku, roztadunku i prze-
wozenia innych materiatéw 9
0 Inne 0 Inne
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7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny 7. cyfra 8. cyfra Pojazdy/maszyny
1 Plug od$niezny z wlasnym napedem 1
Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 1
2 Plug od$niezny doczepny 2
3 Odsniezarka 3
Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 2
4 Maszyna do odladzania 4
9 5 Maszyna do niszczenia chwastéw 0 5
Srodowisk - Kolejowe/ Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 3
rodowisko 6 Maszyna do oczyszczania szyn drogowe 6
7 7
g . Maszyna kolejowa/drogowa kategorii 4
9 9
0 Inne 0 Inne
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ZALACZNIK P12

OZNACZENIA LITEROWE WAGON()W TOWAROWYCH, Z WYJATKIEM WAGONOW PRZEGUBOWYCH
I WAGONOW TOWAROWYCH WIELOCZLONOWYCH
OKRESLENIE KATEGORII I LITER INDEKSU
1.  Wazne uwagi
W zamieszczonych tabelach:

—  dane podane w metrach odnoszg si¢ do wewnetrznej dlugosci wagonéw (lu);

—  dane podane w tonach (tu) odpowiadaja maksymalnej fadownosci przedstawionej w tabeli zatadunku dla
danego wagonu, przy czym warto$¢ t¢ ustala si¢ zgodnie z ustanowionymi procedurami.

2. Litery indeksu o znaczeniu migdzynarodowym, wspdlne dla wszystkich kategorii

q przewd6d ogrzewania elektrycznego, ktéry moze by¢ zasilany wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami pradu

qq przewdd i urzadzenia ogrzewania elektrycznego, ktére moga by¢ zasilane wszystkimi zaakceptowanymi
rodzajami pradu

s wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,s” (patrz zalacznik B do STI ,Tabor”)

ss wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,ss” (patrz zalacznik B do STI ,Tabor”)

3. Litery indeksu o znaczeniu krajowym

LUV, WXy 2

Znaczenie tych liter okreslane jest przez kazde z panstw cztonkowskich.

SYMBOL LITEROWY KATEGORII: E — WAGON WEGLARKA

normalnej budowy,
dostosowany do wytadunku na wywrotnicach bocznych i czotowych, z plaska podioga
Wagon referencyjny 2o0sie:lu>770m; 25t<tus<30t
4osie:luz12m; 50t<tus60t
6 osi lub wigcej: lu 2 12 m; 60t < tu < 75 t

Litery a 4 osie
indeksu aa 6 osi lub wiecej
c klapy roztadunkowe w podlodze (%)
2 osie: tu < 20 t
k 4 osie: tu < 40 t

6 osi lub wigcej: tu < 50 t
2o0sie: 20t < tu< 25t

kk 4 osie: 40 t <tu <50t
6 osi lub wigcej: 50 t < tu < 60 t
1 nieprzystosowany do wyladunku na wywrotnicach obrotowych bocznych

Il bez klap roztadunkowych w podtodze (%)
2 osie: lu < 7,70 m

m 4 osie lub wiecej: lu < 12 m
mm 4 osie lub wiecej: lu >12 m (?)
2 osie: tu > 30 t
n 4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75 t
0 nieprzystosowany do wyladunku na wywrotnicach obrotowych czolowych
p ze stanowiskiem dla hamulcowego ()

() Oznaczenie to stosuje si¢ tylko do wagonow wc;§1arek z plaska podloga, wyposazonych w urzadzenie roztadunkowe umozliwiajace ich
eksploatacje albo w charakterze zwyklych weglarek z plaskim dnem, albo do wyladunku grawitacyjnego pewnych towarow przez
odpowiednie ustawienie klap roztadunkowych.

(") Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: F — WAGON WEGLARKA

specjalnej budowy
2o0sie:25t<tus 30t
Wagon referencyjny 3osie: 25t<tus 40t
4 osie: 50 t < tu< 60t
6 osi lub wigcej: 60 t < tu< 75t

Litery a 4 osie
indeksu aa 6 osi lub wigcej
b o0 duzej pojemnosci, na osiach (pojemnos¢ > 45 m’)

z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym,

¢ z wysoko usytuowanymi zsypami (%)

- z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Kroélestwem (tylko przez tunel)

i przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-

twem promu)

2 lub 3 osie: tu <20t

k 4 osie: tu < 40 t

6 osi lub wiecej: tu < 50 t

2 1lub 3 osie: 20 t < tu < 25 ¢
kk 4 osie: 40 t < tu < 50t

6 osi lub wiecej: 50 t < tu < 60 t

| z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, rownoczesnie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)

1 z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)

2 osie: tu > 30 t

3 osie lub wigcej: tu >40 ¢

g 4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wiecej: tu > 75 t

o z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (%)

00 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi

zsypami (%)

z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
P zsypami ()

z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
pp zsypami (%)

ppp ze stanowiskiem dla hamulcowego (?)

() Wagony z rozladunkiem grawitacyjnym kategorii F sa to weglarki, ktére nie maja poziomej podlogi i nie sg przystosowane do
rozfadunku na wywrotnicach czotowych ani bocznych.
(") Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
Sposéb roztadunku tych wagondw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:
Usytuowanie otworéw roztadunkowych:
— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne:  zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagonow, roztadunek jest:
—  réwnoczesnie dwustronny, jezeli do pelnego rozladunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypow jednoczesnie na
obie strony
—  niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny roztadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)
— wysokie: zsyﬁy rozladunkowe usytuowane wysoko — dolna krawedz zsypu rozladunkowego (bez uwzglednienia urzadzen
ruchomych, ktore mogg ten zsyp przediuzyc) znajduje si¢ minimum 0,7 m nad poziomem glowki szyny i umozliwia
uiifcie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia tadunku
— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku
Szybkos¢ roztadunku:
— catkowity: po otwarciu zsypoéw w celu roztadunku nie mozna ich zamkna¢ wezesniej, niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumien masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: G — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

normalnej budowy
co najmniej 8 otworéw wentylacyjnych
2osi: 9ms<lu<12m25t<tus<30t
4osie: 15m<lu<18m; 50t<tus<60t
6 osi lub wigcej: 15 m<lu<18m; 60t <tus 75t

Litery

a 4 osie

indeksu

aa 6 osi lub wigcej

o duzej pojemnosci:
b —  2osie: lu 212 mi > 70 m® pojemnosci uzytkowej
— 4 osie lub wigcej: lu > 18 m

bb 4 osie: lu > 18 m (9

g do przewozu zboza

do przewozu owocéw i warzyw ()

2 osie: tu < 20 t
k 4 osie: tu < 40t
6 osi lub wigcej: tu < 50 t

20sie: 20t <tu<25t
kk 4 osie: 40 t < tu < 50 ¢
6 osi lub wigcej: 50 t < tu < 60 t

1 mniej niz 8 otworéw wentylacyjnych

1l powiekszone otwory drzwiowe (%)

2 osie: lu< 9 m
4 osie lub wigcej: lu < 15 m

2 osie: tu > 30 t
n 4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75 t

o 2 osie: lu <12 mi 2 70 m® pojemnosci

p ze stanowiskiem dla hamulcowego (%)

() Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
(

®)  Okreslenie ,do przewozu owocow i warzyw” dotyczy tylko wagonéw posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na poziomie

podtogi.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: H — WAGON KRYTY

specjalnej budowy
20sie: 9ms<lu<12m;25t<tus28t
4osi:15mslu<18mS0t<tus60t
6 osi lub wigcej: 15 m<lu<18m; 60t <tus 75t

Wagon referencyjny

Litery a 4 osie
indeksu

aa 6 osi lub wigcej

2 osie: 12 m < lu < 14 m i pojemno$¢ uzytkowa = 70 m? (?)

b 4 osie lub wigcej: 18 m < lu <22 m
bb 2 osie: lu > 14m
4 osie lub wigcej: lu > 22 m
c drzwi w $cianach czolowych
cc drzwi w $cianach czotowych, wewnetrznie dostosowany do przewozu samochodéw

d klapy w podtodze

dd pudto wywrotne ()

e 2 podlogi

ee 3 podlogi lub wigcej

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (%)

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

i przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu) (%)

g do przewozu zboza

gg do przewozu cementu (°)

h do przewozu owocéw i warzyw (€)

hh do przewodu nawozéw mineralnych ()

i otwierane $ciany boczne

i otwierane $ciany boczne o wzmocnionej konstrukcji (4)

2 osie: tu < 20 t
k 4 osie: tu < 40 t
6 osi lub wiecej: tu < 50 t

2o0sie: 20t <tu< 25t
kk 4 osie: 40 t < tu < 50 t
6 osi lub wiecej: 50 t < tu < 60 t

1 ruchome $ciany dzialowe (9)

11 ruchome ryglowane $ciany dzialowe (%)

2 osie: lu < 9 m
4 osie lub wigcej: lu < 15 m

mm 4 osie lub wigcej: lu > 18 m ()

2 osie: tu > 28 t
n 4 osie: tu < 60 t
6 osi lub wiecej: tu > 75 t

0 2 osie: lu 12 m < 14 m i pojemnos¢ uzytkowa > 70 m?

P ze stanowiskiem dla hamulcowego (?)

Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

Okreslenie ,do przewozu owocow i warzyw” dotyczy tylko wagondéw posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na poziomie
podlogi.

(¢ Dotyezy tylko Wa(tfon()w przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.

()  Ruchome Sciany dzialowe moga by¢ okresowo wyjmowane.

(:) Wagony 2-osiowe, posiadajagce w oznaczeniu litery ,f", fff", moga mie¢ pojemnos¢ uzytkowa mniejsza niz 70 m’.
()
)
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: I — WAGON IZOTERMICZNY

Wagon referencyjny

wagon chlodnia
izolacja cieplna klasy IN,
wentylacja wymuszona, siatki ochronne i pojemnik na 16d > 3,5 m?
2 osie: 19 m? < powierzchnia podlogi < 22 m% 15t < tu< 25t
4 osie: powierzchnia podogi > 39 m% 30 t < tu < 40 t

Litery

4 osie

indeksu

2 osie i duza powierzchnia podlogi: 22 m? < powierzchnia podlogi < 27 m?

bb

2 osie i bardzo duza powierzchnia podlogi: powierzchnia podlogi > 27 m?

haki do migsa

do przewozu ryb

wentylacja elektryczna

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

iy

przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)

chtodzenie agregatowe () ()

chlodzenie gazem plynnym (%)

izolacja cieplng klasy IR

wagon chlodzony z agregatu technicznego wagonu towarzyszacego () (%) ()

techniczny wagon towarzyszacy (%) ()

2 osie: tu > 15t
4 osie: tu < 30 t

izotermiczny bez pojemnikow na 16d (%) (4)

2 osie: powierzchnia podlogi < 19 m?2
4 osie: powierzchnia podlogi < 39 m?

4 osie: powierzchnia podlogi > 39m? (%)

2 osie: tu > 25t
4 osie: tu > 40 t

o

zbiorniki na 16d o pojemnosci mniejszej niz 3,5 m* ()

p

bez rusztéw podlogowych

sypialnym lub bez przedzia

() Wagony posiadajgce w oznaczeniu litery ,g", ,gg”, .i" lub ,ii" nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,I”.

®) Wagony posiadajace w oznaczeniu jednoczesnie litery ,g” oraz ,i” moga by¢ uzywane pojedynczo lub w zespotach chlodniczych.
(© Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy” stosuje si¢ tak samo do wagonéw agregatowych, warsztatowych (z przedzialem
sypialnego), jak i do wagonéw-sypialni.

Wagony posiadajace w oznaczeniu litere ,I” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane litera ,0”.

(© Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
Uwaga: Powierzchni¢ podtogi krytych wagondw chlodni okresla si¢ zawsze z uwzglednieniem uzycia zbiornikéw na 16d.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: K — PLATFORMA 2-OSIOWA

Wagon referencyjny

normalnej budowy
odchylne $ciany boczne i krétkie ktonice
lu>212m;25t<tus<30t

Litery b dhugie klonice
indeksu n

g przystosowany do przewozu kontenerdw (%)
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe (%)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)
k tu<20t

kk 20t<tu<25t
1 bez klonic

m Ims<lu<12m

mm lu<9m

n tu>30t

0 stale $ciany boczne

p bez §cian bocznych ()

pp zdejmowane Sciany boczne

Litera ,g" moze by¢ stosowana w pofgczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu ,K” tylko w przypadku wagonéw budowy
normalnej, ktore jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu kontenerow. Wagony z wyposazeniem wylacznie do przewozu

kontenerow musza by¢ zaliczone do kategorii L.
Wagony posiadajace w oznaczeniu litere ,i” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane litera ,p”.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: L — PLATFORMA 2-OSIOWA

Wagon referencyjny

specjalnej budowy
lu212m;25t<tus<30t

Litery b specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) (%)
. c fawa pokretna (%)
d przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu (%)
e pomosty do przewozu samochodéw osobowych (%)
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
g przystosowany do przewozu konteneréw (z wyjatkiem pa) () (°)
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozydji lezacej (%) ()
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej ()
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czolowe (%)
i zdejmowane metalowe pokryciem o wzmocnionej konstrukcji (%) i stale $ciany
czotowe (%)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)
k tu <20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klonic ()
m Ims<lu<i2m
mm lu<9m
n tu>30t
p bez $cian bocznych (%)

&

<

Na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu : ,b”, ,¢”, ,d", ,¢”, ", ,h”, ,hh”, ,i” lub ,ii” nanoszenie oznaczenia literowego ,I”
lub ,p” jest nieobowigzkowe, ale kody numeryczne musza zawsze odpowiada¢ oznakowaniu literowemu na wagonach.

Wagony uzywane wylacznie do transportu konteneréw (z wyjatkiem pa).

Wagony uzywane wylacznie do transportu zwojow blachy.

Dotyczy tylko wagon6éw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.

SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: O — WEGLARKO-PLATFORMA

Wagon referencyjny

normalnej budowy
2 lub 3 osie, odchylne $ciany boczne lub czotowe i klonice
2o0sie:luz12m;25t<tus<30t
3 osie: lu > 12 m; 25t <tu< 40t

Litery a 3 osie
indeksu r 0 - ,
przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1 bez ktonic
m Im<lu<Ii2m
mm lu<9m
2 osie: tu > 30 t
n

3 osie: tu > 40 t
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: R — WAGON PLATFORMA NA WOZKACH

normalnej budowy
Wagon referencyjny odchylne Sciany czotowe i klonice
18ms<lu<22m;50t<tus60t

Litery b lu>22m
indeksu e odchylne $ciany boczne
g przystosowany do przewozu kontenerdw (%)
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozydji lezacej (%)
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej (?)
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe ()
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)
k tu<40t
kk 40t<tu<50t
1 bez klonic
m I5ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu> 60t
o stale $ciany czotowe o wysoko$ci mniejszej niz 2 m
00 stale $ciany czotowe o wysokosci réwnej lub wigkszej od 2 m (9)
p bez §cian czotowych odchylnych ()
pPp zdejmowane Sciany boczne

Litera ,g” moze by¢ stosowana w polaczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu ,R” tylko w przypadku wagonéw budowy
normalnej, ktore jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu kontenerow. Wagony z wyposazeniem wylacznie do przewozu
kontenerow musza by¢ zaliczone do kategorii S.

Litera ,h” lub litery ,hh” moga by¢ stosowane w polaczeniu z symbolem literowym kategorii wagonu ,R” tylko w przypadku wagonow
budowy normalnej, ktére jedynie dodatkowo wyposazono do przewozu konteneréw. Wagony z wyposazeniem wyfa(cznie do przewozu
konteneréw musza by¢ zaliczone do kategorii S.

Wagony posiadajace w oznaczeniu litere ,i” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literami ,00” iflub ,p”.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: S — PLATFORMA NA WOZKACH

specjalnej budowy
Wagon referencyjny 4 osie: lu> 18 m; 50 t < tu < 60t
6 osi lub wiecej: lu 2 22 m; 60t < tu < 75 ¢

Litery a 6 osi (2 wozki 3-osiowe)
indeksu aa 8 osi lub wigcej

aaa 4 osie (2 wozki 2-osiowe) ()

b specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) ()

c tawa pokretna (%)

d przystosowany do przewozu samochodéw osobowych, bez pomostu (%) (%)

e z pomostami do przewozu samochodéw osobowych (%)

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-

twem promu)

przystosowany do przewozu konteneréw, faczna dtugos¢ fadowania < 60 stop
§ | (e wyjatkiem pa) () () ()
przystosowany do przewozu konteneréw, faczna dlugos¢ ladowania > 60 stép

88 (z wyjatkiem pa) () () ()

h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozycji lezacej (°) ()
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozydiji stojacej (?)
i zdejmowane pokryciem i state $ciany czotowe ()

zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukcji (f) i stale Sciany
czotowe (°)

j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)

4 osie: tu < 40 t
6 osi lub wigcej: tu < 50 ¢

4 osie: 40t <tu <50t
6 osi lub wigcej: 50 t < tu < 60 t
1 bez ktonic (%)

4 osie: 15 m < lu < 18 m;
6 osi lub wigcej: 18 m < lu < 22 m

4 osie: lu < 15 m
6 osi lub wigcej: lu < 18 m

mmm 4 osie: lu 2 22 m ()

4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75 t

p bez $cian bocznych (?)

Dotyczy tylko wagon6éw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.

Na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu ,b”, .¢”, ,d”, .¢”, ,g", .gg", ,h”, ,hh”, ,i” lub ,ii” nanoszenie oznaczenia literowego
7 lub ,p” jest nieobowiazkowe, ale kody numeryczne musza zawsze odpowiada¢ oznakowaniu literowemu na wagonach.

Wagony, ktére oprocz przewozu konteneréw i nadwozi wymiennych uzywane sg do przewozu pojazdéw, oznacza si¢ zaréwno literami
indeksu ,g” lub ,gg”, jak i litera ,d".

V\liagony uzywane wytacznie do transportu konteneréw lub nadwozi wymiennych w systemach z przetadunkiem podsigbiernym i rama
chwytng.

W;Yg}(,)tny uzywane wylgcznie do transportu zwojéw blachy.

Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: T — WAGON Z OTWIERANYM DACHEM

Wagon referencyjny

20sie:9mslu<12m 25t<tus<30t
4osie:15ms<lu<18m;50t<tus60t
6 osi lub wiecej: 15 m<lu<18m; 60t <tus 75t

Litery .
indeksu a 4 osie

aa 6 osi lub wigcej

b o duzej pojemnosci: 2 osie: lu = 12 m
4 osie lub wigcej: lu > 18 m () ()

c drzwi w $cianach czolowych

d z rozladunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym,
z wysoko usytuowanymi zsypami (%) (*) ()

ad z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami () (%) ()

e wysokos§¢ otworu drzwiowego w $wietle > 1,90 m (%) () ()

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

i przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za po$rednic-
twem promu)

g do przewozu zboza

h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozycji lezacej

hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej

i otwierane $ciany (%)

j urzadzenie amortyzujgce uderzenia (thumik)
2 osie: tu < 20 t

k 4 osie: tu < 40 t
6 osi lub wiecej: tu < 50 t
2osie: 20t s tu<25t¢t

kk 4 osie: 40t <tu<50t
6 osi lub wiecej: 50 t < tu < 60t

1 z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, rownocze$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami () (%) ()

I z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami () (%) ()

m 2 osie: lu < 9 m

4 osie lub wigcej: lu < 15 m (%)
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2osie 9ms<lu<12m25t<tus<30t
Wagon referencyjny 4osie: 15m<lu<18m; 50t<tus<60t
6 osi lub wigcej: 15 m<lu<18m; 60t<tus<75t¢t

2 osie: tu > 30 t
n 4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75 t

z osiowym calkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi

O | zsypami() () ()

00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami (°) (°) (9)

p z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi

zsypami (°) (°) ()

z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi

PP 1 zsypami () () ()

(") Litera indeksu ,e":
—  jest nieobowigzkowa na wagonach, ktére posiadajg w oznaczeniu litere indeksu ,b” (ale kody numeryczne musza zawsze
odpowiada¢ oznakowaniu literowemu na wagonach);
—  nie moze by¢ umieszczana na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu ,d”, ,dd”, ,i", ,I”, ,II", ,0", ,00", ,p” lub ,pp”.
(") Wagony posiadajace w oznaczeniu litery ,d”, ,dd”, 1", ,II”, ,0”, ,00”, ,p” lub ,pp” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literami ,b” i ,m”.
()  Wagony z rozladunkiem grawitacyjnym kategorii T s3 to wagony wyposazone w otwierany dach, umozliwiajacy dostgp do otworu
zatadowczego na calej dugosci pudfa. Wagony te nie majg p%asﬁiej podlogi i nie s3 przewidziane do wyladunku na wywrotnicach
obrotowych czotowych ani bocznych.
Sposéb roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:
Usytuowanie otwordw roztadunkowych:
— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne:  zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn (W przypadku tych wagonéw roztadunek jest:
—  réwnoczesnie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na
obie strony
—  niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)
— wysokie: zsypy rozladunkowe usytuowane wysoko — dolna krawedZ zsypu rozladunkowego (bez uwzglednienia urzadzen
ruchomych, ktére mogg ten zsyp przedtuzy¢) znajduje si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia
uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku
— niskie: po{OZenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika taSmowego w celu przemieszczenia fadunku
Szybkos¢ roztadunku:
— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku, nie mozna ich zamkna¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumiert masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: U — WAGONY SPECJALNE

Wagon referencyjny

inne niz kategorii F, H, L, S lub Z
2osie:25t<tus30t
3osie:25t<tus40t
4 osie: 50 t < tu < 60t

6 osi lub wiecej: 60 t < tu< 75t

Litery .
indeksu a 4 osie

aa 6 osi lub wigcej

c z roztadunkiem pod ci$nieniem

d z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym,
z wysoko usytuowanymi zsypami (%)

ad z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)

i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)

g do przewozu zboza

; przystosowany do przewozu fadunkéw, ktére po zatadowaniu na wagon
o normalnej budowie przekroczytyby skrajnie () ()
2 lub 3 osie: tu < 20 t

k 4 osie: tu < 40 t
6 osi lub wigcej: tu < 50 t
21lub 3 osie: 20 t < tu < 25t

kk 4 osie: 40t <tu<50t
6 osi lub wiecej: 50 t < tu < 60t

1 z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)

1 z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
2 osie: tu > 30 t

n 3 osie: tu > 40 t
4 osie: tu > 60 t
6 osi lub wigcej: tu > 75 t (9

o z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami (%)

00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami (%)

p z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi

zsypami (%)
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inne niz kategorii F, H, L, S lub Z
2 osie: 25 t<tu< 30t
Wagon referencyjny 3osie: 25t<tus<40t
4 osie: 50 t < tu < 60t
6 osi lub wigcej: 60 t < tu < 75t

z osiowym calkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
PP zsypami ()

()  Wagony kategorii ,U” z roztadunkiem grawitacyjnym to wagony zamkniete, ktérych zaladowanie moze by¢ dokonane tylko przez jeden
lub kilka otworéw zatadunkowych rozmieszczonych w gornej czesci pudia wagonu i w ktérych faczne rozmiary otworéw sa mniejsze od
diugosci tego pudla. Wagony te nie majg plaskiej podlogi i nie s3 przystosowane do rozladunku na wywrotnicach czotowych ani
bocznych.

() W szczegdlnosci:

—  wagony z pomostem fadunkowym
—  wagony z obnizong podloga w czesci srodkowej
—  wagony ze zwyklym, pochylonym, nieruchomym pulpitem nastawczym

(9 Wagony posiadajace w oznaczeniu litere ,i” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,n".

Sposéb roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:

Usytuowanie otwordw roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne:  zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn

(W przypadku tych wagondw roztadunek jest:
—  réwnoczes$nie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na
obie strony
—  niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozfadunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)
— wysokie: ZS}Ey roztadunkowe usytuowane wysoko — dolna krawedZ zsypu roztadunkowego (bez uwzglednienia urzgdzen
ruchomych, ktére moga ten zsyp przedtuzy¢) znajduje si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia
ui{cie przenos$nika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku
— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika taimowego w celu przemieszczenia tadunku
Szybkos¢ roztadunku:

— calkowity: po otwarciu zsypow w celu roztadunku nie mozna ich zamknaé wezesniej, niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumieni masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas rozadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIIL: Z — WAGON CYSTERNA

z powloka metalowa,
do transportu cieczy lub gazéw
2o0sie:25t<lus<30t
3osie: 25t<tus 40t
4 osie: 50 t < tu< 60t
6 osi lub wigcej: 60 t < tu< 75t

Wagon referencyjny

Litery a 4 osie
indeksu aa 6 osi lub wigcej
b do przewozenia produktéw naftowych ()
c z roztadunkiem pod ci$nieniem ()
d do przewozu produktéw zywnosciowych i chemicznych (%)
e wyposazony w urzadzenia grzewcze
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krolestwem
ff przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krolestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-

twem promu)

%o przewozu gazéw sprezonych, skroplonych lub rozpuszczonych pod ci$nieniem

g

i zbiornik niemetalowy

j urzgdzenie amortyzujace uderzenia (tlumik)
2 lub 3 osie: tu < 20 t

k 4 osie: tu < 40 t

6 osi lub wigcej: tu < 50 t

2 1ub 3 osie: 20 t < tu < 25t
kk 4 osie: 40 t < tu <50t

6 osi lub wiecej: 50 t < tu < 60 t
2 osie: tu > 30 t

3 osie: tu > 40 t

" 4 osie tu > 60 t
6 osi lub wiecej: tu > 75 t
p ze stanowiskiem dla hamulcowego ()

() Dotyczy tylko wagonéw przystosowanych do ruchu po torze o szerokosci 1 520 mm.
(")  Wagony posiadajace w oznaczeniu litere ,g” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane litera ,c”.

OZNACZENIA LITEROWE WAGONOW TOWAROWYCH PRZEGUBOWYCH I WIELOCZELONOWYCH

OKRESLENIE KATEGORII I LITER INDEKSU
1. Wazne uwagi

W zamieszczonych tabelach dane podane w metrach odnosza si¢ do wewngtrznej dlugosci wagonéw (lu).

2. Litery indeksu o znaczeniu miedzynarodowym, wspdlne dla wszystkich kategorii

q przewdd ogrzewania elektrycznego, ktéry moze by¢ zasilany wszystkimi zaakceptowanymi rodzajami pradu

qq przewdd i urzadzenia ogrzewania elektrycznego, ktére moga by¢ zasilane wszystkimi zaakceptowanymi
rodzajami pradu

S wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,s” (patrz zalacznik B do STI ,Tabor”)

ss wagony zatwierdzone do ruchu w warunkach ,ss” (patrz zalacznik B do STI ,Tabor”)

3. Litery indeksu o znaczeniu krajowym

LUV, WXy 2z

Znaczenie tych liter okreslane jest przez kazde z panstw cztonkowskich.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: F — WAGON WEGLARKA

wagon przegubowy lub wielocztonowy na osiach,
Wagon referencyjny z 2 czlonami
22mzs<lu<27m
Litery a na wozkach
indeksu c z rozfadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym,
z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
cc z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
e 3 czlony
ee 4 lub wigcej czlonéw
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
1 z roztadunkiem grawitacyjnym calkowitym, rownoczesnie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)
I z rozladunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnoczesnie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
m 2 czlony: lu = 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
0 e
zsypami ()
00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami (%)
z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
P zsypami (%)
z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
pp zsypami (%)
r wagon przegubowy
Ir wagon wieloczlonowy

) Wafony z roztadunkiem grawitacyjnym kategorii F sa to weglarki, ktore nie maja poziomej podiogi i nie sa przystosowane do
rozfadunku na wywrotnicach czolowych ani bocznych.

Sposob roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:
Usytuowanie otworow roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne:  zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn
(W przypadku tych wagonéw roztadunek jest:
—  réwnoczesnie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypow jednoczesnie na
obie strony
—  niejednoczesnie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)
— wysokie: ZSYEY rozfadunkowe usytuowane wysoko — dolna krawedz zsypu rozladunkowego (bez uwzglednienia urzadzen
ruchomych, ktére mogg ten zsyp przedtuzy¢) znajduje si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia

ui{cie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia tadunku

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia tadunku
Szybkos¢ roztadunku:

— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku, nie mozna ich zamkna¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu

— dozowany: strumiert masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: H — WAGON KRYTY

Wagon referencyjny

wagon przegubowy lub wieloczlonowy na osiach,
z 2 czlonami
22m<lu<2/m

Litery a na wozkach
indeksu c drzwi w $cianach czolowych

cc drzwi w $cianach czotowych, wewnatrz dostosowany do przewozu samochodéw
d klapy w podtodze

e 3 czlony

ee 4 lub wigcej czlonéw

f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-

twem promu)

g do przewozu zboza

h do przewozu owocéw i warzyw ()

i otwierane $ciany boczne

i otwierane $ciany boczne o wzmocnionej konstrukji (%)

1 ruchome $ciany dzialowe (9)

1l ruchome ryglowane $ciany dzialowe (9)

m 2 czlony: lu > 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m

r wagon przegubowy

Ir wagon wielocztonowy

==

3

Okreslenie ,do przewozu owocéw i warzyw” dotyczy tylko wagonéw posiadajacych dodatkowe otwory wentylacyjne na poziomie

podlogi.

Dotyczy tylko wagonéw przystosowanych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.

Ruchome Sciany dzialowe moga by¢ o

Kresowo wyjmowane.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: I — WAGON IZOTERMICZNY

wagon chlodnia
izolacja cieplna klasy IN,
wentylacja wymuszona, siatki ochronne i pojemnikiem na l6d > 3,5 m?
wagon przegubowy lub wielocztonowy
na osiach, z 2 czlonami
22m<lu<27m

Wagon referencyjny

Litery a na wozkach

indek
fnaekst c haki do migsa

d do przewozu ryb

e wentylacja elektryczna

ee 4 czlony lub wigcej

f przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem

ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
tr przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-

twem promu)

g chlodzenie agregatowe (%)

gg chlodzenie gazem skroplonym (%)

h izolacja cieplna klasy IR
i wagon chlodzony z agregatu technicznego wagonu towarzyszacego () (°)
ii techniczny wagon towarzyszacy (%) ()
1 izotermiczny bez zbiornikéw na 16d () ()

m 2 czlony: lu = 27 m

mm 2 czlony: lu < 22 m
0 zbiorniki na 16d o pojemnosci mniejszej niz 3,5 m* ()

00 3 czlony

p bez rusztéw
r wagon przegubowy

T wagon wieloczlonowy

) Wagony posiadajace w oznaczeniu litery ,g", ,gg", ,i” lub ,ii” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane literg ,I”.

=0

Okreslenie ,techniczny wagon towarzyszacy” stosuje si¢ tak samo do wagonow agregatowych, warsztatowych (z przedzialem sypialnym
lub bez przedziatu sypialnego), jak i do wagondw-sypialni.
(9 Wagony posiadajace w oznaczeniu liter¢ ,I” nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane litera ,0”.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: L — PLATFORMA Z ODDZIELNYMI OSIAMI

wagon przegubowy lub wielocztonowy
Wagon referencyjny z 2 cztonami
22m<lu<27m
Litery a wagon przegubowy
indeksu aa wagon wielocztonowy
b specjalne elementy do mocowania konteneréw Srednich (pa) ()
c fawa pokretna (%)
d przystosowany do przewozu pojazdéw samochodowych, bez pomostu (%)
e pomosty do przewozu samochodéw osobowych (%)
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krolestwem
ff przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
g przystosowany do przewozu kontenerow () ()
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozydji lezacej (%) ()
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej ()
i zdejmowane pokrycie i stale $ciany czotowe (%)
i zdejmowane metalowe pokryciem o wzmocnionej konstrukgji (%) i state §ciany
czotowe (9)

j urzgdzenie amortyzujace uderzenia (ttumik)
1 bez klonic ()

m 2 czlony: 18 m < lu < 22 m

mm 2 czlony: lu < 18 m

0 3 czlony

00 4 czlony lub wigcej

p bez Scian bocznych ()
r 2 czlony: lu > 27 m

»

()  Na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, .d”, ,¢”, ,g", ,h", ,hh”, ,i” lub ,ii” nanoszenie oznaczenia literowego ,I”
lub ,p” jest nieobowigzkowe, ale kody numeryczne musza zawsze odpowiada¢ oznakowaniu literowemu na wagonach.

Wagony uzywane wylacznie do transportu konteneréw (z wyjatkiem pa).

Wagony uzywane wylgcznie do transportu zwojow blachy.

Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.

S

L)
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: S — PLATFORMA NA WOZKACH

Wagon referencyjny

wagon przegubowy lub wielocztonowy
z dwoma czfonami
2mslu<27m

Litery b specjalne elementy do mocowania konteneréw $rednich (pa) (%)
indeksu c fawa pokretna ()
d przystosowany do przewozu samochodéw osobowych, bez pomostu (%) (?)
e pomosty do przewozu samochodéw osobowych (%)
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
przystosowany do przewozu konteneréw, faczna dtugos¢ ladowania < 60 stop
| (zwyjatkiem pa) () () 9
przystosowany do przewozu konteneréw, faczna dtugos¢ fadowania > 60 stép
88 | (z wyjatkiem pa) () () ()
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozycji lezacej (%) (¢)
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej ()
i zdejmowane pokrycie i stale Sciany czotowe (%)
i zdejmowane metalowe pokrycie o wzmocnionej konstrukgji () i stale Sciany
czotowe (9)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (ttumik)
1 bez klonic ()
m 2 czlony: lu > 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
0 3 czlony
00 4 czlony lub wigcej
p bez cian bocznych ()
r wagon przegubowy
T wagon wiclocztonowy

Na wagonach posiadajacych w oznaczeniu litery indeksu: ,b”, ,¢”, ,d”, .¢”, ,g", ,gg”, ,h”, ,hh”, ,i" lub ,ii” nanoszenie oznaczenia literowego
7 lub ,p” jest nieobowiazkowe, ale kody numeryczne musza zawsze odpowiadaé oznakowaniu literowemu na wagonach.
Wagony, ktére oprocz przewozu konteneréw i nadwozi wymiennych uzywane sg do przewozu pojazdéw, oznacza si¢ zaréwno literami

indeksu ,g" lub ,gg”, jak i literg ,d”.

Wagony uzywane wylacznie do transportu konteneréw lub nadwozi wymiennych w systemach z przetadunkiem podsigbiernymi rama

chwytna.

Wagony uzywane wylgcznie do transportu zwojow blachy.
Dotyczy tylko wagonéw przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1 435 mm.
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SYMBOL LITEROWY KATEGORII: T — WAGON Z OTWIERANYM DACHEM

wagon przegubowy lub wielocztonowy na osiach,
Wagon referencyjny z 2 czlonami
22m<lu<2/m

Litery a na wozkach
indeksu wysoko$¢ otworu drzwiowego w $wietle > 1,90 m (%)
c drzwi w $cianach czolowych
d z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednocze$nie obustronnym,
z wysoko usytuowanymi zsypami (%) (%)
ad z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami () (%)
e 3 czlony
ee 4 czlony lub wigcej
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
i przystosowany do komunikagji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
g do przewozu zboza
h przystosowany do przewozu blachy w zwojach zatadowanych w pozycji lezacej
hh przystosowany do przewozu blachy w zwojach zaladowanych w pozycji stojacej
i otwierane $ciany (*)
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)
! z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami () (°)
I z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami () (%)
m 2 czlony: lu = 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
o z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami () ()
00 z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami () ()
z osiowym dozowanym roztadunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
P | zsypami() ()
z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
PP | zsypami() ()
r wagon przegubowy
Ir wagon wieloczlonowy
(:‘) Wagony posiadajace w oznaczeniu litery ,d”, ,dd”, ,i", ,I”, ,II", ,0", ,00", ,p” lub ,pp” nie moga bﬁé jednoczesnie oznaczane literg ,b”.
(°)  Wagony z roztadunkiem grawitacyjnym kategorii T sa to wagony wyposazone w otwierany dach, umozliwiajacym dostep do otworu

zaladowczego na calej dugosci pudta. Wagony te nie majg plaskiej podtogi i nie sg przewidziane do wytadunku na wywrotnicach
obrotowych czotowych ani bocznych.
Sposob roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:
Usytuowanie otworéw roztadunkowych:
— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru
— dwustronne:  zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewngtrz szyn
(W przypadku tych wagonéw roztadunek jest:
—  réwnocze$nie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na
obie strony
—  niejednoczes$nie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)
— wysokie: zsyﬁy roztadunkowe usytuowane wysoko — dolna krawedz zsypu rozladunkowego (bez uwzglednienia urzadzen
ruchomych, ktore mogg ten zsyp przediuzyc) znajduje si¢ minimum 0,7 m nad poziomem glowki szyny i umozliwia
uZiIcie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia tadunku
— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przeno$nika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku
Szybkos¢ roztadunku:
— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku, nie mozna ich zamknaé wezesniej niz po opréznieniu wagonu
— dozowany: strumien masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIL: U — WAGONY SPECJALNE

wagon przegubowy lub wielocztonowy na osiach,
Wagon referencyjny z dwoma czfonami
2ms<lu<27m

Litery a na wozkach
indeksu . 3 czlony
ee 4 czlony lub wigcej
c z roztadunkiem pod ci$nieniem
d z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym,
z wysoko usytuowanymi zsypami (%)
ad z roztadunkiem grawitacyjnym dozowanym, niejednoczesnie obustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
f przystosowany do komunikadji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
g do przewozu zboza
; r?fstosowany do przewozu fadunkéw, ktére po zaladowaniu na wagon o zwyklej
udowie przekroczylyby skrajnie (%)
! z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z wysoko
usytuowanymi zsypami (%)
I z roztadunkiem grawitacyjnym catkowitym, réwnocze$nie dwustronnym, z nisko
usytuowanymi zsypami (%)
m 2 czlony: lu > 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
o z osiowym catkowitym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
zsypami ()
00 z osiowym catkowitym roztadunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
zsypami () ()
z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z wysoko usytuowanymi
P zsypami ()

z osiowym dozowanym rozladunkiem grawitacyjnym, z nisko usytuowanymi
PP zsypami (°)

r wagon przegubowy

T wagon wieloczlonowy

()  Wagony kategorii ,U” z roztadunkiem grawitacyjnym to wagony zamkniete, ktérych zatadowanie moze by¢ dokonane tylko przez jeden
lub kilka otworéw zatadunkowych rozmieszczonych w gornej czesci pudia wagonu i w ktérych faczne rozmiary otwordéw sa mniejsze od
dlugosci tego pudfa. Wagony te nie majg plaskiej podlogi i nie s3 przystosowane do roztadunku na wywrotnicach czotowych ani
bocznych

() W szczegdlnosci:

—  wagony z pomostem fadunkowym
—  wagony z obnizong podloga w czgsci srodkowej
—  wagony ze zwyklym, pochylonym, nieruchomym pulpitem nastawczym

Sposdb roztadunku tych wagonéw okresla si¢ przez podanie okreslonej kombinacji nastepujacych charakterystyk:

Usytuowanie otwordw roztadunkowych:

— osiowe: zsypy usytuowane nad osig toru

— dwustronne:  zsypy usytuowane po obu stronach toru na zewnatrz szyn (W przypadku tych wagonéw rozladunek jest:

—  réwnoczes$nie dwustronny, jezeli do pelnego roztadunku wagonu konieczne jest otwarcie zsypéw jednoczesnie na
obie strony
—  niejednocze$nie obustronny, jezeli pelny rozladunek wagonu moze mie¢ miejsce w wyniku otwarcia zsypu tylko
z jednej strony)
— wysokie: Zsygy rozfadunkowe usytuowane wysoko — dolna krawedz zsypu rozladunkowego (bez uwzglednienia urzadzen
ruchomych, ktére mogg ten zsyp przedtuzy¢) znajduje si¢ minimum 0,7 m nad poziomem gléwki szyny i umozliwia
ui{cie przenos$nika tasmowego w celu przemieszczenia fadunku

— niskie: potozenie dolnej krawedzi zsypu uniemozliwia uzycie przenosnika tasmowego w celu przemieszczenia tadunku

Szybkos¢ roztadunku:

— catkowity: po otwarciu zsypéw w celu roztadunku, nie mozna ich zamkna¢ wezesniej niz po opréznieniu wagonu

— dozowany: strumienl masy towaru moze by¢ regulowany lub nawet catkowicie wstrzymany w dowolnej chwili podczas roztadunku
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SYMBOL LITEROWY KATEGORIIL: Z — WAGON CYSTERNA

Wagon referencyjny

z powloka metalowa,
do transportu cieczy lub gazéw
wagon przegubowy lub wieloczlonowy na osiach,
z 2 czlonami
2m<lu<27m

Litery a na wozkach
indeksu - P
c z roztadunkiem pod ci$nieniem ()
e wyposazony w urzadzenia grzewcze
f przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem
ff przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko przez tunel)
i przystosowany do komunikacji ze Zjednoczonym Krélestwem (tylko za posrednic-
twem promu)
g do przewozu gazdéw sprezonych, skroplonych lub rozpuszczonych pod ci$nieniem
i zbiornik niemetalowy
j urzadzenie amortyzujace uderzenia (thumik)
m 2 czlony: lu > 27 m
mm 2 czlony: lu < 22 m
0 3 czlony
00 4 czlony lub wigcej

T

wagon przegubowy

T

wagon wielocztonowy

(")  Wagony posiadajgce w oznaczeniu liter¢ ,g" nie moga by¢ jednoczesnie oznaczane litera ,c”.
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ZALACZNIK P13
OZNACZENIA LITEROWE DLA TABORU PASAZERSKIEGO

Litery oznaczenia serii o znaczeniu miedzynarodowym:

A

Wagon osobowy 1 klasy z siedzeniami

B

Wagon osobowy 2 klasy z siedzeniami

AB

Wagon osobowy 1/2 klasy z siedzeniami

WL

Wagon sypialny z oznaczeniem literowym serii A, B lub BB zaleznie od rodzaju oferowanfmh miejsc.
Oznaczenie serii dla wagonu sypialnego z przedziatami ,specjalnymi” posiada dodatkowo litere indeksu ,S”.

WR

Wagon restauracyjny

Wagon osobowy z wagonem restauracyjnym, bufetem lub przedzialem barowym (dodatkowo uzywana litera
oznaczenia serii).

Wagon bagazowy

DD

Odkryty, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw

Post

Wagon pocztowy

AS
SR
WG

Wagon bar dansingowy

WSP

Wagon osobowy luksusowy

Le

Odkryty, 2-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw

Leq

Odkryty, 2-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw z kablem zasilania

Laeq

Odkryty, 3-osiowy, 2-poziomowy wagon do przewozu samochodéw z kablem zasilania

Litery indeksu o znaczeniu migdzynarodowym:

b
h

Wagon przystosowany do przewozu pasazeréw niepelnosprawnych

Przedzialy z siedzeniami zamienianymi na miejsca do lezenia

<

Pojazd przystosowany do przewozu roweréw

Pojazd wyposazony w centralne zasilanie

Wagon z kabina maszynisty (wagon sterowniczy)

[ lae] - | N

Wagon osobowy z miejscami siedzacymi, z przejSciem Srodkowym

=

Pojazd o dlugosci powyzej 24,5 m

S

Przejscie Srodkowe w wagonach bagazowych i osobowych z przedzialem bagazowym.

Liczba przedzialéw przedstawiona jest w postaci indeksu (na przyklad: Bc9)

Litery oznaczenia serii i litery indeksu o znaczeniu krajowym

Pozostale litery oznaczenia serii i litery indeksu posiadaja znaczenie krajowe, okreSlane przez kazde z panstw
czlonkowskich.
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ZALACZNIK P.14

Oznaczenia literowe pojazdéw specjalnych

Oznaczenia te przedstawiono w dokumencie EN 14033-1 ,Railway applications — Track — Technical requirements for
railbound construction and maintenance machines — Part 1: Running of railbound machines”.

ZALACZNIK Q

NIEWYKORZYSTANY

ZALACZNIK R

IDENTYFIKACJA POCIAGU

Zagadnienie to pozostaje wcigz kwestig otwarta i zostanie unormowane w przyszlej wersji niniejszej TSI

W obszarze tym przygotowywane jest porozumienie robocze CEN (CWA). Po jego wprowadzeniu ERA i WE dokonaja
oceny, czy porozumienie to bedzie na tyle odpowiednie, Ze jego zastosowanie bedzie z zalozZenia $wiadczy¢ o spelnieniu
wymagan niniejszej TSI

Taka szczegGlowa specyfikacja musi przede wszystkim obejmowaé cztery aspekty podstawowe (przepisy stuzbowe i drogi
przewozu, rodzaj pociagu, komunikacja zwigzana z bezpieczefistwem, monitorowanie dziatan), wszystkie rodzaje pociagéw
oraz odpowiedzialno$¢ za przydziat ich numerdw. Specyfikacja powinna uwzgledniaé aktualnie obowiazujace normy (np.
Karty UIC 419-1 i 419-2 OR) oraz rozwéj systemu ERTMS/ETCS. Do opracowania projektu dokumentu musi zostaé
powolana grupa ekspertow.

Do czasu przygotowania porozumienia CWA przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury musza wspotpracowaé w celu
zawarcia dwu- lub wielostronnych uméw majacych na celu ulatwienie nieskrepowanego przejazdu pociggdw z obszaru
dzialania jednego zarzadcy infrastruktury do drugiego, uwzgledniajac przy tym aktualnie obowigzujace normy (np. Karty
UIC 419-1 i 419-2 OR) oraz rozwéj systeméw ERTMS/GSM-R oraz ERTMS/ETCS.

Patrz takze zalgcznik U.
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ZALACZNIK S

WIDOCZNOSC POCIAGU - KONIEC POCIAGU

Zagadnienie to pozostaje wcigz kwestia otwarta i zostanie unormowane w przyszlej wersji niniejszej TSI

Nalezy opracowaé szczegdtowa specyfikacje, ktéra uwzgledni przyczyny, dla ktérych konieczne jest oznakowanie konica
pociagu, oraz zalozenia stojace za tym wymaganiem na obszarze calej sieci transeuropejskiej, a takze wskaze najlepszy
sposob pozwalajacy dokonaé harmonizacji tego aspektu w sposéb oszczedny i bezproblemowy.

Specyfikacja takiego rozwigzania o charakterze przeno$nym oraz zwigzany z nig proces oceny zgodnosci zostang
opublikowane w niniejszej TSI jako skladnik interoperacyjnosci.

Do czasu, gdy mozliwe bedzie opracowanie i wprowadzenie szczegdtowych specyfikacji, przewoZnicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury muszg wspélpracowaé w celu zawarcia dwu- lub wielostronnych uméw majacych na celu ulatwienie

nieskregpowanego przejazdu pociggéw z obszaru dzialania jednego zarzadcy infrastruktury do drugiego.

Patrz takze zalgcznik U.

ZALACZNIK T

CHARAKTERYSTYKA HAMOWANIA

Zagadnienie to pozostaje wcigz kwestia otwarta i zostanie unormowane w przyszlej wersji niniejszej TSI

Nalezy opracowaé szczegdlowa specyfikacje zawierajaca wzoér do obliczenia charakterystyki hamowania. Specyfikacja ta
bedzie obowigzywac na obszarze calej sieci transeuropejskiej i musi uwzglednic najlepszy sposéb dochodzenia do takiego
wzoru, umozliwiajacy bezproblemows i oszczedna harmonizacje przepiséw zwiazanych z dziataniem hamulcéw. Do
przeprowadzenia zwigzanych z tym prac i sporzadzenia projektu dokumentu powotano grupe ekspertéw z wielu dziedzin.

Zaleca sig, aby do czasu, gdy mozliwe bedzie opracowanie i wprowadzenie szczegdlowych specyfikacji, przewoZnicy
kolejowi i zarzadcy infrastruktury wspotpracowali w celu zawarcia dwu- lub wielostronnych uméw majacych na celu
ulatwienie nieskregpowanego przejazdu pociagdéw z obszaru dzialania jednego zarzadcy infrastruktury do drugiego.

Patrz takze zalgcznik U.
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ZALACZNIK U

WYKAZ KWESTII OTWARTYCH

ZALACZNIK A2 (patrz podrozdzial 4.4 niniejszej TSI)
Zasady funkcjonowania systemu GSM-R

ZALACZNIK B (patrz podrozdzial 4.4 niniejszej TSI)
Pozostate zasady umozliwiajace spojng eksploatacje nowych podsysteméw strukturalnych

ZALACZNIK R (patrz podrozdzial 4.2.3.2 niniejszej TSI)
Identyfikacja pociaggow

ZALACZNIK S (patrz podrozdzial 4.2.2.1.3 niniejszej TSI)
Widocznos¢ pociagu — koniec pociagu

ZALACZNIK T (patrz podrozdzial 4.2.2.6.2 niniejszej TSI)
Charakterystyka hamowania

ROZDZIAL 4.2.2.
Dokument zestawienia pociagu
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ZALACZNIK V
PRZYGOTOWANIE I AKTUALIZACJA ZBIORU PRZEPISOW DLA MASZYNISTY

Ponizszy schemat, w polaczeniu z podrozdzialami 4.2 i 4.6, przedstawia w sposob obrazowy oméwiony w niniejszej TSI
proces przygotowania i aktualizacji wymaganego przez nia zbioru przepiséw.

O

Zarzadcy infrastruktury sa zobowigzani przedstawi¢ odpowiednie wymagania, ktére musza by¢ spelnione przez pociagi
dopuszczone do ruchu w ich sieci, z uwzglednieniem geograficznej specyfiki poszczegolnych linii, a takze specyfikacji
funkcjonalnych i technicznych okreslonych w rozdziale 4 niniejszej TSI (4.1).

Zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna za przygotowanie zasad eksploatacji) musi podaé przewoznikowi
kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku ,operacyjnym” zarzadcy infrastruktury (4.2.1.2.1).

@y

lo

Zbiér przepiséw dla maszynisty’ musi  okresla¢ wymagania

obowigzujgce w warunkach eksploatacji zwyklej;pogorszonej i

kryzysowej, w ktdrych przyjdzie dziala maszyniScie, w odniesieniu do:

- wzystkich cksploatowanych ras (konwencjonalnych i duzej
predkosci).

Nalezy uwzglednic nastepujace aspekty:

- bezpieczenistwo i ochrona personelu

Przewoinik kolejowy musi dokona¢ analizy potrzeb szkoleniowych
calego swojego personelu..

Analiza taka musi okreslaé zakres oraz Zlozono§¢, a takze uwzgledniaé
rodzaje zagrozefi zwiazanych z finkcjonowaniem pociagéw w ramach
siect transetiropejskiej, w szczegdlnodel w odniesieniu do mozliwosci i
ograniczefi czynnika ludzkiego, kt6re mogg powsta¢ w wyniku:

- roznicwpraktyceeksploatadi, wystepujacych miedzy zarzadcami

- sterowanie ruchem kolejowym infrast'ﬂ.l/ktur?r; ‘ A

- eksploatacja pociagu, wtym w trybie pogorszonym - zagoieh zwigzanych z przechodzeniem z jednego systemu do
- trakgaitabor drugiégo;

- zdarzeniaiwypadki - _réznic w-zadaniach, procedurach operacyjnych i protokofach
Za przygotowanie ,Zbioru przepisow dla maszynisty” odpowiedzialny komunikacji;

- wezelkich roznic. wystgpujacych w jezykach ,operacyjnych”
uzywanych przez personel zarzadey infrastruktury;

- lokalnych instrukeji operacyjnych, ktdre moga obejmowat
stosowarnie procedur specjalnych lub sprzetu specjalnego w
okreslonych przypadkach, np. w okreslonym tunelu (4.6.3.2.1).

jest przewoznik kolejowy.

Przewoinik kolejowy musi wydaé ,Zbiér przepisow dla maszynisty”
w tym samym formacie dla calojci infrastruktury, w ramach ktorej
pracowac beda jego maszynisci* (42.1.2.1).

®vy

Przewoznik kolejowy sporzadza pierwsza wersje lub aktualizacje dokumentu (4.2.1.2.1).
Jesli jezyk wybrany przez przewoznika kolejowego dla zbioru przepiséw dla maszynisty nie jest jezykiem, w ktérym
pierwotnie podano odpowiednie informacje, zlecenie ttumaczenia jest obowiazkiem przewoznika kolejowego (4.2.1.2.1).

@v

Posiadany przez zarzadce infrastruktury system zarzadzania bezpieczefistwem musi obejmowal proces weryfikacji
poprawnosci zapewniajacy kompletno$¢ i §cisto$¢ tresci dokumentacji przekazanej przewoznikowi kolejowemu (4.2.1.2.1).
Posiadany przez przewoznika kolejowego system zarzadzania bezpieczefistwem musi obejmowad proces weryfikacji
poprawnosci zapewniajacy kompletnosé i §cisto$¢ tresci zbioru przepiséw dla maszynisty (4.2.1.2.1).

Nota wyjasniajgca: Wymog przedstawienia przepiséw tym samym formacie i jezyku ma na celu zagwarantowanie, aby rézne

przepisy obowigzujgce na obszarach kompetencji réznych administracji byly przedstawiane maszynistom w sposdb spéjny,

z wykorzystaniem jednej ksiegi o charakterze dokumentu podstawowego, uzupetnionej o dokumenty zawierajgce przepisy

réznigee si¢ od zawartych w dokumencie podstawowym. Maszynista musi by¢ w stanie odnalez¢ przepisy dotyczace takich

samych sytuacji w tych samych sekcjach dokumentu, bez wzgledu na infrastrukture, z ktérej aktualnie korzysta podczas jazdy.

Z tego wzgledu jakakolwiek prosta kompilacja krajowego zbioru przepiséw, bez ich reorganizacji, bedzie niewystarczajaca.

Analiza potrzeb szkoleniowych stuzy dwém celom:

- okresleniu istotnych wymagan szkoleniowych, jakim przewoznik kolejowy musi sprosta¢, aby uzyska¢ pewnosé, ze jego
personel posiada wystarczajace kompetencje do operowania w rozpatrywanej infrastrukturze;

- okresleniu przepisow, ktérych znajomos¢ bedzie musial posiadad jego personel dzialajgc w warunkach rozpatrywanej
struktury , w poréwnaniu z warunkami dziatania w warunkach infrastruktury pafistwa cztonkowskiego, w ktérym
przewoznik posiada licencje na prowadzenie dziatalnosci.




18.12.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 359/157

GLOSARIUSZ

Pojecie

Definicja

Wypadek

Zgodnie z definicja podang w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Udzielanie zezwolen na ruch
pociagéw

Obstugiwanie urzadzen w nastawniach, centrach sterowania obiektami zasilania

i centrach sterowania ruchem w celu wydania pozwolenia na jazde pociagu. Nie
obejmuje to dzialan personelu przewoznika kolejowego odpowiedzialnego za
zarzgdzanie sitami i Srodkami, takimi jak druzyna pociagowa lub tabor kolejowy.

Kompetencje

Kwalifikacje i do$wiadczenie niezbedne do bezpiecznego i niezawodnego podjecia sig
wykonywanego zadania. Do§wiadczenie mozna naby¢ w trakcie procesu szkolenia.

Ladunki niebezpieczne

Zgodnie z definicjg podang w art. 2 dyrektywy 96/49.

Eksploatacja awaryjna

Eksploatacja spowodowana przez niezaplanowane zdarzenie, ktore uniemozliwia
$wiadczenie przewozéw kolejowych w normalny sposéb.

Sygnat do odjazdu

Patrz ,Sygnal do odjazdu pociagu”

Maszynista

Osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje i upowazniona do prowadzenia
pociagow.

Ladunek z przekroczong skrajnia
fadunkowg

Ladunek przewozony na pojezdzie kolejowym — na przyklad kontener, nadwozie
wymienne itp. — przy ktérym wymiary tego pojazdu i/lub obcigzenie na 0§ wymaga
specjalnego zezwolenia na ruch iflub przestrzegania specjalnych warunkéw
przejazdu na calej drodze lub jej fragmencie.

Warunki zdrowotne i warunki
bezpieczefistwa pracy

W kontekscie niniejszej TSI okreSlenie to odnosi si¢ tylko do sprawnosci fizycznej
i psychicznej, wymaganej do obslugi odnosnych elementéw podsystemu.

Zagrzana 0§

Maznica i tozysko osiowe, ktorych temperatura przekroczyta maksymalna,
dopuszczalng konstrukcyjnie temperaturg robocza.

Zdarzenie [incydent]

Zgodnie z definicjg podang w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Ksigga formularzy

Zbiér formularzy opisujacych kolejno§¢ dziatan podejmowanych przez personel
zarzadcy infrastruktury i personel przewoznika kolejowego podczas ruchu pociagéw
w warunkach pogorszonych. Kazdy odrebny rodzaj czynnosci wymaga oddzielnego
formularza. Ksigge formularzy przygotowuje si¢ w jezykach zarowno zarzadcy
infrastruktury, jak i przewoznika kolejowego, a egzemplarze ksiggi znajduja si¢

w posiadaniu wlasciwego personelu zarzadcy infrastruitury i przewoznika kolejo-
wego.

Panstwo cztonkowskie

Okreslenie to, gdy uzywane jest w zwigzku z niniejszg TSI, odnosi si¢ do pafistwa
cztonkowskiego, ktére wydaje autoryzacje lub certyfikat bezpieczenistwa, zgodnie
z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE.

Jezyk operacyjny

Jezyk lub jezyki uzywane w codziennej dziatalnosci zarzadcy infrastruktury

i opublikowane w jego sprawozdaniu o stanie sieci, wykorzystywane w lacznosci
miedzy personelem zarzadcy infrastruktury i personelem przewoznika kolejowego,
w sprawach operacyjnych lub dotyczacych bezpieczenistwa.

Pasazer

Osoba (niebedaca pracownikiem, ktéry w pociggu ma do wykonania okreslone
obowiazki) podrézujaca pociggiem lub znajdujaca si¢ na terenie kolejowym przed
rozpoczeciem podrozy pociagiem lub po jej zakonczeniu.

Monitorowanie funkcjonowania

Systematyczne obserwowanie i rejestrowanie jakosci funkcjonowania przewozéw
kolejowych oraz infrastruktury, prowadzone w celu doskonalenia jakosci w obydwu
tych aspektach.

Kwalifikacje

Przydatno$¢ do okreslonych zadan pod wzgledem fizycznym i psychicznym, tacznie
z wymagana wiedzg.

Czas rzeczywisty

Mozliwo$¢ wymiany lub przetwarzania informacji o okreslonych zdarzeniach
?odczas podrézy pociggu (takich jak przyjazd na stacje, przejezdzanie przez stacje
ub odjazd ze stacji) z chwilg ich wystapienia.
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Pojecie

Definicja

Punkt meldunkowy

Okreslone w rozkladzie jazdy pociagu miejsce, z ktdrego wymagane jest nadanie
meldunku z podaniem czasu przyjazdu do tego miejsca, przejechania przez nie lub
odjazdu z niego.

Droga

Okreslony odcinek lub odcinki linii

Znajomos¢ trasy

Znajomo$¢ odcinka lub odcinkéw linii, na ktérych pracuje personel pokladowy,
oparta na informacjach dostarczonych przez zarzqd}ég infrastruktury i pozwalajaca
personelowi na bezpieczng eksploatacje pociagu. Istotne elementy tej wiedzy musza
przez zainteresowany personel zostaé przyswojone ze wszystkimi szczeg6tami

i zapamigtane. Inne elementy moga by¢ zawarte w odpowiedniej dokumentacji, do
ktorej personel ma natychmiastowy dostep, a ktdra zawiera opis trasy sporzadzony
Erzez przewoznika kolejowego lub zgodnie z wymaganiami krajowego nadzoru

ezpieczenstwa kolei.

Czynnosci o istotnym znaczeniu
dla bezpieczenstwa

Czynnosci wykonywane przez personel podczas kierowania lub oddziatywania na
ruch pojazdu, ktére moga mie¢ wplyw na zdrowie i bezpieczefstwo ludzi.

Personel Pracownicy przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury badz ich
podwykonawcow, podejmujacy zadania wyszczegdlnione w niniejszej TSI

Przystanek Miejsce wskazane w rozkladzie jazdy pociagu, w ktérym zaplanowane jest
zatrzymanie pociagu, na ogét w celu wykonania konkretnych dziatan, takich jak
umozliwienie pasazerom wsiadania do pociagu i wysiadania z niego.

Rozklad jazdy Dokument lub system, ktéry przedstawia szczegétowy harmonogram ruchu pociggu

lub pociagéw na konkretnej trasie.

Punkt kontroli czasu

Miejsce okreslone w rozkladzie jazdy pociagu, do ktérego przypisany jest pewien
okreslony czas. Moze to by¢ godzina przyjazdu pociagu, godzina odjazdu albo —
w przypadku, gdy zgodnie z rozkladem jazdy pocigg w miejscu tym si¢ nie
zatrzymuje — czas przejazdu obok tego miejsca.

Pojazd trakcyjny

Poﬂazd z wlasnym napedem, ktéry moze jechaé sam lub z innymi pojazdami,
z ktérymi moze by¢ sprzezony.

Pociag

Pociag okresla si¢ jako pojazd trakcyjny lub pojazdy trakcyjne, ze sprz¢zonymi

ojazdami kolejowymi Elb bez, albo jago zespol pojazdoéw z wlasnym napedem, dla
Etére o dostepne sa dane o pociagu, eksploatowany miedzy dwoma lub wigcej
okreslonymi punktami w sieciach transeuropejskich (TEN).

Sygnat do odjazdu pociagu

Przekazana osobie kierujgcej pociq%(iem informacja, Ze wszystkie czynnosci na stacji
kolejowej lub w zajezdni zostaly ukoficzone i ze — jesli chodzi o personel za to
odpowiedzialny — udzielono zezwolenia na jazde pociggu.

Druzyna pociggowa

Czlonkowie poktadowego personelu pociagu, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji
i wyznaczeni przez przewoznika kolejowego do wykonywania w pociggu
okredlonych zadan zwigzanych z bezpieczenistwem, na przyklad maszynista lub
kierownik pociggu oraz konduktor.

Identyfikacja pociagu

Srodki shuzace do jednoznacznej identyfikacji konkretnego pociggu.

Przygotowanie pociggu

Dziatania majace na celu zagwarantowanie, ze pociag bedzie w odpowiednim stanie
do wprowadzenia do stuzby, ze urzadzenia w pociagu sa prawidtowo rozmieszczone,
a sposéb zestawienia pociagu odpowiada trasie, jaEq dlan przydzielono. Przy-
gotowanie pociggu obejmuje takze kontrole techniczne przeprowadzane przed
wprowadzeniem pociggu do stuzby.

Pojazd

Kazdy pojedynczy element taboru kolejowego, na przyklad lokomotywa, wagon
osobowy lub towarowy.

Identyfikacja pojazdu

Numer, ktérym opatrzony jest pojazd, pozwalajacy na jego jednoznaczne
odréznienie od innych pojazdow
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Skrét Objasnienie

AC Prad przemienny

CCS System bezpiecznej kontroli jazdy pociggu

CEN Europejski Komitet Normalizacyjny

COTIF Konwencja o migdzynarodowym przewozie kolejami

CR Kolej konwencjonalna

DB Decybele

DC Prad staly

DMI Pokladowy pulpit DMI

EC Wspdlnota Europejska

ECG Elektrokardiogram

EIRENE Zintegrowana europejska sie¢ facznosci radiowej dla potrzeb kolei

EN Norma europejska

ENE Energia

ERA Europejska Agencja ds. Kolei

ERTMS Europejski system zarzadzania ruchem kolejowym

ETCS Europejski system sterowania pociagiem

EU Unia Europejska

FRS Specyfikacja wymagan funkcjonalnych

GSM-R Globalny system kolejowej radiokomunikacji ruchomej

HABD Czujnik zagrzania osi/maznic

Hz Herc

M Zarzadca infrastruktury

INS Infrastruktura

OPE Funkcjonowanie i zarzgdzanie ruchem

OSJD Organizacja Wspolpracy Kolei

PPW Przepisy o uzytkowaniu wagonéw w miedzynarodowej komunikacji kolejowej

RIC Umowa o wzajemnym uzytkowaniu wagonéw osobowych i bagazowych w komunikacji
miedzynarodowej

RIV Umowa o wzajemnym uzytkowaniu wagonéw towarowych w komunikacji migdzynarodowej

RST Tabor kolejowy

RU Przewoznik kolejowy

SMS System zarzadzania bezpieczenstwem

SPAD Przejechanie obok sygnalu w niebezpieczenistwie

SRS Specyfikacja wymagan systemowych
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Skrot Objasnienie
TAF Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych
TEN Sie¢ transeuropejska
TSI Specyfikacja techniczna dla interoperacyjnosci
UIC Migdzynarodowy Zwigzek Kolei
uv Ultrafioletowy
VKM Oznaczenie posiadacza pojazdu




