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DYREKTYWA 2002/7/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 18 lutego 2002 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajagca dla niektérych pojazdéw drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspélnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji (),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionéw (3),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa 96/53/WE (°) ustalone zostaly, w ramach
wspélnej polityki transportowej, zharmonizowane mak-
symalne wymiary pojazdéw drogowych transportuja-
cych towary.

(2)  Istnieje potrzeba harmonizacji maksymalnych dopusz-
czalnych wymiaréw pojazdéw dla poruszania si¢
pojazdéw drogowych transportujacych osoby. Réznice
miedzy obowigzujacymi w Pafistwach Czlonkowskich
normami w odniesieniu do wymiaréw drogowych
pojazdéw pasazerskich moga negatywnie wplywaé na
warunki konkurencji i stanowi¢ przeszkode w ruchu
miedzy Pafistwami Czlonkowskimi.

(3)  Poniewaz Pafistwa Czlonkowskie nie moga w dostatecz-
nym stopniu osiagna¢ celu harmonizacji maksymalnych
dopuszczalnych wymiaréw pojazdéw drogowych trans-
portujacych osoby, ze wzgledu na skale lub skutki pro-
ponowanego dzialania cel ten mozna lepiej osiggnaé na
poziomie wspdlnotowym, Wspdlnota moze przyjaé
$rodki zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w
art. 5 Traktatu. Zgodnie z okreslong w tym artykule
zasadg proporcjonalnodci niniejsza dyrektywa nie wycho-
dzi poza to, co jest niezbedne do osiagnigcia tego celu.

(4 W ramach urzeczywistniania rynku wewngtrznego
zakres dyrektywy 96/53/WE wymaga rozszerzenia na
transport krajowy w zakresie takim, w jakim dotyczy
parametréw w znacznym stopniu wplywajacych na

Iy Dz.U. C 274 E z 26.9.2000, str. 32.

0

() Dz.U. C 123 z 25.4.2001, str. 76.

() Dz.U. C 144 z 16.5.2001, str. 15.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 pazdziernika 2000 r.
(Dz.U. C 178 z 22.6.2001, str. 60), wspdlne stanowisko Rady z dnia
27 wrze$nia 2001 r. (Dz.U. C 360 z 15.12.2001, str. 7) oraz decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 17 stycznia 2002 r.

() Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 59.

warunki konkurencji w sektorze transportu, w szczegol-
nosci wielko$ci odnoszacych si¢ do maksymalnej
dopuszczalnej dhugosci i szerokosci pojazdéw przezna-
czonych do przewozu oséb.

(5)  Zharmonizowane reguly w sprawie maksymalnych
obciazen i wymiaréw pojazdéw powinny by¢ dlugoter-
minowo stale. Zmiany ustanowione niniejsza dyrektywa
nie powinny wigc stanowi¢ precedensu dla maksymal-
nych dopuszczalnych obcigzen i wymiaréw autobuséw
oraz innych kategorii pojazdéw silnikowych.

(6) Ze wzgledu na bezpieczenstwo drogowe autobusy
powinny spelnial kryteria osiaggéw w odniesieniu do
zdolno$ci manewrowe;.

(7)  Ze wzgledu na bezpieczefistwo drogowe zwigzane ze sta-
nem ich infrastruktury Portugalia i Zjednoczone Kréle-
stwo s w okresie przejsciowym uprawnione do odmowy
uzytkowania na swych terytoriach autobuséw niespel-
niajgcych niektérych kryteriow zdolno$ci manewrowej.

(8)  Autobusy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu
przed datg wejScia w zycie niniejszej dyrektywy i w
wyniku réznigcych si¢ uprzednio przepiséw prawa kra-
jowego lub metod pomiaru niespelniajagce ustanowio-
nych w niniejszej dyrektywie parametréw wymiaréw
moga w okresie przejsciowym by¢ dalej wykorzysty-
wane do $wiadczenia ustug transportowych w Pafistwie
Czlonkowskim, w ktérym pojazd jest zarejestrowany lub
dopuszczony do ruchu.

(9) W zwiazku z tym dyrektywe 96/53/WE nalezy odpo-
wiednio zmieni¢,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 96/53/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 1:
a) wust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) wymiar6w pojazdéw silnikowych kategorii M2 i
M3 oraz przyczep samochodowych kategorii O,
oraz pojazd6éw silnikowych kategorii N2 i N3, oraz
ich przyczep kategorii 03 i 04, zdefiniowanych w
zalgczniku I do dyrektywy Rady 70/156/EWG z
dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizania ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologadji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep (O

(6) Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/40/WE (Dz.U.
L 203 z 10.8.2000, str. 9).
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b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,3.  Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do
autobuséw przegubowych zawierajagcych wigcej niz
jedng cze¢$¢ przegubowa.”;

w art. 3 ust. 1 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,~— w ruchu krajowym pojazdéw zarejestrowanych lub
dopuszczonych do ruchu w jednym z pozostalych Pan-
stw Czlonkowskich z przyczyn odnoszacych si¢ do ich
wymiaréw;”;

w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ustepy 11 2 otrzymujg brzmienie:

,1.  Panstwa Czlonkowskie na swoich terytoriach nie
dopuszczajg do normalnego ruchu:

a) pojazdéw lub zespoléw pojazdéw stuzacych krajo-
wemu transportowi rzeczy, ktére nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w ppkt 1.1, 1.2, 1.4,
1.5, 1.6, 1.7, 1.8, 4.2 i 4.4 zalgcznika I;

b) pojazdéw stuzgcych krajowemu transportowi oséb,
ktére nie odpowiadaja parametrom wymienionym
w ppkt 1.1, 1.2, 1.4a, 1.5 i 1.5a zalacznika L

2. Panstwa Czlonkowskie na swoich terytoriach
moga jednak dopusci¢ do ruchu:

a) pojazdy lub zespoly pojazdéw stuzgce krajowemu
transportowi towaréw, ktore nie odpowiadaja para-
metrom wymienionym w ppkt 1.3, pkt 2, 3, ppkt
4.11 4.3 zalacznika [;

b) pojazdy stuzace krajowemu transportowi oséb,
ktére nie odpowiadaja parametrom wymienionym
w ppkt 1.3, pkt 2, 3, ppkt 4.1 i 4.3 zalgcznika L.}

b) w ust. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

i) w akapicie pierwszym wyrazy ,pojazdy lub zespoly
pojazdow przeznaczonych do transportu towardw,
ktére ...” zastepuje si¢ wyrazami ,pojazdy lub zes-
poly pojazdéw przeznaczone do transportu, ktére

ey

ii) w akapicie trzecim wyrazy ,ruchu na swoim teryto-

rium, w krajowym transporcie towaréw, pojazdow

” zastgpuje si¢ wyrazami ,ruchu na jego teryto-
rium, w krajowym transporcie, pojazdéw ...”

¢) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

7. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Pafistwa Czlonkow-
skie moga dopuszcza¢ do poruszania si¢ jedynie na ich
terytoriach autobusy zarejestrowane lub dopuszczone
do ruchu przed wejsciem w zycie niniejszej dyrektywy,
ktorych wymiary przekraczaja wymiary ustanowione w
ppkt 1.1, 1.2, 1.5 i 1.5a zalgcznika 1"

artykut 7 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 7

Niniejsza dyrektywa nie stanowi przeszkody dla stosowania
obowigzujacych przepiséw drogowych w kazdym Paristwie

Czlonkowskim i ograniczajacych ciezar i/lub wymiary
pojazdéw na niekt6rych drogach lub obiektach inzynieryj-

nych — niezaleznie od paristwa rejestracji lub dopuszcze-
nia do ruchu takich pojazdéw.

Obejmuje to réwniez mozliwo$¢ nakladania lokalnych
ograniczen na maksymalne dopuszczalne wymiary i/lub
cigzary pojazdéw, ktére mogg byé uzywane, w przypadku
gdy infrastruktura nie jest przystosowana do dlugich i cigz-
kich pojazdéw, w okreslonych obszarach lub na okreslo-
nych drogach, takich jak centra miast, male wioski lub
miejsca o szczegdlnym znaczeniu przyrodniczym.”;

dodaje si¢ art. 8a w brzmieniu:
JArtykut 8a

Do dnia 9 marca 2005 r. Portugalia i Zjednoczone Kréle-
stwo moga odmoéwi¢ lub zabroni¢ wykorzystywania swego
terytorium przez autobusy okre$lone w ppkt 1.1 zalgcznika
I, chyba Ze spelniajg nastgpujace kryteria zdolno$ci manew-
rowej:

— kiedy przy stojacym autobusie jego kola kierowane sg
ustawione tak, ze gdyby autobus jechal, jego najbar-
dziej wysuniety z przodu na zewnagtrz punkt wpisalby
si¢ w okrag o promieniu 12,50 m, przez wykreslenie
na ziemi linii okresla si¢ plaszczyzne pionows styczng
do boku pojazdu skierowang na zewnagtrz okregu. W
przypadku autobusu przegubowego obie sztywne
czesci powinny leze¢ na tej plaszczyznie,

— kiedy autobus porusza si¢ do przodu, skrecajac w obie
strony po okregu o promieniu 12,50 m, zadna jego
cze$¢ nie moze przemieszczal si¢ poza pionows pla-
szczyzng dalej niz o 0,80 m w przypadku autobusu
sztywnego o dtugosci do 12 m lub dalej niz o 1,20 m
w przypadku autobusu sztywnego dluzszego niz 12 m
lub autobusu przegubowego.”;

dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:
,Artykut 10a

W odniesieniu do ppkt 1.5a zalacznika I w celu poprawy
warunkéw bezpieczefistwa zwigzanych ze zdolnoscig
manewrowa dlugich autobuséw najpdzniej do dnia 9
marca 2005 r. Komisja przedstawia sprawozdanie o mozli-
wosciach zmniejszenia wielkosci 0,60 m wymienionej w
akapicie drugim tego podpunktu. Jesli jest to wlasciwe, do
sprawozdania dolgcza si¢ projekt aktu prawnego odpo-
wiednio zmieniajacego niniejszg dyrektywe.”;

w zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) podpunkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Maksymalna dtugos¢:

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m
— przyczepa 12,00 m
— pojazd przegubowy 16,50 m
— pociag drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy 18,75 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m”
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b) dodaje si¢ ppkt 1.4a w brzmieniu:

,1.4a. Jesli do autobusu przymocowane sg jakiekolwiek
zdejmowane przystawki, takie jak pojemniki na
narty, to jego dtugo$¢ wlacznie z przystawkami
nie moze przekracza¢ maksymalnej dlugosci
ustanowionej w ppkt 1.1%

¢) dodaje si¢ ppkt 1.5a w brzmieniu:
,1.5a. Wymagania dodatkowe dla autobuséw

Przy stojacym pojezdzie, przez wykreSlenie na
ziemi linii okre$la si¢ plaszczyzng pionows
styczng do boku pojazdu skierowana na
zewnatrz okregu. W przypadku pojazdu przegu-
bowego, do tej plaszczyzny musza przylegaé
dwie jego sztywne czeSci.

Kiedy pojazd wijezdza z linii prostej do okregu
okreslonego w ppkt 1.5, zadna z jego czgsci nie
moze odchyli¢ si¢ od tej pionowej plaszczyzny
o wiecej niz 0,60 m.”.

Artykut 2

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzg w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy nie pézniej niz do dnia 9 marca 2004 r. i
niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane s3 przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty prze-
piséw prawa krajowego, ktdre przyjmuja w dziedzinie objetej
niniejszg dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 18 lutego 2002 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX J. PIQUE I CAMPS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy



