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ROZPORZADZENIE RADY (WE) NR 718/1999

z dnia 29 marca 1999 r.

w sprawie polityki w zakresie zdolno$ci przewozowych floty wspélnotowej w celu wspierania
zeglugi $rédladowe;j

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 75,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowiac zgodnie z procedurg okre$long w art. 189c Trak-
tatu (%) a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie (EWG) nr 1101/89 (*) wprowadzito
ustalenia dla ulepszen strukturalnych w sektorze zeglugi
srodladowej dotyczace flot dzialajacych na polaczonej
sieci dréog wodnych $rédladowych migdzy Belgia, Nie-
mcami, Francjg, Luksemburgiem, Niderlandami i Austrig;
celem tego rozporzadzenia bylo zredukowanie nadwyzki
zdolnosci przewozowych w sektorze zeglugi $rédlado-
wej przez zastosowanie koordynowanych na szczeblu
wspolnotowym programéw zlomowania jednostek ply-
wajacych; powyzsze rozporzadzenie wygasa z dniem 28
kwietnia 1999 r.

(2)  Sposréd Srodkéw wspomagajacych te ulepszenia struk-
turalne, majace na celu zapobiezenie zwigkszeniu ist-
niejacych lub powstaniu w przyszlosci nadwyzek zdol-
nosci przewozowych, zasada ,stary za nowy” okazala si¢
nieodzowna dla utrzymania réwnowagi na rynku
statkéw zeglugi $rodladowej; zasada ta pozostaje nadal
zasadniczym instrumentem interwencji w przypadku
wystgpienia na tym rynku powaznych zaklocen, jak zde-

(') Dz.U. C 320 z 17.10.1998, str. 4, oraz Dz.U. C 15 z 20.1.1999,
str. 15.

(%) Opinia wydana dnia 2 grudnia 1998 r. (Dz.U. C 40 z 15.2.1999,
str. 47).

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 grudnia 1998 r. (Dz.U.
C 398 z 21.12.1998), wspdlne stanowisko Rady z dnia 21 grudnia
1998 r. (Dz.U. C 55 z 25.2.1999) oraz decyzja Parlamentu Europej-
skiego z dnia 25 lutego 1999 r. (dotychczas nieopublikowana w
Dzienniku Urzgdowym).

() Dz.U. L 116 z 28.4.1989, str. 25. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 742/98 z dnia 2 kwietnia
1998 r. (Dz.U. L 103 z 3.4.1998, str. 3).

finiowano w art. 1 dyrektywy 96/75/WE (°); nalezy
podja¢ kroki dla zapobiezenia zaprzepaszczeniu pozy-
tywnych skutkéw akcji zlomowania realizowanej od
1990 r. bezposrednio po wygasnieciu tej zasady przez
wprowadzanie nowych zdolnosci przewozowych statku;
dlatego jest niezbedne zachowanie zasady ,stary za
nowy” przez ograniczony okres, nie dluzszy niz cztery
lata, przy jednoczesnej stopniowej redukcji do zera sto-
sunku ,stary za nowy” w celu ochrony przejscia oraz
zakoficzenia interwencji na rynku Wspélnoty; ponadto
istotne jest réwniez utrzymanie poza wspomnianym
czteroletnim okresem uregulowania ,stary za nowy” ze
stawkg zerows, jako sluzacego utrzymaniu zdolnosci
przewozowych floty wspdlnotowej, bedacego jednak
jedynie mechanizmem rezerwowym, ktéry moglby
zosta¢ ponownie uaktywniony tylko w przypadku
wystapienia powaznych zaklécen rynkowych rodzaju
okreslonego w art. 7 dyrektywy 96/75/WE.

(3)  Konieczne jest skuteczne zahamowanie nowych nad-
wyzek we wszystkich dziatach rynku zeglugi $rédlado-
wej; dlatego wazne jest, aby podejmowane Srodki byly
powszechnie stosowane i obejmowaly wszystkie statki
towarowe i pchacze; stosowania takich $rodkéw
powinny zostaé wylaczone statki eksploatowane wylacz-
nie na zamknigtym rynku krajowym lub migdzynarodo-
wym i nieprzyczyniajace si¢ w ten sposéb do powstawa-
nia nadwyzek w zdolnosciach przewozowych w pola-
czonej ze sobg sieci $rédladowych drég wodnych; nalezy
ponadto zapewni¢ mozliwo$¢ wylaczenia statkow, ktére
— z uwagi na to, ze ich no$no$¢ jest mniejsza niz 450
ton — nie przyczyniaja si¢ do powstawania nadwyzek
zdolno$ci przewozowych; prywatne floty, Swiadczace
ustugi w zakresie transportu zakladowego, nalezy ze
wzgledu na ich wplyw na rynki transportowe wiaczy¢
do systemu.

(4 Wspdlne podejicie, pozwalajace Panstwom Czlonkow-
skim podejmowal wspdlne Srodki dla osiagniecia tego
samego celu, stanowi warunek sine qua non dla regula-
¢i zdolnoéci przewozowych; w tym celu zaleca sig
utrzymanie funduszy zlomowania, wprowadzonych w
Pafistwach Czlonkowskich uczestniczacych w zegludze
srodladowej rozporzadzeniem (EWG) nr 1101/89, ale
nowo nazwanych i zapewniajacych uzycie zasady ,stary
za nowy”; nadwyzki funduszy ze skladek branzowych
do programéw modyfikacji strukturalnych realizowa-
nych do dnia 28 kwietnia 1999 r. powinny zosta¢ ulo-
kowane w funduszu rezerwowym wobec wspomnianych
funduszy.

(’) Dyrektywa Rady 96/75/WE z dnia 18 listopada 1996 r. w sprawie

systemu czarterowania i ustalania cen w krajowych i miedzynaro-
dowych przewozach transportem wodnym $rédladowym we
Wspdlnocie (Dz.U. L 304 z 27.11.1996, str. 12).
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W zwigzku z zasadniczymi réznicami istniejgcymi mig-
dzy rynkiem przewozu ladunkéw suchych, ladunkéw
plynnych oraz pchaczy wskazane jest prowadzenie w
kazdym funduszu oddzielnych rachunkéw dla jednostek
przewozacych fadunki suche, zbiornikowcéw i pchaczy.

W kontekscie zgodnej z Traktatem polityki gospodarczej
odpowiedzialno§¢ za regulacje zdolnosci przewozowych
spoczywa w pierwszym rzedzie na wiaSciwych podmio-
tach w tym sektorze; z tego tez wzgledu koszty wpro-
wadzenia S$rodkéw powinny by¢ poniesione przez
przedsigbiorstwa zeglugi $rédladowej; regulacja zdol-
nosci przewozowej ma okresli¢ warunki wprowadzenia
do eksploatacji okreslonych nowych zdolnosci przewo-
zowych bez powodowania catkowitego zablokowania
dostepu do rynku; warunki te mogg by¢ ograniczone w
zakresie okresu stosowania i ich wplywu, moga by¢
ponadto elastycznie dostosowywane do tendencji rynko-
wych, jednak stosunek ,stary za nowy” musi zostaé
stopniowo, w ciggu czterech lat poczynajac od dnia
29 kwietnia 1999 r., zredukowany do zera; mechanizm
regulacji, okreslany jako zasada ,stary za nowy”, powi-
nien zosta¢ utrzymany jako mechanizm zapasowy, kiedy
tylko stosunek ,stary za nowy” osiagnie zero; specjalne
sktadki placone wedlug zasady ,stary za nowy” powinny
zosta¢ ulokowane w funduszu rezerwowym i moga by¢
wykorzystywane do przyznawania premii za zlomowa-
nie, jedli interwencja na rynku okaze si¢ niezbedna.

Pozadane jest zapewnienie, aby $rodki przewidziane w
niniejszym rozporzadzeniu i ich wdrozenie nie znieksztat-
caly oraz nie zagrazaly znieksztalceniem konkurencji, w
szczegblnoéci  poprzez — uprzywilejowanie  pewnych
przedsigbiorstw w  stopniu, ktdry jest sprzeczny ze
wspélnym interesem; w celu zapewnienia przedsigbior-
stwom podobnych warunkéw konkurencji wymaga sie
okreslenia, zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 8
dyrektywy nr 96/75/WE, wedtug jednolitych stawek i na
jednolitych warunkach, tej samej wysokosci specjalnych
skladek placonych do funduszy na pokrycie kosztow
budowy nowych statkéw i premie za zlomowanie, jesli
premie te okaza si¢ niezbedne w przypadku powaznych
zakldcen na rynku.

Poniewaz flota zeglugi $rddladowej jest flotg Wspdlnoty,
decyzje dotyczace dzialania mechanizmu regulujgcego
zdolno$¢ przewozows floty powinny by¢ podejmowane
na szczeblu wspdlnotowym; uprawnienia do podejmo-
wania takich decyzji, nadzoru nad ich wdrazaniem oraz
ochrony warunkéw konkurencji, ustalonej w niniejszym
rozporzadzeniu, nalezy przyznaé Komisji; istotne jest,
aby Komisja podejmowata takie decyzje po konsultacji z
Panstwami Czlonkowskimi oraz organizacjami reprezen-
tujacymi Zegluge Srédladowa na szczeblu Wspdlnoty.

W zwigzku z modernizacja oraz restrukturyzacjg flot
Wspélnoty, zmierzajaca do stworzenia korzystnych
warunkéw dla $rodowiska i bezpieczenistwa, nalezy
przewidzie¢ Srodki socjalne w celu pomocy pracowni-
kom chcgcym opuscié przemyst zeglugi $rédladowej lub
przekwalifikowaé si¢ do pracy w innym sektorze oraz
srodki zachecajace do fgczenia przedsigbiorstw, doskona-
lenia umiejetnosci szypréw $rédladowych i popierania
technicznego dostosowywania statkow,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Statki zeglugi $roédladowej wykorzystywane do transportu rze-
czy droga wodng $rédlagdows miedzy dwoma lub wiecej miejs-
cami w Panstwach Czlonkowskich podlegaja wspdlnotowej
polityce w zakresie zdolnosci przewozowej floty, ustanowio-
nym w niniejszym rozporzadzeniu.

Przez okres czterech lat, poczawszy od dnia 29 kwietnia
1999 r., ta polityka w zakresie zdolnosci przewozowej obej-
muje warunki wprowadzania nowych zdolnosci przewozowych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do statkéw towaro-
wych oraz pchaczy wykonujacych uslugi transportowe na
rachunek wiasny lub jako wynajete, lub odplatnie i zarejestro-
wanych w Panstwie Czlonkowskim lub, jesli nie sg zarejestro-
wane, eksploatowanych przez przedsigbiorstwo majace siedzibe
w Panstwie Czlonkowskim.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia ,przedsigbiorstwo” ozna-
cza kazdg osobe fizyczna lub prawng prowadzacg dzialalnosé
gospodarcza na skalg nieprzemystowa lub przemystowa.

2. Z zakresu stosowania

wylaczone sg:

niniejszego  rozporzadzenia

a) statki plywajace wylacznie na krajowych drogach wodnych
niepolaczonych z innymi drogami wodnymi we Wspdlno-
cie;

b) statki, ktére ze wzgledu na swoje wymiary nie mogg
opusci¢ krajowych drég wodnych, na ktérych plywaja, i
nie mogg wyplyna na pozostale drogi wodne Wspélnoty
(statki na uwiezi), pod warunkiem, ze jednostki te nie stwa-
rzaja konkurencji dla statkéw objetych niniejszym roz-
porzadzeniem;

¢) statki plywajace wylacznie na Dunaju (oraz jego doply-
wach) do Kelheim, bez jego opuszczania;

d) pchacze o mocy napgdowej nie przekraczajacej 300 kilo-
watow;

e) morskie statki zeglugi $rédladowej i lichtugi statkowe nosi-
ciela uzywane wylgcznie do przewozdéw miedzynarodo-
wych lub krajowych podczas podrézy obejmujacych prze-

plynigcie morza;
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f) statki uzywane wylgcznie do magazynowania towardw,
tzn. statki uzywane do zaladunku i péZniejszego rozla-
dunku towaréw w tym samym miejscu;

g) urzadzenia do bagrowania, takie jak barki i pontony oraz
mosty na podporach plywajacych i plywajace urzadzenia
budowlane, pod warunkiem, ze urzadzenia te nie sg
uzywane do przewozu towaréw w rozumieniu art. 1;

h) promy;
i) statki $wiadczgce nieodplatnie ustugi publiczne.

3. Kazde dane Panstwo Czlonkowskie w rozumieniu art. 3
ust. 1 moze wylaczy¢ swoje statki o no$nosci mniejszej niz
450 ton z zakresu niniejszego rozporzadzenia. Jezeli Pafistwo
Czlonkowskie skorzysta z tej mozliwosci, zobowigzane jest
powiadomi¢ o tym w ciggu szesciu miesiecy Komisje; Komisja
informuje pozostale Pafistwa Czlonkowskie.

Artykut 3

1. Kazde Paristwo Czlonkowskie, ktérego $rédladowe drogi
wodne maja polgczenie ze $rédladowymi drogami wodnymi
innego Panstwa Czlonkowskiego i ktérego flota posiada tonaz
przekraczajacy 100 000 ton, zwane dalej ,danym Panstwem
Czlonkowskim”, utworzy na mocy swojego prawa i z whasnych
zrédet administracyjnych fundusz wodnych drég $rédladowych,
zwany dalej ,funduszem”.

2. Funduszem bedg administrowaly wlasciwe wladze danego
Pafistwa Czlonkowskiego. Kazde Panstwo Czlonkowskie wigczy
do administracji funduszu krajowe organizacje reprezentujace
przewoznikéw zeglugi $rédladowej.

3. Kazdy fundusz musi posiadal fundusz rezerwowy skla-
dajacy si¢ z trzech oddzielnych rachunkéw jeden dla przewoz-
nikoéw ladunkéw suchych, drugi dla zbiornikowcow i trzeci dla
pchaczy.

Fundusz rezerwowy finansowany bedzie z:

— nadwyzek z przeprowadzonych do dnia 28 kwietnia 1999
r. programéw modyfikacji strukturalnych, realizowanych
wylacznie ze skladek branzowych,

— specjalnych skladek, okreslonych w art. 4,

— $rodkéw, ktére moglyby by¢ dostepne w  przypadku
powaznych zaktécen na rynku, okreslonych w art. 7 dyrek-
tywy 96/75/WE.

4.  Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany dla
odpowiednich $rodkéw okreslonych w art. 7 dyrektywy 96/75/
WE, w szczegdlnosci przy stosowaniu Srodkéw ulepszen struk-
turalnych na poziomie Wspdlnoty, zgodnie z procedurg zdefi-
niowang ust. 6 oraz art. 6 niniejszego rozporzadzenia.

5. Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany dla
odpowiednich $rodkéw okreslonych w art. 8, jesli jednomyslnie
zazadaja tego organizacje reprezentujace transport wodny
$rodladowy. W takim przypadku $rodki musza by¢ przedmio-
tem dzialania na szczeblu Wspélnoty.

6. Fundusze stanowia dla siebie wzajemnie wsparcie w
odniesieniu do oddzielnych rachunkéw wymienionych w ust. 3
akapit pierwszy. Dotyczy to wszelkich wydatkéw i wszelkich
funduszy wymienionych w ust. 3 akapit drugi i zapewnia
réwne traktowanie wszystkich przedsigbiorstw transportowych
podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, niezaleznie od fun-
duszu, do ktérego dany statek nalezy.

7. Dane Pafstwa Czlonkowskie do czasu utworzenia
nowego funduszu, okre$lonego w ust. 1, kontynuujg zarzadza-
nie funduszem okreSlonym w art. 3 rozporzadzenia (EWG) nr
1101/89.

Artykut 4

1. Statki objete niniejszym rozporzadzeniem, zbudowane w
calosci od nowa, przywozone z panstwa trzeciego lub opusz-
czajgce drogi wodne wymienione w art. 2 ust. 2 lit. a), b) lub
¢), mogg zosta¢ wprowadzone do eksploatacji jedynie pod
warunkiem (zasada ,stary za nowy”), ze armator statku wpro-
wadzanego do eksploatacji:

— albo zlomuje tonaz, zgodnie z ustanowionym przez Komi-
sj¢ stosunkiem miedzy starym a nowym tonazem, bez
otrzymania premii za ztomowanie,

— albo placi funduszowi, do ktdrego jest zgloszony jego
nowy statek, lub funduszowi wybranemu zgodnie z art. 5
ust. 2 specjalng skladke oparta na wyzej wspomnianym
stosunku lub, jesli armator zlomuje statek o tonazu
nizszym niz wymagany przez wyzej wspomniany stosunek,
placi réznice miedzy tonazem nowego statku a zlomowa-
nym tonazem.

2. Stosunek moze by¢ ustalony na réznych poziomach dla
sektoréw rynku, tzn. dla przewoznikéw ladunkéw suchych,
zbiornikowcéw i pchaczy.

Stosunek bedzie stale zmniejszany tak, aby jak najszybciej i
regularnie zostal sprowadzony do zera, nie pdZniej niz do dnia
29 kwietnia 2003 r.

Kiedy stosunek osiagnie zero, powyzsze ustalenia powinny staé
si¢ mechanizmem rezerwowym, ktéry moze by¢ uaktywniony
tylko w przypadku powaznych zaklécen na rynku, jak przewi-
dziano w art. 6.

3. Whasciciel statku musi mie¢ mozliwo$¢ wyboru miedzy
whriesieniem specjalnej skladki a ztomowaniem starego tonazu:

— albo w momencie zlozenia zamdwienia na budowe
nowego statku lub zlozenia wniosku przywozowego pod
warunkiem, Ze statek zostanie wprowadzony do eksploata-
¢ji w ciggu dwunastu miesigcy od tego momentu,
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— albo w momencie wprowadzenia nowego lub przywiezio-
nego statku do eksploatagji.

O wyborze terminu nalezy poinformowaé przy zamawianiu
lub skladaniu wniosku o przywoéz statku.

Statek przeznaczony do zlomowania jako tonaz kompensa-
cyjny musi zosta¢ poddany zlomowaniu zanim nowy statek
zostanie wprowadzony do eksploatacji.

Whasciciel statkéw wprowadzanych do eksploatacji, ktérych
zlomowany tonaz jest wyzszy od wymaganego, nie otrzyma
zadnego odszkodowania finansowego za posiadang nadwyzke.

Dane Panstwo Czlonkowskie moze dopusci¢ wycofane osta-
tecznie z rynku statki do wykorzystania ich w celach innych
niz przewoz towaréw, jak na przyklad statki wykorzystywane
do celéw humanitarnych, statki muzealne, statki dla krajow
rozwijajacych si¢ spoza obszaru Europy lub przeznaczone do
dyspozycji organizacji niedochodowych, ktére bedg zaliczane
do tonazu kompensacyjnego, tzn. traktowane tak, jakby zostaly
poddane zlomowaniu. Informacja o takim dopuszczeniu zosta-
nie przez zaangazowane Panstwo Czlonkowskie przekazana
Komisji, ktéra poinformuje pozostale dane Panstwa Czltonkow-
skie.

4. W przypadku pchaczy pojecie ,tonaz” jest zastapione ter-
minem ,moc napgdowa”.

5. Warunki ustanowione w ust. 1 dotycza réwniez zwigk-
szenia zdolno$ci przewozowych wynikajacych z wydtuzania
statku lub wymiany silnikéw pchaczy.

6.  Po konsultacji z Pafistwami Czlonkowskimi oraz z orga-
nizacjami reprezentujgcymi transport wodny $rédladowy na
poziomie Wspdlnoty Komisja moze wylaczy¢ statki specjalis-
tyczne z zakresu stosowania ust. 1.

Statki specjalistyczne musza by¢ szczegdlnie i technicznie przy-
stosowane do przewozu jednego rodzaju towaru i technicznie
nieprzydatne do przewozu innych towaréw; nalezy wykluczyé
mozliwo$¢ przewiezienia tego danego rodzaju towaru statkiem
bez specjalnego wyposazenia technicznego, a wlasciciele
statkéw musza podjgé pisemne zobowigzanie, ze Zadne inne
towary nie beda przewozone ich statkami tak dlugo, jak dlugo
obowigzuje zasada ,stary za nowy”.

Artykut 5

1. W odniesieniu do statkéw zarejestrowanych w jednym z
danych Panstw Czlonkowskich specjalna skladka musi zostaé
wplacona do funduszu tego Panstwa Czlonkowskiego, w
ktérym dany statek jest zarejestrowany. W odniesieniu do
statkéw niezarejestrowanych, eksploatowanych przez przedsie-
biorstwo majace siedzib¢ w jednym z Panstw Czlonkowskich,
specjalna skladka musi zosta¢ wplacona do funduszu tego Pan-
stwa Czlonkowskiego, w ktérym to przedsigbiorstwo ma sie-
dzibe.

2. Specjalne skladki za statki zarejestrowane w Pafstwie
Czlonkowskim innym niz dane Pafstwo Czlonkowskie lub za
niezarejestrowane statki eksploatowane przez przedsigbiorstwo
majace siedzibe w Panstwie Czlonkowskim innym niz dane
Panistwo Czlonkowskie, wplacane beda do jednego z funduszy
ustanowionych w danym Pafistwie Czlonkowskim wedtug
wyboru wlasciciela statku.

Artykut 6

W przypadku powaznych zaklécen na rynku, jak je zdefinio-
wano w art. 7 dyrektywy 96/75/WE, na wniosek Pafistwa
Czlonkowskiego Komisja moze, po zajeciu stanowiska przez
Komitet okre$lony w art. 8 wspomnianej dyrektywy i zgodnie
z przewidziang tam procedurg, ponownie wprowadzi¢ w zycie
zasade ,stary za nowy” na ograniczony okres, zgodnie z art. 7
wspomnianej dyrektywy, i w razie potrzeby uzupehi¢ poprzez
$rodki ulepszen strukturalnych.

W ramach wspomnianych $rodkéw ulepszen strukturalnych
wiasciciel statku okreslony w art. 2 ust. 1 moze otrzymaé od
wla$ciwego funduszu i w ramach dostepnych $rodkéw finanso-
wych premie za zlomowanie, wedlug stawki ustalonej przez
Komisj¢ na warunkach ustanowionych w art. 7, w przypadku
ztomowania statku, to znaczy catkowitego ztomowania kad-
tuba lub, w przypadku pchaczy, zniszczenia kadluba i silnika.

Jednakze premia ta moze by¢ przyznana jedynie w odniesieniu
do statkéw, co do ktérych whasciciel udowodni, ze stanowia
one skladniki jego czynnej floty, tzn.:

— statki sa w dobrym stanie technicznym, i

— moze przedlozy¢ wazny atest i wazne $wiadectwo pomia-
rowe statku lub wydane przez upowazniong instytucje jed-
nego z danych Panstw Czlonkowskich zezwolenie na trans-
port krajowy, i

— statki, ktére w ciggu 24 miesigcy poprzedzajacych zglosze-
nie do premii za ztomowanie wykonaly co najmniej dzie-
sig¢ rejsow. ,Rejs” oznacza transport o charakterze handlo-
wym na odleglos¢ zwykla dla przewozu towaréw tego
samego rodzaju (ponad 50 km) oraz przewozenie ilosci
fadunku bedacej w rozsadnej proporcji do zdolnosci fadun-
kowej statku (przynajmniej 70 %).

W odniesieniu do statkéw, ktére w wyniku awarii lub uszko-
dzenia nie nadajg si¢ juz do naprawy lub ktérych koszty
naprawy przewyzszaja wysoko$¢ premii za zlomowanie, pre-
mia nie bedzie przyznawana.

Gdy wlaSciwe wladze maja dobrze uzasadnione powody, aby
poddaé w watpliwos¢ dobry stan techniczny statku objetego
wnioskiem o premi¢ za ztomowanie, moga zwrécic si¢ do rze-
czoznawcy z prosba o zaswiadczenie, Ze stan techniczny
danego statku jest odpowiedni do przewozu towaréw. Premia
za zlomowanie nie zostanie wydana w przypadku, jezeli statek
nie spelni tego wymogu.
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Artykut 7

1. Po konsultagji z Pafstwami Czlonkowskimi i organiza-
cjami reprezentujacymi transport wodny $rédladowy na szcze-
blu Wspdlnoty Komisja ustanowi oddzielnie dla przewoznikéw
fadunkéw suchych, zbiornikowcéw oraz pchaczy:

— stosunek w ramach zasady ,stary za nowy” dla statkow
okreslonych w art. 2,

— stawke skladek specjalnych,

— okres, w ktérym beda wyplacane premie za zlomowanie
okreslone w art. 6, ich wysoko$¢ i warunki przyznawania,

— wspdlczynniki korekcyjne (tonaz réwnowazny) dla kazdego
rodzaju i kategorii statku zeglugi $rédladowej.

2. Specjalne skladki i premie za zlomowanie s3 wyrazane w
euro. Stosuje si¢ te same stawki dla kazdego funduszu.

3. Specjalne skladki i premie za zlomowanie obliczane sg
dla statkéw towarowych na podstawie ich no$nosci, dla pcha-
czy — na podstawie mocy napgdowej.

4.  Po konsultacji z Paristwami Czlonkowskimi i organiza-
cjami reprezentujgcymi transport wodny $rodladowy na pozio-
mie Wspdlnoty Komisja ustala szczegblowe zasady wzajem-
nego wsparcia finansowego okreslonego w art. 3 ust. 6.

5. Przy podejmowaniu decyzji Komisja wezmie réwniez
pod uwage wyniki obserwacji rynku transportowego we
Wspélnocie i jego przewidywalny rozwdj, a takze potrzebe
uniknigcia znieksztalcenia warunkéw konkurencji, o ile prze-
szkadzaloby ono wspdlnemu interesowi. W celu przyczynienia
si¢ do obserwacji rynku wlasciciele budowanych lub przy-
wozonych statkéw majg obowigzek poinformowaé fundusz na
sze$¢ miesiecy przed wprowadzeniem tych statkéw do eksploa-
tagji.

Artykut 8

Z zastrzezeniem art. 3 ust. 5 kazde Paistwo Czlonkowskie
moze przedsiewzia¢ Srodki majace na celu w szczegdlnosci:

— ulatwienie przewoznikom §$rédladowym  opuszczania
branzy poprzez wczeniejsze przejcie na emeryture albo
przekwalifikowanie si¢ do pracy w innej dziedzinie,

— organizacje¢ szkolen zawodowych lub programéw przekwa-
lifikowania pracownikéw odchodzacych z sektora,

— zachegcanie prywatnych wiascicieli-szypréw do przystepo-
wania do stowarzyszen branzowych,

— zachecanie do dostosowywania statkow do postepu tech-
nicznego w celu polepszenia warunkow pracy oraz
wymogow bezpieczefistwa technicznego,

— doskonalenie umiejetnosci szyprow Srodladowych w celu
zapewnienia rozwoju i przyszlosci branzy.

Artykut 9

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja $rodki niezbedne do
wykonania niniejszego rozporzadzenia oraz powiadamiajg o
nich Komisje.

Srodki te przewiduja migdzy innymi stala i skuteczng weryfika-
cj¢ wypelniania obowiazkéw nalozonych na przedsigbiorstwa
niniejszym rozporzadzeniem oraz krajowymi przepisami wyda-
nymi w celu jego wykonania, jak i odpowiednie kary w przy-
padku naruszania przepisow.

2. Panistwa Czlonkowskie corocznie przekazuja Komisji
wszystkie istotne informacje na temat postepéw w realizacji
zasady ,stary za nowy” oraz sytuacji finansowej funduszy i ich
funduszy rezerwowych.

3. Komisja podejmuje decyzje, do ktérych podjecia zobo-
wiazuje jg art. 7.

4. Komisja zapewnia jednolite i skoordynowane stosowanie
niniejszego rozporzadzenia przez fundusze.

Artykut 10

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 kwiet-
nia 1999 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich Pan-

stwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 29 marca 1999 r.

W imieniu Rady
F. MUNTEFERING

Przewodniczgcy



