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DYREKTYWA 94/63/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 20 grudnia 1994 r.
w sprawie kontroli emisji lotnych zwigzkéw organicznych (LZO) wynikajacych ze skladowania paliwa
ijego dystrybucji z terminali do stacji paliw

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 100a,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (2),
dzialajac zgodnie z procedurg okreslong w art. 198b Traktatu (3),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

kolejne programy dzialan Wspdlnoty Europejskiej w sprawie
ochrony Srodowiska (*) podkreslaja wage zapobiegania i zmniej-
Szania zanieczyszczenia powietrza;

emisje lotnych zwiazkéw organicznych (LZO) pochodzacych z
paliw i rozpuszczalnikow we Wspdlnocie, osiagnelyby, wedlug
prognoz Wspdlnoty, 10 mln ton rocznie, jezeli nie zostalyby
podjete zadne $rodki kontrolne; emisje lotnych zwigzkéw orga-
nicznych przyczyniaja si¢ do powstawania utleniaczy fotoche-
micznych, takich jak ozon, ktére w wysokich stgzeniach szkodzg
zdrowiu i maja ujemny wplyw na roslinno$¢ i substancje mate-
rialne; niektére z lotnych zwigzkéw organicznych pochodzacych
z benzyny zaliczane s3 do substangji toksycznych, rakotwérczych
i teratogennych;

dnia 2 kwietnia 1992 r. Wspdlnota podpisata Protokét do Kon-
wengji z 1979 r. w sprawie transgranicznego zanieczyszczania
powietrza na dalekie odleglosci, dotyczacy ograniczenia emisji
lotnych  zwigzkéw organicznych lub  zmniejszenia ich

() Dz.U. C 227 z 3.9.1992, str. 3, oraz Dz.U. C 270 z 6.10.1993,
str. 12.

(3 Dz.U.C732z15.3.1993, str. 6.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 24 czerwca 1994 r. (Dz.U.
C194219.7.1993, str. 325), wspdlne stanowisko Rady z dnia 4 paz-
dziernika 1993 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urze-
dowym) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 9 marca
1994 r. (Dz.U. C 91 z 28.3.1994, str. 82). Zatwierdzona dnia 2 grud-
nia 1994 r. (Dz.U. C 342 z 20.12.1993, str. 15). Wspdlny tekst
komitetu pojednawczego z dnia 8 listopada 1994 r.

(*) Dz.U.C112z20.12.1973, str. 1, Dz.U. C 139 2 13.6.1977, str. 1,
Dz.U.C46217.2.1983,str. 1, oraz Dz.U. C 328 2z 7.12.1987, str. 1.

transgranicznego przeplywu, ktdry przewiduje znaczne zmniej-
szenie emisji lotnych zwigzkéw organicznych;

znaczacy krok w strategii majacej na celu ogdlne zmniejszenie
emisji lotnych zwiazkéw organicznych we Wspdlnocie podjety
zostal dyrektywa Rady 91/441/EWG z dnia 26 czerwca 1991 r.
zmieniajacg dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszgcych si¢ do dziatan, jakie
maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza
przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazd6éw silniko-
wych (°), majacy na celu obnizenie o ok. 80-90 % w ciggu 10-15
lat emisji lotnych zwigzkéw organicznych pochodzacych z gazéw
wydechowych i emisji oparéw z pojazd6w silnikowych, ktdre sta-
nowig ok. 40 % obecnych emisji lotnych zwigzkéw organicznych
do atmosfery spowodowanych przez czlowieka; w chwili przyj-
mowania wspomnianej dyrektywy, przedstawiono Komisji wnio-
sek o przedlozenie propozycji dyrektywy w sprawie $rodkéw
w celu zmniejszenia ubytkéw przez parowanie na kazdym etapie
procesu magazynowania i dystrybucji paliw silnikowych;

emisja lotnych zwigzkéw organicznych z systemu magazynowa-
nia i dystrybucji stanowi okoto 500 000 ton rocznie, co stanowi
okolo 5 % emisji wszystkich lotnych zwigzkéw organicznych
spowodowanych przez czlowicka we Wspdlnocie; stanowia one
znaczgcy udzial w zanieczyszczeniach powietrza, zwlaszcza na
obszarach miejskich;

dostepne technologie moga zapewni¢ znaczne zmniejszenie ubyt-
kéw spowodowanych parowaniem w systemie dystrybucji paliw,
przede wszystkim przez odzyskiwanie emitowanych oparéw;

w oparciu o migdzynarodowa normalizacj¢ i zasady bezpieczen-
stwa obowigzujace w czasie zaladunku na statki, na szczeblu
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej trzeba opracowaé normy
do celow system6w kontroli emisji opardw i ich odzyskiwania, do
zastosowania zaréwno w urzadzeniach zaladowczych, jak i na
statkach; z tego wzgledu Wspoélnota musi doprowadzi¢ do zapew-
nienia, Ze w czasie biezacego przegladu Konwencji Marpol, ktéra
ma si¢ zakonczy¢ w 1996 r. niezbedne przepisy zostang wpro-
wadzone do Konwencji; w przypadku gdy Konwencja Marpol nie
zostanie poddana przegladowi, Wspdlnota po konsultacji ze swo-
imi gtéwnymi partnerami handlowymi powinna zaproponowacé
wlasciwe Srodki do zastosowania na statkach i w urzadzeniach
portowych obstugujacych je;

() Dz.U.L 2427 30.8.1991, str. 1.
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dalsze dzialania konieczne beda w celu zmniejszenia emisji opa-
16w na stacjach paliw w czasie uzupelniania paliw, osiagajacych
obecnie okoto 200 000 ton rocznie; tym samym kontrolujgc emi-
sj¢ wszystkich opardéw w czasie dystrybucji paliw;

w celu unikniecia zaklocen konkurencji i w celu zapewnienia
funkcjonowania rynku wewnegtrznego konieczne jest zharmoni-
zowanie pewnych Srodkéw dotyczacych dystrybugji paliw, przyj-
mujac za podstawe wysoki poziom ochrony Srodowiska;

nalezy jednakze uwzgledni¢ korzysci i obcigzenia, mogace wyni-
kac¢ z dziatania lub braku dzialania; w zwigzku z powyzszym wia-
$ciwe jest zapewnienie mozliwosci odstepstwa, a niekiedy w pew-
nych  przypadkach  wylaczen;  niektéorym  Paistwom
Czlonkowskim nalezy przyznaé réwniez prawo wyboru dluz-
szych okreséw dostosowania, aby mogly one uwzglednié¢ réz-
nego rodzaju $rodki w zakresie ochrony srodowiska, ktore mogly
juz przyja¢ w tym obszarze lub szczegdlne obcigzenia, natozone
przez $rodki okre$lone w niniejszej dyrektywie, spowodowane
strukturg ich sieci;

wspdlnotowe dzialania musza uwzglednia¢ warunki Srodowiska
w réznych regionach Wspdlnoty; Paristwa Czltonkowskie musza
mie¢ mozliwo$¢ podtrzymania lub nalozenia bardziej rygory-
stycznych $rodkéw dotyczacych ubytkéw spowodowanych przez
parowanie z zainstalowanych na stale urzadzen na terenie calego
swojego terytorium lub w rejonach geograficznych, w przypadku
gdy postanowiono, iz Srodki takie niezbgdne sa w celu ochrony
zdrowia ludzi lub $rodowiska ze wzgledu na specjalne warunki;

przepisy art. 3 ust. 1, art. 4 ust. 1 i art. 6 ust. 1 niniejszej dyrek-
tywy stosuje si¢ bez uszczerbku dla dyrektywy Rady 83/189/EWG
z dnia 28 marca 1983 r. ustanawiajacej procedure udzielania
informacji w dziedzinie norm i uregulowan technicznych (1);

w celu zapewnienia mozliwosci swobodnego handlu paliwami na
terytorium Wspdlnoty i w celu zapewnienia wysokiego poziomu
bezpieczenstwa konieczne jest wprowadzenie zharmonizowa-
nych specyfikacji sprzetu do zaladunku oddolnego samochodéw-
cystern; konieczne jest wprowadzenie przepisu normalizujgcego
takie specyfikacje i przystosowujacego je do postepu techniczne-
go;

nalezy ustanowi¢ komitet, aby wspiera¢ Komisje w przystosowa-
niu zalacznikéw do niniejszej dyrektywy do postepu techniczne-

80,

() Dz.U.L109z26.4.1983, str. 8. Dyrektywa ostatnio zmieniona decy-
zjg Komisji 92/400/EWG (Dz.U. L 221 z 6.8.1992, str. 55).

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zakres

Zakres niniejszej dyrektywy stosuje si¢ do eksploatacji, urzadzen,
pojazdow i statkéw stuzacych do magazynowania, zaladunku
i transportu paliw migdzy terminalami oraz migdzy terminalem a
stacjg paliw.

Artykut 2

Definicje

Do celéow niniejszej dyrektywy:

a) ,paliwo” oznacza jakakolwiek pochodng ropy naftowej, z
dodatkami lub bez, o preznosci oparéw réwnej 27,6 kPa lub
wigkszej, ktora przeznaczona jest do uzytku jako paliwo do
pojazdoéw silnikowych, z wyjatkiem gazu plynnego (LPG);

b) ,opary” oznaczajg wszelkie zwiazki gazowe, parujace z paliw;

¢) ,urzadzenie do magazynowania” oznacza cystern¢ stacjo-
narng uzywang w terminalach w celu magazynowania paliw;

d) ,terminal” oznacza jakiekolwiek urzadzenie wykorzystywane
do sktadowania i zaladunku paliw na samochody-cysterny,
wagony-cysterny lub statki, wraz ze wszystkimi urzadzeniami
do magazynowania na terenie terminalu;

e) ,ruchoma cysterna” oznacza cystern¢ przewozong transpor-
tem drogowym, kolejowym badz wodnym, uzywana w celu
przesylania paliw miedzy terminalami lub miedzy terminalem
a stacja paliw;

f) ,stacja paliw” oznacza kazdy obiekt, w ktérym paliwo wyda-
wana jest ze stacjonarnych zbiornikéw do bakéw paliwo-
wych pojazdéw silnikowych;

g) istniejace” urzadzenia do magazynowania i zaladunku pali-
wa, stacje paliw i ruchome cysterny oznaczaja takie urzadze-
nia, stacje paliw i ruchome cysterny, ktére dzialaly przed datg
okreslong w art. 10, lub takie, dla ktérych indywidualne
pozwolenie na budowe lub zezwolenie na dzialalno$¢ wyma-
gane przez krajowe ustawodawstwo, wydane zostalo przed
datg okreslong w art. 10;

h) ,nowe” w odniesieniu do urzadzen do magazynowania i zala-
dunku, stacji paliw i ruchomych cystern oznacza takie urza-
dzenia, stacje paliw i ruchome cysterny, ktérych nie obejmuje
lit. g);
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i) ,przepustowo$¢” oznacza najwigksza catkowita roczng ilosé
paliwa, zaladowanego do ruchomych cystern z urzadzen do
magazynowania w terminalu lub ze stacji paliw w okresie
trzech kolejnych lat;

j) .jednostka odzyskiwania oparéw” oznacza urzadzenie do
odzyskiwania paliwa z jego oparéw, facznie z wszelkimi sys-
temami zbiornikéw buforowych w terminalu;

k) ,statek” oznacza statek floty $rédladowej zdefiniowany w roz-
dziale 1 dyrektywy Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika
1982 r., ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow
zeglugi Srodladowej (1);

1) ,docelowa warto$¢ poréwnawcza” oznacza wytyczng stuzaca
do ogdlnej oceny odpowiedniosci Srodkéw technicznych
w zalgcznikach, a nie jest wartoscia graniczng, w stosunku do
ktorej okresla si¢ dziatanie poszczegdlnych urzadzen, termi-
nali i stacji paliw;

m) ,posrednie magazynowanie opardéw” oznacza poSrednie
magazynowanie oparow w cysternach o nieruchomej pokry-
wie w terminalach, w celu ich pdZniejszego przeslania i odzy-
skiwania w innym terminalu. Przesylanie oparéw z jednego
urzadzenia do drugiego w ramach jednego terminalu nie
uznaje si¢ za posrednie magazynowanie opar6w w znaczeniu

niniejszej dyrektywy;

n) ,urzadzenie do zaladunku” oznacza urzgdzenie w terminalu,
w ktérym paliwo moze by¢ tadowane do ruchomych cystern.
Urzadzenia do zatadunku na samochody-cysterny skladaja sie
z co najmniej jednej suwnicy bramowej;

0) ,suwnica bramowa” oznacza jakgkolwiek strukture terminalu,
w  ktorej paliwo mozna ladowaé do pojedynczych
samochodéw-cystern w dowolnym czasie.

Artykut 3

Urzadzenia do magazynowania w terminalach

1. Urzadzenia do magazynowania w terminalach projektuje sie
i eksploatuje zgodnie z przepisami technicznymi zalgcznika L.

Przepisy te maja za zadanie zmniejszenie catkowitych rocznych
ubytkéw paliwa spowodowanych zatadunkiem i przechowywa-
niem w kazdym urzgdzeniu do magazynowania w terminalach do
poziomu ponizej docelowej wartoici poréwnawczej réwnej
wagowo 0,01 % przepustowosci w kazdym urzadzeniu do maga-
zynowania w terminalu.

Panstwa Czlonkowskie moga podtrzymywa¢ lub wymagaé bar-
dziej restrykeyjnych $rodkéw na swoim terytorium lub w rejo-
nach geograficznych, w przypadku gdy ustalono, ze $rodki takie
s3 niezbedne w celu ochrony zdrowia ludzi lub $rodowiska ze
wzgledu na specjalne warunki.

(') Dz.U.L 301z 28.10.1982, str. 1.

Panstwa Czlonkowskie moga przyjac srodki techniczne inne niz
wymienione w zalgczniku I, w celu zmniejszenia ubytkéw paliw,
o ile udowodniono, Ze takie alternatywne $rodki sg co najmniej
tak samo skuteczne.

Panstwa Czlonkowskie informuja pozostale Panistwa Czlonkow-
skie i Komisje o wszelkich istniejacych lub specjalnych $rodkach
okre$lonych w niniejszym ustepie, ktorych przyjecie rozwazaja
oraz powodach ich przyjecia.

2. Przepisy ust. 1 stosuje sie:

a) od daty, okreslonej w art. 10 do nowych urzadzen;

b) przez trzy lata od daty okreslonej w art. 10 do urzadzen ist-
niejacych, o ile ich przepustowos¢ tadowania w terminalu
przekracza 50 000 ton rocznie;

¢) przez szes¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do urzadzen ist-
niejacych, o ile ich przepustowos¢ przekracza 25 000 ton
rocznie;

d) przez dziewig¢ lat od daty, okreslonej w art. 10 w przypadku
wszystkich pozostalych istniejacych urzadzen magazynuja-
cych terminali.

Artykut 4

Zaladunek i roztadunek ruchomych cystern w terminalach

1. Sprzet stuzgcy do zaladunku i rozladunku, zaprojektowany
i eksploatowany jest zgodnie z przepisami technicznymi zalacz-
nika IL.

Przepisy te maja na celu zmniejszenie catkowitych rocznych ubyt-
kéw paliwa, spowodowanych zaladunkiem i rozladunkiem
ruchomych cystern w terminalach, ponizej docelowej wartosci
poréwnawczej rownej wagowo 0,005 % przepustowosci.

Pafistwa Czlonkowskie moga podtrzymywac istniejace lub wyma-
gaé bardziej rygorystycznych $rodkéw na terenie calego swojego
terytorium lub w rejonach geograficznych, w przypadku gdy
postanowiono, ze $rodki takie niezbedne sg w celu ochrony zdro-
wia ludzi lub srodowiska ze wzgledu na specjalne warunki.

Panstwa Czlonkowskie moga podja¢ $rodki techniczne inne niz
wymienione w zalgczniku II w celu zmniejszenia ubytkéw pali-
wa, o ile udowodniono, ze takie alternatywne Srodki sa co naj-
mniej tak samo skuteczne.

Panstwa Czlonkowskie informuja pozostale Panistwa Cztonkow-
skie i Komisj¢ o wszelkich istniejacych lub specjalnych $rodkach
okredlonych w niniejszym ustepie, ktérych przyjecie rozwazaja,
oraz o powodach ich przyjecia. Komisja ocenia zgodnos¢ tych
srodkéw z postanowieniami Traktatu i przepisami niniejszego
akapitu.

Wszystkie terminale posiadajagce urzadzenia do zaladunku
samochodéw-cystern wyposazone s3 w przynajmniej jedng suw-
nice bramowg, odpowiadajaca specyfikacji dotyczacej sprzetu do
zaladunku oddolnego ustanowionej w zalaczniku IV. Specyfika-
cja ta sprawdzana jest w regularnych odstepach czasu i w stosow-
nych przypadkach zgodnie z procedura ustanowiong w art. 8.



170

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 12/t 1

2. Przepisy ust. 1 stosuje sie:

a) od daty okreslonej w art. 10 do nowych terminali do zala-
dunku do samochodéw-cystern, wagonéw-cystern iflub na
statki;

b) przez trzy lata od daty okreslonej w art. 10 do istniejacych ter-
minali przeznaczonych do zaladunku do samochodéw-
cystern, wagonéw-cystern iflub na statki, jezeli przepustowosé
tych terminali przekracza 150 000 ton rocznie;

) przez sze$¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do istniejacych ter-
minali przeznaczonych do zaladunku do samochoddéw-
cystern, wagondw-cystern, jezeli przepustowos¢ tych termi-
nali przekracza 25 000 ton rocznie;

d) przez dziewig¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do wszystkich
istniejacych urzadzen w terminalach do zaladunku do
samochodéw-cystern i wagondw-cystern.

3. Wymagania dotyczace sprzetu do zaladunku oddolnego, usta-
lone w zalgczniku IV stosuje si¢ przez dziewigé lat po terminie
okreslonym w art. 10 do wszystkich suwnic bramowych przezna-
czonych do zaladunku samochodéw-cystern we wszystkich ter-
minalach, o ile nie zostaly wylaczone zgodnie z warunkami ust. 4.

4. Na zasadzie odstgpstwa ust. 1 i 3 nie majg zastosowania:

a) do istniejacych terminali o przepustowosci mniejszej niz
10 000 ton rocznie oraz;

b) do nowych terminali o przepustowosci mniejszej niz 5 000
ton rocznie znajdujgcych si¢ na matych, odlegtych wyspach.

Pafistwa Cztonkowskie informujg Komisje o terminalach, kt6rych
dotyczy powyzsze odstepstwo poprzez ustalenia sprawozdawcze
okreslone w art. 9.

5. Krélestwo Hiszpanii moze udzieli¢ odstgpstwa na okres jed-
nego roku od okresu czasu ustalonego w ust. 2 lit. b).

Artykut 5

Ruchome cysterny

1. Ruchome cysterny sg projektowane i eksploatowane zgodnie
Z nastepujacymi wymaganiami:

a) ruchome cysterny sa projektowane i eksploatowane w taki
sposob, by po rozladunku paliwa pozostale opary pozosta-
waly w kontenerze;

b) ruchome cysterny, ktére dostarczaja paliwo do stacji i termi-
nali, projektowane sg i eksploatowane w taki sposéb, by
mogly odebra i zatrzymaé opary zwrotne z urzadzen do
magazynowania na stacjach paliw i w terminalach. W przy-
padku wagonéw-cystern powyzszy wymag obowigzuje jedy-
nie wtedy, kiedy paliwo dostarczane jest do stacji paliw lub
terminali, w ktérych stosowane jest posrednie magazynowa-
nie oparow;

¢) z wyjatkiem przypadkéw uwalniania przez zawory bezpie-
czefistwa oparéw okre$lonych w lit. a) i b) zatrzymywane sg
w ruchomej cysternie az do momentu przeladowania w ter-
minalach.

Jezeli po przefadunku paliwa ruchoma cysterna uzywana jest
nastepnie do produktéw innych niz paliwa i nie jest mozliwe
odzyskiwanie oparéw ani ich posrednie magazynowanie,
w rejonach geograficznych, w ktorych emisje nie przyczyniaja
sie do powstawania znaczacych probleméw w zakresie
ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi, dopuszczalne jest stoso-
wanie wentylacji;

d) wlasciwe wladze Panstw Czlonkowskich musza zapewnié
regularne badania samochodéw-cystern pod katem ich szczel-
nosci i okresowe kontrole zaworéw bezpieczenstwa w rucho-
mych cysternach pod katem ich prawidlowego funkcjonowa-
nia.

2. Przepisy ust. 1 stosuje sie:

a) od daty okreslonej w art. 10 do nowych samochodéw-cystern,
wagonow-cystern i statkow;

b) przez trzy lata od daty okreslonej w art. 10 do istniejacych
wagondw-cystern i statkéw, o ile zaladunek odbywa si¢ w ter-
minalach, do ktérych stosuja si¢ wymagania art. 4 ust. 1;

¢) do istniejacych samochodéw-cystern, ponownie wykorzysty-
wanych do zaladunku oddolnego zgodnie ze specyfikacjg
ustanowiong w zataczniku IV.

3. Na zasadzie odstgpstwa przepisy ust. 1 lit. a), b) i ¢) nie maja
zastosowania do strat oparéw spowodowanych pomiarami przy
uzyciu pretowych wskaznikéw poziomu w odniesieniu do:

a) istniejacych ruchomych cystern; oraz

b) nowych ruchomych cystern, ktére weszly do eksploatacji
w ciggu czterech lat po terminie okreslonym w art. 10.

Artykut 6

Zaladunek do urzadzef do magazynowania na stacjach paliw

1. Urzadzenia do zaladunku i magazynowania projektowane sg
i eksploatowane zgodnie z przepisami technicznymi zalacznika
III.

Przepisy te maja na celu zmniejszenie catkowitych rocznych strat
paliwa spowodowanych zaladunkiem do urzadzen do magazyno-
wania na stacjach paliw ponizej docelowej wartosci poréwnaw-
czej rownej wagowo 0,01 % przepustowosci.

Panstwa Czlonkowskie moga utrzymac istniejace lub wprowadzié
bardziej restrykcyjne $rodki obowigzujace na ich terytoriach oraz
w rejonach geograficznych, w przypadku gdy ustalono, ze Srodki
takie s3 za niezbedne w celu ochrony zdrowia ludzi lub §rodowi-
ska ze wzgledu na specjalne warunki.

Panistwa Czlonkowskie moga przyja¢ inne od wymienionych
w zalgczniku 11T $rodki techniczne, o ile udowodniono, ze takie
alternatywne $rodki sg co najmniej tak samo skuteczne.
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Panstwa Czlonkowskie informuja pozostale Panstwa Cztonkow-
skie i Komisj¢ o obowigzujacych lub specjalnych srodkach okre-
Slonych w niniejszym ustepie, ktérych podjecie rozwazajg oraz o
powodach ich podjecia.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢:
a) od daty okreslonej w art. 10 w przypadku nowych stacji paliw;

b) przez trzy lata od daty okre$lonej w art. 10:

— do istniejacych stacji paliw o przepustowosci przekracza-
jacej 1 000 m’[rocznie,

— do istniejgcych stacji paliw niezaleznie od ich przepusto-
wosci, zlokalizowanych w dzielnicach stale zamieszkatych
lub strefach pracy;

) przez sze$ lat od daty okreslonej w art. 10 do istniejgcych sta-
cji paliw o przepustowosci przekraczajacej 500 m® rocznie;

d) przez dziewigé lat od daty okreslonej w art. 10 do pozosta-
lych istniejacych stacjach paliw.

3. Na zasadzie odstgpstwa ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do
stacji paliw o przepustowosci mniejszej niz 100 m’ rocznie.

4. W przypadku stacji paliw o przepustowosci rocznej mniejszej
niz 500 m’ rocznie Pafistwa Czlonkowskie moga wprowadzié
odstepstwo od wymagan ust. 1, w przypadku gdy stacja paliw
znajduje si¢ w rejonie geograficznym lub w miejscu, gdzie emisje
oparéw nie przyczyniaja si¢ do powstawania istotnych proble-
moéw w zakresie stanu §rodowiska i zdrowia ludzi.

Panistwa Czlonkowskie przekazuja Komisji dane szczegdétowe
dotyczgce obszaréw, na ktérych zamierzaja zezwoli¢ na takie
odstepstwa, w ramach ustalen sprawozdawczych zgodnie z art. 9,
a nastepnie informuja o wszelkich zmianach na tych obszarach.

5. Krélestwo Niderlandéw moze zezwoli¢ na odstgpstwo od
harmonogramu ustalonego w ust. 2 pod nastepujacymi warun-
kami:

— S$rodki wymagane niniejszym artykulem stosowane sa jako
cze$¢ szerszego obowigzujacego programu krajowego doty-
czacego stacji paliw i poruszajacego jednoczesnie réznorodne
problemy ochrony $rodowiska, takie jak zanieczyszczenie
wod, powietrza i gleby oraz zanieczyszczenie odpadami,
ktérego wdrazanie ma $cisle okreslone ramy czasowe,

— harmonogram moze by¢ przesunigty maksymalnie o dwa lata,
wszystkie programy zostajg ukonczone w terminie okreslo-
nym w ust. 2 lit. d),

— Komisje informuje si¢ o decyzji dotyczacej zmian w harmo-
nogramie wraz z wyczerpujacg informacjg na temat zakresu
i nieprzekraczalnego terminu wprowadzenia odstepstw, usta-
lonych w ust. 2.

6. Krolestwo Hiszpanii i Republika Portugalska moga zezwoli¢
na odstepstwa na okres jednego roku od terminu ustalonego
w ust. 2 lit. b).

Artykut 7

Zmiany do zalacznikéw

Z wyjatkiem warto$ci granicznych, okreslonych w pkt 2
zalacznika II, zmiany niezbedne do dostosowania zalgcznikéw do
niniejszej dyrektywy do postepu technicznego przyjmowane sg
zgodnie z procedurg okreslong w art. 8.

Artykut 8

Komitet

1. Komisje wspomaga Komitet, ztozony z przedstawicieli Pafistw
Cztonkowskich, ktéremu przewodniczy przedstawiciel Komisji.

2. Przedstawiciel Komisji przedklada Komitetowi projekt $rod-
kéw, jakie maja by¢ podjete. Komitet wydaje swoja opini¢ na
temat projektu w terminie, ktory przewodniczacy moze ustano-
wi¢ w zaleznosci od pilnosci sprawy. Opinia wydawana jest wigk-
szo$cia glosow ustanowiong w art. 148 ust. 2 Traktatu w przy-
padku decyzji, ktére Rada przyjmuje na wniosek Komisji. Glosy
przedstawicieli Panstw Czlonkowskich w ramach Komitetu
wazone s3 w sposob okreslony we wspomnianym artykule.
Przewodniczacy nie bierze udzialu w glosowaniu.

3. Komisja przyjmuje przewidywane $rodki, jezeli s3 zgodne z
opinig Komitetu.

Jezeli przewidywane $rodki nie sg zgodne z opinig Komitetu lub
nie przedstawiono zadnej opinii, Komisja bezzwlocznie przedsta-
wia Radzie wniosek dotyczacy Srodkow, jakie majg zostaé pod-
jete. Rada stanowi wigkszoscig kwalifikowang.

4. Jezeli przed uptywem trzech miesi¢cy od przekazania sprawy,
Rady nie stanowi, proponowane $rodki przyjmuje Komisja.

Artykut 9

Monitorowanie i sprawozdania

Sprawozdania w sprawie wykonywania niniejszej dyrektywy
opracowuje si¢ zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 5
dyrektywy Rady 91/692/EWG z dnia 23 grudnia 1991 r.,
normalizujacej 1 racjonalizujacej sprawozdania dotyczace
wykonania niektérych dyrektyw odnoszacych si¢ do ochrony
Srodowiska (). Komisje poproszono o dofgczenie do pierwszego

(') Dz.U.L 377z 31.12.1991, str. 48.
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sprawozdania, gdzie stosowne, propozycji zmian niniejszej
dyrektywy, obejmujgcych w szczegdlnosci kwestie poszerzania
zakresu w celu wlaczenia systeméw kontroli oparéw i systeméw
przeznaczonych do ich odzyskiwania dla urzadzen do zatadunku
i statkow.

Artykut 10
Transpozycja do prawa krajowego

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbgedne do wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 31 grudnia 1995 r. Niezwlocznie
powiadomia o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia okre$lane s przez Pafistwa Czlonkowskie.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

2. Panistwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty przepisow
prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych niniejszg
dyrektywa.

Artykut 11
Przepis koficowy

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1994 r.

W imieniu Rady
K. HANSCH K. KINKEL

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN DO MAGAZYNOWANIA W TERMINALACH

1. Zewnetrzna $ciana i pokrywa zbiornikéw naziemnych musza by¢ pomalowane na kolor o catkowitym
wsp6lczynniku odbicia ciepta promieniowania wigkszym lub réwnym 70 %. Dzialania te moga by¢ zaplanowane jako
cze$¢ zwyklych cykli konserwacyjnych cystern przeprowadzanych w ciggu trzech lat. Paristwa Czlonkowskie moga
zezwoli¢ na odstgpstwa od tego przepisu, kiedy wymagaja tego wzgledy ochrony parkéw krajobrazowych,
zalozonych przez wladze krajowe.

Niniejszy przepis nie stosuje si¢ do zbiornikéw polaczonych z urzadzeniami odzysku oparéw, odpowiadajacych
wymogom okre§lonym w pkt 2 zalacznika IL

2. Zbiorniki z zewnetrzng plywajaca pokrywa dachowa muszg by¢ zaopatrzone w uszczelnienie pierwotne,
pokrywajace przestrzeit w ksztalcie pierScienia migdzy $cianag zbiornika i zewngtrznym obwodem plywajacej
pokrywy oraz w uszczelnienie wtdrne, umieszczone ponad pierwotnym. Uszczelki powinny by tak zaprojektowane,
aby uzyska¢ 0g6lng zdolnos¢ do zatrzymywania oparéw réwng lub wicksza od 95 % w poréwnaniu ze zbiornikami
o nieruchomej pokrywie dachowej bez kontroli zawarto$ci oparéw (tzn. zbiornikami o nieruchomej pokrywie,
posiadajacymi jedynie prézniowe/ci$nieniowe zasuwy odcinajace).

3. Wszystkie nowe urzadzenia do magazynowania w terminalach, w przypadku gdy wymagane jest odzyskiwanie
opardéw zgodnie z art. 4 dyrektywy (patrz zalacznik II), muszg stanowic:

a) zbiorniki o nieruchomych pokrywach, polaczone z urzadzeniem odzysku oparéw, zgodnie z wymaganiami
zalgcznika II; lub

b) zbiorniki zaprojektowane z plywajaca pokrywa dachowa, wewnetrzng lub zewngtrzna, wyposazone
w uszczelnienia pierwotne i wtdrne, w celu spetnienia wymogdw eksploatacyjnych w pkt 2.

4. Istniejace zbiorniki o nieruchomych pokrywach musza albo:
a) by¢ polaczone z urzadzeniem odzysku oparéw zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku II; albo

b) mie¢ wewngtrzna plywajaca pokrywe z uszczelnieniem pierwotnym, zaprojektowanym tak, by osiagnac ogélna
zdolno$¢ zatrzymywania oparéw réwna lub wieksza od 90 % w poréwnaniu do zbiornikéw o nieruchomej
pokrywie bez kontroli zawartosci opardw.

5.  Wymagania dotyczace kontroli zawartosci oparéw wspomnianej w pkt 3 i 4 nie obowigzuja w przypadku
zbiornikéw o nieruchomej pokrywie w terminalach, w ktérych zgodnie z pkt 1 zalacznika Il dozwolone jest posrednie
magazynowanie oparéw.
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ZAEACZNIK 1T

WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN DO ZALADUNKU I ROZLADUNKU W TERMINALACH

1. Opary ulatniajace si¢ w czasie zatadunku ruchomej cysterny w terminalu musza powrdci¢ przez gazoszczelny
przewdd polaczeniowy do urzadzenia do odzysku oparéw w celu regeneracji.

Niniejszy przepis nie ma zastosowania do cystern fadowanych odgérnie, dopdki taki system zatadunku jest
dozwolony.

W terminalach, gdzie odbywa si¢ zaladunek na statki, zamiast urzadzenia do odzysku oparéw, ktére moze by¢
niebezpieczne lub technicznie niemozliwe do zastosowania z powodu objetosci oparéw zwrotnych, mozna uzyé
urzadzenie do spalania oparéw. Wymagania emisji do atmosfery, wywolanych przez urzadzenie do odzysku oparéw,
obowigzujg réwniez w przypadku urzadzenia do spalania opardw.

W terminalach o przepustowosci nieprzekraczajacej 25 000 ton rocznie posrednie przechowywanie oparéw mozna
zamieni¢ na po$rednie odzyskiwanie opardw.

2. Srednie stezenie oparéw u wylotu urzadzenia odzysku oparéw, z uwzglednieniem poprawki na rozrzedzenie
w procesie obrébki, nie moze przekracza¢ 35 g/normalny (Nm?) na godzine.

W przypadku urzadzen do odzysku oparéw, zainstalowanych przed dniem 1 stycznia 1993 r., Zjednoczone
Krélestwo moze zezwoli¢ na odstgpstwo od wartoéci dopuszczalnej 35 g/Nm® na godzing, ustalonej w niniejszym
zalaczniku, po spelnieniu nastepujacych warunkéw:

— podczas godzinnego pomiaru dokonanego zgodnie ze specyfikacja ustalona w niniejszym zalaczniku urzadzenie
nie przekracza wartosci dopuszczalnej réwnej 50 g/Nm® na godzine,

— odstepstwo wygasa najpdzniej po uplywie dziewigciu lat od daty okreslonej w art. 10 dyrektywy,

— Komisja jest informowana o poszczegdlnych urzadzeniach, ktérych dotyczy wymienione odstepstwo, wraz z
podaniem informacji o ich przepustowosci i emisji oparéw przez te urzadzenia.

Wiasciwe wladze Panistw Cztonkowskich musza zagwarantowac, iz ustalono metody pomiary i analizy oraz czgstos¢
ich stosowania.

Pomiary muszg by¢ wykonywane w ciagu jednego pelnego dnia pracy (minimum siedem godzin) przy normalnej
przepustowosci.

Pomiary moga by¢ ciggle lub nieciagle. Jezeli stosowane sa pomiary nieciagle, nalezy wykonac przynajmniej cztery
pomiary na godzineg.

Catkowity blad pomiaru spowodowany przez zastosowany sprzet, gaz kalibrujacy i zastosowana procedurg nie moze
przekraczaé 10 % warto$ci mierzonej.

Zastosowany sprzet musi mie¢ mozliwo$¢ zmierzenia stezen juz od 3 g/Nm?.
Dokladnos$¢ sprzetu musi wynosi¢ co najmniej 95 % wartoSci mierzonej.

3. Whasciwe wladze Panstw Czlonkowskich musza zapewnié, ze przewody polaczeniowe i instalacje rurowe
sprawdzane sa regularnie pod katem przeciekdw.

4. Whasciwe wladze Panstw Czlonkowskich muszg zapewni¢, ze zatadunek zamkniety jest w suwnicach bramowych
na wypadek wycieku oparéw. Aparatura do zamykania musi by¢ zainstalowana w suwnicy bramowej.

5. W przypadku gdy dozwolone sa ruchome cysterny napelniane odgérnie, wylot ramienia doprowadzajacego musi
znajdowac si¢ w poblizu dna zbiornika, w celu zapobiezenia rozpryskiwaniu.
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ZALACZNIK 111

WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN DO ZALADUNKU I MAGAZYNOWANIA NA STACJACH
PALIW I W TERMINALACH, GDZIE MA MIEJSCE POSREDNIE PRZECHOWYWANIE OPAROW

Opary ulatniajace si¢ przy dostawie paliwa do urzadzent do magazynowania na stacjach paliw oraz zbiornikéw o
nieruchomej pokrywie stosowanych do posredniego przechowywania oparéw musza powrdci¢ przez oparoszczelny
przewdd polaczeniowy do ruchomej cysterny przewozacej paliwo. Zaladunek nie moze si¢ odbywac, jezeli na miejscu
nie ma sprawnie dziatajacych urzadzen.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4

3.5.

4.1.

ZALACZNIK IV

SPECYFIKACJA DOTYCZACA NAPEENIANYCH ODDOLNIE SAMOCHODOW-CYSTERN
EUROPEJSKICH, SYSTEMU ZBIERANIA OPAROW I ZABEZPIECZENIA PRZED PRZEPEELNIENIEM

1. Polaczenia
1.1.  Z¥gczka na ramieniu doprowadzajacym musi by¢ zlaczka nakretng, pasujaca do 4- calowej ztaczki zwezkowej
API (Amerykanski Instytut Naftowy) (101,6 mm), umieszczong na pojezdzie, zgodnie z:
— API Zalecane Praktyki 1004
Wydanie siédme, listopad 1988 r.
Zaladunek oddolny i odzyskiwanie oparéw dla pojazdow silnikowych MC - 306 (sekcja 2.1.1.1. - Typ zlaczki
zwezkowej uzywanej przy zatadunku oddolnym)
1.2. Zlgczka do zbierania oparéw na wezu do zbierania oparéw suwnicy bramowej fadujacej musi by¢

krzywkowo-rowkows zlaczka nakretng, pasujaca do 4-calowej krzywkowo-rowkowej zlaczki zwezkowej

(101,6 mm), umieszczonej na pojezdzie, jak okresla:
— API Zalecane Praktyki 1004

Wydanie siédme listopad 1988 r.

Zaladunek oddolny i odzyskiwanie oparéw dla samochodéw-cystern MC-306 (sekcja 4.1.1.2.- Zlaczka do

odzysku opardw)

2. Warunki zaladunku

2.1. Normalna szybko$¢ napetniania musi wynosi¢ 2 300 litréw na minute (maksymalnie 2 500 litréw na minutg)
na rami¢ doprowadzajace.

2.2, Kiedy terminal pracuje przy szczytowym zapotrzebowaniu, system zbierania oparéw jego suwnicy bramowej,
wraz z urzadzeniem odzysku oparéw, moze generowa¢ maksymalne przeciwci$nienie réwne 55 mbar na
zlaczke zwezkowq do zbierania oparéw od strony pojazdu.

2.3.  Wszystkie zatwierdzone pojazdy z ladowaniem oddolnym bedg mialy plakietke identyfikacyjng, okreslajaca

maksymalng dopuszczalng liczbg ramion doprowadzajacych, ktére mogg pracowac jednoczesnie, zapewniajac,
iz opary nie przedostang si¢ przez przedzial P i zawory V przy maksymalnym ci$nieniu zwrotnym 55 mbar,

jak okreslono w pkt 2.2.

3. Podlgczenie systemu wykrywania masy/przepelnienia do pojazdu

Suwnica bramowa musi by¢ wyposazona w niezawodne urzadzenie kontrolne wykrywania przepelnienia,
ktore kiedy podlaczone jest do pojazdu musi wydawaé sygnal zezwalajacy na zatadunek, o ile czujniki

wykrywajace przepelnienie komory go nie zablokuja.

na uszkodzenia. (Uwaga: termistory musza mie¢ ujemny wsp6lczynnik temperaturowy).

systeméw jezdnych.

podajace typ czujnikéw przepehnienia (. dwu- lub pigcioprzewodowe).

4. Umiejscowienie polaczen

obwiedni:

Pojazd nalezy polaczy¢ z urzadzeniem kontrolnym znajdujacym si¢ na suwnicy bramowej za pomoca 10-
calowego standardowego lacza elektrycznego. Zlacze meskie musi by¢ przymocowane na samochodzie, a
zenskie do wolnego konca przewodu polaczonego z zamontowanym w suwnicy urzadzeniem kontrolnym.

Jako wysokopoziomowe czujniki na pojezdzie nalezy instalowaé dwuprzewodowe czujniki termistorowe,
piecioprzewodowe czujnikami optyczne lub elementy réwnowazne, pod warunkiem ze system jest odporny

Urzadzenie kontrolne suwnicy bramowej musi pasowal zaréwno do dwu-, jak i piecioprzewodowych

Pojazd musi by¢ polaczony z suwnica bramowa za pomoca wspdlnego przewodu powrotnego czujnikéw
przepelnienia, ktéry nalezy podtaczy¢ do bolca 10 ztacza meskiego przechodzacego przez podwozie. Bolec 10
ztacza zenskiego musi zostaé podlaczone do obudowy urzadzenia kontrolnego i do masy (uziemienia) suwnicy.

Wszystkie atestowane pojazdy ladowane oddolnie musza mie¢ tabliczki identyfikacyjne (patrz ppkt 2.3.),

Projekt urzadzen do napelniania i zbierania oparéw na suwnicy bramowej musi opiera¢ si¢ na nastgpujacej
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

4.1.1. Wysokoé¢ srodkowej linii ztaczek do przeplywu cieczy powinna wynosi¢: maksymalnie 1,4 m
(nienapetnione); minimalnie 0,5 m (napelnione), (preferowana wysoko$¢ 0,7-1,0 m).

4.1.2. Rozstaw poziomy zlaczek musi by¢ rowny lub wigkszy od 0,25 m (preferowany minimalny rozstaw
réwny 0,3 m).

4.1.3. Wszystkie zlaczki do przeplywu cieczy umieszczone w ramach obwiedni nie moga przekraczaé 2,5 m
dhugosci.

4.1.4. Zlaczka do zbierania oparéw powinna by¢ umieszczona najlepiej po prawej stronie zlaczek do
przeplywu cieczy i na wysokosci nieprzekraczajacej 1,5 m (nienapelnione) i nie mniejszej niz 0,5 m
(napekione).

Zlacze masa/przepelnienie musi by¢ umieszczone na prawo od zlgczek do przeplywu cieczy i zbierania
opardw, na wysokosci nieprzekraczajacej 1,5 m (nienapelnione) i nie mniejszej niz 0,5 m (napelnione).

Wyzej wymienione zigcza musza znajdowac si¢ po jednej stronie pojazdu.

Blokady zabezpieczajace
Uziemienie/wykrywanie przepetnienia

Napelnianie nie jest dozwolone, dopdki urzadzenie kontrolne masy/przepelnienia nie wysle sygnalu
zezwalajacego.

W stanie przepehienia lub w przypadku utraty uziemienia pojazdu, urzadzenie kontrolne na suwnicy
bramowej musi zamkna¢ zastawke.

Wykrywanie zbierania opardw

Napelnianie nie jest dozwolone, jezeli waz do zbierania oparéw nie zostal przylaczony do pojazdu, zapewniajac
swobodny przeplyw ulatniajacej si¢ opary z pojazdu do systemu zbierania opardw.



