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DYREKTYWA RADY 94/55/WE

z dnia 21 listopada 1994 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich w zakresie transportu drogowego
towaréw niebezpiecznych

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 75,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 189¢ Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:,

(1)

Przez lata zaréwno krajowy, jak i miedzynarodowy
transport drogowy towaréw niebezpiecznych znacznie
si¢ rozwingl, stanowigc dodatkowe zagrozenie w razie

wypadku.

Wszystkie Panistwa Czlonkowskie, z wylaczeniem Irlan-
dii, stanowia Umawiajace si¢ Strony Umowy europejskiej
dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towar6w niebezpiecznych (ADR), ktérej zasieg geogra-
ficzny rozciaga si¢ poza Wspélnote i ktéry ustanawia
wspolne przepisy dotyczace bezpiecznego miedzynaro-
dowego drogowego transportu towaréw niebezpiecz-
nych; w konsekwencji, w celu uzgodnienia warunkéw
wewnatrz Wspélnoty, na podstawie ktérych towary nie-
bezpieczne transportowane s3 po drogach, pozadane
jest rozszerzenie takich przepiséw na ruch wewnetrzny.

Prawodawstwo wspélnotowe zawiera pelny zakres
§rodkéw wymaganych do zapewnienia bezpiecznego
transportu towaréw niebezpiecznych, a odpowiednie
srodki krajowe réznig si¢ w poszczegdlnych Panstwach
Czlonkowskich; rozbieznosci te stanowia przeszkode w
swobodnym dostepie do uslug transportowych, a
ponadto w swobodnym ruchu pojazdéw i urzadzen

(') Dz.U. C 17 z 20.1.1994, str. 6.

() Dz.U. C 195 z 18.7.1994, str. 15.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 maja 1994 r. (Dz.U.
C 205 z 25.7.1994, str. 54), wspdlne stanowisko Rady z dnia
19 wrzesnia 1994 r. (Dz.U. C 301 z 27.10.1994, str. 25) i decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 17 listopada 1994 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

transportowych; w celu pokonania tej przeszkody
powinny zosta¢ ustalone jednolite przepisy stosowane w
transporcie wewngtrzwspo6lnotowym.

W celu zapewnienia spdjnosci z pozostalym prawodaw-
stwem wspolnotowym, zagwarantowania dostatecznego
stopnia harmonizacji, majgcego na celu ulatwienie swo-
bodnego przeplywu towaréw i ustug oraz w celu zagwa-
rantowania wysokiego poziomu bezpieczenstwa w dzia-
faniach transportu miedzynarodowego i krajowego tego
typu akcje muszg zostaé przeprowadzone na poziomie
wspolnotowym;

Przepisy niniejszej dyrektywy sa bez uszczerbku dla
zobowigzan podjetych przez Wspdlnote i jej Panstwa
Czlonkowskie zgodnie z celami ustalonymi w rozdziale
19 Agenda 21 konferencji UNCED w Rio de Janeiro,
ktéra odbyla si¢ w czerwcu 1992 r., zmierzajacych do
przyszlej harmonizacji systeméw klasyfikacji substancji
niebezpiecznych.

Zadne prawodawstwo wspélnotowe nie reguluje jeszcze
warunkéw  bezpieczefistwa, na podstawie ktorych
powinny by¢ transportowane czynniki biologiczne i
mikroorganizmy modyfikowane genetycznie, objete
dyrektywami Rady 90[219/EWG (9, 90/220/EWG (%)
oraz 90/679/EWG (°).

Niniejsza dyrektywa uwzglednia inne polityki wspdlno-
towe w zakresie bezpieczefistwa pracownika, konstrukgji
pojazdu i ochrony $rodowiska naturalnego.

Pafistwa Czlonkowskie maja swobode w dostosowywa-
niu wszelkich dzialan dotyczacych transportu towaréw
niebezpiecznych, przewozonych na ich terytorium
pojazdem nieobjetym dyrektywa, bez wzgledu na to,
gdzie pojazd ten jest zarejestrowany.

Pafistwa Czlonkowskie musza by¢ zdolne do ustalania
specjalnych przepiséw ruchu drogowego dotyczacych
transportu towaréw niebezpiecznych na ich terytoriach.

(% Dz.U. L 117 z 8.5.1990, str. 1.

() Dz.U. L 117 z 8.5.1990, str. 15.
(6) Dz.U. L 374 z 31.12.1990, str. 1.
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(10)

(11)

(14)

(15)

(16)

Pafistwa Czlonkowskie muszg by¢ zdolne do utrzymania
swoich wymagan w zakresie kontroli jakosci, dotycza-
cych niektérych dzialan transportu krajowego, dopoki
Komisja nie zglosi si¢ w tych sprawach do Rady.

Przepisy ADR upowazniaja do zawierania porozumien
uchylajacych je, a ogromna liczba uméw dwustronnych
miedzy Panstwami Czlonkowskimi utrudnia swobod¢ w
zapewnieniu ustug w zakresie transportu towaréw nie-
bezpiecznych; wlaczenie niezbednych przepisow do
zalgcznikéw do niniejszej dyrektywy powinno znie$é
potrzebe takich derogacji; w okresie przejSciowym
powinny zosta¢ ustalone przepisy dotyczace kontynuacji
stosowania istniejgcych uméw przez Panstwa Czlonkow-
skie miedzy soba.

Konieczne jest przeniesienie przepiséw ADR do prawa
wspolnotowego, wilacznie z wymaganiami dotyczacymi
konstrukcji pojazdéw transportujacych towary niebez-
pieczne; w zwiazku z tym, w okresie przejSciowym,
powinny zosta¢ ustalone przepisy dotyczace mozliwosci
tymczasowego utrzymania przez Panstwa Czlonkowskie
niektorych okreslonych przepiséw krajowych w sprawie
wymagan w zakresie konstrukcji pojazdéw rejestrowa-
nych na poziomie krajowym.

W celu zwigkszenia przejrzystosci w  dziedzinie
wnioskéw dotyczacych zwigzanego z nimi ustawodaw-
stwa krajowego dla wszystkich podmiotéw gospodar-
czych nalezy wykorzystal istniejaca procedure informa-

cyjna.

W zakresie transportu krajowego Pafistwa Czlonkowskie
muszg utrzymaé prawo stosowania przepiséw zgodnych
z wielomodalnymi zaleceniami Narodéw Zjednoczonych
w zakresie transportu towaréw niebezpiecznych, dopoki
ADR nie zostang zharmonizowane z przepisami,
ktérych zadaniem jest ulatwianie transportu intermodal-
nego towaréw niebezpiecznych.

Panistwa Czlonkowskie muszg by¢ zdolne do regulowa-
nia lub zakazywania transportu drogowego niektérych
towaréw niebezpiecznych na swoich terytoriach, jednak
tylko z powodéw innych niz bezpieczenstwo w trans-
porcie; w zwigzku z tym Panstwa Czlonkowskie w przy-
padku transportu niektorych bardzo niebezpiecznych
substancji moga zachowal prawo nakazu uzywania
transportu  kolejowego lub $rédlagdowego transportu
wodnego badZz moga utrzymaé $cisle okreslone zasady
pakowania niektérych bardzo niebezpiecznych substan-
Gji.

Do celéw niniejszej dyrektywy Panstwa Czlonkowskie
muszg by¢ zdolne do stosowania bardziej surowych lub
bardziej fagodnych przepiséw odnoszacych si¢ do nie-
ktérych dziata transportowych, prowadzonych na ich
terytoriach z wykorzystaniem pojazdéw tam zarejestro-
wanych.

17)

(18)

(19)

Harmonizacja warunkéw powinna uwzgledniaé okres-
lone okoliczno$ci wewnetrzne i dlatego niniejsza dyrek-
tywa musi by¢ wystarczajaco elastyczna, w celu umozli-
wienia Panstwom Czlonkowskim uzyskania niekt6rych
derogacji; nie nalezy utrudniaé stosowania nowych roz-
wigzan technicznych i przemystowych; dlatego muszg
zosta¢ ustalone tymczasowe derogacje.

Pojazdy zarejestrowane w panstwach trzecich zgodne z
ADR muszg by¢ dopuszczone do transportu migdzyna-
rodowego na terytoriach Paistw Czlonkowskich.

W celu uwzgledniania nowych przepiséw wigczanych
do ADR i rozstrzygania o stosowaniu i wprowadzaniu
srodkéw nadzwyczajnych w razie awarii lub wypadkéw
musi istnie¢ mozliwo$¢ szybkiego przystosowania niniej-
szej dyrektywy do postepu technicznego; w tym celu
powinien zostal utworzony komitet oraz ustalona pro-
cedura Scislej wspélpracy migdzy Pafstwami Czlonkow-
skimi i Komisjg w ramach tego Komitetu.

Zalaczniki do niniejszej dyrektywy zawieraja przepisy
obejmujace ksztalcenie zawodowe niektérych kierowcow
pojazdéw transportujgcych po drogach towary niebez-
pieczne. W wyniku tego dyrektywa Rady 89/684/EWG
z dnia 21 grudnia 1994 r. w sprawie ksztalcenia zawo-
dowego niektorych kierowcéw pojazdéw przewozacych
po drogach towary niebezpieczne powinna zosta¢ uchy-
lona (1),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

1.

ROZDZIAL |

Zakres, definicje i przepisy ogoélne

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do drogowego transportu

towaréw niebezpiecznych w Panstwach Czlonkowskich lub
migdzy nimi. Nie stosuje si¢ do transportu towaréw niebez-
piecznych pojazdami nalezacymi do sit zbrojnych lub pojaz-
dami, za ktore sily zbrojne sa odpowiedzialne.

() Dz.U. L 398 z 30.12.1989, str. 33.



07[t. 2

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 219

2. Niniejsza dyrektywa nie narusza jednakze, uwzgledniajac
odpowiednie prawo wspdlnotowe, prawa Panstw Czlonkow-
skich do ustalania wymagan w odniesieniu do:

a) krajowego i migedzynarodowego transportu towaréw nie-
bezpiecznych po ich terytoriach, przeprowadzanego za
pomoca pojazdéw nieobjetych niniejsza dyrektywa;

b) regulacji ruchu drogowego SciSle okreSlonych dla krajo-
wego i miedzynarodowego transportu towaréw niebez-
piecznych;

¢) kontroli jakosci przedsigwzigé, zgodnie z normami ISO
9001 i 9002, tam gdzie prowadzone s3 dzialania trans-
portu krajowego, obejmujace:

i) substancje wybuchowe i artykul klasy 1, w ktérych
ilos¢ substancji wybuchowej zawartej na jednostke
transportu przekracza:

— 1000 kg w podziale 1.1, lub
— 3000 kg w podziale 1.2, lub
— 5000 kg w podziatach 1.3, 1.5;

ii) nastgpujace substancje bardzo niebezpieczne w cyster-
nach lub kontenerach zbiornikowych o pojemnosci cal-
kowitej przekraczajacej 3 000 litrow:

— substancje klasy 2

— gaz klasyfikowany wedlug (at)

— gazy plynne gleboko chlodzone 7° b) i 8° b),
— substancje klas 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2,6.1i 8

— inne niezamieszczone w wykazie b) lub ¢) w
tych klasach, lub

— zamieszczone w wykazie, ale o kodzie zagroze-
nia z trzema lub wiecej cyframi znaczgcymi
(niezawierajacymi zera);

iii) nastepujace opakowania klasy 7 (materialy promie-
niotworcze): opakowania z materialéw rozszczepial-
nych, opakowania typu B (U), opakowania typu B (M).

Zakres przepisow krajowych dotyczacych tych wymagan nie
moze zostaé rozszerzony.

Niniejsze przepisy przestajg obowigzywaé, gdy podobne $rodki
stajg si¢ obowigzkowe na podstawie przepisow wspdlnoto-
wych.

Przed 31 grudnia 1998 r. Komisja sklada Radzie sprawozdanie
ustalajace zagadnienia dotyczgce bezpieczenstwa, objete niniej-
szym przepisem, wraz z wlaSciwg propozycja jego kontynuacji
lub uchylenia.

Artykut 2

Do celéw niniejszej dyrektywy:

— ,ADR” oznacza Umowe europejska dotyczacg migdzynaro-
dowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych,
zawartg w Genewie dnia 30 wrzeSnia 1957 r., ze zmia-
nami,

— ,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy przeznaczony do
uzywania na drogach, skompletowany lub niekompletny,
majacy co najmniej cztery kola i osiagajacy maksymalng
predkos¢ konstrukcyjng przekraczajacg 25 kmjh, oraz jego
przyczepy, z wylaczeniem pojazdéw poruszajacych sie po
szynach, ciggnikéw rolniczych i lenych oraz wszelkich
maszyn samobieznych,

— ,towary niebezpieczne” oznaczajg te substancje i artykuly,
ktorych transport po drogach jest zakazany lub dopusz-
czony w niektérych warunkach na podstawie zalacznikéw
A i B do niniejszej dyrektywy,

— transport” oznacza wszelkie operacje transportu drogo-
wego, przeprowadzane z wykorzystaniem pojazdu w pelni
lub czgdciowo na drogach publicznych na terytorium Pan-
stwa Czlonkowskiego, wiacznie z zaladunkiem i rozladun-
kiem, objete zalgcznikami A i B, niemajace wplywu na
zastosowanie ustaleil przyjetych w ustawodawstwie Panstw
Czlonkowskich w zakresie odpowiedzialnosci za takie ope-
racje.

Nie obejmuje transportu przeprowadzanego catkowicie po
obwodnicy rozpatrywanego obszaru.

Artykut 3

1. Bez uszczerbku dla art. 6 towary niebezpieczne, ktérych
transport jest zakazany przez zalgczniki A i B do niniejszej
dyrektywy, nie sg przewozone po drodze.

2. Z zastrzezeniem innych przepiséw niniejszej dyrektywy
transport innych towaréw niebezpiecznych, wymienionych w
zalaczniku A, stanowi przedmiot pozwolenia z zastrzezeniem
zgodnosci z warunkami przewidzianymi w zalgcznikach A i B,
w szczegélno$ci w zakresie:

a) pakowania i etykietowania danych towar6w; i

b) konstrukcji, urzadzen i prawidlowego dzialania pojazdéw
przewozacych dane towary.
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ROZDZIAL 1I

Odstepstwa, ograniczenia i zwolnienia

Artykut 4

Kazde z Pafistw Czlonkowskich moze, wylacznie na potrzeby
dzialafi transportu krajowego prowadzonych z wykorzystaniem
pojazdéw zarejestrowanych na ich terytorium, utrzymaé prze-
pisy swojego prawa krajowego, dotyczace drogowego trans-
portu towaréw niebezpiecznych, ktére sg zgodne z zaleceniami
Narodéw Zjednoczonych w zakresie transportu towaréw nie-
bezpiecznych, az do czasu, gdy zostanie dokonany przeglad
zalgcznikéw A i B do niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
tych zalecen. Zainteresowane Panstwa Czlonkowskie odpo-
wiednio informujg o tym Komisje.

Artykut 5

1. Bez uszczerbku dla prawodawstwa wspdlnotowego, w
szczegblnosci w zakresie dostgpu do rynku, kazde Pafstwo
Czlonkowskie utrzymuje prawo, $cidle z innych powodéw niz
bezpieczenstwo podczas transportu, a takich jak bezpieczen-
stwo wewnetrzne czy ochrona $rodowiska naturalnego, do
regulowania lub zakazywania transportu niektérych towaréw
niebezpiecznych na jego terytorium.

2. Wszystkie przepisy nakladane przez Pafistwo Czlonkow-
skie w odniesieniu do pojazdéw wykorzystywanych w trans-
porcie miedzynarodowym na jego terytorium i dozwolone
zgodnie z uzupelieniem 10 599 do zalacznika B, maja lokal-
nie ograniczony zasigg, stosujg si¢ zaréwno w transporcie kra-
jowym, jak i miedzynarodowym, i nie moga prowadzi¢ do
zadnej dyskryminacji.

3. a) Kazde Pafistwo Czlonkowskie moze stosowaé bardziej
surowe przepisy dotyczace transportu z wykorzysta-
niem pojazdéw zarejestrowanych lub wprowadzanych
do ruchu na ich terytorium, poza wymaganiami kon-
strukcyjnymi.

b) Panstwa Czlonkowskie mogg jednakze utrzymaé okres-
lone przepisy krajowe dotyczace Srodkéw cigzkosci
pojazdéw — cystern zarejestrowanych na ich teryto-
riach, do czasu zmiany, o ile taka nastapi, uzupelnienia
211 128 do zalgcznika B do niniejszej dyrektywy, ale w
zadnym razie po 31 grudnia 1998 r.

4. Jezeli Panstwa Czlonkowskie stwierdza, ze obowigzujace
przepisy bezpieczenstwa sa niewystarczajace, w razie awarii
lub wypadku, do ograniczenia zagrozenia zwigzanego z trans-
portem oraz gdy zachodzi pilna potrzeba takiego dzialania,
przedkladaja Komisji, na etapie planowania, $rodki, ktére pro-
ponuja przyja. Stanowigc zgodnie z procedurg przewidziang
w art. 9, Komisja podejmuje decyzje o pozwoleniu na wprowa-
dzenie w zycie tych Srodkéw i okresla okres ich waznosci.

5.  Panstwa Czlonkowskie moga utrzymaé wszelkie przepisy
krajowe majgce zastosowanie w dniu 31 grudnia w odniesieniu
do:

— transportu substangji klasy 1.1,

— transportu gazéw trujacych, nietrwalych iflub latwo pal-
nych klasy 2,

— transportu substancji zawierajacych ditlenki lub furany,

— transportu w cysternach lub kontenerach zbiornikowych
wigcej niz 3 000 litréw cieczy klas 3, 4.2, 4.3, 5.1, 6.1 lub
8, ktdre nie znalazly si¢ w lit. b) lub ¢) tych klas.

Przepisy te moga dotyczy¢ wylgcznie:

— zakazu takich dzialan w transporcie drogowym, tam gdzie
jest mozliwe ich przeprowadzenie za pomocg transportu
kolejowego lub $rédladowego transportu wodnego,

— wymagan dotyczacych niektérych tras uprzywilejowanych,

— wszelkich innych przepiséw dotyczacych pakowania sub-
stancji zawierajacych ditlenki lub furany.

Niniejsze przepisy nie mogg by¢ rozszerzone lub zaostrzone.
Panistwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisje o przepisach
krajowych, ktéra informuje odpowiednio inne Pafistwa Czlon-
kowskie.

Artykut 6

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na trans-
port drogowy na jego terytorium sklasyfikowanych towaréw
niebezpiecznych, opakowanych i opatrzonych etykietg zgodnie
z wymaganiami migdzynarodowymi dotyczacymi transportu
morskiego lub powietrznego, ilekro¢ dzialania transportowe
obejmujg podréze morskie lub powietrzne.

2. Wszelkie przepisy zalgcznikéw A i B, dotyczace stosowa-
nia jezykoéw we wlasciwym znakowaniu lub dokumentacji, nie
stosujg si¢ w odniesieniu do dzialan transportowych ograniczo-
nych do terytorium pojedynczego Panstwa Czlonkowskiego.
Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ na stosowanie innych
jezykéw niz przewidziany w zalgcznikach dotyczgcych dziatan
transportowych przeprowadzanych na ich terytoriach.

3. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na wyko-
rzystywanie na wlasnym terytorium pojazdéw skonstruowa-
nych przed dniem 1 stycznia 1997 r., ktére nie sa zgodne z
niniejsza dyrektywa, ale zostaly skonstruowane zgodnie z wew-
netrznymi wymaganiami obowigzujacymi w dniu 31 grudnia
1996 r., pod warunkiem ze pojazdy te utrzymuja wymagany
poziom bezpieczenistwa.

4. Kazde Pafistwo Czlonkowskie moze utrzymal swoje prze-
pisy krajowe, obowiazujace w dniu 31 grudnia 1996 r,
odnoszace si¢ do konstrukeji, zastosowania i warunkéw prze-
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wozu nowych zbiornikéw, oznaczonych w treici uzupelnienia
2212 do zalacznika A oraz nowych cystern, ktére nie sg
zgodne z zalacznikami A 1 B, do czasu dolaczenia do
zalgcznikéw A i B odwolan do norm dotyczacych konstrukeji i
zastosowania cystern i zbiornikéw o takiejsamej mocy wiazacej
jak przepisy niniejszej dyrektywy i w zadnym razie nie péZniej
niz w dniu 31 grudnia 1998 r. Zbiorniki i cysterny skonstruo-
wane przed dniem 1 stycznia 1999 r. i utrzymujace wymagane
poziomy bezpieczenstwa mogg by¢ dalej stosowane zgodnie z
warunkami pierwotnymi.

5. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze utrzymal przepisy
krajowe inne niz wymienione w zalagcznikach A i B, uwzgled-
niajace temperature odniesienia dla transportu gazéw plynnych
lub mieszanin gazéw plynnych na ich terytorium, do czasu
wprowadzenia do norm europejskich przepiséw dotyczacych
wlasciwych temperatur odniesienia okre$lonych obszaréw kli-
matycznych i dolaczenia odniesien do tych norm do
zalacznikéw A i B.

6. Kazde Pafistwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na stosowa-
nie w transporcie na ich terytorium opakowan skonstruowa-
nych, lecz nie certyfikowanych zgodnie z ADR przed dniem 1
stycznia 1997 r., zapewniajac, Ze na takim opakowaniu nanie-
siono date produkcji oraz ze nadaje si¢ ono do przejscia przez
badania ustanowione w ustawodawstwie krajowym obowia-
zujgcym w dniu 31 grudnia 1996 r., a takze zapewniajac, Ze
takie opakowania zachowuja wymagane poziomy bezpieczen-
stwa (wlacznie z badaniami i kontrola, tam gdzie jest to wyma-
gane), wedlug nastepujacego schematu: metalowe opakowania
zbiorcze posrednie i bebny metalowe o pojemnosci powyzej
50 litréw — do 15 lat od daty ich produkgji; inne opakowania
metalowe i wszystkie opakowania z tworzyw sztucznych — do
5 lat od daty ich produkgji, ale nie po dniu 31 grudnia 1998 .

7. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na transport
na ich terytorium niektérych towaréw niebezpiecznych pako-
wanych przed 1 stycznia 1997 r. do 31 grudnia 1998 r,
zapewniajac, ze towary sg sklasyfikowane, opakowane i ozna-
kowane zgodnie z wymaganiami ustawodawstwa krajowego
obowigzujacymi przed dniem 1 stycznia 1997 r.

8. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze utrzymal przepisy
ustawodawstwa krajowego, obowigzujacego 31 grudnia 1996
r., dotyczace prezentacji kodu dzialania w stanie zagrozenia w
miejscu numeru identyfikacyjnego zagrozenia, ustalonego w
zalgczniku B dotyczacym operacji transportowych, ktére prze-
prowadzane s3 na jego terytorium z uzyciem pojazdéw zare-
jestrowanych na tym terytorium.

9. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze, po konsultacji z
Komisjg, utrzymac przepisy, mniej surowe niz te wymienione
w zalagcznikach A i B do niniejszej dyrektywy, ktore dotycza
transportu na ich terytorium malych ilosci niektérych towaréow
niebezpiecznych, z wylaczeniem substancji o S$rednim lub
wysokim stopniu promieniotwdrczosci.

10.  Pod warunkiem, ze bezpieczefistwo nie jest zagrozone,
Panstwa Czlonkowskie moga tymczasowo przyznal odstepstwa
od zalacznikéw A i B w celu przeprowadzenia na ich teryto-
riach préb koniecznych przed wprowadzeniem zmian do tych
zalacznikoéw, w ramach dostosowania ich do nowych rozwig-
zan technicznych i przemystowych. Komisja jest o tym infor-
mowana i informuje odpowiednio pozostale Pafistwa Czlon-
kowskie.

Uzgodnienie przez wlasciwe organy Panstw Czlonkowskich, na
podstawie uzupelnien 2 010 i 10 602 zalacznikéw A i B, tym-
czasowego odstepstwa przyjmuje forme porozumienia wielo-
stronnego, przedstawianego wszystkim wlasciwym organom
Pafistw Czlonkowskich przez organ, ktéry podejmuje inicja-
tywe w odniesieniu do porozumienia. Komisja jest odpowied-
nio o tym informowana.

Wszelkie odstepstwa okreslone w akapicie pierwszym i drugim
obowigzujg bez dyskryminacji ze wzgledu na przynaleznosé
panstwowg lub lokalizacje siedziby przedsigbiorstwa nadawcy,
przewoznika lub nabywcy. Moga one obowigzywac do pieciu
lat i nie podlegaja przedluzeniu.

11.  Kazde Pafstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na poje-
dynczy transport towar6w niebezpiecznych, zakazany w
zalacznikach A i B lub przeprowadzany na innych warunkach
niz te ustanowione w zalacznikach A i B.

12.  Bez uszczerbku dla ust. 2 kazde Pafistwo Czlonkowskie
moze, najpdzniej do 31 grudnia 1998 r., stosowal istniejace
porozumienia, wedlug ADR, z innymi Panstwami Czlonkow-
skimi, bez dyskryminacji ze wzgledu na przynalezno$¢ pan-
stwowg lub lokalizacje siedziby przedsigbiorstwa nadawcy,
przewoznika lub nabywcy. Wszystkie inne derogacje, na ktore
zezwalajg uzupelienia 2 010 i 10 602 do zalgcznikéw A i B,
odpowiadajg ust. 10.

Artykut 7

Pojazdy zarejestrowane lub wprowadzone do ruchu w pan-
stwach trzecich w zakresie dostgpu do rynku podlegajace prze-
pisom krajowym lub wspélnotowym sa dopuszczone do trans-
portu miedzynarodowego towaréw niebezpiecznych we
Wspdlnocie, o ile jest on zgodny z ADR.

ROZDZIAL I

Przepisy koficowe

Artykut 8

Zmiany niezbedne do dostosowania zalgcznikéw A i B do
postepu naukowo-technicznego w zakresie objetym niniejszg
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dyrektywa, w celu uwzglednienia zmian dozalgcznikéw do
ADR, sg przyjmowane zgodnie z procedura przewidziang w
art. 9.

Artykut 9

1.  Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Transportu
Towar6w Niebezpiecznych, zwany dalej ,Komitetem”, skla-
dajacy si¢ z przedstawicieli Panistw Czlonkowskich oraz przed-
stawiciela Komisji, pelnigcego funkcje przewodniczacego.

2. Przedstawiciel Komisji sklada Komitetowi projekt
srodkéw, ktore nalezy przyjaé. Komitet wydaje opini¢ o tym
projekcie w terminie, ktéry moze zostal wyznaczony przez
przewodniczacego stosownie do pilnosci sprawy. Opinig
wydaje si¢ wigkszoscig ustanowiona w art. 148 ust. 2 Traktatu
w przypadku decyzji, ktére Rada jest zobowiazana przyja¢ na
wniosek Komisji. Glosy przedstawicieli Paristw Czlonkowskich
w Komitecie s3 wazone w sposob okreslony w tym artykule.
Przewodniczgcy nie bierze udzialu w glosowaniu.

3. a) Komisja przyjmuje przewidziane $rodki, o ile s3 one
zgodne z opinig Komitetu.

b) Jezeli przewidziane S$rodki nie s3 zgodne z opinig
Komitetu lub w przypadku braku opinii, Komisja bez-
zwlocznie przedklada Radzie wniosek w  sprawie
srodkéw, ktore nalezy przyjal. Rada stanowi wigk-
szo$cia kwalifikowang.

Jezeli Rada w ciggu trzech miesigcy od daty odwolania
si¢ do niej nie podejmie dzialania, Komisja przyjmuje
proponowane $rodki.

Artykut 10

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie najpdzniej
do 1 stycznia 1997 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i admi-
nistracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Nie-
zwlocznie informujg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Pafstwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzg¢dowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejszg dyrektywa.

Artykut 11

1. Dyrektywa 89/684/EWG traci moc z chwila transpozycji
niniejszej dyrektywy do ustawodawstwa krajowego.

2. Swiadectwa tymczasowe wydane przez Pafistwa Czlon-
kowskie zgodnie z art. 4 ust. 2 tej dyrektywy, dotyczace
wylacznie transportu krajowego, pozostaja wazne do 31 grud-
nia 1996 r. Stosowanie §wiadectw wydanych zgodnie z art. 4
ust. 4 tej dyrektywy moze by¢ kontynuowane do kofica ich
okresu waznosci, nie pézniej jednak niz do 1 lipca 1997 r., w
zakresie towar6w niebezpiecznych przewozonych w cysternach
lub materialéw wybuchowych i nie pézniej niz do 1 stycznia
2000 r. w zakresie towaréw niebezpiecznych.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 21 listopada 1994 r.

W imieniu Rady
M. WISSMANN

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK A

NB: Wersje we wszystkich jezykach urzedowych Wspdlnoty zostang opublikowane, jak tylko bedzie przygotowany tekst
skonsolidowany i wykonane tlumaczenia.

ZALACZNIK B

NB: Wersje we wszystkich jezykach urzedowych Wspdlnoty zostang opublikowane, jak tylko bedzie przygotowany tekst
skonsolidowany i wykonane thumaczenia.



