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30.8.1991 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 242/1

DYREKTYWA RADY
z dnia 26 czerwca 1991 r.

zmieniajaca dyrektywe 70/220(EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich
odnoszgcych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania
powietrza przez emisje z pojazdéw silnikowych

(91/441/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci art. 100a,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (),

we wspolpracy z Parlamentem Europejskim (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

istotne jest przyjecie Srodkéw w celu stopniowego ustanawiania
rynku wewnetrznego w okresie uplywajacym dnia 31 grudnia
1992 r; rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez wewnetrz-
nych granic, w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw
towaréw, os6b ustug i kapitatu;

pierwszy program dzialan Wspdlnot Europejskich w dziedzinie
ochrony S$rodowiska naturalnego, zatwierdzony przez Rade
dnia 22 listopada 1973 r., wzywal do uwzglednienia najnow-
szych osiggnie¢ nauki w zwalczaniu zanieczyszczen atmosfe-
rycznych powodowanych przez spaliny emitowane z pojazdow
silnikowych, a takze do odpowiedniej zmiany wczesniej przy-
jetych dyrektyw;

trzeci program dzialan przewiduje podejmowanie dodatkowych
wysitkow w  celu znacznego obnizenia obecnego poziomu
emisji zanieczyszczen z pojazdow silnikowych;

() Dz.U. C 81 z 30.3.1990, str. 1, i
Dz.U. C 281 z 9.11.1990, str. 9.

® Dz.U. C 260 z 15.10.1990, str. 93, i
Dz.U. C 183 z 15.7.1991.

() Dz.U. C 225 z 19.9.1990, str. 7.

dyrektywa 70/220/EWG (*), ostatnio zmieniona dyrektywa
89/491/EWG (°), okresla wartoSci dopuszczalne emisji tlenku
wegla i niespalonych weglowodoréw z silnikow takich pojaz-
déw; te wartosci dopuszczalne zostaly po raz pierwszy zmniej-
szone dyrektywa 74/290/EWG (°) i uzupelnione, zgodnie z
dyrektywa 77/102/EWG (), o wartoSci dopuszczalne emisji
tlenkéw azotu; wartosci dopuszczalne dla tych trzech zanie-
czyszczen zostaly nastgpnie obnizone przepisami dyrektyw
78/665[EWG () 83[351/EWG () i 88/76/EWG () a dyrektywa
88/436/EWG (") wprowadzila wartoici dopuszczalne emisji
zanieczyszczein w postaci czastek stalych z silnikéw Diesla;
dyrektywa 89/458/EWG (%) wprowadzila bardziej rygorystycz-
ne europejskie normy emisji dla samochodéw o pojemnosci
silnika mniejszej niz 1400 cm?;

prace podjete przez Komisje w tej dziedzinie wykazaly, ze
Wspdlnota dysponuje lub obecnie udoskonala technologie,
ktére pozwola na znaczne zmniejszenie przedmiotowych war-
tosci dopuszczalnych emisji dla silnikéw wszystkich wielkosci;

bardziej rygorystyczne normy emisji zanieczyszczen zostaly
przewidziane w dyrektywie 89/458/EWG dla samochodéw o
pojemnosci silnika mniejszej niz 1400 cm?, obecnie niezbedne
jest, zgodnie z art. 5 niniejszej dyrektywy, dostosowanie tych
warto$ci dopuszczalnych emisji z pojazdéw z silnikiem o
pojemnosci rownej lub wigkszej niz 1400 cm’® do tych samych
norm, z zachowaniem tych samych terminéw realizacji i w
oparciu o ulepszong europejska procedure badania obejmujaca
sekwencje jazdy pozamiejskiej;

4

() DzU.L 76 z 6.4.1970, str. 1.

() Dz.U.L 238 z 15.8.1989, str. 43.
() DzU. L 159 z 15.6.1974, str. 61.
() DzU.L 32 z 3.2.1977, str. 32.
() Dz.U. L 223 z 14.8.1978, str. 48.
() Dz.U. L 197 z 20.7.1983, str. 1.
(" Dz.U.L 36 z 9.2.1988, str. 1.
(") Dz.U.L 214 7z 6.8.1988, str. 1.
(?) Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 1.
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wydaje si¢ wlasciwe jednoczesne ustalenie wymagan odnosza-
cych si¢ do emisji par i do trwalosci czgSci skladowych
pojazdu zwigzanych z emisjami oraz wprowadzenie, zgodnie
z art. 4 dyrektywy 88[436/EWG, drugiego etapu norm doty-
czacych emisji zanieczyszczen w postaci czastek stalych z
samochodéw wyposazonych w silniki Diesla, zespalajac tym
samym wymogi Wspdlnoty Europejskiej odnoszace si¢ do
emisji zanieczyszczenn powietrza przez samochody osobowe;
badanie trwalosci powinno si¢ opiera¢ si¢ na przebiegu
80 000 kilometréw i powinno by¢ przeprowadzone wedlug
procedury przewidujacej udzial pojazdow, ktore sa faktycznie
badane na torze doswiadczalnym lub na hamowni podwozio-
wej;

w celu przysporzenia mozliwie najwigkszych korzysci srodowi-
sku naturalnemu Europy poprzez zastosowanie niniejszych
przepiséw, a jednoczesnie zapewnienia jednolitosci wspdlnego
rynku, wydaje si¢ konieczne wprowadzenie bardziej rygorys-
tycznych norm europejskich, opartych na catkowitej harmoni-
zadji;

nowe normy i procedura przeprowadzania badan powinny by¢
ustanowione z uwzglednieniem przyszlej intensyfikacji ruchu
we Wspdlnocie Europejskiej; wprowadzenie rynku wewnetrz-
nego moze doprowadzi¢ do zwigkszenia liczby rejestracji po-
jazdéw, co spowoduje wzrost emisji zanieczyszczer;

ze wzgledu na fakt, iz zanieczyszczenia emitowane z pojazdow
silnikowych stanowig znaczng czg$¢ zanieczyszczen powoduja-
cych efekt cieplarniany, emisja tych gazéw, szczegélnie CO,,
powinna by¢ ustabilizowana, a nastgpnie obnizona zgodnie z
decyzja Rady Prezeséw Programu Ochrony Srodowiska Naro-
déw Zjednoczonych (UNEP) z dnia 24 maja 1989 r, w
szczegblnosei jej ust. 11 lit. d);

Komisja przedlozy propozycje dyrektywy w sprawie Srodkéw
majacych na celu zmniejszenie ubytkéw wody wskutek paro-
wania na kazdym etapie procesu magazynowania i dystrybucji
paliw silnikowych;

istnieje pilna potrzeba znacznej poprawy jakosci paliw na
stacjach benzynowych;

wprowadzenie bardziej rygorystycznych norm zostaloby takze
przyspieszone, gdyby Panstwa Czlonkowskie wprowadzily sys-
tem zachet dla nabywcéw nowych pojazdéw do oddawania
starych pojazdéw na zlom lub, w miar¢ mozliwosci, do
odzysku;

jest pozadane, aby Pafistwa Czlonkowskie podejmowaly $rodki
majace na celu zapewnienie w miar¢ mozliwosci wyposazenia
starszych pojazdéw w urzadzenia do oczyszczania spalin;

znacznie szybsze i bardziej efektywne oddzialywanie na $rodo-
wisko naturalne bardziej rygorystycznych norm nastapitoby w

sytuacji przyznania przez Panstwa Czlonkowskie po dniu 31
grudnia 1992 r., zachet podatkowych na zakup i instalacje w
juz eksploatowanych pojazdach urzadzen, ktoére zapewnia
zgodno$¢ z normami okreslonymi w niniejszej dyrektywie;

staly wzrost zanieczyszczenia $rodowiska powodowanego
przez gwaltowny przyrost natezenia ruchu we Wspdlnocie
powoduje konieczno$¢ nie tylko przyjecia bardziej rygorystycz-
nych wartosci dopuszczalnych i norm, ale takze koniecznos$é
opracowania alternatywnych ukladéw napedowych i koncepdji
transportu; Wspdlnota powinna podjaé kroki w celu zapewnie-
nia wsparcia finansowego prac badawczo-rozwojowych alterna-
tywnych koncepgji transportu, ukladéw napedowych i paliw,
uwzgledniajgc wymagania ochrony Srodowiska;

w celu maksymalnego zwigkszenia skutecznosci norm okreslo-
nych w niniejszej dyrektywie Rada, stanowigc wigkszoscig
kwalifikowana na wniosek Komisji, zdecyduje przed dniem 31
grudnia 1992 r. o podjeciu Srodkéw zmierzajacych do:

— ograniczenia emisji CO,,

— przyjecia norm dotyczacych emisji (i wlasciwych badan) dla
pojazdéw nieobjetych niniejsza dyrektywa, w tym wszyst-
kich pojazdéw uzytkowych,

— okreslenia regularnych inspekeji i procedur zamiany, napra-
wy lub konserwacji urzadzen instalowanych w celu spelnie-
nia ustanowionych wymagan,

— realizacji programu badawczo-rozwojowego w celu wspar-

cia wprowadzania na rynek czystych paliw i pojazddow,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalgczniki do dyrektywy 70/220/EWG zastepuje si¢ zalaczni-
kami do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Od dnia 1 stycznia 1992 r. zadne Panstwo Czlonkowskie
nie moze z powodéw dotyczacych zanieczyszczenia powietrza
przez emisje:

— odméwié, w odniesieniu do typu pojazdu, przyznania ho-
mologacji typu EWG, wydania dokumentu okreslonego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG (')
zmienionej ostatnio dyrektywa 87/403/EWG (3, lub przy-
znania krajowej homologacji typu,

lub

— zabroni¢ wprowadzenia po raz pierwszy takich pojazdéw
do uzytku,

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U.L 220 z 8.8.1987, str. 44.
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jesli emisja z tego typu pojazdu silnikowego lub z takich
pojazdéw  silnikowych  spelnia  wymagania  dyrektywy
70/220/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

2. Od dnia 1 lipca 1992 r. Panstwa Czlonkowskie:

— nie mogg przyznawa¢ homologacji typu EWG lub wydawaé
dokumentu przewidzianego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie
dyrektywy 70/156[EWG w odniesieniu do rodzaju pojaz-
déw silnikowych;

— odmoéwia krajowej homologacji dla rodzaju pojazdéw silni-
kowych,

jezeli emisja z tych pojazdéw nie spelnia wymagan zalgczni-
kéw do dyrektywy 70/220/EWG, zmienionej niniejszg dyrekty-
wa.

3. Od dnia 31 grudnia 1992 r. Panstwa Czlonkowskie
zabronig wprowadzania po raz pierwszy do uzytku pojazdéw,
z ktorych emisja nie spelnia wymagan zalacznikéw do dyrek-
tywy 70/220/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Panistwa Czlonkowskie moga przewidywaé wprowadzenie za-
chet podatkowych dla pojazdéw objetych niniejsza dyrektywa.
Takie zachety powinny spelnia¢ wymogi Traktatu, jak rowniez
ponizsze warunki:

— mie¢ zastosowanie do calej krajowej produkeji samochodéw
i pojazdéw przywozonych w celu wprowadzenia do obrotu
w Panstwie Czlonkowskim i wyposazonych w urzadzenia
pozwalajace na wcze$niejsze spelnienie norm europejskich,
ktorych spelnienie wymagane jest w 1992 r,,

— wygasaC z data okreSlong w art. 2 ust. 3 dla obowigzko-
wego wejScia w Zycie wartoSci emisji dla pojazdéw nowych,

— dla kazdego typu pojazdu reprezentowaé warto$¢ znaczgco
mniejszg niz rzeczywisty koszt wyposazenia zainstalowane-
go w celu spelnienia wymagan dotyczacych wartosci do-
puszczalnych emisji oraz koszt zainstalowania tego wypo-
sazenia w pojezdzie.

Komisja zostaje informowana o wszelkich planach wprowadze-
nia lub zmiany zachet podatkowych okreslonych w akapicie
pierwszym, w czasie wystarczajacym na przediozenie uwag.

Artykut 4

Rada zgodnie z warunkami okreslonymi w Traktacie, zadecy-
duje przed dniem 31 grudnia 1993 r, na wniosek Komisji
ztozony z uwzglednieniem postepu technicznego, przed dniem
31 grudnia 1992 r., o dalszym zmniejszaniu warto$ci dopusz-
czalnych.

Zmniejszone wartosci dopuszczalne nie majg zastosowania
przed dniem 1 stycznia 1996 r. do nowych homologadji typy;
moga stanowi¢ podstawe do zachet podatkowych po przyjeciu
nowej dyrektywy.

Artykut 5

Rada, stanowigc wigkszo$cig kwalifikowana na wniosek Komisji
uwzgledniajgcy wyniki prac nad efektem cieplarnianym, decy-
duje w sprawie dzialan zmierzajacych do ograniczenia emisji
CO, z pojazdéw silnikowych.

Artykut 6

Komisja potwierdzi w dodatkowym sprawozdaniu technicznym
na poczatku 1991 r. wazno$¢ alternatywnego europejskiego
badania trwalosci (!), ktére bedzie co najmniej tak samo rygo-
rystyczne jak badanie trwalosci okreSlone w zalgczniku VII i
bedzie bardziej reprezentatywne dla warunkéw jazdy w Euro-
pie. W miarg potrzeby, przyspieszone badanie starzenia moze
zostal zmienione na wniosek Komisji zgodnie z procedurg
Komitetu ds. Przystosowania do Postgpu Technicznego do
konica 1991 r.

Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 1 stycznia 1990 r. i nie-
zwlocznie powiadomig o tym Komisje.

2. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez Panistwa Czlonkowskie.

Artykut 8
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 26 czerwca 1991 r.

W imieniu Rady
R. STEICHEN

Przewodniczgcy

(*) Dz.U. C 81 z 30.3.1990 (zalgcznik VII, str. 98-101).
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ZALACZNIK 1

ZAKRES, DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG, HOMOLOGACJA TYPU EWG, WYMAGA-
NIA I BADANIA, ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG, ZGODNOSC PRODUKCJI, PRZEPISY

2.1

2.2

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

PRZEJSCIOWE

ZAKRES OBOWIAZYWANIA

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do emisji zanieczyszczeni z rury wydechowej, emisji par, emisji ze
skrzyni korbowej oraz trwalosci urzadzen przeciwdzialajacych zanieczyszczeniom we wszystkich pojaz-
dach silnikowych wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym oraz do emisji zanieczyszczen z rury
wydechowej i trwalosci urzadzen przeciwdziatajacych zanieczyszczeniom w pojazdach kategorii M, i
N, ('), wyposazonych w silniki wysokoprezne, objetych art. 1 dyrektywy 70/220/EWG z uwzglednieniem
zmian dyrektywy 83/351/EWG (), z wylaczeniem tych pojazdéw kategorii N,, dla ktérych homologacja
typu zostala przyznana na mocy dyrektywy 88/77/EWG ().

Na wniosek producenta homologacja typu przyznana na mocy niniejszej dyrektywy moze by¢ rozsze-
rzona z pojazdéw kategorii M, i N, wyposazonych w silniki wysokoprezne, ktére juz otrzymaly
homologacj¢, na pojazdy kategorii M, i N,, o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2840 kg i spetniajacej
warunki pkt 6 niniejszego Zalacznika (rozszerzenie homologacji typu EWG).

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

,Typ pojazdu” w odniesieniu do emisji zanieczyszczen z rury wydechowej oznacza kategori¢ pojazdéw
silnikowych, ktére nie rdznia si¢ w istotnych aspektach, takich jak:

bezwladno$¢ réwnowazna ustalona w odniesieniu do masy odniesienia, jak okreslono w ppkt 5.1
zalgcznika III; oraz

charakterystyki pojazdu i silnika, jak okreslono w zalgczniku IL

,Masa odniesienia” oznacza mas¢ pojazdu przygotowanego do jazdy pomniejszona o standardowa wage
kierowcy 75 kg oraz powickszona o standardowa wage 100 kg.

,Masa pojazdu przygotowanego do jazdy” oznacza masg¢ okreslong w ppkt 2.6. zalacznika 1 do
dyrektywy 70/156/EWG.

,Masa maksymalna” oznacza mas¢ okreslong w sekcji 2.7 zalgcznika I do dyrektywy 70/156/EWG.

,Zanieczyszczenia gazowe” oznacza spalinowe emisje tlenku wegla, weglowodoréw (przyjmujac stosunek
CH, ) oraz tlenkéw azotu, wyrazonych jako réwnowaznik ditlenku azotu (NO,).

,Zanieczyszczenia w postaci czastek stalych” oznacza czesci skladowe spalin, ktére sa usuwane z
rozrzedzonych spalin w maksymalnej temperaturze 325 K (52 °C) za pomoca filtrow opisanych w
zalgczniku 1L

,Emisja zanieczyszczen z rury wydechowej” oznacza:

— dla silnikéw o zaplonie iskrowym emisj¢ gazowych zanieczyszczen,

— dla silnikéw wysokopreznych emisje zanieczyszczen gazowych oraz zanieczyszczeni w postaci czastek
stalych.

,Emisja par” oznacza pary weglowodoréw tracone z ukladu paliwowego pojazdu silnikowego inne niz
emisje zanieczyszczen z rury wydechowej.

,Straty z odpowietrzania zbiornika” oznacza emisje weglowodoréw wywolane zmianami temperatury w
zbiorniku paliwa (przyjmujac stosunek C.H, ).
Straty z parowania ,oznacza emisje weglowodoréw” pochodzace z ukladu paliwowego stojacego pojazdu

po czasie jazdy (przyjmujac stosunek CH,, ).

(") Jak okreslono w ppkt 0.4 zalacznika I do dyrektywy 70/156/EWG (Dz.U. L 42 z 23.2.1970, s. 1).
() DzU.L 197 z 20.7.1983, s. 1.
() Dz.U.L 36 z 9.2.1988, str. 33.
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

4.1.

Skrzynia korbowa ,oznacza wszelkie przestrzenie,” ktore istnieja zaréwno w silniku jak i poza silnikiem i
ktére s polaczone z miska olejowa przez wewngtrzne lub zewnetrzne polaczenia, przez ktore wydostaja
si¢ gazy i pary.

,Uklad rozruchu zimnego silnika” oznacza urzadzenie czasowo wzbogacajace mieszanke paliwo[powietrze
w silniku i wspomagajace w ten sposéb zapton.

,Wspomaganie rozruchu” oznacza urzadzenie pomagajace w zaplonie silnika bez wzbogacania mieszanki
paliwo/powietrze w silniku, np. $wiece zarowe, zmiany w taktowaniu wtrysku.

,Pojemnos¢ silnika” oznacza:
dla silnika suwowego nominalng pojemnos¢ skokows silnika,
dla silnika z tlokiem obrotowym (silnika Wankla), podwdéjna nominalng pojemnos¢ skokowa silnika.

,Urzadzenie zapobiegajace zanieczyszczeniom” oznacza te czesci skladowe pojazdu, ktdre ograniczaja i
kontrolujg emisje z rury wydechowej oraz emisje par.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Z wnioskiem o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen z rury
wydechowej, emisji par lub trwalosci urzadzen zapobiegajacych zanieczyszczeniom wystepuje producent
pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

Whiosek skladany jest wraz z informacja wymagang na mocy zalacznika II facznie z:
opisem ukladu ograniczania par zainstalowanego w pojezdzie;

wskazaniem, w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym, czy zastosowanie
maja przepisy ppkt 5.1.2.1 (ograniczona kryza) czy tez 5.1.2.2 (znakowanie), w ostatnim przypadku
podajac opis znakowania;

gdzie stosowne, kopiami innych homologacji typu zawierajacych wiasciwe dane celem umozliwienia
rozszerzenia homologagji i ustalenia czynnikéw pogorszenia dzialania.

Do badan okre$lonych w pkt 5 niniejszego Zalacznika pojazd reprezentatywny dla danego typu pojazdu
powinien by¢ dostarczony stuzbom technicznym odpowiedzialnym za badania homologacyijne typu.

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Swiadectwo homologadji typu EWG wydaje si¢ zgodnie z wzorem znajdujacym sie w zakaczniku IX.

WYMAGANIA T BADANIA

Uwaga:

Producenci pojazdéw, ktorych roczna produkcja na $wiecie wynosi mniej niz 10 000 sztuk, moga
uzyska¢ homologacj¢ typu w oparciu o odpowiednie wymogi techniczne, alternatywne w stosunku do
wymogéw wyszczegdlnionych w niniejszym punkcie, zamieszczone w:

— kodeksie Regulacji Federalnych, tytul 40, cz¢$¢ 86, podczesci A i B, majacym zastosowanie do lekkich
pojazdéw silnikowych z 1987 r., zmienionym w dniu 1 lipca 1989 r. i opublikowanym przez Urzad
Publikacji Rzadowych USA, lub

— ,Dokumencie Kontrolnym” w swojej wersji ostatecznej z dnia 25 wrze$nia 1987 r., przygotowanym
przez Migdzynarodowe Spotkanie w Sztokholmie w sprawie zanieczyszczen powietrza przez pojazdy
silnikowe, zatytulowanym ,Kontrola zanieczyszczen powietrza przez pojazdy silnikowe — przepisy
ogdle dotyczace ograniczenia emisji zanieczyszczen przez lekkie pojazdy silnikowe.”

Organ udzielajgcy homologacji powiadamia Komisj¢ o okoliczno$ciach przyznania na podstawie niniej-
szego przepisu kazdej homologacji typu.
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Ogélne

Czesci sktadowe mogace wplywaé na emisj¢ zanieczyszezen z rury wydechowej i emisje par powinny by¢
projektowane, konstruowane i montowane w sposéb zapewniajacy w warunkach normalnego uzytkowa-
nia, zgodno$¢ z wymogami niniejszej dyrektywy, pomimo wibracji, na jakie moga by¢ narazone.

Srodki techniczne podejmowane przez producenta musza zapewniaé skuteczne ograniczanie emisji
zanieczyszczen z rury wydechowej oraz emisji par, zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy, przez
caly okres normalnego uzytkowania pojazdu oraz w normalnych warunkach jego uzytkowania. W

odniesieniu do emisji z rury wydechowej przepisy te uznane sa za spelnione, jezeli s3 spetnione whasciwe
przepisy ppkt 5.3.1.4 oraz 7.1.1.1.

Jezeli w ukladzie katalizatora uzywany jest czujnik tlenu, nalezy podja¢ wlasciwe kroki celem zapewnie-
nia, ze stechiometryczny stosunek powietrze-paliwo (lambda) jest utrzymany po osiagnieciu wlasciwej
predkosci lub podczas przyspieszania.

Jednakze dopuszczalne sa okresowe zmiany w tym stosunku, jezeli wystepuja one takze w badaniu
okreslonym w ppkt 5.3.1 oraz 7.1.1 odpowiednio, lub jezeli s3 konieczne dla bezpiecznej jazdy i

wlasciwej pracy silnika oraz czgici sktadowych, ktore maja wplyw na emisj¢ zanieczyszczen, lub jezeli
zmiany te sa niezbedne do rozruchu zimnego silnika.

Pojazd wyposazony w silnik o zaplonie iskrowym musi by¢ zaprojektowany w sposéb umozliwiajacy
dzialanie na benzynie bezolowiowej jak okreslono w dyrektywie 85/210/EWG ().

Z zastrzezeniem ppkt 5.1.2.2. kryza wlotowa zbiornika paliwa musi by¢ zaprojektowana w sposob
zapobiegajacy napenianiu zbiornika paliwa z dyszy dystrybutora paliwa o zewngtrznej Srednicy 23,6 mm
lub wigkszej.

Ppkt 5.1.2.2. nie ma zastosowania do pojazdéw, ktore spelniajg tacznie wymienione ponizej warunki:

pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposéb, ze zastosowanie benzyny olowiowej nie ma

negatywnego wplywu na znajdujace si¢ w nim urzadzenia zaprojektowane w celu ograniczania emisji
gazowych zanieczyszczen Srodowiska, oraz

pojazd jest w sposob widoczny, czytelny i nicusuwalny oznaczony symbolem benzyny bezolowiowej
okreSlonym w ISO 2575-1982 w miejscu natychmiast widocznym dla osoby napelniajacej zbiornik
paliwa. Dodatkowe oznakowania s3 dozwolone.

Stosowanie badaf
Rysunek 1.5.2. przedstawia procedury dokonywania homologacji typu pojazdu.

Z wyjatkiem pojazdéw okreslonych w ppkt 8.1 pojazdy napedzane silnikami o zaplonie iskrowym musza
by¢ poddane nastgpujacym badaniom:

— typu [ (symulacja $rednich emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po rozruchu zimnego silnika),
— typ IIl (emisja gazéw ze skrzyni korbowej),

— typ IV (emisja par),

— typu V (trwalo$¢ urzadzen zapobiegajacych zanieczyszczeniom).

Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym okreslone w ppkt 8.1 musza by¢ poddane nastgpujacym
badaniom:

— typu [ (symulacja $rednich emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po rozruchu zimnego silnika),
— typu II (emisja tlenku wegla na biegu jatowym),
— typu Il (emisja gazéw ze skrzyni korbowej).

Z wyjatkiem pojazdéw okreslonych w pkt 8.1 pojazdy napedzane silnikami wysokopreznymi podlegaja
nastgpujgcym badaniom:

— typu I (symulacja Srednich emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po rozruchu zimnego silnika),

— typu V (trwalo$¢ urzadzen zapobiegajacych zanieczyszczeniom).

() Dz.U.L 96 z 3.4.1985, str. 25.
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Pojazdy z silnikami wysokopreznymi okreslone w ppkt 8.1 podlegaja nastgpujacym badaniom:

— typu I (symulacja Srednich emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po rozruchu zimnego silnika —
jedynie zanieczyszczenia gazowe).

Opis badafi

Badanie typu I (symulacja Srednich emisji zanieczyszczen z rury wydechowej po rozruchu zimnego
silnika).

Rysunek 1.5.3 przedstawia procedury dokonywania badania typu I. Badanie to powinno by¢ przeprowa-
dzane w odniesieniu do wszystkich pojazdow okreslonych w pkt 1, o maksymalnej masie nieprzekra-
czajacej 3,5 tony.

Pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwoziowej wyposazonej w $rodki symulacji obcigzenia i bezwlad-
nosci.

Z wyjatkiem pojazdéw okreslonych w ppkt 8.1 wykonywane jest badanie trwajace w sumie 19 minut i
40 sekund bez przerwy, skladajace si¢ z dwoch czgsci, pierwszej i drugiej. Okres bez pobierania prébek,
trwajacy nie dtuzej niz 20 sekund, moze by¢ wprowadzony, za zgoda producenta, migdzy korficem Czesci
Pierwszej a poczatkiem CzgSci Drugiej w celu ulatwienia dostosowania wyposazenia badawczego.

Czg$¢ Pierwsza badania sklada si¢ z czterech podstawowych cykli miejskich. Kazdy podstawowy cykl
miejski sklada si¢ z pigtnastu faz (bieg jalowy, przyspieszenie, predko$¢ stala, spowalnianie itd.)

Czg$¢ Druga badania sklada si¢ z jednego cyklu pozamiejskiego. Cykl pozamiejski sklada si¢ z 13 faz
(bieg jalowy, przyspieszanie, predkos¢ stata, spowalnianie itd.)

Rysunek 1.5.2

Roézne procedury dokonywania homologacji typu oraz jej rozszerzania

Silniki z zaplonem iskrowym Silniki wysokoprezne

Badanie homologacyjne typu

Pojazdy kategorii
M

1
- masa < 2,5 ton
- maksymalnie
sze$¢ miejsc

Pojazdy odpo-
wiadajace ppkt
8.1

Pojazdy kategorii
M

1
- masa < 2,5 ton
- maksymalnie
sze$¢ miejsc

Pojazdy odpo-
wiadajace ppkt
8.1

Tak
Cze$¢  Pierw-

Tak
(masa < 3,5

Tak
Czgs$¢  Pierw-

Tak
(masa < 3,5

Typ 1 sza + ton) sza + ton)
Cze¢s$¢ Druga Czes¢ Pierw- | Czed¢ Druga Cze$¢ Pierwsza
sza
Typ II — Tak — —
Typ 1II Tak Tak — —
Typ IV Tak — — —
Typ V Tak — Tak —
Rozszerzenie pkt 6 pkt 6 pkt 6 — Typy M, i

— mzasa odnie-
sienia  nie
wigksza niz
2840 kg

— pkt 6

W odniesieniu do pojazdow okreslonych w ppkt 8.1 wykonywane jest jedynie badanie skladajace si¢ z
czterech podstawowych cykli miejskich (Czg$¢ Pierwsza) bez przerwy, trwajace w sumie 13 minut.

Podczas badania gazy spalinowe sa rozrzedzane i pobierana jest ich proporcjonalna prébka w jednym lub
wigkszej iloSci workéw. Gazy spalinowe badanego pojazdu sa rozrzedzane, pobierane z nich sa prébki,
analizowane zgodnie z procedura okreslong ponizej, oraz dokonuje si¢ pomiaru catkowitej objetosci
spalin rozrzedzonych. Zapisowi podlegaja nie tylko emisje tlenku wegla, weglowodoréw oraz tlenkéw
azotu, ale takze zanieczyszczenia w postaci czastek stalych w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w
silniki wysokoprezne.
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Badanie jest przeprowadzane z zastosowaniem procedury okreslonej w zalgczniku Il Nalezy opisaé
metody wykorzystywane do zbierania i analizowania gazéw oraz do oddzielenia i wazenia czastek

statych.

Z zastrzezeniem wymogéw ppkt 5.3.1.4.2 oraz 5.3.1.5 badanie musi by¢ powtérzone trzy razy. Z
wyjatkiem pojazdéw okreSlonych w ppkt 8.1 dla kazdego badania wyniki mnozone sa przez wlasciwe
czynniki pogorszenia jako$ci uzyskane w ppkt 5.3.5. Otrzymane w kazdym badaniu wyniki dotyczace
masy wyemitowanych gazowych zanieczyszczei oraz, w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w
silniki wysokoprezne, dotyczace masy czastek stalych, musza by¢ nizsze od wartosci znajdujacych si¢ w
ponizszej tabeli:

Masa tlenkéw wegla taczna masak\(;vvgvglaozvgi)joréw i tlen- Masa czastek stalych ()
Ll LZ L}
(gfkm) (gkm) (gfkm)
2,72 0,97 0,14

(") Dla silnikéw wysokopreznych

Bez wzgledu na wymogi ppkt 5.3.1.4, w odniesieniu do poszczegdlnych zanieczyszczen, najwyzej jeden z
trzech uzyskanych wynikéw moze przekroczyé wyznaczone wartoéci dopuszczalne o nie wigcej niz
10 %, pod warunkiem ze $rednia arytmetyczna tych trzech wynikéw ksztaltuje si¢ ponizej wyznaczonej
warto$ci dopuszczalnej. W przypadku gdy wyznaczone wartosci dopuszczalne zostaly przekroczone w
odniesieniu do wigcej niz jednego rodzaju zanieczyszczen, nie ma znaczenia, czy taka sytuacja wystepuje
w tym samym badaniu, czy w réznych badaniach (').

llo$¢ badan okreslonych w ppkt 5.3.1.4 moze, na wniosek producenta, zostaé zwigkszona do 10, pod
warunkiem ze $rednia arytmetyczna (X;) pierwszych trzech wynikéw uzyskanych dla kazdego zanieczysz-
czenia lub facznej wartosci dwoch zanieczyszcezen podlegajacych ograniczeniom znajduje si¢ miedzy 100
a 110 % wartosci dopuszczalnej. W takim przypadku jedynym wymogiem jest, aby $rednia arytmetyczna
wszystkich dziesigciu wynikéw otrzymanych dla kazdego zanieczyszczenia lub lacznej wartosci dwoch
zanieczyszczen podlegajacych ograniczeniom byla nizsza od wartosci dopuszczalnej (X < L).

llos¢ badan okreslonych w sekcji 5.3.1.4 jest zmniejszana w warunkach okreslonych ponizej, w
przypadku gdy V, jest wynikiem pierwszego badania, a V, jest wynikiem drugiego badania dla kazdego
zanieczyszczenia lub lacznej emisji dwoch zanieczyszczen podlegajacych ograniczeniom:

Przeprowadzane jest tylko jedno badanie, jezeli wynik otrzymany dla kazdego zanieczyszczenia lub
tacznej emisji dwoch zanieczyszczen podlegajacych ograniczeniom jest mniejszy lub réwny 0,70 L (tzn.
V < 0,70 L).

1

Jezeli warunek podany w ppkt 5.3.1.5.1 nie jest spelniony, wykonuje si¢ tylko dwa badania, jezeli dla
kazdego zanieczyszczenia lub lacznej emisji dwoch zanieczyszczeni podlegajacych ograniczeniom sg

spelnione nastgpujace wymogi:

V1 < 0,85 L oraz Vl + V2 < 1,70 oraz V2 < L.

Badanie typu 11 (badanie emisji tlenku wegla na biegu jatowym)

Badanie jest wykonywane w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okreslonych w ppkt 8.1 napedzanych
silnikiem o zaplonie iskrowym.

Podczas badania zgodnie z zalgcznikiem IV zawarto$¢ tlenku wegla w objetosci gazéw spalinowych
emitowanych przez silnik na biegu jalowym nie moze przekroczy¢ 3,5 % wartosci uzyskanej przy
ustawieniach badania typu I oraz nie moze przekroczy¢ 4,5 % w zakresie dostosowania okreslonym w
tym Zalaczniku.

Badanie typu III (weryfikacja emisji gazéw ze skizyni korbowej)

Badanie to powinno by¢ wykonywane w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okreslonych w sekeji 1 z
wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w silnik wysokoprezny.

(') W przypadku gdy jeden z trzech wynikéw odpowiadajgcych kazdemu zanieczyszczeniu lub mieszance przekracza wartosci dopusz-

czalne opisane w 5.3.1.4 o wigcej niz 10 %, badanie moze, w odniesi¢niu do danego pojazdu, by¢ kontynuowane, jak okreslono w

5.3.1.4.2.
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Rysunek 1.5.3
Schemat homologacji typu I
(patrz ppkt 5.3.1)
Jedno badanie Homologacja typu EWG
tak
Vi <070L przyznana
I nie
tak
- V, > LI0L
I nie
Dwa badania
V;| < 0,85 L tak
oraz Vi + Vi< L10L
I nie
Vo> 1,I0L
tak 1ub V,>L
oraz Vio= L
l nie
Trzy badania
Vi<L tak
oraz Vi <L
l nie
Va> LIOL
tak lub Vi>L
oraz V=L
lub Vi =L
oraz Vi>1L1
I nie
tak
nie
l tak /-\
(Vi + Vo +Vy)/3> LIL @ana
| nie
1
Opcja: zwigkszenie tak
liCZby badar’l dO 10 tak (V < Il‘o) 2 przyznana
(n=10) n=
nie /l\
nieprzyznana nieprzyznana

b

(
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Podczas badania zgodnego z zalacznikiem V uklad wentylacji skrzyni korbowej nie moze pozwoli¢ na
emisj¢ jakiegokolwiek gazu ze skrzyni korbowej do atmosfery.
Badanie typu IV (oznaczanie emisji par)

Badanie to musi by¢ wykonane w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okreslonych w pkt 1, z wyjatkiem
pojazdéw wyposazonych w silnik wysokoprezny oraz okreslonych w ppkt 8.1.

Podczas badania przeprowadzanego zgodnie z zalacznikiem VI emisje par sg nizsze niz 2 g/badanie.

Badanie typu V (trwalos¢ urzqdzeni zapobiegajgcych zanieczyszczeniom)

Badanie musi by¢ wykonywane w odniesieniu do wszystkich pojazdow okreslonych w pkt 1, z wyjatkiem
pojazdéw okreslonych w ppkt 8.1. Badanie dotyczy starzenia si¢ po przejechaniu 80 000 km zgodnie z
programem okreslonym w zalgczniku VII na torze testu, na drodze lub w hamowni podwoziowej.

Bez wzgledu na wymogi ppkt 5.3.5.1. producent moze wybraé wspdlczynniki pogorszenia z ponizszej
tabeli, wykorzystywane jako alternatywne do badania ppkt 5.3.5.1.1.

Wspotezynniki pogorszenia

Kategoria silnika
co HC + NO, Czastki stale ()
Silnik z zaplonem iskrowym 1,2 1,2 —
Silnik wysokoprezny 1,1 1,0 1,2

(') Dla pojazdéw z silnikami wysokopreznymi

Na wniosek producenta stuzba techniczna moze wykona¢ badanie typu I przed zakoficzeniem badania
typu V, wykorzystujac wspélczynniki pogorszenia z powyzszej tabeli. Po zakoficzeniu badania typu V
stuzba techniczna moze zmieni¢ wyniki homologacji typu zapisane w zalaczniku IX, zastgpujac
wspotczynniki pogorszenia z powyzszej tabeli wspdtczynnikami zmierzonymi w badaniu typu V.

Wspolczynniki pogorszenia ustalane sg z zastosowaniem procedury okreslonej w ppkt 5.3.5.1 lub
wartosci z tabeli w ppkt 5.3.5.2. Wspdlczynniki pogorszenia stosuje si¢ do ustalenia zgodnosci z
wymogami okre§lonymi w ppkt 5.3.1.4 oraz 7.1.1.1.

ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Rozszerzenie homologacji zwigzane z emisja zanieczyszczef z rury wydechowej
(badania typu I i typu II).

Typy pojazdéw o réznych masach odniesienia

Homologacja udzielona typowi pojazdéw moze pod wymienionymi ponizej warunkami zosta¢ rozsze-
rzona na typy pojazdéw, ktére réznig si¢ od typu, ktéremu homologacja zostala udzielona, wylacznie
masg odniesienia:

Pojazdy inne niz okre§lone w ppkt 8.1

Homologacja moze zostal rozszerzona wylacznie na typy pojazdow o masie odniesienia wymagajacej
zastosowania jedynie najblizszej wigkszej lub dowolnej mniejszej bezwladnosci réwnowaznej.

Pojazdy okreslone w ppkt 8.1.

Homologacja moze zostaé rozszerzona wylacznie na typy pojazdéw o masie odniesienia wymagajacej
zastosowania jedynie najblizszej wigkszej lub najblizszej mniejszej bezwladnosci rownowaznej.

Jezeli masa odniesienia typu pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie homologacji, wymaga
zastosowania kola zamachowego o bezwladnosci réwnowaznej wyzszej niz zastosowana dla typu pojazdu
juz homologowanego, przyznaje si¢ rozszerzenie homologacji.
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Jezeli masa odniesienia typu pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie homologacji, wymaga
zastosowania kola zamachowego o bezwladnosci rownowaznej nizszej niz zastosowana dla typu pojazdu
juz homologowanego, przyznaje si¢ rozszerzenie homologadji, jezeli masy zanieczyszczen emitowanych z
pojazdu juz homologowanego mieszcza si¢ w granicach przewidzianych dla pojazdu, dla ktérego
wnioskuje si¢ o rozszerzenie homologacji.

Typy pojazdéw o roznych przelozeniach catkowitych biegow

Homologacja przyznana pojazdowi moze pod nastgpujacymi warunkami zostal rozszerzona na typy
pojazdéw, ktore rdznia si¢ od rodzaju homologowanego wylacznie przelozeniem napedu:

Dla kazdego przelozenia napedu wykorzystanego w badaniu typu I nalezy ustali¢ proporcje,
Va-Vi

E—=
Vi

gdzie, przy predkosci silnika wynoszacej 1 000 obrotéw na minutg, V| jest predkoscia homologowanego
typu pojazdu, a V, jest predkoscig pojazdu, ktorego dotyczy wniosek o rozszerzenie homologacji.

Jezeli dla kazdego przelozenia biegéw E < 8 %, rozszerzenie jest przyznawane bez powtarzania badan
typu L

Jezeli co najmniej dla jednego przetozenia biegéw E > 8 %, a dla kazdego przelozenia biegéw E < 13 %
badanie typu I musi by¢ powtdrzone, ale moze ono byé¢ wykonane w laboratorium wybranym przez
producenta, z zastrzezeniem zgody organu udzielajacego homologacji typu. Sprawozdanie z badafn musi
by¢ przestane stuzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homologacji typu.

Typy pojazdéw o réznych masach odniesienia i réznych przetozeniach catkowitych napedu

Homologacja przyznana pojazdowi moze zostaé rozszerzona na typy pojazdéw, ktére réznig si¢ od typu
homologowanego wylacznie masg odniesienia i calkowitym przelozeniem napedu pod warunkiem ze
spelnione sg wszystkie wymagania okreslone w ppkt 6.1.1 oraz 6.1.2.

Uwaga:

W przypadku gdy typ pojazdu zostal homologowany zgodnie z przepisami ppkt 6.1.1-6.1.3, homolo-
gacja taka nie moze by¢ rozszerzona na inne typy pojazdéw.

Emisja par (badanie typu IV)

Homologacja przyznana pojazdowi wyposazonemu w uklad ograniczania emisji par moze by¢ rozsze-
rzona pod nastepujgcymi warunkami:

Podstawowa zasada dozowania mieszanki paliwo/powietrze (np. wtrysk jednopunktowy, gaznik) musi by¢
identyczna.

Ksztalt oraz material zbiornika paliwa oraz przewody paliwa plynnego musza by¢ identyczne. Musi by¢
zbadana grupa najgorszych warunkéw w odniesieniu do przekroju i przyblizonej dlugoéci przewodu.
Stuzba techniczna odpowiedzialna za badania homologacyjne typu decyduje, czy dopuszczalne sa
nieidentyczne rozdzielacze pary/plynu. Objetos¢ zbiornika paliwa musi miesci¢ si¢ w zakresie + 10 %.
Ustawienie zasuwy odcinajacej podcigcie zbiornika musi by¢ identyczne.

Metoda magazynowania par paliwa musi by¢ identyczna, tzn. ksztalt filtru i objetos¢, sposéb przecho-
wywania, oczyszczacz powietrza (jezeli uzywany do kontroli emisji par) itp.

Objetos¢ paliwa w misce gaznika musi miesci¢ si¢ w zakresie 10 mililitréw.

Metoda pozbywania si¢ zmagazynowanych par musi by¢ identyczna (np. przeplyw powietrza, punkt
rozruchu lub czyszczenie objetosci w cyklu jazdy).

Metoda zamykania i wietrzenia uktadu dozowania paliwa musi by¢ identyczna.
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6.2.2. Dalsze uwagi:

i) roézne wielkosci silnika sa dopuszczalne;

ii) rézne moce silnika s3 dopuszczalne;

iii) reczne i automatyczne skrzynie biegéw, napedy na dwa i cztery kola sa dopuszczalne;
iv) rézne rodzaje karoserii s3 dopuszczalne;

v) rézne wielkosci kot i opon sa dopuszczalne.

6.3. Trwalo$¢ urzadzen zapobiegajacych zanieczyszczeniom
(badanie typu V)

6.3.1. Homologacja przyznana pojazdowi moze by¢ rozszerzona na rézine typy pojazdéw, pod warunkiem ze
polaczenie ukladu kontroli silnika/zanieczyszczen jest identyczne z wystepujacym w pojezdzie juz
homologowanym. W tym celu uznaje si¢, ze do tego samego polaczenia ukladu kontroli silnika/zanie-
czyszczen nalezg te rodzaje pojazdéw, ktorych parametry opisane ponizej sa identyczne lub pozostaja w
przewidzianych warto$ciach dopuszczalnych:

6.3.1.1. Silnik:

— liczba cylindréw,
— pojemno$¢ silnika (£ 15 %),
— uklad bloku cylindréw,
— ilo§¢ zawordw,
— uklad paliwowy,
— rodzaj ukladu chlodzacego,
— proces spalania.
6.3.1.2. Uklad kontroli zanieczyszczen:
— katalizatory:
— liczba katalizatoréw i ich czesci,
— wielko$¢ i ksztalt katalizatoréw (pojemno$¢ + 10 %),
— typ dzialania katalitycznego (utleniajacy, tréjdrozny, ...)
— obciazenie metalami szlachetnymi (identyczne lub wigksze),
— stosunek metali szlachetnych ( 15 %),
— podloze (struktura i material),
— gesto$¢ komorki,
— typ obudowy katalizatora,
— lokalizacja katalizatorow (pozycja i rozmiar w ukladzie wydechowym, ktéry nie powoduje
zmiennos$ci temperatury o wigcej niz 50 K przy wlocie do katalizatora),
— wtrysk powietrza:
— 7 lub bez,
— typ (impulsowy, pompy powietrza, ...),
— EGR:
— z lub bez.

6.3.1.3. Kategoria bezwladnosci: najblizsza wigksza kategoria bezwladnosci oraz dowolna nizsza kategoria
bezwladnosci réwnowazne;j.

6.3.1.4. Badanie trwaloici moze by¢ wykonane przy uzyciu pojazdu, rodzaju karoserii, skrzyni biegéw (recznej
lub automatycznej) oraz wielkoSci kot i opon, ktére réznig si¢ od nalezacych do pojazdu, ktdrego
dotyczy wniosek o homologacje typu.

7. ZGODNOSC PRODUKCJI

7.1. Z reguly zgodnos¢ produkcji w odniesieniu do ograniczefi emisji zanieczyszczen z rury wydechowej oraz

emisji par z pojazdu jest sprawdzana na podstawie opisu zawartego w $wiadectwie homologadji typu,
ustalonym w zalaczniku 1X oraz, gdzie konieczne, wszystkich lub niektérych badan typdw I, 1L, 1II i IV,
opisanych w 5.2.
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7.1.1.

7.1.1.1

7.1.1.2.

Zgodnos$¢ pojazdu w badaniach typu I sprawdzana jest w nastgpujacy sposob:

Pojazd zostaje pobrany z serii i podlega badaniom okreslonym w 5.3.1. Wspélczynniki pogorszenia sg
stosowane w ten sam sposéb. Jednakze wartosci dopuszczalne okreSlone w ppkt 5.3.1.4 s3 zastepowane
nastepujgcymi warto$ciami:

Polaczona masa weglowodoréw oraz

Masa tlenku wegla tenkéw azotu

Masa czastek statych (')

Ll LZ Ll
(gfkm) (gfkm) (gfkm)
3,16 1,13 0,18

(') Dla pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne.

Jezeli pojazd pobrany z serii nie spelnia wymagan ppkt 7.1.1.1, producent moze zwrdci¢ si¢ z
wnioskiem o przeprowadzenie pomiaru na probce pojazdéw pobranych z serii wraz z pojazdem
pierwotnie pobranym. Producent okresla liczebno$¢ n) probki. Pojazdy inne niz pojazd pierwotnie
pobrany sa poddawane pojedynczemu badaniu typu I. Dla pojazdu pierwotnie poddanego badaniu
wynikiem branym pod uwagg jest $rednia arytmetyczna wynikéw trzech badan typu I, przeprowadzonych
dla tego pojazdu. Srednia arytmetyczna (x) wynikéw uzyskanych z przypadkowej probki oraz odchylenie
standardowe S (') s3 nastgpnie wykreslane dla emisji tlenku wegla, polaczonych emisji weglowodoréw
oraz tlenkéw azotu oraz emisji czastek stalych. Produkcja seryjna uznawana jest za zgodna, jezeli
spelniony jest nastepujacy warunek:

X+kS=<L
gdzie:
L jest wartoscig graniczng ustanowiong w sekcji 7.1.1.1,

k jest wspolczynnikiem statystycznym zaleznym od n, podanym w ponizszej tabeli:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

0,860

Jezeli n > 20, k = W

W badaniach typu II i Il przeprowadzanych w odniesieniu do pojazdu pobranego z serii muszg by¢
spelnione warunki ustanowione w ppkt 5.3.2.2 oraz 5.3.3.2.

Niezaleznie od wymagan okreslonych w pkt 3 zalgcznika III stuzba techniczna odpowiedzialna za
weryfikacje zgodnosci produkcji moze, za zgoda producenta, przeprowadzi¢ badania typu I, II, IIl i IV
na pojazdach o przebiegu mniejszym niz 3000 km.

Podczas badan zgodnych z zalacznikiem VI $rednia emisja par w odniesieniu do wszystkich pojazdéw
seryjnych homologowanego typu musi by¢ nizsza niz warto$¢ graniczna okreslona w 5.3.4.2.

Dla rutynowego badania kofica linii produkcyjnej posiadacz homologacji moze udowodni¢ zgodno$é
poprzez pobieranie probek pojazdéw, ktére spelniaja wymagania pkt 7 zalacznika VL

(') Odchylenie standardowe wynosi

2
§* = Z%, gdzie x jest jednym z uzyskanych pojedynczych wynikéw.



342

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t 10

8.2.

8.3.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE
W odniesieniu do homologacji typu i weryfikacji zgodnosci:
— pojazdéw innych niz nalezace do kategorii M,;

— pojazdéw pasazerskich nalezacych do kategorii M,, zaprojektowanych do przewozenia wigcej niz
sze$¢ 0sob tacznie z kierowca, lub ktérych masa maksymalna przekracza 2500 kg,

— pojazdéw nieprzeznaczonych do poruszania si¢ po drogach publicznych, zgodnie z okresleniem
zawartym w zalaczniku I do dyrektywy 70/156/EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa 87/403/EWG (')

badanie stanowi Czg$¢ Pierwsza badania. Wartosci dopuszczalne okreslone w tabelach w 5.3.1.4
(homologacja typu) oraz 7.1.1.1 (kontrola zgodnosci) zastgpuje si¢ ponizszymi wartosciami:

W odniesieniu do homologagji typu pojazdu:

Pot isj lowodord
Masa orii\r;/iesienia Tlenel]i wegla ¢ qcz%r;zzeiﬁgﬁé;v,gigg oo
! . LZ
(kg) (g/badanie) (g/badanic)
RW < 1020 58 19,0
1020 < RW <1250 67 20,5
1250 < RW < 1470 76 22,0
1470 <RW <1700 84 23,5
1700 < RW < 1930 93 25,0
1930 < RW < 2150 101 26,5
2150 < RW 110 28,0

W odniesieniu do kontroli zgodnosci z produkeja:

Potaczona emisja weglowodoréw

Masa Oﬁi\;llieSienia Tlenel]i wegla oraz tlenkéw azotu
(kg) (g/badanie) @ /baI;izanie)
RW <1020 70 23,8
1020 < RW < 1250 80 25,6
1250 < RW < 1470 91 27,5
1470 <RW < 1700 101 29,4
1700 < RW <1930 112 31,3
1930 < RW < 2150 121 33,1
2150 < RW 132 35,0

Przepisy ponizsze s3 stosowane do dnia 31 grudnia 1994 r. w odniesieniu do pojazdéw niedawno
wprowadzanych do uzytku i homologowanych przed dniem 1 lipca 1993 r.:

— przepisy przejsciowe ustanowione w ppkt 8.3 (z wyjatkiem ppkt 8.3.1.3) zalgcznika I do dyrektywy
70/220/EWG, zmienionej dyrektywa 88/436/EWG,

— przepisy ustanowione w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, innych niz pojazdy okreslone w ppkt
8.1 niniejszego Zalacznika, wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym o pojemnosci powyzej
2 litréw, w zalaczniku I do dyrektywy 70/220/EWG, zmienione dyrektywa 88/76/EWG,

— przepisy ustanowione w odniesieniu do pojazdoéw o pojemnosci silnika ponizej 1,4 litra w dyrektywie
70/220/EWG, zmienionej dyrektywa 89/458/EWG.

Na wniosek producenta badania wykonane zgodnie z powyzszymi przepisami moga by¢ badaniami
homologacyjnymi w miejsce badan okreslonych w ppkt 5.3.1, 5.3.5 oraz 7.1.1 zalacznika I do dyrektywy
70/220/EWG, zmienionej dyrektywa 91/441/EWG.

Do dnia 1 lipca 1994 r. w odniesieniu do homologacji typu oraz do dnia 31 grudnia 1994 r. w
odniesieniu do pierwszego wprowadzenia do uzytku wartosci dopuszczalne dla polaczonej masy
weglowodoréw oraz tlenkéw azotu i dla masy czastek statych w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych
w silniki wysokoprezne o wtrysku bezposrednim, z wyjatkiem pojazdéw okreslonych w ppkt 8.1, sa
uzyskiwane przez pomnoZenie warto$ci L, i L, podanych w tabelach w ppkt 5.3.1.4 (homologacja typu)
oraz w ppkt 7.1.1.1 (kontrola zgodnosci) przez czynnik 1,4.

() Dz.U.L 220 z 8.8.1987, str. 44.



13/t. 10

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

343

ZALACZNIK 11

DOKUMENT INFORMACYJNY NR...

zgodny z zalgcznikiem I do dyrektywy Rady 70/156/EWG zwigzany z homologacja typu EWG i odnoszacy si¢
do $rodkéw podejmowanych przeciwko zanieczyszczaniu powietrza przez emisje pochodzace z pojazdéw

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

silnikowych

(Dyrektywa 70/220/EWG, ostatnio zmieniona dyrektywg 91/441/EWG)

Gdzie stosowne, nalezy dostarczy¢ nastepujace informacje, w trzech egzemplarzach, wraz ze
spisem treSci. Rysunki, je$li wystepuja musza by¢ dostarczone w odpowiedniej skali i
wystarczajacej dokladnodci na formacie A4 lub w folderze tego formatu. W przypadku funkeji
sterowania przy pomocy mikroprocesora nalezy dostarczy¢ odpowiednie informacje dotyczace
ich dziatania.

PRZEPISY OGOLNE

Marka (nazwa przedsighiorstWa) ........iiiiiii i

Kategoria pojazdil: ...........ooiiiiii i

Nazwa 1 adres producenta: ..........o...iiiiiiiiiii i

OGOLNE WtASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU

Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdil: .............oooiiiiiiiiiiii

MASA (w kilogramach) (z odniesieniem do rysunkéw, gdzie stosowne)
Masa pojazdu z nadwoziem, gotowego do jazdy lub masa podwozia z kabing, jesli producent nie

wyposaza pojazdu w nadwozie (wlaczajac plyny chtodnicze, oleje, paliwo, narzedzia, kolo zapasowe i
KEETOWCE) ettt ettt e et et et
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.21.2.1

3.2.1.2.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.11

3.2.4.1.2.

3.2.4.1.3.

3.2.4.1.4.

3.2.41.4.1.

3.2.4.1.4.2.

3.2.4.1.4.3.

3.2.4.1.4.4.

3.2.4.1.4.5.

3

SILNIK

PLOQUCEIIT: ...t e
Kod fabryczny silnika: (jak oznaczony na silniku lub inne $rodki identyfikacji).

Silnik spalinowy

Dane szczegdtowe silnika

Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy

[o§¢ i rozmieszczenie cylindréw i kolejno§¢ zaplonu:

Srediica OtWOTLLE .......ooiiit o mm ()

Skok thoka: ... mm (?)

Pojemno$¢ silnika: .......coooviiiiiiiiii cm’® (9

Wspolezynnik sprezania ():.........ooiiiiiiii e
Rysunki komory spalania, wiefica i pierScieni tloka: ...
Predkos¢ na biegu jatowym (:............ min!

Zawarto$¢ objetosciowa tlenku wegla w gazach spalinowych na biegu jalowym silnika(®):......... %,

jak podal producent

Maksymalna moc netto silnika: ............ kW przy............ min’ (zgodnie z metody okreslong
w zalgczniku I do dyrektywy 80/1269/EWG z kolejnymi zmianami).

Paliwo: olej napedowy/benzyna (*)

Liczba oktanowa, benzyna bezolowiowa: .........coooiiiiiiiii it
Podawanie paliwa

Z gainika: tak ()

MATKA(-): oo e
T D oy e
Zainstalowana liczba: ...
Regulacia () ..o
DYz o
ZWGZKI: 11ttt

Poziom komory plywaka: ...

Masa plywaka: ..o

[glica PIYWaka: ........iiuii i

(') Niepotrzebne skreslic.

(}} Okredli¢ tolerancie.

(%) Liczbe t¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czg$ci milimetra.
0

%) Warto$¢ t¢ nalezy obliczy¢ (n = 3,1416) i zaokragli¢ z dokladnoscia do 1 cm’.
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3.2.4.1.5. Uklad rozruchu zimnego silnika: recznyfautomatyczny ()

3.2.4.1.5.1. Zasada(-y) dzialania: ...
3.2.4.1.5.2. Zakresy dziatania/nastawy (1) () cooener it
3.2.4.2. Wirysk paliwa (tylko silniki wysokoprezne): tak/nie ()

3.2.4.2.1. Opis ukladu: ...
3.2.4.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposrednijkomora wstepna/komora wirowa (1)

3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa

3.2.4.2.3.1. MATKA(-): e
3.2.4.232. Ty D) e et
3.2.4.2.3.3. Maksymalna dawka paliwa () ():.... mm?®/suw lub cykl przy predkoéci obrotowej pompy: .....

min” lub alternatywnie, wykres charakterystyki

3.2.4.2.3.4. MOTIENE WELYSKU (2} 1ev ettt ettt
3.2.4.2.3.5. Krzywa wyprzedzenia wirysku () .......ooooiiiiiiii
3.2.4.2.3.6. Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (%)

3.2.4.2.4. Regulator obrotéw

3.2.4.24.1. Ty e et
3.2.42.4.2. Punkt odcigcia

3.2.424.2.1. Punkt odcigcia pod obcigZeniem: .......ooeeviiiiiiinn. min’!

3.2.42.4.2.2. Punkt odcigcia bez obcigzenia: ........oooiiiiiiiiiin min’!

3.2.4.2.4.3. Predkos¢ na biegu jatowym: ... min’

3.2.4.2.6. Wiryskiwacz(-c)

3.2.4.2.6.1. MATKA(-): oo
3.24.26.2. D ) e
3.2.4.2.6.3. Ci$nienie otwarcia(®): ............ kPa lub wykres charakterystyk (3

3.2.4.2.7. Uklad rozruchu zimnego silnika

3.2.4.2.7.1. MATKA(-): e
3.2.4.2.7.2. Ty D) e et

(') Niepotrzebne skresli¢.
() Okresli¢ tolerandje.
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3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.

3.2.428.1.

3.2.4.2.8.2.

3.2.4.2.8.3.

3.2.43.

3.2.43.1

3.2.4.3.2.

3.2.4.3.3.

3.2.434.

3.2.4.3.5.

3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.2.43.7.1.

3.24.3.7.2.

3.2.4.4.

3.2.44.1.

3.2.5.

3.2.5.1

3.2.52.

3.2.53.

3254

3.2.5.5.

3.2.5.6.

3.2.5.7.

3.2.5.8.

3.2.5.8.1.

3.2.5.8.2.

Opis

Dodatkowe wspomaganie rozruchu

MATKA(-): oo

T D oy e
Opis tkladU: ...

Wirysk paliwa (jedynie zaplon iskrowy): tak/nie ()

Opis ukladU: ...

Zasady dziatania: kolektor ssacy (jedno-fwielopunktowy)/bezposredni wtryskfinny (okreslic) (): ........

Jednostka kontrolna — typ (lub numer): .....................L
regulator paliwa — typ:........ooiiiiii
czujnik przeplywu powietrza — typ: ...
ostarczanie paliwa — typ:........coooiiiiiii
regulator ci$nienia — typ: ...
mikroprzelgeznik — typ: ..o,
Sruba dostosowujaca bieg jatowy — typ:...........ol
obudowa Przepustnicy — typ: .......ocoveiiiiiiiiiieiiieieeees
czujnik temperatury wody — typ:........oooiiiii
czujnik temperatury powietrza — typ:.........cooeeiiiiiiiiinnl,

ochrona przed interferencja elektromagnetyczng. opis iflub sche-
mat.

MATKA(-): oo

T D oy e

Informacja wymagana w
przypadku  wtrysku ciagle-
go; w przypadku innych
ukladéw réwnowazne
szczegoly

Wiryskiwacze: ci$nienie otwarcia ():............ kPa lub wykres whasciwosci (3):

MOITIENt WEFYSKLL . ...uv i
Uklad rozruchu zimnego silnika: ...
Zasada(-y) dziatania (0 (). oo

Zakresy dzialania/nastawy: ...

Pompa zasilajaca

Ci$nienie(®): ............ kPa lub wykres charakterystyki(d): ... ooviiiniiniiiiiiii e

Zapton

VALK e

P

Zasada dziakaniaz ... ...

Krzywa wyprzedzenia zaplonu () ...

Statyczny moment zaptonu ():............ ° przed TDC
Szczelina stykowa ():............ mm

Kat wzniosu krzywki ():............

Swiece zaplonowe

VALK e

P

(') Niepotrzebne skresli¢.

() Okresli¢ tolerandje.
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3.2.5.8.3. Ustawienie szczeliny iskrowej: ............ mm

3.2.5.9. Cewka zaplonowa

3.2.5.9.1. IMATKA oot e

3.2.5.9.2. Ty e ettt

3.2.5.10. Kondensator zaplonu

3.2.5.10.1. IMATKA oot e

3.2.5.10.2. Ty e ettt

3.2.6. Uklad chlodzenia (plyn/powietrze) (')

3.2.7. Uklad ssania

3.2.7.1. Urzadzenie dofadowania ci$nienia: tak/nie (1)

3.2.7.1.1. MATKA(-): oo e

3.2.71.2. D ) e

3.2.7.1.3. Opis ukladu (np. maksymalne ci$nienie dofadowania: ............ kPa; przepustnica spalin, gdzie sto-
e T T P PSS PSP TOTUTUN

3.2.7.2. Chlodnica miedzystopniowa: tak/nie ()

3.2.7.3. Opis 1 rysunki przewodéw wlotowych i ich wyposazenia (komora sprezonego powietrza, urzadzenie

grzewcze, dodatkowe wloty powietrza itp.):

3.2.7.3.1. Opis kolektora ssacego (dolaczy¢ rysunki iflub fotografie):

3.2.7.3.2. Fltr powietrza, rysunki:............ , lub

3.2.7.3.2.1. MATKA(-): oo

3.2.7.3.2.2. Ty D) e et

3.2.7.3.3. Thumik ssacy, rysunki:............ , lub

3.2.7.3.3.1. MATKA(-): oo

3.2.7.3.3.2. Ty D) e et

3.2.8. Uktad wydechowy

3.2.8.1 Opis lub rysunki ukladu wydechowego: ..............o

3.2.9. Rozrzad zaworowy lub réwnowazne dane

3.2.9.1 Maksymalne uniesienie zawordw, katy otwarcia i zamkniecia lub szczegoly dotyczace czasu otwarcia
w alternatywnych ukladach dystrybucji, w odniesieniu do martwego polozenia:.........................

3.2.9.2. Zakresy odniesienia Tub Ustawiefn (1): ....ivniieii i

3.2.10. Zastosowany smar

3.2.10.1. IMATKA oot e

(') Niepotrzebne skregli¢.
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3.2102. YD e e e
3.2.11. Srodki podjete przeciw zanieczyszczeniu powietrza
3.2.11.1 Urzadzenie zawracajace do obiegu gazy ze skrzyni korbowej (opis i rysunki):.................ooil.
3.2.11.2. Dodatkowe urzadzenia zapobiegajace zanieczyszczeniom (jezeli istnieja i nie sa uwzglednione w innej
POZYTII e
3.2.11.2.1. Katalizator: tak/nie (})
3211211 Liczba katalizatordw 1 ich CZESCE .ovnivvnii i
3.2.11.2.1.2 Wymiary i ksztalt katalizatora(-6w) (obj¢tosé, ............ YL e
3.2.11.2.1.3. Typ dziatania katalizatora: ................oooiiiiiiii
3.2.11.2.1.4. Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: ...
3.2.11.2.1.5. ZawartoS§¢ wzgledna: ...
3.2.11.2.1.6. Podloze (budowa i material): ....... ...
3.2.11.2.1.7. GESTOSE KOMIOTEK: ..o oitii it et
3.2.11.2.1.8. Typ obudowy katalizatora(-6w): ...........oooiiiiiii i
3.2.11.2.1.9. Umieszczenie katalizatora(-6w) (miejsce i odleglo¢ odniesienia w linii ukladu wydechowego): ........

3.2.11.2.1.10. Czujnik tlenu: typ
3.211.2.1.10.1.  Umiejscowienie czujnika tlenu

3.2.11.2.1.10.2.  Zakres kontrolny czujnika tlenu

3.2.11.2.2. Wirysk powietrza: tak/nie ()

3.2.11.2.2.1 Typ (impulsowy, pompa powietrza, ........... | TP OO

3.2.11.2.3. EGR: tak/nie ()

3.2.11.2.3.1 Charakterystyka (przeplyw, ............ ) U PP T PR UPIN

3.2.11.2.4. Uklad kontroli emisji par: ...........oooiiiii
Szczegblowy opis urzadzeni oraz stan ich wyregulowania:....................oo
Rysunek ukladu kontroli emisji par:.............ooooiiii
Rysunek pochlaniacza weglowego: ... ...

Rysunek schematyczny zbiornika paliwa, ze wskazaniem pojemnosci i materiatu:
3.2.11.2.5. Hltr czastek stalych: tak/nie (1)
3.2.11.2.5.1 Wymiary i ksztalt filtra czastek stalych (pojemnosc):
3.2.11.2.5.2. Typ filtra czastek stalych i schemat

3.2.11.2.5.3. Umiejscowienie filtra czastek stalych (odleglo$¢ odniesienia w ukladzie wydechowymy)

(') Niepotrzebne skregli¢.
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3.2.11.2.5.4.
3.2.11.2.6.

4.1.
4.1.1.
4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.3.

5.1.

511
5.1.2.
5.1.3.
5.1.4.

Uklad/metoda regeneracji. Opis i schemat.

Inne ukfady (opis 1 dzialanie): ...

UKLAD NAPEDOWY

SPTZEGIO (L7 D)+ e tete et ettt e e e
Maksymalny moment obrOtOWY: ..........ccoiiiiiiiiii e

Skrzynia biegow

P

Umiejscowienie w stosunku do silnika: ...

Metoda KOMTIOI: ... i

Przelozenia

Przefozenie skrzyni

Numer biegéw

Ostateczne przefozenie
podczas jazdy

Catkowite przelozenie

Maksimum dla CVT (*)

1

2

3

4, 5, inne

Minimum dla CVT (¥)

Bieg wsteczny

(*) Ciggle zmienne przeniesienie napedu

ZAWIESZENIE

Opony i kola zainstalowane seryjnie

Rozmieszczenie opon na osiach i dopuszczalne polgczenia opon: ..............ooooL
Zakres WielkOSCI OPOI: ... .oouiiiti i
Gorna i dolna warto§¢ graniczna promienia tOCZNEZO: ... .....uueivtneiitniiiiiee i
Ci$nienie(-nia) w oponie, zalecane przez producenta:............ kPa

KAROSERIA

LACZDA ITHEJSCE ottt ettt ettt e et
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ZALACZNIK I

BADANIE TYPU I

(Sprawdzajace przecigtng wielko$¢ emisji zanieczyszczefi z rury wydechowej po rozruchu zimnego silnika)

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

WPROWADZENIE

Niniejszy Zalacznik opisuje procedure badania typu I zgodnie z ppkt 5.3.1 zalacznika L.

CYKL OPERACYJNY NA HAMOWNI PODWOZIOWE]

Opis cyklu

Cykl operacyjny na hamowni podwoziowej jest opisany w dodatku 1 do niniejszego Zalacznika.

Ogoélne warunki przeprowadzania cyklu

W razie koniecznosci okreslenia najlepszego sposobu operowania przyspiesznikiem i hamulcami w celu
osiggni¢cia cyklu zblizonego do cyklu teoretycznego w ramach istniejacych ograniczen musza by¢
przeprowadzane wstepne cykle badan.

Uzywanie skrzyni biegéw

Jezeli predkos¢ maksymalna, ktéra mozna osiagna¢ na pierwszym biegu, wynosi ponizej 15 kmjfh, drugi,
trzeci oraz czwarty bieg sa wykorzystywane w podstawowym cyklu miejskim (Cz¢$¢ Pierwsza), oraz drugi,
trzeci, czwarty i pigty bieg sa uzywane w cyklu pozamiejskim (Cz¢$¢ Druga). Biegi drugi, trzeci oraz
czwarty moga by¢ takze uzyte w cyklu miejskim (Cze$¢ Pierwsza), a biegi drugi, trzeci, czwarty oraz pigty
w cyklu pozamiejskim (Cze$¢ Druga), jezeli instrukcje dotyczace jazdy zalecaja rozpoczecie jazdy na
poziomie podloza na biegu drugim, lub kiedy bieg pierwszy jest w nich okreslony jako zarezerwowany
do jazdy terenowej, pelzania lub holowania.

Dla pojazdéw o maksymalnej mocy silnika nieprzekraczajacej 30 kW oraz maksymalnej predkosci
nieprzekraczajacej 130 km/h maksymalna predkos¢ w cyklu pozamiejskim (Cz¢$¢ Druga) jest ograniczona
do 90 km/h do dnia 1 lipca 1994 r. Po tej dacie pojazdy, ktére nie osiggaja wartosci przyspieszenia i
maksymalnej predkosci wymaganych w cyklu operacyjnym, muszg pracowaé z przyspiesznikiem maksy-
malnie wciSnigtym do momentu uzyskania wymaganej krzywej operacyjnej. Odchylenia od cyklu operacyj-
nego podlegaja zapisowi w sprawozdaniu z badan.

Pojazdy wyposazone w pélautomatyczng skrzyni¢ biegéw badane sg przy wykorzystaniu biegdw zwykle
uzywanych do jazdy, a bieg jest uzywany zgodnie z instrukcjami producenta.

Pojazdy wyposazone w automatyczna skrzynie biegéw badane sa przy uzyciu najwyzszego biegu (jazda).
Przyspiesznik powinien by¢ uzywany w sposob umozliwiajacy uzyskanie mozliwie najrowniejszego przy-
spieszenia, umozliwiajac wlaczanie kolejnych biegéw w zwyklej kolejnosci. Ponadto punkty zmiany biegdw,
okre$lone w dodatku 1 do niniejszego Zalacznika, nie maja zastosowania; przyspieszenie jest kontynuo-
wane przez okres obrazowany linig prosta faczaca koniec kazdego okresu jalowego z poczatkiem kolejnego
okresu statej predkosci. Stosuje si¢ tolerancje okreslone w ppkt 2.4.

Pojazdy wyposazone w nadbieg wlaczany przez kierowce badane s przy nadbiegu wylaczonym dla cyklu
miejskiego (Czes$¢ Pierwsza) oraz nadbiegu wlaczonym dla cyklu pozamiejskiego (Czg$¢ Druga).

Tolerancje

Dozwolona jest tolerancja * 2 km/h miedzy predkoscia wskazywana a predkoscia teoretyczng podczas
przyspieszania, podczas okresu stalej predkosci oraz podczas spowalniania, kiedy uzywane sa hamulce
pojazdu. Jezeli pojazd zwalnia szybciej bez uzycia hamulcéw, maja zastosowanie jedynie wymogi ppkt
6.5.3. Dopuszczalne s3 wigksze tolerancje predkosci przy zmianie faz, pod warunkiem Ze tolerancje nie sa
przekraczane o wiecej niz 0,5 za kazdym razem.
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2.4.2. Tolerancje czasowe wynosza + 1,0 s. Powyzsze tolerancje majg zastosowanie zaréwno na poczatku, jak i
na koncu kazdego okresu zmiany biegu (') dla cyklu miejskiego (Cze$¢ Pierwsza) oraz dla dziatai nr 3, 5 i
7 cyklu pozamiejskiego (Cze$¢ Druga).

2.4.3. Tolerancje w odniesieniu do predkosci i czasu sa laczone jak okreslono w dodatku 1.

3. POJAZD 1 PALIWO

3.1. Pojazd do badania

3.1.1. Pojazd powinien by¢ w dobrym stanie mechanicznym. Powinien by¢ dotarty oraz przejechaé przed

badaniem co najmniej 3000 km.

3.1.2. Uktad wydechowy nie moze wykazywa¢ nieszczelnosci, ktére moglyby doprowadzi¢ do zmniejszenia ilo$ci
zbieranych spalin; ilo$¢ ta musi odpowiadac iloSci spalin wydostajacych si¢ z silnika.

3.1.3. Szczelnosé¢ ukladu ssacego moze by¢ sprawdzona celem zapewnienia, ze wywarzanie mieszaniny palnej nie
bedzie zmienione przez przypadkowy doplyw powietrza.

3.1.4. Ustawienia silnika i urzadzen kontrolno-sterujacych pojazdu musza by¢ na poziomie zalecanym przez
producenta. Ten wymodg znajduje takze zastosowanie w szczegblnosci do ustawienn jalowych (predkosé
obrotowa i zawarto$¢ tlenku wegla w gazach spalinowych), do urzadzenia rozruchu zimnego silnika oraz
do ukladu kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen w gazach spalinowych.

3.1.5. Pojazd badany lub réwnowazny pojazd musi by¢ w razie koniecznoici wyposazony w urzadzenie
umozliwiajgce pomiar parametréw charakterystyk niezbednych do ustawienia hamowni podwoziowej,
zgodnie z ppkt 4.1.1.

3.1.6. Stuzba techniczna moze sprawdzié, czy osiagi pojazdu sa zgodne z okreSlanymi przez producenta, czy
moze by¢ on uzywany do zwyklej jazdy oraz, w szczegdlnodci, czy jest on zdolny do rozruchu zimnego
oraz cieplego.

3.2. Paliwo

Do badania stosuje si¢ wlasciwe paliwo odniesienia, okreslone w zalgczniku VIIL

4. WYPOSAZENIE BADAWCZE

4.1. Hamownia podwoziowa

4.1.1. Dynamometr musi mie¢ zdolno$¢ symulacji obcigzenia drogowego w ramach jednej z ponizszych
klasyfikacji:

— dynamometr ze stala krzywa obcigzenia, tzn. dynamometr, ktérego charakterystyka fizyczna zapewnia
staly ksztalt krzywej obcigzenia,

— dynamometr z regulowang krzywa obciazenia, tzn. dynamometr co najmniej z dwoma parametrami
obcigzenia drogowego, ktore moga by¢ dostosowane dla uksztaltowania krzywej obcigzenia.

4.1.2. Ustawienie dynamometru nie moze by¢ uzaleznione od uplywu czasu. Nie moze wytwarza¢ zadnych drgan
wyczuwalnych przez pojazd oraz mogacych wplynaé na jego normalne dzialanie.

4.1.3. Musi by¢ wyposazony w $rodki umozliwiajace symulacj¢ obcigzenia i bezwladnosci. W przypadku
dynamometru z dwiema rolkami sa one polaczone z przednig rolka.
4.1.4. Dokladnos¢

4.1.4.1. Musi by¢ mozliwe zmierzenie i odczytanie wskazanego obcigzenia z dokladnoscia do 5 %.

(") Nalezy zwroci¢ uwage, ze dozwolony okres dwoch sekund zawiera czas na zmiang biegu oraz, gdzie konieczne, pewng ilo$¢ czasu na
powrdt do cyklu.
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4.1.4.2.

4.1.4.3.

4.1.4.4.

4.1.5.1.

4.1.5.2.

4.1.5.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

W odniesieniu do dynamometru ze stala krzywa obciazenia dokladno§¢ ustawienia obcigzenia przy
80 km/h wynosi + 5 %. W odniesieniu do dynamometru z regulowang krzywa obcigzenia dokladnosé
dopasowania obcigzenia dynamometru do drogi musi wynosi¢ 5 % przy 100, 80, 60 i 40 km/h oraz
10 % przy 20 km/h. Ponizej tej wartoSci absorbowanie dynamometru musi by¢ dodatnie.

Calkowita bezwladnos¢ ruchomych czesci (wlaczajac bezwladnos¢ symulowang, gdzie stosowne) musi by¢
znana oraz leze¢ w zakresie + 20 kilograméw dla klasy bezwladnosci badania.

Predko$¢ pojazdu musi by¢ mierzona za pomocg szybkosciomierza rolki (przedniej rolki w odniesieniu do
dynamometru z dwiema rolkami). Musi by¢ mozliwy jej pomiar z dokladnoscia do + 1 kmfh przy
predkosciach powyzej 10 kmj/h.

Ustawienie obcigzenia i bezwladnosci

Dynamometr ze stala krzywa obcigzenia: symulator obcigzenia musi by¢ dostosowany do absorbowania
mocy wywieranej na kola jezdne przy stalej predkosci 80 km/h, a moc pochlonietg przy 50 kmfh nalezy
zarejestrowac. Sposoby ustalania i ustawiania tych obciazen sa okre$lone w dodatku 3.

Dynamometr z regulowang krzywa obcigzenia: symulator obcigzenia musi by¢ dostosowany tak, aby
absorbowa¢ moc wywierang na kofa jezdne przy stalych predkosciach 100, 80, 60, 40 oraz 20 km/h.
Sposoby ustalania i ustawiania tych obcigzen sa okre$lone w dodatku 3.

Bezwladnos¢

Dynamometry z elektryczng symulacja bezwladnosci muszg by¢ ustalone rownowaznie do mechanicznych
ukladéw bezwladnosci. Sposoby ustalania rownowaznosci okreslone s3 w dodatku 4.

Uklad pobierania prébek gazéw spalinowych

Uklad pobierania probek gazéw spalinowych musi umozliwiaé zmierzenie rzeczywistych wielkosci zanie-
czyszczen emitowanych w gazach spalinowych podlegajacych pomiarowi. Uzywanym ukladem jest uklad
ciaglego pobierania probek objgtosciowych (CVS). Wymaga to, aby spaliny pojazdu byly stale rozrzedzane
otaczajacym powietrzem w kontrolowanych warunkach. W ukfadzie ciaglego pobierania probek objetoscio-
wych nalezy spetni¢ dwa warunki: catkowita objeto$¢ mieszaniny gazéw spalinowych i powietrza do
rozrzedzania musi by¢ mierzona oraz musi by¢ zbierana do celéw analizy stale proporcjonalna prébka
objetosci.

Tlodci emitowanych zanieczyszczeri s3 ustalane ze stezen prébki, skorygowanych o zawarto$¢ zanieczysz-
czen w otaczajagcym powietrzu oraz catkowity przeplyw w okresie badania.

Poziom emisji zanieczyszczajacych czastek stalych jest ustalany z wykorzystaniem odpowiednich filtréw do
zbierania czgstek statych z proporcjonalnej czgsci przeplywu w badaniu oraz poprzez ustalanie ich ilosci w
sposéb grawimetryczny zgodnie z ppkt 4.3.2.

Przeplyw przez uklad musi by¢ wystarczajacy do wyeliminowania kondensacji wody we wszystkich
warunkach, ktére moga wystapi¢ podczas badania, jak okreslono w dodatku 5.

Rysunek 111.4.2.3. zawiera uproszczony schemat caloici dzialania. Dodatek 5 zawiera przyklady trzech
typéw ukladow cigglego pobierania probek objetosciowych, ktére s3 zgodne z wymogami wymienionymi w
niniejszym Zalgczniku.

Mieszanina gazu i powietrza musi by¢ jednorodna w punkcie S, sondy do pobierania prébek.
Sonda musi wydziela¢ rzeczywistg probke rozrzedzonych gazéw spalinowych.

Uktad musi by¢ wolny od wyciekéw gazu. Projekt i materialy musza zapewniaé, ze uklad nie wplynie na
stezenie zanieczyszczen w rozrzedzonych gazach spalinowych. Jezeli jakikolwiek skladnik (wymiennik
ciepta, dmuchawa itp.) zmienia st¢zenie jakiegokolwiek gazu zanieczyszczajacego w rozrzedzonym gazie,
pobranie probek danego zanieczyszczenia musi by¢ wykonane przed tym skfadnikiem, jezeli problem ten
nie moze by¢ skorygowany.
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4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

Jezeli badany pojazd wyposazony jest w rure wydechowa skladajaca si¢ z kilku odgalezien, rury ltaczace
muszg by¢ polaczone mozliwie najblizej pojazdu.

Zmiany ci$nienia statycznego w rurze(-ach) wydechowej(-ych) pojazdu nie moga przekraczaé + 1,25 kPa w
stosunku do zmian cisnienia statycznego zmierzonych podczas cyklu jazdy na dynamometrze bez
podlaczenia do rury(rur) wydechowej(-ych). Uklady pobierania prébek umozliwiajace utrzymanie ci$nienia
statycznego w zakresie * 0,25 kPa s3 stosowane na pisemny wniosek producenta zlozony wlasciwym
wladzom homologacyjnym, uzasadniajacy potrzebe wezszego zakresu tolerancji. Przeciwcisnienie musi by¢
mierzone w rurze wydechowej, mozliwie jak najblizej jej konca lub w przedluzeniu o tej samej $rednicy.

Zrbznicowane zawory wykorzystywane do kierowania gazéw spalinowych musza dostosowywaé sie i
dziala¢ szybko.

Probki gazu zbierane s3 do workéw na prébki o odpowiedniej pojemnosci. Worki te muszg by¢ wykonane
z materialéw niezmieniajacych zanieczyszczen gazowych o wigcej niz + 2 % po 20 minutach przechowy-
wania.

Wyposazenie analityczne
Wymagania
Zanieczyszczenia gazowe muszg by¢ analizowane z wykorzystaniem nastgpujacych instrumentéw:

Analiza tlenku wegla (CO) i ditlenku wegla (CO,):
Analizatory tlenku i ditlenku wegla muszg by¢ analizatorami typu nie dyspersyjnej absorpcji tlenku wegla
na podczerwien (NDIR).

Analiza weglowodoréw (HC) — silnik spalinowy o zaplonie iskrowym:
Analizator weglowodoréw musi by¢ typu plomieniowo jonizacyjnego (FID), kalibrowanego propanem
wyrazonym jako rownowaznik atoméw wegla (C)).

Analiza weglowodoréw (HC) — silnik wysokoprezny:

Analizator weglowodoréw musi by¢ typu plomieniowo jonizacyjnego z detektorem, zaworami, ukladem
rurociggéw itp., podgrzany do temperatury 463 K (190 °C) + 10 K (HFID). Musi by¢ skalibrowany
propanem wyrazonym jako réwnowaznik atoméw wegla (C,).

Analiza tlenkéw azotu (NO,):
Analizator tlenkéw azotu musi naleze¢ do typu cheminoluminescencyjnego (CLA) lub niedyspersyjnej
ultrafioletowej absorpcji rezonansu (NDUVR), oba wyposazone w konwerter NO, — NO.

Czastki stale:
Grawimetryczny pomiar zebranych czastek stalych. Czastki te sa w kazdym przypadku zbierane przez dwa
filtry zamontowane seryjnie w przeplywie prébki gazu. Ilos¢ czastek stalych zebranych przez kazda pare

filtrow wynosi:

— Vi Przeplyw przez filtry

— Vo Przeplyw przez tunel
M: Masa czastek statych (g/km)
— M, :  Dopuszczalna masa czastek stalych (obowigzujaca dopuszczalna masa, gfkm)
— m: Masa czgstek stalych zebranych przez filtry g)
— d: Rzeczywista odlegtos¢ odpowiadajaca cyklowi operacyjnemu (km)

Vi - v,
mix M m = Md -~

M=
Vep -d Vmix

Stosunek probki czastek statych (V_ [V ) jest dostosowywany tak, aby dla M = M, . 1 < m <
5 mg (przy wykorzystaniu filtrow o $rednicy 47 mm).

Powierzchnia filtra sklada si¢ z materialu hydrofobowego, obojetnego wobec sktadnikéw gazow

spalinowych (filtry wykonane z wiékna szklanego powlekanego fluoropochodnymi weglowodo-
réw lub réwnowazne).

Doktadnosé

Analizatory musza posiadal zakres pomiarowy zgodny z dokladnoScia wymagana do pomiaru stezen
zanieczyszczen w probee gazéw spalinowych.

Blad pomiarowy nie moze przekraczaé = 3 %, niezaleznie od rzeczywistej warto$ci gazéw kalibracyjnych.
W odniesieniu do st¢zeri mniejszych niz 100 cz¢Sci na milion blad pomiarowy nie moze przekraczaé + 3

czesci na milion. Probka otaczajacego powietrza podlega pomiarowi na tym samym analizatorze i w tym
samym zakresie co odpowiadajaca rozrzedzona prébka gazéw spalinowych.
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4.3.1.3.

4.4.

4.4.1.

Pomiar zebranych czastek stalych gwarantuje dokladno$¢ do 1 pg.

Waga mikrogramowa wykorzystywana do ustalania wagi wszystkich filtréw musi mie¢ dokladnosé
(odchylenie standardowe) i czytelno$¢ 1 pg.

Filtr chtodzacy

Zadne urzadzenie do suszenia gazu nie moze by¢ wykorzystane przed analizatorami, chyba ze wykazany
zostanie brak wplywu tego urzadzenia na zawarto$¢ zanieczyszczen strumienia gazéw.

Szczegdlne wymagania dla silnikéw wysokopreznych

Nalezy wykorzystywa¢ podgrzewany cigg do pobierania prébek dla ciaglej analizy HC za pomocy
plomieniowego detektora jonizacji (HFID), zawierajacego rejestrator (R). Srednie stgZenie zmierzonych
weglowodoréw musi by¢ ustalone przez catkowanie. W czasie badania temperatura podgrzewanego ciagu
do pobierania probek powinna by¢ utrzymywana na poziomie 463 K (190 °C) £ 10 K. Podgrzewany ciag
do pobierania probek musi by¢ wyposazony w podgrzewany filtr (Fh), skuteczny w 99 % w odniesieniu do
czastek > 0,3 pm celem wyodrebnienia wszystkich czastek stalych z ciaglego przeplywu gazéw wymaga-
nego do analizy. Czas odpowiedzi ukladu pobierania probek (z sondy we wlocie analizatora) nie moze by¢
dluzszy niz cztery sekundy.

Nalezy stosowa¢ HFID z ukladem ciaglego przeplywu (wymiennik ciepla) celem zapewnienia reprezenta-
tywnej préby, chyba ze przeprowadzane jest wyréwnanie dla zmieniajacych si¢ przeplywéw CFV lub CFO.

Jednostka do pobierania probek czastek stalych sklada si¢ z tunelu do rozrzedzania, sondy do pobierania
probek, filtru, pompy przeplywu cz¢Sciowego oraz regulatora wielkosci przeplywu i jednostki pomiarowe;.
Przeplyw cz¢iciowy pobierania probek czastek stalych jest przepuszczany przez filtry seryjnie montowane.
Sonda dla przeplywu gazu do pobierania probek badanych czastek statych musi by¢ tak zamocowana w
przewodzie rozrzedzania, aby mozna bylo pobraé reprezentatywna probke przeplywajacego gazu z
jednorodnej mieszaniny powietrza/gazéw spalinowych, przy zachowaniu temperatury nieprzekraczajacej
325 K (52 °C) mieszaniny powietrza/gazéw spalinowych w momencie pobierania prébek. Temperatura
przeplywu gazéw w mierniku przeplywu nie moze zmieniaé si¢ o wigcej niz * 3 K, a wielko$¢ masy
przeplywu nie moze zmienia¢ si¢ o wiecej niz + 5 %. Jezeli objeto$¢ przeplywu zmieni si¢ w stopniu
niedopuszczalnym w wyniku przecigzenia filtra, badanie nalezy przerwad. Podczas powtérki nalezy
zmniejszy¢ wielko$¢ przeplywu iflub wykorzystaé wigkszy filtr. Filtry nalezy usunaé z komory nie wezesniej
niz na godzing przed rozpoczgciem badania.

Potrzebne filtry czastek stalych musza by¢ kondycjonowane (w odniesieniu do temperatury i wilgotnosci) w
otwartym naczyniu zabezpieczonym przed osadzaniem kurzu w klimatyzowanej komorze na przynajmniej
8 i nie wigcej niz 56 godzin przed badaniem. Po tym przygotowaniu niezanieczyszczone filtry s3 wazone i
magazynowane do wykorzystania.

Jezeli filtry nie sa wykorzystane w ciagu jednej godziny od wyjecia ich z komory wagowej, podlegaja
ponownemu zwazeniu.

Limit jednogodzinny moze by¢ zastapiony o$miogodzinnym, jezeli jeden lub oba z ponizszych warunkéw
sa spelnione:

— ustabilizowany filtr jest umieszczony i przechowywany w zapieczgtowanym pojemniku na filtry
wyposazonym w zaslepki, lub

— ustabilizowany filtr jest umieszczany w zapieczgtowanym pojemniku na filtry, ktdry jest nastepnie
niezwlocznie umieszczany w ciggu do pobierania prébek, przez ktéry nie ma przeplywu.

Kalibrowanie

Kazdy analizator musi by¢ kalibrowany tak czgsto, jak to konieczne, i w zadnym przypadku w miesigcu
przed badaniem homologacji typu oraz co najmniej raz na sze$¢ miesiecy dla sprawdzenia zgodnosci
produkgeji. Wykorzystywana metoda kalibracyjna okreslona jest w dodatku 6 w odniesieniu do analizatoréw
okreslonych w ppkt 4.3.1.

Pomiar objetosci

Metoda pomiaru catkowitej objetosci rozrzedzonych gazéw spalinowych wykorzystana w ukladzie ciaglego
pobierania probek objetosciowych musi zapewnia¢ dokladnos¢ pomiaru do + 2 %.
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4.4.2. Kalibragja uktadu cigglego pobierania prébek objetosciowych

Uklad ciaglego pobierania prébek objetosciowych musi by¢ skalibrowany z wykorzystaniem metody
wystarczajacej do zapewnienia okrelonej dokladnosci oraz z czgstotliwoscig wystarczajaca do utrzymania
takiej doktadnosci.

Przyktad procedury kalibracyjnej, ktéra zapewnia wymagana dokladno$¢, opisany jest w dodatku 6. Metoda
wykorzystuje urzadzenie pomiaru przeplywu, ktére charakteryzuje si¢ dynamika i jest odpowiednie do
wysokich wielkosci przeptywu spotykanych w badaniach ukladu ciaglego pobierania probek objetosciowych.
Urzadzenie musi zapewnia¢ dokladno$¢ potwierdzona przyjetymi normami krajowymi lub migdzynarodo-

wymi.
4.5. Gazy
4.5.1. Gazy w stanie czystym

Do kalibracji i pracy uktadu potrzebne s3 wymienione gazy w stanie czystym:

— oczyszczony azot
(czysto$¢ < 1 cz¢sci na milion C, < 1 czgdci na milion CO, < 400 czg$ci na milion €O, < 0,1 czgsci
na milion NO),

— oczyszczone powietrze syntetyczne
(czystosé: < 1 czgsci na milion C, < 1 czgsci na milion CO, < 400 czgsci na milion CO,, < 0,1 czgsci
na milion NO); zawarto§¢ tlenu migdzy 18 a 21 % objetosciowo,

— oczyszczony tlen (czystos¢ < 99,5 % objetosciowo O,),

— oczyszczony wodor (oraz mieszanina zawierajagca wodor)
(czysto$¢ < 1 czgsci na milion C, < 400 czgéci na milion CO,).

4.5.2. Gazy kalibracyjne

Potrzebne s3 gazy o nast¢pujacych skladnikach chemicznych: Mieszaniny:
— C,H, i oczyszczonego syntetycznego powietrza (ppkt 4.5.1.),

— CO i oczyszczonego azotu,

— (O, i oczyszczonego azotu,

— NO i oczyszczonego azotu.
(llo$¢ NO, zawarta w tym gazie kalibracyjnym nie moze przekracza¢ 5 % zawartosci NO).

Rzeczywista warto$¢ stezenia gazu kalibracyjnego musi zawieral si¢ w zakresie + 2 % danych stwierdzo-
nych.

Stezenia okreSlone w dodatku 6 mozna rdwniez otrzymal przez rozdzielenie gazéw, rozrzedzanie

oczyszczonym N, lub oczyszczonym powietrzem syntetycznym. Dokladno$¢ urzadzenia mieszajacego
musi by¢ taka, aby stezenie rozrzedzonych gazéw kalibracyjnych mozna bylo ustali¢ w zakresie * 2 %.

4.6. Wyposazenie dodatkowe
4.6.1. Temperatury

Temperatury okreslone w dodatku 8 sa mierzone z dokladnoscig do + 1,5 K

4.6.2. Cisnienie

Musi by¢ mozliwe zmierzenie ci$nienia atmosferycznego z dokladnoscig do + 0,1 kPa.

4.6.3. Wilgotnos¢ bezwzgledna
Pomiar wilgotnosci bezwzglednej w strefie badania musi by¢ wykonany z dokladnoscia do + 5 %.
4.7. Uklad pobierania probek gazéw spalinowych musi by¢ sprawdzony z wykorzystaniem metody okreslonej w

dodatku 7 pkt 3. Maksymalne dopuszczalne odchylenie miedzy wprowadzona iloécia gazéw a zmierzona
iloscia gazéw wynosi 5 %.
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5.1.

5.2.

5.3.

PRZYGOTOWANIE BADANIA

Dostosowanie symulatoréw bezwladnosci do bezwladnosci postepowej pojazdu

Symulator bezwladnosci jest wykorzystywany celem umozliwienia osiagnigcia catkowitej bezwladnosci mas
wirujacych proporcjonalnie do masy odniesienia w zakresie nastgpujacych limitéw:

Masa odniesienia pojazdu Bezwladno$¢ réwnowazna
RW I

(kg) (kg)
< RW < 750 680
750 < RW < 850 800
850 < RW < 1020 910
1020 < RW < 1250 1130
1250 <RW <1470 1360
1470 <RW <1700 1590
1700 < RW < 1930 1810
1930 < RW < 2150 2 040
2150 < RW < 2380 2270
2380 <RW < 2610 2270
2610 < RW 2270

Ustawienie dynamometru
Obcigzenie jest dostosowywane zgodnie z metodami okreSlonymi w ppkt 4.1.4.

Zastosowana metoda oraz osiggnigte wartosci (bezwladno$¢é réwnowazna — parametr dostosowania charak-
terystyki) muszg by¢ zarejestrowane w sprawozdaniu z badan.

Kondycjonowanie wstepne pojazdu

Do celéw pomiaru czastek stalych w odniesieniu do pojazdéw z silnikami wysokopreznymi Cze$¢ Druga
cyklu opisanego w dodatku I musi by¢ przeprowadzona najwyzej 36 godzin, a najmniej sze$¢ godzin przed
badaniem. Nalezy przejechaé trzy nastgpujace po sobie cykle. Ustawienia dynamometru okreslone sa w
ppkt 5.1 1 5.2.

Po kondycjonowaniu wstepnym charakterystycznym dla silnikow wysokopreznych, a przed badaniem,
pojazdy z silnikiem o zaplonie iskrowym oraz silnikiem wysokopreznym musza by¢ przechowywane w
pomieszczeniu, w ktérym temperatura pozostaje wzglednie stala migdzy 293 a 303 K (20 a 30 °C). To
kondycjonowanie trwa co najmniej sze$¢ godzin, az do czasu, gdy temperatura oleju silnikowego i plynu w
chlodnicy, jesli wystepuje, odpowiada temperaturze pomieszczenia + 2 K.

Na wniosek producenta badanie musi by¢ wykonane nie p6Zniej niz 30 godzin od przejazdu pojazdem w
jego zwyklej temperaturze.

Ci$nienie w ogumieniu musi by¢ identyczne ze wskazanym przez producenta oraz wykorzystywanym do
wstepnego badania dostosowania hamulcéw na drodze. Ci$nienie w ogumieniu moze zostaé podniesione o
najwyzej 50 % w poréwnaniu z ustawieniami zalecanymi przez producenta w przypadku stosowania
dynamometru o dwoch rolkach. Rzeczywisty poziom ci$nienia nalezy wykaza¢ w sprawozdaniu z badan.

PROCEDURA BADAN NA STANOWISKU POMIAROWYM

Szczegblne warunki wykonywania cyklu

Podczas badania temperatura komory badain musi wynosi¢ od 293 do 303 K (20-30 °C). Wilgotnosé
bezwzgledna (H) zaréwno powietrza w komorze badan, jak i powietrza zasysanego do silnika musi spelniaé
ponizsze warunki:

55 < H < 12,2 g HOfkg suchego powietrza

Podczas badania pojazd musi byé w polozeniu zblizonym do poziomego celem uniknigcia kazdej
nietypowej dystrybucji paliwa.

Badanie musi by¢ wykonywane przy podniesionej masce, chyba ze jest to niemozliwe z przyczyn
technicznych. Moze by¢ uzyte pomocnicze urzadzenie wentylacyjne dzialajgce na chlodnicg (chtodzenie
woda) lub na wlot powietrza (chlodzenie powietrzem), jezeli jest to konieczne do utrzymania normalnej
temperatury silnika.
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6.1.4. W celu oceny prawidlowosci wykonanych cykli podczas badania rejestrowana jest predko$¢ w zaleznosci
od czasu.

6.2. Rozruch silnika

6.2.1. Uruchomienie silnika nastepuje z wykorzystaniem urzadzen do tego celu stuzacych, zgodnie z instrukcjami

producenta zawartymi w ksigzce pojazdu.

6.2.2. Silnik pracuje przez 40 sekund na biegu jalowym. Pierwszy cykl musi rozpoczaé si¢ po skoriczeniu
wspomnianej 40-sekundowej pracy na biegu jalowym.

6.3. Bieg jalowy

6.3.1. Reczna lub potautomatyczna skrzynia biegow

6.3.1.1. Podczas faz biegu jalowego sprzeglo musi by¢ wlaczone, ze skrzynig biegéw w ustawieniu neutralnym.
6.3.1.2. Aby umozliwi¢ przyspieszenia zgodnie z normalnym cyklem, na 5 sekund przed przyspieszaniem, ktore

nastepuje po fazie biegu jalowego uznawanej jako podstawowy cykl miejski przy wylaczonym sprzegle,
wlaczany jest pierwszy bieg (Czg$¢ Pierwsza).

6.3.1.3. Pierwsza faza biegu jalowego na poczatku cyklu miejskiego (Cze$¢ Pierwsza) sklada si¢ z szesciu sekund
biegu jalowego przy wlaczonym sprzegle oraz pigciu sekund na pierwszym biegu przy wylaczonym
sprzegle.

Dwa wyzej wymienione okresy jalowe muszg nastepowal bezposrednio po sobie.

Okres jalowy na poczatku cyklu pozamiejskiego (Cze$¢ Druga) sklada si¢ z dwudziestu sekund fazy jalowej
na pierwszym biegu z wylaczonym sprzeglem.

6.3.1.4. Dla okreséw jalowych podczas kazdego cyklu miejskiego (Cze$¢ Pierwsza) odpowiadajace im czasy
wynosza 16 sekund w ustawieniu neutralnym oraz 5 sekund na pierwszym biegu z wylaczonym
sprzeglem.

6.3.1.5. Okres jalowy miedzy dwoma kolejnymi podstawowymi cyklami miejskimi (Czg$¢ Pierwsza) sklada si¢ z
13 sekund w ustawieniu neutralnym z wlaczonym sprzegltem.

6.3.1.6. Na konicu okresu zwolnienia (zatrzymania pojazdu na rolkach) cyklu pozamiejskiego (Cz¢$¢ Druga) okres
jalowy sklada si¢ z 20 sckund w ustawieniu neutralnym z wilaczonym sprzeglem.

6.3.2. Automatyczna skrzynia biegow

Po poczatkowym wilaczeniu nie nalezy w zadnym przypadku podczas badania uzywaé przelacznika, z
wyjatkiem przypadku okreslonego w ppkt 6.4.3 lub jezeli przelacznik moze wiaczy¢ nadbieg, o ile ten

wystepuje.
6.4. Przyspieszanie
6.4.1. Przyspieszenia musza by¢ wykonywane tak, aby wielko$¢ przyspieszania pozostawala mozliwie stala

podczas calej fazy.
6.4.2. Jezeli przyspieszanie nie moze by¢ wykonane we wiasciwym czasie, wymagany dodatkowy czas jest w

miar¢ mozliwosci odliczany od czasu przeznaczonego na zmiang biegéw, a w innym przypadku od
kolejnego okresu statej predkosci.

6.4.3. Automatyczne skrzynie biegéw

Jezeli przyspieszanie nie moze by¢ wykonane we wlasciwym czasie, przelacznik biegéw jest uzywany
zgodnie z wymaganiami dla recznych skrzyn biegow.

6.5. Spowolnienie

6.5.1. Wszystkie spowolnienia w podstawowym cyklu miejskim (Czg$¢ Pierwsza) sa wykonywane przez catkowite
zdjecie stopy z przyspiesznika, z wlaczonym sprzeglem. Sprzeglo jest wylaczane, bez uzycia dzwigni
zmiany biegéw, przy predkosci 10 kmjfh.
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6.5.2.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

Wszystkie spowolnienia w cyklu pozamiejskim (Cz¢$¢ Druga) sa wykonywane przez catkowite zdjecie stopy
z przyspiesznika, z wlyczonym sprzegtem. Sprzeglo jest wylaczane, bez uzycia dZwigni zmiany biegdw,
przy predkosci 50 km/h dla ostatniego spowolnienia.

Jezeli czas spowolnienia jest dluzszy niz przeznaczony dla odpowiadajacej fazy, wykorzystywane sa
hamulce pojazdu celem umozliwienia zgodnosci z czasem cyklu.

Jezeli okres spowalniania jest krétszy niz przewidziany dla odpowiadajacej fazy, czas cyklu teoretycznego
jest przywracany poprzez stala predkos¢ lub okres jalowy laczacy si¢ z kolejng operacjg.

Na koncu okresu spowolnienia (zatrzymanie si¢ pojazdu na rolkach) podstawowego cyklu miejskiego
(Czes¢ Pierwsza) skrzynia biegdw ustawiana jest w polozeniu neutralnym z wlaczonym sprzeglem.

Stale predkosci

Nalezy unikaé ,pompowania” lub zamykania przepustnicy przy przechodzeniu z przyspieszenia do
kolejnego okresu statej predkosci.

Okresy stalej predkosci sa uzyskiwane przez utrzymywanie stalej pozycji przyspiesznika.

POBIERANIE PROBEK I ANALIZA GAZOW 1 CZASTEK STALYCH

Pobieranie prébek

Pobieranie probek rozpoczyna si¢ na poczatku pierwszego podstawowego cyklu miejskiego, jak okreslono
w ppkt 6.2.2, oraz koriczy na zakoficzenie ostatniego okresu jalowego w cyklu pozamiejskim (Czg$é
Druga) lub ostatniego okresu jalowego ostatniego podstawowego cyklu miejskiego (Czg$¢ Pierwsza), w
zaleznoéci od rodzaju wykonywanego badania.

Analiza

Gazy spalinowe znajdujace si¢ w worku muszg by¢ analizowane tak szybko, jak to mozliwe, a w zadnym
wypadku nie p6Zniej niz 20 minut po zakonczeniu cyklu badan. Zuzyte filtry pylowe muszg by¢ zabrane
do komory nie pézniej niz godzing po zakonczeniu badania gazéw spalinowych oraz musza by¢ tam
kondycjonowane przez okres od 2 do 36 godzin, a nastgpnie wazone.

Przed kazda analiza probek zakres analizatora, ktory ma by¢ wykorzystany w odniesieniu do kazdego
zanieczyszczenia, jest ustawiany na zero za pomocg wiasciwego gazu zerowego.

Analizatory sa nastgpnie ustawiane do krzywych kalibracyjnych za pomoca gazu zakresowego o nominal-
nym stezeniu od 70 do 100 % zakresu.

Ponownie sprawdzane sa ustawienia zerowe w analizatorach. Jezeli odczyt rézni si¢ o wigcej niz 2 %
zakresu od ustalonego w ppkt 7.2.2, procedura jest powtarzana.

Nastepuje analiza probek.

Po przeprowadzeniu analizy punkty zerowy i zakresowy sa ponownie sprawdzane z wykorzystaniem tych
samych gazéw. Jezeli ponowne sprawdzenia mieszcza si¢ w zakresie 2 % w stosunku do okreslonych w
ppkt 7.2.3, uznaje si¢ analiz¢ za akceptowalna.

We odniesieniu do wszystkich podpunktéw niniejszego punktu wielkodci przeplywu i ci$nienia réznych
gazéw musza by¢ identyczne z wykorzystanymi podczas kalibracji analizatoréw.

Wielko$cig przyjmowang za stezenie kazdego zmierzonego zanieczyszczenia w gazach jest odczyt po
stabilizacji urzadzen pomiarowych. Wartoici emisji weglowodoréw z silnikow wysokopreznych sa przeli-
czane z calkowanego odczytu HFID, skorygowanego w razie konieczno$ci w odniesieniu do zrdznicowa-
nego przeplywu, jak okreslono w dodatku 5.
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8.1.

8.2.

USTALENIE ILOSCI WYEMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH I CZASTEK STALYCH

Rozwazana objetos$é

Rozwazana objetos¢ musi by¢ skorygowana do warunkéw 101,33 kPa oraz 273,2 K.

Catkowita masa wyemitowanych zanieczyszczefi gazowych i pytowych

Masa m kazdego zanieczyszczenia gazowego wyemitowanego przez pojazd podczas badania jest ustalana
przez uzyskanie wyniku stezenia objetoSciowego oraz objetosci przedmiotowego gazu, z uwzglednieniem
nastepujacych gestosci we wspomnianych powyzej warunkach odniesienia.

— w przypadku tlenku wegla (CO): d = 1,25 gf],

— w przypadku weglowodoréw (CH, . ): d = 0,619 gfl,

— w przypadku tlenkéw azotu (NO,): d = 2,05 g/l

Masa m poszczegdlnych emisji czastek stalych z pojazdu podczas badania jest okreslana przez wazenie
masy czastek statych zebranych przez dwa filtry, m, przez filtr pierwszy, oraz m, przez filtr drugi:

— jezeli 0,95 (m, +m) <m, m=m,
— jezeli 0,95 (m, + m) >m, m =m, + m,

— jezeli m, > m, badanie jest anulowane.

W dodatku 8 znajduja si¢ obliczenia poparte przykladami, wykorzystane do oznaczania masy emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

Dodatek 1

CYKL OPERACYJNY

STRUKTURA CYKLU OPERACYJNEGO WYKORZYSTYWANEGO DLA BADANIA TYPU I

Rysunek IIL.1.1 przedstawia cykl operacyjny skladajacy si¢ z Czesci Pierwszej (cykl miejski) oraz Czedci

Drugiej (cykl pozamiejski).

PODSTAWOWY CYKL MIEJSKI (CZESC PIERWSZA)
Patrz rysunek II1.1.2 oraz tabela II1.1.2.

Struktura wedlug faz

Czas 9%
s)
Bieg jatowy 60 30,8
35,4
Bieg jalowy, pojazd porusza si¢, sprzegto wlaczone
w jednej z kombinacji 9 4,6
Zmiana biegu 8 4,1
Przyspieszenie 36 18,5
Okresy stalej predkosci 57 29,2
Spowalnianie 25 12,8
195 100
Struktura wedlug uzycia biegéw
Czas %
s)
Bieg jalowy 60 30,8
35,4
Bieg jalowy, pojazd porusza si¢, sprzegto wlaczone
w jednej z kombinagji 9 4,6
Zmiana biegu 8 4,1
Pierwszy bieg 24 12,3
Drugi bieg 53 27,2
Trzeci bieg 41 21
195 100

Informacje ogélne

Srednia predkos¢ podczas badania: 19 kmjh.
Efektywny czas jazdy: 195 sekund.

Teoretyczna odlegtos¢ pokonana podczas cyklu: 1,013
Rownowazna odlegtos¢ dla czterech cykli: 4,052 km.

km.
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