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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 321/2013
z dnia 13 marca 2013 r.

dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢
do podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE
z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie, (1) w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 1 akapit drugi,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Na mocy art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajacego
Europejska Agencje Kolejowa (*) Europejska Agencja Kolejowa
(zwana dalej ,,Agencja”) jest zobowigzana do zapewnienia dosto-
sowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (,,TSI”) do
postepu technicznego i tendencji rynkowych oraz do wymagan
spotecznych, a takze przedktada Komisji niezbgdne jej zdaniem
zmiany w TSI

(2)  Decyzja C(2010) 2576 z dnia 29 kwietnia 2010 r. Komisja udzie-
lita Agencji mandatu do opracowania i dokonania przegladu tech-
nicznych specyfikacji interoperacyjnosci w celu rozszerzenia ich
zakresu na caly system kolei w Unii Europejskiej. Na mocy tego
mandatu Agencja otrzymala zadanie rozszerzenia zakresu tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsys-
temu ,,Tabor — wagony towarowe” na caly system kolei w Unii
Europejskie;j.

(3)  Dnia 1 lutego 2012 r. Europejska Agencja Kolejowa przedtozyta
zalecenie dotyczace zmienionej technicznej specyfikacji interope-
racyjnosci dla podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe”.

(4 TSI dotyczaca podsystemu , Tabor — wagony towarowe” nie
powinna naktada¢ wymogu korzystania z okre$lonych technologii
lub rozwiazan technicznych, z wyjatkiem sytuacji, kiedy jest to
absolutnie niezbgdne do zrealizowania funkcji interoperacyjnosci
systemu kolei w Unii Europejskie;j.

(5) TSI dotyczaca taboru ustanowiona na mocy niniejszego rozporza-
dzenia nie obejmuje wszystkich wymagan zasadniczych okreslo-
nych w zataczniku III do dyrektywy 2008/57/WE. Zgodnie z art.
5 ust. 6 dyrektywy 2008/57/WE aspekty techniczne, ktore nie sa
uwzglednione, powinny zosta¢ okre$lone jako punkty otwarte.

(') Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1.
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(6)  Zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE panstwa czton-
kowskie przekazuja Komisji i pozostalym panstwom cztonkow-
skim informacje na temat przepisoéw technicznych, oceny zgod-
nosci 1 procedur weryfikacji, ktore nalezy stosowa¢ w poszczegol-
nych przypadkach, oraz organdéw odpowiedzialnych za wykony-
wanie tych procedur.

(7) TSI dotyczaca podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe” powinna
odnosi¢ si¢ do decyzji Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie modutdow procedur oceny zgodnosci, przydat-
nosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicz-
nych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (1).

(8)  Zgodnie z art. 11 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE TSI dotyczaca
podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe” powinna umozliwiac,
przez pewien ograniczony okres, wlaczanie sktadnikow interope-
racyjno$ci do podsystemow bez certyfikacji, o ile spelnione sa
okreslone warunki.

) Z tego wzgledu nalezy uchyli¢ decyzjg¢ 2006/861/WE z dnia
28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej specyfikacji dla interope-
racyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor kolejowy —
wagony  towarowe”  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych (?).

(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne
z opinia komitetu ustanowionego na podstawie art. 29 ust. 1
dyrektywy 2008/57/WE,

PRZYJMUIE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Niniejszym przyjmuje si¢ techniczna specyfikacj¢ interoperacyjnosci
odnoszaca si¢ do podsystemu , Tabor — wagony towarowe” calego
systemu kolei w Unii Europejskiej, jak okreslono w zataczniku.

Artykut 2

1. TSI ma zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe”
opisanego w pkt 2.7 zalacznika II do dyrektywy 2008/57/WE.

2. TSI stosuje si¢ do wagondéw towarowych o maksymalnej pred-
kosci eksploatacyjnej nie wigkszej niz 160 km/h i maksymalnym
nacisku osi nie wigkszym niz 25 t.

(M) Dz.U. L 319 z 4.12.2010, s. 1.
(®» Dz.U. L 344 z 8.12.2006, s. 1.
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3. TSI stosuje sig do wagondéw towarowych, ktore maja by¢ eksploa-
towane na nastgpujacych nominalnych szerokosciach toru: 1435 mm,
1524 mm, 1600 mm i 1668 mm. TSI nie stosuje si¢ do wagonoéw
towarowych eksploatowanych gltownie na liniach o szerokosci toru
1 520 mm, ktére moga by¢ czasami eksploatowane na liniach o szero-
kosci toru 1 524 mm.

Artykut 3

TSI stosuje sig¢ do wszystkich nowych wagondéw towarowych naleza-
cych do taboru systemu kolei w Unii Europejskiej, z uwzglednieniem
przepiséw pkt 7 zalacznika.

TSI okreslona w zataczniku ma rowniez zastosowanie do istniejacych
wagonow taboru towarowego:

a) jezeli sa one poddawane odnowieniu lub modernizacji zgodnie z art.
20 dyrektywy 2008/57/WE; lub

b) w odniesieniu do okreslonych przepisow, np. identyfikowalnosci osi
z pkt 4.2.3.6.4 i planu utrzymania z pkt 4.5.3;

¢) w odniesieniu do oznakowania ,,GE”, przedstawionego w pkt 5
dodatku C do zalacznika, wagony istniejacego taboru, ktore zostaty
dopuszczone do eksploatacji zgodnie z decyzja Komisji
2006/861/WE zmieniona decyzja 2009/107/WE lub zgodnie z decyzja
2006/861/WE zmieniong decyzjami 2009/107/WE i 2012/464/UE
oraz ktore speliaja warunki wymienione w pkt 7.6.4 decyzji
2009/107/WE, moga otrzyma¢ oznakowanie ,,GE” bez dodatkowe;j
oceny osoby trzeciej lub nowego zezwolenia na oddanie do eksploa-
tacji. Korzystanie z tego oznakowania w eksploatowanych wagonach
pozostaje w gestii przedsigbiorstw kolejowych.

Szczegdtowy zakres techniczny niniejszego rozporzadzenia okreslono
w rozdziale 2 zatacznika.

Artykut 4

1. W odniesieniu do ,,punktow otwartych” okreslonych w dodatku
A do TSI warunkami, jakie musza by¢ spetnione do celow weryfikacji
interoperacyjnosci, w rozumieniu art. 17 ust. 2 dyrektywy 2008/57/WE,
sq przepisy techniczne majace zastosowanie w panstwie cztonkowskim,
ktére daja podstawy do oddania do eksploatacji podsystemoéw bedacych
przedmiotem niniejszego rozporzadzenia.

2. W terminie sze$ciu miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia kazde pafistwo czlonkowskie przesyla pozostalym
panstwom cztonkowskim i Komisji nastgpujace informacje, o ile nie
zostaly one juz im przestane na podstawie decyzji 2006/861/WE:

a) wykaz obowiazujacych przepisOw technicznych, o ktorych mowa
w ust. 1;

b) procedury oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy wykonaé
w celu stosowania przepisow;

¢) organy wyznaczone do wykonania tych procedur oceny zgodnosci
i weryfikacji.
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Artykut 5

1. W odniesieniu do przypadkdw szczegdlnych okreslonych
w rozdziale 7 TSI warunkami, jakie musza by¢ spelnione do celow
weryfikacji interoperacyjnosci, w rozumieniu art. 17 ust. 2 dyrektywy
2008/57/WE, sa przepisy techniczne majace zastosowanie w panstwie
cztonkowskim, ktore daja podstawy do oddania do eksploatacji podsys-
temow bedacych przedmiotem niniejszego rozporzadzenia.

2. W terminie sze$ciu miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia kazde panstwo czlonkowskie powiadamia pozostate
panstwa czlonkowskie i Komisjg o:

a) obowiazujacych przepisach technicznych, o ktérych mowa w ust. 1;

b) procedurach oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy wykonaé
w celu stosowania przepisOw technicznych, o ktérych mowa
w ust. 1;

¢) organach wyznaczonych do wykonania procedur oceny zgodnosci
i weryfikacji dla przypadkow szczegélnych, o ktérych mowa
w ust. 1.

Artykut 6

1.  Bez uszczerbku dla porozumien, ktore zostaty juz zgltoszone na
mocy decyzji 2006/861/WE i nie beda zgtaszane ponownie, w terminie
szeSciu miesigcy od wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia
panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wszelkich krajowych,
dwustronnych, wielostronnych lub migdzynarodowych porozumieniach,
na mocy ktorych uzytkowane sa wagony towarowe nalezace do zakresu
niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie powiadamiaja Komisjg
o wszelkich kolejnych porozumieniach Iub zmianach dotyczacych
istniejacych porozumien.

Artykut 7

Zgodnie z art. 9 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w terminie jednego roku
od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia kazde panstwo czlon-
kowskie przekazuje Komisji wykaz projektow wdrazanych na swoim
terytorium, ktore sa na zaawansowanym etapie realizacji.

Artykut 8

1. Swiadectwa weryfikacji WE dla podsystemu zawierajacego sklad-
niki interoperacyjnosci bez deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania moga by¢ wydawane w czasie trwania okresu przejscio-
wego wynoszacego dziesig¢ lat od wejScia w Zycie niniejszego rozpo-
rzadzenia, o ile spetnione sa przepisy okreslone w pkt 6.3 zalacznika.

2. Produkcja lub modernizacja/odnowienie podsystemu z wykorzysta-
niem niecertyfikowanych sktadnikéw interoperacyjnosci zostaja zakon-
czone przed uplywem okresu okreslonego w ust. 1, tacznie z oddaniem
do eksploatacji.

3. W czasie trwania okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1:
a) w procedurze weryfikacji, o ktorej mowa w ust. 1, nalezy odpo-

wiednio okres$li¢ przyczyny braku certyfikacji sktadnikow interope-
racyjnosci,
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b) krajowe organy ds. bezpieczenstwa zglaszaja stosowanie niecertyfi-
kowanych skladnikow interoperacyjnosci w kontekscie procedur
udzielania zezwolen w swoich raportach rocznych, o ktorych
mowa w art. 18 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (V).

4. Po uplywie okresu przejsciowego wynoszacego jeden rok od daty
wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia nowo wyprodukowane
sktadniki interoperacyjno$ci ,,0znaczenia sygnatowe konca pociagu”,
sa objete wymagana deklaracja WE o zgodnosci.

Artykut Sa

1. Niezaleznie od przepisow zawartych w sekcji 6.3 zatacznika, $wia-
dectwo weryfikacji WE moze zosta¢ wydane dla podsystemu zawiera-
jacego sktadniki odpowiadajace  skladnikowi interoperacyjnosci
»element cierny hamulcéw dziatajacy na powierzchnig¢ toczna kota”,
ktory nie posiada deklaracji zgodnosci WE, w trakcie okresu przejs$cio-
wego wynoszacego dziesigc lat po dacie rozpoczgcia stosowania niniej-
szego rozporzadzenia, o ile spelnione sa nast¢pujace warunki:

a) sktadnik zostal wyprodukowany przed data rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia; oraz

b) sktadnik interoperacyjnosci zostal zastosowany w podsystemie, ktory
zostal zatwierdzony i wprowadzony do eksploatacji przynajmniej
w jednym panstwie czlonkowskim przed data rozpoczgcia stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia.

2. Produkcja, modernizacja lub odnowa podsystemu z wykorzysta-
niem niecertyfikowanych sktadnikéw interoperacyjnosci musza zostac
zakonczone przed uptywem okresu przejSciowego okreslonego w ust.
1, acznie z udzieleniem zezwolenia na wprowadzenie podsystemu do
eksploatacji.

3. W trakcie trwania okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1:

a) w procedurze weryfikacji podsystemu, o ktérej mowa w ust. 1,
musza zostaé odpowiednio okre§lone przyczyny braku certyfikacji
sktadnikéw interoperacyjnosci; oraz

b) krajowe organy ds. bezpieczenstwa musza zglosi¢ w swoich rapor-
tach rocznych, o ktérych mowa w art. 18 dyrektywy 2004/49/WE,
stosowanie  niecertyfikowanych skladnikoéw  interoperacyjnos$ci
»element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchni¢ toczna kota”
w kontekS$cie procedur udzielania zezwolen.

Artykut 8b

1. Do chwili wygasnigcia ich obecnego okresu zatwierdzenia, sklad-
niki interoperacyjnoéci ,element cierny hamulcow dzialajacy na
powierzchni¢ toczna kota” wymienione w dodatku G do zalacznika
nie musza by¢ objete deklaracja zgodnosci WE. W tym okresie
»elementy cierne hamulcow dzialajace na powierzchnig toczna kota”
wymienione w dodatku G do zatacznika uznaje si¢ za zgodne z niniej-
szym rozporzadzeniem.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.
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2. Po wygasnigciu ich obecnego okresu zatwierdzenia, sktadniki inte-
roperacyjnosci ,.element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchnig
toczna kota” wymienione w dodatku G do zalacznika musza by¢ objgte
deklaracja zgodnosci WE.

Artykut Sc

1. Niezaleznie od przepisow zawartych w sekcji 6.3 zatacznika, $wia-
dectwo weryfikacji WE moze zosta¢ wydane dla podsystemu zawiera-
jacego sktadniki odpowiadajace  sktadnikowi interoperacyjnosci
»element cierny hamulcéw dziatajacy na powierzchni¢ toczna kota”,
ktory nie posiada deklaracji zgodnosci WE, w trakcie okresu przejscio-
wego wynoszacego dziesi¢é lat po dacie wygasnigcia okresu zatwier-
dzenia skfadnika interoperacyjnosci, o ile speilnione sa nastgpujace
warunki:

a) sktadnik zostal wyprodukowany przed data wygasnigcia okresu
zatwierdzenia sktadnika interoperacyjnosci; oraz

b) sktadnik interoperacyjnosci zostat zastosowany w podsystemie, ktory
zostat zatwierdzony i wprowadzony do eksploatacji przynajmniej
w jednym panstwie czlonkowskim przed data wygasnigcia okresu
zatwierdzenia.

2. Produkcja, modernizacja lub odnowa podsystemu z wykorzysta-
niem niecertyfikowanych sktadnikéw interoperacyjnosci musza zostac
zakonczone przed uptywem okresu przejSciowego okreslonego w ust.
1, tacznie z udzieleniem zezwolenia na wprowadzenie podsystemu do
eksploatacji.

3. W trakcie trwania okresu przejsciowego okreslonego w ust. 1:

a) w procedurze weryfikacji podsystemu, o ktérej mowa w ust. 1,
musza zosta¢ odpowiednio okreslone przyczyny braku certyfikacji
sktadnikéw interoperacyjnosci; oraz

b) krajowe organy ds. bezpieczenstwa musza zglosi¢ w swoich rapor-
tach rocznych, o ktérych mowa w art. 18 dyrektywy 2004/49/WE,
stosowanie  niecertyfikowanych skladnikow interoperacyjnosci
»element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchni¢ toczna kota”
w konteks$cie procedur udzielania zezwolen.

Artykut 9

Deklaracja weryfikacji lub zgodnosci z typem wydana dla nowego
pojazdu zgodnie z decyzja 2006/861/WE jest uznawana za wazna do
konca okresu przejsciowego wynoszacego trzy lata od daty wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 9a

Swiadectwo badania typu WE lub badania projektu WE dla skladnika
interoperacyjnosci  ,.element cierny hamulcow  dzialajacy na
powierzchni¢ toczna kota” jest wazne przez okres 10 lat. W tym okresie
nowe sktadniki tego samego typu moga by¢é wprowadzane do obrotu
w oparciu o deklaracj¢ zgodnosci WE, ktora odnosi si¢ do przedmioto-
wego $wiadectwa badania typu WE lub $wiadectwa badania projektu
WE.
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Artykut 10

1. Agencja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz w petni
zatwierdzonych kompozytowych klockéw hamulcowych do transportu
migdzynarodowego, o ktorych mowa w dodatku G do zatacznika,
w odniesieniu do okresu, w ktorym te klocki hamulcowe nie sa objgte
deklaracjami WE.

2. Agencja dokonuje aktualizacji wykazow, o ktorych mowa w ust.
1, i powiadamia Komisj¢ o wszelkich zmianach tych wykazow. Komisja
powiadamia panstwa czlonkowskie o wszelkich zmianach tych
wykazow za posrednictwem komitetu ustanowionego zgodnie z art.
29 dyrektywy 2008/57/WE.

Artykut 10a

1. Aby nadaza¢ za postgpem technologicznym, konieczne moze
okaza¢ si¢ zastosowanie nowatorskich rozwiazan, ktore nie sa zgodne
ze specyfikacjami okre§lonymi w zataczniku, Iub w odniesieniu do
ktorych nie jest mozliwe zastosowanie metod oceny okreslonych
w zataczniku. W takim przypadku opracowuje si¢ nowe specyfikacje
lub nowe metody oceny zwiazane z takimi nowatorskimi rozwiaza-
niami.

2. Rozwigzania nowatorskie moga dotyczy¢ podsystemu , Tabor —
wagony towarowe”, jego czgsci i1 jego skladnikow interoperacyjnosci.

3. Jezeli proponowane jest rozwiazanie nowatorskie, producent lub
jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ w Unii okresla,
w jaki sposob odbiega ono od odpowiednich przepiséw niniejszych
TSI lub je uzupetnia, i przedstawia te odstgpstwa Komisji w celu doko-
nania analizy.

4.  Komisja wydaje opini¢ na temat zaproponowanego nowatorskiego
rozwigzania. Jezeli opinia jest pozytywna, opracowuje si¢ odpowiednie
specyfikacje funkcjonalne, specyfikacje interfejsow oraz metodg oceny,
ktére musza zosta¢ uwzglednione w TSI w celu umozliwienia stoso-
wania takiego nowatorskiego rozwiazania, a nast¢pnie wprowadza si¢ je
do TSI w ramach procesu przegladu prowadzonego na podstawie art. 6
dyrektywy 2008/57/WE. Jezeli opinia jest negatywna, nie mozna
stosowaé proponowanego rozwigzania nowatorskiego.

5. Do czasu dokonania przegladu TSI pozytywna opinia wydana
przez Komisj¢ uznawana jest za dopuszczalny s$rodek zapewnienia
zgodno$ci z wymaganiami zasadniczymi okre§lonymi w dyrektywie
2008/57/WE, a tym samym moze by¢ stosowana do oceny podsystemu.

Artykut 11
Decyzja 2006/861/WE traci moc z dniem 1 stycznia 2014 r.

Ma ona jednak w dalszym ciagu zastosowanie do utrzymania projektow
zatwierdzonych zgodnie z ta decyzja oraz, o ile wnioskodawca nie ztozy
wniosku o stosowanie niniejszego rozporzadzenia, do projektow doty-
czacych nowych, odnowionych lub zmodernizowanych podsystemow,
ktore znajduja si¢ na zaawansowanym etapie realizacji lub sa przed-
miotem umowy, ktora jest wykonywana w chwili opublikowania niniej-
szego rozporzadzenia.
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Artykut 12

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2014 r. Jednakze
zezwolenia na oddanie do eksploatacji z zastosowaniem TSI okreslone;j
w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia, z wyjatkiem jej pkt 7.1.2,
moga by¢ wydawane przed dniem 1 stycznia 2014 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK

Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci dla podsystemu ,Tabor —

4.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
422.1.
4.22.1.1.
4.22.1.2.
4222.
4.2.2.3.
4.2.3.
423.1.
423.2.
4.23.3.
4234.
4.23.5.
4.23.5.1.

4.2.3.5.2.
4.2.3.6.

4.2.3.6.1.
4.2.3.6.2.
4.2.3.6.3.
4.23.6.4.
4.2.3.6.5.
4.2.3.6.6.
4.2.3.6.7.

4.2.4.
42.4.1.
4.2.42.
4.2.4.3.
4.2.43.1.
4.2.43.2.
42432.1.

wagony towarowe”

SPIS TRESCI

Wprowadzenie

Zakres techniczny

Zakres geograficzny

Tres¢ niniejszej TSI

Zakres i definicja podsystemu
Zasadnicze wymagania

Charakterystyka podsystemu
Wprowadzenie

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu
Informacje ogdlne

Konstrukcje i czg$ci mechaniczne
Interfejs mechaniczny

Sprzgg koncowy

Sprzeg wewngetrzny

Wytrzymalos$¢ jednostki

Integralno$¢ jednostki

Oddziatywanie pomigdzy skrajnia pojazdu a torem
Skrajnia

Zgodno$¢ z obciazalnoscia linii
Zgodnos¢ z systemami detekcji pociagow
Monitorowanie stanu lozysk osi
Bezpieczenstwo podczas jazdy

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowa-
tych torach

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy
Uktad biegowy

Projekt konstrukcyjny ramy wozka
Charakterystyka zestawow kotowych
Charakterystyka kot

Charakterystyka osi

Maznice/tozyska

Zestawy kotowe ze zmiennym rozstawem kot

Urzadzenie przestawcze do zestawdw kotowych o zmiennym
prze$wicie

Hamulec

Informacje ogoélne

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa
Wymogi funkcjonalne i techniczne
Ogolne wymogi funkcjonalne
Skuteczno$¢ hamowania

Hamulec stuzbowy



2013R0321 — PL —01.07.2015 — 002.001 — 11

424322,
4.2.4.3.3.
4.2.434.
4.2.4.3.5.

4.2.5.
4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.
4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.
42.6.1.2.2.
4.2.6.1.2.3.
4.2.6.1.24.
4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

42.62.2.
42.63.
43.
43.1.
432.
433.
44.
45.
45.1.
452.
453,
46.
47.
48.

5.1
5.2.
5.3.
53.1.
53.2.
53.3.
5.34.

5.3.4a.

5.3.5.

6.1.

Hamulec postojowy
Pojemnos¢ cieplna
Zabezpieczenie przed poslizgiem kot (WSP)

Element cierny hamulcow dzialajacy na powierzchnig¢ toczna
kota

Warunki $rodowiskowe

Ochrona systemu

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
Informacje ogdlne

Specyfikacja funkcjonalna i techniczna
Przegrody

Materiaty

Przewody

Plyny fatwopalne

Ochrona przed zagrozeniami elektrycznymi

Srodki ochrony przed dotykiem posrednim (uziemienie
ochronne)

Srodki ochrony przed dotykiem bezposrednim
Urzadzenia mocujace oznaczen sygnatowych konca pociagu
Specyfikacja funkcjonalna i techniczna interfejsow
Interfejs z podsystemem ,,Infrastruktura”

Interfejs z podsystemem ,,Ruch kolejowy”
Interfejs z podsystemem ,,Sterowanie”

Zasady eksploatacji

Zasady utrzymania

Dokumentacja ogélna

Akta uzasadnienia projektu utrzymania

Opis utrzymania

Kompetencje zawodowe

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy

Parametry do zapisu w dokumentacji technicznej i w europejskim
rejestrze typow pojazdéow dopuszczonych do eksploatacji

SKEADNIKI INTEROPERACYINOSCI
Informacje ogdlne

Rozwiazania nowatorskie

Specyfikacje sktadnikow interoperacyjnosci
Uktad biegowy

Zestaw kotowy

Koto

(6N

Element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchnig¢ toczna
kota

Oznaczenie sygnatowe konica pociagu
Ocena zgodno$ci 1 weryfikacja WE

Sktadnik interoperacyjnosci
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6.1.1.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.2.
6.1.2.3.
6.1.2.4.

6.1.2.5.

6.1.3.
6.2.
6.2.1.
6.2.2.
6.2.2.1.
6.2.2.2.

6.2.2.3.
6.2.2.4.
6.2.2.5.

6.2.2.6.
6.2.2.7.
6.2.2.8.
6.2.2.8.1.
6.2.2.8.2.
6.2.2.8.3.
6.2.2.8.4.
6.2.3.
6.3.

6.4.
6.5.

7.1.
7.1.1.

7.2.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.3.2.1.
7.3.2.2.
7.3.2.3.

7.3.2.4.

Moduty

Procedury oceny zgodno$ci
Uktad biegowy

Zestaw kotowy

Koto

0§

Element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchnig toczna
kota

Rozwiazania nowatorskie
Podsystem

Moduty

Procedury weryfikacji WE
Wytrzymato$¢ jednostki

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowa-
tych torach

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy
Maznice/tozyska

Urzadzenie przestawcze do zestawow kotowych o zmiennym
przeswicie

Pojemnos¢ cieplna

Warunki $rodowiskowe
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
Przegrody

Materiaty

Przewody

Substancje ciekte tatwopalne
Rozwiazania nowatorskie

Podsystem zawierajacy skladniki odpowiadajace sktadnikom
interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji WE

Fazy projektu, w ktorych ocena jest wymagana
Sktadniki posiadajace deklaracjg zgodnosci WE
Wdrozenie

Zezwolenie na oddanie do eksploatacji

Zezwolenie na oddanie do eksploatacji nowego pojazdu w zgod-
nosci z poprzednimTSI WAG

Wzajemne uznawanie pierwszego zezwolenia na oddanie do
eksploatacji

Wymiana, odnowa i modernizacja

Przypadki szczegdlne

Wprowadzenie

Lista przypadkow szczegélnych

Ogolne przypadki szczegodlne

Monitorowanie stanu tozysk osi (pkt 4.2.3.4)

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowa-
tych torach (pkt 4.2.3.5.1)

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy (pkt 4.2.3.5.2)
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7.3.2.5.
7.3.2.6.
7.3.2.7.

7.4.
7.5.

Zataczniki

Charakterystyka zestawow kotowych (pkt 4.2.3.6.2)
Charakterystyka kot (pkt 4.2.3.6.3)

Urzadzenia mocujace oznaczen sygnalowych konca pociagu (pkt
42.6.3)

Szczegbdlne warunki $rodowiskowe

Wagony towarowe eksploatowane na mocy porozumiefn krajo-
wych, dwustronnych,wielostronnych albo migdzynarodowych
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1.1.

1.2.

1.3.

WPROWADZENIE

Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI) to specyfikacja,
ktora obejmuje dany podsystem (lub jego czg$¢), jak opisano
w art. 2 lit. i) dyrektywy 2008/57/WE, w celu:

— zapewnienia interoperacyjnos$ci systemu kolei, oraz

— spetnienia zasadniczych wymagan.

Zakres techniczny

Zob. art. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu
kolei, w ktorej sktad wchodza:

— sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (TEN)
okreslona w pkt 1.1 ,Sie¢” zalacznika I do dyrektywy
2008/57/WE,

— sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN)
okreslona w pkt 2.1 ,Sie¢” zalacznika 1 do dyrektywy
2008/57/WE,

— pozostate czgsci sieci calego systemu kolei, po rozszerzeniu
zakresu, zgodnie z opisem zawartym w sekcji 4 zatacznika
I do dyrektywy 2008/57/WE,

nie obejmuje natomiast przypadkoéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3
dyrektywy 2008/57/WE.

Tres$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w niniejszej TSI:

a) wskazano jej przewidziany zakres (rozdziat 2);

b) ustanowiono zasadnicze wymagania w odniesieniu do przedmio-
towej czgsci podsystemu ,,Tabor” oraz jego interfejsoéw z innymi
podsystemami (rozdzial 3);

c) okreslono funkcjonalne i techniczne wymagania, jakie maja
zosta¢ spelnione przez podsystem i jego interfejsy z innymi
podsystemami (rozdzial 4);

d) okreslono skfadniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, ktore
musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami
europejskimi  koniecznymi do osiagnigcia interoperacyjnosci
w ramach systemu kolei (rozdzial 5);

e) w kazdym rozpatrywanym przypadku okreslono, ktore procedury
beda uzyte do oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnikéw interoperacyjnosci, a ktore do weryfikacji zgodnosci
WE podsystemow (rozdziat 6);

f) wskazano strategi¢ wdrazania TSI (rozdziat 7);

g) wskazano, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz
warunki bezpieczenstwa i higieny pracy wymagane dla eksploa-
tacji i utrzymania powyzszego podsystemu, jak tez do wdrozenia
niniejszej TSI (rozdzial 4).
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ZAKRES I DEFINICJA PODSYSTEMU

Niniejsza TSI dotyczy ,,wagonéw towarowych, w tym pojazdow
przeznaczonych do przewozu samochodow cigzarowych”, o ktorych
mowa w pkt 1.2 zatacznika I do dyrektywy 2008/57/WE, z uwzgled-
nieniem ograniczen okreslonych w art. 2. Ta czg$¢ podsystemu
»Tabor” bedzie dalej zwana ,,wagonami towarowymi” i nalezy do
podsystemu ,,Tabor” okre$lonego w zataczniku II do dyrektywy
2008/57/WE.

Pozostale pojazdy wymienione w pkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy
2008/57/WE sa wylaczone z zakresu niniejszej TSI; dotyczy to
w szczeg6lnosci ruchomych urzadzen przeznaczonych do budowy
i utrzymania infrastruktury kolejowej oraz pojazdéw przeznaczonych
do przewozu

— pojazdéw silnikowych z pasazerami na pokladzie, lub

— pojazdoéw silnikowych bez pasazeréw na pokladzie, ktore sa
jednak przeznaczone do zintegrowania z pociagami pasazerskimi
(wagony do przewozu samochodow).

W niniejszej TSI stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a) ,jednostka” to ogdlny termin uzywany do okre$lania taboru.
Wchodzi w zakres stosowania niniejszej TSI, a tym samym
podlega procedurze weryfikacji WE.

W skiad jednostki moga wchodzi¢:

— ,,wagony towarowe”, ktére moga by¢ uzytkowane oddzielnie,
sktadajace si¢ z pojedynczej ramy zamontowanej na wlasnym
zestawie kot,

— skiady ztozone z potaczonych ze soba na state ,.elementow”,
ktore nie moga by¢ uzytkowane oddzielnie,

— ,,0ddzielne wozki kolejowe potaczone z kompatybilnymi
pojazdami drogowymi”, ktora to kombinacja stanowi sklad
systemu kompatybilnego z koleja;

b) ,,pociag” to sktad eksploatacyjny zbudowany z kilku jednostek;

¢) ,,projektowany stan eksploatacyjny” obejmuje wszystkie warunki,
w jakich jednostka ma dziataé, oraz jej ograniczenia techniczne.
Projektowany stan eksploatacyjny moze wykracza¢ poza specyfi-
kacje niniejszej TSI, tak aby jednostki mogly by¢ stosowane
razem w jednym pociagu w sieci w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem przedsigbiorstwa kolejowego.

ZASADNICZE WYMAGANIA

Artykut 4 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE stanowi, ze system kolei,
jego podsystemy oraz sktadniki interoperacyjnosci spetniaja odpo-
wiednie wymagania zasadnicze. Zasadnicze wymagania zostaly okre-
Slone ogdlnie w zataczniku III do dyrektywy 2008/57/WE. W tabeli
1 znajduja si¢ podstawowe parametry okreslone w niniejszej TSI
oraz ich zwiazek z zasadniczymi wymaganiami obja$nionymi
w zataczniku III do dyrektywy 2008/57/WE.
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Tabela 1

Podstawowe parametry oraz ich zwiazek z wymaganiami zasadniczymi

Zasadnicze wymagania

Punkt Parametr podstawowy - - - — —
Bezpieczen- | Niezawodnos$¢ Zdrowi Ochrona Zgodnos¢
. I rowiec . . .
stwo i dostgpnosc $rodowiska | techniczna
422.1.1 Sprzeg koncowy 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
24.1
42212 Sprzgg wewngtrzny 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4222 Wytrzymatos¢  jedno- 1.1.1,
std 113,
24.1
4223 Integralnos$¢ jednostki 1.1.1
423.1 Skrajnia 1.1.1 243
4232 Zgodnos¢ z obcigzalno- 1.1.1 243
$cig linii
4233 Zgodnos$¢ z systemami 1.1.1 243
detekcji pociagéw
4234 Monitorowanie  stanu 1.1.1 1.2 243
tozysk osi
42351 Zabezpieczenie przed 1.1.1, 243
wykolejeniem podczas 112
jazdy po wichrowatych B
torach 24.1
42352 Zachowanie dyna- 1.1.1 243
miczne podczas jazdy 112
4.2.3.6.1 Projekt konstrukcyjny 1.1.1,
ramy wozka 112,
1.1.3
4.2.3.6.2 Charakterystyka 1.1.1, 243
zestawow kotowych 112,
1.1.3
4.2.3.6.3 Charakterystyka kot 1.1.1, 243
1.1.2,
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VM2

Zasadnicze wymagania

Punkt Parametr podstawowy . i . L, L,
Bezpieczen- | Niezawodnosé¢ Zdrowi Ochrona Zgodnos¢
. o rowic , . .
stwo i dostgpnosé srodowiska | techniczna
423.64 Charakterystyka osi 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
423.6.5 Maznice/tozyska 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
42.3.6.6 Zestawy  kolowe  ze 1.1.1,
zmiennym rozstawem kot 112
1.1.3
4.2.3.6.7 Urzadzenie prze- 1.1.1,
stawcze do zestawow
. 1.1.2,
kotowych o zmiennym
przeswicie 1.1.3
4242 Hamulec — wymagania 1.1.1, 1.2
w zakresie bezpieczen- 1.1.3 242
stwa
4.243.1 Hamulec —  ogolne 1.1.1, 242
wymogi funkcjonalne 241
42.432.1 Skutecznosé hamo- 1.1.1, 24.2 1.5
wania — hamulec stuz-
1.1.2,
bowy
24.1
424322 Skuteczno$¢ hamowania 2.4.1 243
— hamulec postojowy
42433 Hamulec — pojemno$é 1.1.1, 243
cieplna 113,
24.1
42434 Hamulec - zabezpie- 24.1 242
czenie przed posliz-
giem kot (WSP)
42435 Element cierny 1.1.1, 243
hamulcow dziatajacy na 1.1.2,
powierzchnig toczna kota 1.1.3,
24.1
425 Warunki Srodowiskowe 1.1.1, 243
1.1.2
4.2.6.1 Bezpieczenstwo  prze- 1.1.1,
ciwpozarowe 114
4.2.6.1.2.1 Bezpieczenstwo przeciw- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
pozarowe — przegrody
426.122 Bezpieczenstwo przeciw- 1.1.4 13.2 1.4.2
pozarowe — materialy
4.2.6.1.2.3 Bezpieczenstwo  prze- 1.1.4, 1.3.2 1.4.2
ciwpozarowe — prze- 115

wody
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4.2.
4.2.1.

Zasadnicze wymagania
Punkt Parametr podstawowy . )
Bezpieczen- | Niezawodno$é . Ochrona Zgodnosé
. ” Zdrowie . . .
stwo i dostgpnosé srodowiska | techniczna
4.2.6.1.24 Bezpieczenstwo  prze- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
ciwpozarowe-  plyny
tatwopalne
4.2.6.2 Ochrona przed zagro- 1.1.5,
zeniami elektrycznymi
ey 241
42.6.3 Urzadzenie  mocujace 1.1.1
oznaczen sygnalowych
konca pociagu

Zasadnicze wymagania 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 i 1.4.5 z zalacznika
1II do dyrektywy 2008/57/WE sa objgte zakresem innych przepisow
unijnych.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
Wprowadzenie

System kolei, ktorego dotyczy dyrektywa 2008/57/WE i ktorego
czgscia jest podsystem ,,Wagony towarowe”, jest systemem zintegro-
wanym, ktorego spojnos¢ musi by¢ zweryfikowana. Spdjnosc ta jest
sprawdzana w szczegOlnosci w odniesieniu do specyfikacji podsys-
temu ,,Tabor” i kompatybilnosci z siecia (sekcja 4.2), jego inter-
fejsow z innymi podsystemami systemu kolei, w ktory jest wlaczony
(sekcje 4.2 i 4.3), jak rowniez w zakresie poczatkowych zasad
eksploatacji i utrzymania (sekcja 4.4 i 4.5), zgodnie z wymogiem
art. 18 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.

Dokumentacja techniczna, jak okreslono w art. 18 ust. 3 i w zalacz-
niku VI do dyrektywy 2008/57/WE (sekcja 4.8), zawiera w szczegol-
nos$ci warto$ci projektowe dotyczace kompatybilnosci z siecia.
Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu

Informacje ogolne

W $wietle zasadniczych wymagan wymienionych w rozdziale 3,
specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu ,,Tabor — wagony
towarowe” sa pogrupowane i uporzadkowane w nastgpujacych
punktach niniejszego rozdziatu:

— konstrukcje i czgsci mechaniczne,

— wymiary i oddzialywanie migdzy pojazdem szynowym a torem,
— hamulec,

— warunki $rodowiskowe,

— ochrona systemu.

Z wyjatkiem przypadkow, w ktorych jest to bezwzglednie konieczne
dla interoperacyjnosci systemu kolei, w specyfikacjach funkcjonal-
nych i technicznych wagonu towarowego 1 jego interfejsow nie
narzuca si¢ stosowania konkretnych rozwiazan technicznych.
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4.2.2.
4.2.2.1.
422.1.1.

422.1.2.

4222.

Jezeli w odniesieniu do danego aspektu technicznego specyfikacje
funkcjonalne i techniczne niezbgdne do osiagnigcia interoperacyj-
nosci i spelnienia zasadniczych wymagan nie zostaly opracowane,
to w odpowiednim punkcie aspekt taki identyfikuje si¢ jako punkt
otwarty. Zgodnie z wymogiem okreslonym w art. 5 ust. 6 dyrektywy
2008/57/WE  wszystkie punkty otwarte zostaly wymienione
w dodatku A.

W dodatku C okre$lono zestaw warunkow. Zgodno$é z tym
zestawem warunkow jest nieobowiazkowa. Jezeli wybrano t¢ opcje,
zgodno$¢ jest sprawdzana przez organ notyfikowany w ramach
procedury weryfikacji WE.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE mozna uwzglednié
przypadki szczegdlne w odniesieniu do kazdej TSI. Zostaly one
przedstawione w rozdziale 7.

Procedura oceny w odniesieniu do wymagan z sekcji 4.2 zostala
w miar¢ mozliwosci okreslona w rozdziale 6. W takich przypadkach
w tresci sekcji 4.2 podano odniesienia do odpowiednich punktéow
i podpunktow rozdziatu 6. Jezeli dla danego parametru podstawo-
wego rozdzielenie wymogoéw i procedur oceny jest niemozliwe, nie
podano zadnych odniesien.

Konstrukcje i czesci mechaniczne
Interfejs mechaniczny
Sprzeg koncowy

Sprzeg koncowy to interfejs mechaniczny migdzy jednostkami, ktore
tworza pociag.

Uktad sprzegu jest zaprojektowany w taki sposob, aby nie byla
wymagana obecno$¢ czlowieka migdzy jednostkami, ktore maja
by¢ sprzggane/rozprzegane w czasie, gdy jedna z nich si¢ porusza.

Sprzegi koncowe musza by¢ sprezynujace i zdolne do wytrzymania
sit zgodnie z okreslonym projektowanym stanem eksploatacyjnym
jednostki.

Sprzeg wewnetrzny

Sprzgg wewngtrzny to interfejs mechaniczny migdzy elementami,
ktore tworza jednostke.

Sprzggi wewngtrzne musza by¢ sprezynujace i zdolne do wytrzy-
mania sit zgodnie z okre$lonym projektowanym stanem eksploata-
cyjnym jednostki. Polaczenie migdzy dwoma elementami ze
wspolnym uktadem biegowym jest objgte zakresem pkt 4.2.2.2.

Wytrzymatos¢ wzdluzna sprzegéw wewnetrznych musi by¢ co
najmniej rowna wytrzymatosci sprzegéw koncowych jednostki.

Wytrzymatos$¢ jednostki

Budowa pudta jednostki, mocowania urzadzen oraz punktow podno-
szenia na linach i podnoszenia podno$nikiem sg tak zaprojektowane,
aby w warunkach obciazenia zdefiniowanych w rozdziale 5 normy
EN 12663-2:2010 nie wystapity peknigcia, znaczace odksztalcenia
trwate ani zerwania. Techniki faczenia uznaje si¢ za objgte zakresem
wykazania zgodnos$ci zgodnie z pkt 6.2.2.1.
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4223.

4.2.3.

4.23.1.

4232.

4.2.3.3.

4234

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.1.

Punkty podnoszenia podnos$nikiem nalezy zaznaczy¢ na jednostce.
Oznakowanie musi by¢ zgodne z pkt 4.5.13 normy EN 15877-
1:2012.

Integralno$¢ jednostki

Jednostka jest zaprojektowana w taki sposob, aby wszystkie ruchome
czgsci przeznaczone do zamykania otworow (wlazy, brezent impreg-
nowany, pokrywy, luki itp.) nie mogly si¢ przemieszcza¢ w sposob
niezamierzony.

Stan takich czgsci (otwarty/zamknigty) sygnalizuja urzadzenia ryglu-
jace, ktore powinny by¢ widoczne na zewnatrz jednostki.

Oddzialywanie pomiedzy skrajniq pojazdu a torem
Skrajnia

Niniejszy punkt dotyczy zasad obliczania wymiardéw taboru przezna-
czonego do ruchu w jednej sieci badz w kilku sieciach bez ryzyka
zaktocen.

Zgodno$¢ jednostki z zaktadanym profilem odniesienia, w tym
z profilem odniesienia dla czgsci dolnej, ustala si¢ za pomoca jednej
z metod okreslonych w normie EN 15273-2:2009.

Metodg kinematyczna opisana w normie EN 15273-2:2009 stosuje
si¢ do ustalenia zgodnosci, jezeli wystgpuje, pomigdzy profilem
odniesienia ustalonym dla jednostki a odpowiednimi docelowymi
profilami odniesienia G1, GA, GB i1 GC, tacznie z tymi stosowanymi
do dolnej czgsci GIC1 1 GIC2.

Zgodno$¢ z obcigzalnos$cia linii
Okresla sig¢ charakterystyke obciazenia pionowego jednostki w celu

sprawdzenia zgodnosci z obcigzalnos$cia linii.

Dopuszczalna tadowno$¢ jednostki, dla obciazen osi do 25
t wlacznie, okresla si¢ poprzez zastosowanie pkt 6.1 i 6.2 normy
EN 15528:2008.

Zgodno$¢ z systemami detekcji pociagodw
Jezeli jednostka ma by¢ zgodna z systemem badz systemami detekcji

pociagéw okre§lonymi ponizej, to zgodno$¢ t¢ ustala si¢ zgodnie
z przepisami decyzji Komisji 2012/88/UE (1).

a) Systemy detekcji pociagdw w oparciu o obwody torowe.

b) Systemy detekcji pociagéw na podstawie licznikow osi.

c) Systemy detekcji pociagéw oparty na petli indukcyjne;.

Monitorowanie stanu tozysk osi

Musi istnie¢ mozliwo$¢ monitorowania stanu ozysk osi za pomoca:

— urzadzen przytorowych, lub

— urzadzen poktadowych.

(") Dz.U. L 51 22322012, s. 1.
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Jezeli jednostka ma umozliwia¢ monitorowanie za pomoca urzadzen
przytorowych na sieci o szerokosci toru 1435 mm, to musi spetniac¢
wymogi pkt 5.1 i 5.2 normy EN 15437-1:2009 w celu zapewnienia
odpowiedniej widocznosci.

W przypadku jednostek, ktore maja by¢ eksploatowane w sieciach
o szerokosci toru wynoszacej 1524 mm, 1600 mm i 1 668 mm,
stosuje si¢ odpowiednie wartosci z tabeli 2 odnoszace si¢ do para-
metréw z normy EN 15437-1:2009.

Tabela 2

Strefy pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji
w poszczegélnych sieciach

Yra Wra Lta Yrz Wpz Lpz
[mm)] [mm)] [mm] [mm)] [mm)] [mm]
1 524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080 £5 > 140 > 500
bi
I()(z)vz/eierzchnie 894 +2 2 14 =200 894 + 2 > 28 > 500

sa istotne)

1 600 mm 1110 £2

A%

70

v

180 1110 £2 [ > 125 > 500

1 668 mm 1176 £ 10 > 55

v

100 (1176 £10 | > 110 > 500

Specyfikacje projektu i ocena zgodno$ci urzadzen pokladowych
stanowig punkty otwarte.

4.23.5. Bezpieczenstwo podczas jazdy

Zachowanie dynamiczne pojazdu ma bardzo duzy wptyw na bezpie-
czefnstwo przed wykolejeniem, bezpieczenstwo jazdy i obciazenie
toru.

4.235.1. Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas
jazdy po wichrowatych torach

Jednostka jest skonstruowana w sposob zapewniajacy bezpieczna
jazde po wichrowatym torze, ze szczegblnym uwzglednieniem fazy
przej$ciowej migdzy nachylonym i poziomym torem oraz odchylef
wartosci przechytki.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.2.

42352. Zachowanie dynamiczne podczas jazdy

Jednostka jest zaprojektowana w sposOb zapewniajacy bezpieczny
ruch do maksymalnej predkosci konstrukcyjne;.

Zachowanie dynamiczne jednostki podczas jazdy wykazuje sig
poprzez:

— zastosowanie procedur okreslonych w rozdziale 5 normy EN
14363:2005, lub

— wykonanie symulacji z wykorzystaniem zatwierdzonego modelu.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.3.
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4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

Dopuszczalna jest ocena dynamicznego zachowania na poziomie
sktadnika interoperacyjnosci zgodnie z ppkt 6.1.2.1. W takim przy-
padku nie jest wymagane specjalne badanie ani specjalna symulacja
na poziomie podsystemu.

Uktad biegowy

Uktad biegowy zapewnia bezpieczny przewoz i kierowanie jednostka
oraz przekazywanie sit hamujacych, kiedy jest to konieczne.

Projekt konstrukcyjny ramy wozka

Integralno$¢ konstrukcji ramy wodzka, wszystkich zamontowanych
urzadzen oraz polaczenia nadwozia z wozkiem wykazuje sig,
stosujac metody okreslone norma EN 13749:2011, pkt 6.2.

Dopuszczalna jest ocena integralno$¢ konstrukcji ramy wozka na
poziomie skladnika interoperacyjno$ci zgodnie z pkt 6.1.2.1.
W takim przypadku nie jest wymagane specjalne badanie ani
specjalna symulacja na poziomie podsystemu.

Charakterystyka zestawow kotowych

Zestaw kotowy przenosi sily i moment obrotowy pomigdzy zamo-
cowanymi czgsciami zgodnie z obszarem zastosowania.

Wymiary geometryczne zestawdéw kotowych okreslone na rys. 1
musza by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi wyszczegdlnionymi
w tabeli 3. Wymienione warto$ci graniczne przyjmuje si¢ jako
warto$ci projektowe i podaje jako eksploatacyjne wartosci graniczne
w dokumentacji utrzymania opisanej w sekcji 4.5.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.1.2.2.

Rysunek 1

Symbole zestawow kolowych stosowane w tabeli 3

powierzchnia toczna

—T
A

AR

X - L
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Tabela 3

Eksploatacyjne wartosci graniczne wymiaréow geometrycznych zestawéw kolowych

. Srednica kota Warto§¢ minimalna Warto$¢é
Oznaczenie D maksymalna
[mm] [mm]
[mm]
Szeroko$¢ prowadna (Sg) 330 < D <760 1415 1426
SR = AR + Sd. kolo lewe T Sd, koto prawe
760 < D < 840 1412 1426
g
z D > 840 1410 1426
(o)
h Odlegtos¢ pomigdzy wewngtrznymi [ 330 < D < 760 1359 1363
powierzchniami wienca kota (Ag)
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Szeroko$¢ prowadna (Sg) 400 < D < 840 1 492 1514
g SR = AR + Sd, koto lewe T Sd, koto prawe
E D > 840 1487 1514
N
z Odlegtos¢ pomigdzy wewngtrznymi [ 400 < D < 840 1 444 1448
powierzchniami wiefica kota (Ag)
D > 840 1442 1448
Szeroko$¢ prowadna (Sg) 690 <D <1016 1573 1592
g SR = AR + SdA kolo lewe T Sd, koto prawe
o
&
—~ | Odlegto$¢ pomigdzy wewngtrznymi [ 690 < D < 1016 1521 1526
powierzchniami wienca kota (Ag)
Szerokos¢ prowadna (Sg) 330 < D < 840 1648 (M) 1 659
= Sr = AR + Sq, kolo lewe T Sd, koto prawe
i 840 < D <1250 1643 (Y 1659
©
z Odlegtos¢ pomigdzy wewngtrznymi | 330 < D < 840 1592 1596
powierzchniami wienca kota (Ag)
840 < D <1250 1590 1596
(") Wagony dwuosiowe z obciazeniem osi do 22,5 t: przyjmuje si¢ wartos¢ 1 651 mm.
423.63. Charakterystyka kot
Wymiary geometryczne kot okreslone na rys. 2 powinny by¢ zgodne
z warto$ciami granicznymi wyszczegolnionymi w tabeli 4.
Tabela 4
Eksploatacyjne warto$ci graniczne wymiaréw geometrycznych kot
. Srednica kota Warto$¢ minimalna Wartose
Oznaczenie maksymalna
D [mm] [mm)]
(mm)]
Szeroko$¢ obreczy (Br) (maksy- D > 330 133 140
malne nawalcowanie 5 mm)
Grubos¢ obrzeza (Sy) 330 <D <760 27,5 33
g 760 < D < 840 25 33
g
5 D > 840 22 33
— | Wysokos¢ obrzeza (S;) 330 <D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Stromo$¢ obrzeza (qg) D > 330 6,5 —
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Sh

Oznaczenic Srednica kota Warto§¢ minimalna m;ﬁ:;rzi‘lsna
D [mm] [mm] [mm]
Szeroko$¢ obreczy (Bgr) (maksy- D > 400 134 140
malne nawalcowanie 5 mm)
Grubos¢ obrzeza (Sy) 400 < D < 760 27,5 33
g 760 < D < 840 25 33
g D > 840 22 33
— | Wysokos¢ obrzeza (S;) 400 < D < 630 31,5 36
630 <D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Stromo$¢ obrzeza (qg) D > 400 6,5 —
Szeroko$¢ obreczy (Bgr) (maksy- 690 <D <1016 137 139
£ | malne nawalcowanie 5 mm)
; Grubos¢ obrzeza (Sy) 690 <D <1016 26 33
- Wysokos¢ obrzeza (Sy,) 690 <D <1016 28 38
Stromo$¢ obrzeza (qg) 690 <D <1016 6,5 —
Szeroko$¢ obreczy (Bgr) (maksy- D > 330 133 140
malne nawalcowanie 5 mm)
Grubo$¢ obrzeza (Sy) 330 <D < 840 27,5 33
g D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
% Wysokos$¢ obrzeza (Sy) 330 <D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Stromo$¢ obrzeza (qg) D > 330 6,5 —
Wymienione warto$ci graniczne przyjmuje si¢ jako wartosci projek-
towe i podaje jako eksploatacyjne wartosci graniczne w dokumentacji
utrzymania opisanej w sekcji 4.5
Rysunek 2
Symbole kél stosowane w tabeli 4
Br
70
o
Skos —._'E'aliv}(a/ Z;Zaedceiv;
=
o fal
Kat obrzeza b Afm— Oznaczenie zuzcia
‘\\_\
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4.2.3.6.4.

423.6.5.

4.2.3.6.6.

423.6.7.

4.2.4.
42.4.1.

Charakterystyka mechaniczna ko6t zapewnia przeniesienie —sit
i momentu obrotowego oraz odporno$¢ na obcigzenia cieplne, jezeli
jest to wymagane zgodnie z obszarem zastosowania.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.1.2.3.

Charakterystyka osi
Charakterystyka osi zapewnia przeniesienie sit i momentu obroto-
wego zgodnie z obszarem zastosowania.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.1.2.4.

Identyfikowalno$¢ osi uwzglednia wnioski z prac grupy zadaniowe;j
ERA ds. utrzymania taboru towarowego (zob. ,,Sprawozdanie
koncowe z dziatalnosci grupy zadaniowej ds. utrzymania wagondéw
towarowych” opublikowane na stronie internetowej ERA http:/
WWW.era.europa.ceu).

Maznice/lozyska

Maznica i lozysko toczne sa skonstruowane z uwzglgdnieniem
oporow mechanicznych i charakterystyki zmgczeniowej. Okresla
si¢ warto$ci graniczne temperatury osiagane w czasie eksploatacji
wymagane do ostrzegania o przegrzaniu.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.4.

Zestawy kolowe ze zmiennym rozstawem kot

Wymaganie to ma zastosowanie do jednostek wyposazonych
w zestawy kotowe ze zmiennym rozstawem kot, z mozliwoscia prze-
stawienia migdzy dwoma szeroko$ciami toru.

System przestawiania zestawu kolowego powinien gwarantowac
bezpieczne zaryglowanie:

— kot, oraz
— odpowiednich urzadzen hamulca,

w prawidlowej zamierzonej pozycji osiowej, uwzgledniajac skutki
dynamiczne zgodnie z projektowanym stanem eksploatacyjnym
jednostki.

Ocena zgodnos$ci wymagan wymienionych w niniejszym punkcie to
punkt otwarty.

Urzqdzenie przestawcze do zestawow kolowych
0 zmiennym przeswicie

Wymog ten stosuje si¢ do jednostek, ktore mozna dostosowaé do
réznych szerokosci toru za pomoca fizycznej zmiany zestawu koto-
wego.

Jednostka jest wyposazona w mechanizm ryglujacy zapewniajacy
prawidlowe potozenie urzadzen hamujacych w réznych konfigura-
cjach z uwzglednieniem skutkéw dynamicznych zgodnie z projekto-
wanym stanem eksploatacyjnym jednostki.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.5.

Hamulec
Informacje ogdlne

Zadaniem uktadu hamulcowego pociagu jest:
— zapewnienie zmniejszenia prgdkosci pociagu,

— utrzymanie predkosci pociagu podczas jazdy na spadku,
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42.42.

4.2.43.
4.2.43.1.

4.2.4.3.2.
42432.1.

— zatrzymanie pociggu na maksymalnej dopuszczalnej drodze
hamowania, oraz

— unieruchomienie pociagu.

Zasadniczymi czynnikami, ktére wplywaja na skuteczno$¢ hamo-
wania, sa

— moc hamowania,

— masa pociagu,

— predkosé,

— dopuszczalna droga hamowania,
— istniejaca przyczepno$é, oraz
— kat nachylenia toru.

Skuteczno$¢ hamowania pociggu wyprowadza si¢ ze skutecznosci
hamowania poszczegoélnych jednostek pociagu.

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa

Uktad hamulcowy przyczynia si¢ do poziomu bezpieczefistwa
systemu kolejowego. Z tego wzgledu konstrukcja uktadu hamulco-
wego jednostki musi zosta¢ poddana ocenie ryzyka zgodnie z rozpo-
rzadzeniem Komisji (WE) nr 352/2009 ('), biorac pod uwagg ryzyko
catkowitej utraty zdolnosci hamowania jednostki. Stopien cigzkos$ci
uznaje si¢ za katastrofalny, kiedy:

— ma wplyw na sama jednostkg (kombinacja awarii), lub

— ma wplyw na zdolno$¢ hamowania wigcej niz jednej jednostki
(pojedyncza wada).

Spetnienie warunkéw C.9 i C.14 dodatku C uznaje si¢ za spelnienie
tego wymogu.

Wymogi funkcjonalne i techniczne
Ogolne wymogi funkcjonalne

Wyposazenie hamulcowe jednostki musi zapewnia¢ funkcje hamo-
wania, takie jak uruchomienie i zwolnienie hamulca zgodnie z prze-
kazywanym sygnatem. Hamulec jest:

— zespolony (sygnal uruchomienia hamulca jest przekazywany
z centralnego uktadu sterowania do calego pociagu za posrednic-
twem linii sterowania),

— samoczynny (niezamierzone przerwanie linii sterowania prowadzi
do uruchomienia si¢ hamulcéw we wszystkich jednostkach
w danym pociagu i ich unieruchomienia),

— rozlaczalny, co umozliwia jego zwolnienie i odizolowanie.

Skutecznosé hamowania
Hamulec stuzbowy

Skuteczno$¢ hamowania pociagu lub jednostki to ich zdolno$¢ do
opdzniania ruchu. Jest wynikiem dostgpnej mocy hamowania, ktora
zmniejsza predkos$¢ pociagu lub jednostki w okreslonych granicach,
oraz wszystkich czynnikéw zwiazanych z konwersja i rozpraszaniem
energii, lacznie z oporem pociagu.

(") Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4.
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Skuteczno$¢ hamowania jednostki oblicza si¢ zgodnie z jednym
z ponizszych dokumentow:

— EN 14531-6:2009, lub

— broszura UIC 544-1: 2013 r.

Obliczenia potwierdza si¢ za pomoca badan. Obliczenia skutecznos$ci
hamowania zgodnie z UIC 544-1 potwierdza si¢ zgodnie z UIC 544-
1:2013.

vB
4.2.4.3.2.2. Hamulec postojowy

Hamulec postojowy stuzy do zapobiegania ruchowi zaparkowanego
taboru w okreslonych warunkach, z uwzglgdnieniem miejsca, wiatru,
nachylenia terenu i stanu zatadowania taboru, az do czasu umyslnego
zwolnienia tego hamulca.

Jezeli jednostka jest wyposazona w hamulec postojowy, to spetniane
sg nastgpujace wymogi:

— unieruchomienie trwa do umyslnego zwolnienia hamulca,

— w przypadku gdy nie ma mozliwosci bezposredniego spraw-
dzenia stanu hamulca postojowego, na zewnatrz pojazdu po
obu stronach powinien znajdowac si¢ wskaznik ukazujacy stan
tego hamulca,

— minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego, zakladajac brak
wiatru, ustala si¢ za pomoca obliczen okreslonych w pkt 6
normy EN 14531-6:2009,

— minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego oznacza si¢ na
jednostce. Oznakowanie jest zgodne z pkt 4.5.25 normy EN
15877-1:2012. Hamulec postojowy jednostki projektuje sig,
uwzgledniajac wspotczynnik przyczepnosci koto/tor (stal/stal)
nie wigkszy niz 0,12.

42433. Pojemnosé¢ cieplna

Wyposazenie hamulcowe musi wytrzyma¢ jedno uruchomienie
hamowania naglego bez utraty skutecznosci hamowania z powodu
skutkow cieplnych lub mechanicznych.

Obciazenie cieplne, jakie jednostka jest w stanie wytrzymaé bez
utraty skutecznos$ci hamowania z powodu skutkow cieplnych lub
mechanicznych, okresla si¢ i wyraza za pomoca predkosci, nacisku
osi, nachylenia terenu i drogi hamowania.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.6.

Nachylenie 21 %o przy predkosci 70 km/h na odcinku 40 km mozna
przyjac¢ za odno$nik dla pojemnosci cieplnej, ktorego wynikiem jest
moc hamowania wynoszaca 45 kW na koto w czasie 34 minut dla
nominalnej $rednicy kota wynoszacej 920 mm i nacisku osi wyno-
szacego 22,5 t.
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4.2.4.34.

4.2.4.3.5.

4.2.5.

Zabezpieczenie przed poSlizgiem kot (WSP)

System zabezpieczenia przed poslizgiem kot (WSP) jest systemem
zaprojektowanym w celu wykorzystania maksymalnej dostgpne;j
przyczepno$ci poprzez zmniejszenie, utrzymanie lub zwigkszenie
sity hamowania, aby zapobiec blokowaniu i niekontrolowanemu
poslizgowi zestawow kotowych. Stuzy to optymalizacji drogi hamo-
wania.

Jezeli stosowane jest elektroniczne sterowanie WSP, to negatywne
skutki awarii WSP redukuje si¢ poprzez odpowiednie procesy
wewngtrzne systemu i konfiguracj¢ techniczna.

System WSP nie zmienia funkcjonalnej charakterystyki hamulcow.
Urzadzenia pneumatyczne wagonu dobiera si¢ tak, aby zuzycie
powietrza przez WSP nie wplywalo negatywnie na skuteczno$é
hamulca pneumatycznego. W procesie konstrukcyjnym WSP
uwzglednia si¢ fakt, ze WSP nie moze mie¢ ujemnego wplywu na
czesci sktadowe pojazdu (hamulce, powierzchnia toczna kota,
maznice itd.).

WSP posiadaja nastgpujace typy jednostek:

— wyposazone w klocki hamulcowe wszelkiego typu, z wyjatkiem
kompozytowych klockow hamulcowych, dla ktoérych maksy-
malne $rednie wykorzystanie przyczepnosci jest wigksze niz
0,12,

— wyposazone tylko w hamulce tarczowe lub w kompozytowe
klocki hamulcowe, dla ktérych maksymalne $rednie wykorzys-
tanie przyczepnosci jest wigksze niz 0,11.

Element cierny hamulcow dzialajqcy na
powierzchnie tocznq kota

Element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchnig toczng kota (tj.
klocek hamulcowy) wytwarza sil¢ hamowania przez tarcie przy
zetknigciu z powierzchnig toczng kota.

Jezeli wykorzystywane sa hamulce dziatajace na powierzchni tocznej
kota, charakterystyka elementu ciernego przyczynia si¢ w sposob
wiarygodny do osiagania zamierzonej skuteczno$ci hamowania.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.1.2.5.

Warunki srodowiskowe

W budowie jednostki i jej sktadnikow uwzglednia si¢ warunki $rodo-
wiskowe, na dziatanie ktoérych wystawiony jest dany tabor.

Parametry srodowiskowe opisano w ponizszych punktach. W przy-
padku kazdego parametru srodowiskowego okresla si¢ zakres nomi-
nalny, ktory jest najczeg$ciej spotykany w Europie i stanowi podstawg
dla jednostki interoperacyjnej.

W odniesieniu do niektorych parametrow $rodowiskowych zdefinio-
wano inne zakresy niz nominalne. W takim przypadku nalezy
wybra¢ odpowiedni zakres do celow projektowania jednostki.

W przypadku funkcji okreslonych w ponizszych punktach dokumen-
tacja techniczna musi zawiera¢ opis przepisow dotyczacych projek-
towania lub przeprowadzania badaf i przyjetych w celu zagwaran-
towania spelnienia przez tabor wymagan TSI w tym zakresie.

W zalezno$ci od wybranych zakresow i przyjetych srodkoéw (opisa-
nych w dokumentacji technicznej), moga by¢ konieczne odpo-
wiednie zasady eksploatacji, jezeli jednostka skonstruowana
z uwzglednieniem zakresu nominalnego jest eksploatowana na
konkretnej linii, gdzie zakres nominalny zostaje przekroczony
w niektorych okresach roku.
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4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.

Zakresy, jakie maja by¢é wybrane — o ile réznia si¢ od zakresu
nominalnego — sa podane przez panstwa czlonkowskie w celu unik-
nigcia restrykcyjnych zasad dziatania zwigzanych z warunkami
srodowiskowymi i zostaly wymienione w sekcji 7.4.

Jednostke i jej sktadniki projektuje sig, uwzgledniajac jedna lub kilka
z nastgpujacych zakresow temperatury powietrza na zewnatrz:

— T1: =25 °C do +40 °C (nominalna),

— T2: —40 °C do +35 °C, oraz

— T3: od =25 °C do +45 °C.

Jednostka spetnia wymagania niniejszej TSI, bez obnizenia spraw-
nosci, w przypadku wystapienia $niegu, lodu i gradu okreslonych
norma EN 50125-1:1999, pkt 4.7, co odpowiada zakresowi nominal-
nemu.

W przypadku wybrania trudniejszych warunkow zwigzanych z wysta-
pieniem ,,$niegu, lodu i gradu” niz przewidziane w normie, jednostka
oraz jej sktadniki musza by¢ zaprojektowane tak, aby spelni¢ wyma-
gania TSI, biorac pod uwagg taczne skutki przy niskiej temperaturze
zgodnie z wybranym zakresem temperatury.

W odniesieniu do zakresu temperatur T2 oraz przy trudnych warun-
kach zwiazanych ze $niegiem, lodem i gradem, ustala si¢ i sprawdza
srodki przyjete w celu spetnienia wymagan TSI w takich trudnych
warunkach, w szczegblnosci przepisy dotyczace projektowania lub
przeprowadzania badan dotyczacych nastgpujacych funkcji:

— funkcji sprzegu ograniczonej do sprezystosci sprzggow,

— funkcji hamowania, w tym wyposazenia hamulcowego.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.7.

Ochrona systemu
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
Informacje ogdlne

Nalezy zidentyfikowa¢ wszystkie istotne potencjalne zrodta ognia
(sktadniki wysokiego ryzyka) w danej jednostce. Celem aspektow
bezpieczefstwa przeciwpozarowego projektu jednostki jest:

— zapobieganie powstawaniu pozaru,

— ograniczanie skutkow ewentualnego pozaru.

Towary przewozone na jednostce nie stanowia jej czgsci i nie musza
by¢ uwzgledniane przy ocenie zgodnosci.

Specyfikacja funkcjonalna i techniczna
Przegrody

Aby ograniczy¢ skutki pozaru, pomigdzy zidentyfikowanymi poten-
cjalnymi zrodtami ognia (sktadnikami wysokiego ryzyka) a przewo-
zonym tadunkiem instaluje si¢ przegrody ogniowe zachowujace
szczelno$¢ ogniowa przez co najmniej 15 minut.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.8.1.
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4.2.6.1.2.2.

4.2.6.1.2.3.

4.2.6.1.24.

4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

42.6.3.

Materiaty

Wszystkie materialy trwate zastosowane w jednostce majg ograni-
czone wilasciwosci w zakresie zapalnosci i rozprzestrzeniania sig
ognia, chyba ze:

— material jest oddzielony od wszelkich potencjalnych zagrozen
pozarowych w jednostce za pomoca przegrody ogniowej i jego
bezpieczne stosowanie jest poparte ocena ryzyka, lub

— masa sktadnika < 400 g i sktadnik jest potozony w odleglosci >
40 mm w poziomie i > 400 mm w pionie od innych niebadanych
sktadnikow.

Sposob wykazania zgodnos$ci opisano w pkt 6.2.2.8.2.

Przewody

Doboér i montaz przewodow elektrycznych uwzglednia ich wlasnosci
ogniowe.

Sposob wykazania zgodno$ci opisano w pkt 6.2.2.8.3.

Plyny tatwopalne

Jednostka jest wyposazona w S$rodki zapobiegajace wystapieniu
i rozprzestrzenianiu si¢ pozaru w wyniku wycieku plynow Ilub
gazéw tatwopalnych.

Sposob wykazania zgodnos$ci opisano w pkt 6.2.2.8.4.

Ochrona przed zagrozeniami elektrycznymi

Srodki ochrony przed dotykiem posrednim (uzie-
mienie ochronne)

Impedancja pomigdzy pudlem pojazdu a szyna jezdna musi by¢
wystarczajaco niska, aby uniemozliwi¢ powstawanie migdzy nimi
niebezpiecznego napigcia.

Jednostki uziemia si¢ zgodnie z przepisami pkt 6.4 normy EN
50153:2002.

Srodki ochrony przed dotykiem bezposrednim

Instalacje i wyposazenie elektryczne jednostki musza by¢ zaprojek-
towane w taki sposob, aby chroni¢ osoby przed porazeniem elek-
trycznym.

Jednostka jest zaprojektowana w taki sposob, aby uniemozliwié
dotyk bezposredni zgodnie z przepisami pkt 5 normy EN
50153:2002.

Urzadzenia mocujagce oznaczen sygnalowych
konca pociagu

Na koncu wszystkich jednostek zaprojektowanych do odbierania
sygnatu o koncu pociagu znajduja si¢ dwa urzadzenia umozliwiajace
montaz dwoch $wiatet lub dwoch tablic odblaskowych, zgodnie
z dodatkiem E, na tej samej wysoko$ci nad torem wynoszacej nie
wigcej niz 2 000 mm. Wymiary takich urzadzen mocujacych i odstep
migdzy nimi sg zgodne z opisem zawartym w rozdziale 1 dokumentu
technicznego ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia
18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowej ERA (http:/
WWW.era.europa.eu).
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43. Specyfikacja funkcjonalna i techniczna interfejsow
4.3.1. Interfejs z podsystemem ,, Infrastruktura”
Tabela 5

Interfejs z podsystemem , Infrastruktura”

Odniesienie w niniejszej TSI Odniesienie Decyzja Komisji 2011/275/UE (*)

4.23.1. Skrajnia 4.2.4.1. Minimalna skrajnia budowli
4.2.4.2. Odleglo$¢ migdzy osiami toré6w

4.2.4.5. Minimalny promien tuku pionowego

423.2. Zgodno$¢ z obciazalno- | 4.2.7.1. Wytrzymalo§¢ toru na obcigzenia
$cig linii pionowe
4.2.7.3.  Poprzeczna wytrzymato$¢ toru

4.2.8.1. Wytrzymato§¢ mostéw na obcigzenie
ruchem

4.2.8.2. Ekwiwalentne obciazenia pionowe
w przypadku budowli ziemnych oraz
skutkéw parcia gruntu

4.2.84. Wytrzymato$¢ istniejacych mostéw
i budowli ziemnych na obciazenie

ruchem
4.2.3.5.2. Zachowanie dynamiczne | 4.2.9. Jakos$¢ geometrii toru
podczas jazdy
4.2.3.6.2. Charakterystyka 4.2.5.1.  Nominalna szeroko$¢ toru

zestawow kolowych 4.2.5.6. Profil glowki szyny w przypadku toru

4.2.3.6.3. Charakterystyka kot szlakowego

4.2.6.2. Geometria eksploatacyjna rozjazdow
1 skrzyzowan

(*) Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 53.

4.3.2. Interfejs z podsystemem ,,Ruch kolejowy”
Tabela 6

Interfejs z podsystemem ,,Ruch kolejowy”

Odniesienie w niniejszej TSI Odniesienie Decyzja Komisji 2011/314/UE (*)

4.22.2. Wytrzymato$¢  jedno- | 4.2.3.6.3. Ustalenia dotyczace sytuacji wyjat-
stki —  podciaganie kowych
i podnoszenie

4.2.3.1. Skrajnia 4.225. Sktad pociagu
4.2.3.2. Zgodno$¢ z obciazalno- | 4.2.2.5. Sktad pociagu
Scig linii
4.24. Hamulec 4.2.2.6. System hamowania pociagu

4.2.6.3. Urzadzenia mocujace | 4.2.2.1.3.2. Koniec pociagu
oznaczen sygnatowych
konca pociagu

Dodatek E Oznaczenia sygnalowe
konca pociagu

(*) Dz.U. L 144 z 31.5.2011, s. 1.
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4.33.

4.4.

Interfejs z podsystemem ,, Sterowanie”

Tabela 7

Interfejs z podsystemem ,,Sterowanie”

Lo s Odniesienie decyzja Komisji 2012/88/UE
Odniesienie w niniejszej TSI zalacznik A, tabela A2, indeks 77
4.2.3.3 a) Charakterystyki taboru odleglo$¢ migdzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.4,
zgodne z systemami 3.1.2.513.1.2.6)
detekcji pociagdéw . Lo
w oparciu o obwody nacisk osi pojazdu (3.1.7.1)
torowe impedancja migdzy kotami (3.1.9)
stosowanie kompozytowych klockéw hamul-
cowych (3.1.6)
42.3.3 b) Charakterystyki taboru odlegto$¢ migdzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.2,
zgodne z systemami 3.1.2.51 3.1.2.6)
detekcji pociagéw na L,
podstawie  licznikéw | — geometria kot (3.1.3.1-3.1.3.4)
osi — przestrzeh bez elementéw metalowych/
indukcyjnych pomigdzy kotami (3.1.3.5)
— materiat kot (3.1.3.6)
4.2.3.3 ¢) Charakterystyki taboru | — metalowa konstrukcja pojazdu (3.1.7.2)
zgodne =z systemami
detekcji pociagow
opartych  na  petli
indukcyjnej

Zasady eksploatacji

Zasady eksploatacji opracowane sa w ramach procedur opisanych
w systemie zarzadzania bezpieczenstwem w przedsigbiorstwie kole-
jowym. Zasady te uwzgledniaja dokumentacjg dotyczaca eksploa-
tacji, ktora wchodzi w sktad dokumentacji technicznej wymaganej
na podstawie art. 18 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE i okreslonej
w zataczniku VI do tej dyrektywy.

W dokumentacji dotyczaca eksploatacji opisano cechy jednostki
w odniesieniu do projektowanego stanu eksploatacyjnego, ktore
nalezy wzia¢ pod uwagg w celu zdefiniowania zasad eksploatacji
w warunkach normalnych i réznych rozsadnie mozliwych do prze-
widzenia trybach pracy podczas awarii.

Dokumentacja dotyczaca eksploatacji sktada sig z:

— opisu eksploatacji w trybie normalnym, w tym charakterystyki
eksploatacyjnej oraz ograniczen danej jednostki (np. skrajnia
pojazdu, maksymalna predko$¢ eksploatacyjna, nacisk osi,
skuteczno$¢ hamowania, zgodno$¢ z systemami detekcji
pociagow, dozwolone warunki srodowiskowe),

— opisu eksploatacji w trybie pracy podczas awarii (kiedy w urza-
dzeniach lub funkcjach opisanych w niniejszej TSI wystepuja
awarie bezpieczefistwa), o ile sa one racjonalnie mozliwe do
przewidzenia, tacznie z odno$nymi dopuszczalnymi ogranicze-
niami i warunkami eksploatacyjnymi danego pojazdu kolejo-
wego, ktore moga wystapic.
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4.5.

Whioskodawca przedktada wstgpna wersje dokumentacji dotyczacej
zasad eksploatacji. Dokumentacj¢ t¢ mozna zmodyfikowaé na
pozniejszym etapie zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi,
z uwzglednieniem istniejacych warunkoéw eksploatacji i utrzymania
jednostki. Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostar-
czenia dokumentacji dotyczacej eksploatacji.

Zasady utrzymania

Utrzymanie to zbiér dziatan, ktorych celem jest zapewnienie jedno-
stce funkcjonalnej zachowania lub przywrdcenia stanu, w ktorym
moze wykonywaé¢ wymagane funkcje.

Nastgpujace dokumenty wchodzace w skiad dokumentacji tech-
nicznej wymaganej na podstawie art. 18 wust. 3 dyrektywy
2008/57/WE i okreslonej w zataczniku VI do tej dyrektywy sa
niezbedne do podjecia czynnosci w zakresie utrzymania jednostek:

— dokumentacja ogélna (pkt 4.5.1),

— akta uzasadnienia projektu utrzymania (pkt 4.5.2), oraz

— opis utrzymania (pkt 4.5.3).

Whnioskodawca przedktada trzy dokumenty opisane w pkt 4.5.1,
4.5.2 i 4.5.3. Dokumentacj¢ t¢ mozna zmodyfikowaé na pdzniejszym
etapie zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi, z uwzglednie-
niem istniejacych warunkéw eksploatacji i utrzymania jednostki.
Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostarczenia doku-
mentacji dotyczacej utrzymania.

Dokumentacja ogolna

W sktad dokumentacji ogdlnej wchodza:

— rysunki i opisy jednostki i jej sktadnikow,

— wszelkie wymogi prawne dotyczace utrzymania jednostki,

— rysunki ukladéw (elektryczny, pneumatyczny, hydrauliczny,
schematy obwodoéw sterowania),

— dodatkowe systemy pokladowe (opis systemow wraz z opisem
funkcjonalnosci, specyfikacja interfejsow oraz przetwarzaniem
danych i protokotami),

— dokumentacja konfiguracji dla kazdego pojazdu (wykaz czgsci
i specyfikacja materialtdow) w celu umozliwienia (migdzy innymi)
identyfikowalnosci podczas czynnosci w zakresie utrzymania.

Akta uzasadnienia projektu utrzymania

Akta uzasadnienia projektu utrzymania zawieraja wyjasnienia doty-
czace sposobu, w jaki czynnosci utrzymania sa okreslone i zaplano-
wane w celu zapewnienia zachowania charakterystyk taboru
w dopuszczalnych granicach w calym okresie jego eksploatacji.
W aktach takich powinny znalez¢ si¢ dane wej$ciowe, aby ustali¢
kryteria kontroli oraz okresowo$¢ czynnosci utrzymania. Akta
uzasadnienia projektu utrzymania obejmuja:

— precedensy, zasady i metody zastosowane do opracowania utrzy-
mania jednostki,

— ograniczenia normalnej eksploatacji jednostki (np. km/miesiac,
ograniczenia klimatyczne, dopuszczone rodzaje tadunkow itp.),
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— odno$ne dane zastosowane do opracowania utrzymania i pocho-
dzenie tych danych (doswiadczenia),

— przeprowadzone badania, kontrole i obliczenia w celu opraco-
wania utrzymania.

4.5.3. Opis utrzymania

W opisie utrzymania przedstawia si¢ sposob wykonywania czynnosci
utrzymania. Czynno$ci utrzymania obejmuja m.in.: kontrole, moni-
torowanie, badania, pomiary, wymiany, regulacje, naprawy.

Czynnosci utrzymania dziela si¢ na:

— prewencyjne czynnos$ci utrzymania (planowane i kontrolowane),
oraz

— naprawcze czynno$ci utrzymania.

Opis utrzymania zawiera ponizsze elementy:

— hierarchia 1 funkcjonalny opis elementéw okre$lajacy granice
taboru poprzez zestawienie wszystkich elementéw nalezacych
do konstrukcji danej jednostki taboru i uporzadkowanie ich
wedlug odpowiedniej liczby dyskretnych pozioméw. Ostatnim
elementem w hierarchii jest wymienny element,

— lista czgSci zawierajaca opisy techniczne czg§ci zamiennych
(zespolow wymiennych). Lista zawiera wszystkie czg$ci, ktore
wymagaja wymiany w okreslonych warunkach lub ktére moga
wymaga¢ wymiany w nastgpstwie wadliwego dzialania elektrycz-
nego czy mechanicznego albo ktore zgodnie z przewidywaniami
beda wymagaly wymiany po uszkodzeniu w wyniku wypadku.
Wskazuje si¢ sktadniki interoperacyjnosci i odnosi je do odpo-
wiedniej deklaracji zgodnosci,

— warto$ci graniczne, ktore w czasie eksploatacji nie moga by¢
przekroczone. Dozwolone jest podanie ograniczen eksploatacyj-
nych w trybie pracy podczas awarii (osiagnigte wartoSci
graniczne),

— wykaz odniesien do europejskich regulacji prawnych, ktorym
podlegaja elementy lub podsystemy.

— plan utrzymania ('), tj. uporzadkowany zbior zadan do realizacji
utrzymania, w tym czynno$ci, procedury i $rodki. Opis tego
zbioru zadan obejmuje:

a) rysunki dotyczace instrukcji demontazu/montazu niezbgdne
w celu prawidlowego montazu/demontazu czg$ci podlegaja-
cych wymianie;

b) kryteria utrzymania;

c) sprawdziany i testy dotyczace w szczegdlnosci czgsci istot-
nych pod wzglgdem bezpieczenstwa; obejmuja one inspekcje
wzrokowa i badania nieniszczace (w stosownych przypad-
kach, np. w celu wykrycia nieprawidlowosci, ktore moga
mie¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo);

(Y) Plan utrzymania uwzglednia wnioski z prac grupy zadaniowej ERA ds. utrzymania

wagondéw towarowych (zob. ,.Sprawozdanie koncowe z dziatalno$ci grupy zadaniowej
ds. utrzymania wagondéw towarowych” opublikowane na stronie internetowej ERA:
http://www.era.europa.cu).
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4.6.

4.7.

d) narzgdzia i materialy wymagane w celu wykonania zadania;

e) materialy eksploatacyjne niezbedne do wykonania zadania;

f) wyposazenie i sprzgt ochrony osobistej;

— niezbgdne proby i procedury, jakie nalezy wykona¢ po kazdej
czynnosci utrzymaniowej przed ponownym oddaniem taboru do
eksploatacji.

Kompetencje zawodowe

Kompetencje zawodowe pracownikow wymagane w zwiazku
z eksploatacja 1 utrzymaniem jednostek nie sa objgte zakresem
niniejszej TSI.

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy

Przepisy dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie
eksploatacji i utrzymania jednostek sa objgte zasadniczymi wymaga-
niami 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 i 2.6.1 okre$lonymi w zataczniku III
do dyrektywy 2008/57/WE.

Przepisy dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy sa w szczegol-
nosci wymienione w nastgpujacych punktach sekcji 4.2:

punkt 4.2.2.1.1: Sprzgg koncowy,

punkt 4.2.6.1: Bezpieczenstwo przeciwpozarowe,

punkt 4.2.6.2: Ochrona przed zagrozeniami elektrycznymi.

Jezeli jednostka jest wyposazona w rgezny uktad sprzggowy, to
zapewnia si¢ wolna przestrzen dla manewrowych w czasie sprzg-
gania 1 rozprzggania.

Wszystkie wystajace czg$ci uznawane za zagrozenie dla personelu
eksploatacyjnego oznacza si¢ wyraznie lub wyposaza w urzadzenia
ochronne.

Jednostka jest wyposazona w stopnie i porgcze, chyba ze nie jest
przeznaczona do uzytkowania z personelem pokladowym, np. do
manewrowania.

Parametry do zapisu w dokumentacji technicznej i w europej-
skim rejestrze typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji

Dokumentacja techniczna zawiera co najmniej nastgpujace para-
metry:

— rodzaj, polozenie i sprgzystos¢ sprzggu koncowego,

— obciazenie wynikajace z dynamicznych sit trakcyjnych i sit $cis-
kajacych,

— profile skrajni odniesienia, z ktérymi jednostka jest zgodna,

— zgodnos$¢, jezeli wystgpuje, z docelowymi profilami skrajni
odniesienia G1, GA, GB i GC,

— zgodno$¢, jezeli wystepuje, z dolnymi profilami skrajni odnie-
sienia GIC1 i GIC2,
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— masa na o$ (wlasna i w pelni obcigzona),

— potozenie osi na catej dtugosci jednostki i liczba osi,

— dtugos¢ jednostki,

— maksymalna predkos$¢ konstrukcyjna,

— szerokosci toru, na jakich moze by¢ uzytkowana jednostka,

— zgodno$¢ z systemami detekcji pociagéw (obwody torowe/licz-
niki osi/pgtla indukcyjna),

— zgodno$¢ z systemami wykrywania przegrzanych maznic,
— zakres temperatur roboczych fozysk osi,

— rodzaj sygnatu sterujacego hamulcem (przyktad: pneumatyczny
glowny przewdd hamulcowy, hamulec elektryczny typu XXX

itp.),

— charakterystyka linii sterowania i jej potaczenia z innymi jednost-
kami ($rednica gtdwnego przewodu hamulcowego, odcinek prze-
wodu elektrycznego itp.),

— indywidualna nominalna skuteczno$¢ uktadu hamowania w zalez-
nosci od trybu hamowania, jezeli dotyczy (czas odpowiedzi, sita
hamowania, wymagany poziom przyczepnosci itp.),

— droga hamowania lub masa hamujaca w zaleznosci od trybu
hamowania, jezeli dotyczy,

— obciazenie cieplne sktadnikow uktadu hamulcowego w zaleznosci
od predkosci, nacisku osi, nachylenia terenu i drogi hamowania,

— zakres temperatury i stopien cigzko$ci warunkéw wystgpowania
$niegu, lodu i gradu,

— masa hamujaca i maksymalne nachylenie dla hamulca postojo-
wego (jezeli dotyczy),

— zdolnosé¢/niezdolnos¢ do rozrzadu przez gorke rozrzadowa,

— obecno$¢ stopni lub porgezy.

Dane taboru, ktére musza znajdowaé si¢ w europejskim rejestrze
typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacji (ERATV), zostaty
okreslone w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia
4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typow
pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (1).

5. SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI

5.1. Informacje ogolne
Sktadniki interoperacyjnosci (IC) okreslone w art. 2 lit. f) dyrektywy
2008/57/WE sa wymienione w sekcji 5.3 wraz z:

— obszarem ich stosowania obejmujacym parametry podsystemu,
oraz

— odniesieniem do odpowiednich wymagan okreslonych w sekcji
4.2.

(") Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.
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5.3.
5.3.1.

W przypadku gdy wymaganie jest okreslone w sekeji 5.3 jako podle-
gajace ocenie na poziomie IC, nie wymaga si¢ oceny pod katem tego
samego wymagania na poziomie podsystemu.

Rozwigzania nowatorskie

Jak stwierdzono w art. 10a, rozwigzania nowatorskie moga wymagac
nowych specyfikacji lub nowych metod oceny. Tego rodzaju specy-
fikacje 1 metody oceny sa opracowywane w sposOb przedstawiony
w pkt 6.1.3 w kazdej sytuacji, gdy przewiduje si¢ rozwiazanie nowa-
torskie dotyczace sktadnika interoperacyjnosci.

Specyfikacje skladnikéw interoperacyjnosci
Ukiad biegowy

Uktad biegowy projektuje si¢ dla zakresu zastosowan i obszaru
stosowania okre$lonych za pomoca nastgpujacych parametrow:

— predko$¢ maksymalna,

— maksymalny niedobor przechyiki,
— minimalna tara jednostki,

— maksymalny nacisk osi,

— zakres odlegloéci migdzy sworzniami woézka zwrotnego lub
zakres rozstawu osi dla ,,jednostek dwuosiowych”,

— maksymalna wysokos$¢ $rodka cigzkosci dla jednostki w stanie
proznym,

— wspotczynnik wysokosci srodka cigzkosci jednostki zatadowanej,
— minimalny wspotczynnik sztywnosci skrgcania pudta wagonu,

— maksymalny wspotczynnik rozlozenia masy dla jednostek
W stanie préznym opisany wzorem:

1L
2a* m
Gdzie:
I, = moment bezwladnoéci pudfa wagonu w odniesieniu do
osi pionowej przechodzacej przez $rodek cigzkosci pudia
m = masa pudla wagonu

2a* = rozstaw osi
— minimalna nominalna $rednica kofta,
— pochylenie profilu szyny.
Parametry prgdko$¢ i nacisk osi mozna rozpatrywaé lacznie, aby
okresli¢ odpowiedni obszar stosowania (np. predko$¢ maksymalna

i tara).

Uktad biegowy spelnia wymagania wyrazone w pkt 4.2.3.5.2
i 4.2.3.6.1. Wymagania te ocenia si¢ na poziomie IC.

Zestaw kotowy

Zestaw kotowy ocenia si¢ i projektuje pod katem obszaru stosowania
okreslonego przez:

— nominalng $rednicg powierzchni tocznej kota,

— maksymalng pionowa sil¢ statyczna.
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5.3.4a.

6.1.
6.1.1.

Zestaw kotowy spelnia wymagania dotyczace parametrow geomet-
rycznych i mechanicznych okreslone w pkt 4.2.3.6.2. Wymagania te
ocenia si¢ na poziomie IC.

Kolo

Koto projektuje si¢ i ocenia pod katem obszaru stosowania okre$lo-
nego przez:

— nominalng $rednicg powierzchni tocznej kota,

— maksymalng pionowa sil¢ statyczna,

— predkos¢ maksymalna i okres eksploatacji, oraz

— maksymalng energi¢ hamowania.

Koto spelnia wymagania dotyczace parametrow geometrycznych,
mechanicznych i termomechanicznych okreslonych w pkt 4.2.3.6.3.
Wymagania te ocenia si¢ na poziomie IC.

Os

Os$ projektuje sig¢ i ocenia pod katem obszaru stosowania okreslo-
nego przez:

— maksymalng pionowa sil¢ statyczna.

Os$ spelnia wymagania dotyczace parametréw mechanicznych okre-
Slone w pkt 4.2.3.6.4. Wymagania te ocenia si¢ na poziomie IC.

Element cierny hamulcow dziatajqcy na powierzchnie tocznq kota

Element cierny hamulcéw dziatajacy na powierzchnig¢ toczna kota
projektuje si¢ i ocenia pod katem obszaru stosowania okreslonego
przez:

— wspotcezynniki tarcia dynamicznego i ich zakresy tolerancji,
— minimalny wspotczynnik tarcia statycznego,
— maksymalna dozwolona sita hamowania wywierana na element,

— przydatnos¢ dla detekcji pociagdw przez systemy oparte na
obwodach torowych,

— przydatnos¢ w trudnych warunkach $rodowiskowych.

Element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchni¢ toczng kota
musi spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 4.2.4.3.5. Wymagania
te nalezy ocenia¢ na poziomie sktadnika interoperacyjnosci.

Oznaczenie sygnatowe konca pociqgu

Oznaczenie sygnatowe kofica pociagu, opisane w dodatku E, stanowi
niezalezny skladnik interoperacyjnosci. Sekcja 4.2 nie zawiera
wymagan dotyczacych oznaczenia sygnalowego konca pociagu.
Jego ocena przez jednostke notyfikowana nie wechodzi w sktad wery-
fikacji WE podsystemu.

OCENA ZGODNOSCI I WERYFIKACJA WE
Skladnik interoperacyjnosci
Moduty

Oceng zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci wykonuje si¢ zgodnie
z modutami opisanymi w tabeli 8.
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vB
Tabela 8
Moduly do oceny zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci
Modut CAl Wewngtrzna kontrola produkcji plus sprawdzenie
produktu w trakcie badania jednostkowego
Modut CA2 Wewngtrzna kontrola produkcji plus sprawdzenie
produktu w losowo wybranych odstgpach czasu
Modut CB Badanie typu WE
Modut CD Zgodno$¢ z typem na podstawie systemu zarza-
dzania jako$cia w procesie produkcyjnym
Modut CF Zgodno$¢ z typem na podstawie weryfikacji
produktu
Modut CH Zgodnos¢ w oparciu o pelny system zarzadzania
jakoscia
Modut CHI1 Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania
jakoscia plus badanie projektu
VM2
Modut CV Walidacja typu poprzez badanie eksploatacyjne
(przydatnos¢ do stosowania)
vB
Moduty te opisano szczegoétowo w decyzji 2010/713/UE.
6.1.2. Procedury oceny zgodnosci
Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg
w Unii dokonuje wyboru jednego z modutéw lub kombinacji
modutow wskazanych w tabeli 9, w zaleznosci od wymaganego
sktadnika.
M2
Tabela 9
Moduly stosowane do skladnikéw interoperacyjnosci
Moduty
Punkt Sktadnik CAL Iub
ul
CA2 CB+CD | CB+CF CH CH1 (6\%
423.6.1 Uktad biegowy X X X
Uktad biegowy — usta- X X
lony
4.23.6.2 Zestaw kotowy X (*) X X X (*) X
423.6.3 Koto X (*) X X X ) X
42364 (OX X (¥ X X X ) X
42435 Element cierny X (*) X X X (*) X X (**)
hamulcéw dziatajacy na
powierzchnig toczng
kota
53.5 Oznaczenie  sygnatowe X X
konca pociagu

(*) Moduty CAl, CA2 lub CH mozna stosowa¢ wylacznie w przypadku produktéw wprowadzonych do obrotu, a wigc
opracowanych przed wejsciem niniejszej TSI w Zycie, pod warunkiem ze producent wykaze przed jednostka noty-
fikowana, Zze do celow poprzednich zastosowan dokonano przegladu konstrukcji i przeprowadzono badanie typu
w porownywalnych warunkach i ze sa one zgodne z wymaganiami niniejszej TSI; potwierdzenie tego faktu jest
udokumentowane i jest uznane za zapewniajace ten sam poziom dowodowy jak modul CB lub badanie konstrukcji
zgodnie z modutem CHI.

(**) Modut CV stosuje si¢ w przypadku, gdy producent elementu ciernego hamulcéw dziatajacego na powierzchnig toczna
kota nie dysponuje wystarczajacym zdobytym dos$wiadczeniem (wedlug wiasnej oceny) dotyczacym wnioskowanego
projektu.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

W ramach stosowania wybranego modutu lub kombinacji modutow
sktadnik interoperacyjnosci ocenia si¢ pod katem zgodnos$ci z wyma-
ganiami, o ktérych mowa w sekcji 4.2. W razie koniecznos$ci, w prze-
pisach ponizej znajduja si¢ wymagania dodatkowe dotyczace oceny
poszczegblnych skladnikéw interoperacyjnosci.

Uktad biegowy

Wykazanie zgodnosci uktadu biegowego okreslono w rozdziale 2
dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2013/01/INT wersja 1.0
z dnia 11.2.2013 opublikowanego na stronie internetowej ERA
(http://www.era.europa.eu).

Jednostki wyposazone w ustalony uktad biegowy zgodnie z wykazem
ponizej uznaje si¢ za zgodne z odpowiednimi wymogami, o ile
uktady biegowe sa eksploatowane w ustalonych dla nich obszarach
stosowania:

a) uktad biegowy jednoosiowy:
— zawieszenie resorowe z podwodjnym wieszakiem,
— Niesky 2,
— zawieszenie S 2000;
b) uktad biegowy na wozku dwuosiowym:
— rodzina Y25,
— dwuosiowy wozek z osig kierowana;
c) wozki trzyosiowe:
— rodzina wozkow trzyosiowych z zawieszeniem resorowym.

Podstawe oceny wytrzymatosci ramy wozka stanowi pkt 6.2 normy
EN 13749:2011.

Zestaw kotowy

Sposdb wykazania zgodnosci zachowania mechanicznego zestawu
kotowego wykonuje si¢ zgodnie z pkt 3.2.1 normy EN 13260:2009
+ A1:2010, ktora okresla wartosci graniczne dla sity osiowej i powia-
zane badanie weryfikacyjne.

Musi istnie¢ odpowiednia procedura weryfikacji w celu zagwaranto-
wania na etapie montazu, ze zadne wady nie obniza bezpieczenstwa
z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej zamontowanych
czesci osi.

Koto

a) Kota kuto-walcowane: charakterystyke mechaniczna wykazuje
si¢ zgodnie z procedura okreslona w pkt 7 normy EN 13979-
1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Jezeli dane koto ma by¢ wykorzystywane podczas hamowania
pojazdu kolejowego za pomoca klockow dziatajacych na
powierzchnie toczne kol, to powinno by¢ ono sprawdzone pod
katem termomechanicznym, z uwzglednieniem maksymalnej
przewidzianej energii hamowania. Badanie typu, okreslone
normg EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011, pkt 6.2, wyko-
nuje si¢ w celu sprawdzenia, czy odksztalcenia poprzeczne
wienica podczas hamowania oraz naprgzenie szczatkowe
mieszcza si¢ w wyszczegolnionych granicach tolerancji.

Kryteria decyzyjne dla naprezen szczatkowych dla kot
kuto-walcowanych sa okreslone w normie EN 13979-1:2003 +
A1:2009 + A2:2011.
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6.1.2.4.

6.1.2.5.

b) Inne rodzaje kot inne typy kot sa dopuszczalne dla jednostek
przeznaczonych do uzytku krajowego. W takim przypadku
kryteria decyzyjne i kryteria dotyczace napr¢zenia zmegczenio-
wego sa okreslane w przepisach krajowych. Takie przepisy
krajowe sa zglaszane przez pafistwa czlonkowskie zgodnie
z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.

Istnieje procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie
produkcji, Zze zadne wady nie moga obnizy¢ bezpieczenstwa
z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej kol. Sprawdza sig
wytrzymato$¢ materialu kot na rozciaganie, twardo$¢ wienca, odpor-
no$¢ na kruche pgkanie (tylko dla kot z hamowaniem na powierzchni
tocznej), udarno$¢, wilasciwosci materialu 1 czysto$¢ materiatu.
Procedura weryfikacji obejmuje dane na temat licznosci probki dla
kazdego parametru, jaki ma by¢ sprawdzany.

(O

Oprécz wymienionego wyzej wymagania dotyczacego montazu
sposob wykazania zgodno$ci w zakresie wytrzymalosci mecha-
nicznej oraz charakterystyki zmgczeniowej osi opiera si¢ na pkt 4,
51 6 normy EN13103:2009 + A2:2012.

Kryteria decyzyjne dla dopuszczalnego naprgzenia znajduja si¢ w pkt
7 normy ENI13103:2009 + A2:2012. Musi istnie¢ odpowiednia
procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie produkc;ji,
ze zadne wady nie obniza bezpieczenstwa z powodu zmiany charak-
terystyki mechanicznej osi. Sprawdza si¢ wytrzymato$¢ materiatu osi
na rozciaganie, udarnos$¢, integralno$¢ powierzchni, wiasciwosci
materialu i czysto$¢ materialu. Procedura weryfikacji obejmuje
dane na temat liczno$ci probki dla kazdego parametru, jaki ma by¢
sprawdzany.

Element cierny hamulcow dziatajacy na
powierzchnig toczng kota

Wykazanie zgodnosci elementéw ciernych hamulcow dziatajacych
na powierzchni¢ toczna kota dokonuje si¢ poprzez okreslenie nastg-
pujacych wilasciwosci elementu ciernego zgodnie z dokumentem
technicznym Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) — ERA/
TD/2013-02/INT wersja 2.0 z dnia XX.XX.2014 r. opublikowanym
na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu):

— skuteczno$¢ tarcia dynamicznego (rozdziat 4),

— wspodlczynnik tarcia statycznego (rozdziat 5),

— charakterystyka mechaniczna obejmujaca badanie wytrzymatosci
na $cinanie i badanie wytrzymato$ci na zginanie (rozdziat 6).

Wykazanie nastgpujacych przydatnosci odbywa sig zgodnie
z rozdziatem 7 lub 8 dokumentu technicznego ERA ERA/
TD/2013-02/INT wersja 2.0 z dnia XX.XX.2014 r. opublikowanego
na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu), jezeli
element cierny ma by¢ odpowiedni dla:

— detekceji pociagdéw przez systemy oparte na obwodach torowych
lub

— trudnych warunkéw $rodowiskowych.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Jezeli producent nie ma wystarczajacego zdobytego do$wiadczenia
w odniesieniu do proponowanego projektu (wedlug wlasnej oceny),
walidacja typu poprzez badanie eksploatacyjne (modut CV) stanowi
cze$¢ procedury oceny przydatnosei do stosowania. Przed rozpoczg-
ciem badan eksploatacyjnych nalezy zastosowa¢ odpowiedni modut
(CB lub CH1) w celu certyfikacji projektu danego sktadnika intero-
peracyjnosci.

Badania eksploatacyjne organizuje si¢ na wniosek producenta, ktory
musi uzyska¢ zgodg od przedsigbiorstwa kolejowego, ktore bedzie
uczestniczy¢ w ocenie.

Przydatno$¢ dla detekcji pociagow przez systemy oparte na obwo-
dach torowych w odniesieniu do elementéw ciernych przeznaczo-
nych do stosowania w podsystemach poza zakresem okreslonym
w rozdziale 7 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2013-02/INT
wersja 2.0 z dnia XX.XX.2014 r. opublikowanego na stronie inter-
netowej ERA (http://www.era.europa.eu) mozna wykaza¢ za pomoca
procedury dla rozwiazan nowatorskich opisanej w pkt 6.1.3.

Przydatno$¢ dla trudnych warunkéw s$rodowiskowych za pomoca
badania dynamometrycznego w odniesieniu do elementdéw ciernych
przeznaczonych do stosowania w podsystemach poza zakresem okre-
Slonym w sekcji 8.2.1 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2013-
02/INT wersja 2.0 z dnia XX.XX.2014 r. opublikowanego na stronie
internetowej ERA (http://www.era.europa.eu) mozna wykazaé¢ za
pomoca procedury dla rozwigzan nowatorskich opisanej w pkt 6.1.3.

Rozwigzania nowatorskie

Jezeli w odniesieniu do sktadnika interoperacyjnosci proponuje si¢
rozwigzanie nowatorskie, o ktorym mowa w art. 10a, producent lub
jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg w Unii musza
stosowaé procedurg okreslona w art. 10a.

Podsystem
Moduty

Weryfikacj¢ WE podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe” wykonuje
sig¢ zgodnie z modutami opisanymi w tabeli 10.

Tabela 10

Moduly do weryfikacji WE podsysteméw

SB Badanie typu WE

SD Weryfikacja WE na podstawie systemu zarzadzania
jakoscia w procesie produkeji

SF Weryfikacja WE na podstawie weryfikacji produktu

SH1 Weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarza-
dzania jakoS$cia plus badanie projektu

Moduly te opisano szczegétowo w decyzji 2010/713/UE.

Procedury weryfikacji WE

Whnioskodawca wybiera jedna z nastgpujacych kombinacji modutéw
lub pojedynczy modut do celow weryfikacji WE podsystemu:

— (SB + SD), lub
— (SB + SF), lub

— (SHI).
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

W ramach stosowania wybranego modutu lub kombinacji modutow
podsystem ocenia si¢ pod katem zgodno$ci z wymaganiami,
o ktorych mowa w sekcji 4.2. W razie potrzeby w przepisach ponizej
znajduja si¢ wymagania dodatkowe dotyczace oceny poszczegdlnych
sktadnikow.

Wytrzymato$§é jednostki

Zgodno$¢ wykazuje si¢ zgodnie z rozdziatami 6 i 7 normy EN
12663-2:2010.

W odniesieniu do potaczen istnieje uznana procedura weryfikacji
w celu zagwarantowania na etapie produkcji, ze zadne wady nie
pogorsza zaktadanej charakterystyki mechanicznej struktury.

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas
jazdy po wichrowatych torach

Zgodnos$¢ wykazuje si¢ zgodnie z jedna z ponizszych metod:

— procedura okreslong w sekcji 4.1 normy EN 14363:2005, lub

— metoda podana w sekcji 4.2 normy EN 15839:2012 z zastosowa-
niem obliczen wstgpnych dla rozwiazan znormalizowanych.

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy
Badania na torach

Zgodno$¢ wykazuje si¢ zgodnie z rozdzialem 5 normy EN
14363:2005.

Jako rozwiazanie alternatywne w stosunku do przeprowadzania
badan na torach o dwodch réznych pochyleniach poprzecznych
szyn, tak jak wskazano w pkt 5.4.4.4 normy EN 14363:2005,
dopuszcza si¢ przeprowadzanie badan tylko na torze o jednym
pochyleniu poprzecznym szyn, o ile zostanie wykazane, ze badania
te obejmuja zakres warunkow stycznosci okreslony w sekcji 1.1
dodatku B.

Jako rozwigzanie alternatywne w stosunku do przeprowadzania badan
na torach o dwoch réznych pochyleniach poprzecznych szyn, tak jak
wskazano w pkt 5.4.4.4 normy EN 14363:2005, badania mozna prze-
prowadzi¢ tylko na torze o jednym pochyleniu poprzecznym szyn, o ile
zostanie wykazane, ze badania te obejmuja zakres warunkoéw stycz-
nosci okreslony w sekcji 1.1 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/
2013/01/INT wersja 1.0 z dnia 11.2.2013 r. opublikowanego na stronie
internetowej ERA (http://www.era.europa.cu).

Jezeli wymagane jest badanie torowe przy uzyciu zwyklej metody
pomiarowej, to jednostkg ocenia si¢ pod katem wartosci granicznych
okreslonych w pkt 1.2 i 1.3 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/
2013/01/INT wersja 1.0 z dnia 11.2.2013 opublikowanego na stronie
internetowej ERA (http://www.era.europa.cu).

Wymagane warunki badawcze dla badan torowych, okreslone
w normie EN 14363:2005, nie zawsze sa w petni mozliwe do osiag-
nigcia z uwagi na:

— wlasciwosci geometrii toru, oraz

— kombinacje predkosci, krzywizny, niedoboru przechytki.

Jezeli warunki nie sg w pelni osiagalne, sposob wykazania zgodnosci
stanowi punkt otwarty.
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6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

Symulacje

Ewentualnie, w warunkach okreslonych w sekcji 9.3 normy EN
15827:2011, zamiast wyzej wymienionych badah torowych mozna
przeprowadzi¢ symulacjg.

Maznice/tozyska

Sposob wykazania zgodnosci w zakresie wytrzymalosci mecha-
nicznej oraz charakterystyki zmgczeniowej tozyska tocznego wyko-
nuje si¢ zgodnie z pkt 6 normy EN 12082:2007 + A1:2010.

Urzadzenie przestawcze do zestawow kolowych
0 zmiennym prze§wicie

Przestawianie miedzy szerokosciami toru wyno-
szqcymi 1435 mm i 1668 mm

Rozwiazania techniczne opisane na nastgpujacych rysunkach
z broszury UIC 430-1:2012 uznaje si¢ za zgodne z wymogami
z pkt 4.2.3.6.7:

— dla jednostek osiowych: rysunki 9 i 10 z zalacznika B.4 oraz
rysunek 18 z zalacznika H do broszury UIC 430-1:2012,

— dla jednostek wozkowych: rysunek 18 z zalacznika H do
broszury UIC 430-1:2012.

Przestawienie miedzy szerokoSciami toru wyno-
szqcymi 1435 mm i 1524 mm

Rozwigzania techniczne opisane w dodatku 7 do broszury UIC 430-
3:1995 uznaje sig za zgodne z wymogami z pkt 4.2.3.6.7.

Pojemnos$¢ cieplna

Obliczenia, symulacje lub testy wykazuja, ze temperatura klocka
hamulcowego, okladziny hamulcowej lub tarczy hamulcowej nie
przekracza ich pojemnosci cieplnej. Nalezy wzia¢ pod uwagg, co
nastgpuje:

a) W zakresie uruchomienia hamowania nagtego: krytyczna kombi-
nacj¢ predkoscei i tadownosci uzytecznej na prostym i poziomym
torze, przy minimalnym wietrze i suchym torze;

b) W zakresie uruchomienia hamulca zespolonego:

— zakres do maksymalnej mocy hamowania,

— zakres do maksymalnej predkosci, oraz

— odpowiedni czas uruchamiania hamulca.

Warunki §rodowiskowe

Materiaty stalowe uznaje si¢ za spetniajace wszystkie zakresy wska-
zane w pkt 4.2.5, jezeli wlasciwosci materialu sg okre$lone do
temperatury —20 °C.
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6.2.2.8.
6.2.2.8.1.

6.2.2.8.2.

62283

6.2.2.8.4

6.2.3.

6.3.

Bezpieczefistwo przeciwpozarowe
Przegrody

Przegrody poddaje si¢ badaniom zgodnie z norma EN 1363-1:1999.
Blachy stalowe o grubosci co najmniej 2 mm i blachy aluminiowe
o grubosci co najmniej 5 mm uznaje si¢ za spelniajace wymogi
integralnos$ci bez konieczno$ci przeprowadzenia badan.

Materiaty

Badania zapalno$ci i rozprzestrzeniania si¢ ognia dla materiatow
wykonuje si¢ zgodnie z norma ISO 5658-2:2006/Am1:2011, dla
ktorej warto$¢ graniczna wynosi CFE > 18 kW/m?2.

W odniesieniu do nastgpujacych materialow i sktadnikow uznaje sig,
ze wymagania w zakresie bezpieczenstwa przeciwpozarowego spet-
niaja wymagane wilasciwosci w zakresie zapalno$ci i rozprzestrze-
niania si¢ ognia:

— metale i stopy z powlokami nieorganicznymi (np. powtloki
galwaniczne, anodowe, chromianowe, konwersja fosforanowa),

— metale i stopy z powloka organiczng o grubosci minimalnej
ponizej 0,3 mm (np. m.in. farby, powloki z tworzyw sztucznych,
powloki asfaltowe),

— metale i stopy z faczona powtoka nieorganiczng i organiczng, dla
ktorej grubos¢ nominalna warstwy organicznej wynosi mniej niz
0,3 mm,

— szklo, kamien, ceramika i naturalne produkty z kamienia,

— materialy spelniajace wymogi kategorii C-s3, d2 lub wyzszej
zgodnie z normg EN 13501-1:2007 + A1:2009.

Przewody

Przewody elektryczne dobiera si¢ i instaluje zgodnie z normami EN
50355:2003 i EN 50343:2003.

Substancje ciekle tatwopalne

Zastosowane $rodki musza by¢ zgodne ze specyfikacja techniczna
TS 45545-7:2009.

Rozwiqzania nowatorskie

Jezeli w odniesieniu do podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe”
proponuje si¢ rozwiazanie nowatorskie, o ktorym mowa w art. 10a,
wnioskodawca musi stosowa¢ procedurg okreslona w art. 10a.

> M1 Podsystem zawierajacy skladniki odpowiadajace sklad-
nikom interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji WE <«

Jednostka notyfikowana moze wyda¢ $wiadectwo WE weryfikacji
podsystemu, nawet jezeli co najmniej jeden sktadnik odpowiadajacy
sktadnikom interoperacyjnosci wlaczonym do podsystemu nie jest
objety odpowiednia deklaracja zgodnosci WE zgodnie z niniejsza
TSI (niecertyfikowane skfadniki interoperacyjnosci), jezeli sktadnik
wyprodukowano przed wejSciem w Zycie niniejszej TSI oraz typ
tego sktadnika:

— byt stosowany w juz zatwierdzonym podsystemie, oraz
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6.4.

6.5.

— zostal dopuszczony do obrotu w co najmniej jednym panstwie
czlonkowskim przed wejSciem w zycie niniejszej TSI

Jednostka notyfikowana dokonuje weryfikacji WE podsystemu
zgodnie z wymogami z rozdziatu 4, stosujac odpowiednie wyma-
gania dotyczace oceny z rozdziatu 6 i rozdziatu 7, z wyjatkiem
przypadkow szczegdlnych. Na potrzeby tej weryfikacji WE stosuje
si¢ moduly podsystemu okreslone w pkt 6.2.2.

Dla sktadnikéw ocenianych w ten sposob nie wydaje si¢ deklaracji
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania WE.

Fazy projektu, w ktorych ocena jest wymagana

Ocena obejmuje nastgpujace dwie fazy oznaczone symbolem ,,X”
w tabeli F.1 w dodatku F do niniejszej TSI. W przypadku gdy
podano okreslone badanie typu, uwzglednia si¢ w szczegdlnosci
warunki i wymogi z sekcji 4.2.

a) faza projektowania i opracowania:

— przeglad projektu lub badanie projektu,

— badanie typu: badanie w celu sprawdzenia projektu, jezeli
wystegpuje w sekcji 4.2 i zgodnie z ta sekcja;

b) faza produkcji:

— rutynowe badanie w celu sprawdzenia zgodnosci produkcji.
Podmiot odpowiedzialny za oceng badan rutynowych zostaje
okreslony zgodnie z wybranym modulem oceny.

Struktura dodatku F odpowiada sekcji 4.2. W stosownych przypad-
kach podano odniesienia do punktow sekcji 6.1 i 6.2.

Skladniki posiadajace deklaracje zgodnosci WE

Jezeli sktadnik zostal zidentyfikowany jako skladnik interoperacyj-
nosci i otrzymal deklaracje zgodnosci WE przed wejsciem w Zycie
niniejszej TSI, to w ramach niniejszej TSI postgpuje si¢ z nim
W nastgpujacy sposob:

a) jezeli skladnik nie jest uznawany za skladnik interoperacyjnosci
na mocy niniejszej TSI, to ani $wiadectwo, ani deklaracja nie sa
wazne do celow procedury weryfikacji WE zwiazanej z niniejsza
TSL
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b) $wiadectwa zgodnosci WE, $§wiadectwa badania typu WE i $wia-
dectwa badania projektu WE nastgpujacych sktadnikow interope-
racyjno$ci na podstawie niniejszej TSI pozostaja wazne do czasu
ich wygasnigcia:

— zestaw kolowy,

— koto,

WDROZENIE
Zezwolenie na oddanie do eksploatacji

Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — wagony
towarowe” w zakresie okreslonym w jej sekcjach 1.1 i 1.2 i w
rozdziale 2 i dotyczy wagondéw dopuszczonych do eksploatacji po
dacie stosowania niniejszej TSI.

Zezwolenie na oddanie do eksploatacji nowego pojazdu w zgodnosci
z poprzednimi TSI WAG (%)

Zob. art. 9.

Wzajemne uznawanie pierwszego zezwolenia na oddanie do eksploa-
tacji

Zgodnie z art. 23 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE nastgpujacy wykaz
zawiera warunki, w ktorych jednostka, ktora zostala juz oddana do
eksploatacji w jednym panstwie cztonkowskim, nie podlega dodat-
kowym zezwoleniom na oddanie do eksploatacji. Warunki te sa
uzupetniajace w stosunku do wymagan z sekcji 4.2. Nastgpujace
warunki musza by¢ spetnione w calosci:

a) zachowanie dynamiczne jednostki podczas jazdy zostato
ocenione w pelnym zakresie wiasciwosci geometrycznych toru
i wszystkich kombinacji predkosci, krzywizny, niedoboru prze-
chytki zgodnie z normg EN 14363:2005 (pkt 4.2.3.5.2). Ewen-
tualnie, jednostka musi by¢ wyposazona w uktad biegowy, certy-
fikowany lub ustalony, zgodnie z pkt 6.1.2.1;

b) musi istnie¢ mozliwo$¢ monitorowania stanu tozysk osi za
pomoca przytorowych urzadzen detekcyjnych sieci, na ktorej
ma by¢ eksploatowana jednostka, z uwzglgdnieniem warunkow
z pkt 4.2.3.4;

c) jednostka nie moze by¢é wyposazona w zestawy kolowe ze
zmiennym rozstawem kot (pkt 4.2.3.6.6);

d) jednostka musi byé wyposazona w kota kuto-walcowane
poddane ocenie zgodnie z pkt 6.1.2.3a);

e) zgodnosé/niezgodno$é z wymogami w zakresie monitorowania
stanu tozysk osi za pomoca sprzgtu przytorowego, jak okreslono
w pkt 7.3.2.2a), musi by¢ odnotowana w dokumentacji tech-
nicznej;

(') Decyzja Komisji 2006/861/WE (Dz.U. L 344 z 8.12.2006, s. 1) i decyzja Komisji

2006/861/WE zmieniona decyzja Komisji 2009/107/WE (Dz.U. L 45 z 14.2.2009, s. 1).
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7.2.

g)

h)

i)

i)

K

jednostki przeznaczone do uzytku na sieci o szerokosci toru
1 668 mm musza by¢ zgodne z wymogami w zakresie monito-
rowania stanu tozysk osi za pomoca sprzgtu przytorowego, jak
okreslono w pkt 7.3.2.2b);

profil odniesienia ustalony dla jednostki zgodnie z pkt 4.2.3.1
musi by¢ przypisany do jednego z odpowiednich docelowych
profilow odniesienia G1, GA, GB i GC, lacznie z tymi stosowa-
nymi do dolnej czegéci GICI i GIC2;

jednostka musi by¢ zgodna z systemami detekcji pociagéw opar-
tymi na obwodach torowych, licznikach osi i petli indukcyjnej,
jak okreslono w pkt 4.2.3.3a), 4.2.3.3b) i 4.2.3.3¢);

jednostka musi by¢ wyposazona w reczny uklad sprzggowy
zgodny z przepisami sekcji 1 dodatku C, spelniajacy rowniez
wymogi sekcji 8, lub dowolny pétautomatyczny lub automa-
tyczny znormalizowany uktad sprzggowy;

uktad hamulcowy musi by¢ zgodny z warunkami z pkt 9, 141 15
dodatku C przy zastosowaniu przypadku referencyjnego okreslo-
nego w pkt 4.242;pM2 —— <

jednostka musi by¢ opatrzona wszystkimi stosownymi oznacze-
niami zgodnie z norma EN 15877-1:2012, w szczegodlnosci ozna-
czeniami okreslajacymi:

(i) przypisany interoperacyjny przeswit;

(i1) znak masy wilasnej pojazdu;

(iii) znak granic obciazenia wagonu;

(iv) znak dlugosci wagonu ze zderzakami;

(v) daty czynnosci utrzymaniowych;

(vi) punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podnosnikiem;
(vii) odlegto$¢ migdzy dwoma osiami koncowymi jednostki;
(viii) odleglo$¢ miedzy $rodkami wozkow;

(ix) mas¢ hamujaca; oraz

(x) szerokosci toru, z jakimi jednostka jest zgodna i byta pod
tym wzglgdem oceniona.

Wymiana, odnowa i modernizacja

Niniejsza sekcja dotyczy:

— wymiany skladnikéw, o ktorej mowa w art. 2 lit. p) dyrektywy

2008/57/WE, oraz

— odnawiania lub modernizacji wagonéw towarowych, w tym

wymiany elementow w ramach jednostki, zgodnie z warunkami
okreslonymi w art. 20 dyrektywy 2008/57/WE.

W zakresie wymiany skladnikow nalezy wziaé¢ pod uwagg nastgpu-

jace kategorie:

— certyfikowane sktadniki interoperacyjnosci: sktadniki odpowiada-

jace sktadnikom interoperacyjnosci z rozdzialu 5 i posiadajace
$wiadectwo zgodnosci,
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— inne sktadniki: wszelkie sktadniki nieodpowiadajace sktadnikom
interoperacyjnosci z rozdziatu 5,

— niecertyfikowane skladniki interoperacyjnosci: sktadniki odpo-
wiadajace skladnikom interoperacyjnosci z rozdziatu 5, ale
nieposiadajace $wiadectwa zgodno$ci, wyprodukowane przed
uptywem okresu przejsciowego, o ktorym mowa w sekcji 6.3.

W tabeli 11 przedstawiono mozliwe permutacje.

Tabela 11

Tabela permutacji w zakresie wymiany

...Wymienione na...
...certyfikowane ...niecertyfikowane
sktadniki ...inne sktadniki sktadniki

interoperacyjnosci interoperacyjnosci
Certyfikowane  sktadniki | sprawdzenie niemozliwe sprawdzenie
interoperacyjnosci. ..
Inne sktadniki... niemozliwe sprawdzenie niemozliwe
Niecertyfikowane skfad- | sprawdzenie niemozliwe sprawdzenie
niki interoperacyjnosci. ..

Stowo ,,sprawdzenie” uzyte w tabeli 11 oznacza, ze podmiot odpo-
wiedzialny za utrzymanie (ECM) moze w zakresie swojej odpowie-
dzialno$ci wymieni¢ dany sktadnik na inny wykorzystujacy t¢ sama
funkcjg¢ 1 parametry zgodnie z odpowiednimi wymogami TSI, jezeli
sktadniki te:

— sa odpowiednie, tj. zgodne z odpowiednimi TSI,

— sg stosowane w ramach swoich obszaro6w stosowania,
— umozliwiaja interoperacyjnos¢,

— spelniaja wymagania zasadnicze, oraz

— sg zgodne z ewentualnymi ograniczeniami podanymi w dokumen-
tacji techniczne;j.

Jezeli zakres pracy prowadzi do innej funkcji lub charakterystyki
pracy lub w przypadku wymiany elementu w jednostce, podmiot
zamawiajacy lub producent sa zobowigzani do przestania danemu
panstwu cztonkowskiemu dokumentacji z opisem projektu zgodnie
z art. 20 dyrektywy 2008/57/WE. Panstwo cztonkowskie podejmuje
decyzjg, czy konieczne jest nowe zezwolenie na oddanie do eksploa-

tacji.
7.3. Przypadki szczegdlne
7.3.1. Wprowadzenie

Przypadki szczegdlne wymienione w pkt 7.3.2 klasyfikuje si¢ jako:
— przypadki ,,P”: przypadki ,,state”,

— przypadki ,,T”: przypadki ,tymczasowe”, w odniesieniu do
ktorych zaleca sig, aby system docelowy zostal osiagnigty do
2020 r. (cel okreslony w decyzji Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unij-
nych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (1)).

(") Dz.U. L 204 z 5.8.2010, s. 1.
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7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Lista przypadkow szczegolnych
Ogodlne przypadki szczegdlne

Jednostki kursujace migdzy panstwem czlonkowskim a panstwem
trzecim z siecig o szerokosci toru 1 520 mm: Przypadek szczegdlny
Finlandia, Polska i Szwecja.

(,P”) Dopuszcza sig stosowanie krajowych przepisow technicznych
zamiast wymagan niniejszej TSI w odniesieniu do taboru panstw
trzecich.

Monitorowanie stanu tozysk osi (pkt 4.2.3.4)
a) Przypadek szczegolny Szwecja

(,T”) Jednostki przeznaczone do uzytku w szwedzkiej sieci kole-
jowej sa zgodne ze strefami pomiarowymi i ochronnymi okre-
Slonymi w tabeli 12.

Dwie strefy w spodniej czesci maznicy/czopu osi okreslone
w tabeli 12 odnoszacej si¢ do parametrow z normy EN 15437-
1:2009 sa wolne, aby ulatwi¢ monitorowanie pionowe za
pomoca przytorowych uktadéw detekcji maznic:

Tabela 12

Strefa pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji w Szwecji

Y1a Wra Lta Ypz Wpz Lpz

[mm] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)]
System 1 862 > 40 cala 862 > 60 > 500
System 2 905 + 20 > 40 cata 905 > 100 > 500

Jednostki wzajemnie uznawane zgodnie z pkt 7.1.2 i jednostki
wyposazone w poktadowe urzadzenia do monitorowania stanu
lozysk osi sa wylaczone z tego przypadku szczegoélnego.

b) Przypadek szczegdlny Portugalia

(,P”) Jednostki przeznaczone do uzytku w portugalskiej sieci
kolejowej musza by¢ zgodne ze strefami pomiarowymi i ochron-
nymi okre$lonymi w tabeli 13.

Tabela 13

Strefy pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji w Portugalii

Yr1a Wra Lta Ypz Wpz Lpz
[mm] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)]
Portugalia 1000 > 65 > 100 1 000 > 115 > 500
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7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

7.3.2.7.

7.4.

7.5.

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas
jazdy po wichrowatych torach (pkt 4.2.3.5.1)

Przypadek szczegolny Zjednoczone Kridlestwo
dla Wielkiej Brytanii

(,P”) Ograniczenia w stosowaniu metody 3 okreslonej w pkt
4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005, nie maja zastosowania do jedno-
stek, ktore sa przeznaczone do uzytku krajowego wylacznie w sieci
linii gtéwnych Zjednoczonego Krolestwa.

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy (pkt
4.2.3.5.2)

Przypadek szczegolny Zjednoczone Krolestwo
dla Wielkiej Brytanii

(,,P”) Ograniczenia w stosowaniu metody 3 okreslonej w pkt
4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005, nie maja zastosowania do jedno-
stek, ktore sa przeznaczone do uzytku krajowego wytacznie w sieci
linii gtownych Zjednoczonego Krolestwa.

Charakterystyka zestawow kotowych (pkt
4.2.3.6.2)

Przypadek szczegolny Zjednoczone Krolestwo
dla Wielkiej Brytanii

(,P”) Dla jednostek przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci
kolejowej Wielkiej Brytanii charakterystyka zestawow kotowych
moze by¢ zgodna z krajowymi przepisami technicznymi zgloszo-
nymi w tym celu.

Charakterystyka kot (pkt 4.2.3.6.3)

Przypadek szczegolny Zjednoczone Krolestwo
dla Wielkiej Brytanii

(,P”) Dla jednostek przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci
kolejowej Wielkiej Brytanii charakterystyka kot moze by¢ zgodna
z krajowymi przepisami technicznymi zgloszonymi w tym celu.

Urzadzenia mocujagce oznaczen sygnalowych
konca pociagu (pkt 4.2.6.3)

Przypadek szczegolny Irlandia i Zjednoczone
Krolestwo dla Irlandii Polnocnej

(,P”) Urzadzenia mocujace oznaczen sygnatowych konca pociagu
nie sg obowigzkowe dla jednostek przeznaczonych do uzytku
wylacznie w ruchu nieprzekraczajacym granic migdzy panstwami
cztonkowskimi UE na sieciach o szerokosci toru 1 600 mm.

Szczegolne warunki Srodowiskowe
Warunki szczegélne Finlandia i Szwecja

W celu nieograniczonego dostgpu taboru do sieci finskiej i szwedz-
kiej w warunkach zimowych wykazuje sig, ze tabor spetnia nastg-
pujace wymagania:

— wybiera si¢ stref¢ temperatury T2 zgodnie z pkt 4.2.5,

— wybiera sig trudniejsze warunki zwigzane z wystapieniem $niegu,
lodu i gradu, zgodnie z pkt 4.2.5.

Warunki szczegolne Portugalia i Hiszpania

W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci portugalskiej i hisz-
panskiej w warunkach okresu letniego wybiera si¢ strefe temperatury
T3, zgodnie z pkt 4.2.5.

Wagony towarowe eksploatowane na mocy porozumien krajo-
wych, dwustronnych, wielostronnych albo migedzynarodowych

Zob. art. 6.
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Dodatek A

Punkty otwarte

Niektore aspekty techniczne odpowiadajace wymaganiom zasadniczym, ktore nie
zostaly jednoznacznie ujgte w specyfikacjach, stanowia punkty otwarte. Punkty te
okreslono w sekeji 4.2 1 6.2 i wymieniono w tabeli A.1.

Tabela A.1.

Wykaz punktow otwartych

Element podsystemu

Aspekt techniczny

Odniesienie do innych
podsystemow w celu

,,Tabor” Punkt nieujety w niniejszej TSI | uwzglednienia punktu

otwartego

Monitorowanie 42.34. Nieobowigzkowe Wyposazenie

stanu tozysk osi wyposazenie pokla- | nieobowigzkowe

dowe

Warunki badawcze | 6.2.2.3. Wiasciwoscei

dla badan torowych, | (4.2.3.5.2) | geometrii toru oraz

okreslone w normie kombinacje pred-

EN 14363, nie kosci, krzywizny,

zawsze sg w pehni niedoboru przechytki

mozliwe do osiag- (pkt 5.4.2 normy EN

nigcia 14363)

Zestawy kotowe ze | 4.2.3.6.6 Ocena dotyczaca

zmiennym nastepujacego

rozstawem kot wymogu:

System przestawiania

zmiennego  zestawu
kotowego gwarantuje
bezpieczne zaryglo-

wanie w prawidtowe;j
zamierzonej pozycji
osi danego kota oraz
wszelkiego przymo-
cowanego  wyposa-
zenia hamulcowego.
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Niestosowany.

Dodatek B
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Dodatek C
Dodatkowe warunki nieobowiazkowe

Zgodnos¢ z nastgpujacym zbiorem warunkéw od C.1 do C.18 jest nieobowiaz-
kowa. Jezeli wnioskodawca wybierze t¢ opcjg, jednostka notyfikowana musi
dokona¢ oceny zgodnos$ci w ramach procedury weryfikacyjnej WE.

1. Uklad sprzegu recznego

Uktady sprzegu recznego spetniaja nastgpujace wymagania:

— uklad sprzggu Srubowego z wylaczeniem haka cigglowego speinia
wymagania dotyczace wagonow towarowych okreslone w normie EN
15566:2009 + A1:2010, z wyjatkiem pkt 4.4,

— hak ciggltowy spetnia wymagania dotyczace wagondéw towarowych okre-
slone w normie EN 15566:2009 + A1:2010, z wyjatkiem pkt 4.4 oraz
wymiaru ,,a” na rys. A.l1 w zalaczniku A, ktory nalezy przyjac¢ za
podany w celach informacyjnych,

— hak cigglowy znajduje si¢ na wysokosci od 920 mm do 1 045 mm nad
poziomem szyny we wszystkich warunkach obciazenia i zuzycia,

— linia $rodkowa haka cigglowego znajduje si¢ w zakresie od 0 do 20 mm
ponizej $rodka buforowania,

— odleglos$¢ haka cigglowego jest zgodna z rozdziatem 2 dokumentu tech-
nicznego ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opub-
likowanego na stronie internetowej Agencji (http://www.era.europa.eu),

— zderzak spelnia wymagania dotyczace wagonéw towarowych okreslone
w normie EN 15551:2009 + A1:2010,

— 0$ zderzakoéw znajduje sig¢ na wysokosci od 940 mm do 1 065 mm nad
poziomem szyny we wszystkich warunkach obciazenia i zuzycia,

— w obrgbie 40 mm od pionowej plaszczyzny umieszczonej na koficu
catkowicie $ci$nigtych zderzakow nie znajduja si¢ zadne stale czgsei,

— przestrzen dla pracownikow wykonujacych manewrowanie jest zgodna
z rozdziatem 3 dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2012-04/INT
wersja 1.2 z dnia 18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowe;j
Agencji (http://www.era.europa.eu),

— jezeli zainstalowany zostal kombinowany sprz¢g samoczynny i sprzeg
srubowy, to dla glowicy automatycznego sprzggu dopuszczalne jest
naruszenie z lewej strony przestrzeni okreslonej powyzej dla pracow-
nikéw manewrowych, gdy sprzgg automatyczny jest schowany
i uzywany jest sprzgg $rubowy. W takim przypadku obowiazkowe jest
oznakowanie znajdujace si¢ na rys. 75 w normie EN 15877-1:2012.

Interakcje migdzy zderzakami i urzadzeniami sprzggowymi:

— charakterystyka zderzakow i urzadzen sprzggowych powinna umozliwia¢
bezpieczna jazde na tukach toru o promieniu 150 m. Dwie jednostki
z wozkami sprzgzone na prostym torze i ze stykajacymi si¢ zderzakami
powinny generowac sitg Sciskajaca nie wyzsza od 250 kN na tuku
o promieniu 150 m. Nie ma szczegdlnych wymogéw dla jednostek
dwuosiowych,
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— odlegtos¢ migdzy przednia krawgdzia haka cigglowego i przednia strona
calkowicie wysunigtych zderzakow powinna wynosi¢ 355 mm + 45/
20 mm w stanie nowym, jak pokazano na rys. C.1:

Rysunek C.1

Konfiguracja zderzakow i urzadzen sprzegowych

[T~
7

355143

|

Objasnienia:

1. W pelni wysunigty zderzak

2. Otwor haka cigglowego

Jednostki zaprojektowane na szeroko$¢ toru 1435 mm i 1520 mm, 1435
mm i 1524 mm, lub 1435 mm i 1 668 mm, wyposazone w sprzegg reczny
oraz pneumatyczny system hamulcowy UIC, sa jednoczes$nie zgodne z:

— wymaganiami interfejsowymi dla ,,Sprzggu koncowego” wymienionego
w niniejszej sekcji, oraz

— szczegblnymi uktadami zderzakéw dla sieci o szerokim rozstawie torow.

Aby zapewni¢ taka pelna zgodno$¢, dopuszczone sa inne warto$ci odle-
glosci migdzy osiami zderzakow: 1 790 mm (Finlandia) i 1 850 mm (Portu-
galia i Hiszpania), z uwzglednieniem pkt 6.2.3.1 normy EN 15551:2009 +
A1:2010.

Stopnie i porecze UIC

Jednostka jest wyposazona w stopnie i porgcze zgodnie z rozdzialem 4
dokumentu technicznego ERA ERA/TD/2012-04/INT wersja 1.2 z dnia
18.1.2013 opublikowanego na stronie internetowej Agencji (http://
WWW.era.europa.eu).

Zdolno$¢ do rozrzadzania przez gérke rozrzadowa

Oprocz wymagan z pkt 4.2.2.2, jednostke poddaje si¢ ocenie zgodnie z pkt
8 normy EN 12663-2:2010 i klasyfikuje w kategorii F I zgodnie z pkt 5.1
normy EN 12663-2:2010 z wyjatkiem nastgpujacego przypadku: dla jedno-
stek przeznaczonych do przewozu pojazdow silnikowych lub potaczonych
jednostek przewozowych bez amortyzatorow o duzym skoku mozna zasto-
sowa¢ kategorig F-II. Stosuje si¢ wymagania dotyczace prob nabiegania
z pkt 8.2.5.1 normy EN 12663-2:2010.
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4.

Wolna przestrzen pod punktami podnoszenia

Jednostka jest zgodna z rysunkiem C.2 w zakresie wolnej przestrzeni pod
miejscami do zestawiania z szyn:

Rysunek C.2

Wolne przestrzenie pod punktami podnoszenia

700
450

380

400

/1
il

210
2
7

280

Objasnienia:

1 Podno$nik

2 Wkolejnica

3. Ruchoma belka poprzeczna

Oznakowanie jednostek

Wymagane jest oznakowanie zgodnie z norma EN 15877-1:2012, jezeli
dotyczy. Nastgpujace oznakowanie jest zawsze obowiazkowe:

— 4.5.2 Rozstaw

— 4.5.3 Znak masy wtlasnej pojazdu

— 4.5.4 Znak granic obcigzenia wagonu

— 4.5.5 Znak dlugo$ci wagonu ze zderzakami

— 4.5.12 Znaki czynno$ci utrzymaniowych

— 4.5.14 Punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podno$nikiem
— 4.5.23 Odlegtoséci migdzy osiami koncowymi i §rodkami wozkow
— 4.5.29 Masa hamujaca.

Jednostki zgodne ze wszystkimi wymogami okre$lonymi w sekcji 4.2, spet-
niajace wszystkie warunki okreslone w pkt 7.1.2 i wszystkie warunki okre-
Slone w dodatku C moga otrzymaé oznakowanie ,,GE”.

Jednostki zgodne ze wszystkimi wymogami okre§lonymi w sekcji 4.2, spet-
niajace wszystkie warunki okreslone w pkt 7.1.2 oraz warunki okreslone
w dodatku C oprocz warunkéw z pkt 3 lub 6 lub 7.b dodatku C moga
otrzyma¢ oznakowanie ,,CW?”.
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Jezeli stosowane jest dodatkowe oznakowanie, musi by¢é ono umieszczone
na jednostce zgodnie z rys. C.3.

Rysunek C.3

Dodatkowe oznakowanie ,,GE” i ,,CW”

GE

Napis ma taka sama czcionkg, co oznakowanie TEN. Litery maja co
najmniej 100 mm wysokos$ci. Zewngtrzne wymiary ramki maja co najmniej
275 mm szeroko$ci i 140 mm wysokoSci, a grubo§¢ ramki wynosi 7 mm.

Oznakowanie umieszcza si¢ po prawej stronie powierzchni zawierajacej
europejski numer pojazdu i oznakowanie TEN.

Skrajnia G1

Zarys odniesienia, z ktorym zgodna jest jednostka, to G1 i GIC1 okreslony
zgodnie z pkt 4.2.3.1.

Zgodnos¢ z systemami detekcji pociagow

a) Jednostka jest zgodna z systemami detekcji pociagdw opartymi na
obwodach torowych, licznikach osi i petli indukcyjnej, jak okreslono
w pkt 4.2.3.3a), 4.2.3.3b) i 4.2.3.3c).

b) Odlegtos¢ migdzy dwoma sasiadujacymi osiami nie moze przekraczaé
17 500 mm.

Badania dotyczace wzdluznych sil Sciskajacych

Weryfikacja bezpiecznej jazdy pod dzialaniem wzdluznych sit $ciskajacych
wykonywana jest zgodnie z norma EN 15839:2012.

Hamulec UIC

Uktad hamulcowy jest zgodny z pojazdami wyposazonymi w uktady hamul-
cowe zatwierdzone przez UIC. Uklad hamulcowy jednostki jest zgodny
z uktadem hamulcowym UIC, jezeli spetnia nastgpujace wymagania:

a) jednostka jest wyposazona w pneumatyczny przewod hamulcowy o $red-
nicy wewngtrznej 32 mm;

b) tryby hamowania maja rézne czasy uruchomienia i zwolnienia hamulca
oraz okreslong warto$¢ procentowa masy hamujace;j;

c) kazda jednostka jest wyposazona w uklad hamulcowy co najmniej
z trybami hamowania G i P. Tryby hamowania G i P poddaje si¢ ocenie
zgodnie z UIC 540:2006;

d) minimalna skuteczno$¢ hamowania dla trybow hamowania G i
P powinna by¢ zgodna z tabela C.3;
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e) jezeli jednostka jest wyposazona w uktad hamulcowy zawierajacy dodat-
kowe tryby hamowania, wowczas dla takich trybow wykonuje sig proce-
durg oceny opisanag w pkt 4.2.4.3.2.1. Czas uruchomienia hamulcow
w trybie hamowania P zgodnie z UIC 540:2006 jest rowniez wazny
dla dalszych trybow hamowania;

f) zbiornik energii musi by¢ zaprojektowany w taki sposob, ze po urucho-
mieniu hamulcéw (przy maksymalnym ci$nieniu w sitowniku hamulca
oraz przy maksymalnym dla danej jednostki wysuwie sitownika przy
dowolnym stanie zaladowania) ci$nienie w zbiorniku pomocniczym
musi wynosi¢ co najmniej 0,3 bara wigcej niz ci$nienie w sitowniku
hamulca bez dostarczania jakiejkolwick dodatkowej energii. Szczegoly
dotyczace znormalizowanych zbiornikow powietrza znajduja sig
w normie EN 286-3:1994 (stal) i EN 286-4:1994 (aluminium);

g) energia pneumatyczna ukladu hamulcowego nie moze by¢ wykorzysty-
wana do zastosowan innych niz zwigzane z hamowaniem;

h) rozdzielacz i odcinacz rozdzielacza sa zgodne z norma EN 15355:2008
+ A1:2010. Na kazde 31 m diugosci jednostki musi by¢ zainstalowany
przynajmniej jeden rozdzielacz;

i) polsprzeg pneumatyczny:

(i) interfejs przewodu hamulcowego jest zgodny z norma EN
15807:2011;

(i) otwér glowicy sprzegu samoczynnego hamulca pneumatycznego
powinien by¢ skierowany w lewo, patrzac w kierunku kofca
pojazdu;

(iii) otwor glowicy sprzegu glownego zbiornika powinien by¢ skiero-
wany w prawo, patrzac w kierunku konca jednostki;

(iv) kurki koncowe sa zgodne z norma EN 14601:2005 + A1:2010;

j) przetacznik trybu hamowania jest zgodny z dodatkiem E do UIC 541-
1:2010;

k) obsada hamulcowa jest zgodna z broszurg UIC 542:2010;

1) jezeli uktad hamulcowy wymaga stosowania skladnika interoperacyj-
nosci ,element cierny hamulcow dziatajacy na powierzchni¢ toczna
kota”, sktadnik interoperacyjnosci, oprocz wymogow pkt 6.1.2.5, spetnia
wymogi broszury UIC 541-4:2010. Producent elementu ciernego
hamulcow dziatajacego na powierzchni¢ toczng kota lub jego upowaz-
niony przedstawiciel, majacy swoja siedzibg w Unii, musi w takim
przypadku uzyska¢ zatwierdzenie UIC;

m) korektory luzu sa zgodne z dokumentem technicznym ERA ERA/
TD/2012-05/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012 opublikowanym na stronie
internetowej ERA (http://www.era.europa.eu);

n) jezeli jednostka jest wyposazona w zabezpieczenie przeciwposlizgowe
kot (WSP), to jest ono zgodne z norma EN 15595:2009 + A1:2011.
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Tabela C.3

Minimalna skuteczno$¢ hamowania dla tryb6w hamowania G i P

(18 t na o$ dla klockéw hamulcowych)

g 2 g Wymoég dla predkoscei jazdy 100 km/h Wymog dla predkoscei jazdy 120 km/h
IHEIR
= = < . . - . . ,
f_é % _S : Najdtuzsza Qroga Najkrétsza droga hamowania Najdtuzsza Qroga Najkrotsza d'roga
& {_52 g hamowania hamowania hamowania
o Smax = 700 m Smin = 390 m, Smax = 700 m Smin = 580 m,
:§ Amin = 65 % ):,Fnax = 125 %, (130 %) | Apin = 100 % Xgax =125 %, (130 %)
= o = 060 ms2 | fin = 0,88 mis? | )
amax = 1,15 m/s? Ay = 1,08 m/s?
%’ ~| E |Swx=810m Sumin = 390 m,
N~ (5]
g :5 E Xmin =55% }“max =125 %’
g ? amin = 0,51 m/s? Amax = 1,15 m/s?
~
= Smax = 700 m Smin = Max [(S =480 m,
s P = 100 %, apn,x =
.= 0, max £ ‘max
E Amin = 65 % 0,91 m/s?) (S otrzymane
g ain = 0,60 m/s? ze $redniej sity opdznia-
N jacej wynoszace 16,5 kN
na 0$)] (%)
E-: 5(2 . Smax = 480 m Smin = 390 m, Smax = 700 m Smin = 580 m,
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z al = =001 ms2(y | O =08 me |
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e
[
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3
=
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2
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K] ‘g .g Wymog dla predkosci jazdy 100 km/h Wymog dla predkosci jazdy 120 km/h
g b7

S| 2| g ¢

2l 28] =2

= g = s o . [ . o .
= B T 3 Najdtuzsza d;og,a Najkrétsza droga hamowania Najdtuzsza d.roga Najkrotsza d.roga
Jé‘ @ |2 = hamowania hamowania hamowania
= ~ v

o) Nie ma oddzielnej oceny

m: skuteczno$ci hamowania

g jednostek w  potozeniu

g G. Masa  hamowna

2 jednostki w  potozeniu

= G jest wynikiem masy

—% hamownej w potozeniu

= P (zob. UIC 544-1:2013)

(*) Tylko dla dwustopniowego hamulca cigzarowego (sterowanie przestawieniem) i P10 (wstawki zeliwne z zawartoscig 10 %o
fosforu)- lub wstawek hamulca LL.

() .a” = (((predkosé ((km/h)))/3,6)%)/(2 x (S — ((Te) x (predkos¢ ((km/h))/3,6)))), gdzie Te = 2 s. Obliczanie drogi zgodnie
z pkt 5.11 normy EN 14531-1:2005.

(?) Jednostka ,,S1” to jednostka z urzadzeniem przelaczajacym ,,prozne-zatadowane”. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

(®) Jednostka ,,S2” to jednostka z przekladnikiem z ciagla regulacja hamownos$ci. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

(*) Jednostka ,,SS” jest wyposazona w przektadnik z ciagla regulacja hamownosci. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

(®) Najwigksza dopuszczona $rednia sifa opdznienia (dla predkosci jazdy 100 km/h) wynosi 18 x 0,91 = 16,5 kN/o$. Wartos¢ ta

zostala otrzymana z najwigkszej pobranej energii dozwolonej dla kota z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica

kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa hamowna jest ograniczona do 18 ton/o$).

Najwigksza dopuszczona $rednia sita opdznienia (dla predkosci jazdy 100 km/h) wynosi 18 x 0,91 = 16,5 kN/o$. Wartos¢ ta

zostata otrzymana z najwigkszej pobranej energii dozwolonej dla kota z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica

kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa hamowna jest ograniczona do 18 ton/o$). Z reguly

jednostka o V max = 100 km/h i wyposazona w przektadnik z ciagla regulacja hamownosci jest zaprojektowana, aby osiagnaé A =

100 % do 14,5 t na oS.

Najwigksza dopuszczona $rednia sita opdznienia (dla predkosei jazdy 120 km/h) wynosi 18 x 0,88 = 16 kN/0$. Warto$¢ tg

otrzymuje si¢ z najwigkszej pobranej energii hamowania dozwolonej dla kola z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa

$rednica kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa hamowna jest ograniczona do 18 ton). Masa

na o$ jest ograniczona do 20 t/o$, a odpowiednie A wynosi 90 %. Jezeli jest wymagane, aby A > 100 % dla masy na o§ > 18 t,

nalezy wowczas rozwazy¢ inny rodzaj hamulca.

(®) A nie moze przekracza¢ 125 %, w przypadku hamowania tylko na kotach (klocki hamulcowe), najwigksza dopuszczona $rednia sita
opoznienia wynosi 16 kN/o§ (dla predkosci jazdy 120 km/h).

(°) Przetaczenie zgodnie z normg EN 15624:2008 + A1:2010.

(1% Przektadnik z ciagla regulacja hamownos$ci zgodny z norma EN 15611:2008 + A1:2010 w polaczeniu z zaworem wazacym
zgodnym z norma EN 15625:2008 + A1:2010.

(()

-

(7

N

10. Polozenie uchwytéw hamulca postojowego

Jezeli jednostka jest wyposazona w hamulec postojowy, to uchwyt lub koto
uruchamiajace sa potozone:

— po obydwu stronach pojazdu, jezeli hamulec jest dostgpny z ziemi, lub

— na platformie, ktora jest dostgpna z obu stron jednostki.

Uruchamianie hamulca z ziemi odbywa si¢ za pomoca kota.

11. Zakresy temperatur dla zbiornikéw powietrza, przewodow i smarow

Nastgpujace wymogi sa zgodne z zakresem T1 wskazanym w pkt 4.2.5:

— zbiorniki powietrza sa dostosowane do zakresu temperatur od —40 °C do
+100 °C,
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12.

13.

14.

15.

16.

— sitowniki hamulca i sprzggi hamulca sa dostosowane do zakresu tempe-
ratur od —40 °C do +70 °C,

— przewody hamulcoéw pneumatycznych i zbiornika powietrza sa dostoso-
wane do zakresu temperatur od —40 °C do +70 °C,

— smar do smarowania tozysk tocznych jest dostosowany do temperatur
otoczenia siggajacych —20 °C.

Spawanie

Spawanie wykonuje si¢ zgodnie z norma EN 15085-1-5:2007.

Szerokos¢ toru

Jednostka jest zgodna z szerokos$cia toru 1435 mm.

Wilasciwa pojemnos¢ cieplna hamulca

Uktad hamulcowy wytrzymuje obcigzenie cieplne rownowazne sugerowa-
nemu przypadkowi referencyjnemu z pkt 4.2.4.3.3.

W odniesieniu do stosowania ukltadow hamowania na powierzchni tocznej
warunek ten uwaza si¢ za speliony, jezeli skltadnik interoperacyjnosci
,element cierny hamulcow dzialajacy na powierzchnig toczna kota” oprocz
wymogow pkt 6.1.2.5 spetnia wymogi broszury UIC 541-4:2010, i jezeli
koto:

— zostalo poddane ocenie zgodnie z pkt 6.1.2.3 oraz

— spetnia warunki pkt 15 dodatku C.

Szczegélne wlasciwosci produktu dotyczace kola

Kofa sa zgodne z norma EN 13262: 2004 + A1:2008 + A2:2011 i EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011. Probg cieplng typu mechanicznego
wymagana w pkt 6.1.2.3 przeprowadza si¢ zgodnie z tabela C.4, kiedy
kompletny uktad hamulcowy dziata na powierzchnig toczna kota.

Tabela C.4

Warunki proby cieplnej typu mechanicznego

Zakres $rednic kota [mm] | 1000-920 920-840 840-760 760-680

Normalna wartos¢ | 50 kW 50 kW 42,5 kW 38 kW
mocy

Czas uruchomienia 45 min 45 min 45 min 45 min

Predkos$¢ jazdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Haki do holowania

Jednostki sa wyposazone w haki do holowania, kazdy przymocowany do
bocznej czgsei ostoi pojazdu zgodnie z pkt 1.4 UIC 535-2:2006.
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17.

18.

Urzadzenia ochronne na cze$ciach wystajacych

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo pracownikow, wystajace (tj. kanciaste lub
szpiczaste) czesci jednostki zlokalizowane do 2 m powyzej poziomu
szyny lub powyzej przejs¢, powierzchni roboczych lub hakéw do holo-
wania, mogace powodowa¢ wypadki, sa wyposazone w urzadzenia
ochronne opisane w pkt 1.3 UIC 535-2:2006.

Uchwyty etykiet i urzadzenia mocujace oznaczen sygnalowych konca
pociagu
Wszystkie jednostki sa wyposazone w uchwyt etykiety zgodnie z pkt 1 UIC

575:1995 oraz w urzadzenia mocujace na obu koncach, jak okreslono w pkt
4.2.6.3.
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Dodatek D

Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejszej TSI

TSI Norma
Charakterystyka podlegajaca ocenie Numer obowiazkowej normy referencyjnej Punkty
Konstrukcja oraz czeSci mecha- | 4.2.2
niczne
Wytrzymato$¢ jednostki 4222 EN 12663-2:2010 5
4222
EN 15877-1:2012 4.5.13
6.2.2.1 EN 12663-2:2010 6, 7
Wspéldzialanie pojazdu z torem | 4.2.3
i pomiary kontrolne
Skrajnia 4231 EN 15273-2:2009 wszystkie
Zgodno$¢ z obciazalnoscia linii 4232 EN 15528:2008 6.1, 6.2
Monitorowanie stanu tozysk osi 4234 EN 15437-1:2009 51,52
Zabezpieczenie przed wykolejeniem | 4.2.3.5.1 — —
podczas jazdy po wichrowatych torach
6.2.2.2 EN 14363:2005 4.1
EN 15839:2012 42
Zachowanie  dynamiczne  podczas | 4.2.3.5.2 EN 14363:2005 5
jazdy
6.2.2.3 EN 14363:2005 5
6.1.2.2.1
EN 15687:2010 53.22
EN 15827:2011 9.3
6.1.2.1 »M1 Dokument techniczny ERA | wszystkie
ERA/TD/2013/01/INT  wersja 1.0
z dnia 11.2.2013 opublikowany na
stronie internetowej Agencji (http://
www.era.europa.cu) €
Uktad biegowy 4.2.3.6 — —
6.1.2. 1 EN 13749:2011 6.2
» M1 Dokument techniczny ERA | wszystkie
ERA/TD/2013/01/INT  wersja 1.0
z dnia 11.2.2013 opublikowany na
stronie internetowej Agencji (http://
www.era.europa.cu) <«
Projekt konstrukcyjny ramy wozka 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2. 1 EN 13749:2011 6.2
Charakterystyka zestawow kotowych | 4.2.3.6.2 — —
6.1.2. 2 EN 13260:2009 + A1:2010 321
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TSI Norma
Charakterystyka podlegajaca ocenie Numer obowiazkowej normy referencyjnej Punkty
Charakterystyka kot 423.63 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + A1:2009 + | 7, 6.2
A2:2011
Charakterystyka osi 423.64 — —
6.1.2. 4 > Ml ENI13103:2009 + A2:2012 « 4,5,6,7
Maznice/tozyska 423.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Urzadzenie przestawcze do zestawow | 4.2.3.6.7 — —
kotowych o zmiennym prze$wicie
6.2.2.5 » M1 Broszura UIC 430-1: 2012 r. « | zal. B, H
UIC 430-3:1995 zat. 7
Hamulec 4.24
Hamulec shuzbowy 424321 EN 14531-6:2009 wszystkie
» M1 UIC 544-1:2013 < wszystkie
Hamulec postojowy 424322 EN 14531-6:2009 6
EN 15877-1:2012 4.5.25
Element cierny hamulcéw dzialajacy | 4.2.4.3.5 — —
na powierzchnig toczna kota
6.1.2.5. Dokument techniczny ERA ERA/TD/ | wszystkie
2013-02/INT wersja 2.0 z dnia
XX.XX.2014 r.
Warunki srodowiskowe 4.2.5
Warunki $rodowiskowe 425 EN 50125-1:1999 4.7
6.2.2.7 — —
Ochrona systemu 4.2.6
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe — | 4.2.6.1.2.1 — —
Przegrody
6.2.2.8.1 EN 1363-1:1999 wszystkie
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe — | 4.2.6.1.2.2 — —
Materiaty
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 wszystkie
EN 13501-1:2007 + A1:2009 wszystkie
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe — | 6.2.2.8.3 EN 50355:2003 wszystkie
Przewody
EN 50343:2003 wszystkie
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe 6.2.2.8.4 TS 45545-7:2009 wszystkie
Ochrona przed zagrozeniem elek- | 4.2.6.2.2.1 EN 50153:2002 6.4
trycznym — dotyk posredni
Ochrona przed zagrozeniem elek- | 4.2.6.2.2.2 EN 50153:2002 5

trycznym — dotyk bezposredni
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TSI Norma
Charakterystyka podlegajaca ocenie Numer obowiazkowej normy referencyjnej Punkty

Urzadzenia mocujace oznaczen sygna- | 4.2.6.3 »M1 Dokument techniczny ERA | rozdziat 1

towych konca pociagu ERA/TD/2012-04/INT  wersja 1.2
z dnia 18.1.2013 opublikowany na
stronie internetowej Agencji (http://
www.era.europa.cu) <«

Dodatkowe warunki nieobowiaz- | Dod. C Norma/broszura UIC

kowe dla jednostek

Uktad sprzggu recznego C.1 EN 15566:2009 + A1:2010 wszystkie
EN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.2.3.1
» M1 Dokument techniczny ERA | rozdzialy 2 i 3
ERA/TD/2012-04/INT  wersja 1.2
z dnia 18.1.2013 opublikowany na
stronie internetowej Agencji (http://
www.era.europa.cu) <«
EN 15877-1:2012 rys. 75

Stopnie i porgeze UIC C.2 »M1 Dokument techniczny ERA | rozdziat 4

ERA/TD/2012-04/INT  wersja 1.2
z dnia 18.1.2013 opublikowany na
stronie internetowej Agencji (http://
www.era.europa.cu) <«

Zdolno$¢ do rozrzadu przez gorke | C.3 EN 12663-2:2010 5, 8

rozrzadowa

Oznakowanie jednostek (RIV) (O] EN 15877-1:2012 wszystkie

Badania dotyczace wzdluznych sit | C.8 EN 15839:2012 wszystkie

Sciskajacych

Hamulec UIC C9 EN 15355:2008 + A1:2010 wszystkie
EN 15611:2008 + A1:2010 wszystkie
UIC 540:2006 wszystkie
EN 14531-1:2005 5.11
EN 15624:2008 + A1:2010 wszystkie
EN 15625:2008 + A1:2010 wszystkie
EN 286-3:1994 wszystkie
EN 286-4:1994 wszystkie
EN 15807:2011 wszystkie
EN 14601:2005 + A1:2010 wszystkie
UIC 541-1:2010 zal. E

Broszura UIC 542:2010

wszystkie
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VM2

TSI Norma
Charakterystyka podlegajaca ocenie Numer obowiazkowej normy referencyjnej Punkty
UIC 541-4:2010 wszystkie
Dokument techniczny Agencji ERA/ | wszystkie
TD/2012-05/INT wersja 1.0 z dnia
4.6.2012
EN 15595:2009 + A1:2011 wszystkie
Spawanie C.12 EN 15085-1-5:2007 wszystkie
Szczegdlne  wihasciwosci  produktu | C.15 EN 13262: 2004 + A1:2008 + | wszystkie
dotyczace kota A2:2011
EN 13979-1:2003 + A1:2009 + | wszystkie
A2:2011
Haki do holowania C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Urzadzenia ochronne na czgéciach | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
wystajacych
Uchwyty etykiet i urzadzenia mocu- | C.18 UIC 575:1995 1

jace oznaczen sygnatowych konca
pociagu
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Dodatek E
Oznaczenia sygnalowe konca pociagu

Lampy

Kolor lamp tylnych pociagu musi odpowiadaé¢ pkt 5.5.3 normy EN 15153-
1:2013.

Powierzchnia $wietlna lampy ma $rednicg co najmniej 170 mm. System
odblysnika jest zaprojektowany tak, aby wykazywac $wiatlos¢ o wartosci
co najmniej 15 kandeli $wiatta czerwonego wzdhuz osi powierzchni §wiet-
Inej dla kata otwarcia wynoszacego 15° w poziomie i 5° w pionie. Swiattos¢
musi wynosi¢ co najmniej 7,5 kandeli $wiatla czerwonego.

Lampa musi umozliwia¢ montaz na jednostkach zgodnych z urzadzeniami
mocujacymi i odleglo$ciami okreslonymi w pkt 4.2.6.3. Lampa jest wypo-
sazona w:

— wylacznik (wlaczone/wylaczone),
— lampke ostrzegawcza sygnalizujaca status baterii.
Tablice odblaskowe

Tablice odblaskowe musza umozliwia¢ montaz na jednostkach zgodnych
z urzadzeniami mocujacymi i odleglosciami okreslonymi w pkt 4.2.6.3.
Czg$¢ odblaskowa tablic musi mie¢ wymiary co najmniej 150 na co
najmniej 200 mm, jak przedstawiono na rys. E.1. Trojkaty boczne sa koloru
bialego, gorny i dolny koloru czerwonego. Tablica jest odblaskowa zgodnie
z normg EN 12899-1:2007 Class Ref. 2.

Rysunek E.1

Tablica odblaskowa

= 200 mm
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Dodatek F

Ocena przypisana do etapéw produkcji

Tabela F.1

Ocena przypisana do etapéw produkcji

Charakterystyka podlegajaca ocenie, jak okreslono

Faza projektowania i opracowania

Faza produkcji

Szczegolne

w sekeji 4.2 Przeglad . Badanie procedury oceny
Konstrukcii Badanie typu tvnow
onstrukcj rutynowe
Element podsystemu ,,Tabor” Punkt Punkt
Konstrukcja oraz czedei | 4.2.2
mechaniczne
Sprzgg koncowy 4.2.2.1.1 X nie dotyczy nie dotyczy | —
Sprzgg wewngtrzny 42212 X nie dotyczy | nie dotyczy | —
Wytrzymatos$¢ jednostki 4222 X X nie dotyczy | 6.2.2.1
Integralno$¢ jednostki 4223 X nie dotyczy nie dotyczy | —
Wspéldzialanie pojazdu | 4.2.3
z torem i pomiary Kontrolne
Skrajnia 4231 X nie dotyczy nie dotyczy | —
Zgodno$¢ z obciazalno$cia linii | 4.2.3.2 X X nie dotyczy | —
Zgodnos$¢ z systemami detekcji | 4.2.3.3 X X nie dotyczy | —
pociagow
Monitorowanie stanu tozysk osi | 4.2.3.4 X X nie dotyczy | —
Zabezpieczenie przed wykoleje- | 4.2.3.5.1 X X nie dotyczy | 6.2.2.2
niem podczas jazdy po wichro-
watych torach
Zachowanie dynamiczne | 4.2.3.5.2 X X nie dotyczy | 6.1.2.1/6.2.2.3
podczas jazdy
Projekt  konstrukcyjny ramy | 4.2.3.6.1 X X. nie dotyczy | 6.1.2.1
wozka
Charakterystyka zestawow koto- | 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
wych
Charakterystyka kot 4.2.3.6.3 X X X 6.1.2.3
Charakterystyka osi 423.64 X X X 6.1.2.4
Maznice/tozyska 4.2.3.6.5 X X X 6224
Zestawy kotowe ze zmiennym | 4.2.3.6.6 otwarte otwarte otwarte otwarte
rozstawem kot
Urzadzenie  przestawcze do | 4.2.3.6.7 X X nie dotyczy | 6.2.2.5

zestawOw kotowych o zmiennym
prze$wicie
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Charakterystyka podlegajaca ocenie, jak okreslono

Faza projektowania i opracowania

Faza produkcji

Szczegolne

w sekcji 4.2 Przeglad Badanie t Badanie procedury oceny
konstrukeji adame typu rutynowe
Hamulec 4.24
Wymagania w zakresie bezpie- | 4.2.4.2 X nie dotyczy nie dotyczy | —
czenstwa
Wymogi funkcjonalne i tech- | 4.2.4.3 X X nie dotyczy | —
niczne
Hamulec stuzbowy 424321 X X nie dotyczy | —
Hamulec postojowy 424322 X nie dotyczy | nie dotyczy | —
Pojemnos¢ cieplna 42433 X X nie dotyczy | 6.2.2.6
Zabezpieczenie przed posliz- | 4.2.4.3.4 X X nie dotyczy | —
giem kot (WSP)
Element cierny hamulcow dziata- | 4.2.4.3.5 X X X 6.1.2.5.
jacy na powierzchnig toczna kota
Warunki $rodowiskowe 4.2.5
Warunki $rodowiskowe 425 X Nie dotyczy/ | nie dotyczy | 6.2.2.7
X
Ochrona systemu 4.2.6
Bezpieczenstwo  przeciwpoza- | 4.2.6.1 X X nie dotyczy | 6.2.2.8
rowe
Ochrona przed zagrozeniami | 4.2.6.2 X X nie dotyczy | —
elektrycznymi
Urzadzenia mocujace oznaczen | 4.2.6.3 X X nie dotyczy | —

sygnatowych konca pociagu

(") Badanie typu, jezeli jest przeprowadzane, zgodnie z okre§leniem wnioskodawcy.
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Dodatek G

Wykaz w pelni zatwierdzonych kompozytowych klockéw hamulcowych do
transportu mi¢dzynarodowego

Niniejszy dodatek jest opublikowany na stronie internetowej ERA
(http://www.era.europa.eu).



