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DYREKTYWA 2001/96/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 4 grudnia 2001 r.

ustanawiajaca zharmonizowane wymagania i procedury dotyczace
bezpieczenstwa zaladunku i wyladunku na masowcach

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy = Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu (3),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Z uwagi na wysoka liczbe wypadkéw w zegludze morskiej
z udzialem masowcow 1 ich ofiar $miertelnych nalezy podjaé
dalsze s$rodki w celu zwigkszenia bezpieczenstwa transportu
morskiego w ramach wspdlnotowej polityki transportowe;.

(2)  Oceny przyczyn wypadkéw z udzialem masowcoOw wskazuja, ze
zatadunek i roztadunek stalego tadunku masowego, jezeli prze-
prowadzany jest niewlasciwie, moze przyczynia¢ si¢ do
wypadkoéw  zatonigcia masowcOéw, za sprawa nadmiernych
naprgzen konstrukeji statku lub za sprawa mechanicznych uszko-
dzen elementéow konstrukcji tadowni towarowych. Ochrona
bezpieczenstwa masowcow moze zosta¢ zwigkszona dzigki przy-
jeciu $rodkéw majacych na celu zmniejszenie zagrozen uszko-
dzen konstrukcyjnych oraz strat spowodowanych niewlasciwym
wykonaniem czynnosci zatadunku i roztadunku.

(3) Na szczeblu migdzynarodowym Migdzynarodowa Organizacja
Morska (MOM), za posrednictwem kilku przyjetych przez siebie
rezolucji Zgromadzenia, przyjgla zalecenia w sprawie bezpieczen-
stwa masowcow ukierunkowanych ogoélnie na problematyke tacz-
nosci statek/port, w szczeg6lno$ci na czynnoSci zaladunku
1 roztadunku.

(4)  Rezolucja Zgromadzenia A.862(20) MOM przyjelo Kodeks
bezpiecznego zatadunku i roztadunku masowcow (,,Kodeks
BLU”) i ponaglito umawiajace si¢ rzady do wprowadzenia
w zycie tego kodeksu w najblizszym mozliwym terminie oraz
poinformowania MOM o jakichkolwiek niezgodnos$ciach.
W rezolucji MOM ponaglono takze umawiajace si¢ rzady
z tych terytoriow, na ktérych usytuowane sa zatadunkowe lub
roztadunkowe terminale statych tadunkéw masowych, do wpro-
wadzenia prawa umozliwiajacego wejscie w zycie kluczowych
zasad niezbednych do wprowadzenia w zycie tego kodeksu.

(5) Z uwagi na globalny charakter handlu suchym tadunkiem
masowym wplyw czynnos$ci zatadunku i roztadunku na bezpie-
czenstwo masowcOw ma znaczenie transgraniczne. Rozwoj
dziatan zapobiegajacych wypadkom zatonigcia masowcow

() Dz.U. C 311 E z 31.10.2000, str. 240 oraz
Dz.U. C 180 E z 26.6.2001, str. 273.

(®» Dz.U. C 14 z 16.1.2001, str. 37.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 lutego 2001 r. (Dz.U. C 276
z 1.10.2001, str. 38), wspodlne stanowisko Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja Parla-
mentu Europejskiego z dnia 25 pazdziernika 2001 r. (dotychczas nieopubli-
kowana w Dzienniku Urzgdowym).
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w  wyniku niewlasciwego wykonania czynnosci zaladunku
i roztadunku najtatwiej jest zaplanowac i prowadzi¢ na szczeblu
Wspolnoty przez ustanowienie zharmonizowanych wymagan
i procedur wprowadzania w zycie zalecen MOM, ustanowionych
przez rezolucj¢ Zgromadzenia A.862(20) i Kodeksem BLU.

Z uwagi na zasad¢ pomocniczosci wymieniong w art. 5 Traktatu
dyrektywa jest odpowiednim instrumentem prawnym dla zapew-
nienia w  Panstwach  Czlonkowskich ram jednolitego
i obowiazkowego stosowania wymagan i procedur bezpiecznego
zatadunku i roztadunku masowcow, pozostawiajac jednoczes$nie
kazdemu Panstwu Czlonkowskiemu prawo wyboru metod wpro-
wadzenia w zycie, najodpowiedniejszych ze wzglegdu na
wewngtrzny  system. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza zakres niezbedny do
osiagnigcia zatozonego celu.

Bezpieczenstwo masowcow i ich zatdg moze zostaé zwigkszone
przez zmniejszenie ryzyka niewtasciwego zatadunku i roztadunku
w terminalach suchych fadunkéw masowych. Moze to zosta
osiagnigte przez ustanowienie zharmonizowanych procedur
wspolpracy 1 facznoéci migdzy statkiem a terminalem, a takze
poprzez ustanowienie wymogow wzajemnej zgodnosci statkow
i terminali.

W interesie zwigkszenia bezpieczenstwa masowcow oraz unik-
nigcia  zaktécen  konkurencji, zharmonizowanie procedur
i kryteria zgodno$ci powinno dotyczy¢é wszystkich masowcow,
niezaleznie od ich bandery, oraz wszystkich terminali we Wspol-
nocie, do ktorych w typowych okolicznosciach transportowce te
zawijaja w celu zatadunku lub rozladunku statych ladunkow
masowych.

Masowce zawijajace do terminali celem zatadunku Iub rozta-
dunku statych ladunkéw masowych powinny by¢ dostosowane
do tego celu. Podobnie terminale powinny by¢ dostosowane do
czynnosci przyjmowania i zaladunku lub rozladunku stajacych
przy nich masowcoéw. W tym celu w Kodeksie BLU ustanowione
zostaly odpowiednie kryteria zgodnosci.

W interesie wzmocnienia wspotpracy i tacznosci z kapitanem
statku w kwestiach majacych zwiazek 2z zatladunkiem
i roztadunkiem statych tadunkéw masowych w kazdym terminalu
nalezy wyznaczy¢ przedstawiciela terminalu odpowiedzialnego za
takie czynnosci dokonywane w terminalu oraz zatozy¢ ksiazki
informacyjne z wymogami terminalu i portu dostgpne dla kapi-
tanéw. W tym celu w Kodeksie BLU przygotowano odpowiednie

przepisy.

Rozwinigcie, wprowadzenie w zycie i utrzymanie systemu zarza-
dzania jako$cia w terminalach zapewnia odpowiednie planowanie
i wykonywanie procedur wspotpracy i tacznosci, a takze czyn-
nosci w zakresie faktycznego zatadunku i roztadunku w terminalu
W sposob zgodny ze zharmonizowanymi ramami, uznawanymi
i podlegajacymi kontroli w skali migdzynarodowej. Z uwagi na
wymodg uznawania w skali migdzynarodowej system zarzadzania
jakoscia powinien by¢ zgodny z normami ISO 9000, przyjetymi
przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Normalizacyjng. W celu
zapewnienia nowym terminalom dostatecznego czasu na uzys-
kanie stosownych $wiadectw, wazne jest zagwarantowanie, aby
mogly one otrzymywacé, na ograniczony okres czasu, tymczasowe
zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci.

W celu zapewnienia nalezytego przygotowania, uzgodnienia
i prowadzenia czynno$ci zatadunku i roztadunku, aby unikac
narazania bezpieczenstwa statku lub zatogi, nalezy ustanowic¢
obowiazki kapitana i przedstawiciela terminalu. Stosowne prze-
pisy w tym celu mozna znalez¢é w Migdzynarodowej Konwencji
o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu z 1974 r. (Konwencja
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SOLAS 1974), w rezolucji Zgromadzenia MOM A.862(20) oraz
w Kodeksie BLU. W tym samym celu procedury przygotowania,
uzgodnienia i prowadzenia czynnosci zatadunku lub roztadunku
moga by¢ oparte na przepisach tych aktéw migdzynarodowych.

W ogélnym interesie Wspolnoty w wypadkach wychodzenia
z portow na jej terytorium statkow niespelniajacych norm lub
zaladowanych w sposob niegwarantujacy bezpiecznej podrozy,
przedstawiciel terminalu powinien informowaé¢ o ewidentnych
nieprawidlowosciach ~ stwierdzonych na pokladzie danego
masowca, mogacych mie¢ negatywny wpltyw na wykonanie czyn-
nosci bezpiecznego zatadunku lub roztadunku.

Konieczne jest, aby wlasciwe wtadze Panstw Czlonkowskich nie
dopuszczaly do czynno$ci zatadunku lub roztadunku lub wstrzy-
mywaty je w kazdym przypadku, gdy dysponuja wyraznymi
wskazaniami, ze dziatania te narazaja bezpieczenstwo statku lub
zalogi. Ponadto w celu zachowania bezpieczenstwa wiadze te
powinny interweniowa¢ w przypadku zaistnienia braku zgody
migdzy kapitanem a przedstawicielem terminalu co do zastoso-
wania tych procedur. Dziatania wlasciwych wiladz zwiazane
z bezpieczenstwem nie powinny by¢ uzaleznione od interesow
handlowych majacych zwiazek z terminalami.

Konieczne jest ustanowienie procedur sktadania sprawozdan do
wlasciwych organdw, takich jak wiasciwe towarzystwa klasyfika-
cyjne o uszkodzeniach statkdbw powstatych podczas czynnosci
zatadunku lub roztadunku oraz, w razie potrzeby, ustanowienie
procedur naprawiania takich uszkodzen. W przypadku gdy takie
uszkodzenia moga pogarsza¢ bezpieczenstwo lub zdolno$¢ zeglu-
gowa statku, decyzja co do konieczno$ci i pilnosci napraw
powinna zosta¢ podjeta przez wiladze inspekcji panstwa portu
po konsultacji z administracja panstwa bandery. Z uwagi na
niezb¢edne do podjecia takiej decyzji ekspertyzy techniczne
wladze powinny mie¢ prawo wezwania uznanej organizacji
w celu dokonania inspekcji uszkodzen oraz, w razie potrzeby,
uzyskania doradztwa odnos$nie do naprawy.

Stosowanie niniejszej dyrektywy powinno zosta¢ wzmocnione
wprowadzeniem efektywnych  procedur ~ monitorowania
i weryfikacji w Panstwach Cztonkowskich. Sktadanie sprawozdan
o wynikach tych dziatan monitorujacych dostarczy cennych infor-
macji na temat skutecznosci harmonizacji wymagan i procedur
ustanowionych w niniejszej dyrektywie.

Rezolucja Zgromadzenia MOM A.797(19) z dnia 23 listopada
1995 r. w sprawie bezpieczenstwa statkow przewozacych state
fadunki masowe wymaga, aby wladze panstwa portu dostarczaty
potwierdzenie, ze terminale zaladunkowe i roztadunkowe statych
fadunkow masowych sa zgodne z Kodeksami MOM oraz zalece-
niami w sprawie wspolpracy statek/brzeg. Zgloszenie do MOM
przyjecia niniejszej dyrektywy stanowi¢ bedzie wlasciwa odpo-
wiedZ na to Zadanie, jak réwniez da wyrazny sygnat dla migdzy-
narodowej spoteczno$ci morskiej, ze Wspolnota jest zaangazo-
wana we wspieranie wysitkow podejmowanych na szczeblu
migdzynarodowym dla zwigkszenia bezpieczenstwa zaladunku
i roztadunku masowcow.

Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszej dyrektywy
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajaca warunki wykonywania
uprawniefn wykonawczych przyznanych Komisji ().

Nalezy zapewni¢ mozliwo§¢ zmiany niektorych przepiséw niniej-
szej dyrektywy zgodnie z ta procedura, tak aby dostosowa¢ je do
migdzynarodowych i wspolnotowych dokumentéw przyjmowa-
nych, zmienianych lub wchodzacych w zycie po wejsciu

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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w zycie niniejszej dyrektywy oraz w celu wprowadzenia w zycie
procedur ustanowionych w niniejszej dyrektywie, nie rozszerzajac
jej zakresu.

(20) Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r.
w sprawie wprowadzenia $§rodkow w celu poprawy bezpieczen-
stwa i zdrowia pracownikow w miejscu pracy (!) oraz odpo-
wiednie poszczegdlne dyrektywy sa stosowane do pracy odno-
szacej si¢ do zatadunku i roztadunku masowcow,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest zwigkszenie bezpieczenstwa masowcow
zawijajacych do terminali Panstw Czlonkowskich w celu zatadunku lub
roztadunku statych tadunkéw masowych poprzez zmniejszenie zagrozen
nadmiernych naprezen i fizycznych uszkodzen konstrukcji statku
podczas zaladunku lub roztadunku, dzigki ustanowieniu:

1) zharmonizowanych wymagan zgodnosci dla tych statkow i terminali;
oraz

2) zharmonizowanych procedur wspotpracy i tacznosci miedzy tymi
statkami a terminalami.

Artykut 2
Zakres

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

1) wszystkich masowcow, niezaleznie od podnoszonej bandery, zawija-
jacych do terminalu celem zatadunku Ilub roztadunku statych
tadunkéw masowych; oraz

2) wszystkich terminali w Panstwach Czlonkowskich odwiedzanych
przez masowce podlegajace zakresowi stosowania niniejszej dyrek-

tywy.

Nie naruszajac przepisow rozporzadzenia VI/7 Konwencji SOLAS
z 1974 r., niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do urzadzen stuza-
cych do zatadunku i roztadunku suchych tadunkéw masowych na lub
z masowcow, uzywanych tylko w wyjatkowych okoliczno$ciach, i nie
ma zastosowania do sytuacji, w ktorych zatadunek lub roztadunek
wykonywany jest wylacznie za pomoca urzadzen samego masowca.

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

1) ,.konwencje migdzynarodowe” oznaczaja konwencje z moca od
dnia 4 grudnia 2001 r., okreslone w art. 2 ust. 1 dyrektywy Rady
95/21/WE (),

() Dz.U. L 183 z 29.6.1989, str. 1.

(®» Dyrektywa Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczaca przestrze-
gania w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze wspolnotowych
portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod jurysdykcja
Panstw Czlonkowskich migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkow
1 zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkéw Zycia
i pracy (kontrola panstwa portu) (Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1). Dyrektywa
ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 1999/97/WE (Dz.U. L 331
z 23.12.1999, str. 67).



200120096 — PL —11.12.2008 — 002.001 — 6

2) ,Konwencja SOLAS z 1974 r.” _ oznacza Migdzynarodowa
Konwencje¢ o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu, wraz
z protokotami i zatacznikami, » M1 w zaktualizowanej wersji <«;

3) ,Kodeks BLU” oznacza Kodeks Bezpiecznego Zaladunku
i Roztadunku Masowcow, zawarty w Zataczniku do rezolucji Zgro-
madzenia MOM A.862(20) z dnia 27 listopada 1997 r., z moca od
dnia 4 grudnia 2001 r.;

4) ,,masowiec” oznacza masowiec zdefiniowany w rozporzadzeniu
1X/1.6 Konwencji SOLAS z 1974 r. i zinterpretowany rezolucja
nr 6 Konferencji SOLAS z 1997 r., mianowicie:

— statek posiadajacy z reguly jeden poktad, zbiorniki szczytowe
i oblowe w przestrzeni tadunkowej, przeznaczony glownie do
przewozu suchych tadunkéw masowych, Iub

— rudowiec, oznacza statek pelomorski z pojedynczym
poktadem, posiadajacy dwie wzdluzne grodzie i podwdjne
dno w calym obszarze ladowni, przeznaczony do transportu
rud tylko w centrum tadowni, lub

— statek kombinowany zdefiniowany w rozporzadzeniu 11-2/3.27
Konwencji SOLAS z 1974 r,;

5) ,suchy tadunek masowy” lub ,staly ladunek masowy” oznacza
staly tadunek masowy zdefiniowany w rozporzadzeniu XII/1.4
Konwencji SOLAS z 1974 r., z wylaczeniem ziarna;

6) ,,ziarno” ma znaczenie nadane w rozporzadzeniu VI/8.2 Konwencji
SOLAS z 1974 r,;

7) ,terminal” oznacza wszelkie stale, plywajace lub ruchome urza-
dzenie, zainstalowane i uzywane do zaladunku lub roztadunku
suchych tadunkoéw masowych na masowce lub z masowcow;

8) ,,operator terminalu” oznacza wiadciciela terminalu, jak rowniez
kazda organizacje lub osobg, ktorej wilasciciel przekazat odpowie-
dzialno$¢ za czynnosci zatadunku lub roztadunku prowadzonych
w terminalu dla okre$lonego masowca;

9) ,.przedstawiciel terminalu” oznacza kazda osobg¢ wyznaczona przez
operatora terminalu, ktora ponosi petna odpowiedzialnos¢ i posiada
kompetencje kontroli przygotowania, prowadzenia i zakonczenia
czynnoéci zatadunku lub roztadunku, prowadzonych w terminalu
dla okreslonego masowca;

10) ,kapitan” oznacza osobg dowodzaca masowcem lub oficera statku
wyznaczonego przez kapitana do prowadzenia czynnos$ci zaladunku
lub roztadunku;

11) ,,uznana organizacja” oznacza uznawang organizacj¢ zgodnie z art.
4 dyrektywy Rady 94/57/WE (1),

12) ,,administracja panstwa bandery” oznacza wlasciwe wladze
Panstwa, ktorego banderg masowiec ma prawo podnosic;

13) ,wiladze inspekcji panstwa portu” oznacza wlasciwa wiladze
Panstwa Czlonkowskiego upowazniona do stosowania przepisOw
kontrolnych na mocy dyrektywy 95/21/WE;

14) ,,wlasciwa wladza” oznacza krajowe, regionalne lub lokalne witadze
publiczne Panstwa Czlonkowskiego, upowaznione przez ustawo-
dawstwo krajowe do wykonywania i wprowadzania w zycie
wymogow niniejszej dyrektywy;

(") Dyrektywa Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych
regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na
statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz.U. L 319
z 12.12.1994, str. 20). Dyrektywa zmieniona dyrektywa Komisji 97/58/WE
(Dz.U. L 274 z 7.10.1997, str. 8).
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15) ,informacje o tadunku” oznaczaja informacje o fadunku wymagane
rozporzadzeniem VI/2 Konwencji SOLAS z 1974 r.;

16) ,plan zatadunku lub roztadunku” oznacza plan wymieniony
w rozporzadzeniu VI/7.3 Konwencji SOLAS =z 1974 .
i posiadajacy format, jaki zawarto w dodatku 2 Kodeksu BLU;

17) ,kontrolna lista bezpieczenistwa statek/brzeg” oznacza liste
kontrolng zawarta w sekcji 4 Kodeksu BLU i posiadajaca format
zawarty w dodatku 3 Kodeksu BLU;

18) ,,deklaracja ggstosci stalego tadunku masowego” oznacza infor-
macje o gestosci tadunku, ktore nalezy dostarcza¢ zgodnie
z rozporzadzeniem XII/10 Konwencji SOLAS z 1974 r.

Artykut 4
Wymagania zwiazane z operacyjna zgodnos$cia masowcow

Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbgedne uzgodnienia w celu
zagwarantowania, ze operatorzy terminali upewniaja si¢, co do opera-
cyjnej zdolnosci masowcoéw do czynnoséci zatadunku lub roztadunku
statych tadunkéw masowych przez kontrole zgodnoSci z przepisami
zatacznika 1.

Artykut 5
Wymagania zwigzane ze zgodnoS$cia terminali

Panstwa Czlonkowskie maja obowiazek upewniC sig, czy operatorzy
terminali zapewniaja, odno$nie do terminali, za ktore ponosza odpowie-
dzialno$¢ na mocy niniejszej dyrektywy, ze:

1) terminale te sa zgodne z przepisami zatacznika II;
2) wyznacza si¢ przedstawiciela (przedstawicieli) terminalu;

3) ksiazki informacyjne sa przygotowywane z uwzglednieniem
wymogow danego terminalu, wiasciwych wiadz oraz informacji
o porcie i terminalu zawartych w dodatku 1 ust. 1.2 Kodeksu
BLU, jak rowniez ksiazki te sa dostgpne dla kapitanéw masowcoOw
zawijajacych do terminalu w celu zatadunku lub roztadunku statych
tadunkéw masowych; oraz

4) rozwija sig, wprowadza w zycie i utrzymuje system zarzadzania
jakos$cia. System zarzadzania jakoscia musi zosta¢ poswiadczony
przez uzyskanie normy ISO 9001:2000 lub réwnorzednej normy,
spelniajacej co najmniej wszystkie zalozenia normy ISO
9001:2000. Ponadto system ten podlega kontroli zgodnie
z wytycznymi normy ISO 10011:1991 lub réwnowaznej normy,
spelniajacej wszystkie zalozenia normy ISO  10011:1991.
W odniesieniu do wymienionych norm obowiazuje stosowanie si¢
do dyrektywy 98/34/WE (1).

~

Na opracowanie systemu zarzadzania jakoscia przystluguje okres
przejsciowy trwajacy trzy lata od daty wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy, jak rowniez dodatkowo jeden rok na uzyskanie certyfi-
kacji tego systemu.

(") Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca
1998 r. ustanawiajaca procedurg¢ udzielania informacji w zakresie norm
i przepiséw technicznych oraz w zakresie zasad dotyczacych ustug spoleczen-
stwa informacyjnego (Dz.U. L 204 z 21.7.1998, str. 37). Dyrektywa zmie-
niona dyrektywa 98/48/WE (Dz.U. L 217 z 5.8.1998, str. 18).
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Artykut 6
Czasowe zezwolenie

Na zasadzie odstgpstwa od wymogow art. 5 ust. 4, wlasciwe wiladze
majg prawo udzieli¢ dla nowo otwartych terminali czasowego zezwo-
lenia na prowadzenie dziatalno$ci, wazne przez okres nie dtuzszy niz 12
miesi¢ey. Jednakze w tym celu terminal musi przedstawi¢ wilasny plan
wprowadzenia w zycie systemu zarzadzania jako$cia, zgodnie z norma
ISO 9001:2000 lub réwnowazna norma, okreslona w art. 5 ust. 4.

Artykut 7
Obowiazki kapitanéw i przedstawicieli terminalu

Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne uzgodnienia w celu
zapewnienia, ze ponizsze zasady dotyczace obowiazku kapitanow
i przedstawicieli terminali beda przestrzegane i stosowane:

1) Obowiazki kapitana:

a) kapitan przez caly czas pozostaje odpowiedzialny za bezpieczen-
stwo zaladunku i roztadunku masowca pozostajacego pod jego
dowodztwem;

b) kapitan z duzym wyprzedzeniem od szacowanego czasu przy-
bycia statku do terminalu dostarcza terminalowi informacje
wymienione w zalaczniku III;

¢) przed kazdym zatadunkiem stalego tadunku masowego kapitan
upewnia si¢, ze otrzymat informacje o tadunku wymagane rozpo-
rzadzeniem nr VI/2.2 Konwencji SOLAS z 1974 r. i w przypadku
gdy jest to konieczne — deklaracje gestosci statego tadunku
masowego. Niniejsza informacja zawarta jest w formularzu dekla-
racji zgloszenia tadunku, jak okreslono w dodatku 5 Kodeksu
BLU;

d) przed rozpoczeciem, jak rowniez podczas zatadunku lub rozta-
dunku, kapitan powinien wywiaza¢ si¢ z obowiazkoOw wymienio-
nych w zalaczniku IV.

2) Obowiazki przedstawiciela terminalu:

a) zgodnie z odebranym poczatkowym zawiadomieniem szacowa-
nego czasu przybycia statku przedstawiciel terminalu dostarcza
kapitanowi informacje wymienione w zalaczniku V;

b) przedstawiciel terminalu ma obowiazek upewnic sig, ze kapitan
otrzymal informacje zawarte w formularzu deklaracji zgloszenia
fadunku, gdy tylko byto to mozliwe;

c) przedstawiciel terminalu niezwlocznie informuje kapitana
i wladze inspekcji panstwa portu o oczywistych brakach zauwa-
zonych na pokladzie masowca, mogacych wptywaé na bezpie-
czenstwo czynnos$ci zatadunku lub roztadunku statych fadunkow
masowych;

d) przed rozpoczgciem oraz podczas zaladunku lub rozladunku
przedstawiciel terminalu powinien wywiazaé si¢ z obowiazkow
wymienionych w zataczniku VI.

Artykut 8
Procedury migdzy masowcami a terminalami

Panstwa Czlonkowskie maja obowiazek zagwarantowania stosowania
ponizszych procedur w odniesieniu do zatadunku lub roztadunku
masowcow ze stalych tadunkéw masowych.

1) Przed zaladunkiem lub rozladunkiem stalych ladunkéw masowych
kapitan uzgadnia z przedstawicielem terminalu plan zatadunku lub
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roztadunku zgodnie z przepisami rozporzadzenia VI/7.3 Konwencji
SOLAS z 1974 r. Plan zatadunku lub roztadunku przygotowuje si¢
w postaci ustanowionej w dodatku 2 do Kodeksu BLU. Plan ten
powinien zawiera¢ numer MOM odpowiedniego masowca. Kapitan
i przedstawiciel terminalu potwierdzaja swoje uzgodnienia dotyczace
planu poprzez zlozenie podpisow.

Wszelkie zmiany w planie, ktore zdaniem jednej ze stron moga
wplywaé na bezpieczenstwo jednostki lub zatogi statku, przygoto-
wuje sig, zatwierdza i uzgadnia przez obie strony w postaci przyjgcia
zmienionego planu.

Uzgodniony plan zaladunku lub roztadunku wraz z pdzniejszymi
uzgodnionymi zmianami jest przechowywany zaréwno na statku,
jak 1 w terminalu przez okres szesciu miesiecy, w celach dokonania
wszelkich niezbgednych weryfikacji przez wlasciwe wiadze.

2) Przed rozpoczgciem zatadunku lub roztadunku kontrolna lista
bezpieczenstwa statek/brzeg musi zostaé wypetniona i podpisana
lacznie przez kapitana 1 przedstawiciela terminalu zgodnie
z wytycznymi dodatku 4 Kodeksu BLU.

3) Obowiazkowe jest nawiazanie i utrzymywanie przez caly czas
skutecznej faczno$ci migdzy statkiem a terminalem, umozliwiajacej
przekazywanie odpowiedzi na zadane informacje o procesie zala-
dunku lub roztadunku oraz zapewniajacej kapitanowi lub przedsta-
wicielowi terminalu wydania rozkazu natychmiastowego wstrzy-
mania wykonywania czynnosci zatadunku lub roztadunku.

4) Kapitan i przedstawiciel terminalu kieruja czynnos$ciami zatadunku
lub roztadunku zgodnie z uzgodnionym planem. Przedstawiciel
terminalu jest odpowiedzialny za zaladunek lub roztadunek statych
fadunkéw masowych w zakresie wstrzymania wykonania, ilo$ci
i szybkosci zatadunku oraz roztadunku, okreslonych w planie. Wpro-
wadzenie zmian do uzgodnionego planu zatadunku lub roztadunku
jest mozliwe jedynie po wczesniejszej konsultacji i pisemnym poro-
zumieniu z kapitanem.

5) Z chwila zakonczenia zatadunku 1lub rozladunku kapitan
i przedstawiciel terminalu pisemnie potwierdzaja wykonanie zata-
dunku lub roztadunku zgodnie z planem zaladunku lub roztadunku
wraz z uzgodnionymi ewentualnymi zmianami. Ponadto
w przypadku roztadunku porozumienie takie zawiera informacje
0 oproznieniu 1 wyczyszczeniu tadowni towarowej zgodnie
z wymaganiami kapitana, jak rowniez o wszelkich zaobserwowanych
uszkodzeniach statku i o wszelkich przeprowadzonych naprawach.

Artykut 9
Rola wlasciwych wladz

1. Bez uszczerbku dla praw i obowiazkéw kapitana, okreslonych
w rozporzadzeniu VI/7.7 Konwencji SOLAS z 1974 r., Panstwa Czlon-
kowskie maja obowiazek zagwarantowac, ze ich wlasciwe wladze we
wszelkich wypadkach posiadania wyraznych oznak zagrozenia bezpie-
czenstwa statku lub jego zatogi nie dopuszcza do wykonania lub wstrzy-
maja czynnosci zatadunku lub roztadunku stalych tadunkéw masowych.

2. W przypadku gdy wiasciwe wladze otrzymuja informacj¢ o braku
zgody migdzy kapitanem a przedstawicielem terminalu odnosnie do
stosowania procedur okreslonych w art. 8, interweniuja, o ile jest to
wymagane ze wzgledu na bezpieczenstwo i/lub na dobro $rodowiska
morskiego.
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Artykut 10
Naprawa uszkodzen zaistnialych podczas zaladunku lub rozladunku

1. Jezeli podczas zatadunku lub roztadunku nastgpuje uszkodzenie
konstrukeji statku lub urzadzen, przedstawiciel terminalu zglasza ten
fakt kapitanowi. W takim wypadku, jesli to konieczne, dokonuje sig¢
odpowiednich napraw.

2. Jezeli uszkodzenie moze ostabia¢ whasnosci konstrukcyjne, wodo-
szczelno$¢ kadtuba lub zasadnicze systemy techniczne statku, przedsta-
wiciel terminalu i/lub kapitan zawiadamia o tym administracj¢ panstwa
bandery lub organizacje¢ uznana przez nia i dziatajaca w jej imieniu,
a takze wladze inspekcji panstwa portu. Decyzje o tym, czy
niezwloczna naprawa jest niezbgdna, czy moze zosta¢ odroczona, podej-
muja wladze inspekcji panstwa portu, z uwzglednieniem opinii admini-
stracji panstwa bandery lub organizacji przez nia uznanej i dziatajacej
W jej imieniu oraz opinii kapitana, o ile opinie takie zostaja przedsta-
wione. Jezeli dokonanie niezwlocznej naprawy uwaza si¢ za niezbgdne,
dokonuje si¢ jej, a kapitan i wlasciwe wladze maja obowiazek upewnié
si¢ o jej prawidlowym wykonaniu przed opuszczeniem portu przez
statek.

3. Do celow podjecia decyzji okreslonej w ust. 2 wladze inspekcji
panstwa portu odnos$nie do przeprowadzenia inspekcji zaistniatych
uszkodzen moga zda¢ si¢ na uznana organizacj¢ oraz zasiggac jej rad
odno$nie do koniecznosci dokonania naprawy lub mozliwosci jej odro-
czenia.

4. Niniejszy artykut stosuje si¢ nie naruszajac przepisow dyrektywy
95/21/WE.

Artykut 11
Weryfikacja i skladanie sprawozdan

1.  Panstwa Czlonkowskie regularnie weryfikuja zgodnos¢ terminali
z wymaganiami art. 5 ust. 1, art. 7 ust. 2 i art. 8. Procedura weryfikacji
obejmuje przeprowadzanie niezapowiedzianych inspekcji podczas czyn-
nosci zatadunku lub roztadunku.

Ponadto Panstwa Czlonkowskie weryfikuja zgodno$¢ terminali
z wymaganiami art. 5 ust. 4, na koniec ustalonego dla nich terminu,
a dla nowo otwartych terminali — na koniec terminu ustalonego w art.
6.

2.  Panstwa Cztonkowskie przedstawiaja Komisji co trzy lata spra-
wozdanie z wynikami takich weryfikacji. Sprawozdanie to ponadto
ocenia  skuteczno§¢  zharmonizowanych  procedur  wspolpracy
i tacznosci migdzy masowcami a terminalami, zgodnie z ustaleniami
ninigjszej dyrektywy. Sprawozdanie sktadane jest najpdzniej do dnia
30 kwietnia w roku nastgpujacym po terminie trzech lata kalendarzo-
wych, ktorych sprawozdanie dotyczy.

Artykut 12
Ocena

Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawoz-
danie oceniajace dziatanie systemu, sporzadzone zgodnie z ustaleniami
niniejszej dyrektywy, na podstawie sprawozdan Panstw Cztonkowskich
wymienionych w art. 11 ust. 2. Sprawozdanie to zawiera ponadto oceng
koniecznosci dalszej kontynuacji sktadania sprawozdan przez Panstwa
Czionkowskie okreslona w art. 11 ust. 2.
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Artykut 13
Notyfikacja do MOM

Prezydencja Rady, dzialajac jednoczesnie w imieniu Panstw Cztonkow-
skich i Komisji, informuje MOM o przyjeciu niniejszej dyrektywy, przy
czym konieczne jest odniesienie do ust. 1.7 Zatacznika do rezolucji
MOM A.797(19).

Artykut 14
Procedura komitetu

1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych Morz
i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS), powotany
na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (1).

2. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow
jej art. 8.

Artykut 15
Procedura wnoszenia poprawek

VM2

" 1. Definicje w art. 3 pkt 1-6 i 15-18, odniesienia do konwencji
migdzynarodowych i kodekséw oraz do rezolucji i okdlnikéw MOM,
odniesienia do norm ISO oraz odniesienia do aktow wspolnotowych
i ich zalacznikdéw moga by¢ zmieniane w celu dostosowania ich do
migdzynarodowych i wspolnotowych aktéw, przyjetych, zmienionych
lub wprowadzonych w zycie po przyjeciu niniejszej dyrektywy, o ile
nie prowadzi to do rozszerzenia zakresu stosowania niniejszej dyrek-
tywy. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna
polaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

2. Komisja moze wprowadza¢ zmiany w art. 8 i zalacznikach w celu
zastosowania procedur okreslonych w niniejszej dyrektywie oraz moze
zmieniaé lub uchyla¢ zobowiazania w zakresie skladania sprawozdan,
o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 1 w art. 12, o ile takie postanowienia
nie prowadza to do rozszerzenia zakresu stosowania niniejszej dyrek-
tywy. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna
potaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

3. Zmiany w migdzynarodowych instrumentach, okreslonych w art. 3
moga zostaé wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy na
podstawie art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

Artykut 16
Kary

Panstwa Cztonkowskie ustanawiaja zasady stosowania kar obowiazuja-
cych wobec naruszen krajowych przepisow przyjetych zgodnie
z niniejsza dyrektywa i podejmuja wszelkie niezbgdne $rodki w celu
zapewnienia ich stosowania. Przewidziane kary musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.
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Artykut 17
Wejscie w zycie i stosowanie

1. Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przed dniem 5
sierpnia 2003 r. przepisy niezbedne do wprowadzenia w Zzycie niniejszej
dyrektywy. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie powiadomia o tym
Komisjg.

Panstwa Czlonkowskie zastosuja wspomniane przepisy od dnia 1 marca
2004 r.

Wspomniane przepisy zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie to towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokony-
wania takiego odniesienia okreslane sa przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objgtej niniejsza
dyrektywa.

Artykut 18
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie 20. dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 19
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

WYMOGI ZWIAZANE Z OPERACYJNA ZGODNOSCIA MASOWC(:)W
PODCZAS ZALADUNKU I ROZEADUNKU STALYCH LADUNKOW

MASOWYCH

(jak okreslono w art. 4)

Masowce zawijajace do terminali Panstw Czlonkowskich w celu wykonania
czynnosci zatadunku lub roztadunku statych fadunkow masowych zobowiazane
sa spelnia¢ ponizsze wymogi.

1.

Musza by¢ wyposazone w fadownig towarowa i luki dostatecznych rozmiaréw
oraz posiada¢ konstrukcjg umozliwiajaca prawidlowy zatadunek, rozmie-
szczenie, uporzadkowanie i roztadunek statlego tadunku masowego.

. Musza by¢ zaopatrzone w numery identyfikacyjne lukéw tadowni, takie jak

wykazano w planie zatadunku lub roztadunku. Umiejscowienie, rozmiar
i kolor tych numeréw musi by¢ tatwo widoczny i rozpoznawalny dla opera-
tora urzadzen terminalu zatadunkowego lub roztadunkowego.

. Ich pomieszczenia tadunkowe, systemy kierowania lukami i urzadzenia

bezpieczenstwa musza funkcjonowaé prawidlowo i by¢ uzywane jedynie
zgodnie z przeznaczeniem.

. Lista wykazujaca o$wietlenie, o ile jest wyposazona, musi zosta¢ sprawdzona

przed zatadunkiem lub roztadunkiem celem sprawdzenia gotowosci do uzycia.

. Jesli wymagane jest posiadanie na pokladzie zatwierdzonych urzadzen zata-

dunkowych, urzadzenia te musza by¢ normalizowane i gotowe do przeprowa-
dzenia czynnosci zatadunku lub roztadunku przy przewidzianych napreze-
niach.

. Naped i mechanizmy pomocnicze musza funkcjonowaé prawidtowo.

. Wyposazenie pokladowe zwigzane z czynno$ciami cumowania i postoju

musza by¢ sprawne i utrzymane we wlasciwym porzadku i stanie.



200100096 — PL — 11.12.2008 — 002.001 — 14

ZALACZNIK 11

WYMOGI ZWIAZANE ZE ZGODNOSCIA TERMINALI PODCZAS
ZALADUNKU I ROZEADUNKU STALYCH LADUNKOW MASOWYCH

(jak okreslono w art. 5 ust. 1)

1. Terminale przyjmuja wylacznie zaladunek lub roztadunek statych tadunkéw
masowych w terminalu z masowcOw bezpiecznie zacumowanych wzdhuz
urzadzen zatadunku lub roztadunku, uwzgledniajac glebokos¢ wody przy
nabrzezu, maksymalny rozmiar statku, urzadzenia cumownicze, odbojnice,
bezpieczny dostep i przewidywane przeszkody podczas czynnosci zatadunku
lub roztadunku.

2. Urzadzenia zatadunkowe i roztadunkowe terminalu musza by¢ opatrzone
wiasciwymi $wiadectwami 1 utrzymywane we wilasciwym porzadku, zgodnie
z odno$nymi przepisami i normami. Sa one obstugiwane wylacznie przez
nalezycie wykwalifikowany personel posiadajacy odpowiednie uprawnienia.

3. Personel terminalu jest w petni przeszkolony, proporcjonalnie do petnionych
obowiazkow, w zakresie czynnosci bezpiecznego zaladunku i roztadunku
masowcow. Szkolenie pracownikéw jest zaplanowane tak, by zapewni¢ ich
znajomos$¢ ogodlnych typow zagrozen wystepujacych podczas czynnosci zata-
dunku i roztadunku statych tadunkéw masowych oraz niekorzystnych skutkéw
czynnos$ci niewlasciwego zatadunku i roztadunku dla bezpieczenstwa statku.

4. Personel terminalu zatrudniony przy czynnosciach zatadunku i roztadunku
dysponuje i uzywa $rodkow ochrony osobistej, musi rowniez w celu unik-
nigcia wypadkéw przy pracy zwiazanych z przemeczeniem byc¢ nalezycie
wypoczety.
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ZALACZNIK 1T

INFORMACJE DOSTARCZANE PRZEZ KAPITANA DO TERMINALU

(jak okreslono w art. 7 ust. 1 lit. b))

1. Szacowany czas przybycia statku do portu; informacj¢ t¢ nalezy podac
mozliwie najwczesniej. Ta informacja jest odpowiednio uaktualniana.

2. W chwili przybycia:

a) nazwa, znak wywotawczy, numer identyfikacyjny MOM, bandera, port
macierzysty;

b) plan zatadunku lub roztadunku okreslajacy ilo$¢ tadunku, odpowiednio
rozmieszczenie w ladowniach, kolejno$¢ zatadunku lub roztadunku
i ilo§¢ operacji wsypywania lub wysypywania tadunku sypkiego na
kazdym etapie roztadunku;

c) przybycie i proponowane wyj$ciowe zanurzenie,
d) czas wymagany dla balastowania lub rozbalastowania;

e) catkowita dhugos¢ i1 szerokos¢ statku, dlugos$¢ obszaru tadunkowego od
przedniej zrgbnicy — najbardziej wysunigtej tadowni do tylnej zrgbnicy
— najbardziej cofnigtej tadowni, do ktorego tadunek ma by¢ zatadowany
lub z ktorego tadunek ma by¢ roztadowywanys;

f) odleglo$¢ od wodnicy do pierwszej tadowni przeznaczonej do zatadunku
lub roztadunku i odlegto$¢ od burty statku do luku tadowni;

g) umiejscowienie okrgtowego trapu mieszkalnego;
h) zanurzenie;

i) szczegély i wydajno$¢ okrgtowego mechanizmu obstugi tadowni, jesli
istnieje;

j) ilos¢ i typ lin cumowniczych;

k) wymagania szczegétowe, takie jak przeglgbienie lub ciagle pomiary
zawartosci wody w ladunku;

1) szczegdlty wszystkich niezbgdnych napraw mogacych przedhuzy¢ postoj
przy nabrzezu, rozpoczgeie zatadunku lub roztadunku albo opdznié
wyjscie statku po zakonczeniu zatadunku lub roztadunku;

m) wszelkie inne informacje zwiazane ze statkiem wymagane przez terminal.
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ZALACZNIK 1V

OBOWIAZKI KAPITANA PRZED CZYNNOSCIAMI ZALADUNKU LUB

ROZLADUNKU I PODCZAS NICH

(jak okreslono w art. 7 ust. 1 lit. d))

Przed czynno$ciami zatadunku lub roztadunku i podczas nich kapitan ma
obowiazek zapewnié, ze:

1.

10.

12.

13.

14.

15.

zatadunek lub roztadunek tadunku oraz zrzucanie lub nabieranie wody balas-
towej prowadzone sa pod kontrola oficera pelniacego obowiazki;

. rozmieszczenie tadunku i wody balastowej jest monitorowane podczas

catego procesu zatadunku lub roztadunku w celu zapewnienia, ze konstrukcja
statku nie jest uszkodzona;

. statek pozostanie w pozycji pionowej lub, jezeli z powodow eksploatacyj-

nych przechyl jest wymagany, to bedzie on tak maly, jak to mozliwe;

. statek pozostanie bezpiecznie zacumowany, biorac pod uwagg lokalne

warunki pogodowe i prognozy;

. dostateczna liczba oficerdéw i zalogi pozostanie na poktadzie do obstugi

i regulacji lin cumowniczych oraz dla podjecia odpowiednich dziatan
w innych normalnych lub wyjatkowych sytuacjach, biorac pod uwage
konieczno$¢ zapewniania zatodze wystarczajacych okresow wypoczynku
w celu uniknigcia przemeczenia;

. przedstawiciel terminalu zostat zawiadomiony o wymogach w zakresie prze-

glebienia tadunku, zgodnie z procedurami Kodeksu MOM w sprawie
bezpiecznych praktyk dla statych tadunkéw masowych;

. przedstawiciel terminalu zostat zawiadomiony o wymogach w zakresie dopa-

sowania migdzy rozbalastowaniem lub balastowaniem a szybkoscia zata-
dunku lub roztadunku tadunku statku i o wszelkich odchyleniach od planu
rozbalastowania lub balastowania oraz o wszelkich innych kwestiach moga-
cych wplywaé na czynnosci zaladunku lub roztadunku;

. woda balastowa jest zrzucana z szybkoscia dostosowana do uzgodnionego

planu zatadunku i nie doprowadza do zalewania nabrzeza lub sasiedniego
statku. W przypadku gdy na statku nie praktykuje si¢ catkowitego zrzucania
wody balastowe] przed etapem przeglebienia w trakcie zatadunku, kapitan
uzgadnia z przedstawicielem terminalu czas, na jaki zatadunek moze zosta¢
wstrzymania i czas trwania takiego wstrzymania;

. zawarto porozumienie z przedstawicielem terminalu odno$nie do dziatan

podejmowanych na wypadek deszczu lub innych zmian pogodowych,
w przypadku kiedy przy takiej zmianie wlasciwosci tadunku moga powo-
dowa¢ zagrozenie;

w okresie kiedy statek jest przycumowany do nabrzeza, na jego pokladzie
nie prowadzi si¢ zadnych pilnych prac z wylaczeniem tych, na ktore uzys-
kano zezwolenie przedstawiciela terminalu i zgodnych ze wszystkimi wymo-
gami wiasciwej wiladzy;

. prowadzony jest rygorystyczny nadzor nad czynno$ciami zaladunku lub

roztadunku oraz podczas koncowych etapow zatadunku lub roztadunku
statku;

przedstawiciel terminalu jest niezwlocznie powiadamiany w przypadku,
kiedy proces zatadunku lub roztadunku spowodowatl lub moze spowodowac
uszkodzenia lub sytuacje zagrozenia;

przedstawiciel terminalu zostaje powiadomiony, gdy ma si¢ rozpoczaé osta-
teczne przeglebienie statku celem umozliwienia zatrzymania systemu trans-
portujacego;

roztadunek lewej burty $cisle doréwnuje roztadunkowi na prawej burcie
w tej samej tadowni celem uniknigcia skrgcania konstrukeji statku;

w trakcie balastowania jednej lub wigkszej liczby tadowni, wzigto pod
uwage mozliwo$¢ wypuszczenia latwo palnych oparéw 2z ‘tadowni
i przedsigwzigto $rodki ostroznosci przed wszelkimi pilnymi pracami dopusz-
czonymi w sasiedniej lub powyzszej tadowni.
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ZALACZNIK V

INFORMACJE DOSTARCZANE PRZEZ TERMINAL KAPITANOWI

(jak okreslono w art. 7 ust. 2 lit. a))

1. Nazwa nabrzeza, przy ktorym ma by¢ prowadzony zatadunek lub roztadunek
oraz szacowany czas postoju i zakonczenia zatadunku lub roztadunku. (!).

2. Charakterystyka urzadzen zaladunkowych lub roztadunkowych, wiacznie
z nominalng dla danego terminalu predkoscia zatadunku lub roztadunku
i iloscia uzywanych lopat zatadunkowych lub roztadunkowych, jak réwniez
szacowany czas wymagany do zakonczenia kazdej fazy wsypywania lub —
w przypadku roztadunku — szacowany czas wymagany na kazdym etapie
wyladowywania.

3. Wiasciwosci nabrzeza lub molo, o ktérych kapitan powinien zosta¢ ostrze-
zony, wlacznie ze stanowiskami statych i ruchomych przeszkdd, odbojnic,
pachotkéw cumowniczych i urzadzen cumowniczych.

4. Minimalna glgbokos¢ wody wzdluz nabrzeza oraz w kanatach wejsciowych
i wyjsciowych ().
5. Ggsto$¢ wody przy nabrzezu.

6. Maksymalny dystans migdzy torem wodnym a gora pokrywa luku tadowni
lub zrgbnica, w zaleznosci od tego, ktoéra z nich jest odpowiednia dla
operacji zatadunku lub roztadunku, jak réwniez maksymalne zanurzenie
statku.

7. Uzgodnienia dotyczace zej$¢ schodowych wejsciowych i dostepu.
8. Strona statku pozostajaca wzdtuz nabrzeza.

9. Maksymalna dozwolona predkos¢ podejscia do mola, dostgpnos¢ holow-
nikéw, ich typ i uciag na palu.

10. Kolejnosé¢ zatadunku poszczegdlnych czgsci tadunku i wszelkie inne ograni-
czenia w przypadku, jezeli nie ma mozliwosci dokonania zatadunku
w dowolnej kolejnosci.

11. Wszelkie cechy tadunku przeznaczonego do zatadunku mogace powodowac
niebezpieczenstwo w przypadku ich umieszczenia w stycznos$ci z innym
tadunkiem lub pozostato$ciami na pokladzie.

12. Wczesniejsze informacje na temat proponowanych czynnosci zaladunku lub
roztadunku oraz zmiany w istniejacych planach zatadunku lub roztadunku.

13. Czy urzadzenia zatadunkowe lub roztadunkowe terminalu sa stalte lub czy
maja jakiekolwiek ograniczenia poruszania sig.

14. Wymagane liny cumownicze.

15. Ostrzezenia o nietypowych urzadzeniach cumowniczych.

16. Wszelkie ograniczenia w balastowaniu i rozbalastowaniu.

17. Maksymalne zanurzenie dopuszczane przez wlasciwa wiladzg.

18. Wszelkie inne szczegdly majace zwiazek z terminalem wymagane przez
kapitana.

(") Informacja w sprawie szacunkowego czasu postoju i wyjscia z portu i w sprawie mini-
malnej glgbokosci wody przy nabrzezu musi by¢ stale uaktualniana i przekazywana
kapitanowi za potwierdzeniem odbioru kolejnych informacji ETA. Informacja
w sprawie minimalnej glgbokosci wody na wejsciu i wyjsciu z kanatu musi by¢ dostar-
czana odpowiednio przez terminal lub whasciwa wiadzg.
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ZALACZNIK VI

OBOWIAZKI PRZEDSTAWICIELA TERMINALU CZYNNOSCIAMI

ZALADUNKU LUB ROZELADUNKU PRZED I PODCZAS NICH

(jak okreslono w art. 7 ust. 2 lit. d))

Przed rozpoczgciem i podczas czynnosci zatadunku lub roztadunku przedstawi-
ciel terminalu ma obowiazek:

1.

10.

11.

dostarczy¢ kapitanowi nazwy i procedury celem umozliwienia kontaktow
z personelem terminalu lub agentem armatora fadunku ponoszacym odpo-
wiedzialno$¢ za operacje zaladunku lub roztadunku i z ktérym kapitan
bedzie si¢ kontaktowat;

. podejmowaé wszelkie $rodki ostroznosci celem uniknigcia spowodowania

uszkodzen statku przez urzadzenia zatadunkowe lub roztadunkowe
i zawiadomi¢ kapitana w przypadku wystapienia takich uszkodzen;

. zapewnia¢ utrzymanie statku w pozycji pionowej lub, jezeli z powodow

eksploatacyjnych przechyt jest wymagany, to musi on by¢ tak maty, jak to
mozliwe;

. zapewnia¢ roztadunek lewej burty S$cisle dordwnujacy rozladunkowi na

prawej burcie w tej samej fadowni celem uniknigcia skrgcania konstrukcji
statku;

. w przypadku wysoko zaggszczonego tadunku lub kiedy poszczegdlne czer-

paki tadunkowe sa duze, uprzedza¢ kapitana o mozliwosci wystapienia
silnych, lokalnych oddziatywan tadunku na konstrukcje¢ statku do chwili,
kiedy szczytowy zbiornik zostanie catkowicie zapelniony tadunkiem, szcze-
golnie w przypadku dopuszczenia wysokich, swobodnych spadkéw, umozli-
wiajac zapewnienie szczegodlnej ostroznosci w momencie rozpoczeciu
operacji zatadunku kazdej tadowni towarowe;j;

. zapewnia¢ porozumienie migdzy kapitanem a przedstawicielem terminalu na

wszystkich etapach i w odniesieniu do wszystkich czynnosci zatadunku lub
roztadunku oraz zapewnic, by kapitan byl powiadamiany o wszelkich uzgod-
nionych zmianach szybkos$ci zatadunku i na zakonczenie kazdej fazy wsypy-
wania o zaladowanej wadze;

. przechowywaé zapis masy i rozmieszczenia zaladowanego lub roztadowa-

nego tadunku oraz gwarantowa¢ brak odchylen mas w tadowniach od uzgod-
nionego planu zatadunku lub roztadunku;

. zapewniaC przeglgbienie tadunku w trakcie zatadunku lub rozladunku,

uwzgledniajac wymogi kapitana.

. zapewnia¢ odpowiednig ilo$¢ tadunku wymagana do osiagnigcia wyjscio-

wego przeglgbienia, umozliwiajaca na zakonczenie zatadunku oprdoznienie
calego terminalu z tadunku i zatrzymania systemu transportujacego.
W tym celu przedstawiciel terminalu zawiadamia kapitana o nominalnym
tonazu zawartym na systemie transportujacym terminalu i o wszelkich
wymaganiach dotyczacych czyszczenia systemu transportowego po zakon-
czeniu zatadunku;

w przypadku roztadunku przekazywaé kapitanowi maksymalnie rozbudo-
wane ostrzezenia o zamiarach zwigkszenia lub zredukowania ilosci uzytych
przeno$nikow roztadunkowych i zawiadamiaé¢ kapitana o zakonczeniu rozta-
dunku w kazdej tadowni;

dopilnowa¢, aby w okresie, gdy statek jest przycumowany do nabrzeza, na
jego poktadzie ani w sasiedztwie nie byly prowadzone Zadne pilne prace,
z wylaczeniem tych, na ktdre uzyskano zezwolenie przedstawiciela terminalu
i zgodnych z wszelkimi wymogami wlasciwej wiadzy.
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