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II

(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktérych publikacja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 16 kwietnia 2009 r.

zmieniajaca decyzje 2007/589/WE w zakresie wlaczenia wytycznych dotyczacych monitorowania
i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do emisji oraz danych dotyczacych tonokilometréw
zwigzanych z dzialalno$cig lotniczg

(notyfikowana jako dokument nr C(2009) 2887)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2009/339/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH, skim planu dotyczacego monitorowania emisji i liczby
tonokilometréw oraz skladania sprawozdan w tym
zakresie do celéw wniosku w sprawie przyznania przy-
dzialéw, ktore majg byé przydzielane bezplatnie, jak
réwniez zapewni¢ zatwierdzanie tych planéw przez wias-
ciwy organ zgodnie z wytycznymi przyjetymi na mocy
art. 14 ust. 1 dyrektywy.

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Europej-

skiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajacg

system handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych we
Wspdlnocie oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (1),

w szczegblnosci jej art. 14 ust. 1, (4 Decyzja Komisji 2007/589/WE z dnia 18 lipca 2007 r.
ustanawiajgca  wytyczne  dotyczace  monitorowania
i sprawozdawczo$ci w zakresie emisji gazéw cieplarnia-
nych zgodnie z dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady () powinna zatem zostaé odpo-
wiednio zmieniona.

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 2008/101/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. zmieniajaca dyrek-
tywe 2003/87|/WE w celu uwzglednienia dzialalnosci

lotniczej w systemie handlu przydzialami emisji gazéw
cieplarnianych we Wspdlnocie (%) uwzglednia dziatalno$é
lotnicza w systemie handlu przydzialami emisji gazéw

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu, o ktérym mowa
w art. 23 dyrektywy 2003/87/WE,

cieplarnianych we Wspdlnocie.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:
(2)  Na mocy art. 14 ust. 1 dyrektywy 2003/87/WE Komisja

powinna przyja¢ wytyczne dotyczace monitorowania
i sprawozdawczosci w zakresie emisji zwigzanych
z  dzialalnoscig  lotniczg  oraz  monitorowania
i sprawozdawczo$ci w zakresie danych dotyczacych
tonokilometréw zwigzanych z dzialalnoscia lotnicza do
celow wniosku, o ktérym mowa w art. 3e lub art. 3f tej

dyrektywy.

Artykut 1
W decyzji 2007/589/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) artykul 1 otrzymuje brzmienie:

, ) JArtykut 1
(3)  Zarzadzajgce panstwo czlonkowskie powinno zapewnié

przedlozenie przez kazdego operatora statkéw powietrz-
nych wlasciwemu organowi w tym panstwie cztonkow-

Wytyczne dotyczace monitorowania i sprawozdawczosci
w zakresie emisji gazoéw cieplarnianych z kategorii dziatal-
nosci wymienionych w  zalaczniku I do dyrektywy

(") Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32.

() Dz.U. L 8 z 13.1.2009, s. 3. () Dz.U. L 229 z 31.8.2007, s. 1.
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2003/87|WE oraz kategorii dzialalnosci wlaczonych zgodnie
z art. 24 ust. 1 tej dyrektywy okreslone s3 w zalgcznikach
[-XIV do niniejszej decyzji. Wytyczne dotyczace monitoro-
wania i sprawozdawczosdci w zakresie danych dotyczacych
tonokilometréw zwigzanych z dzialalnoscig lotniczg do
celow wniosku przewidzianego w art. 3 lit. €) lub f) dyre-
ktywy 2003/87/WE okreslone sa w zalaczniku XV.

Wytyczne te opieraja si¢ na zasadach przedstawionych
w zalaczniku IV do tej dyrektywy.”;

do spisu zalgcznikéw dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,Zalacznik XIV

Zatgcznik XV

Wytyczne dla konkretnych kategorii dzialal-
nosci stuzace okreSleniu emisji zwigzanych
z  dzialalnoscia  lotnicza ~ wymieniong
w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87|/WE

Wytyczne dla konkretnych kategorii dzialal-
nosci stuzace okresleniu danych dotyczacych
tonokilometréw pochodzacych z dzialalnosci
lotniczej do celéw wniosku przewidzianego
w art. 3e lub 3f dyrektywy 2003/87/WE”;

3) w zalaczniku [ wprowadza si¢ zmiany zgodnie z czgscia
A zalacznika do niniejszej decyzji;

4) dodaje si¢ zalacznik XIV zgodnie z czg$cig B zalgcznika do
niniejszej decyzji;

5) dodaje si¢ zalacznik XV zgodnie z czgScig C zalgcznika do
niniejszej decyzji.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 16 kwietnia 2009 r.

W imieniu Komisji
Stavros DIMAS
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

A. Do zalacznika I wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w sekeji 1 wyrazy ,w zalacznikach II-XI” zastepuje si¢ wyrazami ,w zalgcznikach II-XI i XIII-XV”;

2) w sekcji 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) cze$¢ wstepna otrzymuje brzmienie:

,Do celéw niniejszego zalacznika oraz zalgcznikéw II-XV stosuje si¢ definicje zawarte w dyrektywie
2003/87/WE. Jednak do celéw niniejszego zalacznika »operator« oznacza operatora, o ktérym mowa w art.
3 lit. f) dyrektywy 2003/87/WE, a »operator statkéw powietrznych« oznacza operatora, o ktérym mowa w lit.
o) tego artykutu.”;

b) w ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) litera ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) »zrodlo emisjic oznacza pewng mozliwa do zidentyfikowania cze$¢ (punkt lub proces) instalacji,
z ktérej emitowane sa dane gazy cieplarniane, lub — w przypadku dziatalnosci lotniczej — pojedynczy
statek powietrzny;”;

(i) litera €) otrzymuje brzmienie:

,€) »metodyka monitorowania« oznacza calo§¢ metod stosowanych przez operatora instalacji lub opera-
tora statkow powietrznych do ustalania wielkosci emisji z danej instalacji lub dziatalnosci lotniczej;”;

(i) w lit. f) wyraz ,instalacja” zastepuje si¢ wyrazami ,instalacja lub operator statkéw powietrznych”;

(iv) litera g) otrzymuje brzmienie:

,2) »poziom dokladnosci« oznacza konkretny element metodyki stuzacy do okreslania danych na temat
kategorii dzialalnoci, wskaznikéw emisji, rocznych emisji, $rednich rocznych emisji na godzing
i wspélezynnikéw utleniania lub konwersji oraz do okreslania fadunku handlowego;”;

(v) litera i) otrzymuje brzmienie:

J) »okres sprawozdawczy« oznacza jeden rok kalendarzowy, podczas ktérego emisje lub dane dotyczace
tonokilometréw majg by¢ objete monitorowaniem i sprawozdawczoscia;”;

(vi) w lit. j) kropka na koncu zostaje zastapiona ponizszym tekstem:

,w przypadku dzialalnosci lotniczej okres rozliczeniowy oznacza okres, o ktérym mowa w art. 3¢ ust. 1
i 2 tej dyrektywy.”;

¢) w ust. 2 lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) »znormalizowane paliwo handlowe« oznacza paliwa handlowe znormalizowane w skali migdzynarodowej,
wykazujace 95 % poziom ufnoSci nieprzekraczajacy + 1% w zakresie ich podanej wartosci opatowej,
w tym olej napedowy, lekki olej opalowy, benzyna, nafta, kerozyna, etan, propan, butan, naftowe paliwo
lotnicze (Jet Al lub Jet A), paliwo do silnikéw odrzutowych (Jet B) i benzyna lotnicza (AvGas).”;
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d) w ust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w lit. a) ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

,W przypadku instalacji lub operatoréw statkow powietrznych nieposiadajacych jeszcze tego rodzaju
danych historycznych jako poziom odniesienia stosuje si¢ dane z reprezentatywnych instalacji,
w ktorych prowadzi si¢ takie same lub poréwnywalne dzialalno$ci lub dane od operatoréw statkéw
powietrznych, ktérzy je prowadza, skalowanych zgodnie z ich moca produkcyjng.”;

(i) litera ¢) otrzymuje brzmienie:

,C€) »strumienie materialéw wsadowych de minimis« oznaczaja grupe pomniejszych strumieni materialéw

(ifi) lit.

<

wsadowych wybranych przez operatora instalacji i lacznie emitujagcych maksymalnie 1 kilotong lub
mniej CO, pochodzgcego z paliw kopalnych rocznie lub wnoszgcych mniej niz 2 % (do maksymalnej
wielkosci wkladu 20 kiloton CO, pochodzacego z paliw kopalnych rocznie) catkowitych rocznych
emisji CO, z tej instalacji lub spowodowanych przez operatora statkéw powietrznych przed odjeciem
przenoszonego CO,, przy czym chodzi o wielkos¢ wigksza w kategoriach bezwzglednych wielkosci
emisji;”;

e) otrzymuje brzmienie:

»pomniejsze strumienie materialéw wsadowych« oznaczaja strumienie materiatéw wsadowych wybrane
przez operatora instalacji do tacznego emitowania rocznie 5 kiloton lub mniej CO, pochodzacego
z paliw kopalnych lub ktére wnosza mniej niz 10 % (do maksymalnej wielkosci wkiadu 100 kiloton
CO, pochodzacego z paliw kopalnych rocznie) catkowitych rocznych emisji CO, z tej instalacji lub
spowodowanych przez operatora statkow powietrznych przed odjeciem przenoszonego CO,, przy
czym chodzi o wielko$¢ wiekszag w kategoriach bezwzglednych wielkosci emisji;”;

e) w ust. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) litera e) otrzymuje brzmienie:

,€) »racjonalne zapewnienie« oznacza wysoki, ale nie absolutny poziom zapewnienia, wyrazony pozy-

tywnie we wnioskach z weryfikacji, czy weryfikowane sprawozdanie na temat wielko$ci emisji jest
wolne od powaznych zafalszowan oraz czy instalacja lub operator statkéw powietrznych nie wykazuja
powaznych niezgodnosci;”;

(i) litera g) otrzymuje brzmienie:

(i)

,g) »poziom pewnosci« oznacza stopiefi, do jakiego weryfikator jest przekonany, ze wnioski z weryfikacji

dowodza, iz informacje przekazane w rocznym sprawozdaniu na temat emisji dla danej instalacji lub
operatora statkow powietrznych sg wolne od powaznych zafalszowan lub zafalszowania takie wyste-

puja;”;

w ust. 5 lit. h) oraz i) otrzymujg brzmienie:

,h) »niezgodnos$é« oznacza jakakolwiek czynno$¢ lub pominiecie czynnoici w przypadku instalacji lub

operatora statkéw powietrznych podlegajacych weryfikacji, zamierzone lub niezamierzone, ktére stoi
w sprzecznodci z planem monitorowania zatwierdzonym przez wlasciwe organy w zezwoleniu dla tej
instalacji lub na mocy art. 3g dyrektywy 2003/87/WE;

»istotna niezgodno$é« oznacza niezgodno§¢ z wymaganiami planu monitorowania zatwierdzonego
przez wlasciwy organ w zezwoleniu dla instalacji lub na mocy art. 3g dyrektywy 2003/87/WE,
ktéra to niezgodno$¢ moze prowadzi¢ do innego traktowania instalacji lub operatora statkéw
powietrznych przez wlasciwe organy;”;
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)

dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,6. W odniesieniu do emisji i danych dotyczacych tonokilometréw zwigzanych z dzialalnoscig lotnicza
stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) »lotnisko odlotu« oznacza lotnisko, na ktérym rozpoczyna si¢ lot stanowigcy dziatalno§¢ lotnicza
wymieniong w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87/WE;

o
=

»lotnisko przylotu« oznacza lotnisko, na ktérym koriczy si¢ lot stanowigcy dziatalno$¢ lotniczg wymie-
niong w zalgczniku I do dyrektywy 2003/87/WE;

¢) »para lotnisk« oznacza parg stanowiona przez lotnisko odlotu i lotnisko przylotu;

oL
=

»dokumenty masy i wywazenia samolotu« oznaczajg dokumenty okreslone w aktach migedzynarodo-
wych lub krajowych wdrazajagcych normy i zalecane praktyki (SARP), okreSlone w zalaczniku 6
(Eksploatacja statkéw powietrznych) do Konwencji chicagowskiej (¥), w tym okreslonych
w rozporzgdzeniu Rady (EWG) nr 3922/91 (UE OPS), zmienionych rozporzgdzeniem Komisji (WE)
nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. w zalgczniku III czgdci ], lub w réwnowaznych przepisach

miedzynarodowych;

€) »pasazerowie« oznaczajg osoby na pokladzie statku powietrznego w czasie lotu, z wylaczeniem
czlonkéw zatogi;

f) »ladunek handlowy« oznacza laczng mase przewozonych tadunkéw, poczty, pasazerow i bagazu znaj-
dujacych si¢ na pokladzie w czasie lotu;

g) »odlegto§é« oznacza dlugos$¢ ortodromy migdzy lotniskiem odlotu a lotniskiem przylotu powigkszona
o dodatkowy staly wspolczynnik wynoszacy 95 km;

h) »tonokilometr« oznacza tong tadunku przewieziong na odleglos¢ jednego kilometra.

(*) Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz jej zalaczniki, podpisana w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r.”;

3) w sekcji 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

o

a)

w drugim akapicie wyrazy ,danej instalacji” zastepuje si¢ wyrazami ,danej instalacji lub danego operatora
statkéw powietrznych”;

akapit piaty otrzymuje brzmienie:

Poprawnos¢. Nalezy zadbac o to, by ustalenia dotyczace wielkosci emisji nie byly systematycznie wyzsze lub
nizsze od faktycznej wielkosci emisji. Nalezy wskazaé Zrédla niepewnosci i zredukowaé je w najwyzszym
praktycznie osiggalnym zakresie. Nalezy dochowac nalezytej starannosci, aby zagwarantowaé, Ze okreslenie
wielkosci emisji poprzez obliczenia i pomiary wykazuje najwyzszy osiagalny stopien dokladnosci. Operator
dostarcza odpowiednie dowody, po$wiadczajace z racjonalnym poziomem pewnosci rzetelno$¢ przedstawio-
nych danych na temat wielko$ci emisji. Wielko$¢ emisji ustala si¢ przy uzyciu odpowiednich metod monito-
rowania przedstawionych w niniejszych wytycznych. Wszystkie urzadzenia pomiarowe lub inne urzadzenia do
badaf, uzywane do sporzadzania danych z monitorowania, s3 odpowiednio stosowane, konserwowane, kali-
browane i kontrolowane. Arkusze elektroniczne i inne narzedzia wykorzystywane do przechowywania
i przetwarzania danych z monitorowania nie moga wykazywal zadnych bledéw. Sprawozdanie na temat
wielko$ci emisji i inne zwigzane z nim ustalenia nie mogg zawiera¢ zadnych powaznych nieprawidtowosci,
cechowac si¢ stronniczoscig w doborze i sposobie przedstawienia informacji oraz musza dostarczaé w sposéb
wiarygodny i wywazony wykaz emisji z danej instalacji lub pochodzgcych od operatora statkéw powietrz-
nych.”;

w akapicie szostym zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:

,Sama metodyka monitorowania musi zawiera instrukcje dla operatora instalacji, podane w sposob prosty
i logiczny. Ponadto nalezy unika¢ dublowania dziatalnosci i uwzgledniaé systemy istniejace na miejscu w danej
instalacji lub uzywane przez operatora statkow powietrznych.”;

4) w sekgji 4.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:



23.4.2009

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 10315

,Proces monitorowania i sprawozdawczo$ci w przypadku instalacji lub operatora statkéw powietrznych
obejmuje wszystkie emisje gazoéw cieplarnianych pochodzace ze wszystkich zrédel iflub strumieni materiatow
wsadowych nalezacych do kategorii dziatalno$ci wykonywanych przy instalacji lub przez operatora statkéw
powietrznych, wymienionych w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87/WE, jak réwniez z kategorii dziatalnosci
i gazéw cieplarnianych wlaczonych przez panstwo czlonkowskie na mocy art. 24 dyrektywy 2003/87/WE.
Operatorzy statkéw powietrznych zapewnia tez wprowadzenie udokumentowanych procedur umozliwiajacych
$ledzenie zmian na liScie Zrédet emisji, takie jak leasing lub zakup statku powietrznego, zapewniajac w ten
sposéb kompletno$¢ danych dotyczacych emisji i uniknigcie podwdjnego naliczania.”;

w akapicie drugim zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,W zwigzku z tym zezwolenie musi zawieraC wykaz wszystkich tych Zrddel emisji i strumieni materialéw
wsadowych z kategorii dzialalno$ci wymienionych w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87/WE, ktére maja by¢
objete monitorowaniem i sprawozdawczoscig, a w przypadku dzialalnosci lotniczej, objete planem monito-
rowania.”;

akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Z szacowania wielkosci emisji z instalacji wylacza si¢ emisje ze spalinowych silnikow tlokowych, wykorzy-
stywanych w pojazdach do celéw transportowych.”;

5) w sekcji 4.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

Przepisy zalacznika IV do dyrektywy 2003/87/WE zezwala na ustalenie wielko$ci emisji z instalacji przy uzyciu:”;

6) w sekcji 4.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

w akapicie pierwszym dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Na mocy art. 3g tej dyrektywy operatorzy statkow powietrznych przedstawiaja wlasciwemu organowi plany
dotyczgce monitorowania emisji i liczby tonokilometréw oraz skfadania sprawozdan w tym zakresie”;

akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

~Wlasciwe organy sprawdzaja i zatwierdzaja plan monitorowania przygotowany przez operatora instalacji
przed rozpoczeciem okresu sprawozdawczego, a nastgpnie po wprowadzeniu wszelkich istotnych zmian
w metodyce monitorowania stosowanej w odniesieniu do danej instalacji lub przez operatora statkéw
powietrznych. Jezeli wymaga tego zalacznik dotyczacy konkretnych kategorii dziatalnosci, plan monitoro-
wania jest przedstawiany w okre$lonym terminie przy uzyciu standardowego szablonu.”;

7) w sekcji 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

&

w sekcji 5.1 akapit trzeci pod nagléwkiem ,Emisje z proceséw spalania” otrzymuje brzmienie:

,Dane dotyczace dzialalnosci opieraja si¢ na parametrze zuzycia paliwa. llo§¢ zuzytego paliwa wyraza si¢
w jednostkach zawartosci energii jako TJ, chyba ze niniejsze wytyczne stanowig inaczej. Wykorzystanie
warto$ci opatowej uznaje si¢ za niepotrzebne dla okreslonych dziatalnosci, jezeli zataczniki dotyczace konkret-
nych kategorii dzialalnosci wskazuja, Ze wskazniki emisji wyrazone w t CO, na tong¢ paliwa moga by¢ uzyte
przy podobnym poziomie dokladno$ci. Wskaznik emisji wyrazony jest jako t CO,[T], chyba ze niniejsze
wytyczne stanowig inaczej. Podczas zuzycia paliwa nie caly wegiel zawarty w paliwie ulega utlenieniu do CO,.
Utlenianie niecatkowite zachodzi wskutek niepelnej efektywnosci procesu spalania, w ktérym pewna czesé
wegla pozostaje niespalona lub ulega spaleniu czgSciowemu do postaci sadzy lub popiotu. Wegiel nieutleniony
lub utleniony cze$ciowo uwzglednia si¢ we wspdtczynniku utleniania, ktory wyraza si¢ jako ulamek. Wspot-
czynnik utleniania wyraza si¢ w ulamku liczby catkowitej. W efekcie powstaje nastgpujacy wzor oblicze-

niowy:”;
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b)

&

w sekcji 5.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Wytyczne dotyczace poszczeg6lnych kategorii dziatalnosci, przedstawione w zalacznikach 1I-XI oraz zalgcz-
nikach XIV i XV zawieraja szczeg6lne metodyki ustalania nastgpujacych zmiennych: dane dotyczace dzialal-
nosci (skladajace si¢ z dwu zmiennych — przeplywu paliwa/materiatu oraz wartosci opatowej), wskazniki
emisji, dane o skladzie, wspélczynniki utleniania i konwersji oraz tadunek handlowy.”;

nagléwek sekgji 5.3 otrzymuje brzmienie:

»5.3. METODY REZERWOWE DLA INSTALACJI STACJONARNYCH”;

nagléwek sekgji 5.4 otrzymuje brzmienie:

»5.4. DANE DOTYCZACE DZIALALNOSCI, ODNOSZACE SIE DO INSTALAC]I STACJONARNYCH”;

w sekcji 5.5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W celu osiagnigcia najwyzszego stopnia przejrzystosci i jak najwigkszej spdéjnosci z krajowymi wykazami
gazéw cieplarnianych stosowanie wskaznikéw emisji dla paliwa wyrazonych jako t CO,/t, a nie jako t CO,/T],
w odniesieniu do emisji ze spalania ogranicza si¢ do przypadkéw, ktére inaczej skutkowalyby dla operatora
instalacji nieracjonalnymi kosztami, oraz do przypadkéw okreslonych w dotyczacych konkretnych kategorii
dziatalno$ci zatgcznikach do tych wytycznych.”;

8) naglowek sekeji 6 otrzymuje brzmienie:

,06) METODY OPARTE NA POMIARACH DLA INSTALACJI STACJONARNYCH”;

9) w sekcji 7.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W odniesieniu do metodyki opartej na obliczeniach, zgodnie z przepisami sekcji 5.2, wiasciwe organy
dokonujg zatwierdzenia kombinacji pozioméw dokladnosci dla kazdego strumienia materiatéw wsadowych
w ramach danej instalacji oraz zatwierdzenia wszystkich innych szczegélowych aspektéw metodyki monito-
rowania wybranej dla danej instalacji i zawartej w zezwoleniu na emisje z tej instalacji lub, w przypadku
dziatalno$ci lotniczej, zawarte w planie monitorowania operatora statkéw powietrznych. W ten sposdb
wladciwe organy zatwierdzaja zakres niepewno$ci wynikajacych bezposrednio z prawidlowego stosowania
zatwierdzonej metodyki monitorowania, natomiast dowodem takiego zatwierdzenia jest tre$¢ zezwolenia
lub, w przypadku dziatalno$ci lotniczej, tre§¢ zatwierdzonego planu monitorowania. Przedstawienie kombi-
nacji pozioméw dokladno$ci w sprawozdaniu na temat wielko$ci emisji uznawane jest za okrelenie niepew-
nosci w zakresie sprawozdawczosci w rozumieniu dyrektywy 2003/87/WE. W zwigzku z tym, w przypadku
stosowania metodyki opartej na obliczeniach, nie ma wymogu przedstawienia sprawozdania na temat niepew-
nosci.”;

w akapicie pigtym zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

~We wszystkich pozostalych przypadkach operator instalacji przedstawia dowody na piSmie dotyczace
poziomu niepewnosci zwigzanego z okreSleniem danych w zakresie dziatalno$ci dla kazdego strumienia
materialtéw  wsadowych, w celu wykazania zgodnoici z progami niepewnosci zdefiniowanymi
w zalacznikach I1-XI oraz zalacznikach XIV i XV do niniejszych wytycznych.”;

10) w sekcji 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

.Zalgcznik IV do dyrektywy 2003/87/WE ustanawia wymogi dotyczace sprawozdawczosci w odniesieniu do
instalacji i operatoréw statkéw powietrznych. Format sprawozdawczy przedstawiony w sekcji 14 tego zalacz-
nika i informacje w nim wymagane nalezy wykorzysta¢ jako podstawe w celu zglaszania danych ilosciowych,
chyba ze Komisja UE opublikowala réwnowazny elektroniczny protokdt dla rocznych sprawozdan. Jezeli
format sprawozdawczy jest okreSlony w zalaczniku dotyczacym konkretnych kategorii dziatalnosci, do
celéw sprawozdawczosci nalezy stosowaé ten format sprawozdawczy i wymagane w nim informacje.”;
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b) akapit jedenasty otrzymuje brzmienie:

LW celu osiggniecia spdjnosci miedzy danymi przedstawianymi na mocy dyrektywy 2003/87/WE a danymi
przedstawianymi przez panstwa czlonkowskie w ramach Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych
w sprawie Zmian Klimatu (UNFCCC) oraz z innymi danymi zglaszanymi do Europejskiego Rejestru Uwal-
niania i Transferu Zanieczyszczen (European PRTR), kazda kategoria dzialalnosci przeprowadzana w danej
instalacji lub przez operatora statkéw powietrznych ma by¢ oznakowana przy zastosowaniu kodéw pocho-
dzgcych z dwoch nastepujacych systeméw sprawozdawczych:”;

11) w sekcji 9 wprowadza sie nastepujace zmiany:

a) akapity pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:

,Operator danej instalacji lub operator statkéw powietrznych dokumentuje i archiwizuje dane
z monitorowania emisji gazoéw cieplarnianych generowanych przez wszystkie Zrédla iflub strumieni mate-
rialéw wsadowych, powstalych w wyniku prowadzenia kategorii dziatalno$ci wymienionych w zalaczniku I do
dyrektywy 2003/87|WE.

Udokumentowane i zarchiwizowane dane z monitorowania sa wystarczajace dla dokonywania weryfikacji
rocznych sprawozdan na temat wielkosci emisji z danej instalacji lub spowodowanej przez operatora statkow
powietrznych, przedstawianych przez operatora na mocy art. 14 ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE, zgodnie
z kryteriami ustanowionymi w zalaczniku V do tej dyrektywy.”;

b) w akapicie czwartym wyrazy ,operator danej instalacji” zastgpuje si¢ wyrazem ,operator”;

¢) w akapicie pigtym tiret pigte otrzymuje brzmienie:

,— dokumentacja procesu gromadzenia danych dotyczacych dzialalnosci dla danej instalacji lub operatora
statkéw powietrznych i ich strumieni materialéw wsadowych,”;

na koncu sekeji 9 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W odniesieniu do dzialalnosci lotniczej zachowuje si¢ nastepujace informacje dodatkowe:

— wykaz posiadanych i dzierzawionych statkéw powietrznych oraz niezbedne dowody kompletnosci tego
wykazu;

— wykaz lotéw odbytych w kazdym okresie sprawozdawczym oraz niezbedne dowody kompletnosci tego
wykazu;

— dane wykorzystywane do okreslenia tadunku handlowego i odlegtosci w odniesieniu do lat, dla ktérych podaje
si¢ dane dotyczace tonokilometrow;

— dokumentacj¢ dotyczaca podejscia do luk w danych, w stosownych przypadkach, oraz danych wykorzysty-
wanych do uzupelniania luk w danych, jezeli takie si¢ pojawily.”;

12) w sekeji 10 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a)

A°ox

9

w sekcji 10.3.3 w trzecim akapicie wyraz ,instalacji” zastgpuje si¢ wyrazami ,instalacji lub operatora statkéw
powietrznych”;

w sekcji 10.4.1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Operator przedstawia weryfikatorowi sprawozdanie na temat wielko$ci emisji, kopi¢ posiadanego planu lub
planéw monitorowania oraz wszelkie inne wlasciwe informacje.”;

w sekcji 10.4.2 akapit drugi lit. a) tiret drugie otrzymuje brzmienie:
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,— ma obowigzek pozna¢ i rozumie¢ kazda kategori¢ dzialalno$ci przeprowadzanej w instalacji lub przez
operatora statkow powietrznych, Zrédla emisji i strumienie materialéw wsadowych w ramach tej instalacji
lub wlasciwych kategorii dzialalnosci lotniczej operatora statkéw powietrznych, urzadzenia pomiarowe
stosowane do celéw monitorowania lub pomiaréw danych dotyczacych dziatalno$ci, pochodzenie
i stosowanie wskaznikéw emisji oraz wspélczynnikéw utleniania i konwersji, wszelkie inne dane wykorzys-
tywane w celu obliczenia lub zmierzenia wielkoci emisji oraz $rodowisko, w jakim funkcjonuje dana
instalacja lub operator statkéw powietrznych;”;

d) w sekeji 10.4.2 tabela 3 otrzymuje brzmienie:

JTabela 3

Poziom istotnosci

Instalacje kategorii A i B lub operatorzy statkéw powietrznych o rocznych 5%
emisjach CO, réwnych lub mniejszych niz 500 kiloton

Instalacje kategorii C lub operatorzy statkéw powietrznych o rocznych 2%
emisjach CO, wigkszych niz 500 kiloton

13) w sekcji 11 w tabeli 4 po pozycji ,kerozyna” dodaje si¢ nastepujace pozycje:

Wskaznik emisji Warto§¢ opatowa
(tCO,[T)) (M/Gg)

Wytyczne IPCC z 2006 .
(z wyjatkiem biomasy)

Opis rodzaju paliwa

Wytyczne IPCC z 2006 .

,Benzyna lotnicza (AvGas) 70,0 44,3
Paliwo do silnikéw odrzutowych (Jet B) 70,0 44,3
Naftowe paliwo lotnicze (Jet A1 lub Jet 71,5 44,17
A

14

w sekcji 13.5.2 akapit pierwszy zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:
,Odnoéne laboratoria i procedury analityczne muszg by¢ wyliczone w planie monitorowania.”;

15

w sekcji 14 akapit pierwszy zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

Jako podstawe dla sprawozdawczosci stosuje si¢ ponizsze tabele, ktére mozna dostosowywaé odpowiednio do
liczby kategorii dzialalnosci, rodzaju instalacji, paliw i proceséw objetych monitorowaniem, chyba ze zalacznik
zawierajacy wytyczne dla konkretnych kategorii dzialalnosci stanowi inaczej.”;

16

w sekcji 15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w sekgji 15.1, w sekgji 1.A tabeli powyzej wiersza ,4. Inne sektory” dodaje si¢ nastgpujace wiersze:

»3. Transport

a. Lotnictwo cywilne”

=

w sekeji 15.1, w sekgji tabeli oznaczonej ,NOTY DODATKOWE” ponizej wiersza ,Emisje CO, z biomasy” dodaje
si¢ nastepujacy wiersz:

,Bunkry miedzynarodowe, Lotnictwo”
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B. Dodaje si¢ zalacznik XIV w brzmieniu:

ZALACZNIK XIV

Wytyczne dla konkretnych kategorii dzialalnoci stuzace okreSleniu emisji zwigzanych z dziatalnoscig

lotniczag wymieniong w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87/WE

1. ZAKRES I KOMPLETNOSC

Zawarte w niniejszym zalaczniku wytyczne dla konkretnych kategorii dziatalnosci stuza do monitorowania
i sprawozdawczosci w zakresie emisji powstajacych w wyniku kategorii dziatalno$ci lotniczej wymienionych
w zalgczniku I do dyrektywy 2003/87/WE. Zalgcznik II dotyczacy proceséw spalania paliw nie ma zastosowania

dla ruchomych zrédel takich jak statki powietrzne.

Uwzglednia si¢ wszystkie loty wymienione w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87/WE i obslugiwane przez
operatora statkéw powietrznych w okresie sprawozdawczym. W celu identyfikacji odpowiedzialnego za lot poje-
dynczego operatora statkéw powietrznych, zgodnie z art. 3 lit. o) dyrektywy 2003/87/WE, stosowany bedzie
sygnal wywolawczy uzywany w kontroli ruchu powietrznego. Sygnalem wywolawczym jest oznacznik ICAO
w polu 7 planu lotu lub, jezeli plan nie jest dostepny, znak rejestracyjny statku powietrznego. Jezeli operator
statku powietrznego nie jest znany, za operatora statku powietrznego uznaje si¢ jego wiasciciela, chyba ze wykaze
on zgodnie z wymogami wiasciwego organu tozsamo$¢ operatora statku powietrznego.

. OKRESLANIE EMIS]I CO,

Wielkos$¢ emisji CO, z dzialalnosci lotniczej oblicza si¢ wedtug nastgpujacego wzoru:

wielko$¢ emisji CO, = zuzycie paliwa * wskaznik emisji

2.1. WYBOR METODYKI

Operator statkow powietrznych okresla w planie monitorowania metodyke monitorowania stosowang dla
kazdego typu statku powietrznego. W przypadku, w ktorym operator statkéw powietrznych ma zamiar
korzysta¢ z dzierzawionych statkow lub innego typu statkéw powietrznych, ktére nie zostaly uwzglednione
w planie monitorowania w momencie jego przedlozenia wlasciwemu organowi, operator statkow powietrz-
nych uwzglednia w planie monitorowania opis procedury definiowania metodyki monitorowania takich
dodatkowych rodzajow statkéw powietrznych. Operator statkéw powietrznych zapewnia konsekwentne stoso-
wanie raz wybranej metodyki monitorowania.

Operator statkéw powietrznych okre$la w planie monitorowania dla kazdego typu statkéw powietrznych:

a) stosowany wzor obliczeniowy (metoda A lub metoda B);

b) zrédlo danych stosowane do okreslania danych dotyczacych uzupelniania zapasu paliwa, paliwa
w zbiorniku oraz metody przekazywania, przechowywania oraz odzyskiwania danych;

¢) w stosownych przypadkach metode uzyta do okreslania gestosci. Jezeli operator korzysta z tabel korelacji
gesto§é-temperatura, powinien okresli¢ Zrédlo tych danych.

Jezeli jest to konieczne ze wzgledu na wyjatkowe okolicznosci, takie jak brak mozliwosci podania wszystkich
danych wymaganych w danej metodyce przez dostawcoéw paliw, w lit. b) i ¢) wykaz stosowanych metodyk
moze zawiera¢ spis odstepstw od metodyki ogélnej dla konkretnych lotnisk.

2.2. ZUZYCIE PALIWA

Zuzycie paliwa podaje si¢ jako ilo§¢ paliwa zuzytego w okresie sprawozdawczym wyrazong w jednostkach
masy (tonach).
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llo§¢ zuzywanego paliwa monitoruje si¢ w odniesieniu do kazdego lotu i kazdego typu paliwa
z uwzglednieniem iloSci paliwa zuzywanego przez dodatkowa jednostke napedowa zgodnie z ponizszymi
wzorami obliczeniowymi. [lo$¢ paliwa, o jakg uzupelniany jest zapas paliwa, moze by¢ okreslana w oparciu
o wyniki pomiaréw dokonywanych przez dostawce paliwa udokumentowane potwierdzeniami dostaw lub
fakturami dla kazdego lotu. Ilo$¢ paliwa, o jaka uzupehiany jest zapas paliwa, moze by¢ takze okreSlana przy
pomocy pokladowych systeméw pomiarowych statku powietrznego. Dane pobierane sa od dostawcy paliwa
lub odnotowywane w dokumentacji masy i arkuszu wywazenia, w dzienniku technicznym statku powietrz-
nego lub sa przesylane w formie elektronicznej ze statku powietrznego do operatora statku powietrznego.
Ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiorniku mozna okresli¢ przy pomocy pokladowych systeméw pomiarowych
statku powietrznego i odnotowuje w dokumentacji masy i arkuszu wywazenia, w dzienniku technicznym
statku powietrznego lub przesyla si¢ w formie elektronicznej ze statku powietrznego do operatora statku
powietrznego.

Operator statkéw powietrznych dokonuje wyboru metody, ktéra umozliwi najpelniejsze i najszybsze zebranie
danych przy zachowaniu mozliwie jak najmniejszej niepewnosci pomiaréw bez koniecznoéci ponoszenia
nieracjonalnie wysokich kosztow.

2.2.1. WZORY OBLICZENIOWE

Rzeczywiste zuzycie paliwa oblicza si¢ stosujac jeden z ponizszych wzoréw:
METODA A:
Stosuje si¢ ponizszy wzor:

Rzeczywiste zuzycie paliwa podczas kazdego lotu (tony) = Ilo§¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach
statku powietrznego po uzupelnieniu zapasu na dany lot (tony) — Ilo$¢ paliwa znajdujacego sie
w zbiornikach statku powietrznego po uzupelnienia zapasu na nastgpny lot (tony) + Ilo$¢ paliwa,
o jaka uzupehiony zostal zapas na nastepny lot (tony).

W przypadku, w ktérym nie ma miejsca uzupehnienie zapaséw na biezacy lub nastgpny lot, ilo§¢ paliwa
znajdujgcego si¢ w zbiornikach okresla si¢ przy zwalnianiu hamulcéw przed biezacym lub nastgpnym
lotem. W wyjatkowych wypadkach, kiedy statek powietrzny wykonuje czynnosci inne niz lot, np.
poddawany jest powaznemu przegladowi wymagajacemu opréznienia zbiornikéw paliwa, po zakon-
czeniu lotu, w odniesieniu do ktérego monitoruje si¢ zuzycie paliwa, operator statku powietrznego
moze zastapi¢ liczby wyrazajace »llo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach statku powietrznego po
zakoficzeniu uzupelniania zapaséw na dany lot + ilo§¢ paliwa, o jaka uzupelniony zostal zapas na
nastepny lot« liczba wyrazajaca »ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach w czasie rozpoczgcia
kolejnej czynnosci statku powietrznego« zgodnie z zapisami w dzienniku technicznym.

METODA B:
Stosuje si¢ ponizszy wzor:

Rzeczywiste zuzycie paliwa podczas kazdego lotu (tony) = Ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach
statku powietrznego w czasie zaciggnigcia hamulcéw po zakoriczeniu poprzedniego lotu (tony) + losé
paliwa, o jaka uzupelniony zostal zapas na nastepny lot (tony) — Ilo§¢ paliwa znajdujgcego sie
w zbiornikach statku powietrznego w momencie zaciagnigcia hamulcéw po zakonczeniu lotu (tony).

Za moment zaciagnigcia hamulcéw uznaé mozna moment wylgczenia silnikow. Jezeli przed lotem,
w odniesieniu do ktérego monitorowane jest zuzycie paliwa, statek powietrzny nie odbywal lotu,
operatorzy statkéw powietrznych moga podac ilo§¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach statku
powietrznego na koniec poprzedniej czynnosci, zgodnie z zapisami w dzienniku technicznym, zamiast
»lloéci paliwa znajdujacego sie w zbiornikach statku powietrznego w czasie zaciagnigcia hamulcow po
zakoficzeniu poprzedniego lotuc.

2.2.2. WYMAGANIA OZNACZALNOSCI

Poziom doktadnosci 1

+

Zuzycie paliwa w okresie sprawozdawczym jest okreslane z maksymalng niepewnoscig mniejsza niz
5,0 %.

Poziom doktadnosci 2

Zuzycie paliwa w okresie sprawozdawczym jest okreslane z maksymalng niepewnoscig mniejsza niz +
2,5 %.

Operatorzy statkéw powietrznych, ktérych Srednie podawane emisje roczne w poprzednim okresie
rozliczeniowym (lub zachowawczy szacunek lub projekeja, jezeli podawane wielkosci nie sa dostepne
lub nie majg juz zastosowania) sa réwne lub mniejsze niz 50 kiloton CO, pochodzacego z paliw
kopalnych, stosuja jako minimum poziom dokfadnosci 1 dla gtéwnych strumieni materiatéw wsado-
wych. Wszyscy inni operatorzy statkéw powietrznych stosuja poziom dokladnosci 2 dla gléwnych
strumieni materialéw wsadowych.
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2.2.3. GESTOSC PALIWA

Jezeli ilo§¢ paliwa, o ktére uzupeknia si¢ zapas lub ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach wyra-
7ana jest w jednostkach objetosci (litry lub m3), operator statkéw powietrznych przelicza te wartosci
z jednostek objetosci na jednostki masy stosujac warto$ci gestosci rzeczywistej. Gestos$¢ rzeczywista to
gesto$¢ wyrazona w kgllitr i ustalona dla temperatury, w ktérej dokonano pomiaru. Jezeli nie istnieje
mozliwo$¢ zastosowania pokladowych systeméw pomiarowych, za gesto$¢ rzeczywista uznaje si¢
warto$¢ okreslong przez dostawce paliwa przy uzupelnianiu zapasu i odnotowana na fakturze za
paliwo lub na potwierdzeniu dostawy. Jezeli takie informacje nie s3 dostgpne, gesto$¢ rzeczywista
okresla si¢ na podstawie temperatury paliwa w czasie uzupelniania zapasu okreslonej przez dostawce
paliwa lub okreslonej dla lotniska, na ktérym odbywa si¢ uzupelnianie zapasu przy zastosowaniu
standardowych tabel korelacji gesto$é-temperatura. Zastosowanie wspétczynnika gestosci standardowej
wynoszacego 0,8 kg/litr jest dopuszczalne jedynie w przypadku, w ktérym wykazane zostanie zgodnie
z wymaganiami wlasciwego organu, ze wartoSci rzeczywiste nie sg dostgpne.

2.3. WSKAZNIK EMISJI

Dla kazdego typu paliwa lotniczego stosuje si¢ nastgpujace wskazniki referencyjne wyrazone jako t CO,/t
paliwa obliczone w oparciu o warto$¢ opalowa odniesienia i wskazniki emisji okreslone w sekcji 11 zalgcz-

nika I:
Tabela 1
Wskazniki emisji dla paliw lotniczych
Paliwo Wskaznik emisji
(tCO,/t paliwa)
Benzyna lotnicza (AvGas) 3,10
Paliwo do silnikéw odrzutowych (Jet B) 3,10
Naftowe paliwo lotnicze (Jet A1 lub Jet A) 3,15

Na potrzeby sprawozdawczoéci to podejcie uwaza si¢ za poziom dokladnosci 1.

Dla paliw alternatywnych, dla ktérych nie ustalono wartosci odniesienia, wskazniki emisji dla konkretnych
kategorii dzialalnodci sa okreslane zgodnie z opisem w sekeji 5.5 i sekeji 13 zalacznika 1. W takich przy-
padkach warto$¢ opalowa jest okreslana i uwzgledniana w sprawozdaniu jako nota dodatkowa. Jezeli paliwo
alternatywne zawiera biomas¢, maja zastosowanie wymogi dotyczace monitorowania i sprawozdawczosci
zawarto$ci biomasy okre$lone w zafaczniku 1.

Dla paliw w obrocie handlowym wskaznik emisji lub zawarto§¢ wegla (na podstawie ktorej jest obliczany)
zawarto$¢ biomasy oraz warto$¢ opatowa mozna wyprowadzi¢ na podstawie rejestréw zakupu dla odnosnego
paliwa przedstawionych przez dostawce paliwa, pod warunkiem ze wyprowadzono je na podstawie przyjetych
norm migdzynarodowych.

3. OCENA NIEPEWNOSCI

Prowadzac obliczenia wielkoSci emisji, operator statkéw powietrznych musi wykazywac orientacje, jakie sa gtowne
zrédta niepewnosci. Operatorzy statkow powietrznych nie sa objeci wymogiem przeprowadzenia szczegblowej
oceny niepewnosci opisanej w sekcji 7.1 zalacznika I, pod warunkiem ze operator statkéw powietrznych ustali
zrédta niepewnosci i towarzyszacych pozioméw niepewnosci. Informacje te wykorzystuje si¢ przy wyborze meto-
dyki monitorowania w sekcji 2.2.

Jezeli ilosci uzupelnianego paliwa okre§lane sa wylacznie na podstawie fakturowanej ilosci paliwa lub innych
informacji podawanych przez dostawce paliwa, takich jak potwierdzenia dostaw paliwa przeznaczonego do uzupel-
nienia zapasu za kazdy lot, nie wymaga si¢ dodatkowych dowodéw potwierdzajacych towarzyszacy poziom
niepewnosci.

W przypadku, w ktérym do pomiaru ilosci paliwa, o ktéra uzupelnia si¢ zapas, stosuje si¢ wskazania systemow
pokladowych, poziom niepewno$ci pomiaru paliwa potwierdza si¢ $wiadectwami wzorcowania. Jezeli przedmio-
towe za$wiadczenia nie s3 dostgpne, operatorzy statkéw powietrznych:

— podaja specyfikacje producenta statku powietrznego dotyczace poziomdéw niepewnosci wskazai pokladowych
systeméw pomiaru paliwa, oraz
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— dostarczajg dowody przeprowadzania rutynowych kontroli wiasciwego dziatania systeméw pomiaru paliwa.

Niepewnosci dla wszystkich pozostalych czgici metodyki monitorowania okresla si¢ na podstawie zachowawczych
osadow dokonywanych przez ekspertow uwzgledniajgc szacunkows liczbe lotéw w danym okresie sprawozda-
wezym. Nie ma wymogu uwzgledniania zbiorczego wplywu wszystkich skfadowych systemu pomiarowego na
niepewno$¢ rocznych danych dotyczacych dziatalnosci.

Operator statkow powietrznych przeprowadza regularne kontrole krzyzowe ilosci paliwa, o jaka uzupelnia sig
zapas, okre$lonej na fakturze oraz ilosci tego paliwa ustalonej w wyniku pomiaru pokladowego i w przypadku
wystapienia odchyleri podejmuje dzialania naprawcze zgodnie z sekcja 10.3.5.

. UPROSZCZONE PROCEDURY DLA NIEWIELKICH ZRODEL EMISJI

Operatorzy statkow powietrznych obstugujacy mniej niz 243 loty w czasie trzech kolejnych czteromiesigcznych
okres6w oraz operatorzy statkéw powietrznych obstugujacy loty o catkowitej rocznej emisji wynoszacej mniej niz

10 000 ton CO, na rok s3 uznawani za stanowigcych niewielkie Zrodlo emisji.

Operatorzy statkéw powietrznych stanowigcy niewielkie Zrodto emisji moga szacowaé zuzycie paliwa przy pomocy
instrumentéw wprowadzonych przez Eurocontrol lub inng odpowiednia organizacje, ktére moga przetwarzaé
wszystkie informacje dotyczace ruchu powietrznego, jakie dostgpne s3 dla organizacji Eurocontrol. Majace zasto-
sowanie instrumenty wykorzystywane sa wylacznie po zatwierdzeniu ich przez Komisj¢ z uwzglednieniem zasto-
sowania wspotczynnikéw korygujacych w celu wyréwnania wszelkich niescistosci w metodach modelowania.

Operator statkéw powietrznych korzystajacy z uproszczonej procedury i przekraczajacy warto$¢ progowa ustalong
dla niewielkich Zrédel emisji w roku sprawozdawczym powiadamia o tym fakcie wlasciwy organ. Operator statkow
powietrznych aktualizuje plan monitorowania celem spelnienia wymogéw monitorowania okreslonych w sekcjach
2 i 3, chyba ze wykaze zgodnie z wymogami wiasciwego organu, Ze wspomniana warto$¢ progowa nie zostanie
ponownie przekroczona w kolejnych okresach sprawozdawczych. Zmieniony plan monitorowania nalezy
bezzwlocznie przedlozy¢ do zatwierdzenia wlasciwemu organowi.

. PODEJSCIA DO LUK W DANYCH

Operator statkéw powietrznych podejmuje wszelkie niezbedne dzialania, aby zapobiec wystepowaniu brakow
w danych poprzez wdrozenie odpowiednich dziataii kontrolnych, o ktérych mowa w sekcjach od 10.2 do 10.3
zafacznika [ do niniejszych wytycznych.

Jezeli whasciwy organ, operator statkow powietrznych lub weryfikator wykryje brak czesci danych dotyczacych lotu
uwzglednionego w zalagczniku I do dyrektywy 2003/87/WE i niezbednych dla okreslenia wielkosci emisji, ktory to
brak zaistnial na skutek okolicznosci niezaleznych od operatora statkow powietrznych i w zwigzku z tym dane te
nie moga by¢ okreslone metodg alternatywna ustalong w planie monitorowania, operator moze okresli¢ wielkos¢
emisji dla danego lotu przy pomocy instrumentéw, o ktérych mowa w sekeji 4 powyzej. Wielkos¢ emisji, dla ktorej
okreslenia stosuje si¢ takie podejscie, podawana jest w rocznym sprawozdaniu na temat wielko$ci emisji.

. PLAN MONITOROWANIA

Operatorzy statkéw powietrznych przedkladajg swoje plany monitorowania wlasciwym organom do zatwierdzenia
co najmniej na cztery miesigce przed rozpoczeciem pierwszego okresu sprawozdawczego.

Wiaiciwy organ dba, aby operator statkéw powietrznych dokonywal przegladu planu monitorowania przed
rozpoczeciem kazdego okresu rozliczeniowego i w stosownych przypadkach przedkladal zmieniony plan moni-
torowania. Po zlozeniu planu monitorowania dotyczacego emisji od dnia 1 stycznia 2010 r., przeglad planu
monitorowania nalezy przeprowadzi¢ przed rozpoczeciem okresu handlowego rozpoczynajacego si¢ w 2013 r.

Podczas realizacji takiego przegladu operator statkéw powietrznych ocenia w sposob spetniajacy wymogi wiasci-
wego organu, czy metodyka monitorowania moze zosta¢ zmieniona w celu poprawienia jakosci przekazywanych
danych bez nieuzasadnionego zwigkszenia kosztow. Jesli proponuje si¢ wprowadzenie do metodyki monitorowania
ewentualnych zmian, nalezy o nich poinformowaé wilasciwy organ. Istotne zmiany metodyki monitorowania
wymagajace aktualizacji planu monitorowania nalezy przedkladaé do zatwierdzenia wlasciwemu organowi. Istotne
zmiany obejmuja:
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— zmiang w $redniorocznych zglaszanych emisjach, ktére wymagaja od operatora statkéw powietrznych zasto-

sowania innego poziomu dokladnosci niz poziom przewidziany w sekcji 2.2.2,

— zmiang liczby lotéw lub wartosci catorocznych emisji, wskutek ktorej operator przekracza prdg ustalony dla

niewielkich Zrédel emisji okreslonych w sekeji 4,

— istotng zmiang rodzaju stosowanego paliwa.

W drodze odstgpstwa od sekcji 4.3 zalacznika I plan monitorowania zawiera nastgpujace informacje:

W odniesieniu do wszystkich operatorow statkow powietrznych:

identyfikacje operatora statkow powietrznych, sygnal wywolawczy lub inny indywidualny oznacznik wyko-
rzystywany w kontroli ruchu powietrznego, dane kontaktowe operatora statkéw powietrznych oraz osoby
odpowiedzialnej wyznaczonej przez operatora statkow powietrznych, adres kontaktowy;

oznaczenie wersji planu monitorowania;

wstepny wykaz rodzajoéw statkéw powietrznych wykorzystywanych w momencie skladania planu monito-
rowania oraz liczbe statkow w kazdej kategorii, jak réwniez orientacyjny wykaz dodatkowych rodzajow
statkéw powietrznych, ktére moga by¢ wykorzystane, w tym, o ile to mozliwe, szacunkows liczbe statkéw
w kazdej kategorii oraz strumienie paliwa (rodzaje paliwa) powigzane z kazdym rodzajem statku powietrz-
nego;

opis procedur, systeméw i obowigzkéw wykorzystywanych do okreslenia kompletnosci wykazu Zrédet emisji
w trakcie monitorowanego roku, tzn. w celu zapewnienia kompletnodci monitorowania i sprawozdawczosci
emisji ze statkow posiadanych oraz dzierzawionych;

opis procedur wykorzystywanych do monitorowania kompletnosci wykazu lotéw prowadzonych pod indy-
widualnym oznacznikiem przez parg lotnisk oraz procedur wykorzystywanych do okreslania, czy loty objete
sa zakresem zalacznika I do dyrektywy 2003/87/WE, zapewnienia kompletnosci i uniknigcia podwéjnego
naliczania;

opis dzialan dotyczacych pozyskiwania i obrébki danych oraz dzialan kontrolnych, dzialan zwigzanych
z kontrola i zapewnianiem jakosci, w tym obstugi i kalibracji urzadzeri do prowadzenia pomiaru (zob. sekcja
10.3 zalgcznika I);

w stosownych przypadkach informacje na temat znaczacych powigzan z dzialaniami podjetymi w ramach
Systemu Zarzadzania Srodowiskiem i Audytu Srodowiskowego we Wspdlnocie (EMAS) oraz innych
systemow zarzadzania Srodowiskowego (np. 1SO14001:2004), w szczegdlnoci w odniesieniu do procedur
i kontroli majgcych znaczenie dla monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie emisji gazéw cieplarnia-
nych.

Oprécz pkt 1-7, w przypadku wszystkich operatoréw statkow powietrznych, z wyjatkiem tych stanowigcych
niewielkie Zrédlo emisji pragnacych skorzysta¢ z uproszczonych procedur opisanych w sekcji 4 powyzej, plan
monitorowania powinien zawierac:

8)

opis metod monitorowania zuzycia paliwa w posiadanych i dzierzawionych statkach powietrznych, w tym:

a) wybrang metodyke (metoda A lub metoda B) obliczania zuzycia paliwa; jesli w przypadku wszystkich
rodzajow statkéw powietrznych nie ma zastosowania ta sama metoda, nalezy przedstawi¢ uzasadnienie
takiego podejscia oraz wykaz zawierajacy informacje na temat metod i warunkow ich stosowania;

b) procedury pomiaru uzupelnionego zapasu paliwa oraz iloici paliwa w zbiornikach, w tym wybrane
poziomy dokladnosci oraz, stosownie do okolicznosci, opis instrumentéw pomiarowych wykorzystywa-
nych w procedurach rejestrowania, odzyskiwania, przesylania i przechowywania informacji dotyczacych
pomiaréw;
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¢) procedure zapewniajaca zgodno$¢ maksymalnego poziomu niepewno$ci pomiaréw paliwa z wymogami
wybranego poziomu dokladnosci, odnoszacymi sie do certyfikatéw kalibracji systeméw pomiaru, prze-
piséw krajowych, klauzul w umowach z klientami lub standardéw doktadnosci dostawcéw paliwa.

9) procedury pomiaru gestosci stosowane w odniesieniu do uzupelnianego paliwa oraz paliwa w zbiornikach,
w tym opis wykorzystywanych instrumentéw pomiarowych lub, w razie braku mozliwosci dokonania
pomiaru, wykorzystana standardowa warto$¢ oraz uzasadnienie tego podejscia;

10) wskaznik emisji dla kazdego rodzaju paliwa lub metodyke okreslania wskaznikéw emisji w przypadku paliw
alternatywnych, w tym strategia doboru proby, metody analizy, opis wykorzystywanych laboratoriéw i ich
akredytacje lub ich procedury zapewniania jakosci.

Poza pkt 1-7, plan monitorowania sporzadzany przez operatoréw statkow powietrznych stanowigcych niewielkie
zrédto emisji pragnacych skorzystaé z uproszczonych procedur opisanych w sekcji 4 powyzej, zawiera:

11) dokumentacj¢ potwierdzajaca spelnienie wymagan dotyczacych wartoci progowych ustalonych dla niewiel-
kich Zrédet emisji w sekgji 4;

12) potwierdzenie informacji o zastosowaniu narzedzia opisanego w sekcji 4 wraz z opisem narzedzia.

Wilasciwy organ moze wymagaé, by operator statkéw powietrznych wykorzystal elektroniczny formularz do
przedlozenia planu monitorowania. Komisja moze opublikowa¢ standardowy formularz elektroniczny lub specy-
fikacj¢ formatu pliku. W takim przypadku wilasciwy organ akceptuje wykorzystanie przez operatora statkow
powietrznych takiego formularza lub specyfikacji, chyba ze formularz wlasciwego organu wymaga wprowadzenia
co najmniej takich samych danych.

. FORMAT SPRAWOZDAWCZY

Operatorzy statkéw powietrznych wykorzystuja do celéw sprawozdawczosci w zakresie emisji gazéw cieplarnia-
nych format okreslony w sekcji 8 ponizej. Wlasciwy organ moze wymagal, by operator statkéw powietrznych
wykorzystal elektroniczny formularz do przedlozenia rocznego sprawozdania na temat emisji. Komisja moze
opublikowa¢ standardowy formularz elektroniczny lub specyfikacje formatu pliku. W takim przypadku wlasciwy
organ akceptuje wykorzystanie przez operatora statkéw powietrznych takiego formularza lub specyfikacji, chyba ze
formularz wlasciwego organu wymaga wprowadzenia co najmniej takich samych danych.

Emisje nalezy podawaé w CO, w zaokragleniu do pelnej tony. Wskazniki emisji zaokragla si¢ tak, by zawieraly
jedynie cyfry istotne dla obliczen emisji oraz na potrzeby sprawozdania. Dane dotyczace zuzycia paliwa na jeden
lot wykorzystuje si¢ do obliczen ze wszystkimi istotnymi cyframi.

. TRESC ROCZNEGO SPRAWOZDANIA NA TEMAT EMISJI

Kazdy operator statkéw powietrznych dolacza do sprawozdania rocznego nastepujace informacje:

1) dane identyfikacyjne operatora statkéw powietrznych okreslone w zalaczniku IV do dyrektywy 2003/87/WE
oraz sygnal wywolawczy lub inny indywidualny oznacznik wykorzystywany do celéw kontroli ruchu powietrz-
nego, jak réwniez wiasciwe dane kontaktowe;

2) imi¢ i nazwisko oraz adres weryfikatora sprawozdania;
3) rok sprawozdawczy;
4) odniesienie do zatwierdzonego planu monitorowania i numer jego wersji;

5) odpowiednie zmiany w dzialaniach i odstgpstwa w stosunku do zatwierdzonego planu monitorowania podczas
okresu sprawozdawczego;

6) znaki rejestracyjne oraz rodzaje statkow powietrznych wykorzystywanych w okresie objetym sprawozdaniem do
wykonywania dzialalnosci lotniczej objetej zakresem zalgcznika I do dyrektywy 2003/87/WE i prowadzonych
przez operatora statkow powietrznych;

7) catkowita liczbe lotéw objeta sprawozdaniem;

8) dane zgodnie z tabela 2 ponizej;
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9) noty dodatkowe: ilos¢ biomasy wykorzystywanej jako paliwo podczas roku sprawozdawczego (w tonach lub

m?), w podziale na rodzaje paliwa.

Tabela 2

Format sprawozdawczy w odniesieniu do rocznych emisji gazéw cieplarnianych w dziatalnosci lotniczej

Parametr

Jednostki

Strumient materialéw wsadowych

Ogotem

Paliwo typu
1

Paliwo typu
2

Paliwo typu
n

Nazwa paliwa

Zrédla emisji wykorzystujace kazdy rodzaj strumienia mate-

rialow  wsadowych  (poszczegélne  rodzaje  statkéw
powietrznych):
Calkowite zuzycie paliwa t
Warto$¢ opalowa paliwa (1) Tt
Wskaznik emisji paliwa t CO,/t lub
t CO,[TJ

Ogdlna laczna ilos¢ emisji CO, ze t CO,
wszystkich lotow na tym samym
paliwie

w ktorych panstwo czlonkowskie t CO,

wylotu jest takie samo jak

panstwo czlonkowskie przylotu

(loty krajowe)

we  wszystkich  pozostalych t CO,

lotach  (loty miedzynarodowe
wewngatrz EU i poza UE)

Ogolna laczna ilo$¢ emisji CO, ze wszystkich lotéw, w ktorych

panstwo czlonkowskie przylotu (loty krajowe):

pafistwo czlonkowskie wylotu jest takie samo jak

Panstwo czlonkowskie 1 t CO,
Pafistwo czlonkowskie 2 t CO,
Paristwo czlonkowskie n t CO,

Og6lna lyczna ilo$¢ emisji CO, ze wszystkich lotéw, w ktérych pa

fistwem wylotu jest paiistwo czlonkowskie lub kraj

trzeci (3):

Paristwo cztonkowskie 1 t CO,
Panstwo czlonkowskie 2 t CO,
Panstwo czlonkowskie n t CO,

Ogolna laczna ilos¢ emisji CO, ze wszystkich lotow

cztonkowskie (3):

z krajow trzecich, gdzie miejscem przylotu jest pafistwo

Panstwo czlonkowskie 1 t CO,
Pafistwo czlonkowskie 2 t CO,
Pafistwo czlonkowskie n t CO,

(") Nie ma zastosowania do komercyjnych paliw standardowych wymienionych w tabeli 1 niniejszego zalacznika, wykorzystywa-

nych do dzialalnosci lotniczej.

() Suma emisji w podziale na kraje trzecie podana w odniesieniu do poszczegélnych krajow.
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Do rocznego sprawozdania na temat emisji kazdy operator statkéw powietrznych dodaje w postaci zalacznika
ponizsze informacje:

— roczne emisje i roczne dane liczbowe dotyczace lotéw w odniesieniu do pary lotnisk.
Operator moze wystapi¢ z wnioskiem, aby zalgcznik ten traktowano jako informacje¢ poufna.

9. WERYFIKACJA

Oprécz wymogéw dotyczacych weryfikacji przedstawionych w sekeji 10.4 zalgcznika I, weryfikator bierze pod
uwage nastepujace kwestie:

— kompletno$¢ danych dotyczacych lotéw i emisji gazéw cieplarnianych w stosunku do danych dotyczacych
ruchu lotniczego, na przyklad gromadzonych przez Eurocontrol,

— spdjno$¢ pomiedzy podawanymi danymi a dokumentacja masy i arkuszem wywazenia,

— spdjno$¢ pomiedzy zagregowanymi danymi dotyczacymi zuzycia paliwa oraz danymi dotyczacymi paliwa
zakupionego lub dostarczonego w inny sposéb do statku powietrznego wykonujacego loty.”

C. Dodaje si¢ zalacznik XV w brzmieniu:

WLALACZNIK XV

Wytyczne dla konkretnych kategorii dzialalnosci stuzace okreSleniu danych dotyczacych tonokilometréw
pochodzacych z dzialalnosci lotniczej do celéw wniosku przewidzianego w art. 3e lub 3f dyrektywy
2003/87/WE

1. WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera ogdlne wytyczne dotyczace monitorowania, sprawozdawczoéci i weryfikowania danych
dotyczacych tonokilometrow w odniesieniu do dzialalnoéci lotniczej opisanej w zalaczniku I do dyrektywy
2003/87WE.

Niniejszy zalgcznik ma zastosowanie odpowiednio do monitorowania, sprawozdawczosci i weryfikowania danych
dotyczacych tonokilometréw. W tym celu odniesienia do emisji interpretuje si¢ jako odniesienia do danych
dotyczacych tonokilometréw. Sekcje 4.1, 4.2, 5.1, 5.3 5.7, 6, 7 oraz 11-16 zalgcznika I nie majg zastosowania
do danych dotyczacych tonokilometréw.

2. OGRANICZENIA I KOMPLETNOSC

Zawarte w niniejszym zalgczniku szczegdlowe wytyczne wykorzystywane sa do monitorowania i zglaszania
danych dotyczacych tonokilometréw zgodnie z zalgcznikiem I do dyrektywy 2003/87/WE. Niniejszy zalacznik
dotyczy wszystkich lotéw objetych zalacznikiem I do powyiszej dyrektywy wykonywanych w trakcie okresu
sprawozdawczego.

W celu identyfikacji zdefiniowanego w art. 3 lit. o) dyrektywy 2003/87/WE konkretnego operatora statkow
powietrznych odpowiedzialnego za lot wykorzystuje si¢ sygnal wywolawczy uzywany do celéw kontroli ruchu
lotniczego. Sygnal wywolawczy to oznacznik ICAO w polu 7 planu lotu, za§ w przypadku jego braku znak
rejestracyjny statku powietrznego. Jedli operator statku powietrznego nie jest znany, za operatora statku powietrz-
nego uznaje si¢ wladciciela statku powietrznego, chyba ze wykaze on zgodnie z wymogami, ze operatorem statku
powietrznego byla inna osoba.

3. PLAN MONITOROWANIA

Zgodnie z art. 3g dyrektywy 2003/87/WE operator statkéw powietrznych ma obowigzek przedlozenia planu
monitorowania zawierajacego Srodki wykorzystywane podczas monitorowania oraz przekazania danych dotycza-
cych tonokilometrow.

Operatorzy statkow powietrznych przedkladaja swoje plany monitorowania wlasciwemu organowi do zatwier-
dzenia co najmniej na cztery miesiace przed rozpoczgciem pierwszego okresu sprawozdawczego.

Operator statkéw powietrznych okresla w planie monitorowania, jaka metodyke monitorowania wykorzystuje do
kazdego rodzaju statkéw powietrznych. Jesli operator statkéw powietrznych ma zamiar korzystaé
z wydzierzawionych statkéw powietrznych lub innych rodzajéw statkéw powietrznych, ktdre nie zostaly uwzgled-
nione w planie monitorowania w momencie jego przedlozenia wlasciwemu organowi, operator statkéw powietrz-
nych uwzglednia w planie monitorowania opis procedury definiowania metodyki monitorowania takich dodatko-
wych typéw statkéw powietrznych. Operator statkéw powietrznych zapewnia konsekwentne stosowanie raz
wybranej metodyki monitorowania.
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W drodze odstgpstwa od sekgji 4.3 zalacznika I plan monitorowania zawiera nastgpujace informacje:

1) dane identyfikacyjne operatora statkéw powietrznych, sygnal wywolawczy lub inny indywidualny oznacznik
wykorzystywany w kontroli ruchu powietrznego, dane kontaktowe operatora statkdw powietrznych oraz osoby
odpowiedzialnej wyznaczonej przez operatora statkéw powietrznych, adres kontaktowy;

2) okreslenie wersji planu monitorowania;

3) wstepny wykaz rodzajow statkéw powietrznych wykorzystywanych w momencie skladania planu monitoro-
wania oraz liczba statkéw w kazdej kategorii, jak réwniez orientacyjny wykaz dodatkowych rodzajow statkow
powietrznych, ktére moga by¢ wykorzystywane, w tym, o ile to mozliwe, szacunkowa liczba statkéw w kazdej
kategorii;

=

opis procedur, systeméw i obowigzkéw wykorzystywanych do okreslenia kompletnosci wykazu Zrédet emisji
w trakcie monitorowanego roku, tzn. w celu zapewnienia kompletnosci monitorowania i sprawozdawczosci
w zakresie danych dotyczacych tonokilometréw w odniesieniu do statkéw posiadanych oraz dzierzawionych;

1
~

opis procedur wykorzystywanych do monitorowania kompletnosci wykazu lotéw prowadzonych pod indywi-
dualnym oznacznikiem przez parg lotnisk oraz procedur wykorzystywanych do okreslania, czy loty objgte s3
zakresem zalgcznika 1 do dyrektywy 2003/87/WE, zapewnienia kompletnosci i uniknigcia podwojnego nali-
czania;

(=)
=

opis dzialan dotyczacych pozyskiwania i obrobki danych oraz dziatan kontrolnych zgodnie z sekcjg 10.3
zalgcznika [;

7) w stosownych przypadkach informacje na temat znaczacych powigzan z dzialaniami podjetymi w ramach
systemu zarzadzania jakoscig, w szczegdlnosci w odniesieniu do procedur i kontroli w odniesieniu do moni-
torowania i podawania danych dotyczacych tonokilometréw;

8) opis metod ustalania danych dotyczacych tonokilometréw na lot, w tym okreslenie:

a) procedur, obowiazkéw, Zrédel danych oraz wzoréw obliczeniowych stosowanych do okreslania
i zapisywania odlegloici w odniesieniu do pary lotnisk;

b) czy stosuje si¢ standardowa mas¢ 100 kg na pasazera (poziom dokladnosci 1), czy tez mase wynikajaca
z dokumentacji masy i arkuszu wywazenia (poziom dokladnosci 2). W przypadku poziomu dokladnosci 2
nalezy przedstawi¢ opis procedury uzyskiwania masy pasazerow;

¢) opis procedur wykorzystywanych do ustalania masy tadunku i przesytek pocztowych;

d) w stosownych przypadkach opis narzedzi pomiarowych wykorzystywanych do pomiaru masy pasazeréw,
fadunku i poczty.

Wiasciwy organ moze wymagaé, by operator statkéw powietrznych wykorzystat elektroniczny formularz do
przedtozenia planu monitorowania. Komisja moze opublikowaé standardowy formularz elektroniczny lub specy-
fikacj¢ formatu pliku. W takim przypadku wilasciwy organ akceptuje wykorzystanie przez operatora statkow
powietrznych takiego formularza lub specyfikacji, chyba ze formularz wiasciwego organu wymaga wprowadzenia
co najmniej takich samych danych.

4. METODYKI OBLICZANIA DANYCH DOTYCZACYCH TONOKILOMETROW

4.1. WZOR OBLICZANIA

Operatorzy statkéw powietrznych monitoruja i przedstawiaja dane dotyczace tonokilometrow, stosujac meto-
dyke oparta na obliczeniach. Tonokilometry sg obliczane wedlug nastepujacego wzoru:

tonokilometry (t km) = odleglos¢ (km) * fadunek handlowy (t)

4.2. ODLEGLOSC

Odleglos¢ oblicza si¢ przy pomocy nastepujacego wzoru:
Odlegtos¢ [km] = dlugos¢ ortodromy [km] + 95 km

Dhugo$¢ ortodromy definiuje si¢ jako najkrétsza odleglos¢ pomiedzy dwoma dowolnymi punktami na
powierzchni Ziemi, okreslona w przyblizeniu przy pomocy systemu wskazanego w art. 3.7.1.1 zalacznika
15 do konwengji chicagowskiej (WGS 84).
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Wspdlrzedne geograficzne lotniska podaje si¢ albo w oparciu o lokalizacj¢ lotniska podana w AIP (Aeronau-
tical Information Publications) zgodnie z zalacznikiem 15 do konwencji chicagowskiej, albo o zrédlo wyko-
rzystujace dane AIP.

Mozliwe jest réwniez wykorzystanie obliczen odleglosci wykonanych przez aplikacje komputerowe lub osoby
trzecie, pod warunkiem ze metodyka wykonywania obliczefi oparta jest na powyzszym wzorze oraz danych
AIP.

4.3. LADUNEK HANDLOWY

Ladunek handlowy oblicza si¢ przy pomocy nastepujacego wzoru:
Ladunek handlowy (t) = masa fadunku i poczty (t) + masa pasazeréw i odprawionego bagazu (t)

4.3.1. MASA tADUNKU I POCZTY

Do obliczania fadunku handlowego wykorzystuje si¢ rzeczywista lub standardowa mas¢ zawarta
w dokumentacji masy i arkuszu wywazenia. Operatorzy statkow powietrznych, ktérzy nie majg
obowigzku posiadania dokumentacji masy i arkusza wywazenia proponujg wlasciwa metodyke okres-
lenia masy fadunku oraz poczty w planie monitorowania przedktadanym do zatwierdzenia wlasciwemu
organowi.

Rzeczywista masa fadunku i poczty nie uwzglednia tary w postaci wszystkich palet i pojemnikéw, ktére
nie s3 fadunkiem handlowym, oraz ci¢zaru roboczego.

4.3.2. MASA PASAZEROW I ODPRAWIONEGO BAGAZU

Operatorzy statkow powietrznych moga stosowaé dwa rézne poziomy dokladnosci w celu okreslenia
masy pasazerow. W celu okrelenia masy pasazeréw i odprawionego bagazu operator moze wybra¢
poziom dokladnosci 1 jako warto§¢ minimalng. W tym samym okresie rozliczeniowym wybrany
poziom dokladnosci nalezy stosowaé w odniesieniu do wszystkich lotow.

Poziom doktadnosci 1

wykorzystuje si¢ standardowa warto$¢ 100 kg dla kazdego pasazera i odprawionego bagazu.

Poziom doktadnosci 2

w odniesieniu do kazdego lotu wykorzystuje si¢ mas¢ pasazeréw i odprawionego bagazu podang
w dokumentacji masy i arkuszu wywazenia.

5. OCENA NIEPEWNOSCI

Operator statkow powietrznych powinien mie¢ wiedz¢ na temat gléwnych Zrédel niepewnosci przy obliczaniu
danych dotyczacych tonokilometréw. Zastosowanie szczegblowej analizy niepewnosci przedstawionej w sekeji 7
zalgcznika [ nie jest konieczne w przypadku metodyki obliczania danych dotyczgcych tonokilometréw.

Operator statkéw powietrznych przeprowadza regularnie odpowiednie dzialania kontrolne przewidziane w sekcji
10.2 i 10.3 zalacznika I, za§ w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci podejmuje niezwlocznie dziatania
naprawcze zgodnie z sekcja 10.3.5.

. SPRAWOZDAWCZOSC

Sprawozdawczo$¢ w zakresie tonokilometréw wymagana jest dla celéw przewidzianych w art. 3e i 3f dyrektywy
2003/87/WE wylacznie w odniesieniu do okreslonych tam lat monitorowania.

Operatorzy statkéw powietrznych wykorzystuja do celéw sprawozdawczosci w zakresie danych dotyczacych
tonokilemtréw format okreSlony w sekcji 7 ponizej. Wlasciwy organ moze wymagaé, by operator statkéw
powietrznych wykorzystat elektroniczny formularz do przediozenia rocznego sprawozdania na temat tonokilome-
tréw. Komisja moze opublikowaé standardowy formularz elektroniczny lub specyfikacje formatu pliku. W takim
przypadku wlasciwy organ akceptuje wykorzystanie przez operatora statkéw powietrznych takiego formularza lub
specyfikacji, chyba ze formularz wlasciwego organu wymaga wprowadzenia co najmniej takich samych danych.

Tonokilometry nalezy podawaé w zaokragleniu [t km]. Dane w odniesieniu do jednego lotu wykorzystuje si¢ do
obliczen ze wszystkimi istotnymi cyframi.
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7. TRESC SPRAWOZDANIA NA TEMAT DANYCH DOTYCZACYCH TONOKILOMETROW

Kazdy operator statkéw powietrznych wilacza do sprawozdania rocznego na temat danych dotyczacych tonokilo-
metr6w nastepujgce informacje:

1) dane identyfikacyjne operatora statkéw powietrznych okreslone w zalaczniku IV do dyrektywy 2003/87/WE
oraz sygnal wywolawczy lub inny indywidualny oznacznik wykorzystywany do celéw kontroli ruchu powietrz-
nego, jak réwniez wlasciwe dane kontaktowe;

2) imi¢ i nazwisko oraz adres weryfikatora sprawozdania;
3) rok sprawozdawczy;
4) odniesienie do zatwierdzonego planu monitorowania i numer jego wersji;

5) odpowiednie zmiany w dzialaniach i odst¢pstwa w stosunku do zatwierdzonego planu monitorowania podczas
okresu sprawozdawczego;

6) znaki rejestracyjne oraz rodzaje statkéw powietrznych wykorzystywanych w okresie objetym sprawozdaniem do
wykonywania dzialaii lotniczych objetych zakresem zalgcznika I do dyrektywy 2003/87/WE prowadzonych
przez operatora statkow powietrznych;

7) wybrang metod¢ obliczania masy pasazeréw i odprawionego bagazu oraz ladunku i poczty;

8) catkowitg liczbe pasazerokilometréw oraz tonokilometréw w odniesieniu do wszystkich lotéw wykonanych
w trakcie roku, ktérego dotyczy sprawozdanie, objetych wykazem dziatalnosci lotniczej zawartym w zalaczniku
[;

9) w odniesieniu do kazdej pary lotnisk: oznacznik ICAO pary lotnisk, odlegtos¢ (= dlugos¢ ortodromy + 95 km)
w km, catkowita liczbe lotéw przypadajagca na pare lotnisk w okresie sprawozdawczym, catkowita mase
pasazeréw i odprawionego bagazu (w tonach) na pare lotnisk w okresie sprawozdawczym, calkowity liczbe
pasazeréw * kilometry na pare lotnisk, catkowita mas¢ fadunku i przesylek pocztowych (w tonach) na pare
lotnisk w okresie sprawozdawczym, sume¢ tonokilometréw na parg lotnisk (t km).

8. WERYFIKACJA

Oprécz wymogéw dotyczacych weryfikacji przedstawionych w sekcji 10.4 zalacznika I, weryfikator bierze pod
uwage nastepujace kwestie:

— kompletno§¢ danych dotyczacych lotéw i tonokilometrow w stosunku do danych dotyczacych ruchu lotni-
czego, na przyklad gromadzonych przez Eurocontrol w celu upewnienia si¢, ze w sprawozdaniu operatora
uwzgledniono jedynie kwalifikujace si¢ loty,

— sp6jnos¢ pomiedzy podawanymi danymi a dokumentacja masy i arkuszem wywazenia.

W odniesieniu do tonokilometréw poziom istotnosci wynosi 5 %.”




