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DYREKTYWA KOMISJI 2006/27/WE

z dnia 3 marca 2006 r.

zmieniajaca w celu dostosowania do postepu technicznego dyrektyw Rady 93/14/EWG w sprawie

hamowania dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych oraz 93[34[EWG w sprawie

ustawowych oznaczefi dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych, dyrektyw Parlamentu

Europejskiego i Rady 95/1/WE w sprawie maksymalnej predkosci konstrukcyjnej, maksymalnego

momentu obrotowego i maksymalnej mocy netto silnika dwu- lub trzykolowych pojazdéw

silnikowych oraz 97/24/WE w sprawie niektérych czesci i wlasciwosci dwu- lub trzykotowych
pojazdéw silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2002/24/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji
typu dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych i uchylajaca
dyrektywe Rady 92/61/EWG ('), w szczeg6lnoici jej art. 17,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 93/14/EWG z dnia 5 kwietnia
1993 r. w sprawie hamowania dwu- lub trzykolowych
pojazdéw silnikowych (3), w szczegdlnosci jej art. 4,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 93/34/EWG z dnia 14 czerwca
1993 r. w sprawie ustawowych oznaczen dwu- i trzykolowych
pojazdéw silnikowych (%), w szczegdlnosci jej art. 3,

uwzgledniajac dyrektywe 95/1/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 2 lutego 1995 r. w sprawie maksymalnej pred-
kosci konstrukcyjnej, maksymalnego momentu obrotowego
i maksymalnej mocy netto silnika dwu- lub trzykotowych
pojazdéw silnikowych (#), w szczegdlnosci jej art. 4,

uwzgledniajac dyrektywe 97/24/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie niektorych czesci
i wlasciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych (%),
w szczegdlnosci jej art. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywy  93/14[EWG,  93[34[EWG,  95/1/WE
i 97/24/WE s3 odrebnymi dyrektywami odnoszacymi
si¢ do procedury homologacji typu WE ustanowionej
dyrektywa 2002/24/WE.

(') Dz.U. L 124 z 9.5.2002, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2005/30/WE (Dz.U. L 106 z 27.4.2005, str. 17).

() Dz.U. L 121 z 15.5.1993, str. 1.

() Dz.U. L 188 z 29.7.1993, str. 38. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Komisji 1999/25/WE (Dz.U. L 104 z 21.4.1999, str. 19).

() Dz.U. L 52 z 8.3.1995, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Komisji 2002/41/WE (Dz.U. L 133 z 18.5.2002, str. 17).

() Dz.U. L 226 z 18.8.1997, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2005/30/WE.

(2)  Konieczne jest wigczenie ostatniej poprawki do regula-
minu EKG Organizacji Narodéw Zjednoczonych nr 78
do wymogéw europejskiej homologacji typu w celu
utrzymania réwnowagi pomiedzy wymogami okreslo-
nymi w dyrektywie 93/14/EWG a wymogami zawartymi
w regulaminie EKG Organizacji Narodéw Zjednoczonych
nr 78.

(3)  Wymogi dotyczace ustawowych oznaczef i maksymalnej
predkosci dwu- i trzykotowych pojazdéw silnikowych,
okreslone w dyrektywach 93/34/EWG i 95/1/WE,
moga zosta¢ uproszczone ze wzgledu na lepsze stano-
wienie prawa.

(4 W celu zapewnienia prawidlowego dzialania systemu
homologacji typu jako catosci konieczne jest wyja$nienie,
ktére z postanowien odnoszacych si¢ do wystajacych
zewnetrznych elementéw, mocowan paséw bezpieczen-
stwa i pasOw bezpieczenstwa maja zastosowanie do
pojazdéw zabudowanych i niezabudowanych.

(5) W dyrektywie 97/24/WE konieczne jest wyjasnienie
i uzupelnienie wymogéw odnoszacych si¢ do oznaczef
oryginalnych katalizatoréw i oryginalnych tlumikéw.

(6)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢  dyrektywy
93/14[EWG, 93[34/EWG, 95/1/WE i 97/24/WE.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Stalego Komitetu ds. Dostosowania do Postepu
Technicznego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalacznik do dyrektywy 93/14[EWG zmienia si¢ zgodnie
z tekstem okreslonym w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Zalacznik do dyrektywy 93/34[EWG zmienia si¢ zgodnie
z tekstem okre$lonym w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

Zalgcznik 1 do dyrektywy 95/1/WE zmienia si¢ zgodnie
z tekstem okre$lonym w zalagczniku III do niniejszej dyrektywy.
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Artykut 4

Zalgcznik 11 do rozdziatu 1, zalgczniki 1 i I do rozdziatu 3,
zalgcznik 1 do rozdzialu 4, zalaczniki I, 1, VI i VI do
rozdzialu 5, Zalgcznik do rozdzialu 7, zalaczniki I, 1T i IV do
rozdziatu 9, tytul i zalacznik T do rozdziatlu 11 oraz zalgczniki
i1l do rozdziatu 12 dyrektywy 97/24/WE zmienia si¢ zgodnie
z tekstem okre$lonym w zalaczniku IV do niniejszej dyrektywy.

Artykut 5

1. Z dniem 1 stycznia 2007 r. w odniesieniu do dwu- lub
trzykotowych pojazdéw silnikowych, spelniajacych wymogi
okreslone  odpowiednio w  dyrektywach  93/14/EWG,
93/34/EWG, 95/1/WE oraz 97/24/WE, zmienionych niniejsza
dyrektywa, panstwa czlonkowskie, z przyczyn zwigzanych
z przedmiotem danej dyrektywy, nie odmawiajg przyznania
homologacji typu WE lub nie zakazujg rejestracji, sprzedazy
lub dopuszczenia do ruchu takiego pojazdu.

2. Z dniem 1 lipca 2007 r. panstwa czlonkowskie,
z przyczyn zwiazanych z przedmiotem danej dyrektywy, odma-
wiaja homologacji typu WE wszelkich nowego typu dwu- lub
trzykotowych pojazdéw silnikéw, ktére nie spelniaja wymogow
okreslonych  odpowiednio w  dyrektywach  93/14/EWG,
93/34/EWG, 95/1/WE oraz 97/24/WE, zmienionych niniejszg
dyrektywa.

Artykut 6

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzg w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne, niezbedne do wykonania

niniejszej dyrektywy, najpdézniej do dnia 31 grudnia 2006 r.
Niezwlocznie przedstawiaja one Komisji tekst tych przepisow
oraz tabele korelacji migdzy tymi przepisami a niniejszg dyrek-
tywa.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to towarzyszy ich
urzgdowej publikacji. Metody dokonania takiego odniesienia
okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafistw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 3 marca 2006 r.

W imieniu Komisji
Giinter VERHEUGEN
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

W Zalgczniku do dyrektywy 93/14/EWG wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) dodaje si¢ ppkt 2.1.1.3 w nastepujacym brzmieniu:

,2.1.1.3. Okladziny hamulcowe nie zawieraja azbestu.”;

2) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

podpunkty 1.1.1 i 1.1.2 otrzymuja nastepujace brzmienie:

,1.1.1. Skuteczno$§¢ ustalona dla ukladéw hamulcowych oparta jest na drodze hamowania iflub na $rednim

catkowitym zmniejszeniu predkosci. Skuteczno$¢ ukladu hamulcowego okreslana jest pomiarem drogi
hamowania w odniesieniu do predkosci poczatkowej pojazdu iflub pomiarem Sredniego calkowitego
spowolnienia podczas badania.

. Droga hamowania jest to odleglo$¢ przebyta przez pojazd od momentu, kiedy kierowca zaczyna urucha-

miaé urzadzenie do sterowania i kontroli uktadu hamulcowego az do momentu zatrzymania pojazdu;
predko$¢ poczatkowa pojazdu (v1) to predko§¢ uzyskiwana w momencie, kiedy kierowca zaczyna
uruchamiaé urzadzenie do sterowania i kontroli ukladu hamulcowego; predkos¢ poczatkowa pojazdu
jest nie mniejsza niz 98 % predkosci zalecanej dla danego badania. Srednie catkowite spowolnienie
predkosci (d,,) jest obliczane jako u$rednione zmniejszenie predkosci w odniesieniu do odleglosci na
odcinku vy—v, zgodnie z nastgpujacym wzorem:

V2 V2
— b ¢ 2
dn = 359350 —s) ™/°
gdzie:

dp, = $rednie catkowite spowolnienie

vi = jak okreslono powyzej
vy = predkos¢ pojazdu odpowiadajgca 0,8 v; w km/h
ve = predko$¢ pojazdu odpowiadajgca 0,1 v; w km/h

€

1l

s, = odleglos¢ przebyta miedzy v; a v, w metrach

Se odlegto$¢ przebyta miedzy v; a v, w metrach.

Predkos¢ i odleglos¢ sa okreslane przy uzyciu przyrzaddéw dzialajacych z dokladnoscig do +1 % przy
predkosci zalecanej dla badania. Warto$¢ »d « moze by¢ okreSlona innymi metodami niz pomiar pred-
kosci 1 odleglosci; w tym przypadku dokladnos¢ »d,,« zawiera si¢ w granicach + 3 %"

b) w ppkt 1.1.3 termin ,czg$ci” zastgpuje si¢ terminem ,pojazdu”;

podpunkt 1.2.1.1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,1.2.1.1. Ograniczenia ustalone dla minimalnej skutecznosci sa zgodne z ustaleniami dla kazdej kategorii

pojazdu; pojazd spelnia wymogi zaréwno wzgledem zalecanej drogi hamowania, jak i zalecanego
$redniego catkowitego spowolnienia dla danej kategorii pojazdu, ale nie ma konieczno$ci pomiaru
obu parametréw.”;

podpunkt 1.4.2.1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,1.4.2.1. Pojazd oraz hamulec (hamulce), ktére s3 badane, musza by¢ w znacznym stopniu pozbawione wilgoci,

a hamulec (hamulce) musi by¢ zimny. Hamulec uwaza si¢ za zimny, gdy temperatura mierzona na
tarczy lub na zewnatrz be¢bna wynosi ponizej 100 °C;”.



L 66/10 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.3.2006

ZALACZNIK II

W Zalgczniku do dyrektywy 93/34/EWG wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

Podpunkt 3.1.1.2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

»3.1.1.2. druga cze$¢ sklada si¢ z szeSciu znakéw (liter lub cyfr), ktére opisuja ogdlne wilasciwosci pojazdu (typ,
wariant, a w przypadku motoroweréw wersj¢); kazda wlasciwos¢ moze by¢ przedstawiona za pomoca
kilku znakéw. Jesli producent nie stosuje jednego lub wigcej z tych znakéw, pusta przestrzen moze zostaé
wypelniona literami lub cyframi, przy czym wybdr pozostawia si¢ producentowi;”.

ZALACZNIK III

W zalgczniku I do dyrektywy 95/1/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

Punkt 7 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,7. PREDKOSC MAKSYMALNA

Predko$¢ maksymalna wyrazona jest w kilometrach na godzing przez liczbe odpowiadajaca liczbie catkowitej
najblizszej S$redniej arytmetycznej z warto$ci predkosci zmierzonych w  dwdch kolejnych testach
i nieodbiegajacych od siebie o wiecej niz 3 %. Jesli Srednia arytmetyczna lezy miedzy dwiema liczbami catko-
witymi, zaokragla si¢ ja do nastepnej liczby wyzszej. W przypadku pojazdéw, dla ktérych predkosé maksy-
malna nie jest ograniczona odpowiednig definicjg podana w art. 1 punkty 2 i 3 dyrektywy 2002/24/WE, nie
jest konieczny test homologacji typu, a predko$¢ maksymalna zostanie przyjeta taka, jaka podal producent
pojazdu w karcie informacyjnej podanej w zalaczniku Il do dyrektywy 2002/24/WE.".
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ZALACZNIK IV

W dyrektywie 97/24/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w sekgji 1.1 dodatku 2 do zalacznika III do rozdzialu 1 skresla si¢ tiret pigte;

2) w rozdziale 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

=

w zalaczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

i) tytul otrzymuje nastepujace brzmienie:

~WYMAGANIA STOSOWANE DO WYSTAJACYCH ZEWNETRZNYCH ELEMENTOW DWUKOLO-
WYCH POJAZDOW SILNIKOWYCH”;

ii) dodaje si¢ pkt 3.6 w nastgpujagcym brzmieniu:

,3.6. W przypadku dwukolowych pojazdéw wyposazonych w strukture lub panele, w ktérych miejsce zajmuja
kierowca lub pasazerowie lub stuzace ostonigciu cz¢sci pojazdu, organ udzielajacy homologacji typu lub
stuzba techniczna moga, wedtug uznania i w porozumieniu z producentem pojazdu, zastosowa¢ wymogi
podane w niniejszym zalaczniku lub w zalgczniku II, w odniesieniu do calego lub czesci pojazdu
w oparciu o ocen¢ dla najbardziej niekorzystnych warunkéw.”;

iii) punkt 6.2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,6.2. Koncowki dZwigni sprzegla i hamulca powinny by¢ niemal okragle i mie¢ promiefi zaoblenia wynoszacy
przynajmniej 7 mm. Krawedzie zewnetrzne tych dZwigni powinny mie¢ promien zaoblenia przynajmniej
2 mm. Sprawdzenia dokonuje si¢ w niewlaczonym potozeniu dzwigni.”;

tytut i sekcja ,OGOLNE” zakgcznika Il otrzymuje nastepujace brzmienie:

»WYMAGANIA STOSOWANE DO WYSTAJACYCH ZEWNETRZNYCH ELEMENTOW TBOJKOLOWYCH
POJAZDOW SILNIKOWYCH, LEKKICH POJAZDOW CZTEROKOLOWYCH I POJAZDOW CZTEROKO-
LOWYCH

INFORMACJE OGOLNE

W odniesieniu do tréjkotowych pojazdéw silnikowych, ktére sg przeznaczone do przewozu oséb, stosuje si¢
wymagania dyrektywy 74[483/EWG (*) (dotyczacej wystajacych elementéw zewnetrznych pojazdéw silnikowych
(klasy M1)).

Jednak biorac pod uwage réznorodno$¢ form konstrukeyjnych tych pojazdéw, organ udzielajacy homologacji typu
lub stuzba techniczna moga, wedlug uznania i w porozumieniu z producentem pojazdu, zastosowaé wymagania
podane w niniejszym zataczniku lub w zalaczniku I, w odniesieniu do calego lub czgsci pojazdu w oparciu o oceng
dla najbardziej niekorzystnych warunkow.

Powyzsze dotyczy wymagan podanych ponizej w odniesieniu do wymagan w zakresie tréjkotowych pojazdéw
silnikowych, lekkich pojazdéw czterokotowych i pojazdéw czterokotowych.

W odniesieniu do tréjkotowych pojazdéw silnikowych, lekkich pojazdéw czterokotowych i pojazdéw czteroko-
fowych przeznaczonych do przewozu towaréw stosuje si¢ nastgpujgce wymagania.

(*) Dz.U. L 266 z 2.10.1974, str. 4.%;

3) w zalaczniku I do rozdzialu 4 dodaje si¢ pkt 14 i 15 w nastepujacym brzmieniu:

,14. »Pojazd niezabudowany« oznacza pojazd, w ktorym kabina pasazerska nie jest ograniczona przynajmniej czte-

15.

rema z ponizszych elementéw: szyba przednia, podloga, dachem i bocznymi oraz tylnymi $ciankami lub
drzwiami.

»Pojazd zabudowany« oznacza pojazd, w ktérym kabina pasazerska jest ograniczona lub moze by¢ ograniczona
przynajmniej czterema z ponizszych elementéw: szyba przednia, podloga, dachem i bocznymi oraz tylnymi
$ciankami lub drzwiami.”;
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4) w rozdziale 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) podpunkt 2.3.2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,2.3.2. Katalizator(-y) w wyposazeniu oryginalnym posiadaja co najmniej nastgpujace oznakowania identyfika-
cyjne:

— znak »eq, a po nim oznaczenie kraju, w ktérym udzielono homologadji typu,
— nazwe producenta lub znak towarowy,
— marke i numer identyfikacyjny cze$ci.

Odniesienie to musi by¢ czytelne i niescieralne, jak réwniez widoczne w polozeniu, w ktérym ma by¢
umieszczone.”;

ii) podpunkt 5.2.1 otrzymuje nastgpujace brzmienie, a ppkt 5.2.1.1 i 5.2.1.2 skreSla si¢:

»5.2.1. Oznakowania

Oryginalne zamienne katalizatory posiadajg co najmniej nastepujace oznakowania identyfikacyjne:
— znak »e«, a po nim oznaczenie kraju, w ktérym udzielono homologagji typu,

— nazwe producenta lub znak towarowy,

— marke i numer identyfikacyjny czgsci.

Odniesienie to musi by¢ czytelne i niescieralne, jak réwniez widoczne w polozeniu, w ktérym ma byé
umieszczone.”;

b) w zalaczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) podpunkt 2.4.2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,2.4.2. Katalizator(-y) w wyposazeniu oryginalnym posiadajg co najmniej nastepujace oznakowania identyfika-
cyjne:

— znak »eq, a po nim oznaczenie kraju, w ktérym udzielono homologacji typu,
— nazwe producenta lub znak towarowy,
— marke i numer identyfikacyjny czesci.

Odniesienie to musi by¢ czytelne i niescieralne, jak réwniez widoczne w polozeniu, w ktérym ma byé
umieszczone.”;

ii) podpunkt 5.2.1 otrzymuje nastgpujace brzmienie, a ppkt 5.2.1.1 i 5.2.1.2 skresla si¢:

»5.2.1. Oznakowania

Oryginalne zamienne katalizatory posiadaja co najmniej nastgpujace oznakowania identyfikacyjne:
— znak »e¢, a po nim oznaczenie kraju, w ktérym udzielono homologacji typu,

— nazweg producenta lub znak towarowy,

— marke i numer identyfikacyjny czesci.

Odniesienie to musi by¢ czytelne i nieScieralne, jak réwniez widoczne w polozeniu, w ktérym ma by¢
umieszczone.”;
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¢) punkt 4a w zalgczniku VI otrzymuje nastepujace brzmienie:
»4a.  Katalizatory
4a.1. Katalizator w wyposazeniu oryginalnym badany wzgledem wszystkich wymagan niniejszej dyrektywy
4a.1.1. Marka i typ katalizatora w wyposazeniu oryginalnym podane s3 w pozycji 3.2.12.2.1 zalgcznika V (karta
informacyjna).
4a.2.  Oryginalny zamienny katalizator badany wzgledem wszystkich wymagan niniejszej dyrektywy

4a.2.1. Marka(-i) i typ(-y) oryginalnego zamiennego Katalizatora podane sa w pozycji 3.2.12.2.1 zalacznika
V (karta informacyjna).”;

5) rysunek 1 w Zalaczniku do rozdzialu 7 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:

Rysunek 1

Znak tOWarOWY: . ... vvnniineeeenn. L
Kategoria pojazdu: ... ... .. ... ... ...

Uwaga: mozna poming¢ punkty niemajgce zastosowania

6) w rozdziale 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) podpunkt 2.3.2.2 w zalgczniku Il otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,2.3.2.2. Wszystkie oryginalne thumiki posiadajg co najmniej nastgpujace oznakowania identyfikacyjne:

— znak »e¢, a po nim oznaczenie kraju, w ktérym udzielono homologadji typu,

— nazwe producenta lub znak towarowy,

— marke i numer identyfikacyjny czesci.

Odniesienie to musi by¢ czytelne i niescieralne, jak réwniez widoczne w potozeniu, w ktérym ma by
umieszczone.”;
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b) podpunkt 2.3.2.2 w zalaczniku III otrzymuje nastepujace brzmienie:
,2.3.2.2. Wszystkie oryginalne thumiki posiadaja co najmniej nastepujace oznakowania identyfikacyjne:
— znak »e«, a po nim oznaczenie kraju, w ktérym udzielono homologacji typu,
— nazwe producenta lub znak towarowy,
— marke i numer identyfikacyjny czesci.

Odniesienie to musi by¢ czytelne i niescieralne, jak réwniez widoczne w polozeniu, w ktérym ma by¢
umieszczone.”;

¢) podpunkt 2.4.2.2 w zalgczniku IV otrzymuje nastgpujace brzmienie:
,2.4.2.2. Wszystkie oryginalne thumiki posiadaja co najmniej nastgpujace oznakowania identyfikacyjne:
— znak »e, a po nim oznaczenie kraju, w ktérym udzielono homologacji typu,
— nazwe producenta lub znak towarowy,
— marke i numer identyfikacyjny czesci.

Odniesienie to musi by¢ czytelne i nieScieralne, jak réwniez widoczne w polozeniu, w ktérym ma byé
umieszczone.”;

7) w rozdziale 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

-MOCOWANIA IfASOW BEZPIECZENSTWA [ PASY BEZPIECZENSTWA MOTOROWEROW DWUKOLOWYCH,
POJAZDOW TROJKOLOWYCH I CZTEROKOLOWYCH”;

b) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) punkt 1.6 otrzymuje nastepujace brzmienie oraz dodaje si¢ punkt 1.6a:

,1.6. »Siedzenie« oznacza konstrukcje, ktéra moze lub nie moze naleze¢ do nadbudowy pojazdu, wlacznie
z obramowaniem oraz ktdra tworzy miejsce siedzace dla jednej doroslej osoby, przy czym termin ten
oznacza zaréwno siedzenie pojedyncze, jak réwniez czg$¢ siedziska, ktore odpowiada miejscu siedzacemu.
Siodla nie uwaza si¢ za siedzenie w rozumieniu pkt 2.1.

1.6a. »Siodlo« oznacza miejsce siedzace, na ktérym kierowca lub pasazer siedza okrakiem.”;

ii) punkt 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

2. WYMAGANIA OGOLNE
2.1. W przypadku gdy pojazdy sa wyposazone w mocowania pasow bezpieczenstwa, musza one spelniaé

wymagania niniejszego rozdziatu.

2.1.1.  Wszystkie siedzenia tréjkotowych motoroweréw, pojazdéw tréjkotowych, lekkich pojazdéw czteroko-
fowych i pojazdéw czterokolowych musza by¢ wyposazone w mocowania paséw bezpieczenstwa.

2.1.1.1. Wymagane sg punkty mocowania odpowiednie dla tréjpunktowych paséw bezpieczenstwa dla wszyst-
kich siedzen spelniajacych obydwa ponizsze warunki:

— w przypadku gdy siedzenie ma oparcie lub podparcie pozwalajace ustali¢ kat nachylenia plecow
manekina i moze by¢ uznane za siedzenie z oparciem, oraz

— w przypadku gdy za punktem H znajduje si¢ na wysokosci ponad 450 mm, mierzonej w stosunku
do pionowej plaszczyzny punktu H, boczny lub poprzeczny element konstrukeyjny.
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2.1.1.2. Dla wszystkich pozostalych siedzenn dopuszcza si¢ mocowania odpowiednie dla paséw biodrowych.

2.1.2.  Mocowania paséw bezpieczefistwa nie s3 obowiazkowe dla tréjkotowych motoroweréw lub pojazdéw
czterokotowych o masie bez obcigzenia nieprzekraczajacej 250 kg.”;

8) w rozdziale 12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) po tytule zalacznika I w rozdziale 12 dodaje si¢ zdanie w nastepujacym brzmieniu:

,Dla celéw niniejszego rozdzialu »pojazd zabudowany« oznacza pojazd, w ktérym kabina pasazerska jest ograni-
czona lub moze by¢ ograniczona przynajmniej czterema z ponizszych elementéw: szyba przednia, podloga,
dachem i bocznymi oraz tylnymi $cianki lub drzwiami.”;

b) podpunkt 2.3.1 w zalaczniku II otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,2.3.1. Wszystkie pojazdy muszg by¢ wyposazone w urzadzenie do odladzania i odparowywania przedniej szyby,

pozwalajace usuna¢ 16d i szron, pokrywajace przednia szybe, oraz par¢ z wewnetrznej powierzchni przed-
niej.

Jednak urzadzenie to nie jest wymagane dla zabudowanych tréjkotowych motoroweréw wyposazonych
w silnik osiggajacy nie wigcej niz 4 kW lub dla pojazdéw, w ktdrych przednia szyba jest tak zamontowana,
ze zaden element podpierajacy lub inna konstrukcja lub panel, przymocowane do przedniej szyby, nie
wystaja o wiecej niz 100 mm. Urzadzenie to jest wymagane dla pojazdow posiadajacych dach bedacy
zaréwno konstrukeja stala, jak i zdejmowana lub podnoszong.”.




