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DYREKTYWA 2004/50/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 29 kwietnia 2004 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkoscii dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE]

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspolnote Europejska,
w szczegolnosci art. 71 i 156,

uwzgledniajgc wniosek Komisji ()

uwzgledniajac opinig Komitetu

Ekonomiczno-Spolecznego (2),

Europejskiego

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (3),

dziatajac zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251 Traktatu (%)
w Swietle wspdlnego tekstu przyjetego przez komitet pojednaw-
czy w dniu 23 marca 2004 r.

a takze majac na uwadze, co nastgpuje

(1)  Namocy art. 154 i 155 Traktatu, Wspdlnota musi przy-
czynia¢ si¢ do ustanowienia i rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej. Aby osiagnac te cele Unia musi podjaé
wszelkie dzialania niezbedne w celu zapewnienia intero-
peracyjnosci sieci, zwlaszcza w zakresie normalizacji tech-
nicznej.

(2)  Wstepny $rodek zastosowano w sektorze kolejowym z
chwilg przyjecia dyrektywy Rady 96/48/WE (°). W celu

Dz.U C 126 E, 28.5.2002, str. 332.
Dz.U C 61, 14.3.2003, str. 131.
Dz.U C 66, 19.3.2003, str. 5.
Opinia Parlementu Europejskiego z dnia 14 stycznia 2003 r.
(Dz.U. C 38 E z 12.2.2004, str. 119), wspdlne stanowisko Rady z
dnia 26 czerwca 2003 r. (Dz.U. C 270 Ez 11.11.2003 r., str. 7 oraz
stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 23 pazdziernika 2003
r. (dotychczas niepublikowane w Dzienniku Urzgdowym). Rezolucja
Parlamentu Europejskiego z dnia 22 kwietnia 2004 r. oraz decyzja
Rady z dnia 26 kwietnia 2004 r.
(®) Dz.U.L 235,17.9.1996, str. 6. Dyrektywa zmieniona rosporzadze-
niem (WE) nr 1882/2003/Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

[
PN )

wdrozenia zalozen tej dyrektywy, Europejskie Stowarzy-
szenie na rzecz Interoperacyjnosci Kolei (AEIF), desygno-
wane jako Wspdlny Organ Przedstawicielski dzialajacy
w ramach tej dyrektywy, opracowalo projekty specyfikacji
technicznych interoperacyjnosci (TSI), ktore Komisja przy-
jeta 30 maja 2002 r.

Dnia 10 wrzesnia 1999 Komisja przyjela raport dla Rady
i Parlamentu Europejskiego, zawierajacy wstepng ocene
postepu we wdrazaniu interoperacyjnosci transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci. W swojej rezolucji
z dnia 17 maja 2000r (%). Parlament Europejski wezwal
Komisj¢ do przedstawienia propozycji zmian do dyrek-
tywy 96/48/WE, w oparciu o model stosowany w dyrek-
tywie 2001/16/WE ().

Dyrektywa 2001/16/WE, podobnie jak dyrektywa
96/48/WE, wprowadza procedury wspdlnotowe dla przy-
gotowania i przyjecia TSI oraz wspélne zasady oceny
zgodnosci z TSI. Mandat do opracowania pierwszej grupy
specyfikacji TSI zostal udzielony AEIF, desygnowanemu
réwniez jako Wspdlny Organ Przedstawicielski.

Wiedzg wyniesiong z prac nad rozwojem TSI dla kolei
duzych predkosci, ze stosowania dyrektywy 96/48/WE do
konkretnych projektéow i z prac Komitetu ustanowionego
ta dyrektywa, ktéra doprowadzita do zaproponowania
przez Komisj¢ zmian do dwéch dyrektyw o interoperacyj-
nosci kolei.

Przyjecie rozporzadzenia WE nr 881/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady ustanawiajgcego Europejska Agencje
Kolejowa (rozporzadzenie w sprawie Agencji) (%), oraz
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych (Dyrek-
tywa w sprawie bezpieczenistwa kolei) (%) oznacza, ze nie-
ktére postanowienia dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE
muszg zosta¢ zmienione. W szczeg6lnosci, po ustanowie-
niu Agengji otrzyma ona od Komisji zadanie przygotowa-
nia projektéw nowych lub zmian TSL

Dz.U C 59, 23.2.2001, str. 121.

Dz.UL 110, 20.4.2001, str. 1.
Dz.UL 164, 30.4.2004, str. 1.
Dz.UL 164, 30.4.2004, 44.
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(7)  Wejscie w zycie dyrektywy 2001/12/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z 26 lutego 2001 r. zmieniajacej dyrek-
tywe Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei
wspolnotowych (1), dyrektywy 2001/13/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z 26 lutego 2001 zmieniajgcej dyrek-
tywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji
przedsi¢biorstwom  kolejowym (), oraz  dyrektywy
2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 26 lutego
2001 w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infra-
struktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie certyfikatow
bezpieczenistwa (%) ma wplyw na wdrozenie interoperacyj-
nosci. Podobnie jak w przypadku innych rodzajéow trans-
portu, rozszerzeniu praw dostepu muszg towarzyszy¢
odpowiednie $rodki harmonizacji. Nalezy wigc wdrozy¢
interoperacyjno$¢ na calej sieci poprzez stopniowe rozsze-
rzenie zakresu geograficznego dyrektywy 2001/16/WE.
Konieczne jest réwniez rozszerzenie podstaw prawnych
dyrektywy 2001/16/WE o art. 71 Traktatu, na ktérym
opiera si¢ dyrektywa 2001/12/WE.

(8)  Biala Ksigga europejskiej polityki transportowej zapowiada
te dyrektywe, ktéra jest czeScig strategii Komisji dla rewi-
talizacji transportu kolejowego oraz w konsekwencji do
zmiany rownowagi poszczeg6lnych rodzajéow transportu,
przy zalozeniu docelowym zmniejszenia zattoczenia drog
europejskich.

(9)  TSIopracowane w ramach dyrektywy 96/48/WE nie odno-
sz si¢ bezposrednio do renowacji infrastruktury i taboru
kolejowego, ani tez do profilaktycznych wymian w ramach
utrzymania. Takie odniesienia mozemy jednak znalezé
w dyrektywie 2001/16/WE w sprawie systemu kolei
konwencjonalnej. Obie dyrektywy nalezy ujednolici¢ pod
tym wzgledem.

(10) Opracowanie TSI dla kolei duzych predkosci ujawnito
potrzebe wyjasnienia zwigzku miedzy zasadniczymi
wymaganiami z dyrektywy 96/48/WE a TSI - z jednej stro-
ny, a normami europejskimi i innymi dokumentami nor-
matywnymi — z drugiej. Nalezy zwlaszcza dokona¢ rozrdz-
nienia pomiedzy normami, lub fragmentami norm, ktére
powinny by¢ obligatoryjne dla osiagnigcia celéw dyrek-
tywy oraz ,zharmonizowanymi” normami, przygotowa-
nymi w duchu nowego podejicia do harmonizacji i nor-
malizacji technicznej.

(11) Zasada jest, ze specyfikacje europejskie sa przygotowy-
wane w duchu nowego podejscia do harmonizacji i nor-
malizacji technicznej. Umozliwiajg one przyjecie domnie-
mania  zgodnos$ci z  konkretnymi  zasadniczymi
wymaganiami z dyrektywy 96/48/WE, zwlaszcza w przy-
padku skfadnikéw interoperacyjnosci i interfejsow. Takie
specyfikacje europejskie (lub ich stosowne fragmenty) nie
sa obligatoryjne

Dz.UL 75, 15.3.2001, str. 1.
Dz.UL 75, 15.3.2001, str. 26.
() Dz.UL?75,15.3.2001, str. 29. Dyrektywa zmieniona Decyzja Komi-
sji 2002/844/EC (Dz. U L 289, 26.10.2002, str. 30).
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i TSI nie mogg zawiera¢ zadnych bezposrednich odniesien
do nich. Odniesienia do tych specyfikacji europejskich sa
publikowane sg w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Euro-
pejskich, a Panstwa Czlonkowskie publikuja odniesienia
do norm krajowych transponujacych normy europejskie.

W okreslonych przypadkach TSI moga zawiera¢ bezpo-
Srednie odniesienia do norm lub specyfikacji europejskich
jezeli jest to uzasadnione koniecznoscig realizacji celéw
dyrektywy. Takie bezposrednie odniesienie ma konsek-
wencje, ktore nalezy wyjasni¢: w szczegdlnosci te normy
i specyfikacje europejskie staja si¢ obligatoryjne od
momentu gdy TSI znajduje zastosowanie.

TSI okresla wszystkie warunki, z ktérymi musza by¢
zgodne skladniki interoperacyjnosci oraz procedure oceny
zgodnosci. Ponadto jest niezbedne aby wskazad, ze kazdy
ze skladnikéw musi przej$¢ procedure oceny zgodnosci
i przydatnosci do stosowania okreslong w TSI i posiadaé
odpowiedni certyfikat.

Z powod6w bezpieczefistwa jest niezbedne wymaganie
aby Panistwa Czlonkowskie przydzielaly kod identyfika-
cyjny kazdemu z pojazdéw oddanych do eksploatacji.
Pojazdy takie beda wtedy wprowadzane do krajowego
rejestru pojazdow. Rejestry musza by¢ dostepne w celu
zasiggania informacji dla wszystkich Pafstw Czlonkow-
skich i okreslonym wspdlnotowym podmiotom gospodar-
czym. Rejestry muszg by¢ spéjne co do formatu danych.
Dlatego rejestry musza by¢ objete wspdlnymi specyfika-
cjami operacyjnymi i technicznymi.

Nalezy okresli¢ procedure postepowania dla zasadniczych
wymagail stosowanych do podsystemu, ktéry nie zostal
jeszcze objety szczegbtowymi specyfikacjami w odpowied-
niej TSI. W takim przypadku podmiotami odpowiedzial-
nymi za ocen¢ zgodnosci i procedury weryfikacji sg pod-
mioty notyfikowane zgodnie z art. 20 dyrektywy
96/48/WE i 2001/16/WE.

Srodki niezbedne dla wdrozenia niniejszej dyrektywy
powinny by¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z 28 czerwca 1999 roku ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji (4).

Nalezy sprecyzowa¢ definicj¢ taboru kolejowego, podana
w zalaczniku I do dyrektywy 96/48/WE. Dyrektywa musi
dotyczy¢ takze taboru kolejowego zaprojektowanego do
uzytkowania wylgcznie na torach zmodernizowanych dla
duzych predkosci, z predkosciami rzedu 200 kmj/h.

Stosowanie niniejszej dyrektywy, na ile to mozliwe,
powinno ochroni¢ dotychczasowe prace podjete w ramach
dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE, a takze ochroni¢
zastosowanie tych dyrektyw przez Pafistwa Czlonkowskie
w ramach projektéw zaawansowanych w chwili wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy.

Dz.UL 184,17.7.1999, str. 23.
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(20)

(23)

Poniewaz cele proponowanych dziatan, tj. interoperacyj-
nos$¢ transeuropejskiego systemu kolei, nie moga by¢
W wystarczajacym stopniu osiagniete przez Panstwa
Czlonkowskie, a mogg by¢, uwzgledniajac ich transeuro-
pejski charakter w rozumieniu Traktatu, lepiej zrealizo-
wane na szczeblu Wspdlnoty, to Wspdlnota moze zasto-
sowal $rodki zgodne z zasadag subsydiarnosci
zdefiniowang w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg propor-
cjonalnosci, okreslong w tymze art., niniejsza dyrektywa
nie wychodzi poza wymagania niezbedne dla realizacji
tego celu.

TSI stosowane do systemu kolei duzych predkosci w odnie-
sieniu do infrastruktury, taboru kolejowego, energii, nad-
zoru prowadzenia pojazdéw i sygnalizacji, dziatalnosci
operacyjnej i utrzymywania zostaly przyjete przez Komi-
sje 30 maja 2002 roku. Projekty TSI, o ktérych mowa
wart. 1 ust. 5iart. 2 ust. 5 odnosza si¢ do przegladu tych
TSI lub do przyjmowania nowych TSL

Poniewaz projekt systemu odniesienia przepiséw technicz-
nych dotyczacych obecnego poziomu interoperacyjnosci
trans-europejskiego systemu kolei konwencjonalnej jest
rozwijany, jak to przewiduje rt. 25 dyrektywy
2001/16/WE, istnieje potrzeba uaktualnienia tych przepi-
sow technicznych w Swietle rozszerzenia zakresu tej dyrek-
tywy a takze biorac pod uwage pierwsza grupe TSI, ktore
maja by¢ przyjete w 2004 r.

Pomimo wyjatkéw z zakresu dyrektywy 2001/16/WE,
powinno zachecac si¢ Panstwa Czlonkowskie do dobro-
wolnego stosowania odpowiednich przepiséw tej dyrek-
tywy na poziomie krajowym, biorac pod uwage wzrost
efektywnosci kosztow oraz efekt skali w sektorze produk-
Gji.

W zwigzku z powyzszym nalezy wprowadzi¢ zmiany do
dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do dyrektywy 96/48/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

Artykul 1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

JArtykut 1

1. Celem niniejszej dyrektywy jest ustalenie warunkéw do
spelnienia dla osiggnigcia na terytorium Wspdlnoty intero-
peracyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci, opisanego w zataczniku I.

Warunki te dotycza projektowania, budowy, oddawania do
eksploatacji, modernizacji, renowacji, eksploatacji i utrzyma-
nia czeSci tego systemu, ktére zostaly oddane do

eksploatacji po 30 kwietnia 2004 r., jak tez kwalifikacji,
wymagan zwigzanych ze stanem zdrowia i wymogami bez-
pieczenstwa dotyczgcych personelu majacego udzial w eks-
ploatacji systemu.

2. Dazenie do osiagnigcia powyzszego celu musi prowadzié
do zdefiniowania optymalnego poziomu harmonizacji tech-
nicznej oraz do umozliwienia tego samego w odniesieniu do:

a)

ulatwiania, ulepszania i rozwijania ustug w miedzyna-
rodowym transporcie kolejowym, zaréwno w granicach
Wspdlnoty, jak i z krajami trzecimi;

przyczyniania si¢ do stopniowego tworzenia wewnetrz-
nego rynku w zakresie sprzetu i ustug dla budowy, eks-
ploatacji, renowacji i modernizacji transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci;

przyczyniania si¢ do interoperacyjnosci transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci.”;

w art. 2 dodaje sig¢ litery j— p w brzmieniu:

)

»parametr podstawowy« oznacza jakikolwiek warunek
prawny, techniczny lub eksploatacyjny, o podstawo-
wym znaczeniu dla interoperacyjnosci i wymagajacy
podjecia decyzji lub zalecenia zgodnie z procedurg usta-
nowiong w art. 21 ust. 2 przed kazdym opracowaniem
projektu TSI;

»szczegOlny przypadek« oznacza jakgkolwiek czesé
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
wymagajaca zawarcia w TSI szczeglnych postanowien
o charakterze tymczasowym lub ostatecznym, wyni-
klych z ograniczen geograficznych, topograficznych lub
urbanistycznych, lub takich, ktére majq wplyw na zgod-
nos$¢ z istniejacym systemem. Moze to obejmowal
w szczegblnosei linie i sieci kolejowe oddzielone od
pozostalej czesci terytorium Wspdlnoty, skrajnie fadun-
kowa, rozstaw osi lub odstep migdzy torami;

»modernizacja« oznacza wszelkie wigksze prace moder-
nizacyjne prowadzone w podsystemach lub jego czg¢-
Sciach, poprawiajace catkowite osiagi podsystemu;

»wymiana w ramach utrzymania« oznacza wymiang
czeci na inne czgsci o identycznych funkcjach i osig-
gach w ramach utrzymania prewencyjnego lub napraw-
czego;

»odnowienie« oznacza wszelkie wigksze prace
wymienne w podsystemie lub jego czesci, nie zmienia-
jace catkowitych osiagdéw podsystemu;

»istniejacy system kolejowy« oznacza strukture sklada-
jacg sie z infrastruktur kolejowych, obejmujacych
zaréwno linie jak i state urzadzenia istniejgcego systemu
kolejowego, wraz z istniejgcym taborem kolejowym
wszystkich kategorii i pochodzenia, poruszajacym si¢
po tej infrastrukturze;
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3)

4)

p) »oddanie do eksploatacji« oznacza wszystkie czynnosci,
w wyniku ktérych podsystem znajduje si¢ w zaprojek-
towanym stanie swojego funkcjonowania.”;

skresla sig litere h) w art. 2;

w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ustep 1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,1. Kazdy podsystem jest objety jedng TSI. Tam gdzie to
konieczne, podsystem moze by¢ objety kilkoma TSI, a
jedna TSI moze dotyczy¢ kilku podsysteméw. Decyzja o
stworzeniu iflub przegladzie TSI oraz wybdr jej tech-
nicznego i geograficznego zakresu wymaga mandatu
zgodnie z art. 6 ust. 1.”.

b) ustep 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,3. W stopniu niezbednym, by osiggna¢ cele, o ktorych
mowa w art. 1, kazda TSI:

a) wskaze jej zamierzony zakres (cze$¢ sieci lub tabor
kolejowy, o ktérych mowa w Zalgczniku I, podsys-
tem lub cze$¢ podsystemu, o ktérych mowa
w zakgczniku 1I);

b) ustanowi zasadnicze wymagania dla kazdego pod-
systemu oraz jego interfejsy z innymi podsystemami;

¢) ustanowi funkcjonalne i techniczne specyfikacje,
ktére musza zostac spelnione przez podsystem i jego
interfejsy z innymi podsystemami. Jesli zajdzie taka
potrzeba, specyfikacje te moga roznié si¢ w zalezno-
$ci od zastosowania danego podsystemu, na przy-
klad odpowiednio do kategorii linii i/lub taboru
kolejowego okreslonych w zalgczniku I;

d) okresli sktadniki interoperacyjnosci oraz interfejsy,
ktore musza zostal objete specyfikacjami europe;j-
skimi, w tym normami europejskimi, ktére sg
konieczne do  osiagnigcia  interoperacyjnosci
w ramach transeuropejskiego systemu kolei duzych

predkosci;

e) okresli, osobno dla kazdego przypadku, ktéra z pro-
cedur nalezy zastosowa¢ do oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skladnikéw interopera-
cyjnosci, z jednej strony, lub wspdlnotowej weryfi-
kacji zgodnosci podsysteméw, z drugiej. Procedury

te powinny opiera¢ si¢ na modulfach zdefiniowanych
w decyzji 93[465/EWG;

f) wskaze strategic wdrazania TSI. W szczeg6lnosci,
konieczne jest wyszczegdlnienie etapéw, ktdrych
zakoniczenie pozwoli na stopniowe przechodzenie
od sytuacji istniejacej do docelowej, w ktérej zgod-
no$¢ ze specyfikacjami TSI bedzie norma;

g) wskaze dla danego, zatrudnionego personelu jego
kompetencje zawodowe oraz warunki dotyczace
zdrowia i wymogi bezpieczenstwa wymagane dla
eksploatacji i utrzymania podsystemu, jak tez »dla
stosowania TSL«; (PST: »dla stosowania TSI« oznacza
tu »dla zapewnienia stosowania TSI« w tej eksploata-
¢ji i utrzymaniu)”;

¢) dodaje si¢ ustep 6 w brzmieniu:

,6. TSI moga zawiera¢ bezposrednie odniesienia do
norm lub specyfikacji europejskich jezeli jest to uzasad-
nione koniecznoscig realizacji celow dyrektywy. W
takim przypadku stosowne normy lub specyfikacje
europejskie (lub ich wiasciwe czesci) traktuje si¢ jako
zalaczniki do wlasciwej TSI, i stajg si¢ one obligatoryjne
od chwili, gdy ta TSI jest stosowana. Przy braku specy-
fikacji i norm europejskich oraz zaleznie od ich rozwoju
mozna czyni¢ odniesienia do innych jasno okreslonych
dokumentéw normatywnych; w takim przypadku
bedzie to dotyczy¢ dokumentéw latwo dostepnych
i znajdujacych si¢ w zasobie publicznym”;

artykul 6 otrzymuje nastepujace brzmienie:

JArtykut 6

1. Projekty TSI i kolejnych zmian do TSI s3 opracowane
w ramach mandatu udzielonego przez Komisje zgodnie z
procedurg okreslona w art. 21 ust. 2. Za ich opracowanie
odpowiedzialna jest Agencja, zgodnie z art. 31 12 rozporzg-
dzenia (WE) nr 2004/881/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady ustanawiajacego Europejska Agencje Kolejows (%), we
wspolpracy z grupami roboczymi wymienionymi w tych
artykutach.

TSI s3 przyjmowane i poddawane przegladom zgodnie z
procedurg okreslong w art. 21 ust. 2. Zostaja opublikowane
przez Komisje w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.
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2. Agencja jest odpowiedzialna za przygotowanie przegla-
déw i aktualizacji TSI, oraz rekomendacji dla Komitetu, o
ktérym mowa w art. 21, tak aby uwzglednic¢ postep techno-
logiczny lub potrzeby spoleczne.

3. Kazdy projekt TSI jest przygotowany w dwoch etapach.

Przede wszystkim Agencja identyfikuje parametry podsta-
wowe dla TSI jak i interfejsy z innymi podsystemami oraz
jakiekolwiek szczegdlne przypadki, ktére moga okazac sig
niezbedne. Najbardziej »no$ne i obiecujace« alternatywne
rozwigzania wraz z uzasadnieniami technicznymi i ekono-
micznymi zostanja przedlozone dla kazdego z tych parame-
trow i interfejsow. Decyzja zostaje podjeta zgodnie z proce-
durg okreslong w art. 21 ust. 2; a tam, gdzie to bedzie
konieczne, szczegblne przypadki zostang wskazane.

Nastepnie Agencja opracowuje projekt TSI w oparciu o te
podstawowe parametry. Tam, gdzie to stosowne, Agencja
bierze pod uwage postep techniczny, wypracowane juz stan-
dardy, wyniki prac grup roboczych oraz znane prace badaw-
cze. Kompleksowa ocena szacowanych kosztow i korzysci
wynikajacych ze stosowania TSI zostaje dotaczona do pro-
jektu TSI; ocena ta powinna okresla¢ prawdopodobny wplyw
na wszystkie zainteresowane przedsigbiorstwa i podmioty
gospodarcze.

4. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu poszczegélnych TSI (w tym parametréw podstawo-
wych) zostana wzigte pod uwage szacowane koszty
i korzysci wszystkich rozwazanych rozwigzan technicznych
wraz z interfejsami miedzy nimi, tak aby przyjac i wdrozy¢
najbardziej »no$ne i obiecujgce« rozwigzania. Panistwa Czlon-
kowskie wezmg udzial w dokonywaniu tej oceny, poprzez
dostarczanie wymaganych informacji.

5. Komitet, o ktérym mowa w art. 21, bedzie regularnie
informowany o pracach przygotowawczych nad TSI Pod-
czas tych prac Komitet moze formulowa¢ wymagania lub
praktyczne rekomendacje dotyczace projektu TSI i analizy
kosztoéw i korzysci. W szczegdlnosci, na wniosek Pafistwa
Czlonkowskiego, Komitet moze wymaga¢ zbadania rozwig-
zan alternatywnych i umieszczenia oceny kosztoéw i korzysci
dla tych alternatywnych rozwigzan w raporcie zalaczonym
do projektu TSI

6. Przy przyjmowaniu kazdej TSI, data wejscia jej w zycie
zostaje ustalona zgodnie z procedurg okreslong w art. 21
ust. 2. Jezeli, z powod6éw zgodnosci technicznej, rézne pod-
systemy musza by¢ oddane do eksploatacji rownoczesnie,
daty wejscia w zycie odpowiednich TSI bedg takie same.

7. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu TSI zostang wzigte pod uwage opinie uzytkownikéw,
w zakresie charakterystyk bezposrednio wplywajacych na
warunki uzytkowania przez nich podsysteméw. W tym celu

Agencja przeprowadzi konsultacje ze stowarzyszeniami
i organizacjami przedstawicielskimi uzytkownik6w na eta-
pie opracowywania i dokonywania przegladu TSI Agencja
dolaczy do projektu TSI raport o wynikach takich konsulta-
Gji.

Lista stowarzyszen i podmiotéw, z ktérymi bedg przeprowa-
dzone konsultacje zostanie skompletowana przez Komitet, o
ktérym mowa w art. 21, zanim przyjmie on mandat doty-
czacy przegladu TSI, i moze by¢ ponownie przeanalizowana
i zaktualizowana na wniosek Panstwa Czlonkowskiego lub
Komisji.

8. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu TSI zostajg wzigte pod uwage opinie partneréw spo-
tecznych w zakresie warunkéw, o ktérych mowa w art. 5
ust. 3 lit. g).

W tym celu przeprowadzone zostaja konsultacje z partne-
rami spolecznymi zanim projekt TSI zostanie ztozony, do
przyjecia lub dokonania przegladu, Komitetowi, o ktérym
mowa w art. 21.

Konsultacje z partnerami spofecznymi zostanja przeprowa-
dzone w kontekscie Komitetu Dialogu Sektorowego, powo-
fanego zgodnie z decyzja Komisji 98/500/UE (). Partnerzy
spoleczni przedstawiaja swoje opinie w ciggu trzech mie-

siecy.

() Dz.UL 164 z 30.4.2004, str. 1.
(") Dz.UL 225 7 12.8.1998, str. 27.";

artykul 7 otrzymuje nastepujace brzmienie:

JArtykut 7

Pafistwo Czlonkowskie nie musi stosowacd jednej lub wigcej
TSI, wlaczajac te, ktére odnoszg si¢ do taboru kolejowego,
w nastepujacych przypadkach i okolicznosciach:

a) w przypadku planowanej nowej linii, w przypadku
odnowienia lub modernizagji istniejacej juz linii lub dla
jakiegokolwick elementu, o ktérym mowa w art. 1
ust. 1, bedacych na zaawansowanym etapie realizacji
lub bedacych przedmiotem realizowanego kontraktu
w momencie publikacji TSI;

b) w przypadku projektu dotyczacego odnowienia lub
modernizacji istniejacej juz linii, jesli skrajnia tadunku,
przeswit toru, odstep miedzy torami lub napigcie sieci
elektrycznej w tych TSI nie sg zgodne z tymi na istnie-
jacej juz linii;

¢) w przypadku planowanej nowej linii lub planowanego
odnowienia lub modernizagji istniejacej juz linii na tery-
torium tego Panstwa Czlonkowskiego, ktérego sieé
kolejowa jest oddzielona lub odizolowana przez morze
od sieci kolejowej na pozostalym obszarze Wspdlnoty;



13/t. 34

| PL |

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

843

d)  wprzypadku planowanego odnowienia, wydluzenia lub
modernizagcji istniejacej juz linii, jesli stosowanie tych
TSI narazitoby oplacalnos$¢ ekonomiczng projektu iflub
zgodno$¢ systemu kolejowego Paristwa Czlonkow-
skiego;

e) w przypadku gdy w nastgpstwie wypadku lub klgski
zywiotowej, warunki szybkiej odbudowy sieci nie
pozwalaja ze wzgledéw ekonomicznych lub technicz-
nych na cze$ciowe lub calkowite stosowanie odpowied-
nich TSL

We wszystkich przypadkach, dane Pafistwo Czlonkowskie z
wyprzedzeniem powiadamia Komisj¢ o swoich zamierzo-
nych derogacjach i przedklada Komisji dokumentacje wska-
zujgca te TSI lub czesci TSI, ktérych nie zamierza stosowad,
oraz wskazujaca stosowne specyfikacje, ktére zamierza sto-
sowa¢. Komisja analizuje $rodki przewidziane przez Pafstwo
Czlonkowskie. W przypadku »b« i »d« Komisja podejmuje
decyzje zgodnie z procedurg okreslong w art. 21 ust. 2. Tam,
gdzie to konieczne, zostanie przygotowana rekomendacja
dotyczgca specyfikacji do zastosowania. Tym niemniej,
w przypadku »b« decyzja Komisji nie bedzie dotyczyta skrajni
tadunkowej i przeswitu toru.”;

w art. 9 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,W szczegblnosci nie mogg domagad si¢ kontroli juz prze-
prowadzonych w ramach procedury prowadzacej do wspdl-
notowej deklaracji weryfikacji zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania.”;

w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ustep 2 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,2. Wszystkie skladniki interoperacyjnosci s3 poddane
procedurze oceny zgodnosci i przydatnosci do stosowa-
nia okreslonej w odpowiedniej TSI, i posiadaja odpo-
wiednie certyfikaty.”;

b) ustep 3 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,3. Pafistwa Czlonkowskie uznajg, ze skladnik intero-
peracyjnodci spelnia zasadnicze wymagania jesli jest
zgodny z warunkami okre§lonymi w stosownych TSI
lub specyfikacjach europejskich, stworzonych w celu
osiggniecia zgodnosci z tymi warunkami.”;

c) skresla si¢ ustepy 4 i 5;

9)

10)

artykut 11 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

JArtykut 11

Jezeli Pafstwo Czlonkowskie lub Komisja uzna, ze
specyfikacje europejskie, stosowane posrednio lub
bezposrednio dla celéw niniejszej dyrektywy, nie spelniajg
zasadniczych wymagan, to moze by¢ podjeta decyzja o ich
calkowitym lub czgdciowym wycofaniu z publikacji, lub o
wprowadzeniu zmian, zgodnie z procedurg okreslong
w art. 21 ust. 2, po przeprowadzeniu konsultacji z
Komitetem powolanym dyrektywa 98/34/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r.
ustanawiajgca procedure udzielania informacji w zakresie
norm i przepiséw technicznych oraz zasad dotyczgcych
ustug spoleczenstwa informacyjnego ().

() Dz.U L 204, 27.7.1998, str. 37. dyrektywa zmieniona
dyrektywq 98/48/EC (Dz. UL 217,5.8.1998, str. 18)"

artykul 14 otrzymuje nastepujace brzmienie:

JArtykut 14

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie autoryzuje oddawanie do
eksploatacji tych podsysteméw strukturalnych skladajacych
sie na transeuropejski system kolei duzych predkosci, ktére
sg zlokalizowane lub eksploatowane na jego terytorium.

W tym celu kazde Pafistwo Cztonkowskie podejmujee wszel-
kie wlasciwe dzialania dla zapewnienia, iz podsystemy te
zostang oddane do eksploatacji tylko wtedy, gdy sa zapro-
jektowane, zbudowane i zainstalowane taki w sposéb, Ze nie
naruszaja zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami ich doty-
czacymi gdy sa integrowane z transeuropejskim systemem
kolei duzych predkosci.

W szczeg6lnosci, kazde panstwo sprawdzi zgodno$¢ tych
podsystemdw z systemem, z ktorym sg integrowane.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie sprawdza, gdy podsystemy
sa oddawane do eksploatacji i nastgpnie w regularnych odste-
pach czasu, czy s one eksploatowane i utrzymywane zgod-
nie ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami. W tym celu
stosowane sg procedury oceny i weryfikacji ustanowione
w stosownych strukturalnych i funkcjonalnych TSI

3. W przypadku odnowienia lub modernizacji zarzadca
infrastruktury kolejowej lub przedsi¢biorstwo kolejowe prze-
kazuje Panistwu Czlonkowskiemu, ktérego to dotyczy, doku-
mentacj¢ opisujaca projekt. Panstwo Czlonkowskie dokona
jej analizy i, biorac pod uwage strategie wdrozenia wskazang
w stosownej TSI, podejmie decyzj¢, czy zakres prac oznacza
konieczno$¢ wydania nowej autoryzacji na oddanie do eks-
ploatacji w rozumieniu niniejszej dyrektywy.
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Taka nowa autoryzacja na oddanie do eksploatacji bedzie
wymagana za kazdym razem, gdy przewidziane prace moga
wplyna¢ na ogdlny poziom bezpieczenstwa podsystemu.

4. Przy dokonywaniu autoryzacji oddania taboru kolejo-
wego do eksploatacji Pafistwa Czlonkowskie sa odpowie-
dzialne za zapewnienie, Ze kazdemu z pojazdéw zostanie
przypisany alfanumeryczny kod identyfikacyjny. Kod ten
musi by¢ zaznaczony na kazdym z pojazdéw i musi by¢
wprowadzony do krajowego rejestru pojazdow, spelniajg-
cego nastepujace kryteria:

a) rejestr powinien by¢ zgodny z ogdlng specyfikacja zdefi-
niowang w ust. 5;

b) rejestr jest prowadzony i aktualizowany przez podmiot
niezalezny od jakiegokolwick przedsigbiorstwa kolejo-
wego;

¢) rejestr jest dostepny dla wladz bezpieczenstwa i orga-
néw dochodzeniowych okreslonych w art. 16 i 21
Dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpie-
czefistwa kolei wspolnotowych (*); jest takze dostepny
na uzasadniony wniosek dla regulatoré6w okreslonych
w art. 30 dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alo-
kacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kole-
jowej oraz przyznawania certyfikatow bezpieczeni-
stwa (), dla Agencji, przedsigbiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury.

W przypadku taboru kolejowego oddanego do eksploatacji
po raz pierwszy w trzecim w pafistwie, Panstwa Czlonkow-
skie moga zaakceptowaé pojazdy dajace si¢ jednoznacznie
zidentyfikowaé zgodnie z innym systemem kodowania. Jed-
nakze od chwili autoryzowania przez Panstwo Czlonkow-
skie oddania do eksploatacji takich pojazdéw na swym tery-
torium, musi istnie¢ mozliwo$¢ uzyskania odpowiednich
danych, wyszczegdlnionych w ust. 5 lit. »ce, »d« i »e«, poprzez
rejestr.

5. Wspdlne specyfikacje dla rejestru beda przyjete zgodnie z
procedura ustanowiong w art. 21 ust. 2, na podstawie pro-
jektu specyfikacji opracowanego przez Agencje. Projekt ten
powinien obejmowac: zawarto§¢, format danych, architek-
ture funkcjonalng i techniczng, sposéb prowadzenia, zasady
wprowadzania danych i konsultacji. Rejestr powinien zawie-
raé przynajmniej nastepujace informacje:

11)

12)

13)

14)

a)  odnosniki do wspdlnotowej deklaracji weryfikacji zgod-
nosci i podmiotu, ktéry ja sporzadzik;

b) odnoéniki do rejestru taboru kolejowego, wymienio-
nego w art. 22a;

¢) dane identyfikacyjne wiasciciela pojazdu lub leasingo-
biorcy;

d) wszelkie ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu;

e) wazne dla bezpieczenistwa dane odnoszace si¢ do planu
utrzymania pojazdu.

(") Dz.U L 164, 30.4.2004, str. 44

(") Dz.U L 75, 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa zmieniona
decyzja Komisji 2002/844/EC (Dz. UL 289, 26.10.2002,
str. 30)”;

w art. 15 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,W szczegblnosci nie mogg domagac si¢ badan juz przepro-
wadzonych w ramach procedury prowadzgcej do wspélno-
towej deklaracji weryfikacji zgodnosci.”

artykul 16 ust. 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

»3. W przypadku braku TSI, oraz gdy zgloszono przypadki
odstepstw zgodnie art. 7, Pafistwa Czlonkowskie przekaza
pozostatym Paistwom Czlonkowskim i Komisji, dla kazdego
podsystemu, wykaz przepiséw technicznych uzytych dla
wdrozenia zasadniczych wymagan. Zgloszenie to nastapi do
30 kwietnia 2004 r., i za kazdym razem kiedy wykaz bedzie
zmieniany. W takiej sytuacji Panistwa Czlonkowskie wyzna-
czaja takze podmioty odpowiedzialne za dokonanie, w przy-
padku tych technicznych przepiséw, weryfikacji, o ktérej
mowa w art. 18.";

w art. 17 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,W takim przypadku nalezy dokonad przegladu TSI zgodnie
procedura z artykulu 6 ust. 2. Jezeli pewne aspekty tech-
niczne odnoszace si¢ do zasadniczych wymagan nie moga
by¢ wyraznie ujete w TSI, zostajg jasno okreslone w zalgcz-
niku do TSI. W tym przypadku zastosowanie ma art. 16
ust. 3.7

w art. 18 ust. 2 dodaje si¢ nastgpujacy akapit:

,Obejmuja one réwniez weryfikacje interfejséw podsystemu
w odniesieniu do systemu, z ktérym jest integrowany, na
podstawie informacji zawartych w stosownej TSI i w reje-
strach zdefiniowanych w art. 22a.”;
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15) artykul 20 ust. 5 otrzymuje nastgpujace brzmienie: 2. Komitet moze omawiaé wszelkie sprawy zwigzane ze sto-

16)

17)

,5. Komisja utworzy grupe do spraw koordynacji jednostek
notyfikowanych (dalej zwang »grupa ds. koordynacji), ktora
bedzie omawia wszelkie sprawy zwigzane ze stosowaniem
procedur oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania,
o ktérych mowa w art. 13, i procedury weryfikacji, o ktorej
mowa w art. 18, lub ze stosowaniem wiasciwych TSI. Przed-
stawiciele Panistw Czlonkowskich moga bra¢ udzial w pra-
cach grupy ds. koordynacji jako obserwatorzy.

Komisja i obserwatorzy poinformujg komitet, o ktérym
mowa w art. 21 ust. 1, o pracach wykonywanych w ramach
grupy ds. koordynacji. Tam, gdzie to wiasciwe, Komisja
zaproponuje $rodki niezbedne do rozwigzania probleméw.

Tam, gdzie bedzie to konieczne, koordynacja jednostek noty-
fikowanych nastgpuje zgodnie z art. 21.%

artykut 21 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

JArtykut 21
1. Komisja jest wspomagana przez komitet;

2. Tam, gdzie pojawiaja si¢ odniesienia do niniejszego
ustepu, majg zastosowanie art. 5 i 7 decyzji Rady
1999/468/WE z 28 czerwca 1999 ustanawiajgcej warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji ('), uwzgledniajac postanowienia jej art. 8.

Okeres, o ktorym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468|WE,
ustala si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swoje regulamin wewnetrzny.

4. W razie uzasadnionej koniecznosci, Komitet moze two-
rzy¢ grupy robocze wspomagajace go w wypelnianiu jego
zadaf,, w szczeg6lnosci w celu koordynacji jednostek noty-

fikowanych.
() DZ.UL 184, 17.7.1999, str. 23.;

dodaje si¢ art. 21a, 21b i 21¢ w brzmieniu:

JArtykut 21a

1. Komitet moze omawial wszelkie sprawy zwigzane z
interoperacyjnoscia transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci, facznie z zagadnieniami zwigzanymi z interope-
racyjnoscig miedzy tym systemem a systemami kolei pafistw
trzecich.

18)

19)

sowaniem niniejszej dyrektywy. W razie potrzeby Komisja
moze przyja¢ rekomendacje odnosnie do stosowania zgod-
nie z procedurg ustanowiong art. 21 ust. 2.

Artykut 21b

1. Komisja moze podja¢ decyzje, z inicjatywy wlasnej lub na
wniosek Panstwa Czlonkowskiego, zgodnie z procedurg
ustanowiona w art. 21 ust. 2, o powierzeniu mandatu do
opracowania projektu TSI innemu podmiotowi, o ile doty-
czy to podsystemu opisanego w zalaczniku IL

2. Zgodnie z procedura okreslong w art. 21 ust. 2, Komitet,
na podstawie propozycji Komisji, przyjmuje program prac
zgodny z celami niniejszej dyrektywy i dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2001/16/WE z dnia 19 marca
2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego sys-
temu kolei konwencjonalnych (*).

Artykut 21¢

Zalgczniki [I-VI moga by¢ zmieniane zgodnie z procedura
okreslong w art. 21 ust. 2.

() DZ.UL 110, 20.4.2001, str. 1.;

dodaje si¢ art. 22a w brzmieniu:

JArtykut 22a

1. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, Ze rejestr infrastruk-
tury i rejestr taboru sg publikowane i corocznie aktualizo-
wane. Rejestry te wskazujg gléwne cechy kazdego podsys-
temu lub jego czesci, np. podstawowe parametry i ich
zwigzki z cechami ustalonymi przez stosowne TSI. W tym
celu kazda TSI dokladnie okresla, ktére informacje musza
by¢ zawarte w rejestrach infrastruktury i taboru kolejowego.

2. Kopie rejestréw zostang przestane Panstwom Czlonkow-
skim, ktérych dotycza oraz Agencji i beda dostepne dla
pobierania informacji przez zainteresowane strony, wlacza-
jac w to co najmniej profesjonalne podmioty sektora.”

Zalacznik I otrzymuje brzmienie jak w zalaczniku I do niniej-

szej dyrektywy.
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20) zalgcznik II otrzymuje brzmienie jak w zalaczniku II do ¢) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

21)

22)

niniejszej dyrektywy;

w zalgczniku IIT dodaje si¢ ppkt 2.4.4 w brzmieniu:
,2.4.4. Urzadzenia sterownicze

Pociggi musza by¢ wyposazone w urzadzenia zapisujace
dane. Dane zbierane przez te urzadzenia oraz przetwarzanie
informacji musi by¢ zharmonizowane.”;

w zalgczniku VII pkt 2 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,W szczeg6lnosci, podmiot i personel odpowiedzialny za
przeprowadzanie kontroli musi by¢ funkcjonalnie niezalezny
od wladz wyznaczonych do wydawania autoryzacji na odda-
wanie do eksploatacji w ramach niniejszej dyrektywy, licen-
¢ji w ramach dyrektywy Rady 95/18/UE z dnia 19 czerwca
1995 r. w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom
kolejowym () i wydawania certyfikatéw bezpieczenstwa
w ramach dyrektywy 200./49/WE w sprawie bezpieczenistwa
kolei, jak tez od organéw dochodzeniowych w razie wypad-
kéw.

() Dz.U L 143, 27.6.1995, str. 70 Dyrektywa zmieniona
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/13/UE
(Dz. UL 75, 15.3.2001, str. 26).”.

Artykut 2

W dyrektywie 2001/16/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

tytul otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
19 marca 2001 roku w sprawie interoperacyjnosci transeu-
ropejskiego systemu kolei konwencjonalnych”;

w art. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ustep 1 otrzymuje brzmienie:

,Niniejszg dyrektywe przyjmuje si¢ dla ustanowienia
warunkéw, ktore maja by¢ spelnione w celu osiagnigcia
na terytorium Wspdlnoty interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnej, opisanego
w Zalgczniku 1. Warunki te dotycza projektowania,
budowy, oddania do eksploatacji, modernizacji, odno-
wienia, eksploatacji i utrzymania czgsci tego systemu
oddawanych do eksploatacji po wejsciu w zycie niniej-
szej dyrektywy, a takze kwalifikacji zawodowych, wyma-
gan zdrowotnych i dotyczacych bezpieczenstwa dla per-
sonelu majacego udziat w jego eksploatacji
i utrzymaniu.”;

b) wstepna czg$¢ ust. 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,2. Dazenie do tego celu musi prowadzi¢ do okreslenia
optymalnego poziomu harmonizacji technicznej oraz do
umozliwienia tego samego w odniesieniu do:”;

3)

,3. Zakres tej dyrektywy bedzie stopniowo rozszerzany
na caly system kolei konwencjonalnej, wlaczajac w to
dostep toréw kolejowych do terminali i waznych urza-
dzen portéw obstugujacych lub potencjalnie obstugujg-
cych wigcej niz jednego uzytkownika, z wyjatkiem infra-
struktury i taboru kolejowego zarezerwowanego
wylacznie dla uzytku lokalnego, historycznego lub tury-
stycznego lub tez infrastruktury, ktéra jest oddzielona
funkcjonalnie od reszty systemu kolejowego, i bez naru-
szenia odstepstw od stosowania TSI wymienionych
w art. 7.

Dyrektywa ta bedzie miala zastosowanie do tych czesci
sieci, ktére nie sa jeszcze objete ust. 1 dopiero od
momentu wejscia w zycie odpowiednich TSI, ktére bedg
przyjete zgodnie z procedurg opisang ponizej i w zakre-
sie przez nie ustanowionym.

Komisja przyjmuje do 1 stycznia 2006 r., zgodnie z pro-
cedurg ustanowiong w art. 21 ust. 2, program prac
majgcy na celu rozwdj nowych TSIiflub przeglad TSI juz
przyjetych, majac na uwadze objecie nimi linii i taboru
kolejowego, do tej pory nie objetych TSI

Program prac wskaze pierwsza grupe nowych TSI i/lub
zmian do TSI przewidzianych do opracowania do stycz-
nia 2009 roku, bez szkody dla art. 5 ust. 5 w odniesieniu
do mozliwosci wprowadzenia szczegélnych przypad-
kéw, i bez szkody dla art. 7 umozliwiajacego odstepstwa
w specjalnych okoliczno$ciach. Wybér zakresu tema-
tycznego do objecia przez TSI bedzie oparty na spodzie-
wanej efektywnosci kosztéw zaproponowanych $rod-
kéw i na zasadzie proporcjonalnosci Srodkow
podejmowanych przez Wspdlnote. W tym celu, zostanie
odpowiednio rozwazony pkt 4 w zalgczniku I oraz
konieczna réwnowaga miedzy, z jednej strony, celami
niezakldconego przemieszczania si¢ pociggéw i harmo-
nizacji technicznej, a rozwazanym ruchem na poziomie
transeuropejskim, narodowym, regionalnym lub lokal-
nym, z drugiej strony.

Po opracowaniu pierwszej grupy TSI, wybor priorytetow
rozwoju kolejnych TSI lub przegladu juz istniejacych TSI
bedzie przyjety zgodnie z procedurg ustanowiong
w art. 21 ust. 2.

Panistwo Czlonkowskie nie musi stosowaé postanowien
tego ustepu w przypadkach projektéw o zaawansowa-
nym stopniu realizacji lub bedacych przedmiotem kon-
traktu w trakcie realizacji wtedy gdy odpowiednie grupy
TSI sg publikowane.”;

w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) skredla sig litere h);
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b) Litery l) i m) otrzymuja nast¢pujace brzmienie:

) »modernizacja« oznacza wszelkie wigksze prace
modernizacyjne prowadzone w podsystemach lub
jego czgsciach, poprawiajace catkowite osiaggi pod-
systemu;

m) »odnowienie« oznacza wszelkie wigksze prace
wymienne w podsystemie lub jego czedci, nie zmie-
niajace catkowitych osiaggéw podsystemu;”;

¢) dodaje sig lit. 0) i p) w brzmieniu:

,0) »wymiana w ramach utrzymania« oznacza wymiang
czedci na inne czgdci o identycznych funkcjach
i osiggach w ramach utrzymania prewencyjnego lub
naprawczego;

p) »oddanie do eksploatacji« oznacza wszystkie czyn-
nosci, w wyniku ktérych podsystem znajduje si¢
w zaprojektowanym stanie swojego funkcjonowa-

AP

nia;

w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) ustep 1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,1) Kazdy z podsysteméw bedzie objety jedng TSI Tam,
gdzie to konieczne, podsystem moze by¢ objety kilkoma
TSI, a jedna TSI moze dotyczy¢ kilku podsystemdw.
Decyzja o opracowaniu i/lub dokonaniu przegladu TSI
oraz wybor jej zakresu technicznego i geograficznego
wymaga mandatu zgodnie z art. 6 ust. 1.”;

b) Ustep 3 lit. e) otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,e) okresli, w kazdym rozpatrywanym przypadku,
ktére procedury bedg uzyte do oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnikéw interopera-
cyjnosci, z jednej strony, lub do wspélnotowej wery-
fikacji zgodnosci podsystemow, z drugiej. Procedury
te beda oparte na modulach zdefiniowanych
w decyzji 93/465/EWG;”;

¢) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

,7. TSI moga zawieraé bezposrednie odniesienia do
norm lub specyfikacji europejskich jezeli jest to uzasad-
nione koniecznoscig realizacji celéw dyrektywy. W takim
przypadku stosowne normy lub specyfikacje europejskie
(lub ich wlasciwe czgsci) traktuje si¢ jako zalaczniki do
wlasciwej TSI, i stajg si¢ one obligatoryjne od chwili, gdy
ta TSI jest stosowana. Przy braku specyfikacji i norm
europejskich oraz do czasu ich rozwoju mozna czynié
odniesienia do innych jasno okreslonych dokumentéw
normatywnych; w takim przypadku bedzie to dotyczy¢
dokumentéw fatwo dostgpnych i znajdujacych sie
w zasobie publicznym”;

5)

artykut 6 otrzymuje nastepujace brzmienie:

JArtykut 6

1. Projekty TSI i kolejnych zmian do TSI sa opracowane
w ramach mandatu udzielonego przez Komisj¢ zgodnie z
procedurg okre$long w art. 21 ust. 2. Za ich opracowanie
odpowiedzialna jest Agencja, zgodnie z art. 3 1 12 rozporzg-
dzenia (WE) nr 2004/881/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady ustanawiajaca Europejska Agencje Kolejows ('), we
wspolpracy z grupami roboczymi wymienionymi w tych
artykutach.

TSI s3 przyjmowane i poddawane przegladom zgodnie z
procedurg okreslong w art. 21 ust. 2. Zostaja opublikowane
przez Komisje w Dzienniku Urzedowym Wispélnot Europejskich.

2. Agengcja jest odpowiedzialna za przygotowanie przegla-
déw i aktualizacji TSI, oraz rekomendacji dla Komitetu, o
ktérym mowa w art. 21, tak aby uwzgledni¢ postep techno-
logiczny lub potrzeby spoleczne.

3. Kazdy projekt TSI jest przygotowany w dwéch etapach.

Przede wszystkim Agencja identyfikuje parametry podsta-
wowe dla TSI jak i interfejsy z innymi podsystemami oraz
jakiekolwiek szczeg6lne przypadki, ktére moga okazal sie
niezbedne. Najbardziej »nosne i obiecujgce« alternatywne
rozwigzania wraz z uzasadnieniami technicznymi i ekono-
micznymi zostajg przedlozone dla kazdego z tych parame-
trow i interfejsow. Decyzja zostaje podjeta zgodnie z proce-
dura okreSlong w art. 21 ust. 2; a tam, gdzie to bedzie
konieczne, szczeg6lne przypadki zostana wskazane.

Nastepnie Agencja opracowuje projekt TSI w oparciu o te
podstawowe parametry. Tam gdzie to stosowne, Agencja
bierze pod uwage postep techniczny, wypracowane juz stan-
dardy, wyniki prac grup roboczych oraz znane prace badaw-
cze. Kompleksowa ocena szacowanych kosztéw i korzysci
wynikajacych ze stosowania TSI zostanie dofgczona do pro-
jektu TSI; ocena ta powinna okresla¢ prawdopodobny wplyw
na wszystkie zainteresowane przedsigbiorstwa i podmioty
gospodarcze.

4. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu poszczegdlnych TSI (w tym parametrow podstawo-
wych) zostang wzigte pod uwage szacowane koszty
i korzysci wszystkich rozwazanych rozwigzan technicznych
wraz z interfejsami migdzy nimi tak, aby przyjac i wdrozy¢
najbardziej »nosne i obiecujgce« rozwigzania. Panistwa Czlon-
kowskie biorg udzial w dokonywaniu tej oceny, poprzez
dostarczanie wymaganych informacji.
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5. Komitet, o ktorym mowa w art. 21, bedzie regularnie
informowany o pracach przygotowawczych nad TSI Pod-
czas tych prac Komitet moze formulowa¢ wymagania lub
praktyczne rekomendacje dotyczace projektu TSI i analizy
kosztow i korzysci. W szczegdlnosci, na wniosek Panstwa
Czlonkowskiego, Komitet moze wymaga¢ zbadania rozwig-
zan alternatywnych i umieszczenia oceny kosztoéw i korzysci
dla tych alternatywnych rozwigzan w raporcie zalaczonym
do projektu TSI

6. Przy przyjmowaniu kazdej TSI, data wejscia jej w zycie
zostaje ustalona zgodnie z procedurg okreslong w art. 21
ust. 2. Jezeli, z powod6éw zgodnosci technicznej, rézne pod-
systemy musza by¢ oddane do eksploatacji réwnoczesnie,
daty wejscia w zycie odpowiednich TSI sg takie same.

7. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu TSI zostajg wzigte pod uwage opinie uzytkownikéw,
w zakresie charakterystyk bezposrednio wplywajacych na
warunki uzytkowania przez nich podsysteméw. W tym celu
Agencja przeprowadzi konsultacje ze stowarzyszeniami
i organizacjami przedstawicielskimi uzytkownikéw na eta-
pie opracowywania i dokonywania przegladu TSI Agencja
dolaczy do projektu TSI raport o wynikach takich konsulta-
Gji.

Lista stowarzyszefl i podmiotow, z ktérymi sg przeprowa-
dzone konsultacje zostanie skompletowana przez Komitet, o
ktérym mowa w art. 21, zanim przyjmie on mandat doty-
czacy przegladu TSI, i moze by¢ ponownie przeanalizowana
i zaktualizowana na wniosek Panistwa Czlonkowskiego lub
Komisji.

8. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu prze-
gladu TSI zostang wzigte pod uwage opinie partneréw spo-
tecznych w zakresie warunkéw, o ktérych mowa w art. 5
ust. 3 lit. g).

W tym celu przeprowadzone zostang konsultacje z partne-
rami spolecznymi zanim projekt TSI zostanie ztozony, do
przyjecia lub dokonania przegladu, Komitetowi, o ktérym
mowa w art. 21.

Konsultacje z partnerami spolecznymi zostang przeprowa-
dzone w kontekscie Komitetu Dialogu Sektorowego, powo-
fanego zgodnie z decyzja Komisji 98/500/WE (). Partnerzy
spoleczni powinni przedstawi¢ swoje opinie w ciggu trzech
miesiecy.

() Dz.UL 164, 30.4.2004, str. 1.
() Dz.U L 225, 12.8.1998, str. 27.”;

6)

7)

artykut 7 lit. a) w art. 7 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,a) w przypadku planowanej nowej linii, w przypadku odno-
wienia lub modernizacji istniejacej juz linii lub w przy-
padku jakiegokolwiek elementu, o ktérym mowa w art. 1
ust. 1, bedacym na zaawansowanym etapie realizacji lub
bedacych  przedmiotem realizowanego kontraktu
w momencie publikacji TSL”;

w art. 10 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) ustep 2 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,2. Wszystkie skladniki beda poddane procedurze oceny
zgodno$ci i przydatnosci do stosowania okreslonej
w odpowiedniej TSI, i bedg posiadaly odpowiednie certy-
fikaty.”;

b) ustep 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,3. Panstwa Czlonkowskie uznaja, Ze skfadnik interope-
racyjnoSci  spelnia zasadnicze wymagania jesli jest
zgodny z warunkami okreslonymi w stosownych TSI lub
specyfikacjach europejskich, stworzonych w celu osiag-
nigcia zgodnosci z tymi warunkami.”;

c) skresla si¢ ustepy 41 5;

Artykul 11 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

JArtykut 11

Jezeli Pafistwo Czlonkowskie lub Komisja uzna, ze
specyfikacje europejskie, stosowane posrednio lub
bezposrednio dla celéw niniejszej dyrektywy, nie spelniaja
zasadniczych wymagan, to moze by¢ podjeta decyzja o ich
catkowitym lub czgSciowym wycofaniu z publikacji, lub o
wprowadzeniu zmian, zgodnie z procedura okreslong
w art. 21 ust. 2, po przeprowadzeniu konsultacji z
Komitetem powolanym dyrektywa 98/34/WE.”;

w art. 14 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ustepie 2 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,W tym celu bedg stosowane procedury oceny i weryfi-
kacji zgodnosci ustanowione w stosownych struktural-
nych i funkcjonalnych TSL”;

b) ustep 3 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

»3. W przypadku odnowienia lub modernizacji zarzadca
infrastruktury kolejowej lub przedsigbiorstwo kolejowe
przekaze Panstwu Czlonkowskiemu, ktérego to dotyczy,
dokumentacj¢ opisujacg projekt. Panstwo Czlonkowskie
dokona jej analizy i, biorac pod uwage strategie wdroze-
nia wskazang w stosownej TSI, podejmie decyzje, czy
zakres prac oznacza konieczno$¢ wydania nowej autory-
zacji na oddanie do eksploatacji w rozumieniu niniejszej

dyrektywy.
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Taka nowa autoryzacja na oddanie do eksploatacji bedzie
wymagana za kazdym razem, gdy przewidziane prace
moga wplynaé na ogdlny poziom bezpieczeristwa pod-
systemu. Jezeli jest wymagana nowa autoryzacja Paiistwo
Czlonkowskie podejmie decyzje w jakim stopniu TSI
powinna by¢ zastosowana do projektu. Panstwo Czlon-
kowskie notyfikuje swoja decyzje Komisji oraz innym
Pafistwom Czlonkowskim.”;

dodaje si¢ ust. 4 1 5 w brzmieniu:

4. Przy dokonywaniu autoryzacji oddania taboru kole-
jowego do eksploatacji Panstwa Czlonkowskie sg odpo-
wiedzialne za zapewnienie, Ze kazdemu z pojazdéw
zostanie przypisany alfanumeryczny kod identyfika-
cyjny. Kod ten musi by¢ zaznaczony na kazdym z pojaz-
déw i musi by¢ wprowadzony do krajowego rejestru
pojazdow, spelniajacego nastgpujace kryteria:

a) rejestr jest zgodny z ogdlng specyfikacja zdefinio-
wang w ust. 5;

b) rejestr jest prowadzony i aktualizowany przez pod-
miot niezalezny od jakiegokolwiek przedsigbiorstwa
kolejowego;

c) rejestr jest dostepny dla wladz bezpieczenstwa
i organom dochodzeniowym, okreslonym w rt.. 16
i 21 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspélnotowych (*); powinien
by¢ takze dostepny na uzasadniony wniosek dla
regulatoréw okreslonych w art. 30 dyrektywy
2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania
oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
przyznawania certyfikatow bezpieczenstwa (™), dla
Agengji, przedsi¢biorstw kolejowych i zarzadcow
infrastruktury.

W przypadku taboru kolejowego oddanego do eksplo-
atacji po raz pierwszy w trzecim w panstwie, Panstwa
Cztonkowskie moga zaakceptowaé pojazdy dajace si¢
jednoznacznie zidentyfikowaé zgodnie z innym syste-
mem kodowania. Jednakze od chwili autoryzowania
przez Panstwo Czlonkowskie oddania do eksploatacji
takich pojazdéw na swym terytorium, musi istnie¢ moz-
liwo$¢ uzyskania odpowiednich danych, wyszczegdlnio-
nych w ust. 5 lit. »cq, »d« 1 ve, poprzez rejestr.

5. Wspdlne specyfikacje dla rejestru beda przyjete zgod-
nie z procedura ustanowiong w art. 21 ust. 2, na podsta-
wie projektu specyfikacji opracowanego przez Agencje.
Projekt ten obejmuje: zawarto$é, format danych,

10)

11)

12)

architekture funkcjonalng i techniczng, sposéb prowa-
dzenia, zasady wprowadzania danych i konsultacji (PST:
»konsultacji« oznacza tu dostarczanie informacji). Rejestr
zawiera przynajmniej nastepujace informacje:

a) odnoéniki do wspdlnotowej deklaracji weryfikacji
zgodnosci i podmiotu, ktéry jg sporzadzil;

b) odnosniki do rejestru taboru kolejowego, wymie-
nionego w art. 24;

¢) dane identyfikacyjne wlasciciela pojazdu lub leasin-
gobiorcy;

d) wszelkie ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu;

e) wazne dla bezpieczenistwa dane odnoszace si¢ do
planu utrzymania pojazdu.

() Dz.U L 164, 30.4.2004, str. 44.

(") Dz.UL75,15.3.2001, str. 29. Dyrektywa zmieniona
Decyzja Komisji 2002/844/EC (Dz.U L 289 z
26.10.2002, str. 30).”;

artykut 16 ust. 3 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

»3. W przypadku braku TSI, oraz gdy zgloszono przypadki
odstepstw zgodnie art. 7, Pafistwa Czlonkowskie przekaza
pozostalym Pafistwom Czlonkowskim i Komisji, dla kazdego
podsystemu, wykaz przepiséw technicznych uzytych dla
wdrozenia zasadniczych wymagan. Zgloszenie to nastgpi do
30 kwietnia 2005 r, i za kazdym razem kiedy wykaz bedzie
zmieniany. W takiej sytuacji (PST: tj. tej o ktorej mowa
w zdaniu pierwszym) Panstwa Czlonkowskie wyznaczaja
takze podmioty odpowiedzialne za dokonanie, w przypadku
tych technicznych przepiséw, weryfikacji, o ktérej mowa
w art. 18.7;

w art. 17 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W takim przypadku nalezy dokona¢ przegladu TSI zgodnie
z procedurg, o ktérej mowa w art. 6 ust. 2. Jezeli pewne
aspekty techniczne odnoszgce si¢ do zasadniczych wymagan
nie moga by¢ ujete wprost w TSI, powinny zosta jasno
okreslone w zatgczniku do TSL. W tym przypadku zastoso-
wanie ma art. 16 ust. 3.”;

artykut 20 ust. 5 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,5. Komisja tworzy grupe do spraw koordynacji jednostek
notyfikowanych (dalej zwang »grupg ds. koordynacjic), ktora
bedzie omawiaé wszelkie sprawy zwigzane ze stosowaniem
procedur oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania,
o ktérych mowa w art. 13, i procedury weryfikacji, o ktérej
mowa w art. 18, lub ze stosowaniem wlasciwych TSI. Przed-
stawiciele Panistw Czlonkowskich moga bra¢ udzial w pra-
cach grupy ds. koordynacji jako obserwatorzy.
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13)

14)

15)

Komisja i obserwatorzy poinformuja komitet, o ktérym
mowa w art. 21 ust. 1, o pracach wykonywanych w ramach
grupy ds. koordynacji. Tam, gdzie to wlasciwe, Komisja
zaproponuje $rodki niezbedne do rozwigzania probleméw.

Tam, gdzie bedzie to konieczne, koordynacja jednostek noty-
fikowanych nastgpi zgodnie z art. 21.%;

w art. 21 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4. W razie uzasadnionej koniecznosci, Komitet moze two-
rzy¢ grupy robocze wspomagajace go w wypelnianiu jego
zadan, w szczegdlnosci w celu koordynacji jednostek noty-
fikowanych.”;

dodaje si¢ art. 21a i 21b w brzmieniu:

JArtykut 21a

Komisja moze przedlozy¢ Komitetowi kazda sprawe
zwigzang ze stosowaniem niniejszej dyrektywy. W razie
potrzeby Komisja przyjmie rekomendacje odnosnie do
stosowania zgodnie z procedurg ustanowiong art. 21 ust. 2.

Artykut 21b

Poprawki do zalacznikéw 11 i VI mogg by¢ wprowadzane
przy zastosowaniu procedury ustanowionej w art. 21 ust. 2.”;

artykul 23 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

LArtykut 23

1. Zasada pierwszefistwa w przyjmowaniu TSI powinna by¢
nastepujaca, nie naruszajac porzadku przyjmowania manda-
téw przewidzianych w art. 6 ust. 1:

a) pierwsza grupa TSI obejmuje nadzor/prowadzenie
pociagu i sygnalizacj¢; aplikacje telematyczne dla prze-
wozow towarowych; prowadzenie operacji i zarzadzanie
ruchem (wlaczajac w to kwalifikacje pracownikéw do
wykonywania ustug migedzygranicznych przy zachowa-
niu kryteriéw zdefiniowanych w zalgczniku II i III);
wagony towarowe; problemy zwigzane z hatasem powo-
dowanym przez tabor kolejowy oraz infrastrukture. W
odniesieniu do taboru kolejowego, ten ktéry jest prze-
znaczony do ruchu migdzynarodowego bedzie objety
TSI w pierwszej kolejnosci;

b) nastgpujace aspekty zostaja takze przedyskutowane
w ramach mozliwosci Komisji i Agencji: aplikacje tele-
matyczne dla przewozéw pasazerskich, utrzymanie,
zwlaszcza odno$nie do bezpieczefistwa, przewozy pasa-
zerskie, jednostki trakcyjne i lokomotywy, infrastruktu-
ra, energia i zanieczyszczenie powietrza. Odnosnie do

taboru kolejowego, ten, ktéry jest przeznaczony do
ruchu migdzynarodowego, bedzie objety TSI w pierwszej
kolejnosci.

¢) nawniosek Komisji, Panstwa Czlonkowskiego lub Agen-
¢ji, Komitet moze podjaé decyzje, zgodnie z procedura
ustanowiona w art. 21 ust. 2, o opracowaniu TSI dla
dodatkowego zakresu na tyle, na ile bedzie to dotyczy¢
podsystemu oméwionego w zalgczniku IL

2. Komisja, zgodnie z procedurg okre$long w art. 21 ust. 2,
opracuje plan prac przestrzegajac zasady pierwszefstwa, o
ktérej mowa w ust. 1, i plan innych zadan powierzonych jej
niniejszg dyrektywa.

TSI wymienione w pierwszym planie prac, o ktérym mowa
w ust. 1 lit. a) zostang opracowane nie pdzniej niz do
20 kwietnia 2004 roku.

3. Plan prac bedzie si¢ sktadac z nastgpujacych etapow:

a) opracowanie, na bazie projektu przygotowanego przez
Agencje, architektury systemu kolei konwencjonalnej, na
podstawie listy podsysteméw (Zalgcznik 1I), w celu
zagwarantowania sp6jno$¢ miedzy poszczegdlnymi TSI
Architektura ta musi zawieral w szczegdlnosci rézne
skfadniki tego systemu i ich interfejsy oraz dzialaé jako
baza odniesienia dla okreslenia zakresu stosowania kaz-
dej TSI

b) przyjecie modelowej struktury do opracowania TS[;

¢) przyjecie metody analizy kosztow i korzysci w odniesie-
niu do rozwigzan proponowanych w TS[;

d) przyjecie mandatéw niezbednych do opracowania TSI;

e) przyjecie podstawowych parametréw dla poszczegdl-
nych TS[;

f) przyjecie projektéw programéw dotyczacych normaliza-
cji;

g) zarzadzanie okresem przejsciowym miedzy datg wejicia
w zycie dyrektywy 2004/50/UE Parlamentu Europej-
skiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady 96/48/UE
W sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiej sieci kolei
duzych predkosci i dyrektywe 2001/16/EC Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych () a
datg publikacji TSI, w tym przyjecie systemu odniesienia,
o ktérym mowa w art. 25;

() Dz.UL 164 z 30.4.2004, str. 114.7;
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16) artykul 24 ust. 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,2. Kopie tych rejestrow powinny by¢ przekazane Pan-
stwom Czlonkowskim, ktérych dotycza oraz Agencji
i powinny by¢ dostepne w celu pobierania informacji przez
zainteresowane strony, wlaczajac w to przynajmniej profe-
sjonalne podmioty sektora.”;

17) artykul 25 ust. 1 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,1. Agencja opracuje, zgodnie z art. 3 1 12 rozporzadzenia
WE nr 881/2004, na podstawie informacji przekazanych
przez Panstwa Czlonkowskie zgodnie z art. 16 ust. 3, doku-
mentéw technicznych i tekstéw stosownych porozumien
miedzynarodowych, projekt systemu odniesienia przepiséw
technicznych zapewniajacych aktualny stopien interopera-
cyjnosci linii i taboru kolejowego, ktdre zostana objete zakre-
sem niniejszej dyrektywy, stosownie do art. 1 ust. 3. Komi-
sja, zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 21 ust. 2, oceni
ten projekt i podejmie decyzje czy moze on tworzy¢ system
odniesienia na czas przyjmowania TSL”;

18) zalacznik I otrzymuje brzmienie jak w zalaczniku III do
niniejszej dyrektywy;

19) w zalaczniku IIT dodaje si¢ ppkt 2.4.4 w brzmieniu:
,2.4.4. Urzadzenia nadzoru

Pociggi musza by¢ wyposazone w urzgdzenia zapisujace
dane. Dane zbierane przez te urzadzenia i przetwarzanie
informacji musza by¢ zharmonizowane.”;

20) W pkt 2 zalgcznika VII dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W szczegblnosci, podmiot i personel odpowiedzialny za
przeprowadzanie badan musi by¢ funkcjonalnie niezalezny
od wladz wyznaczonych do wydawania autoryzacji na odda-
wanie do eksploatacji w ramach niniejszej dyrektywy, licen-
¢ji w ramach dyrektywy Rady 95/18/UE z dnia 19 czerwca
1995 r. w sprawie przyznawania licencji przedsi¢biorstwom
kolejowym () i wydawania certyfikatow bezpieczenstwa
w ramach dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczen-
stwa kolei, jak tez od podmiotéw wihasciwych do badan
w razie wypadkow.

() Dz.U L 143, 27.6.1995, str. 70 Dyrektywa zmieniona
dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i  Rady
2001/13/WE (Dz. UL 75 z 15.3.2001, str. 26);";

21) skresla si¢ zalgcznik VIIL

W imieniu Parlamentu Europejskiego

Artykut 3

Komisja dolozy wszelkich starani, aby zapewni¢, ze stosowanie
postanowien niniejszej dyrektywy zachowa, tak daleko, jak to
mozliwe, efekty pracy nad TSI juz powierzonej w ramach
dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE, oraz aby zapewnié, ze dla
projektow, bedacych w zaawansowanym stadium realizacji
w chwili wejScia niniejszej dyrektywy nie bedzie to miato wplywu.

Artykut 4

Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne, potrzebne dla uzyskania
zgodnosci z niniejsza dyrektywa nie pdzniej niz do dnia
30 kwietnia 2006 r. (!). Fakt ten zglaszaja niezwlocznie Komisji.

Srodki przyjete przez Panstwa Czlonkowskie —zawieraja
odniesienia do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania
takiego odniesienia ustana wiane s przez Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 29 kwietnia 2004 r.

W imieniu Rady
p. COX M. McDOWELL

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(') 24 miesiagce od dnia wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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ZALACZNIK I

»LALACZNIK 1

TRANSEUROPEJSKI SYSTEM KOLEI DUZYCH PREDKOéCI

INFRASTRUKTURA

Infrastruktura transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci to infrastruktura linii transeuropejskiej sieci
transportowej ustalonej w decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996 r.
w sprawie wspdlnotowych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (*) lub
zawarta w aktualizacjach do tejze decyzji dokonanych w wyniku przegladu przewidzianego w art. 21 tej decyzji.

Linie kolei duzych predkosci obejmuja:

— specjalne wybudowane linie duzych predkosci, przeznaczone generalnie dla predkosci réwnych lub
przekraczajacych 250 km/h,

— specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci przeznaczone dla predkosci rzgdu 200 km/h,

— specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci, posiadajace szczegdlne cechy bedace rezultatem
uwarunkowan zwigzanych z topografig, rzezba terenu i urbanistycznych, na ktérych to liniach predkosé musi
by¢ dostosowywana do kazdego przypadku.

Infrastruktura obejmuje systemy zarzadzania ruchem, $ledzenia i nawigacji: teleinformatyczne urzadzenia
techniczne przeznaczone dla obstugi pasazeréw na tych liniach, stuzgce zagwarantowaniu bezpiecznego
i harmonijnego funkcjonowania sieci i efektywnego zarzadzania ruchem.

TABOR KOLEJOWY
Tabor kolejowy, o ktérym mowa w niniejszej dyrektywie obejmuje pociagi zaprojektowane do poruszania sie:

— albo z predkoscia co najmniej 250 km/h na liniach specjalnie wybudowanych dla duzych predkosci, a
umozliwiajacych przejazd z predkoscia przekraczajaca 300 km/h w odpowiednich okolicznosciach,

— lub z predkoscig rzedu 200 kmjh, na liniach z rozdzialu 1(PST: tj. na wszystkich liniach kolei duzych
predkosci), gdzie jest to zgodne z poziomem parametréw tych linii.

ZGODNOSC TRANSEUROPEJSKIEGO SYSTEMU KOLEI DUZYCH PREDKOéCI

Jakos$¢ ustug kolejowych w Europie zalezy, miedzy innymi, od doskonalej zgodnosci charakterystyk
infrastruktury (w najszerszym ujeciu, tj. nieruchomych elementéw wszystkich podsystemow, ktérych to dotyczy)
i charakterystyk taboru kolejowego (facznie ze pokladowymi elementami wszystkich podsysteméw, ktérych to
dotyczy). Poziom osiggdw, bezpieczenstwo, jakos¢ ustug i koszty zalezg od tej zgodnosci.

() Dz.UL 228 2 9.9.1996, str. 1. Decyzja zmieniona decyzja 1346/2001/EC (Dz. U L 185 z 6.7.2001, str. 1).”
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ZALACZNIK 11

»LALACZNIK 11

PODSYSTEMY

1. LISTA PODSYSTEMOW

Do celow niniejszej dyrektywy, system stanowigcy transeuropejski system kolei duzych predkosci mozna
podzieli¢ na nastgpujace podsystemy:

a) albo w obszarach strukturalnych:
— infrastruktura,
— energia,
— nadz6r i prowadzenie pociggu oraz sygnalizacja,
— wykonywanie przewozéw i zarzadzanie ruchem,
— tabor kolejowy,

b) lub w obszarach operacyjnych:
— utrzymanie,

— aplikacje telematyczne dla przewozoéw pasazerskich i towarowych.

2. OBSZARY DO OBJECIA

Lista aspektow dotyczacych interoperacyjnosci dla kazdego podsystemu jest wskazywana w mandatach
udzielonych Agencji na opracowanie TSI

Stosownie do art. 6(1), mandaty te powinny by¢ ustanawiane zgodnie z procedurg okre$long w art. 21 ust. 2.

W razie koniecznosci, lista aspektow dotyczacych interoperacyjnosci wskazana w pelnomocnictwach jest
okreslana przez Agencje zgodnie z postanowieniami art. 5 ust. 3 lit. ¢).”
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ZALACZNIK III

»LALACZNIK I

TRANS-EUROPE]JSKI SYSTEM KOLEI KONWENCJONALNE]

INFRASTRUKTURA

Infrastruktura trans-europejskiego systemu kolei konwencjonalnej to infrastruktura na liniach trans-europejskiej
sieci transportowej ustalonej w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996
r. w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (*) lub
wymienionych w jakiejkolwiek zmianie do tej decyzji bedacej rezultatem przegladu przewidzianego w art. 21 tej
decyzji.

Do celéw niniejszej dyrektywy, sie¢ ta moze zosta¢ podzielona na nastepujace kategorie:
— linie przeznaczone dla ruchu pasazerskiego,

— linie przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasazerskiego i towarowego),

— linie specjalnie wybudowane lub zmodernizowane dla ustug przewozéw towarowych,
— duze centra obstugi pasazeréw,

— duze centra obstugi towarow, lacznie z terminalami intermodalnymi,

— linie taczace powyzsze elementy.

Infrastruktura ta obejmuje systemy zarzadzania ruchem, $ledzenia oraz nawigacji: urzadzenia techniczne do
przetwarzania danych i telekomunikacji przeznaczone dla dalekobieznych przewozéw pasazerskich
i towarowych w sieci, w celu zagwarantowania bezpiecznego i harmonijnego funkcjonowania sieci kolejowej
i efektywnego zarzadzania ruchem.

Tabor kolejowy

Tabor kolejowy bedzie obejmowat caly park pojazdéw, co do ktérych jest mozliwe iz bedg poruszaé si¢ na calej
lub na czgsci transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnej, w tym:

— pociagi termalne lub elektryczne z wlasnym napedem,
— termalne lub elektryczne jednostki trakcyjne,
— wagony pasazerskie,

— wagony towarowe, w tym tabor przeznaczony do przewozu samochodéw ciezarowych.

Ruchome konstrukeje infrastruktury kolejowej i sprzet dla utrzymania wchodzi w sklad taboru kolejowego, lecz
nie s3 stanowig one pierwszego priorytetu.

Kazda z powyzszych kategorii jest podzielona na:
— tabor kolejowy do uzytku migdzynarodowego,

— tabor kolejowy do uzytku krajowego.
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3. ZGODNOSC TRANS-EUROPEJSKIEGO SYTEMU KOLEI KONWENCJONALNE]
Jako$¢ ustug kolejowych w Europie zalezy, miedzy innymi, od doskonalej zgodnosci charakterystyk
infrastruktury (w najszerszym ujeciu, tj. nieruchomych elementéw wszystkich podsysteméw, ktorych to dotyczy)

i charakterystyk taboru kolejowego (facznie z pokladowymi elementami wszystkich podsysteméw, ktérych to
dotyczy). Poziom osiggdw, bezpieczenstwo, jako$¢ ustug i koszty zaleza od tej zgodnosci.

4. ROZSZERZENIE ZAKRESU

1. Podkategorie linii i taboru kolejowego
W celu zapewnienia interoperacyjno$ci w sposéb efektywny kosztowo beda opracowane dalsze podkategorie dla

wszystkich kategorii linii i taboru kolejowego wspomnianych w tym Zalaczniku. Jesli to konieczne, specyfikacje
funkcjonalne i techniczne, wspomniane w art. 5 ust. 3, moga ré6znic si¢ w zaleznosci od podkategorii.

2. Uzasadnienia kosztéw
Analiza koszty-korzysci dla proponowanych $rodkéw bedzie uwzgledniata m.in:
— koszt proponowanych $rodkéw,
— obnizenie kosztow kapitalowych i oplat dzigki efektowi skali i lepszemu wykorzystaniu taboru kolejowego,

— obnizenie kosztéw inwestycji i utrzymaniajeksploatacji dzigki wzrostowi konkurencji pomigdzy
producentami a firmami prowadzacymi utrzymanie,

— korzysci dla Srodowiska naturalnego wynikajace z technicznych udoskonalent systemu kolejowego,
— poprawe bezpieczefistwa eksploatacji.

Ponadto ocena ta bedzie wskazywaé prawdopodobny wplyw na wszystkie zaangazowane przedsigbiorstwa
i podmioty gospodarcze.

() Dz.UL 2282 9.9.1996, str. 1. Decyzja zmieniona decyzja 1346/2001/WE (Dz. UL 185 z 6.7.2001, str. 1.).”



