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DYREKTYWA KOMISJI 2001/9/WE

z dnia 12 lutego 2001 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 96/96/WE w sprawie zblizenia
ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich dotyczacych badah przydatnosci do ruchu drogowego
pojazdow silnikowych i ich przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia
1996 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich dotyczgcych badan przydatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (1), zmieniong dyrektywa
Komisji 1999/52/WE (3), w szczeg6lnosci jej art. 8,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Programy dotyczace paliw samochodowych, ktdre zostaly
zapoczatkowane w 1992 r. w celu zapewnienia podstaw
analitycznych dla ustanowienia w 2000 r. i w latach
p6Zniejszych norm emisji zanieczyszczen i jakosci
paliwa, ktérych zalozeniem jest osiagnigcie celow
dotyczacych poprawy jakosci powietrza ze szczegdlnym
skupieniem si¢ na ograniczeniu emisji zanieczyszczen
przez pojazdy transportu drogowego, okreslily wzorzec
obstugi pojazdu silnikowego, jako najistotniejszego czyn-
nika ruchu drogowego wplywajacego na jako$¢ powie-
trza.

(2)  Dyrektywa 96/96/WE okresla, jakie badania nalezy prze-
prowadzi¢ podczas okresowej kontroli sprawdzajacej, czy
poziom emisji zanieczyszczen przez pojazdy napedzane
silnikami benzynowymi, jak i wysokopreznymi znajduje
si¢ nadal w dopuszczalnych granicach.

(3)  Zawarto$¢ tlenku wegla w emisji pojazdéw benzynowych
wyposazonych w pewne systemy obrébki gazéw wyde-
chowych (norma 1 Euro) musi by¢ badana na niskich i
wysokich obrotach silnika.

(4)  Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszgca si¢ do $rodkéw
majacych zapobiegal zanieczyszczeniu powietrza przez
emisje z pojazdow silnikowych i zmieniajaca dyrektywe
Rady 70/220/EWG (*) wymaga wprowadzenia od 2000 r.
pokladowych systeméw diagnostycznych (OBD) dla
samochodéw i lekkich pojazdéw uzytkowych napedza-
nych silnikami benzynowymi, w celu nadzorowania dzia-
fania uktadu kontroli wydzielania spalin pojazdu. Podob-
nie, od 2003 r, w pokladowe systemy diagnostyczne
beda wyposazone nowe pojazdy z silnikiem diesla.

(5)  Rozwdj pokladowych systeméw diagnostycznych zdol-
nych do nadzorowania i zapisu usterek w trakcie dziata-
nia pojazdu powinien zmniejszy¢ luke miedzy warun-
kami podczas badan, a rzeczywistym funkcjonowaniem
pojazdu.

() Dz.U.L 46 2 17.2.1997, str. 1.
() Dz.U.L 142 z 5.6.1999, str. 26.
() Dz.U.L 3502z 28.12.1998, str. 1.

(6)  Niniejsza dyrektywa znosi konieczno$¢ badan pojazdéw
benzynowych na niskich obrotach jalowych, tym samym
redukujac stopieri skomplikowania badan, zwigkszajac
jednoczesnie ich dokladno$¢ poprzez monitorowanie
funkcjonowania ukladu pokladowych systeméw diagnos-
tycznych.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicz-
nego dyrektywy w sprawie badan przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep ustano-
wionego art. 8 dyrektywy 96/96/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 96/96/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z
Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie, najp6Zniej w ciggu roku od dnia wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy, wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy oraz niezwlocznie powiadomia o tym
Komisje.

Wymienione $rodki musza zawieraé odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie to musi towarzyszy¢ ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane
sa przez Panstwa Czlonkowskie.

Pafistwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty przyjmowanych
aktéow prawa krajowego, w dziedzinach objetych niniejsza
dyrektywa.
Artykut 3
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.
Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 12 lutego 2001 r.
W imieniu Komisji
Loyola DE PALACIO
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalgczniku II do dyrektywy 96/96/WE ppkt 8.2.1 b) 4 otrzymuje brzmienie:

4. Emisja z rury wydechowej — wartosci dopuszczalne

a)

Pomiar obrotéw jatowych silnika:

Maksymalng dopuszczalng zawartoécia tlenku wegla w gazach spalinowych jest warto$¢ podana przez pro-
ducenta pojazdu. Tam, gdzie taka informacja nie jest dostgpna, maksymalna zawarto$¢ tlenku wegla nie
moze przekraczaé 0,5 % objetosci.

Pomiary podczas biegu jalowego przy podwyzszonej liczbie obrotéw silnika przynajmniej 2000 obr/min:

Maksymalng dopuszczalna zawartoscia tlenku wegla w gazach spalinowych jest warto§¢ podana przy pod-
wyzszonej liczbie obrotéw silnika podczas biegu jalowego™ okreslona przez producenta pojazdu. W przy-
padku gdy taka informacja nie jest dostgpna, maksymalna zawarto$¢ tlenku wegla nie moze przekraczaé
0,3 % objetosci.

Wspoélezynnik powietrze/paliwo, Lambda, jest rowny 1 3 % lub zgodnie z normami okre§lonymi przez
producenta.

Dla pojazdéw silnikowych wyposazonych w pokladowe systemy diagnostyczne zgodnie z dyrektywa
98/69/WE, Panstwa Czlonkowskie moga, alternatywnie do badan okreslonych w pozycji a), ustanowié
wlasciwe dzialanie systemu emisji poprzez odpowiedni odczyt z urzadzenia pokladowego systemu diag-
nostycznego i jednoczesne sprawdzenie dzialania pokladowego systemu diagnostycznego.”



