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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 95/93

z dnia 18 stycznia 1993 r.

w sprawie wspélnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
Wspélnoty

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegblnosci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajagc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Parlamentu Europejskiego (),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),
a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

istnieje rosnaca dysproporcja miedzy ekspansjg systemu trans-
portu lotniczego w Europie a dostgpnoscia odpowiedniej
infrastruktury portéw lotniczych spelniajacej to zapotrzebowa-
nie; w wyniku tego wzrasta liczba przecigzonych portéw lotni-
czych we Wspdlnocie;

przydzielanie czasu na start lub ladowanie na przecigzonych
portach lotniczych powinno by¢ oparte na neutralnych, prze-
jrzystych i niedyskryminacyjnych regufach;

wymog neutralnosci jest najlepiej zagwarantowany, jezeli decy-
zja o koordynacji portu lotniczego jest podejmowana przez
Panistwo Czlonkowskie odpowiedzialne za ten port lotniczy na
podstawie obiektywnych kryteriow;

w pewnych warunkach w celu ulatwienia dzialan pozadane
jest, aby Panstwo Czlonkowskie bylo w stanie wyznaczy¢ port
lotniczy jako koordynowany, pod warunkiem spelnienia zasad
przejrzystosci, neutralnosci i niedyskryminacji;

Panistwo Czlonkowskie odpowiedzialne za koordynowany port
lotniczy powinno zapewni¢ wyznaczenie koordynatora,
ktérego neutralno$¢ powinna by¢ niekwestionowana;

przejrzysto$¢ informacji jest istotnym elementem zapewnienia
obiektywnej procedury przydzielania czasu na start lub lado-
wanie;

zasady regulujace istniejacy system przydzielania czasu na start
lub ladowanie moga stanowi¢ podstawe niniejszego rozporzg-
dzenia, pod warunkiem ze ten system rozwija si¢ harmonijnie
wraz z rozwojem nowego transportu we Wspolnocie;

() Dz.U. C 43 z 19.2.1991, str. 3.
() Dz.U. C 13 z 20.1.1992, str. 446.
() Dz.U. C 339 z 31.12.1991, str. 41.

polityka wspdlnotowa ma na celu ulatwianie konkurencji oraz
zachecanie do wejscia na rynek, jak przewidziano w rozporzg-
dzeniu Rady (EWG) nr 240892 z dnia 23 lipca 1992 r. w
sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do
wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych (*); cele te wymagaja
silnego wsparcia przewoznikéw, ktorzy zamierzajg rozpoczaé
dzialalno$¢ na trasach wewngtrzwspdlnotowych;

istniejacy system zapewnia poszanowanie praw nabytych;

powinny réwniez powsta¢ przepisy umozliwiajgce nowym
podmiotom wejscie na rynek Wspdlnoty;

niezbedne jest powstanie specjalnych przepiséw, w ograniczo-
nych okolicznosciach, dotyczacych utrzymania odpowiednich
krajowych stuzb lotniczych w regionach danych Pafstw Czlon-
kowskich;

jest réwniez niezbedne unikanie sytuacji, w ktérych z powodu
braku dostgpnego czasu na start lub ladowanie korzysci z libe-
ralizacji sa nieréwno rozlozone, a konkurencja jest zaklécona;

pozadane jest jak najlepsze wykorzystanie istniejacego czasu na
start lub ladowanie w celu realizacji wyzej wymienionych
celow;

pozadane jest, aby panstwa trzecie zapewnialy przewoznikom
wspolnotowym réwnowazne traktowanie;

stosowanie przepisdw niniejszego rozporzadzenia nie narusza
regul konkurencji zawartych w Traktacie, w szczeg6lnosci
art. 851 86;

ustalenia dotyczace lepszej wspdlpracy w sprawie korzystania z
portu lotniczego na Gibraltarze zostaly uzgodnione w Londy-
nie dnia 2 grudnia 1987 r. przez Krélestwo Hiszpanii i Zjedno-
czone Krolestwo we Wspdlnej Deklaracji Ministréw Spraw
Zagranicznych obydwu krajéw i takie ustalenia muszg jeszcze
wejs¢ w zycie;

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8.
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niniejsze rozporzadzenie powinno zostaé przejrzane po uply-
wie ustalonego okresu dzialania w celu oceny jego funkcjono-
wania,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do
przydzielania czasu na start lub ladowanie we wspdlnotowych
portach lotniczych.

2. Przyjmuje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do portu lotniczego na Gibraltarze nie narusza
odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i Zjed-
noczonego Krélestwa w odniesieniu do sporu dotyczgcego
suwerennosci terytorium, na ktoérym znajduje si¢ port lotniczy.

3. Stosowanie przepiséw niniejszego rozporzadzenia w
odniesieniu do portu lotniczego na Gibraltarze zawiesza si¢ do
czasu wejscia w zycie ustalen zawartych we Wspdlnej Deklara-
¢ji Ministréw Spraw Zagranicznych Krolestwa Hiszpanii i Zjed-
noczonego Krélestwa z dnia 2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii
i Zjednoczonego Krélestwa powiadomia Rade o tym terminie.

Artykut 2

Definicje
Definicje do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,czas na start lub ladowanie” oznacza planowy czas przy-
lotu lub odlotu dostgpny lub przydzielony rejsowi samo-
lotu okreslonego dnia w koordynowanym porcie lotniczym
na warunkach niniejszego rozporzadzenia;

b) ,nowy podmiot” oznacza:

i) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o przydzialy
czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym
danego dnia i posiadajacego lub, ktéremu przydzielono
mniej niz cztery przydzialy czasu na start lub ladowa-
nie danego dnia w danym porcie lotniczym; lub

ii) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o przydzialy
czasu na start lub ladowanie w celu $wiadczenia cigglej
ustugi migdzy dwoma wspélnotowymi portami lotni-
czymi, w przypadku gdy najwyzej dwoch innych prze-
woznikéw lotniczych prowadzi bezposrednia ustuge
miedzy tymi portami lotniczymi lub systemami portow
lotniczych w danym dniu, i posiadajacy lub, ktéremu
przydzielono mniej niz cztery przydzialy czasu na start
lub ladowanie danego dnia w danym porcie lotniczym
w celu §wiadczenia ustugi ciaglej.

Przewoznik lotniczy posiadajacy wiecej niz 3 % calego
dostepnego czasu na start lub lagdowanie w danym dniu w
konkretnym porcie lotniczym lub wiecej niz 2 % calego
dostepnego czasu na start lub lagdowanie w danym dniu w
systemie portéw lotniczych, ktorego cze$¢ stanowi ten port
lotniczy, nie moze by¢ uwazany za nowy podmiot w tym
porcie lotniczym;

o) ,bezposrednia ustluga lotnicza” oznacza ustluge miedzy
dwoma portami lotniczymi, wliczajagc miedzyladowania
przy uzyciu tego samego samolotu i tego samego numeru
lotu;

d) ,regularny okres” oznacza zaréwno sezon letni, jak i
zimowy, zgodnie z rozkladami przewoZznikéw lotniczych;

e) ,wspllnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika
lotniczego z wazng licencjg na prowadzenie dzialalnosci,
wydang przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie z rozporza-
dzeniem Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r.
w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotni-
czym (*);

f) ,koordynowany port lotniczy” oznacza port lotniczy, na
ktoérym zostal wyznaczony koordynator w celu ulatwienia
dzialalno$ci przewoznikéw lotniczych dzialajacych lub
zamierzajacych dzialal w tym porcie lotniczym;

g) ,calkowicie koordynowany port lotniczy” oznacza koordy-
nowany port lotniczy, na ktérym w celu ladowania lub
startu podczas okresu, w ktérym jest on catkowicie koor-
dynowany, niezbedne dla przewoznika lotniczego jest
posiadanie przydzialu czasu na start lub ladowanie przy-
dzielonego przez koordynatora;

h) ,system portéw lotniczych” oznacza dwa lub wigcej zgru-
powanych portéw lotniczych i obstugujacych to samo
miasto lub aglomeracjg, jak wskazano w zalgczniku 1I do
rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92.

Artykut 3

Warunki koordynacji portu lotniczego

1.  Panstwo Czlonkowskie jest zobowigzane do wyznaczenia
jakiegokolwiek tak koordynowanego portu lotniczego jedynie
na mocy przepiséw niniejszego artykutu.

2. Panstwo Czlonkowskie moze jednak przewidzie¢ kazdy
port lotniczy do wyznaczenia jako koordynowany, pod warun-
kiem Ze s3 spelnione zasady przejrzystosci, neutralnosci i nie-
dyskryminagji.

3. 1) Jezeli przewoznicy lotniczy prowadzacy ponad polowe
dzialalnosci prowadzonej w porcie lotniczym iflub wla-
dze portu lotniczego uwazaja przepustowo$¢ za nie-
wystarczajacg do aktualnej lub planowanej dzialalnosci
w pewnych okresach, lub

ii) jezeli nowe podmioty napotykajg powazne problemy
podczas zapewnienia przydzialéw czasu na start lub
ladowanie, lub

iii) jezeli Pafistwo Czlonkowskie uzna to za niezbedne,

Pafistwo Czlonkowskie zapewnia, ze w porcie lotniczym
przeprowadzona zostaje jak najszybciej gruntowna analiza
przepustowo$ci, uwzgledniajgc  powszechnie  uznane
metody w celu okredlenia mozliwosci krétkoterminowego
wzrostu przepustowosci przy uzyciu zmian w infrastruktu-
rze lub zmian operacyjnych oraz w celu ustalenia ram cza-
sowych przewidzianych na rozwigzanie probleméw. Ana-
liza jest okresowo uaktualniana. Zaréwno analiza, jak i
metoda jej przeprowadzania zostaje udostgpniona zaintere-
sowanym stronom.

(") Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 1.
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4. Jezeli po konsultacji z przewoznikami lotniczymi korzys-
tajgcymi regularnie z portu lotniczego, ich reprezentatywnymi
organizacjami, wladzami portu lotniczego, wladzami kontroli
ruchu lotniczego i organizacjami pasazeréw, w przypadku gdy
takie istniejg, analiza nie wskazuje mozliwosci krétkotermino-
wego rozwigzania powaznych probleméw, Pafistwo Czlonkow-
skie zapewnia, Ze port lotniczy zostaje wyznaczony jako catko-
wicie koordynowany na okres wystgpowania probleméw z
przepustowoscig.

5. Jezeli przepustowos$¢ wystarczajaca do spelnienia obec-
nych lub planowanych dzialan jest zapewniona w catkowicie
koordynowanym porcie lotniczym, jego wyznaczenie jako cal-
kowicie koordynowanego zostaje zniesione.

Artyku} 4

Koordynator

1.  Panstwo Czlonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy
koordynowany lub catkowicie koordynowany zapewnia wyzna-
czenie osoby fizycznej lub prawnej posiadajacej szczegblows
wiedz¢ na temat koordynacji planowania przewozéw lotni-
czych, na koordynatora portu lotniczego po zasiggnigciu opinii
przewoznikéw lotniczych regularnie korzystajacych z portu
lotniczego, ich reprezentatywnymi organizacjami i wladzami
portu lotniczego. Ten sam koordynator moze zosta¢ wyzna-
czony na wiecej niz jednym porcie lotniczym.

2. Panstwo Czlonkowskie zapewnia, ze koordynator wyko-
nuje swoje obowiazki na mocy niniejszego rozporzadzenia w
sposob niezalezny.

3. Koordynator dziala w poszanowaniu niniejszego roz-
porzadzenia w sposéb neutralny, niedyskryminacyjny i prze-
jrzysty.

4. Koordynator uczestniczy w takich miedzynarodowych
konferencjach dotyczacych regularnych przewozéw lotniczych,
na jakie zezwala prawo wspdlnotowe.

5. Koordynator jest odpowiedzialny za przydzialy czasu na
start lub ladowanie.

6.  Koordynator monitoruje wykorzystanie czasu na start lub
ladowanie.

7. Jezeli czas na start lub ladowanie jest przydzielony, koor-
dynator na wniosek i w odpowiednim czasie udostgpnia do
wgladu wszystkim zainteresowanym stronom nastgpujace
informacje:

a) historyczne przydzialy czasu na start lub ladowanie wedlug
linii lotniczych, chronologicznie, w odniesieniu do wszyst-
kich przewoznikéw w porcie lotniczym;

b) wnioskowane przydzialy czasu na start lub lgdowanie
(poczatkowe wnioski), wedlug przewoznikéw lotniczych i
chronologicznie w odniesieniu do wszystkich przewoz-
nikéw lotniczych;

c) wszystkie przydzialy czasu na start lub ladowanie i zalegle
wnioski o przydzial czasu na start lub lagdowanie, wymie-
nione pojedynczo, chronologicznie, wedlug przewoznikéw
lotniczych, w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw lot-
niczych;

d) pozostaly dostepny czas na start lub lagdowanie;

e) wszystkie dane szczegétowe dotyczace kryteridw stosowa-
nych w odniesieniu do przydziatu.

8. Informacje w ust. 7 zostaja udostgpnione najpdzniej w
czasie odpowiednich konferencji dotyczacych planowania oraz,
gdzie wlasciwe, podczas konferencji i p6Zniej.

Artykut 5

Komitet koordynacyjny

1.  Panstwo Czlonkowskie zapewnia, ze w porcie lotniczym
wyznaczonym jako catkowicie koordynowany powolywany jest
komitet koordynacyjny w celu wsparcia, w charakterze dorad-
czym, koordynatora okreslonego w art. 4. Udzial w tym komi-
tecie jest otwarty przynajmniej dla przewoznikow lotniczych i
lub ich reprezentatywnych organizacji regularnie korzystaja-
cych z portu(-6w) lotniczego(-ych), wladz danego portu(-6w)
lotniczego(-ych) i przedstawicieli kontroli ruchu lotniczego.
Ten sam komitet koordynacyjny moze zosta¢ wyznaczony na
wigcej niz jednym porcie lotniczym.

Do zadan komitetu koordynacyjnego nalezy miedzy innymi
doradztwo w sprawie:

— mozliwo$ci wzrostu przepustowosci ustalonej zgodnie z
art. 6,

— ulepszefr w warunkach ruchu, panujacych w danym porcie
lotniczym,

— skarg dotyczacych przydzialéw czasu na start lub ladowa-
nie, jak przewidziano w art. 8 ust. 7,

— metod monitoringu wykorzystania przydzialéw czasu na
start lub ladowanie,

— wytycznych do przydzialéw czasu na start lub ladowanie, z
uwzglednieniem warunkéw lokalnych,

— powaznych probleméw nowych podmiotéw, jak przewi-
dziano w art. 10.

2. Ustep 1 moze byé stosowany w odniesieniu do portéw
lotniczych wyznaczonych jako koordynowane na mocy prze-
pisow art. 3.

Artykut 6

Przepustowo$¢ portu lotniczego

1. W porcie lotniczym, gdzie odbywa si¢ przydziat czasu na
start lub ladowanie, wlasciwe organy ustalaja przepustowosé
dostepna dla przydzielania przydzialéw czasu na start lub lado-
wanie dwa razy do roku we wspdlpracy z przedstawicielami
kontroli ruchu lotniczego, organami celnymi i imigracyjnymi
oraz przewoznikami lotniczymi korzystajacymi z portu lotni-
czego i/lub ich reprezentatywnymi organizacjami i koordynato-
rem portu lotniczego, zgodnie z powszechnie uznanymi meto-
dami. W przypadku gdy wlasciwym organem nie s3 wladze
portu lotniczego, zasigga si¢ réwniez ich opinii.
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Wykonanie powyzszego jest oparte na obiektywnej analizie
mozliwosci przystosowania ruchu lotniczego, uwzgledniajac
rézne rodzaje ruchu w porcie lotniczym.

Wyniki wykonania powyzszego zostaja dostarczone koordyna-
torowi portu lotniczego w odpowiednim czasie przed
poczatkowym przydzialem czasu na start lub ladowanie do
celow konferencji dotyczacych planowania.

2. Ustep 1 moze by¢ stosowany w odniesieniu do portéw
lotniczych wyznaczonych jako koordynowane na mocy prze-
piséw art. 3.

Artykut 7

Informacje dla koordynatora

Przewoznicy lotniczy prowadzacy lub zamierzajgcy prowadzié
dzialalno$¢ w porcie lotniczym koordynowanym lub catkowicie
koordynowanym przedstawiaja koordynatorowi istotne infor-
magje, o ktére wnioskuje koordynator.

Artykut 8

Proces przydzialu czasu na start lub ladowanie

1. a) Z zastrzezeniem przepisow art. 10 czas na start lub
ladowanie, czas przydzielony przewoznikowi lotni-
czemu, tak jak ustalit koordynator, uprawnia tego prze-
woznika lotniczego do uzyskania tego samego czasu
na start lub lgdowanie w nastepnym odpowiednim
okresie planowania.

b) W sytuacji, gdy wszystkie wnioski o czas na start lub
ladowanie nie moga zostaé rozpatrzone w sposéb
zadowalajacy zainteresowanych przewoznikéw lotni-
czych, pierwszenstwo przyznaje si¢ komercyjnym ustu-
gom lotniczym, w szczeg6lnosci regularnym ustugom i
planowanym nieregularnym ustugom.

¢) Koordynator réwniez uwzglednia dodatkowe reguly
priorytetowe ustanowione przez branze¢ przewoznikow
lotniczych i, jezeli to mozliwe, dodatkowe wytyczne
zalecane przez komitet koordynacyjny, uwzgledniajgce
warunki lokalne, pod warunkiem ze takie wytyczne
pozostaja w poszanowaniu prawa wspdlnotowego.

2. Jezeli wnioskowany czas na start lub ladowanie nie moze
zostal przydzielony, koordynator powiadamia wnioskujacego
przewoznika lotniczego o odno$nych powodach i wskazuje
najblizszy alternatywny czas na start lub lagdowanie.

3. Koordynator w kazdym przypadku podejmuje starania w
celu przydzielenia ad hoc wnioskowanego czasu na start lub
ladowanie w odniesieniu do wszystkich rodzajéow lotnictwa, w
tym lotnictwa ogdlnego. W tym celu dostepne przydzialy
czasu na start lub ladowanie znajdujace si¢ w puli przydziatéw,
okreslonej w art. 10, ale jeszcze nieprzydzielone, moga zostaé
wykorzystane, tak jak zwolnione przydzialy czasu na start lub
ladowanie za krétkoterminowym powiadomieniem.

4.  Przydzialy czasu na start lub ladowanie moga by¢ swo-
bodnie wymienione miedzy przewoznikami lotniczymi lub
przeniesione przez przewoznika lotniczego z jednej trasy lub

rodzaju uslug na inne, za obopdlna zgodg lub w wyniku calko-
witego lub czgSciowego przejecia, lub jednostronnie. Wszelkie
takie wymiany lub przeniesienia sa przejrzyste i podlegaja
potwierdzeniu wykonalnosci przez koordynatora, ktéry stwier-
dza, ze:

a) dzialalno$¢ portu lotniczego nie zostalaby zakldcona;

b) ograniczenia nalozone przez Panstwo Czlonkowskie zgod-
nie z art. 9 sg przestrzegane;

¢) zmiana uzytkowania nie wchodzi w zakres art. 11.

5. Przydzialy czasu na start lub ladowanie przydzielone
nowym podmiotom $wiadczgcym ustuge miedzy dwoma
wspolnotowymi portami lotniczymi nie moga zostaé wymie-
nione lub przeniesione migdzy przewoznikami lotniczymi lub
przez przewoznika lotniczego z jednej trasy na inna, jak prze-
widziano w ust. 4, przez okres dwdch sezondéw.

6. Komisja moze ustali¢ po konsultacji z przewoznikami
lotniczymi, koordynatorami i wladzami portu lotniczego zale-
cane normy dla zautomatyzowanych systeméw, ktore sa wyko-
rzystywane przez koordynatorow w celu zapewnienia
wlasciwego wykonania art. 4 i 7.

7. W przypadku gdy pojawiaja si¢ skargi dotyczace przy-
dzielania czasu na start lub ladowanie, komitet koordynacyjny
rozwaza sprawe i moze przedstawi¢ koordynatorowi propozy-
cje w celu podjecia proby rozwigzania probleméw.

8.  Jezeli problemy nie moga zostaé rozwigzane po rozwaze-
niu sprawy przez komitet koordynacyjny, dane Paistwo Czlon-
kowskie moze zapewni¢ mediacje reprezentatywnej organizacji
przewoznikéw lotniczych lub innej strony trzeciej.

Artykut 9

Uslugi regionalne

1.  Pafstwo Czlonkowskie moze zarezerwowal niektore
przydzialy czasu na start lub ladowanie w catkowicie koordy-
nowanym porcie lotniczym dla regularnych ustug krajowych:

a) na trasie do portu lotniczego obstugujacego na jego teryto-
rium region peryferyjny lub rozwijajacy sig, gdy kazda taka
trasa jest uwazana za kluczowa dla rozwoju gospodarczego
regionu, na ktérym znajduje si¢ port lotniczy, pod warun-
kiem ze:

i) dane przydzialy czasu na start lub ladowanie s3 wyko-
rzystywane na trasie w czasie wejscia w zycie niniej-
szego rozporzadzenia;

ii) tylko jeden przewoznik lotniczy prowadzi dzialalnosé
na trasie;

i) Zaden inny $rodek transportu nie moze zapewnié
odpowiednich ustug;

iv) rezerwacja przydzialéw czasu na start lub ladowanie
koficzy sig, jezeli drugi przewoznik lotniczy ustanawia
regularne uslugi krajowe na trasie z takg samg czestot-
liwoscia lotéw jak pierwszy przewoznik i obsluguje je
przynajmniej przez sezon;

b) na trasach, na ktérych zostaly nalozone zobowigzania z
tytulu $wiadczenia ustug publicznych na mocy prawodaw-
stwa wspdlnotowego.
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2. Procedury od art. 4 ust. 1 lit. d) do art. 4 ust. 1 lit. i) roz-
porzadzenia (EWG) nr 2408/92 stosuje sig, jezeli inny
wspolnotowy przewoznik lotniczy jest zainteresowany obstuga
trasy i nie jest w stanie otrzyma¢ przydzialu czasu na start lub
ladowanie w ciagu jednej godziny przed lub po czasie, o ktory
wnioskowal do koordynatora.

3. Pafistwo Czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz tras,
dla ktérych przydzialy czasu zostaly w ten sposob zarezerwo-
wane w catkowicie koordynowanym porcie lotniczym. Po raz
pierwszy dokonuje si¢ tego w chwili wejscia w Zycie niniej-
szego rozporzadzenia. Komisja publikuje ogdlny zarys danych
tras w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich naj-
p6Zniej dwa miesigce po przekazaniu.

Artykut 10

Pula przydzialéw czasu na start lub lagdowanie

1. W porcie lotniczym, gdzie odbywa si¢ przydziat czasu na
start lub ladowanie, ustala si¢ pule przydzialéw czasu na start
lub ladowanie w odniesieniu do kazdego koordynowanego
okresu i zawiera nowo utworzone przydzialy czasu na start
lub ladowanie, niewykorzystane przydzialy czasu na start lub
ladowanie oraz przydzialy czasu na start lub ladowanie, z
ktérych przewoznik zrezygnowal w trakcie lub na koniec
sezonu lub ktére w inny sposéb staly si¢ dostepne.

2. Kazdy niewykorzystany czas na start lub lagdowanie zos-
taje wycofany i umieszczony we wlasciwej puli przydzialow
czasu na start lub ladowanie, chyba Ze niewykorzystanie moze
zosta¢ uzasadnione na podstawie zakazu lotu okre§lonego
rodzaju samolotu lub zamknigcia portu lotniczego lub prze-
strzeni powietrznej, lub w innym podobnym wyjatkowym
przypadku.

3. Przydzialy czasu na start lub ladowanie, ktére zostaja
przydzielone przewoznikowi lotniczemu w celu $wiadczenia
regularnych ustug lub planowanych nieregularnych ustlug o
szczegoblnej porze dnia i w tym samym dniu tygodnia w przy-
jetym okresie az do jednego regularnego okresu, nie uprawnia
tego przewoznika lotniczego do tej samej serii przydzialow
czasu na start lub ladowanie w nastepnym réwnowaznym
okresie, chyba ze przewoznik lotniczy moze wykazaé zgodnie
z wymogami koordynatora, ze byly one obstugiwane, tak jak
ustalif koordynator, przez przewoznika lotniczego przez co
najmniej 80 % czasu w okresie, na ktdry zostaly przydzielone.

4. Przydzialy czasu na start lub ladowanie przydzielone
przewoznikowi lotniczemu przed dniem 31 stycznia na
nastepny sezon letni lub przed dniem 31 sierpnia na nastepny
sezon zimowy, ale ktére zwrécono koordynatorowi w celu
ponownego przydzielenia przed tymi datami, nie sg uwzgled-
niane do celéw obliczeniowych.

5. Jezeli nie mozna wykazal 80-procentowego wykorzysta-
nia serii przydzialéw czasu na start lub lagdowanie, wszystkie
przydzialy czasu na start lub lgdowanie stanowigce ta seri¢ s3
umieszczane w puli przydzialéw czasu na start lub ladowanie,
chyba ze niewykorzystanie moze by¢ uzasadnione na podsta-
wie jednego z nastepujacych powodéw:

a) nieprzewidziane i nieuniknione przypadki poza kontrolg
przewoznika lotniczego prowadzgce np. do:

— zakazu lotéw okre$lonego rodzaju samolotéw zwykle
uzywanych do danej ustugi, lub

— zamknigcia portu lotniczego lub przestrzeni powietrz-
nej;

b) problemy odnoszgce si¢ do rozpoczgcia nowych regular-
nych ustug pasazerskich przy uzyciu samolotu z mniej niz
osiemdziesigcioma miejscami na trasie miedzy regionalnym
portem lotniczym i portem lotniczym koordynowanym
oraz w przypadku gdy pojemno$¢ nie przekracza 30 000
miejsc rocznie, lub

¢) powazne straty finansowe dotyczace danego wspdlnoto-
wego przewoznika lotniczego, wraz z przyznaniem w
rezultacie tymczasowej licencji przez organy przyznajace
licencje do czasu reorganizacji finansowej przewoznika lot-
niczego zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia (EWG) nr
2407/92;

d) przerwa w serii nieregularnych ustug z powodu odwolan
przez organizatorow wycieczek, w szczegdlnosci poza
zwyklym okresem szczytowym, pod warunkiem ze catko-
wite wykorzystanie przydzialéw czasu na start lub ladowa-
nie nie spada ponizej 70 %;

e) przerwa w serii ustug z powodu dzialaii zmierzajacych do
zaklocenia tych ustug, ktére praktycznie iflub technicznie
uniemozliwiajg przewoznikowi lotniczemu prowadzenie
dzialalnosci w sposob planowany.

6. Jezeli nowe podmioty majg wcigz powazne problemy,
Paristwo Czlonkowskie zapewnia zwolanie posiedzenia komi-
tetu koordynacyjnego portu lotniczego. Celem posiedzenia jest
zbadanie mozliwosci zaradzenia sytuacji. Komisja zostaje
zaproszona na takie posiedzenie.

7. Bez uszczerbku dla art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr
2408/92 przydzialy czasu na start lub ladowanie umieszczone
w pulach zostajg rozdzielone migdzy przewoznikéw skladajg-
cych wnioski. 50 % tych przydzialéw czasu na start lub lado-
wanie zostaje przyznane nowym podmiotom, chyba Ze wnio-
ski nowych podmiotéw nie przekraczaja 50 %.

8. Nowy podmiot, ktéremu oferuje si¢ przydzialy czasu na
start lub ladowanie w ciagu dwdch godzin przed lub po czasie,
o ktéry wnioskowal, ale ktéry nie przyjal tej oferty, nie utrzy-
muje statusu nowego podmiotu.

Artykut 11

Mechanizm ochronny

1. W przypadku gdy nie mozna znaleZé rozwigzania na
mocy ust. 2 i uwzgledniajgc, ze konkurencja migdzy danymi
przewoznikami lotniczymi powinna zosta¢ niezaklécona, prze-
woznik lotniczy nie ma mozliwosci korzystania z elastycznosci
przewidzianej w art. 8 ust. 4 do celéw wprowadzenia jednego
lub wigcej dodatkowego polaczenia na trasie migdzy catkowicie
koordynowanym portem lotniczym we Wspélnocie a portem
lotniczym w innym Pafstwie Czlonkowskim, jezeli inny
wspolnotowy przewoznik lotniczy, licencjonowany przez inne
Pafistwo Czlonkowskie nie jest w stanie pomimo powaznych i
stalych wysitkow uzyskaé przydzialéw czasu na start lub lado-
wanie, ktére moga by rozsadnie wykorzystywane w celu
$wiadczenia jednego lub wigcej dodatkowego polgczenia na
trasie w ciaggu dwoch godzin przed lub po czasie, o ktéry
wnioskowal do koordynatora.

Niniejszy przepis nie ma zastosowania, jezeli przewoznik lotni-
czy korzystajacy z elastycznosci przewidzianej w art. 8 ust. 4
nie przekracza ilosci polaczen innego przewoznika lotniczego.
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2. Uwzgledniajac, Ze konkurencja miedzy danymi przewoz-
nikami lotniczymi powinna zosta¢ niezakldcona, Paristwa
Czlonkowskie odpowiedzialne za calkowicie koordynowany
port lotniczy okreSlony w ust. 1 dazg do ulatwienia porozu-
mienia migdzy danymi przewoZnikami lotniczymi.

Alternatywnego rozwigzania problemu powinno si¢ poszu-
kiwal w sposdb nastepujacy:

— starajac si¢ zapewni¢, ze wniosek o przydzialy czasu na
start lub ladowanie przewoznika lotniczego, licencjonowa-
nego przez inne Panstwo Czlonkowskie jest rozpatrzony,

— poprzez racjonalne korzystanie przez tego przewoznika z
elastycznosci, przewidzianej w art. 8 ust. 4.

3. Dane Panstwo Czlonkowskie moze wystapi¢ z wnioskiem
do Komisji o zbadanie stosowania niniejszego artykutu w ter-
minie dwoch miesiecy od powiadomienia koordynatora przez
przewoznika lotniczego o swoim zamiarze skorzystania z elas-
tycznosci przewidzianej w art. 8 ust. 4.

Artykut 12
Przepisy ogélne

1. W kazdym przypadku gdy wydaje si¢, Ze panstwo trzecie
w odniesieniu do przydzialéw czasu na start lub ladowanie w
portach lotniczych:

a) nie przyznaje wspélnotowym przewoznikom lotniczym
traktowania poréwnywalnego z traktowaniem przyznanym
przez Panstwa Czlonkowskie przewoznikom lotniczym z
tego panstwa, lub

b) de facto nie przyznaje wspdlnotowym przewoznikom lotni-
czym traktowania narodowego, lub

¢) przyznaje przewoznikom lotniczym z innych panstw trze-
cich korzystniejsze traktowanie niz wspdlnotowym prze-
woznikom lotniczym,

mogg zostal podjete odpowiednie dziatania w celu zaradzenia
zaistnialej sytuacji w odniesieniu do danego portu lotniczego
lub portéw lotniczych, w tym calkowite lub cz¢Sciowe zawie-
szenie obowigzkéw wynikajgcych z niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do przewoznika lotniczego z tego pafistwa trze-
ciego, zgodnie z prawem wspélnotowym.

2. Panstwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisje o wszel-
kich napotykanych powaznych trudnosciach, prawnych lub
faktycznych, przez wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych
w uzyskiwaniu przydzialéw czasu na start lub ladowanie w
portach lotniczych w panstwach trzecich.

Artykut 13

Sprawozdanie i wspélpraca

1. Komisja przedstawia sprawozdanie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie w sprawie stosowania niniejszego rozporzg-
dzenia trzy lata po jego wejsciu w zycie. Sprawozdanie to
powinno zawiera¢ migdzy innymi nastg¢pujace elementy:

a) strukture branzy lotniczej;

b) postep dokonany przez branze w ograniczaniu niewyko-
rzystywania przydzialéw czasu na start lub ladowanie;

o) wielko$¢ puli przydzialéw czasu na start lub ladowanie, jak
okreslono w art. 10 ust. 1, dla kazdego sezonu w wybra-
nych portach lotniczych;

d) ilo§¢ negatywnie rozpatrzonych wnioskow o przydzialy
czasu na start lub ladowanie dla kazdego sezonu w wybra-
nych portach lotniczych;

e¢) liczba nowych podmiotéw wnioskujacych o przydzialy
czasu na start lub lagdowanie dla kazdego sezonu w wybra-
nych portach lotniczych;

f) wykorzystanie procedur spornych ustalonych zgodnie z
warunkami art. 8.

2. Panstwa Czlonkowskie i Komisja wspdlpracuja w stoso-
waniu niniejszego rozporzadzenia, szczegdlnie w odniesieniu
do zbierania informacji do sprawozdania wspomnianego w
ust. 1.

Artykut 14
Weryfikacja

Rada decyduje o dalszym stosowaniu lub weryfikacji niniej-
szego rozporzadzenia do dnia 1 lipca 1997 r., na podstawie
wniosku Komisji przedstawionego najpdzniej do dnia 1 sty-
cznia 1996 r.

Artykut 15
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie 30. dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Panistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 18 stycznia 1993 r.

W imieniu Rady
T. PEDERSEN

Przewodniczgcy



